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Alkusanat

Joensuun kehatiehankkeen keskeinen osa on valmis-
tunut liikenteelle loppuvuodesta 2012. Viimeistelytyot
jatkuvat viela vuoden 2013 aikana. Kehatien jatkoksi
tuleva valtatien 6 valin Reijola - Repokallio -tiehanke on
kdynnissa ja uusittu tie valmistuu liikenteelle padosin
syksylld 2013.

Tassa julkaisussa haluamme esitella vuonna 2009 alka-
neen kehatien rakennushankkeen tyovaiheet ja loppu-
tuloksen. Taustaksi on koottu Joensuun kehatien synty-
historia ja aikaisemmat rakennusvaiheet. Julkaisussa on
arvioitu kehatien asemaa kaupunkiseudun liikenne-
verkossa seka kytkentdja ja vaikutuksia maankaytdn
kehittymisen kannalta.

Kehéatie rakennettiin vuosina 1980 - 84 yksiajorataisena
tiena, jolle neljan eritasoliittyman liséksi jai tasoliit-
tymia. Tielld on 2000-luvun alkuvuosina muutettu Sii-
laisen liikennevaloristeys eritasoliittymaksi ja paran-
nettu liittymajarjestelyja Kapykankaan eritasoliittyman
alueella. Nopeasti kasvaneen liikenteen vuoksi 2000-
luvulla oli tultu tilanteeseen, jossa liikenteen turval-
lisuus, sujuvuus ja ympdéristonakokohdat edellyttivat
tien merkittavaa parantamista.

Nyt valmistuvassa tiehankkeessa Joensuun kehatie
muutettiin kaksiajorataiseksi runsaan kuuden kilo-
metrin matkalla, Pielisjoen yli rakennettiin uusi silta
toiselle ajoradalle Pekkalan vanhan sillan viereen,
Karjalankadun litkennevaloristeys muutettiin eritaso-
liittymaksi, muiden eritasoliittymien jarjestelyja paran-
nettiin, tehtiin runsaasti muita tie- ja katujarjestelyita,
lisattiin kevyen liikenteen vaylastdéa ja vahennettiin
meluhaittoja erilaisilla meluesteilla.

Hankkeen toteuttaminen on ollut monivaiheinen
prosessi. Erityisen haasteellista on ollut tyonaikaisten
liikennejarjestelyiden pohdinta ja kuinka liikenne
saadaan ylipdaataan sujumaan tilanteissa, joissa vanhoja
risteyssiltoja on korjattu ja jatkettu. Uuden Pekkalan
sillan rakentaminen on ollut hankkeen vaativin rakenne,
onhansillalla pituuttakin 450 m.

Mielenkiintoisen ja aikataulun puolesta jannittavankin
lisdn vuodelle 2013 toi Repokallion eritasoliittymaéan
tehty suunnitelman muutos ja Joensuun kehatiehank-
keen laajentaminen vélille Reijola - Repokallio.

Karsikkoon Oksojantielle suunnitteilla olevan kauppa-
keskittyman liikenneselvityksen myéta todettiin, etta
Repokallion eritasoliittymén ramppijarjestelyt toimivat
paremmin, jos eteldn suuntainen ramppi muutettaisiin
suoraksi ja muuttuneesta maankayttotilanteesta joh-
tuen tdma oli nyt mahdollista. Muutokseen paatettiin
ryhtya vuoden 2012 alkupuolella, jolloin kdynnistettiin
tiesuunnitelman laatiminen ja asemakaavan muutostyo.
Niin asemakaavan muuttaminen kuin tiesuunnitelman
laatiminenkin eteni "kuin elokuvissa" ja kesdkuussa
saatoimme jo aloittaa suorien ramppien rakentamisen.

Tiesuunnitelma valtatien 6 parantamiseksi valilla Rei-
jola - Repokallio laadittiin vuonna 2011 ja tiesuunnitel-
man hyvaksyminen tapahtui2.4.2012. Hallitus teki hank-
keen rahoituksesta esityksen toukokuussa 2012 edus-
kunnalle ja joka juhannusviikolla 21.6.2012 lisabudje-
tissaan myodnsi lisarahoituksen. Aikataulu mahdollisti
ndin ollen eri urakoiden sisallén yhteensovittamisen ja
hankkeen sujuvan jatkamisen. Nyt hankkeen rakentami-
nen on kdynnissa ja tiejakso valmistuu 2014.

Joensuun kehdtiehankkeen toteuttaminen on vaatinut
yhteen hiileen puhaltamista hankkeen rahoituksen
aikaansaamisessa, saumatonta eri tahojen yhteistyota
hankkeen rakentamisen aikana sekd@ kannustavaa
suhtautumista autoilijoilta.

Yhteistydstad syvastikiittaen
Joensuussa marraskuussa 2012
Projektipaallikkd Hannu Nurmi
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Kehatien synty

Kehatien syntyvaiheita

Kehatie esiintyy jo Joensuun yleiskaavassa 1953.
Kaavassa on esitetty, etta kaikkien kaupunkiin sateittai-
sesti saapuvien paateiden rakentamisessa varaudutaan
kaksiajorataisiin teihin. Sisdantuloteitad yhdistaisi yksi-

jota mydhemmin alettiin kutsua kehatieksi. Kaupunkiin
tulevien paateiden linjaukset ovat hieman muuttuneet
vuoden 1953 yleiskaavan mukaisista mutta periaate on
sailynyt samana.

ajoratainen keskustan ohittava kehamainen ohiajotie,
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L Joensuun keskustan pohjoispuolinen ohikulkutie esiintyy jo vuoden 1953 yleiskaavassa. )

Yleiskaavan 1966 yhteydessa laadittiin paaliikenne-
verkon yleissuunnitelma, joka poikkesi huomattavasti
yleiskaavan 1953 liikenneverkon linjauksista. Kehatie
sdilyi lahes entiselld paikallaan, mutta muilta osin paa-
tieverkko oli laajentunut ja vaikutti lukuisine laajoine
eritasoliittymineen selvasti ylimitoitetulta suunnitel-
tuun maankayttoon, lilkennetarpeeseen ja rahoitusmah-
dollisuuksiin nahden.

Joensuun ja sen ympdristén yleissuunnitelmassa
vuodelta 1968 (Veli Kangaspuro) kehatie on jo esitetty
likimain toteutuneessa sijainnissaan.

Kehatie rakennetaan
yksiajorataisena
1981-1984

Rakentaminen

1975 1980 1985 1990
Joensuun kehatien Joensuun kehatien Joensuun kehatien
yleissuunnitelma 1978 yleissuunnitelman kaksiajorataistamisen
Suunnittelu tarkistus 1989 vaikutukset - selvitys 1992



1995

Joensuun kehatien
yleissuunnitelman
uusiminen 1996
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Joensuun ja sen ympdriston yleissuunnitelmassa vuodelta 1968 (Veli Kangaspuro)
kehditie on jo esitetty likimain toteutuneessa sijainnissaan.

Vuonna 1970 muodostettiin Joensuun kaupungin ja tie-
ja vesirakennuslaitoksen yhteinen liikenneverkkotyo-
ryhma, joka tyosti selvityksen kaupunkialueen tie- ja
padkatuverkon parantamistarpeesta ja ehdotuksen
vaylaston kehittamiseksi vuosina 1972 - 1980. Selvitys
keskittyi jo paatettyjen rakennushankkeiden vaikutus-
ten selvittamiseen sekd Pielisjoen ylittavien siltojen
rakentamisjarjestyksen ja rakentamisen ajoituksen
madrittamiseen. Vuonna 1974 valmistuneen Suvanto-
sillan rakentamisesta oli paatetty, mutta selvityksen
perusteella Yldsatamakadun silta (nykynimeltdan Sirk-
kalan silta) rakennettaisiin ennen kehatien siltaa.

Vuonna 1975 kaynnistetyn Joensuu keskustan
lilkennesuunnitelman yhteydessa katsottiin tarpeel-
liseksi selvittaa tarkemmin aikaisemmin esille tulleiden
liikenneverkkovaihtoehtojen vaikutus keskustan liiken-

teeseen. Erityisesti pyrittiin selvittdmaan Pielisjoen ylit-
tavien siltojen tarve, ajoitus, kustannukset seka vaiku-
tukset maankayttoon. Toimivuustarkastelun perusteella
todettiin, etta Pielisjoen yli tarvittaisiin uusi silta ennen
vuotta 1985. Selvityksessa paadyttiin siihen, ettad keha-
tie rakennetaan ensin ja Yldsatamakadun sillan rakenta-
miseen varaudutaan. Kehatie rakennettaisiin ensimmai-
sessd vaiheessa normaalina tasoliittymin varustettuna
maantiend. Toteutuksessa varauduttiin toisen ajoradan
rakentamiseen ja tien standardin myéhempaan nostoon.

Joensuun kehatien yleissuunnitelma valmistui vuonna
1978. Suunnitelmassa esitettiin kehatielle varausta kak-

siajorataisena maantienda. Ensimmaisessa vaiheessa
kehatie toteutettaisiin yksiajorataisena ja osin taso-
liittymin varustettuna maantiena.

Siilaisen Kapykankaan Joensuun Vt6 Reijola- Repokallio
eritasoliittyma eritasoliittyman kehatiehanke tiehanke
2001-2002 parantaminen 2004 2010-2012 2012-2014
2000 2005 2010 2015
Tielitkenteen meluselvitys  Siilaisen Vt6 parantaminen valilla Vt6 parantaminen valilla
Joensuun kaupunki 2000 eritasoliittyman Repokallio - Kdpykangas,  Reijola - Repokallio,

tiesuunnitelma 2001

tiesuunnitelma 2007 tiesuunnitelma 2011



Yksiajoratainen kehétie rakennettiin 1980 - 84. Keha-
tien pdissa olevat Siilaisen ja Karjalankadun liittymat
olivat lilkennevalo-ohjattuja tasoliittymia, mutta Kapy-
kankaalle, Utrantielle ja Karsikkoon tehtiin eritasoliit-
tymat. Osana kehatietd valmistui Pielisjoen ylittava Pek-
kalansilta.

Kehétien toisen vaiheen yleissuunnitelman tarkista-
minen kdynnistettiin jo 1988. Tavoitteena oli paivittaa
aikaisemmat suunnitelmat seké teknisesti etta liiken-
teen tarpeen perusteella. Suunnittelun lahtdkohtana oli
luodavaltatiesta 9 (silloin vt 17) ja kehatiesta yhtendinen
moottoritiejakso, jossa kehatie olisi suunniteltu "kau-
punkimoottoritiend”. Suunniteltu ratkaisu oli korkea-
tasoinen, jossa eritasoliittymat olivat erittain sujuvia ja
tilaa vievia. Toteuttamiskustannuksiltaan hanke oli
myos kallis.

Vuosina 1994 - 96 tehtiin Joensuun kehatien yleis-
suunnitelman uusi tarkistus. Kehatielle suunniteltua
standardia laskettiin. Liittymat mitoitettiin kaupunki-
eritasoliittymina, jolloin rampit ovat kaksisuuntaisia ja
mitoitukseltaan moottoritien ramppeja tiukempia.

Nopeustavoitteeksi kehatiella asetettiin 80 km/h. Keha-
tien toinen ajorata esitettiin sijoitettavaksi nykyisen
ajoradan eteld-/lansipuolelle. Ensimmaisend vaiheena
paadyttiin Siilaisen eritasoliittyman toteuttamiseen.
N&in saatiin kehatien toinen rakennusvaihe kdyntiin ja
luotiin edellytykset kehétien toisen vaiheen vaiheit-
taiselle toteutukselle.

Siilaisen eritasoliittyma rakennettiin vuosina 2001 -
02. Talléin l@nnen suunnan liikenteen padsuunta kaan-
nettiin kehatielle. Tassa yhteydessa tehtiin runsaasti
katujarjestelyja.

Kapykankaan eritasoliittymada parannettiin vuonna
2004. Liittyman pohjoispuolinen kaksisuuntainen
silmukkaramppi korvattiin suorilla erkanemis- ja
liittymisrampeilla. Ramppien liittymaan Kajaanintielle
tuli liikennevalot ja muiden Kajaanintien liikennevalo-
liittymien jérjestelyja muutettiin.

Sanomalehti Karjalaisen kuva-arkisto

Kehditien ensimmdisessé rakennusvaiheessa Pekkalan siltatyémaalla sattui 30.6.1982 onnettomuus. Kun yhtd maissa
koottua sillan pdidillysrakenneosaa oltiin vetdmcdissd viilitukien pddlle paikoilleen, vetokoneiston toisessa vetoaisassa
tapahtui murtuma, jolloin myds toisen vetoaisan kiinnityspultti katkesi. Varmistuskiiloja ei saatu asetettua paikoilleen,
ja siltajakso alkoi liukua takaisin maatuelle pdin. Siltajakson pddn pudottua viilituelta se notkahti Pielisjokeen.
Siltasortuman vuoksi sillan valmistuminen lykkddntyi seuraavaan kescidn 1983.



Vuosina 2001 - 02 rakennettu Siilaisen eritasoliittymd korvasi aikaisemman liikennevaloristeyksen. Lénnestéd Joensuun
keskustaan johtaneen valtatien 9 (silloin valtatie 17) pddsuunta kédnnettiin kehdtien suuntaan. Hankkeeseen liittyi
runsaasti katujdrjestelyitd. Tdssd kaakosta otetussa kuvassa néikyy valtatien 9 jatko ldnteen Yldmyllyn suuntaan ja mm.
Noljakan kauppakeskus kuvan ylélaidassa sekd Joensuun uudehko paloasema kuvan vasemmassa laidassa.
Paloaseman sijoittaminen kehditien eritasoliittymdn [Gheisyyteen kuvaa hyvin kehdtien liikenteellisesti keskeistd
asemaa.
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Siilaisen eritasoliittymdicin toteutettiin v. 2002 Samuli Sallisen ympdiristétaideteos Lateraalit, joka voitti teoksesta
jdrjestetyn kilpailun ja joka sai Ympdiristétaiteen scicition palkinnon.
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Kehatie Joensuun liikkennejarjestelmassa

Teksti: Joensuun kaupungin ent. liikenneinsind6ri Martti Varis

Joensuun sijainti Pielisjoen suussa on alun perin perus-
tunut edulliseen sijaintiin vesiliikenteen kannalta. Sai-
maan kanavan rakentamisen myo6ta laivaliikenteen mer-
kitys lisdantyi ja voimisti osaltaan kaupungin kasvua ja
kehitystd. Rautatien ulottuminen Joensuuhun vuonna
1894 lisasi Joensuun merkitysta eri lilkennemuotojen
solmupisteena.

Pielisjoki jakaa kaupungin kahtia. Ainoa tieyhteys joen
ylitse oli pitkdaan Ilosaaren ja Niskasaaren kautta
kulkevia siltoja pitkin. Kevyt liikenne kaytti myos vuonna
1909 valmistunutta rautatiesiltaa Siihtalassa, vaikka
sen kaytto oli kiellettyd kunnes sille 1950-luvun alussa
saatiin rakennettua jalkakdytava. Kaupungin laajen-
tuessa 1900-luvun alkupuolella joen ylitysta pyrittiin
helpottamaan myos venekuljetuksin.

Autoliikenteelle Pielisjoen ylitykseen riitti yksi silta aina
1970-luvulle saakka, vaikka kaupungin padkatua Silta-
katua pitkin jyraava rekkaliikenne aiheutti ongelmia.
Vuonna 1974 valmistui Suvantosilta, mika ei kuitenkaan
ratkaissut ruutukaavakeskustan kautta kulkevan liiken-
teen ongelmia vaan se jakoi lapikulkuliikennetta vain
useammalle kadulle. Kaupungin sisdinen liikenne
jakaantui keskustassa laajemmalle alueelle ja liikenteen
aiheuttamat haitat laajenivat. Liikenneonnettomuudet
ja muut litlkenteen aiheuttamat haitat lisdantyivat
autokannan voimakkaan kasvun myéta.

Taman vuoksi 1970-luvun puolivélisséd syntyi tarve
parantaa keskustan katuverkon liikenneturvallisuutta ja
keskustan asumisviihtyisyyttd. Suunnittelutyén tulok-

sena syntyi kaksi Joensuun litkenteeseen merkittavasti
vaikuttavaa esitysta: Joensuun keskustan kavelykatu-
suunnitelma ja Kehatien yleissuunnitelma. Talléin
esitettiin kehatien sillan rakentamista Pielisjoen yli
ennen Yldsatamakadun siltaa. Vaikka varsinainen
Joensuun lapi kulkevan litkenteen osuus oli vahainen,
pidettiin tarkeand, ettd raskas kauttakulkuliikenne
saataisiin pois keskustasta. Kun kaupunki samaan
aikaan laajeni voimakkaasti mm. Rantakylan suunnassa,
kehatie palvelisi merkittavalla tavalla kaupunginosien
valista lilkennetta.

Kehétien valmistuminen v. 1984 on ollut hyva ratkaisu
niin maantieliikenteen kuin kaupungin sisdisen lii-
kenteen kannalta. Kehétie on selkeyttéanyt tie- ja katu-
verkon jasentelyd. Useiden sisdantuloliittymien myota
kehatie on jakanut eri puolille keskusta-aluetta suuntau-
tuvaa liikennetta parhaiten soveltuvalle sisdantulovay-
lalle. Keskustan katuverkkoon kuulumattoman lapi-
kulkuliikenteen siirtyminen pois ruutukaava-alueelta on
parantanut merkittavasti liikenneturvallisuutta seka
keskusta-alueella ettd muullakin katuverkolla. Samalla
se on antanut uusia mahdollisuuksia keskustan katu-
verkon kehittdmiselle, miké puolestaan on mahdollis-
tanut keskustan maankdytdén huomattavan tehosta-
misen.

Kehatien yhteyteen tehdyt kevyen liikenteen vaylat ovat
taydenténeet merkittavalla tavalla kaupungin kevyen
liikenteen verkkoa ja tata kautta parantaneet liikenne-
turvallisuutta erityisesti pyorailijoiden osalta.

Pielisjoen ylitse on ollut tarpeen pddistd ennenkin. Senaatti mddrdcsi v. 1832 rakennettavaksi kiintedn arkkusillan viljamakasiinin
kohdalta Kaluvirran pohjoisen saaren, Niskasaaren kautta Pielisjoen itérannalla olleen Pitkéisen pellon rantaan eli osapuilleen tulevan
Sirkkalansillan paikalle. Arkkusilta valmistui rakennusmestari Kaarlo Skutnabbin johdolla elokuussa 1832.



Uusia ratkaisuja tarvitaan
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Liikenteen kasvun myota kehétien toimivuus oli 2000-
luvulle tultaessa heikentynyt. Liikennemaara oli kasva-
nut yli kaksinkertaiseksi kehatien valmistumisesta 1984.
Liikenteen kasvu kehatiella oli keskimaaraista nopeam-
paa, ja nopean kasvun ennustetaan jatkuvan Joensuun
seudun kasvun myota.

Karjalankadun liikennevaloliittyméssa ja eritasoliitty-
mien kiihdytyskaistattomilla "tonkkérampeilla” esiintyi
jatkuvia toimivuusongelmia. Kehatien keskiosalle oli
jouduttu asettamaan matala 60 km/h -nopeusrajoitus.

Liikenneonnettomuudet olivat lisdantyneet ja erityisesti
vuodesta 2004 ldhtien turvallisuustaso oli huono.

Pekkalan sillan lilkennemaara

Karjalankadun liittym& oli erityinen onnettomuuksien
kasaantumispiste.

Liikenteen kasvun myota meluongelmat olivat laajen-
tuneet.

Kevyen liikenteen vaylasto kehatien tuntumassa odotti
tdydentamista.

Kaikkiaan tilanne Joensuun kehatielld oli edennyt
sellaiseksi, etté tie merkittava parantaminen oli ajan-
kohtainen.
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Hyvin suunniteltu on puoliksi tehty

Tiesuunnitelma kehatien parantamista varten laadittiin
vuosina 2006 - 07. Tiesuunnitelman pohjana oli vuonna
1996 laadittu yleissuunnitelma, jonka toimenpiteista oli
jo toteutettu Siilaisen eritasoliittyma vv. 2001 - 02 ja
Kédpykankaan eritasoliittyman parantamistoimia v.
2004.

Yleissuunnitelman lisdksi tiesuunnitelma pohjautui
Joensuun kaupungin tieliikenteen meluselvitykseen
vuodelta 2000 sekd Karjalankadun eritasoliittymasta
tehtyyn lahtokohtaselvitykseen.

Tiesuunnitelma koski valtateitd 6 ja 9 valilla Képykangas
- Repokallio. Tiesuunnitelmassa téasmennettiin tien mi-
toitus, toisen ajoradan sijainti, eritasoliittymajarjes-
telyt, meluntorjuntatoimet ja tieympériston kasittely.
Meluntorjuntatarvetta ja vaihtoehtoisia ratkaisuja tut-
kittiin tiesuunnitelman osana erikseen dokumentoi-
dussa meluselvityksessa. Liittymaratkaisujen toimi-
vuutta, kaistatarpeita ja liikennevalo-ohjausta selvitet-
tiin litkennesimulointiohjelmistolla (Synchro/Sim
Traffic). Siltojen perustamistapaa ja tierakenteiden
mitoi tusta varten tehtiin tarpeelliset pohjatutkimukset.

Silloilla oli tiesuunnitelmassa merkittava osuus. Suunni-
telmaan siséltyi 23 uuden sillan rakentaminen seka
kuuden nykyisen sillan jatkaminen tai peruskorjaus.
Toista ajorataa varten suunniteltiin uusi silta Pielisjoen
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yli vanhan Pekkalan sillan viereen. Sillan muoto ja
valitukien sijainti mukailevat vanhaa siltaa. Vanhalle
Pekkalan sillalle suunniteltiin mm. pohjoispaan
erkanemiskaistan jatkamisen vaatimat muutokset.
Katujen tai teiden risteyssiltoja suunniteltiin kolme
kappaletta. Padosa siltasuunnitelmista oli kevyen
liikenteen alikulkukaytavia.

Tiesuunnitelman laatimista ohjasi Savo-Karjalan tie-
piirin ja Joensuun kaupungin edustajista koostunut
hankeryhma. Tiesuunnitelman laati konsulttitydona
Ramboll Finland Qy.

Suunnitelmaluonnoksia ja tiehankkeen vaikutuksia
esiteltiin lokakuussa 2006 jarjestetyssa yleisotilaisuu-
dessa seka useissa kaavamuutostyohon liittyneisséa asu-
kasneuvotteluissa Siihtalan ja Repokallion asukkaiden
kanssa.

Vuonna 2009 tiesuunnitelmaa taydennettiin urakka-
tarjousten pyytamista varten. Pekkalan uudesta sillasta
tehtiin rakennussuunnitelma. Pohjatutkimuksia tayden-
nettiin ja tiesuunnitelmat laadittiin ST-urakan
edellyttamaan valmiuteen.
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Pekkalan vanhan ja uuden sillan poikkileikkaukset tiesuunnitelmassa 2007.
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Rahoituspaatos vaati yhteisia ponnisteluja

Vuoden 2005 vaiheilla nahtiin, ettd Joensuun kehatie-
hankkeen eteenpdinviemiseksi oli aika ryhtya tosi-
toimiin. Liikenteen voimakkaan kasvun seurauksena
ongelmat kehatiellda alkoivat kiusata paivittaista
liitkkumista, erityisesti tyomatkaliikennettd. Toisaalta
uusille valtakunnallisille keskitetysti rahoitettaville
hankkeille alkoi olla Ita-Suomessa tilaa.

Suunnitelmavalmius oli tarpeen saada sellaiseksi, etta
hanketta voitaisiin tarjota hankeohjelmiin. Vuosina
2005 - 06 Savo-Karjalan tiepiirin ja Joensuun kaupungin
kesken kdytyjen neuvottelujen tuloksena syntyi sopimus
tiesuunnitelman laatimisesta. Asiaa edesauttoi kaupun-
gin valmius l@hted mukaan suunnitteluun ja sen rahoit-
tamiseen.

Eduskunnalle annettavan liikennepoliittisen selonteon
valmistelu v. 2007 antoi vauhtia suunnitteluun. Suun-
nitelmat piti saada siihen malliin, etta hanke voitaisiin
saada mukaan viela kuluvalla hallituskaudella 2007 - 11
kdynnistettaviin hankkeisiin. Kehatien mahdollisuuksia
paransi Itd-Suomen maakuntaliittojen sopimus, jossa
Joensuun kehatie todettiin Pohjois-Karjalan karki-
hankkeeksi ja jota sovittiin ajettavaksi yhdessa muiden
maakuntien karkihankkeiden rinnalla.

Liitkennepoliittisen selonteon yhteydessad kaytiin
keskustelua liikennehankkeiden uusista rahoitus-
muodoista, joihin sisdltyi mm. kuntien mahdollisuus
ennakkorahoittaa hankkeita siten, ettad valtio maksaisi
rahoituksen kunnille takaisin mydhemmin. Tahan
liittyen alkuvuodesta 2008 Joensuun kaupunki selvitti
mahdollisuutta aikaistaa kehatiehanketta ennakko-
rahoituksella. Kaupunki paatyi siihen, etta sillé ei ole
mahdollisuutta koko hankkeen 35 milj. €:n ennakko-
rahoituksesta aiheutuviin noin 4 milj. €:n korkokus-
tannuksiin. Kaupunki kuitenkin ilmoitti olevansa valmis
maksamaan koko ensimmaisen rakennusvuoden 2010
rahoituksen arviolta 10 milj. €, siten ettd kaupunki
osoittaisi koko oman léhes 5 milj. € rahoitusosuutensa
sekd runsaan 5 milj. € aikaistamisrahoitusta korotto-
masti hankkeeseen. Valtiovarainministeridn kielteisen
kannan vuoksi kuntien ennakkorahoitusta ei liikenne-
hankkeissa kuitenkaan kdytetty. Nain ei Joensuun
kaupunginkaan tarvinnut lahtea ennakkorahoitukseen,
mutta kaupungin ilmoittama valmius rahoitus-
jarjestelyihin osaltaan korosti hankkeen kiireellisyytta.

Taloustaantuman 2008 seurauksena vuoden 2009
ensimmainen lisdtalousarvio oli elvytysbudjetti.
Litkenneministeri Anu Vehvildisen esityksesta Joensuun
kehatie sisaltyi uusiin kdynnistettaviin liikennehank-

keisiin. Valmis tiesuunnitelma mahdollisti hankkeen
ottamisen elvytyshankkeena lisdbudjettiin. Eduskunta
hyvaksyi lisabudjetin 20.3.2009.

Urakkakilpailu loppuvuodesta 2009

Rahoituksen varmistuttua urakkakilpailun valmistelu
kdynnistyi kevaalla 2009 ja rakentamisurakka kilpailu-
tettiin loppuvuodesta 2009. Urakkamuotona on p&dosin
ST-urakka. Tassa urakkamuodossa rakennussuunnitel-
mien laatiminen sisdltyy urakkaan (ST = suunnittele ja
toteuta). Talléin urakoitsijalla on paremmat mahdolli-
suudet valita soveltuvia rakenne- ja toteutusratkaisuja
tiesuunnitelman puitteissa. Pekkalan toisen vesisto-
sillan rakentaminen oli kuitenkin kokonaisurakkana
tilaajan laatimien suunnitelmien mukaisesti.

Hankkeen paaurakasta allekirjoitettiin sopimus Liiken-
neviraston ja urakkakilpailun voittaneen tydyhteen-
liittymd@ TYL Joensuun kehdtien kanssa 25.2.2010.
Tyoyhteenliittymdn muodostavat Kesadlahden Maan-
siirto Oy ja Destia Oy.

Tiehanke vaatii melkoisesti suunnitelmia ja muuta aineistoa.
Asko Putto TYL Joensuun kehdtien puolesta noutamassa
urakka-aineistoa Hannu Nurmelta (vas.) ja Hannu Korhoselta
(oik.) helmikuussa 2010.
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Urakkasopimuksen allekirjoitus 25.2.2010. Kuvassa vasemmalta Hannu Nurmi ja Pekka Petdjdniemi Liikennevirasto, Seppo Huttunen

Kesdlahden Maansiirto Oy ja Reijo Pekkola Destia Oy.

Hanke kdyntiin alkuvuodesta 2010

Valmistelevia t6itd, kuten puuston kaatoa ja linjasiirtoja,
paastiintekemaan jo syksylla 2009. Rakentaminen paasi
kunnolla vauhtiin urakkasopimuksen solmimisen jal-
keen alkuvuodesta2010.

Hankkeen virallinen aloitustapahtuma pidettiin maa-
nantaina 19.4.2010 Pekkalan siltatydmaalla ja Karjalan

Talolla. Tapahtumassa puhuivat kansanedustaja Pekka
Ravi, Joensuun kaupunginjohtaja Juhani Merildinen,
Pohjois-Savon ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri
-vastuualueen johtaja Petri Keranen ja TYL Joensuun
kehatien puolesta Kesdlahden Maansiirto Oy:n
toimitusjohtaja Seppo Huttunen.

Hankkeen peruskiven muuraus 19.4.2010.
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Hankkeen toteutusorganisaatio

( )
TILAAJAORGANISAATIO
Paatilaaja Laadunvalvonta- ja
Liikennevirasto Joensuur:l rakennuttamispalvelut
kaupunki Ramboll Finland Oy
\ J
( )
TOTEUTUSORGANISAATIO
Padurakoitsija TYL Joensuun Kehitie
(Kesdlahden Maansiirto Oy:n ja Destia Oy:n tydyhteenliittymad)
( Tiesuunnittelu Siltasuunnittelu Alihankkijat
« Destia Oy « Siltanylund "',"t'°°t,.
* Finnish Consulting yriysa
Group (FCG) \ C
\ J

Kehdtiehankkeen padrakennuttajana toimi Liikenne-
virasto. Joensuun kaupunki ja Joensuun Vesi ovat teet-
taneet kehatiehankkeeseen liittyvia osatehtavia.

Liikenneviraston projektipaallikkéna on toiminut Hannu
Nurmi. Suunnitteluvaiheessa ja tyon alkuvaiheessa
hankkeen teknisena asiantuntijana on toiminut Pohjois-
Savon ELY-keskuksesta Hannu Korhonen, jonka jaatya
elakkeelle alkuvuodesta 2012 tehtavaa on hoitanut Jari
Kuokkanen. Assistenttina on toiminut Kirsti Tuomainen.
Siltasuunnitelmien tarkastamisesta Liikennevirastossa
vastasi Kaisa Kortelainen ja hdnen jaatyaan eldkkeelle
JaniMerilainen.

Joensuun kaupungin vastuuhenkildina kehatiehankkeen
erivaiheissa ovat olleet Martti Varis, Jorma Ilonen, Jouko
Tolvanen, Timo Ritala ja Ari Varonen.

Joensuun Veden puolelta vastuuhenkiléna on ollut Anne
Savolainen.

Liikenneviraston kevaalla 2010 tarjouskilpailulla valitse-
mana laadunvalvonta- ja rakennuttamiskonsulttina on
toiminut Ramboll Finland Oy. Projektipaallikkbna on
toiminut Tero Heiskanen. Muita vastuuhenkilitd ovat
olleet Petri Roivas, Marko Savolainen (sillat), Jouni
Mikkonen (ty6naikaiset liikennejarjestelyt) ja Mervi
Harju (riskienhallinta).
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Hankkeen toteuttajat

Kehatiehankkeen paaurakoitsija on ollut tydyhteenliit-
tyma TYL Joensuun Kehdtie, jonka muodostivat tarjous-
vaiheessa Kesalahden Maansiirto Oy ja Destia Oy.

Tyoyhteenliittyma TYL Joensuun kehatien hallituksen
muodostivat Pasi Kailasalo ja Arto Kari Destiasta seka
Seppo Huttunen ja Markku Piironen Kesdlahden Maan-
siirrosta. Tydmaan projektipaallikkéna on toiminut Timo
Tiainen, tyomaapaallikkonad Asko Putto, laatupaallik-
kona Matti Lievonen, vadyldrakenteiden vastaavana
Heikki Sinkkonen, siltarakentamisen vastaavana Matti
Hirvonen ja tyonaikaisista liikennejarjestelyista vastaa-
vana Hannu Kuosmanen. Projektitoimiston sihteerina ja
tiedotusvastaavana on ollut Mervi Turpeinen.

"Suunnittele ja toteuta” -urakassa (ST) rakennussuun-
nittelun osuus on ollut merkittdva. Tierakenteiden
suunnittelusta on vastannut Destia Oy alikonsulttinaan
Finnish Consulting Group Oy (FCG). Siltasuunnittelusta
on vastannut Siltanylund Oy. Suunnittelun projekti-
paallikkdnd on toiminut Heimo Hatinen Destiasta. FCG:n
vastuuhenkilond on ollut Jorma Lindroos ja Siltany-
lundin vastuuhenkilé on ollut Risto Hatinen.

Kaikkiaan hankkeen toteuttamiseen on tydyhteen-
liittyman aliurakoitsijoina osallistunut noin 200 yritysta.

Kehétiehankkeen vastuuhenkilbitd marraskuussa 2012. Vasemmalta Timo Ritala Joensuun kaupunki, Tauno Paak-
kanen Destia, Hannu Kuosmanen Destia, Jouko Tolvanen Joensuun kaupunki, Anne Savolainen Joensuun Vesi, Matti
Hirvonen Kesédlahden Maansiirto, Heikki Sinkkonen Kesédlahden Maansiirto, Asko Putto Destia, Mervi Turpeinen
Kesédlahden Maansiirto, Heli Lehtomé&ki Destia, Hannu Nurmi Liikennevirasto, Timo Tiainen Kesdlahden Maansiirto,
Matti Lievonen Kesélahden Maansiirto ja Petri Roivas Ramboll.
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Tyollisyys

Joensuun kehdtien parantamishankkeen p&aurakan Valillinen tyollisyysvaikutus on yleensa kaksinkertainen
toteuttaminen antoi kolmen vuoden aikana tyémaalla eli kaikkiaan hankkeen toteuttaminen on tdhan men-
ty6ta noin 220 henkilotydvuoden verran. Tyéllistetyista nessd antanut tyota noin 600 henkil6tyovuotta.
Pohjois-Karjalassa asui noin 70 9, ja Itd-Suomen alu-

eellanoin 85 9%,.

Kettuvaarantien siltatybmaa elokuussa 2011
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Hankkeen sisalto ja tyovaiheet

Joensuun kehatielle rakennettiin toinen ajorata valille neljaa eritasoliittymaa parannettiin ja tehtiin muita tie-
Siilainen - Repokallio, silta Pielisjoen yli toista ajorataa ja katujarjestelyja. Kevyen liikenteen verkkoa tdyden-
varten ja uusi eritasoliittyma Karjalankadulle. Lisdksi nettiin ja rakennettiin runsaasti meluesteita.

s

Hankkeen sisalto

uusittiin.

Valtatie 6 Joensuun kehatie parannettiin nelikaistaiseksi. Toinen ajorata rakennettiin nykyisen tien
lounaispuolelle eli kaupungin keskustan puolelle.

» Kapykankaan ja Kettuvaarantien eritasoliittymissa risteyssiltaa jatkettiin toista ajorataa varten ja
rampit varustettiin liittymis- ja erkanemiskaistoilla. Repokallion ja Nurmeksentien risteyssillat

Utrantien eritasoliittyméassa uusittiin liittymis- ja erkanemiskaistat

Pielisjoen ylitse rakennettiin Pekkalan sillan viereen toista ajorataa varten uusi kolmekaistainen silta.
Karjalankadun kohdalle rakennettiin eritasoliittyma. Karjalankatu johdettiin kehatien ylitse ja
liittymaan rakennettiin suorat rampit eteldan pain.

Valtatien [@nsipuolelle tehtiin kevyen liikenteen vayla Karjalankadun ja Repokallion liittyman valille.
Melusuojauksia rakennettiin Kanervalan, Siihtalan ja Mutalan kohdalle, Pekkalan sillalle seka
Karsikon ja Repokallion valille.
 Ilomantsiinjohtavan kantatien 74 varteen rakennettiin kevyen liikenteen vayla Repokallion
jaliksenportin véliselle osuudelle.
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Hankkeentyomaaria * 24 uuttasiltaa taialikulkua
* 7siltaa korjattu
* Valtatien 6 parantamista 5,1 km * Laskuojia1,2km
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* Ramppien parantamistan. 4,5 km * Meluaitaa0,5km
 Vt6 Kajaanintienja * Betonista melukaidetta 0,7 km
kt 74 Ilomantsintien parantamista 1,0 km * Lasistamelukaidetta 0,9km
» Katujen rakentamista noin 1,4 km e Meluvallia 3,1 km
* Erillisia kevyen liikenteen vaylid 6,4 km  Purettavattiet1,3km
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Aikataulu

Hanke sai rahoituspaatoksen valtion vuoden 2009
ensimmaisessa lisatalousarviossa. Paaurakka kilpailu-
tettiin loppuvuonna 2009. Valmistaviin tdihin paastiin
vuonna 2009, mutta koko voimallaan hanke kdynnistyi
alkuvuodesta 2010. Merkittavia valivaiheita oli Pekkalan
uuden sillan valmistuminen marraskuussa 2011, jolloin

litkenne siirrettiin talle sillalle ja vanha silta suljettiin
peruskorjaus- ja muutostditd varten. Kokonaisuudes-
saan uudet tiejarjestelyt saatiin liikenteelle loppuvuo-
desta 2012. Vahaisia ymparisto- ja viimeistelytoita teh-
dadanvuoden 2013 aikana.
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Kustannukset

Kehdtiehankkeen kustannukset ilman arvonlisdveroa
olivat noin 40 milj. €, josta valtion osuus oli noin 35,0
milj. € ja Joensuun kaupungin osuus oli 4,5 milj. €.
Hankkeen yhteydessa tehtyjen katutdiden ja muiden

lisatdiden kustannukset olivat noin 5,0 milj. €. Kustan-
nuksiin sisaltyy padosa rakennussuunnittelusta, mutta
ei tiesuunnitelman tai sita edeltédneiden suunnittelu-
vaiheiden kustannuksia.

( )
Ty6vaihe Hinta
Tierakenteet, tie- ja katujarjestelyt, rakenteet ja laitteet 17 M€
Pekkalan uusi l@ntinen silta 8 ME
Pekkalanitaisen sillan korjaus ja muutokset 1 M€
Risteyssillatja alikulkukaytavat 7,3 M€
Muutos-ja lisatyot 3,5 M€
Suunnittelu-, laadunvalvonta-, indeksi- ym. kustannukset 32ME
Yhteensa n. 40 M€
\_ J
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Kehdtien keskisaralla on kdytetty puisia valaisinpylvditd, mutta silloilla, rampeilla ja kevyen liikenteen vdylilli on metalliset
valaisinpylvdit. Rengasmelua vaimennetaan matalilla betonikaiteilla. Kuva Kettuvaarantien risteyssillalta pohjoiseen.

Ajoratamaalauksia vaille valmista tieté marraskuussa 2012. Karjalankadun silta pohjoisesta. Melukaide suojaa Varaslammen aluetta.
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Pekkalan silta

Pielisjoen ylittava Pekkalan silta on kehatien vilkkain
osa. Liikennemaara v. 2009 oli yli 21 000 autoa/vrk.
Sillan lansipaassa oli Utrantielté jyrkasti sillalle nouseva
ramppi, jolta liittymiskaistan puuttuessa oli erittain
hankala paasta kehatielle. Suuren litkennemaaran ja
hankalien liittymien vuoksi nopeusrajoitus oli 60 km/h.

Sillan ali kulkee 50 metrin levyinen laivavayla, jossa
vesiliikenteen alikulkukorkeus on Pielisjoen muiden
siltojen mukainen 12 metria. Viereisessa silta-aukossa
onvastaavanlevyinen uittovayla.

Kehéatien toista ajorataa varten rakennettiin vanhan sil-
lan l@nsipuolelle uusi silta. Silta on 433 metrin pituinen

Pekkalansillantyovaiheita:

* Tybpenkereetkevat2010

8-aukkoinen terasbetoninen jatkuva liittopalk-kisilta,
jonka jannemitat ovat vanhaa siltaa vastaavat
36+51+4x60+59+47 metria. Sillan hyodyllinen leveys
on 13,25 m ja sillalla on kolme ajokaistaa, jolloin reuna-
kaista toimii liittymiskaistana Utrantielta ja erkanemis-
kaistana Karsikon eritasoliittymaan. Tama sekoittumis-
kaistajarjestely mahdollistaa sujuvan liittymisen ja erka-
nemisen kehatien litkenteeseen. Silloilla kevyen liiken-
teen vayla jai pelkdstdaan vanhan sillan itareunaan eika
uudelle sillalle tule kevytta liikennetta.

Tyopenkereitd tarvittiin sillan valitukien perustusten tekoa varten. Joen paduomaa tai laiva- ja
uittoaukkojen kohtia ei kavennettu tydpenkereelld, vaan keskivirran valitukien perustukset tehtiin lautalta
vedenalaisena tyond. Tyopenkereissa kaytettiin karkearakeisia maalajeja, jotka eivat huuhtoudu veden
virtauksen mukana. Ty6penger purettiin, kun valituen valut oli tehty ja muotit poistettu. Tydpenkereiden

maa-ainekset on hyddynnetty tierakenteissa.

» Valitukien perustukset kesd 2010 - talvi2011

Sillalla on kaikkiaan seitseman vaélitukea. Maatuet tehtiin pddosin jo kevaalla 2010. Veteen tulevat
perustukset ja veden alle jadvat valut tehtiin tydpenkereelta ja lautalta. Valitukien perustuksissa kaytettiin

kasuunimuotteja.

 Valitukien pilarit kesa 2010 - talvi2011

Valitukien pilareiden muotitusta ja valuja tehtiin sita mukaa kuin perustuksia valmistui.

» Kansirakenteen palkkien asennus syksy 2010 - talvi2011

» Kansirakenteiden muottilaudoitus syksy 2010 - kevat 2011

* Kannenraudoitus huhti-toukokuu 2011

* Kannenvalu kesdkuu2011

Valu kesti kaksivuorokautta ja betonia kaytettiin2000 m®.

» Kanneneristys kesélld 2011 ja paallystaminen syksy 2011

» Varustelu-javiimeistelyty6t syksy 2011

Pekkalan uusi kolmikaistainen silta otettiin liikenteelle
1.12.2011. Samalla vanha silta suljettiin korjaustoita
varten. Vanhan sillan kantta ja maatukea levennettiin
sillan pohjoispadssa kaistajarjestelyjen vuoksi, ajoradan
ja kevyen litkenteen vaylan valiin tehtiin suojakaide,
paallyste uusittiin ja kaukolampoputkien kulkua
muutettiin.

Litkenteen melua vaimentamaan kummankin sillan
ulkoreunaan on tehty 80 cm korkuiset ldpindkyvat
melukaiteet.
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Vesistopenger ja viilitukien perustusten muotteja kesdlld 2010

Véilituen kasuuniperustuksen valu kesdillé 2010
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Osa vilitukien perustuksista tehtiin tyélautalta. Kuva joulukuulta 2010.

Periaatekuva sillan kansirakenteiden asennuksesta paikalleen

Siirrettéva rakenne
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T6 T6" T7 T7°1 T7°2 T7°3 T8
1=harusvaijeri T6,T7ja T8 =sillanvalitukia
2 =vetovaijeri T7°1,T7 2,T7 3jaT6 =aputukiaasennustavarten

3=vetopalkki
4 = hydraulisylinteri

Sillan kansirakenteiden teraspalkisto on koottu maissa sillan paissa. Valmis rakenne on siirretty paikalleen
liu“uttamalla sita liukumuovien paalla. Siirtovoima saadaan hydraulisylinteristd, joka on kiinnitetty rakenteen
perdssa olevaan vetopalkkiin. Vetovaijereiden jatkeena olevien harusvaijereiden avulla siirtovoima valittyy tuen
T6juureen.

J
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Sillan kansirakenteita asennetaan paikoilleen joulukuussa 2010.

Kansiraudoituksen tekoa huhtikuussa 2011.
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Sillan kannen valu kesdkuussa 2011 kesti kaksi vuorokautta. Betonia kéytettiin 2000 n7’.

Sillan kannen valua kesékuussa 2011.
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Sillan kannen eristystyét elokuussa 2011.

Pekkalan sillat Pielisjoen pohjoisrannalta syyskuussa 2012.
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Eritasoliittymat

Toisen ajoradan rakentamiseen liittyen kehatien eritaso-
liittymien sujuvuutta ja turvallisuutta on merkittavasti
parannettu. Aikaisemmat yleensa kaksisuuntaiset sil-
mukkarampit on muutettu yksisuuntaisiksi suoriksiram-
peiksi, joilla on kehatiella kunnolliset liittymis- ja erka-
nemiskaistat. Samalla poikittaisvaylien liittymia ja
kevyen liikenteen yhteyksid onjarjestelty.

Muutoksia on tehty:

» Kapykankaan (Kajaanintie) eritasoliittymassa
 Utrantien eritasoliittyméassa
 Kettuvaarantien eritasoliittyméassa

* Repokallion (Ilomantsintie) eritasoliittymassa.

Karjalankadun liikennevaloristeys on korvattu uudella
eritasoliittymalla.

o ¥ -:':-f'-_lrlil'r" j‘lth '_‘E
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Kdpykankaan eritasoliittymdssd eteldpuolinen kaksisuuntainen silmukkaramppi on muutettu erillisiksi yksisuuntaisiksi erkanemis- ja
liittymisrampeiksi. Kajaanintien liittymdikaistoja ja litkennevaloja on muutettu. Kolmen uuden alikulun avulla kevyt liikenne
Jjohdetaan turvallisesti ramppien ja Kajaanintien poikki. Liittymdn lounaissektoriin on rakennuttu meluvalli. Lénsisuunnasta otetun
kuvan keskivaiheilla ndkyy uuden Teollisuuskadulta Voimatien kauppakeskusalueelle johtavan Kauppakaaren silta kehdtien yli.
Tdmd yhteys keventdd kuormitusta Kajaanintien liittymissd.
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Utrantien eritasoliittymdssé Pekkalan sillan pohjoispddssd kehdtien liittymis- ja erkanemisrampit on muutettu yksisuuntaisiksi ja
niille on tehty kunnolliset kaistat kehdtielle. Utrantieltd Pekkalan sillalle kécintymisté helpottaa se, ettd liittymiskaista jatkuu sillalla
kolmantena kaistana. Vanhaa siltaa on levennetty pohjoispddstd kunnollista erkanemiskaistaa varten. Kevyen liikenteen alikulkuja
on uusittu. Melusuojausta sekd Siihtalan ettd Mutalan puolella on parannettu meluseinien ja meluvallien avulla. Pekkalan sillalle on
tehty (Gpindkyvdt melukaiteet.

Kettuvaarantien eritasoliittymdssd kaksisuuntaiset silmukkarampit on korvattu suorilla erkanemis- ja liittymisrampeilla. Ramppien
ja Kettuvaarantien liittymiin on rakennettu kiertoliittymdit. Kettuvaarantien suunnassa kevyelle liikenteelle on rakennettu uusi
ramppien ja pddtien ali kulkeva vdyld. Kettuvaarantieltd etelcidn Varaslammen ja kehdtien viilitse on tehty uusi kevyen liikenteen
vdyld. Lénnen suunnasta otetun kuvan ylélaidassa Karsikon kaupunginosa.
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Aikaisemman Karjalankadun liikennevaloristeyksen tilalle on rakennettu uusi eritasoliittymd. Karjalankatu on johdettu kehdtien
ylitse. Liittymdissé on suorat rampit vain etelcdn. Tdmdn vuoksi Niinivaaran ja kehdtien pohjoissuunnan vélinen liikenne on ohjattu
Kettuvaarantien liittymdcén. Kehdtien suuntainen uusi kevyen liikenteen vdylé kulkee Karjalankadun alitse. Karjalankadun kevyen
liikenteen vdyld on kadun pohjoisreunassa. Kuva ldnsisuunnasta.

Repokallion eritasoliittymdissd risteyssilta on uusittu. Kontiosuon jéitekeskuksen tieyhteys Ilomantsintielté on siirtynyt idemmdksi
Oksojantien liittymddén (kuvan yldosassa). Eritasoliittymdssd on suorat rampit valtatien 6 itédpuolella. Valtatien ldnsipuolella
erkanemisramppi on suora ja liittymisramppi silmukkaramppi. Uusi Ilomantsintien varteen rakennettu kevyen liikenteen vdéyld
alittaa valtatieltd eteldsuunnasta tulevan rampin ja siirtyy alikulussa (kuvan keskivaiheilla) Ilomantsintien pohjoispuolelle.
Valtatien 6 varteen on rakennettu meluvallia kuvan alalaidan asutuksen suojaksi. Kuva ldnsisuunnasta.

Repokallion eritasoliittyman muutoksista tiesuunnitel- suon jatekeskuksen tieyhteys siirretadn Ilomantsintielle
maan nahden paatettiin kesalld 2011. Fortumin bio- Oksojantien liittymaan. Tama mahdollisti suoran erka-
Oljyjalostamohanke ja Karsikon kauppakeskushanke nemisrampin valtatieltd 6 etel@std. Muutos parantaa liit-
edellyttivat muutoksia katujarjestelyissa ja asemakaa- tymientoimivuutta ja suurten erikoiskuljetusten reittia.

van muuttamista. Talléin paadyttiin sithen, etta Kontio-
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Ei pelkastaan autoliikennetta varten

Kehatiehankkeeseen on sisaltynyt mittavaa kevyen
liilkenteen vaylaston taydentamistd. Merkittavimpia
kohteita:

*  Kettuvaarantien ja Repokallion valille on raken-
nettu uusi kehatien lansipuolinen kevyen lii-
kenteenvaylan. 1,8 km.

Kettuvaarantielle on rakennettu uusi kehatien
ja liittymarampit alittava kevyen liikenteen
vayla.

Kapykankaan ja Utrantien eritasoliittymissa on
tehty uusia alikulkuja ja muita jarjestelyja,
joilla kevyelle liikenteelle on saatu omat

autoliikenteestd erilliset turvalliset yhteydet.
* Ilomantsintien (kantatie 74) varteen valille

Repokallio - Iiksenportti on rakennettu uusi P&dosin kevyt liilkenne on saatu erilleen autoliikenteesta
kevyen liikenteen véayla paaosin tien pohjois- omille vaylilleen. Pekkalan sillalla ajoradan ja kevyen
puolellen.1,7km. lilkenteen vaylan valiin on tehty suojakaide. Kapy-
kankaan, Karjalankadun ja Repokallion eritasoliittymien
risteyssilloilla kevyen liikenteen vaylat ovat korotettuina
ajoteiden yhteydessd. Kaikkiaan kehatiehanke on
merkittavasti parantanut kevyen liikenteen asemaa ja
turvallisuutta.

*  Karjalankadulle on rakennettu uusi pohjois-
puolinen kevyen liikenteen vayla vélille Sorta-
valankatu - Kalervonkatu. Kevyen liikenteen
vayla ylittda kehatien Karjalankadun risteys-
siltaa pitkin.

Tyémaan aikaisiin kevyen liikenteen jdrjestelyihin on kiinnitetty erityistd huomiota, mutta kokonaan haitoilta ei ole voitu viilttyd.

Kuvassa Lastenkadun alikulkukdytdvd Siihtalassa elokuussa2011.
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Karjalankadun risteyssilta ja sen yhteyteen rakennettu kevyen liikenteen véyld parantavat yhteyksié Niinivaaran ja Karsikon vdlilld.

Vanhalle Pekkalan sillalle on liséitty kevyen liikenteen vdéyldn suojakaide.
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Katuhankkeita kehatien rinnalla

Kehéatiehankkeen yhteydessa on tehty useita katuhank-
keita. Naista merkittavin on uusi katuyhteys Kauppa-
kaari Voimatien kauppakeskusalueelta kehatien ylitse
Teollisuuskadulle. Muita kehatiehen liittyvid hankkeita
ovat mm. Pohjolankadun ja Kettuvaarantien kierto-
liittyma Karsikossa, Nurmeksentien liittymien paranta-
minen seka Karjalankadun pohjoispuolinen kevyen
liikenteen vayla.

Kehatiehankkeen aikana Ilomantsintien varrella eden-
neet Karsikon kauppakeskushanke ja Fortumin biodljy-
jalostamo ovat johtaneet siihen, ettd Oksojantien liit-
tymaa Ilomantsintielld parannettiin ja Kontiosuon jate-
keskuksen tieyhteys siirtyi tahan liittymaan. Tama puo-
lestaan on mahdollistanut muutoksia Repokallion
eritasoliittymdssa. Valtatieltd 6 eteldsta on voitu tehda
suora erkanemisramppi Ilomantsintielle suunnitelmissa
olleen silmukkarampin sijaan.

Kauppakaarion parantanut Voimatien
alueen kauppakeskuksen yhteyksia

Kehdtien toteutuksen jo kdynnistyttya saatiin vihdoin
aikaan ratkaisu Voimatien alueen liikenteellisen pussin
avaamisesta. Prisman voimakkaan kasvun aiheuttamaa
autoliikenteen lisdystd ei kaupunki ollut kyennyt
riittavasti aiemmin ennakoimaan. Ongelmia oli erityi-
sesti poistuttaessa alueelta Kajaanintielle (vt 6) —ainoaa
mahdollista reittia.

Vaihtoehtotarkastelujen jalkeen paadyttiin esittamaan
uuden katuyhteyden toteuttamista Teollisuuskadulta
kehatien yli Voimatielle. Valilld kuumanakin kdyneet
tunteet rauhoittuivat ratkaisun my6ta ja asiaa koskeva
asemakaavan muutos sai lainvoiman vuoden 2010
lopulla ilman valituksia. Ratkaisuun paasya auttoi
varmasti myds Pohjois-Karjalan Osuuskaupan merkit-
tava osallistuminen hankkeen toteutuskustannuksiin.
Paatoksen jalkeen ripedsti toimien saatiin uusi yhteys
rakennettua - tienkdyttdjien nakokulmasta aivan kuin
osana kehatiehanketta.

Marraskuussa 2011 valmistunut Kauppakaari yhdistdéd Voimatien kauppakeskusalueen kehdtien ylitse Teollisuuskadulle ja tarjoaa

vaihtoehtoisen yhteyden keskustan suuntaan. Joensuun kaupungin teettdmd Kauppakaari rakennettiin kehéitiehankkeen rinnalla TYL

Joensuun kehditien urakoimana.



34

Sirkkalan sillasta tulee uusi yhteys
kehatielta keskustaan

Ylésatamakadun kohdalle tuleva Pielisjoen ylittava
Sirkkalan silta muodostaa uuden yhteyden kehatielta
keskustaan. Sillan toteutussuunnittelu on kdynnissa ja
rakentaminen kaynnistettéaneen kevaalla 2013.

Sirkkalan silta selkeyttaa keskustan liikennejarjestelyja
ja antaa mahdollisuuden toteuttaa kauan suunni-
telmissa olleen keskustan kehan (Rantakatu — Suvanto-
katu — Koulukatu - Ylasatamakatu). Keskustan kehan
sisdlle jaa kaytannossa koko Joensuun liikekeskusta.
Sirkkalan sillan toteuttaminen pysayttaa Suvantosillan

=

lilkenteen kasvun ja vahentdaa hieman liikennetta
Ilosaaren silloilta antaen mahdollisuuden parantaa
kevyen litkenteen olosuhteita nailla silloilla.

Sirkkalan sillan merkitysta yhteytena kehatieltéd kes-
kustaan lisaa se, ettéd Karjalankadun eritasoliittyman
myo6ta yhteys pohjoisesta kehétieltd Karjalankadulle jai
pois ja tama litkenne siirtyi Kettuvaarantielle. Sirkkalan
sillan kautta tulee jatkossa yksinkertaisin yhteys
kehatieltd Joensuun keskustaan.

Tulevan Sirkkalan sillan asema Joensuun katuverkossa.
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Tien sovittaminen kaupunkiymparistoon

Vaikka Joensuun kehatiehanke sijoittuu kokonaisuudes-
saan rakennettuun kaupunkiympadristodn, vaylaratkai-
sut onollut mahdollista sijoittaa suhteellisen luontevasti
taajamarakenteeseen. Kehatielld on ensimmaisista
suunnitelmista 1970-luvulta lahtien kaavoituksessa ja
muissa suunnitelmissa varauduttu kaksiajorataiseen
tiehen.

Tavoitteena on ollut muuttaa vayldaymparistéa sulje-
tusta, osin umpeenkasvaneesta ja pusikoituneesta ties-
ta avoimemmaksi ja vaihtelevammaksi tieksi. Tieympa-
riston viimeistelylld ja ndkymien avaamisella mm. Pielis-
joellejaVaraslammelle parannetaan vaylan ilmetta.

Kokonaan ei paavaylan haitoista voida kaupunkialueella
valttyd. Haittojen lieventamiseksi on tehty runsaasti
meluntorjuntatoimia. Meluntorjunta pohjautuu suunnit-
teluvaiheessa tehtyihin melumallitarkasteluihin, joilla
on selvitetty tilanne ennen hanketta ja joita on kaytetty
meluseinien ja -vallien mitoituksen apuna.

Tyon aikana ylijadméamaita syntyi suunniteltua enem-
man, joten meluvalleja on voitu tehda enemman kuin tie-
suunnitelmaan on sisaltynyt. Merkittavimmat ylimaarai-
set kohteet olivat Kanervalan kohdalle kehatien etela-
puolelle tehty meluvalli seka Karjalankadun ja Repo-
kallion vélille kehatien lansipuolelle tehty meluvalli.

/ N
Kehatielle toteutetut melusuojaukset:
*  Kanervalan kohdalle kehatien eteldpuolelle meluvalli noin 9goo m.
»  Utrantien eritasoliittyman alueelle Siihtalan kohdalle meluvalleja seka meluaita
ja -valli yhdistelmaa yhteensa noin 400 m.
*  Mutalan kohdalle 3,5 m korkea meluseina tien reunaan tonttien rajalle.
»  Pekkalan sillalle ja Karjalankadun risteyssillalle kevytrakenteiset 0,8 metria
korkeat melukaiteet.
*  Karjalankadun ja Repokallion eritasoliittymien vélille Karsikon puolelle vajaa
600 m mittainen meluvalli
*  Karjalankadun ja Repokallion eritasoliittymien valille tien lansipuolelle noin
500 m mittainen meluvalli.
*  Repokallion eritasoliittymén etelapuolelle paatien lénsipuolelle vajaa 660 m
mittainen meluvalli.
- J

Melusuojauksilla véhennetaan kehatien liikenteen
aiheuttamaa litkkennemelua ja parannetaan asumis-
viithtyvyyttd. Meluesteilld on arvioitu suojattavan noin
60 rakennusta, joissa on noin 140 asukasta.

oy T pr—

Ympéristorakentaminen on sopeutettu rakennus-
kohteen ympéaristoon. Eritasoliittymaalueille istutettiin
maisemapuuryhmia. Tieluiskat on nurmetettu ja
meluvallit on metsitetty.
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Mutalan (kuvassa) ja Siihtalan asutuksen suojaksi rakennettiin meluaitoja. Meluaidat ja niiden
vdrit herdttivit alueella runsaasti keskustelua.

Puronuomia on muotoiltu uudelleen. Kuvassa Siihtalan asuintalojen suojaksi rakennettua meluseindd.
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Rengasmelua vaimentava melukaide Pekkalan sillalla.

Istutuksia ja kiveystd Kettuvaarantien ja kehdtien itéipuolisten ramppien kiertoliittymdissd.
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Tyonaikaiset litkennejarjestelyt

Kehétien rakentaminen on tapahtunut koko ajan vilk-
kaan liikenteen keskelld. Tydnaikaisten liikennejarjes-
telyjen suunnittelu ja toteutus on vaatinut paljon tyota ja
paanvaivaa. Tyovaiheita on jouduttu pilkkomaan pie-
nempiin kokonaisuuksiin, joiden valilla litkenne-
jarjestelyja on ollut tarpeen muuttaa. Ty6turvallisuuden
varmistaminen enimmilldén runsaan 20 000 auton vuo-
rokausiliikenteen seassa on ollut vaativaa. Erityisesti
eritasoliittymien rakentaminen on vaatinut runsaasti
tyon edistymisen mukaan muutettavia liikennejar-
jestelyitd. Tyonaikaisten liikennejarjestelyjen suunnit-
telu ja toteuttaminen on ollut Hannu Kuosmasen paa-
tydna.

Liikenteen haittojen vahentédmiseksi urakkasopimuk-
sessa on ollut reunaehtoja liikennejarjestelyjen suhteen.
Liikenteen kaytossa on pitanyt koko ajan olla kaksi

- il

kaistaa. Nopeusrajoituksia on alennettu, mutta alle 50
km/h -rajoituksille on pitanyt olla erityinen syy.
Liikennettad hairitsevia tydvaiheita ei ole saanut tehda
ruuhka-aikoina ja liikennekeskeytyksilléd on ollut lyhyet
enimmaiskestoajat.

Tienkayttdjia on aktiivisesti informoitu muuttuvista
liikennejarjestelyistd. Muuttuvista liikennejérjestelyista
on kolmen vuoden aikana laadittu noin 30 tiedotetta eli
keskimaarin [ahes kuukausittain. Lehdet ja paikalliset
radioasemat ovat aktiivisesti valittdneet tietoa
muutoksista ja tydmaan vastuuhenkilét ovat antaneet
lukuisia haastatteluja medialle.

Kajaanintiellé Teollisuuskadun ja kehdtien eteldpuolisten ramppien ylépédn tyénaikainen suuri kiertoliittymd miellytti kaupunkilaisia

Jjasitd esitettiin pysyvdksi jéirjestelyksi toteutetun liikennevaloristeyksen sijaan. Pienid kiertoliittymid kdytettiin runsaasti tyénaikaisissa

litkennejdirjestelyissd. Képykankaan risteyssiltojen rakentamisen vuoksi tehtyjd jdrjestelyjd voitiin yksinkertaistaa, kun kehdtieltd

iddstd tulevalta rampilta kuvan oikeassa laidassa kiellettiin kédntyminen eteldcin Joensuun keskustan suuntaan. Kuvassa ndkyy my6és

kehdtien yli tehty vdliaikainen kevyen liikenteen silta. Kuva Kajaanintien suunnassa eteldistd loppukevddilléi 2011.
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P

Kettuvaaran eritasoliittymdissé tyonaikainen litkenne ohjattiin ramppien kautta sekd kehditien suunnassa ettd
Kettuvaarantien suunnassa. Kuva syyskuulta2011.

Kevyen liikenteen viiliaikaisjdrjestelyd Siirrettdvid betoniporsaita kéytettiin runsaasti
Karjalankadulla kesdillé 2011. tybnaikaisissa liikennejdrjestelyissd.
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Viestintaa ja vuorovaikutusta

Kehdtiehanke on aiheuttanut suuria muutoksia niin
tienvarren asutukselle ja muulle maankaytolle kuin
tienkayttdjille. Hankkeesta ja sen aiheuttamista muu-
toksista on aktiivisesti tiedotettu eri viestintdkanavia
kayttden. Suuri tiehanke ja sen aiheuttamat muutokset
ovat kiinnostaneet kaupunkilaisia, ja palautetta hank-
keesta on saatu runsaasti sekd suoraan etta lehtien
yleisbnosastoissa.

Liikennevirasto on yllapitanyt kehatiehankkeen inter-
net-sivuja jo suunnitteluvaiheesta léhtien. Netissa on
esitelty hankkeen sisaltoa ja suunnitelmia. Rakennus-
tyén aikana sivujen p&apaino on ollut muuttuvissa
liilkennejarjestelyissa. Sivuilta 8ytyy myds hankkeen
vastuuhenkildiden yhteystiedot.

Tiesuunnitelman laatimisvaiheessa suunnitelmia on
esitelty median valityksellda ja yleisotilaisuuksissa,
joissa tienvarsiasukkailla ja muilla kiinnostuneilla on
ollut mahdollisuus tutustua suunnitelmiin ja esittaa
omat ndkemyksensd. Rakennustyon alkuvaiheessa
suunnitelmat ovat olleet esilla erityisesti Mutalassa
pidetyissa tilaisuuksissa.

Rakennustydn alkuvaiheessa on laadittu viestinta-
suunnitelma, joka on ollut tyémaatiedottamisen
pohjana. Merkittavien tyovaiheiden alkamisesta ja

valmistumisesta on tiedotettu, mutta ehdoton paapaino
onollut tydnaikaisten liikennejarjestelyjen muutoksissa.
Rakennustyon kuluessa laadituista noin 40 tiedotteesta
valtaosa on koskenut muutoksia liikennejérjestelyissa.

Paikallinen media on ollut kiitettavassa maarin kiin-
nostunut kehatiehankkeesta ja siihen liittyvan infor-
maation valittamisestd. Tyomaaldhtdinen viestinta on
saanut hyvin palstatilaa, mutta toimitukset ovat myos
olleet itse aktiivisia tydmaan tapahtumien uutisoin-
nissa. Tydmaan vastuuhenkil6ita on haastateltu moneen
otteeseen lehtiin, radioon ja televisioon. Sanomalehti
Karjalaisen internet-lehdessa on ollut oma osionsa
Joensuun kehatiehankkeelle.

Kaupunkilaisilta ja tienkayttdjiltd on saatu runsaasti
palautetta. Myonteista palautetta on tullut mm.
tybnaikaisista kiertoliittymistd. Suurissa tiehankkeissa
ei negatiivilta palautteelta tai muutosehdotuksilta voi
kokonaan vilttyd. Osa ehdotuksista on johtanut muu-
toksiin toteutetuissa ratkaisuissa. Joka tapauksessa
palautteeseen on pyritty mahdollisimman laajasti vas-
taamaan.
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Kehatiehankkeen vaikutukset:
*  Sujuvuus kehatielld paranee merkittavasti.
*  Onnettomuuksien maara vahenee.
»  Liittyminen kehatielle on turvallista ja sujuvaa.
» \Valtatien ja katuverkon liikenne saadaan erilleen.
*  Kevyen liikenteen olosuhteet ja turvallisuus parantuvat.
*  Melu ja pakokaasupaastot vahenevit.
*  Hanke tukee alueen maankayttoa.
*  Hanke on kansantaloudellisesti edullinen (hyoty-kustannussuhde on 2,8).
- J

Uusitut litkennejarjestelyt parantavat litkenteen suju-
vuutta merkittavasti. Yksisuuntaiset rampit ja kunnol-
liset liittymis- ja erkanemiskaistat eritasoliittymissa
helpottavat kehatielle liittymista ja sieltd poistumista.
Erityisesti Karjalankadun liikennevaloristeyksen korvaa-
minen eritasoliittymalld vahentaa liikenteen viivytyksia.
Toinen ajorata on ollut edellytyksena Lliittymien
parantamiselle, mutta samalla se helpottaa ajamista ja
vahentaa tien ruuhkaisuutta. Hankkeen myéta nopeus-
rajoitus koko kehatieosuudella voidaan nostaa 80
km/h:iin.

Kehatiehanketta edeltaneella viisivuotisjaksolla 2004 -
09 kehatiella on sattunut keskimaarin 20 poliisin tietoon
tullutta onnettomuutta vuosittain, ja naista keskimaarin
neljassa onnettomuudessa vuodessa on tullut henkil®-
vahinkoja. Karjalankadun liikennevaloliittymé& on ollut
erityinen onnettomuuksien kasautumapaikka. Tiehank-
keen arvioidaan vahentavan neljanneksen henkilo-
vahinko-onnettomuuksista, ja vield suuremman osan
muista onnettomuuksista.

Kehatien parantuneen sujuvuuden vuoksi aikaisempaa
suuremman osan eri kaupunginosien valisesta liiken-
teestd arvioidaan siirtyvan kehatielle. Tama helpottaa
tilannetta erityisesti keskustan katuverkossa, ja
edesauttaa siella tehtdvia katuverkon jasentelya ja

liikenteen rauhoittamistoimia.

Uudet kevyen litkenteen vaylat ja alikulut parantavat
kevyen litkenteen olosuhteita ja turvallisuutta.

Parantunut sujuvuus mahdollistaa kehatiella ja liitty-
missa tasaisemman liikennevirran, mika vahentaa liiken-
teen melutasoa ja pakokaasupaastdja. Rakennetut
meluesteet suojaavat asutusta tien l&hipiirissa.

Tiehanke edistdga maankdytdn tehostamista kehatien
vaikutuspiirissa. Esimerkiksi rakenteilla olevan Karhun-
mden asuntoalueen tavoitettavuus paranee kehatie-
hankkeen ja Reijola — Repokallio —tiehankkeessa tehta-
van Karhunmaen eritasoliittyman myota.

Hankkeen kansantaloudellisia vaikutuksia on tarkasteltu
litkennehankkeissa vakiintuneella laskentatavalla.
Hankkeen ansiosta saataviksi sdastdiksi 30 vuoden ai-
kana on arvioitu 87 milj. €, josta saastot onnettomuus-
kustannuksissa 53 %, ajoneuvokustannuksissa 2 9,
aikakustannuksissa 44 9% ja paastdkustannuksissa 0,4
%. Kun saastot suhteutetaan hankkeen investointikus-
tannuksiin, saadaan hyoty-kustannussuhteeksi 2,8 eli
hanke on kansantaloudellisesti erittdin kannattava.




42

Kehatie ja kaupunki

Teksti: Joensuun kaupungin kaavoituspaallikko J.P. Vartiainen

Kehatie kokonaisuutenaan on ollut Joensuussa onnistu-
nut ratkaisu. Jo ensimmadisen vaiheen toteuttaminen
1980-luvulla alkoi muuttaa kaupunkirakennetta,
liilkenneverkkoa ja toimintojen sijoittelun preferensseja.
Jalkeenpain ajatellen muutos oli hyva. Kasvava ja
toimintavoiltaan muuttuva kauppa ei olisi enda mah-
tunut perinteisen keskustan alueelle, ei maankayton
nakodkulmasta, ei likkenteen nakdkulmasta eikd myo6s-
kdan keskustan luonteen sdilyttdmisen ja kehittdmi-
senkdan nakdkulmista. Kaupankdynnin uusi aika tuli
Joensuuhun kuitenkin vdhan kuin varkain eika siihen
ollut osattu valmistautua.

Toteutuksen ajoituksen voi sanoa tuolloin osuneen
varsin oikeaan. Keskusta ei olisi enda sietanyt lisaa
lapiajavaa liikennetta. Merkittéavan lilkennemaéaran
siirtyminen kehatielle antoi mahdollisuuden kehittaa
keskustaa aivan uuteen suuntaan, kohti vuosituhannen
vaihteessa toteutettua kavelykeskustaa. Autoliiken-
teelle ei tarvinnut enaa varata padaosaa keskustan
suunnittelussa. Asenteiden muuttuminen ja paatdksen-
teko kesti pitkaéan, mutta néin se on kestanyt muuallakin.
Nyt néhtévissa oleva, erinomaisen vastaanoton saanut
kavelykeskusta on velkaa myds kehatien toteuttamiselle.
Myohemmat ratkaisut, kuten kehatien kaksiajoratais-
taminen ja Sirkkalan silta tukevat tata liikekeskustaa
rauhoittavaa kehitysta. Ne antavat lisad mahdollisuuksia
seka keskustan kaupalliseen kehittédmiseen etta kavelyn
japyorailyn edistéamiseen.

Liikenteen siirtymisen kaantopuoli oli kaupan kiinnos-
tuminen uusista alueista keskustan ulkopuolella. Kaup-
pa hakeutuu sinne missa ihmiset liikkuvat. Suurimpien
liikennevirtojen kohtaamispaikka on kaikkein kiin-
nostavin. Nopeimmin uuden liikennetilanteen oivalsi
Pohjois-Karjalan Osuuskauppa, joka avasi joensuu-
laisittain uuden tyyppisen myymalan, automarket
Prisman, kaupungin uuteen liikenteelliseen solmu-
pisteeseen. Kaupunki vastusti hanketta viimeiseen asti,
mutta korkeimman hallinto-oikeuden paattksen jélkeen
rakentaminen kdynnistyi ja Prisma avattiin vuonna 1988.
Kaupungin oli muutettava suhtautumistaan kaupan
suuryksikoihin.

Kaupan osalta muodostui tavoitteeksi liikekeskustan,
keskustan ulkopuolisten suuryksikdiden ja pienten,
alueellisten paivittaistavarakauppojen valinen tasa-
paino. Varsin hyvin tdssa on onnistuttukin kanta-
kaupungin alueella. Nyt suurten kaupan yksikdiden
alueita on kolme keskustan ulkopuolella ja neljas
toteutumassa léhivuosina. Suurten yksikoiden verkko on
sekin nyt muodostumassa alueellisesti kattavaksi,
ottaen huomioon asutuksen painopisteet, eivatka
yksikot sijaitse kaukana asutuksesta eivatka toimi
yksinomaan henkildautoliikenteen varassa. Suurten
kaupan yksikdiden vaikutus on ollut paljon rajumpi
kantakaupungin ulkopuolella.

Kehdtien vaikutus on ndkynyt muissakin merkittavissa
sijoitusratkaisuissa. Ensimmainen nakyvaa ja saavu-
tettavaa sijaintia hyédyntanyt oli Pohjois-Karjalan Kirja-
paino Qy, joka toteutti uudet toimitilansa kehatien
varteen Noljakan eritasoliittyman kainaloon 1980-luvun
puolivalissa. Uuden paloaseman sijaintipaikan haussa
2000-luvun alussa korostui muiden alueiden saavu-
tettavuus uudesta hélytysajojen lahtopisteesta. Sijain-
tia ei voinut etsid kaukaa kehatien liittymistd, koska
kriittisten kohteiden saavuttamiseksi asetetut ajat olivat
adrimmaisen kireitd, muutamia minuutteja. Karjistden
voisi sanoa, etta paloasema olisi sijoitettu Voimatielle,
ellei Prisma jo olisi ollut sielld. Sijaintipaikka Siilaisen
eritasoliittyman (ahelld on osoittautunut onnistuneeksi.
Uuden oikeus- ja poliisitalon sijainnin etsinndssa koros-
tui paikan saavutettavuus asiakkaiden ja henkilokunnan
nakokulmista eri liikennemuodoilla seka sijainnin
riittava nakyvyys. Kettuvaarantien eritasoliittyman alue
soveltui vertailluista vaihtoehdoista tarkoitukseen
parhaiten. Alue on saavutettavissa monilla liikenne-
muodoilla eikd Lliikennemelu muodosta ongelmaa
toiminnalle. Sijainti tulee olemaan nakyva ja uusi suuri
rakennus tulee muokkaamaan ymparistéaan. Senaatti-
kiinteistét on perinteisesti ollut vastuuntuntoinen ja
laatutietoinen rakennuttaja ja pystynee toteuttamaan
paikalle rakennuksen, joka antaa myonteisen lisén
alueenilmeeseen.
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Toteutunutta kehitysta on helppo arvioida. Tulevaisuu-
den ennakoiminen ja tulevaisuuden luominen ovatkin jo
haastavampia tehtdvia. Nyt toteutetun kehatien jo 1950-
luvulla ajatuksissaan ndhneet yleiskaavoittajat osasivat
taman asian kohdalla nahdéa oikein tulevaisuuteen ja
osasivat varautua siihen oikealla tavalla. 2010-luvulla
tuntuu olevan erityisen vaikea katsoa liikenteen tule-
vaisuuteen; toisaalta autoistuminen ja liikenne jatkavat
trendimaista kasvuaan, toisaalta jopa arkijarki sanoo,
ettd tassa asiassa tdytyy tulla vastaan tasaantuminen
ennemmin tai myéhemmin, jopa riippumatta fossiilisten
polttoaineiden loppumisesta taikka uusien kayttokel-
poisten polttoaineiden Gytymisestd. Yhtaalta paalle
painavat ryhmat, jotka haluavat (@htea linkolalaisittain
rajoittamaan kovalla kadelld henkildautoilua, ehka
ymmartamatta, miten elimellinen osa yhdyskunnan toi-
mintaa se on. Toisaalta tuntuu viisaudelta varautua
henkildautoliikenteen edelleen ja maaraamattémaan
tulevaisuuteen jatkuvaan kasvuun, koska se on
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maankdyton ja liikenteen suunnittelun kannalta se
raskain ja eniten tilaa vieva skenaario — vaikka kasvu ei
toteutuisikaan, ei tilaa varaamalla menetd mitéan tai
paljon mitaan. Investointitalouden tiukkuus tekee
jatkossakin sen, ettd paljon rahaa nielevat hankkeet
toteutetaan viime tingassa tai véahén sen jalkeen.

Joensuun kantakaupungin alueella olisi syyta tutkia
liikenteellisesti sita tilannetta, ettd Kajaanintien (vt 6)
vali kehatie — Raatekangas tukkeutuu. Vaikeaksi tuon
osuuden tekee se, ettd Raatekankaan eritasoliittyman
toteuttamisen jalkeen alkavat keinot liikenteen suju-
vuuden varmistamiseksi olla vahissa. Mahdollisen tuk-
keutumisen hetki on kaukana eika toivottavasti toteudu
ollenkaan. Silti on syyta varautua 1950-luvun yleis-
kaavoittajien tapaan tilanteeseen, johon saatamme paa-
tya. Kaavoittajalla ja liikennesuunnittelijalla on syyta
ainaollaviela joku kadntamaton kortti taskussa.
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Kehditien ldhistélle on syntynyt runsaasti kaupallisia palveluita. Erityisesti runsaasti tilaa vaativa kauppa, kuten auto- ja

huonekaluliikkeet ovat hakeutuneet kehdtien tuntumaan. Kuvassa Voimatien kauppakeskittymd Kdépykankaan eritasoliittymdn

luoteissektorissa.
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Ei se viela tahan paaty

Joensuun kehatiehanke saa jatkoa, kun valtatien 6 osuu-
den Reijola - Repokallio parantamishanke sai rahoitus-
paatoksen valtion lisdtalousarviossa kesakuussa 2012.
Hankkeen my6ta jo parannettujen osuuksien valiin jaava
yksiajoratainen tieosuus muutetaan kaksiajorataiseksi.
Muutoin osuus olisi jaanyt koko muusta Niittylahden -
Yl@amyllyn tiejaksosta poikkeavaksi tieksi.

Merkittavimmat toimenpiteet:

* Nykyinen valtatie 6 parannetaan kaksiajoratai-
seksi keskikaistalliseksi valtatieksi 3,5 kilomet-
rin matkalta.

» Iiksenvaarantietd rakennetaan 2 kilometria.

* UusiKarhunmaen eritasoliittyma ja siihen
liittyvat tie- ja katujarjestelyt rakennetaan.

» Uuttakevyen lilkkenteen vaylda rakennetaan
0,5 kilometria.

* Uusiasiltojarakennetaan 4 kappaletta.

* Ylamyllyn - Niittylahden -valinen 27 kilometrin
valtatieosuus (valtatie 9 ja valtatie 6)
muutetaan moottori- ja moottoriliikennetieksi.

Hankkeen kustannusarvio on 12,1 milj. €, josta valtion
osuus on 10,0 milj. € ja Joensuun kaupungin osuus 2,1
milj. €.

Juhannusviikolla 2012 syntyi useita hankeen toteut-
tamisen kannalta térkeita paatoksia: hankkeen vaatima
asemakaavanmuutos vahvistettiin, Liikennevirasto teki
paatoksen tiesuunnitelmasta ja eduskunta hyvaksyi
rahoituksen21.6.2012.

Hanke kilpailutettiin kokonaisurakkana kesalla 2012.
Liikennevirasto ja urakkakilpailun voittanut Graniitti-
rakennus Kallio Oy ovat tehneet sopimuksen hankkeen
toteuttamisesta syyskuussa 2012. Ty6t ovat kdynnissa ja
parannettu tie tulee liikenteelle vuoden 2013 lopulla.
Kokonaisuudessaan hanke valmistuu loppukesalld 2014.
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Ylamyllyn — Niittylahden vali moottorivaylaksi

Reijola — Repokallio -tiehankkeen myéta Yl@amyllyn —
Niittylahden valille muodostuu noin 27 kilometrin mit-
tainen korkeatasoinen, pdaosin kaksiajoratainen tie-
jakso. Vuonna 2013 tiejakso muutetaan kaksiajo-
rataisilta osiltaan moottoritieksi ja muuten moottori-
liikennetieksi.

Muutoksen myo6ta tiejakson viitoituksessa otetaan kayt-
toon vihrea véri. Rinnakkaisteiden viitoituksessa ote-
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Kehdtien viitoituksessa on varauduttu tien muuttumiseen moottoritieksi v. 2013, miké on tuonut vihredn vdirin viitoitukseen. Sortavala
onuusivaltatien 9 kaukokohde.
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taan kayttoon kaukokohteet. Moottorivaylalld on kevyt
tai hidas liikenne kielletty, mutta tama ei merkitse suurta
muutosta nykytilaan, koska kevyt ja hidaslitkenne on
padosin kielletty liikennemerkeilld. Nopeusrajoituksiin
ei muutoksella ole vaikutusta, vaan kehatien keskus-
taosuudella sailyy 8o km/h rajoitus ja muualla 100 km/h
rajoitus.
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