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Esipuhe

Valtatien 6 yhteysvali Imatralta Joensuuhun kuuluu liikenne- ja
viestintaministerion 1.1.2019 asetuksen mukaisten paavaylien
palvelutasoluokkaan Il. Se yhdistaa Kainuun ja Pohjois-Karjalan
maakuntakeskukset ja itaisen Suomen alueet Etela-Karjalan ja
Kymenlaakson keskuksiin ja edelleen paakaupunkiseudulle. Se
on myos tarkea teollisuuden raaka-aine ja tuotekuljetusten reitti
seka toinen Suomen ja Venajan valisen liikenteen
paayhteyksista.

Runsas raskaan liikenteen maara yhdistettyna ohituspaikkojen
vahaisyyteen ja vaihtelevaan tiegeometriaan luovat haasteita.
Valtatien 6 Imatra-Joensuu yhteysvalin liikkenneturvallisuuden
taso on huonompi kuin vastaavilla paateilla ja kuolemaan
johtaneiden onnettomuuksien maara on kasvanut viime vuosina.

Taman kehittamisselvityksen tavoitteena on ollut
palvelutasolahtoisesti tarkastella valtatien 6 Imatra-Joensuu
merkitysta ja suunnitella tiejakson kehittamistoimenpiteita
pitkamatkaisen liikenteen ja kuljetusten kannalta ottaen
huomioon paikallisen liikkenteen ja maankayton tarpeet.

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittdmisselvitys

Tama valtatien 6 kehittamisselvitys on jatkossa kehys, jonka
pohjalta tien kehittamistoimia viedaan eteenpain.

Selvityksen tilaajana on ollut Pohjois-Savon ELY-keskus.
Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet Timo Jarvinen (pj.),
Maarit Kauppinen Pohjois-Savon ELY-keskuksesta, Jussi
Kailasto, Kaakkois-Suomen ELY-keskuksesta, Auli Forsberg,
Pekka Ovaska ja Jukka Pasanen Vaylavirastosta, Sonja
Tynkkynen Etela-Karjalan liitosta, Jyrki Suorsa Pohjois-Karjalan
litosta, Paivi Ala-Vannesluoma Imatran kaupungilta, Jari
Leppanen Ruokolahden kunnasta, Harri Anttila Rautjarven
kunnasta, Mikko Kupiainen Parikkalan kunnasta, Mika Niskanen
kiteen kaupungilta, Jorma Berg Tohmajarven kunnasta ja Ari
Varonen Joensuun kaupungilta. Konsultin edustajana
ohjausryhmassa on toiminut selvitystyon projektipaallikko Aleksi
Krankka Linea Konsultit Oy:sta.

Selvitystyon kuluessa jarjestettiin kaksi sidosryhmawebinaaria.
Ensimmaisessa pohdittiin ongelmia ja tavoitteita, toisessa
kehittamistoimia.

Kuopio, maaliskuu 2021
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Lilkkennemaara valtatiella 6 on keskimaarin 3 800 ajoneuvoa
vuorokaudessa, suurimmillaan likenne on Joensuun ja Imatran
paadyissa seka Parikkalan kohdalla. Raskaan liikenteen osuus on
merkittava.

Tien tekniset ominaisuudet vaikuttavat liikenteen palvelutasoon.
Valtatien 6 paikoin kapea poikkileikkaus seka haastava tiegeometria
vahentavat ohitusmahdollisuuksia.

Runsas raskaan liikenteen maara yhdistettyna ohituspaikkojen
vahaisyyteen ja vaihtelevaan tiegeometriaan luovat haasteita.
Valtatien 6 Imatra-Joensuu yhteysvalin liikenneturvallisuuden taso on
huonompi kuin vastaavilla paateilla ja kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maara on kasvanut viimevuosina.

Parikkalan kansainvalisen raja-aseman avautuminen vuonna 2024,
Niiralan rajaliikenteen kasvu seka teollisuuden kasvavat
kuljetusmaara tuovat lisaliikennetta valtatielle 6.Tien keski-
maaraiseksi liikennemaaraksi vuodelle 2040 on ennustettu 4 800
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta 660 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittdmisselvitys

Valtatien 6 kehittamisen yleistavoitteena on turvata toimivat arjen
matkat ja edistaa elinkeinoelaman kilpailukykya. Keskeisina
palvelutasotavoitteina ovat liikkenneturvallisuuden parantaminen,
turvallisten ohitusmahdollisuuksien lisaaminen ja tasaisen
matkanopeuden varmistaminen.

Toimivat arjen matkat ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn
edistaminen edellyttavat valtatien 6 tieinfrastruktuurin selvaa
parantamista. Keskeisia toimia ovat liittymien parantamiset, tien
leventaminen, tiegeometrian parantaminen ja ohituskaistojen
rakentaminen. Liikenneturvallisuustason parantaminen edellyttaa
myOs pienia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteita seka
lisaantyvaa huomiota kasvatus- valistus ja tiedotustoimintaan.

Kehittamisselvityksessa esitettyjen infrastruktuurin
parantamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on 130
miljoonaa euroa, josta |-korin ” ensimmaiseksi parannettavat
kohteet ” osuus on 51 M€. Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet
kohdistetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin likenneturvallisuuden
ja toiminnallisuuden parantamiseksi koko yhteysvalilla.
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Lilkennemaara

" Tien likennemaara on keskimaarin noin
3 800 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL),
suurimmillaan liikkenne on Joensuun (8 500)
ja Imatran (6 900) paadyissa seka
Parikkalan (5 250) kohdalla ja pienimmillaan
(1 850) Pohjois-Karjalan ja Etela-Karjalan
maakuntien rajalla.

® Raskasta liikennetta on keskimaarin 500
ajon./vrk (13 %). Keskimaarin paateilla
raskaan liikenteen osuus on noin 10%.
Eniten raskasta liikennetta on Imatran ja
Parikkalan valilla, noin 600-700 ajoneuvoa
vuorokaudessa seka Tohmajarven ja
Joensuun valilla, noin 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa

6 Valtatien 6 Imatra - Joensuu kehittamisselvitys
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343 | .
% <P = Seudullisen liikenteen jakso

. <= = Maaseutujakso
Lilkenteen
pltuus,Jakauma

Valtatien 6 eri tieosien roolia ja liikenteen
koostumusta voidaan arvioida mm.
liikenteen pituusjakaumien perusteella.

Viereisessa kuvassa liikkenne on jaettu 330
pituuden mukaan kolmeen kategoriaan. zz " >100km
"  Paikallisen liikenteen (alle 20 kilometrin o " 20100k
pituiset matkat) rooli on enimmilldan Imatran 326 T
ja Joensuun sisaantulokohdissa. Sen osuus 325
kasvaa myds muiden taajamien kohdilla. :;‘
® Seudullisen liikenteen (20-100 km) rooli on 322
merkittava Imatran ja Rautjarven valilla seka 321
Joensuun ja Tohmajarven valilla. Myos 220
Kiteen seka Parikkalan kohdilla osuus on .
merkittava. 316
"  Pitkdmatkaista liikennetta (yli 100 km) on 315

Imatran ja Parikkala valilla noin 2000
ajon./vrk ja Parikkala ja Joensuun valilla
noin 1300 ajon/vrk

Lahde: Vayla, valtakunnallinen liikennemalli
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likenteen
uuntautuminen

Pitkamatkaista liikennetta on keskimaarin
reilu kolmannes osuuden liikennemaarasta
ja sen keskeiset paatepisteet ovat
Joensuussa, Imatralla, Lappeenrannassa,
paakaupunkiseudulla seka laajemmin
valtatien 6 varrella.

Raskaan liikenteen osalta myos Kotka ja
Savonlinna ovat keskeisia paatepisteita.

Kiteen kohdalla Savonlinna on merkittava

Centre for Economic Development, Transport and the Environmen|

Joensuu

Joensuu

s|

liikenteen lahde ja Parikkalan kohdalla

vastaavasti Punkahariju.

Valtatien 6 lapikulkuliikennetta valilla
Imatra - Joensuu on
noin 500 ajon./vrk.

Valtatien 6 Imatra - Joensuu kehittdmisselvitys
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Palvelutasotekijat

=l Matka-aika:

® Liikkumis- ja kuljetustarpeet kuvataan palvelutasotekijoina
ja -tavoitteina. Tavoitetasojen asettaminen perustuu
asiakastarpeiden ohella yhteiskunnallisiin tavoitteisiin seka

* Nopeustaso (~nopeusrajoitus)

e o e _ » Mittarina nopeus ruuhkattomissa
resursseihin. Paatoksenteko tehdaan ensin olosuhteissa (paivaliikkenne)

palvelutasotavoitteiden tasolla ja se ohjaa suunnittelua ja
kehittamistoimia. Tien tekniset ominaisuudet vaikuttavat

palvelutasoon md Matka-ajan ennakoitavuus:

" Matkojen ja kuljetusten merkittavat yhteiset - Matkan tai kuljetuksen toteutuminen
palvelutasotekijat ovat matka-aika, matka-ajan ennakoidun aikataulun mukaisesti
ennakoitavuus ja turvallisuus. Palvelutasoa mitataan « Mittarina HCM liikenteellinen palvelutaso
tekijoittain seuraavilla mittareilla. (~nopeuden alenema ruuhka-aikana) seka

onnettomuustineys

Asetus maanteiden jarautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta (2018),

Maanteiden paavaylien palvelutaso (4 8) B T.rvallisuus:
» Tienpitdjan on huolehdittava maanteiden paavaylien riittdvan palvelutason
yllapitamisesta huomioiden kunkin maantien liikenteellinen merkitys.
« Tason Il paavaylilla tienpitijan on turvattava alueelliset olosuhteet huomioon * Turvallisuuden tunne tai toteutunut
ottaen pitkdmatkaiselle likenteelle mahdollisimman tasainen matkanopeus. liikenneturvallisuus
Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Jos pitkdmatkaisen liikenteen « Mittarina onnettomuusriski
maara tiella on vahainen, voi tienpitdja ottaa huomioon paikalliset olosuhteet (henkilbvahinkoon johtaneet
ohitusmahdollisuuksien maarassa seka liittymienratkaisuissa ja niiden
mE3Arassa. onnettomuudet)

11 Valtatien 6 Imatra - Joensuu kehittdmisselvitys
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== 100 km/h
. [ Palvelutasotekija
Matka-aika:
. rajoitusten Taajaman
vaihtelu /10 |osuus % /km
| | n km
nopeusrajoitus
344
" Nopeusrajoitus on paasaantdisesti 100 km/h o
° —- 0] 340
60 km/h 2,5km (1 /o) -
« 70 km/h —1,8km (1%) -
- 80 km/h —51,4km (28%) -
. — 0 333
100 km/h — 126,7km (70"{?) ) =
" Muilla palvelutaso luokan Il paateilla 100 km/h .
osuus on noin 70% 329 '
" Valtatielld 6 valilla Imatra — Joensuu -
nopeusrajoituksen muutoksia on 1,5 / 10km, -
Paateilla keskimaarin 1,5/ 10km 324
. . . . 323 _2,7
® Nopeusrajoitusten vaihtelu tekee ajamisesta 322
epatasaista. Nopeusrajoitusten vaihtumisesta 2
johtuvat jarrutukset ja kiihdytykset lisaavat 319
polttoaineen kulutusta ja kustannuksia erityisesti o
kuljetuksille. 315
wetksie. -~ |
® Taajamamerkilla osoitettuja taajamia ei ole. 313 s = nopeus alle 80 km/h
31.2 0 5 “aJp 20 30 40
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Palvelutaso (100. huipputunti)

| 111 |
O 0N W >

A = Erittain hyvat olosuhteet
B = Eteneminen halutulla nopeudella
C = Tasainen liikennevirta
D = Liikenne hyvin tihed
E = Liikenne hyvin epatasainen
F = Ajoneuvot epatasaisessajonossa

. 347
Matka_ajan 344
343 I
k -t . H C M 23(2) P p—— Tohmajérvi
ennakoitavuus. — 3% ——
. . 338
liikenteellinen palvelutaso 3 ——
336 I
33—
LN L . "n mm LI 333 _
"  Yhteysvali keskimaarainen 33) —
pa|ve|utaSO on hyva (B) :zé e ® 1000. huipputunti
" Palvelutaso tippuu ruuhka-aikana ool — %300, huipputunti |
luokkaan D Joensuuhun saavuttaessa 327 — 109 hlpputind
m oy . . 326 TE——
apaan nopeuden mukainen matka-aika . ——
yhteysvalilla on noin 1h 54min 324 —
323 I
322
Matka-aika Ero Keskinopeus Ero 21—
Vt 6 Imatra - Joensuu (min) vapaaseen (km/h) vapaaseen ;ig
Nopeusrajoitusten mukainen 113,6 - 92,9 - 318 ————
100. huipputunti 122,0 8,4 86,5 -6,4 ] I ——
300. huipputunti 120,9 7,3 87,3 -5,6 315 e ———
1000. huipputunti 119,4 5,8 88,4 -4,5 314
313
312
A B C D E
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astehvjo/100]| tiheys hvjo/
s milj. autokm 100 km

482

Onnettomuudet 2015-2019

| |
rv I I I L] 347 2,2 7.0 Oettomuusluokat Kaikki onn. Hevat
I - Eldinonnettomuudet 44 % 15 %

e 344 3,4 6,5

Yksittdisonnettomuus 22 % 27 %
s 343 3,6 6,3 Liittymé&alueiden onnettomuudet 17 % 25 %
liikenneonnettomuudet
Muu onnettomuus 4 % 8 %
Sl 552 5:t Mopedionnettomuus 1% 3%
339 S
2015-2019
’ 337
®  Valtatiella 6 tapahtui vuosina 2015-19 yhteensa 60 B 336
henkildvahinko-onnettomuutta, 2010-14 78 henkilévahinko- | 334
onnettomuutta > vahennys 23% ii;
®  Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara kasvanut 331
vastaavalla ajanjaksolla 8 > 11 (lahes 40%). 330
I . . . . . Savonlinna
®  Onnettomuusaste on paateiden keskitasoa hieman heikompi: 329
vt 6 Imatra — Joensuu valilla 4,7 heva-onn./ 100 milj. E igj
ajon.km., kun palvelutasoluokan Il paavaylat keskimaarin 4,2 6
ja kaikki paavaylat 2,7 375
324
NRO Kohta |onnettomuuskasaumat | onnlkm |Kunta 323
1 |Vte/Tikunselintie 6om:’allsuusvahlnlfoonJ.ohtanuttaw ' 6 Joensuu 322 : )
(3 eldinonn., 2 suistumista, 1 peraanajo) 321 4201 Cs3 2. Onnettomuuskasaumat
|t 6/mt 160 (zr:sglc: Ilc?r:/ : hltrzjkr:ér:/Jsokhét;: :\:::éessé) 3 Imatra . EEA 6
. SN . - - , | — m Kuolemaan joht. onn.
(Karjalantie) liittyma 1 omaisuusvahinkoon johtanut (hirvion.) 319
3 |Vte/Kt62eritasoliittyma 2 e"Kilovahinkoon johtanutta 2 Imatra Henkilévahinkoon
(yksittaisonn., suistumisia rampeilla) ¢ 316 joht. onn.
4 Vt 6/ mt 4063 1 kuolemaan johtanut (kdant.onn., perdanajo), 5 Ruokolahti 315 ) )
(Sarkilahdentie) liittymad 1 henkilévahinkoon johtanut (muu onn.) uokotant 314 lghmtalos::svahmkoon
Vt 6 / Rajanotkontien 2 henkilévahinkoon johtanutta N Jon '
5 1. L R e . 2 Rautjarvi 313 )
liittymd&std 300m ldanteen | (perddnajo- ja kohtaamisonn.) N
6 Vt 6/ mt 4051 1 kuolemaan johtanut (kdant.onn.) 5 parikkal 31_2
(Parikkalantie) liittyma 1 henkilévahinkoon johtanut (ristedmis.onn.) arikaa Keskiarv 20 30 40Km A
14 - |Vt 6imatra - Joensuu 9 kpl yksittdisid kuolemaan johtaneita 1 eri puolilla
Savitaipale Sources: Esri, HERE, Garmin, FAD, NOAA, USGS, & OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

onnettomuuksia (7 kohtaamista, 2 suistumista)
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Tien poikkileikkaus ja
valaistus

" Tien tekniset ominaisuudet vaikuttavat liikenteen
palvelutasotekijoihin

® Valtatien 6 ajoradan leveys on paaosin 7 m.
Tyypillisin poikkileikkaus 8/7 (tien leveys /
ajoradan leveys), mika on erityisen kapea

liikennemaaran ollessa paaosin yli 3 000 ajon./vrk.

« 8/7 — 100 kilometrin matkalla (56%)
« 9/7-8km (5%)
« 10/7 — 65 km (37%)
« 2-agjorataa —4 km (2%)
®  Valaistus on yhteensa 67 kilometrilla
« Taajamien laheisyydessa
* Vilkkaimmat liittymat
« Tohmajarvi - Joensuu

15 Valtatien 6 Imatra - Joensuu kehittdmisselvitys
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Tien geometria
(kaarteisuus, makisyys,
nakemat)

" Imatra — Rautjarvi osuudella tien kaarteisuus
suurta seka muutama makinen osuus

" Rautjarvi — Parikkala osuudella seka tien
kaarteisuus etta makisyys suurehkoa

® Parikkala — Kitee osuudella on vaihtelevasti seka
hyvan geometrian jaksoja etta huonompia jaksoja
® Kitee — Tohmajarvi osuudella geometria on hyvaa

®  Tohmajarvi — Joensuu seka kaarteisuus ja
makisyys kohtalaisia
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Palvelutasotekija

Kaarteisuus Makisyys
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20 11
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40 11
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18 13
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Paallysteen kuntoluokka

. 1D

Ja tien talvihoitoluokka

... Ise
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Tohmajarvi

Paallysteen kuntoluokka riippuu urasyvyydesta,
epatasaisuuksista ja vaurioista.

¥ Valtatien 6 paallysteen kunto on huono tai erittain
huono 7,8 kilometrin matkalla (4 % tiepituudesta).
Paasyyna urautuneisuus.

* Erittain huono — 2,8km
 Huono - 5,0 km
" Talvihoitoluokka
« Imatra — Parikkala | (normaalisti paljaana)

» Parikkala — maakuntien raja
Is (normaalisti aina paljaana)

* Maakuntien raja — Tohmajarvi
Ib (paaosin suolattava, ajoittain hieman liukas)

 Tohmajarvi — Joensuu
Is (normaalisti aina paljaana)
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Lilkenteen palvelut

" Valtatie 6 valin Imatra — Joensuu on raskaan
liikenteen palvelualueet, tauko- ja lepopaikat

« 2 levahdysaluetta
* 12 pysakoimisaluetta
* 8 huoltoasemaa

Valtatien 6 Imatra - Joensuu kehittdmisselvitys
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A Pysakdimisalue

®  Raskaan liikenteen tankkauspiste
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== Ej suojausta Yo

B Pohjavesialue s

Pohjavesialueet ja
suojaukset

® Valtatien 6 pohjavesialueet ovat paaosin
suojaamatta tai suojauksesta ei ole tietoa
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Loppuraportti

Strategiset suunnitelmat

hjois-Karjalan e o i = ’ ;
B Eonels ety (@ Sohiissavontito. R smicre ware i Iéfﬁwknrg

Ilt&-Suomen liikkennestrategia

[ta-Suomen elinkeinoelaman ja asukkaiden

® Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma :-Y s _ : — - e e
(2020) g P likennejarjestelma

" Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet
(Vaylavirasto, 2019)

" [ta-Suomen liikennestrategia
(alueen liitot + POS-ELY & Liikennevirasto, 2015)

® Kaakkois-Suomen liikennestrategia 2035 (2020)

" Pohjois-Karjalan aluerakenne 2040 (2017) ja
liikennejarjestelmasuunnitelma (2010)

" Etela-Karjalan liikennestrategia (2020)
" Pohjois- ja Etela-Karjalan
maakuntakaavayhdistelma (2016)

\ ’ Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden
tarpeet
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Valtakunnallinen liikkennejarjestelmasuunnitelma (2020)

Alueiden kansainvalinen
saavutettavuus

Saavutettavuus

Kestavyys

. o Alueiden valinen |
Lilkkennejarjestelma saavutettavuus Mahdollisuus

takaa koko Suomen
saavutettavuuden ja

valita kestavampia
lliikkumismuotoja

Alueiden sisdinen

: : ; saavuleftavuus
vastaa elinkeinojen, paranee -
tyéssakaynnin ja Matkojen ja kuljetusten erityisesti
asumisen tarpeisiin. palvelutaso kaupunkiseuduilla.

Tavoitteet ovat rinnakkaisia ja kaikki pyrkivat hillitsemaan ilmastonmuutosta

Tehokkuus

Lilkenne-
jarjestelman
yhteiskunta-
taloudellinen

tehokkuus
paranee.
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Paateiden palvelutaso ja tulevaisuuden tarpeet (2019)

PAAMAARAT TAVOITTEET

1. Toimivuus. Paateiden likkenteellinen toimivuus edistdd matkojen ja kuljetusten

Suomen sujuvuutta ja parantaa alueiden valista saavutettavuutta seka kaupunkiseutujen ja
kilpailukyvyn alueiden sisaista saavutettavuutta.

BaERaminei 2. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti likenteessa.

Paateiden lilkkenneymparisto tukee turvallista ajamista ja liikkkumista. Ammattikuljettajille

e PR paatie on turvallinen tyoymparisto, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat siella pienet.

muutoksen 3. Kestivyys. Pasteiden kehittdminen ja kunnossapito perustuvat
torjunta yhteiskuntataloudellisesti tehokkaisiin valintoihin ja omaisuuden hallintaan. Paateiden
liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta kaluston kayttoa ja tehokkaita
logistisia toimintatapoja. Tieliikenteen ja tienpidon ymparistohaitat ovat mahdollisimman
Alueiden pienet. CO,-paastojen vahentaminen ja ilmastonmuutokseen varautuminen otetaan
elinvoima ja huomioon tienpidossa. Tienpidon ratkaisuilla edistetaan ympariston kannalta kestavaa
saavutettavuus maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta. Paateiden lilkkenneymparisto tukee kestavia
kulkutapa-, ajoneuvo- ja ajotapavalintoja.
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aateiden valtakunnalliset palvelutasotavoitteet

Vt 6 Imatra-Joensuu kuuluu paavaylien palvelutasoluokkaan Il

Tason |l paavaylilla on alueelliset olosuhteet huomioon ottaen hyva
pitkien matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Pitkamatkaisen liikkenteen matkanopeus on mahdollisimman
tasainen ottaen huomioon alueelliset olosuhteet. Nopeusrajoitus on
vahintaan 80 km/h.

Ohitusmahdollisuudet ja liittymat voidaan suunnitella paikallisen

likenteen ehdoilla, jos pitkamatkaisen liikenteen maara on vahainen.
Paateiden lilkenneturvallisuus paranee jatkuvasti

Kaikilla paateiden kuntoa ja palvelutasoa parantavilla toimilla on
myoOnteisia turvallisuusvaikutuksia, ja henkilovahinkojen riski
pienenee pitkalla aikavalilla jatkuvasti.

Paateiden tienpidossatehdaan ekologisesti ja sosiaalisesti
vastuullisia valintoja

Paatieverkon liikkenteen melulle altistuminen vahenee
kaupunkiseuduilla. Paateiden | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski
pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistoihin.
Teiden, tienpidon ja tieliikenteen haitat luonnonymparistolle ovat
mahdollisimman pienet. Paateiden maankaytto tukeutuu olevaan
yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti.
Tienpidossa otetaan huomioon CO2-paastdjen vahentamistavoite ja
ilmastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden tienpito on yhteiskuntataloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Paatieomaisuuden
elinkaarikustannukset pidetaan mahdollisimman alhaisina oikea-
aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden
parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Nopeustaso ja kapasiteetti

Maaseutu jaksoilla paateiden nopeustavoitteen lahtokohtana on
turvata jatkuva vahintdan 80km/h. Nykyiset 100 km/h on tavoiteltavaa
sailyttaa koko paatieverkolla. Turvallinen ohitusmahdollisuus
saannollisin valein. Mahdolliset ohituskaistat toteutetaan aina
keskikaiteellisina.

Seudullisen ja kaupunkiliikenteen jaksoilla vahintdan 80 km/h.
Kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla nopeustaso sovitetaan
paikallisten olosuhteiden mukaan.

Liittymat

Tason |l paavaylilla voidaan ottaa huomioon paikalliset olosuhteen
liittymien ratkaisuissa.

Maaseutujaksoilla perusratkaisu on 3-haarainen valo-ohjaamaton
tasoliittyma tai eritaosliittyma. Uusia 4-haaraliittymia ei tehda ja
nykyisia muutetaan turvallisemmiksi. Kiertoliittyma tai valo-ohjattu
liittyma ei sovi tason | paavaylien liittymaratkaisuksi ja muullakin
paaverkolla niita voidaan kayttaa vain poikkeustapauksissa.

Seudullisen ja kaupunki liikenteen jaksoilla varmistetaan turvallinen ja
sujuva paatielle liittyminen kustannustehokkailla liittymaratkaisuilla.
Yksittaisten asuinkiinteistojen seka maa- ja metsatalousliittymia
vahennetaan.

Maankaytdon suhde paatiehen ja liikenteen erottelu

Tienvarsiasutuksen kohdilla paikallinen liikenne ja jalankulku- ja
pyorailyliikenne pyritaan erottelemaan omille vaylilleen tai
rinnakkaiselle verkolle. Risteamiset tehdaan turvallisiksi.
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lta-Suomen liikennestrategia (2015)

Paamaarat ja tavoitteet

®  Liikennejarjestelman palvelutasoa mitoittaviksi asiakastarpeiksi on valittu arjen tL“kkjlfT;iSS!gS:::Zﬁ;‘f?:
. . . . . urvalliset j ma
liikkumistarpeet ja raaka-ainekuljetukset.

®  Maito-, raakapuu- ja bioenergiakuljetukset on priorisoitu Lk Ehnelatjestalms D tahokes
"  Palvelutasoa mitoittavia arjen matkoja ovat koulu-, opiskelu-, tyd- ja asiointimatkat. taLCaM#::.l::caenset'tlfj?rlltl;:’;ytlﬂﬁﬂtja
®  Pitkissa matkoissa ja kuljetuksissa korostuu matka-ajan ennakoitavuus

Vahahiilisyys ja ekotehokkuus Mabllht palu‘&'ut helpottavat
edistavat ymparistomyotaista liikkumista ja kuljetusten
liilkennejdrjestelmaa optimointia

Energiatuotannon biopolttoaine- ja turvekuljetukset ovat tasmallisia

= Kohdennetaan yllapitotoimia turve- ja biopolttoainekuljetusten terminaalien ja kayttopaikkojen valisille reiteille.
Metsateollisuuden puukuljetusketju turvaa hairiéttéman tuotannon

" Keskitetaan yllapitotoimet raakapuun kuljetusten kannalta tarkeille teille.

= Kehitetaan tieverkkoa, jossa HCT-rekkojen (ylisuuret) kayttdé on kokonaistaloudellisesti edullista jarjestaa.
Pitkamatkaisten kuljetusten matka-aika on ennakoitavissa

" Suunnitellaan uusi maankaytto siten, etta paikallinen liikenne ei heikenna kuljetusten sujuvuutta paateilla.
Sailytetdan paatiestdn hoitotaso ja pidetdan se mahdollisimman tasalaatuisena. kaita
Edistetaan paatieverkon karkihankkeiden toteutumista.

Edistetaan tilusjarjestelyja, jotta maatalousliikennettd saadaan vahennettya paateilla.

Kehitetaan liikenneolosuhde- ja hairidtiedottamista ja tiedottamista vaihtoehtoisista reiteista.

Henkilbautomatkat maakuntakeskusten valilla ja rajanylityspaikoille ovat ennakoitavia, sujuvia ja nopeita
" Toteutetaan pienia ja tehokkaita tieston parantamistoimenpiteita.

" Edistetaan paatieverkon karkihankkeiden toteutumista.

Liikkuminen ja kuljettaminen on turvallista

Elinkeinoelaman kuljetusketjut ovat kustannustehok-

Liikkumistarpeiden tyydyttamiseen on realistisia vaih-

toehtoja
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Kaakkois-Suomen
liikennestrategia (2020)

Kilpailukyvyn kehittaminen ja aluekehityksen vahvistaminen

Elinkeinoelaman kannalta tarkeiden satamien terminaalien ja
raja-asemien saavutettavuuden parantaminen seka
kuljetusketjujen ja niihin liittyvien maa- ja vesiliikenteen reittien
sujuvuuden ja kustannustehokkuuden kehittaminen.
Kansainvalisten yhteyksien ja rajatoimintojen sujuvuuden ja
luotettavuuden parantaminen ottaen huomioon myos Suomen
ulkopuolella tapahtuvat liikennejarjestelman muutokset.

Paavaylien seka yhteiskunnan toimintojen kannalta keskeisen
alemman verkon toimivuuden varmistaminen.

Kestavan liikkkumisen edistaminen

TyoOpaikkojen, palvelukeskittymien ja matkailukohteiden
saavutettavuuden parantaminen kestavilla ja vahapaastoisilla
kulkutavoilla

Erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan ja tukevan
joukkoliikenteen kayton edistaminen seutujen valisessa tyo- ja
opiskeluliikenteessa.

Jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta ja uusia liikkenteen
palveluita edistavien toimintatapojen ja toimenpiteiden
edistaminen kaupungeissa ja kehittyvissa taajamissa

VISIO

Kaakkois-Suomen liikennejarjestelma mahdollistaa koko Suomen kansantaloudelle
tarkeiden ulkomaan kaupan toimialojen ja globaalien kuljetusketjujen
kustannustehokkaat ja luotettavat yhteydet maitse ja vesitse.

Tieto- ja viestintdverkot, liikenneyhteydet ja toimiva julkinen liilkkenne tukevat
ekologisesti, taloudellisesti ja sosiaalisesti kestavaa liikkkumista, ihmisten hyvin-
vointia, tydssakayntid, matkailua, yritysten kilpailukykya ja alueiden elinvoimaa
Suomessa ja globaalissa vaikutuksessa.

Kaakkois-Suomen liikkennejarjestelma edistaa ilmastotavoitteiden
saavuttamista erityisesti kestéviin lilkkkumistapoihin tukeutuen ja
mahdollistaa sujuvat ja turvalliset henkildliikenteen matkat ja

elinkeinoeldman kuljetukset. Rataverkko mahdollistaa sekd henkild- ettd
tavaraliikenteen palvelujen parantamisen ja lisdamisen.

Lilkkennejdrjestelman ja liilkenteen palvelujen kehittdmisessa otetaan
huomioon Kaakkois-Suomen sisdiset ja naapurimaakuntien tarpeet.
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Pohjois-Karjalan
liikennejarjestelmasuunnitelma
(2020)

®  Tavoitteet:
1. Kestavyys
2. Saavutettavuus
3. Tehokkuus
" Kuutoskaytava on osa kestavaa, puhdasta ja rajat
ylittavaa eurooppalaista liikenneverkkoa. Kaytava toimii
neljan kulkumuodon kuljetuskaytavana ja yhdistaa
Pohjois-Karjalan TEN-t ydinverkko kaytaviin.

® Valtatie 6 palvelee elinkeinoelaméan kuljetuksia
kilpailukykyisesti seka mahdollistaa arjen sujuvan ja
turvallisen liikkkumisen myos sahkoautoilla uusiutuvia
polttoaineita kayttavilla autoilla. Yhteysvali tayttaa
valtatietason, paavaylaasetuksen seka kattavan TEN-T
verkostotason vaatimukset.

POHIOIS-KARJALAN LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA
2030

58 1| TAVOITTEET M KEFITTAMEETOIMENFITEET

Liikennejarjestelma tukee maakunnan elinkeinoelaman

kehittymista, seka tarjoaa kestavan lilkkkumisen
mahdollisuuden kaikille vaestoryhmille, asuinpaikasta
riippumatta

Itd-Suomen lilkennestrategian =
Padmdaarat ja tavoitteet antavat suunnan KESIAVYYS
liikennejdrjestelmin kehittimiselle

ihmisten mahdollisuudet
valita kestavampia
lilkkumismuotoja paranevat -
erityisesti Joensuun

Lilkkuminen ja kuljettaminen on turvallista

Elinkeinocekimin kuljetusketjut ovat

kustannustehokkaita kaupunkiseudulla

SAAVUTETTAVUUS

Lilkkumistarpeiden tyydyttdmiseen on realistisia
vaihtoehtoja

Lilkennejarjestelma takaa koko
Pohjois-Karjalan
saavutettavuuden ja vastaa
elinkeinojen, tydssakaynnin ja
asumisen tarpeisiin

Valtakunnallisen liikennejarjestelmadsuunnitelman
ehdotus avaintavoitteiksi m.-.. u

TEHOKKUUS

Lilkennejarjestelman

yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee
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Etela-Karjalan liikkennestrategia

Kilpailukyvyn kehittaminen ja aluekehityksen vahvistaminen

Elinkeinoelaman kannalta tarkeiden satamien terminaalien ja
raja-asemien saavutettavuuden parantaminen seka
kuljetusketjujen ja niihin liittyvien maa- ja vesiliikenteen reittien
sujuvuuden ja kustannustehokkuuden kehittaminen.
Kansainvalisten yhteyksien ja rajatoimintojen sujuvuuden ja
luotettavuuden parantaminen ottaen huomioon myos Suomen
ulkopuolella tapahtuvat liikennejarjestelman muutokset.

Paavaylien seka yhteiskunnan toimintojen kannalta keskeisen
alemman verkon toimivuuden varmistaminen.

Kestavan liikkkumisen edistaminen

TyoOpaikkojen, palvelukeskittymien ja matkailukohteiden
saavutettavuuden parantaminen kestavilla ja vahapaastoisilla
kulkutavoilla

Erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan ja tukevan
joukkoliikenteen kayton edistaminen seutujen valisessa tyo- ja
opiskeluliikenteessa.

Jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta ja uusia liikkenteen
palveluita edistavien toimintatapojen ja toimenpiteiden
edistaminen kaupungeissa ja kehittyvissa taajamissa

Valtatie 6 kuuluu maanteiden paavayliin, jotka yhdistavat
valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset. Tien
keskeisia kehittamistoimenpiteita ovat sen muuttaminen
moottoriliikennetieksi rinnakkaistiejarjestelyineen Lappeenrannassa
ja Imatralla (39 km), tien parantaminen moottoriliikennetiena
Kouvolaan saakka seka Imatra-Joensuu-valin palvelutason
parantaminen vaiheittain ohituskaista- ja liittymajarjestelyin.

ETELA-KARJALAN LIIKENNESTRATEGIA
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Etela- ja Pohjois-
Karjalan
maakuntakaava-
vhdistelmat

Kansainvalisena liikennekaytavana Pohjois-
Karjalan maakuntakaavassa esitetaan kolmen
kulkumuodon (maantie, rautatie ja vesitie)
muodostama kuutoskaytava Pohjois-Karjalasta
TEN-t ydinverkon SCAN-MED kaytavalle.

Pohjois-Karjalassa valtatie 6 Joensuusta
etelaan tulee olla osa I-luokan runkoverkkoa.
Tie on osa itaisen ja etelaisen Suomen valista
paaliikenneverkkoa ja palvelee Niiralan
kansainvalisen rajanylityspaikan kautta
tapahtuvaa kansainvalista kauttakulkuliikennetta
seka ja maakunnan ja Venajan valista
likennetta.

Kansainvalisilla yhteyksilla on Etela-Karjalassa
suuri merkitys ja liikenteen ytimena ovat
maakuntaa halkovat vt 6 ja Karjalan rata.

Kaavoissa on esitetty eritasoliittymavarauksia.

Punkaharju
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Valtakunnalliset liikenne-ennusteet (2018)

Lilkenne-ennusteen perusteet

®  Liikenne-ennuste kuvaa todennakdista, tehtyihin paatoksiin ja
nakopiirissa oleviin toimintaympariston muutoksiin perustuvaa
kehitysta.

®  Henkildliikenteen ennusteiden tarkeimmat muutostekijat ovat
vaestonkasvu ja Suomen bruttokansantuotteen kehittyminen.
Tavaraliikenteen ennusteissa tarkeita muutostekijaita ovat
naiden lisaksi Suomen teollisuuden toimialarakenteen
kehittyminen seka suomalaisten tuotteiden kehittyminen nailla
markkinoilla. Tulevaisuudessa seka henkilo- etta
tavaraliikenteen kehittymiseen voivat vaikuttaa erilaiset uudet

muutostekijat kuten liikenteen automatisaatio ja gl o Tieliikenteen kasvukertoimet
palveluistuminen, joita on nyt vaikea arvioida. 5 £ Valtatien 6 tarkasteltavien

® Henkiloliikenteen kotimaan kokonaissuoritteen arvioidaan e /e yhteysvalien kasvukertoimet
kasvavan vuoteen 2050 mennessa 21 %. Liilkennemuotojen e R SN vuodelle 2040
markkinaosuudessa ei arvioida tapahtuvan merkittavaa BeryYy 0 F
muutosta. Tavaraliikenteen kotimaan kuljetussuoritteen Vt 6 Imatra-Joensuu 2040
arvioidaan kasvavan 18 % vuoteen 2030 mennessa, jonka B - rtoimet kevyt raskas |
jalkeen kuljetussuoritteen arvioidaan kaantyvan laskuun. p B | oo Sarkisalmi

" Tieliikenteessa pitkdmatkaisen henkildliikenteen arvioidaan . - = | Sarkisalmi-Tohmajarvi
kasvavan jonkin verran seudullista ja paikallista likennetta : Tohmajérvi-Joensuu

enemman.
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Parikkalan rajanylityspaikan vaikutusselvitys (2018)

Lilkenne-ennusteen perusteet

Parikkalan rajanylityspaikka on nykyisellaan tilapainen, auki arkisin klo 9-
20. Liikenne vuodessa on 21 800 ajoneuvoa (KVL 60), raskaita 93 %.

Selvityksessa on tarkasteltu, millaisia vaikutuksia raja-aseman aukioloajan

pidentamisella ja kansainvalisen aseman saamisella olisi liikenteeseen,
aluetalouteen ja valtion menoihin. Tyossa on tarkasteltu erilaisia
muutoksia ja kehityskulkuja, joita tapahtuu Suomessa, lahialueilla ja
globaalisti.

Raja-aseman liikenne-ennusteiden oletuksena on, etta raja-aseman
palvelutasoa kehitetaan portaittain:

— vuonna 2020 aukioloajan pidennys kahdella tunnilla
— vuonna 2022 kansainvalinen status ja aukioloaikaa pidennetaan
— vuonna 2030 ymparivuorokautinen aukioloaika

Venajan rajaliikenteen vuosikasvuksi oletetaan 8 % ja ylitysten
kokonaismaaraksi 20 miljoonaa vuonna 2030.

Vuonna 2030 Parikkalan raja-aseman liikenne 695 000 ajoneuvoa (KVL
1900), raskaita 16 %.

Niiralassa tehtiin vuonna 2017 noin 1 210 000 rajanylitysta. Vuonna 2030
selvityksen mukaan 1 980 000 rajanylitysta.

Parikkalan rajanylityspaikan
vaikutus valtatielle 6 vuonna 2030
Lahipiirin (Parikkala-Savonlinna-
Rautjarvi) liikkennetta noin 900
ajon./vrk, josta valtatielle 14

suuntautuvaa 330 ajon./vrk
Etelaan suuntautuvaa liikkennetta
noin 900 ajon./vrk

Pohjoiseen suuntautuvaa
liikennetta noin 100 ajon./vrk
YHTEENSA 1900 ajon./vrk

Niiralan rajanylityspaikan vaikutus
valtatielle 6 vuonna 2030

Ylitysten maara kasvaa noin 800
000 ylityksella nykyiseen
verrattuna

Rajaliikenne kasvaa noin 1100
ajon./vrk

Valtatielle 6 Joensuuhun
suuntautuvaa liikennetta noin
800 ajon./vrk
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Lilkennemaara
2019->2040

¥ Valtatien 6 vuoden 2040 liikenne-ennusteessa
huomioutu yleinen liikenteen kasvu seka
lisalikenne Parikkalan ja Niiralan asemilla.

" Valtatien 6 Imatra-Joensuu liikennemaara
vuonna 2040 on keskimaarin noin 4 800
ajoneuvoa vuorokaudessa (3800 vuonna 2019)

®  Suurimmillaan liikenne on Joensuun 10 800
(8 500) ja Imatran 8 600 (6 900) paadyissa
seka Parikkalan 5 900 (5 250) kohdalla

" Pienimmillaan 2200 (1 850) Pohjois-Karjalan ja
Etela-Karjalan maakuntien rajalla

® Raskasta liikennetta on keskimaarin 660 (500)
ajon./vrk eli 14 % kokonaisliikenteesta

" Rajaliikenteen arvioidut vaikutukset on kuvattu
erikseen punaisella varilla taulukossa.

Liikennemaarat | KVL keskiarvo = 3823 ajon./vrk i
KVL KVLras keskiarvo = 500 ajon./vrk -
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Yleis- ja palvelutasotavoitteet
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Yleistavoitteet tulkitsevat yhteiskunnan valtakunnalliset tavoitteet asioiksi,

joihin teiden palvelutasossa kiinnitetaan huomiota ja joihin halutaan vaikuttaa.

Yleistavoitteilla osoitetaan ne teemat, joihin tienpidon suunnittelussa on
paamaarien saavuttamiseksi kiinnitettava huomiota. Yleistavoitteet toimivat
palvelutasotavoitteiden perusteluna ja linkkina yleisimpiin paamaariin.

Palvelutasotavoitteet tarkentavat matkojen ja kuljetusten eri
palvelutasotekijoihin kohdistuvat yleistavoitteet tieverkon eri osissa
tavoiteltaviin matkojen ja kuljetusten palvelutason ominaisuuksiin.
Palvelutasotavoitteet tarkentavat yleistavoitteet maarallisiksi
vaikutustavoitteiksi ja/tai vaylien ja liikenteen ominaisuuksiin kohdistuviksi.
Palvelutasotavoitteet voivat olla erilaisia eri toimintaymparistoissa.
Palvelutasotavoitteita tarkennetaan edelleen ratkaisuperiaatteilla.

=d Matka-aika:

*Nopeustaso (~nopeusrajoitus)
*Mittarina nopeus ruuhkattomissa olosuhteissa (paivaliikenne)

s Matka-ajan ennakoitavuus:

*Matkan tai kuljetuksen toteutuminen ennakoidun aikataulun mukaisesti
*Mittarina HCM liikenteellinen palvelutaso
(~nopeuden alenema ruuhka-aikana) seka onnettomuustiheys

ad  Turvallisuus:

*Turvallisuuden tunne tai toteutunut liikenneturvallisuus
*Mittarina onnettomuusriski

(henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet)

Valtatien 6 kehittamisen yleistavoitteet

Valtatieta 6 kehittamalla turvataan toimivat arjen matkat ja

edistetaan elinkeinoelaman kilpailukykya —
matkat ja kuljetukset ovat sujuvia, turvallisia,
ymparistoystavallisia, taloudellisia ja alykkaita.
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Valtatien 6 kehittamistavoitteet

Yleistavoite

« Valtatieta 6 kehittamalla turvataan toimivat arjen matkat ja edistetaan elinkeinoelaman kilpailukykya
— matkat ja kuljetukset ovat sujuvia, turvallisia, ymparistoystavallisia, taloudellisia ja alykkaita.

Palvelutasotavoitteet Yhteiskunnalliset tavoitteet

Matka-aika: nopeusrajoituksen tavoitetila: Ymparisto
« Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h. Yksittaisissa liittymissa Paateiden | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski pienenee.

seka tienvarsiasutuksen kohdilla voi olla 80 km/h. Paatieverkon liikenteen melulle altistuminen vahenee
kaupunkiseuduilla.
Matka-ajan ennakoitavuus: liikenteellisen palvelutason tavoitetila: Tienpidossa otetaan huomioon CO2-paastojen
« Liikenteellinen palvelutaso (HCM, 100. huipputunti) on vahentamistavoite ja iimastonmuutokseen varautuminen.
huonoimmillaan kaupunkialueilla palvelutasolla D ja muualla C. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistoihin.

Turvallisuus: onnettomuusriskin tavoitetila Taloudellisuus
* Henkildvahinko-onnettomuuksien riski pienenee puoleen « Paateiden liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa,

nykyisesta eli on alle 6 henkildovahinko-onnettomuutta vuodessa tehokasta kaluston kayttoa ja tehokkaita logistisia
(alle 2 henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa toimintatapoja.

ajoneuvokilometria kohden).
Pidemman tahtaimen tavoitteena on Vision Zero -nollaskenaario, Alykkyys
jossa vuonna 2050 liikenteessa ei tapahtuisi enaa yhtaan « Hyodynnetaan tehokkaasti digitalisaation ja automaation

kuolemaa tai vakavaa loukkaantumista. tuomat mahdollisuudet.




KEINOVALIKOIMA JA TOIMENPIDETARPEET

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisselvitys
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Matka-aika: keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Matka-aika: nopeusrajoituksen tavoitetila

« Tien nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h. Yksittaisissa liittymissa seka
tienvarsiasutuksen kohdilla voi olla 80 km/h.

KEINOT

Tarvitaan tieteknisten ominaisuuksien merkittavaa parantamista:

« Tien leventaminen

« Tiegeometrian parantaminen

» Ohituskaistojen rakentaminen

« Tiukka liittymapolitikka: maankayton ratkaisut ja rinnakkaistiet ja -kadut,
hajarakentamisen hillitseminen

* Nopeusrajoitusten tarkistaminen (80 km/h -> 100 km/h), vaihtuvat
nopeusrajoitukset, alhaiset nopeusrajoitusalueet mahdollisimman lyhyeksi

Muut kulkumuodot

« Liityntayhteyksien, -pysakkien ja -alueiden kehittaminen matkaketjujen
sujuvoittamiseksi

« Bussi- ja junaliikenteen nopeuttaminen

42
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Matka-ajan ennakoitavuus: keinovalikoima tavoitetilan
saavuttamiseksi

Matka-ajan ennakoitavuus: liikenteellisen palvelutason tavoitetila

» Liikenteellinen palvelutaso (HCM, 100. huipputunti) on huonoimmillaan
kaupunkialueilla palvelutasolla D ja muualla C

KEINOT
Tarvitaan tieteknisten ominaisuuksien merkittavaa parantamista seka liikkenteen
hallinnallisia keinoja:
* Ohitusnakemien/ tiegeometrian parantaminen
* Ohituskaistojen rakentaminen
« Tien leventaminen
« Liittymatiheyden pienentaminen ja liittymien parantaminen (mm. lisakaistat)
« Maankayton ratkaisut seka rinnakkaistiet ja -kadut
(ei lisaliikennetta paatielle, tiivis yhdyskuntarakenne)
« Talvihoidon tasalaatuisuus ja toimenpiteiden ajoituksen yhtenaisyys

Tehostetaan liikenteen hallinnan keinoja liikenteen reaaliaikaisen tilannekuvan
muodostamisessa ja tiedotuksessa (tiesaaasemat, LAM-asemat, vaylainfran anturit ja
kamerat)

Valtatien kokonaisliikennemaaran ja erityisesti raskaan liikenteen maaran
vahentaminen (-> tiekuljetuksia raiteille, henkiloliikennetta juniin ja busseihin)
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©

Lilkenneturvallisuus: keinovalikoima tavoitetilan saavuttamiseksi

Turvallisuus: onnettomuusriskin tavoitetila
* Henkilovahinko-onnettomuuksien riski pienenee puoleen nykyisesta eli on alle 6 henkilovahinko-

onnettomuutta vuodessa (alle 2 henkilovahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden)
 Pidemman tahtaimen tavoitteena on Vision Zero -nollaskenaario, jossa vuonna 2050 liikenteessa ei
tapahtuisi enaa yhtaan kuolemaa tai vakavaa loukkaantumista

KEINOT « Kevyen liikenteen vaylien ja alikulkukaytavien
Tarvitaan monipuolinen keinovalikoima taydentaminen kylien ja tienvarsiasutuksen kohdalla
turvallisuustason parantamiseksi « Linja-autopysakkijarjestelyt / levahdysalueet

* Riista-aidat

« Ajosuuntien erottaminen (keskikaide),
ohituskaistat

« Tien leventaminen

» Tien suuntauksen parantaminen

 Liittymatiheyden pienentaminen ja liittymien
parantaminen (mm. kanavointi, vaistotila,
porrastaminen ja eritasoliittyma seka
yksityistie- ja rinnakkaistiejarjestelyt)

« Kaiteiden rakentaminen ja kunnostaminen

» Tievalaistus

* Nakemaraivaukset

» Automaattinen nopeusvalvonta

* Nopeusrajoitusten tarkistaminen

« Liikenteen hallinta (tiesaaasemien verkko tiesaan ja
kelin arviointiin seka liikkennetiedotus: vaihtuvat
likenneopasteet ja hairiotilanteesta tiedottaminen)

« Maankayton ja liikenteen suunnittelun yhteistyo (mm.
ei uusia liittymia, rinnakkaistiet)

» Laadukas ja monipuolinen koulutus-, valistus- ja
tiedotustoiminta
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Keinovalikoima yhteiskunnallisten tavoitteiden saavuttamiseksi

Ymparisto Taloudellisuus

Paateiden | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski » Paateiden liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa,
pienenee. tehokasta kaluston kayttoa ja tehokkaita logistisia

Paatieverkon liikenteen melulle altistuminen toimintatapoja.
vahenee kaupunkiseuduilla.

Tienpidossa otetaan huomioon CO2-paastojen Alykkyys
vahentamistavoite ja ilmastonmuutokseen * Hyodynnetaan tehokkaasti digitalisaation ja automaation

varautuminen. tuomat mahdollisuudet.
Paatiet on sovitettu maisema- ja
kulttuuriymparistoihin

KEINOT » Liikenteen hallinnan toimet:

: . o : : » liilkenteen reaaliaikainen tilannekuva (tieséa, kel
Tarvitaan monenlaisia keinoja yhteiskunnallisten likennetilanne, hiriot) ja tiedotus; tiesééasemat, LAM-
tavoitteiden saavuttamiseksi asemat; vayldinfran anturit ja kamerat

* vaihtuvat nopeusrajoitukset ja liikenneopasteet

Pohjavedensuojaus

Melun torjunnan toimenpiteet
Tieinfrastruktuurin parantaminen

Tien paallystaminen riittavan usein seka tien
rakenteen korjaukset (kuntoluokka vahintaan
tyydyttava)




Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Tavoitetilan 2040 kuvaus 1/2

Valtatien 6 tieinfrastruktuurin parantaminen:

» Tien poikkileikkausta levennetaan. Osuuksilla joilla
likennemaara on yli 4000 ajon./vrk poikkileikkaus
paasaantoisesti 10,5/7,5 ja muualla 10/7.

* Turvallisia ohitusmahdollisuuksia lisataan
keskikaiteellisilla ohituskaistaosuuksilla seka tien pysty- ja
vaakageometriaa parantamalla.

« Jalankulku ja pyoraily-yhteyksia taydennetaan
tienvarsiasutuksen kohdalla.

 Liittymajarjestelyt: littymatiheyden pienentaminen ja
liittymien parantaminen (mm. eritasoliittyma, kanavointi,
vaistotila, porrastaminen seka yksityistie- ja
rinnakkaistiejarjestelyt).

« Tievalaistus, riista-aidat, kaiteet, levahdysalueet, linja-
autopysakkijarjestelyt, liityntapysakointialueet ja
nakemaraivaukset.
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Tavoitetilan 2040 kuvaus 2/2

Tieinfrastruktuurin parantamisen lisaksi tarvitaan monia muita toimenpiteita valtatien 6
kehittamistavoitteiden saavuttamiseksi:

47

Meluntorjunnan ja pohjavedensuojauksen toimenpiteet

Tien paallystaminen riittavan usein

Talvihoidon tasalaatuisuus ja toimenpiteiden ajoituksen yhtenaisyys
Automaattinen nopeusvalvonta ja nopeusrajoitusten tarkistaminen
Liikenteen hallinnan toimenpiteet

» Liikenteen reaaliaikainen tilannekuva (tiesaa, keli, likennetilanne, hairiot) ja
tiedotus (tiesaaasemat, LAM-asemat: vaylainfran anturit ja kamerat)

« Vaihtuvat nopeusrajoitukset ja opasteet: automaattinen nopeusvalvonta,
liikennetiedotus (vaihtuvat nopeusrajoitukset ja likenneopasteet, hairidtilanteesta
tiedottaminen, tiesadaasemien verkko tiesaan ja kelin arviointiin

Maankayton ja liikkenteen suunnittelun yhteistydo (mm. liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyt)

« Valtatien varrelle kehittyvan maankayton tukeminen riittavin

rinnakkaistiejarjestelyin ja turvallisilla paateihin liittymisilla
Laadukas ja monipuolinen liikenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja tiedotustoiminta

Liikennepoliittiset toimenpiteet kulkumuotojakaumaan vaikuttamiseksi ja tieliikenteen
vahentamiseksi: tiekuljetusten siirtoa raiteille ja vesille, henkilokuljetuksia juniin ja
busseihin




)

Toimenpidetarpeet — kohteiden muodostaminen

Elinkeino-, likenne- ja ymparistOkeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Tien leventaminen

+ Poikkileikkauksen suunnitteluohje
+Liikennemaara, tavoitenopeus
* Turvallisuus, matka-aika, ennakoitavuus

Ohituskaistat / tien geometrian
parantaminen

* Ohitusnakematarkastelu

* Tien vaaka- ja pystygeometria

+ Ohituskaistojen suunnitteluohje
+Liikennemaara, tavoitenopeus

* Turvallisuus, matka-aika, ennakoitavuus

Jalankulku- ja pyoraily

» Muista suunnitelmista esiin nousseet kohteet
« Kayttajapotentiaali

* Tienvarsiasutus

* Kuntakysely

* Turvallisuus

Liittymat
* Onnettomuuskasaumat

* TARVA:n (maanteiden turvallisuus vaikutusten
arviointi ohjelmisto) vaarallisimmat liittymat

* Muista suunnitelmista esiin nousseet kohteet
*Nelihaaraliittymien poistaminen
 Turvallisuus, matka-aika, ennakoitavuus

Rinnakkaistiejarjestelyt

* Liittymatiheys

« Liittymien poistaminen

+80 km/h alueiden poistaminen

* Turvallisuus, matka-aika, ennakoitavuus

Valaistus

*Valaistuksen suunnitteluohje
*Liikennemaara
*Rajaliikenne

* Turvallisuus

Riista-aidat

* Hirvieldinonnettomuudet

* Onnettomuustiheys

+ Aidan pituus

» Aidan rakentamisen kannattavuustarkastelu
* Turvallisuus

Pohjavedensuojaus
+ Kaikki 1-lk pohjavesialueet

Melusuojaus

*IVAR 55db melualueella asuvien maara
* Ei huomio maaston muotoja
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Toimenpidetarpeet
Imatra - Simpele

R
1
2
3
4
5

»

10

11
12
13
14

49

Kohde
Vesioronkangas
Oritlampi
Oritlammen liittyma
Oritlampi

Lohelan kohta

Sarkilahdentien liittyma
Sarkilahdentie - Liipukkalantie

Rautjarven asemanseutu
Rautjarven asemanseutu - Poikkitie
Hinkkala (vali Simolanmaentie -
Poikkitie)

Hinkkala (vali Simolanmaentie -
Poikkitie)

Laikko

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen
Melusuojauksen rakentaminen

Liittyman parantaminen (porrastaminen)

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Liittyman parantaminen (vaistétila)

Liittyman parantaminen (kanavointi, vasemmalle
kaantymiskaista)

Riista-aidan rakentaminen

Liittyman parantaminen (porrastaminen, tasauksen
parantaminen)

Valaistuksen rakentaminen

Keskikaiteellinen ohituskaista

Riista-aidan rakentaminen
1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Ankila (vali Rajanotkontie - Makialantie) Keskikaiteellinen ohituskaista
Ankila (vali Rajanotkontie - Makiglantie) Valaistuksen rakentaminen
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Toimenpidetarpeet
Simpele - Parikkala

[NRO [Kohde

15 Makialantien liittyma
16 Tehtaantien liittyma
17 Simpele - Parikkala
18 Simpeleen rautatieasema liittyma
19 Simpele
20 Koitsanlahti
21 Rodnkkosen patsaspuiston liittyma
Ristimaki (vali Lahdenkylantie -
22 Kolmikannantie)
Ristimaki (vali Ristimaentie -
23 Kolmikannantie)
Ristimaki (vali Ristimaentie -
24 Kolmikannantie)
25 Kolmikannantie liittyma
26 LikoLampi

Liittyman parantmainen (kanavointi ja kaistajarjestelyt)
Liittyman parantaminen (korotettu kanavointi, kaistajarjestelyt)
Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu

Ali/ylikulku

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Yksityistiejarjestelyt

Liittyman parantaminen

Riista-aidan rakentaminen
Keskikaiteellinen ohituskaista

Valaistuksen rakentaminen
Liittyman parantaminen (porrastaminen)
1 Ik pohjavesialueen suojaaminen
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Liittyman parantaminen (porrastaminen)

28 Tehtaanmaki - Surumaki Tien geometrian parantaminen NS 5
29 Tehtaanmaki - Surumaki Tien leventaminen 10,5/7,5 o L = Ay
30 Huhmarisentie / Kaukolantien liittyma Liittyman parantaminen (porrastaminen) 3 _ ,:'. /
31 Sarkisalmi Yksityistiejarjestelyt g ::: S-RiAS'NNE

Liittyman parantaminen (erotettu oikealle kaantymiskaista, - “F .
32 Parikkalantien liittyma tasauksen parantaminen) SIMPELE 17.3&
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34 Sérkisalmi Melusuojauksen rakentaminen L 18. |

® 16 . National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

35 Valtatien 14 liittyma Liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) idy 5.
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Narings-, trafik- och miljdcentralen

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Toimenpidetarpeet
Parikkala - Tohmajarvi

36
37
38
39

40
41
42

43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

54
95
56
57
58

51

Kohde

Sarkisalmi - Kesalahti
Sarkisalmi

Sarkisalmi - Kirjavala
Sarkisalmi - Kososennurkantie

Makelanmaki (vali Savikummunsalontie -
Kososennurkantie)

Kirjavala - Akonpohja
Kirjavala - Akonpohja
Purujarvi (vali Uukuniementie -

Punkaharjuntie)
Punkaharjuntien liittyma
Suurkyla

Kesalahti-mt 4800 liittyma
Pitkalampi

Kesalahti - Onkamo
Mustolanpera - Tasapaa
Ukotii-Papinniemenkangas
Kantatien 71 liittyma
Hallakorpi

Suorlahti - Tolosenmaki
Raakkylantie (mt 482) / Kiteentie (mt 487)
liittyma

Neste Tolosenmaki / Oikotie
Varrenkangas-Paalihta
Kopolantie - Taimitarhantie
Kannaksentien liittyma

Tien leventaminen 10/7

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen
Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu
Valaistuksen rakentaminen

Keskikaiteellinen ohituskaista
Melusuojauksen rakentaminen
Yksityistiejarjestelyt

Tien geometrian parantaminen

Liittyman parantmainen (kanavointi ja kaistajarjestelyt)
Yksityistiejarjestelyt

Jalankulku- ja py6railyvayla valille Kesalahti - mt 4800 liittyma
1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Tien leventaminen 10/7

Tien geometrian parantaminen

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Liittyman parantaminen

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Tien geometrian parantaminen

Liittyman parantaminen (porrastaminen)

Liittyman parantaminen (Oikotien liittyman katkaisu)
1 Ik pohjavesialueen suojaaminen

Riista-aidan rakentaminen

Liittyman parantaminen (katkaisu)
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Narings-, trafik- och miljdcentralen

‘

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Toimenpidetarpeet

Tohmajarvi - Joensuu
Kohde

Valtatien 9 liittyma

Onkamo - Honkavaara

Onkamo - Tikkala
Tikkala-Teerivaara

Tikkalantie - Haukiojantie
Viesomontie / Kostamontien liittyma
Suurkangas - Honkavaara
Honkavaara

Honkavaara - Haavanpaa

Honkavaara - Savikko

Pyhaselantie (mt 484) / Kiihtelystie (mt
492) liittyma

Haavanpaa

Haavanpaa - Savikko

Koivusillantie / Koivupyykintie
Vt 6 Mulonvayla / mt 15689
lltarauhantien liittyma

52

Liittyman parantaminen (eritasoliittyma)

Tien leventaminen 10,5/7,5

Keskikaiteellinen ohituskaista

1 Ik pohjavesialueen suojaaminen
Riista-aidan rakentaminen

Liittyman parantaminen (porrastaminen)
Keskikaiteellinen ohituskaista

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu
Tien leventaminen 10,5/7,5

Riista-aidan rakentaminen

Liittyman parantaminen (porrastaminen, turvasaarekkeet)

Jalankulku- ja pyorailyvaylan jatkaminen

Nykyisen ohituskaistaosuuden muuttaminen keskikaiteelliseksi

Liittyman parantaminen (porrastaminen)

Liittyman parantaminen (yksityistiejarjestelyt)
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Tien leventdminen

Elinkeino-, likenne- ja ympaéristokeskus Keskikaiteellinen
Narings-, trafik- och miljdcentralen ohituskaistapari
Centre for Economic Development, Transport and the Environment wah Tien geometrian

parantaminen

o Liittyman parantaminen

Valtatie 6 yhteysvalin parantaminen -

rakentaminen

ensimmaiseksi parannettavat kohteet 1/2 7 fovsmeer

Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin liikenneturvallisuuden ja Vala_lswksen ral_(entammen
.. . . . T v e .. . . . M\ Pohjavedensuojaus
toiminnallisuuden parantamiseksi koko yhteysvalilla. Tama edellyttaa mm. liittymien parantamista, tien _
T . . . . . . . oy .. . . Melusuojauksen
leventamista, tiegeometrian parantamista ja ohituskaistojen rakentamista seka tiukkaa liittymapolitiikkaa. o Kentaminen
Kaikkien kehittamisselvityksen infrastruktuurin parantamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on 130
miljoonaa euroa, josta korin 1 "ensimmaiseksi parannettavat kohteet” osuus on 51 M€
NRO Kohde Kustannus-arvio (M€)
2 |Oritlampi, melusuojauksen rakentaminen (1,2 km) 2.2
3 |Oritlammen liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5
5 |Lohelan kohta, liittyman parantaminen (vaistotila) 0,3
6 |Sarkilahdentien liittyma, liittyman parantaminen (kanavointi, vasemmalle kddntymiskaista) 0,5
7 |Séarkilahdentie - Liipukkalantie, riista-aidan rakentaminen (3,8 km) 0,2
8 |Rautjarven asemanseutu, liittyman parantaminen (porrastaminen, tasauksen parantaminen) 0,8 ey
9 |Hinkkala (vali Simolanmaentie - Poikkitie), Keskikaiteellinen ohituskaistapari + valaistus (3 km) 6
12 |Makidnkilantien liittyma, liittyman parantmainen (kanavointi ja kaistajarjestelyt) 0,5
13 |Tehtaantien liittym3, liittyman parantaminen (korotettu kanavointi, kaistajarjestelyt, vaihtuvat nopeusrajoitukset) 0,8 S
14 |Simpele - Parikkala, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu (15,6 km) 0,1
15 |Simpeleen rautatieaseman liittyma, ali/ylikulku 0,5
17 |Koitsanlahti, yksityistiejarjestelyt (3,2 km) 0,5
18 [Ronkkodsen patsaspuiston liittyma, liittyman parantaminen 0,5
20 |LikoLampi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (2 km) 2 HoLAHY -
21 |Tividntien / K.annalfse?tien.liittymé?, Iiitt\(mén pa?rantaminen (porrastaminen) 0,5 ronss : . s 2N J PAAVAIKUTUS
22 |Tehtaanmaki, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km) 57 : it " :
23 |Sarkisalmi, yksityistiejdrjestelyt (3,4 km) 0,6 7 2/ S adin .
24 |Parikkalantien liittym3, liittym&n parantaminen (erotettu oikealle kdantymiskaista, tasauksen parantaminen) 0,8 S saavutettavuus
25 |Koirniementien liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) 0,2 i ympaéristo
27 |Valtatien 14 liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) 0,5
33 |Kirjavala - Akonpohja, yksityistiejarjestelyt (4,6 km) 0,8 :
0 sais-peno 20 40 Km
54 Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisselvitys ‘ ' |

Tdilstakartta © Maanmittauslaitos 12/2020



Elinkeino-, likenne- ja ymparistOkeskus e | ol
Narings-, trafik- och miljcentralen aangas
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Valtatie 6 yhteysvalin parantaminen -

ensimmaiseksi parannettavat kohteet 2/2

Tutjunnier Rinkunmiki

Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin liikenneturvallisuuden ja
toiminnallisuuden parantamiseksi koko yhteysvalilla. Tama edellyttaa mm. liittymien parantamista, tien
leventamista, tiegeometrian parantamista ja ohituskaistojen rakentamista seka tiukkaa liittymapolitiikkaa. . 49
Kaikkien kehittamisselvityksen infrastruktuurin parantamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on 130 \ ¥4
miljoonaa euroa, josta korin 1 "ensimmaiseksi parannettavat kohteet” osuus on 51 M€ Sy
| mmm  Tien leventdminen
NRO Kohde Kustannus-arvio (M&€) = Keskikaiteellinen
TR T s e T & 5 . ohituskaistapari
44 |Raakkylantie / Kiteentie liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 _ ]
45 |Neste Tolosenmaéki / Oikotie, liittyman parantaminen (Oikotien liittyman katkaisu) 0,1 wert Tien geomet”an 47 Msko
47 |Kopolantie - Taimitarhantie, riista-aidan rakentaminen (7,4 km) 04 C parantaminen
48 |Onkamo - Honkavaara, tien leventaminen 10,5/7,5 (15,9 km) 5,6 o Liittyman parantaminen
49 |Onkamo - Tikkala, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km) 0.7 eeee Kevyen liikenteen vaylan
50 [Tikkala-Teerivaara, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (3,2 km) 3,2 rakentaminen
51 [Tikkalantie - Haukiojantie, riista-aidan rakentaminen (4,7 km) 0,2 e e s
— - - - - — Yksityistiejarjestelyt
53 |Suurkangas - Honkavaara, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km) 57 . ] ] i
55 |Honkavaara - Haavanpaa, tien leventaminen 10,5/7,5 (5,4 km) 1,9 i Riista-aidan rakentaminen
56 [Honkavaara - Savikko, riista-aidan rakentaminen (10,7 km) 0,5 == Valaistuksen rakentaminen
57 |Pyhaselantie / Kiihtelystie liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 AA  Pohjavedensuojaus
59 |Haavanpaa - Savikko, nykyisten ohituskaistaosuuksien muuttaminen keskikaiteellisikisi (kaide + tien leventaminen) (3,6 km) 1,3 Melusuoiauksen KITEE
60 |Koivusillantie / Koivupyykintite, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0o rakentar’#inen e
61 [lltarauhantien liittyma, liittyman parantaminen (yksityistiejarjestelyt) 0,5

Hummovaara

PAAVAIKUTUS

lilkenneturvallisuus

|saavutettavuus

Loulkul

- lymparisto
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Valtatle 6 yhteysvalln parantamlnen - Liikenneturvallisuuttadpainottavillé

hankkeille on laskettu heva-tehokkuus,

ykkOSkOrlln Slsaltyvat plenet tehOkkaat mika tarkoittaa 20 vuodessa saavutetun

yhden henkilovahinko-

I | | ke n n etu rva I I |S u u StOl m et onnettomuusvéh_enemén kustannusta

Kustannus- Hvjo Heva-tehokkuus

Nro Toimenpide arvio (M€) vihenemi/v Kust 1000€/hvjo
59 'Haavanpaa - Savikko, nykyisten ohituskaistaosuuksien muuttaminen keskikaiteellisikisi (kaide + tien leventaminen) (3,6 km) 13 0,114 572
23 | Sarkisalmi, yksityistiejarjestelyt (3,4 km) 0,6 0,045 670
57 |Pyhaselantie / Kiihtelystie liittyma, littyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0,033 748
44 |Raakkylantie / Kiteentie liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0,030 840
3 | Oritlammen liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0,027 929
21 |Tiviantien / Kannaksentien liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0,025 1006
60 |Koivusillantie / Koivupyykintite, littyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 0,024 1043
33 Kirjavala - Akonpohja, yksityistiejarjestelyt (4,6 km) 08 0,036 1108
17 |Koitsanlahti, yksityistiejarjestelyt (3,2 km) 0,5 0,022 1129
8 |Rautjarven asemanseutu, liittyman parantaminen (porrastaminen, tasauksen parantaminen) 0,8 0,032 1240
61 |lltarauhantien liittyma, liittyman parantaminen (yksityistiejarjestelyt) 0,5 0,016 1539
5 |Lohelan kohta, littyman parantaminen (vaistotila) 0,3 0,006 2322
24 | Parikkalantien liittyma, liittyman parantaminen (erotettu oikealle kaantymiskaista, tasauksen parantaminen) 08 0,016 2509
27 |Valtatien 14 liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) 0,5 0,009 2887
45 |Neste Tolosenmaki / Oikotie, littyman parantaminen (Oikotien liittyman katkaisu) 0,1 0,002 2907
6 |Sarkilahdentien liittyma, liittyman parantaminen (kanavointi, vasemmalle kaantymiskaista) 0,5 0,007 3388
YHTEENSA 9,2 0,444
56 Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisselvitys
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Sangenlahti

Elinkeino-, likenne- ja ympaéristokeskus TO LOSE N MAKI :
Narings-, trafik- och miljdcentralen $ R 4
Centre for Economic Development, Transport and the Environment K "

Valtatie 6 yhteysvalin parantaminen -

ykkoskorin sisaltyvat tienkayttajia eniten

Hummovaara

Suontay

haittaavat kohdat e

SIMPELE (1,9 M€) s

NRO  Kohde - PARl KKALA. ..

\konpoh)

12 Makidnkildntien liittyma, liittyman parantmainen (kanavointi ja kaistajarjestelyt) 0,5 Tien leventdminen ) 4
13 Tehtaantien liittym3, liittyman parantaminen (korotettu kanavointi, kaistajarjestelyt, vaihtuvat nopeusrajoitukset) 0,8 - Eﬁﬁfsﬁtgggﬁn =
14 Simpele - Parikkala, jalankulku- ja pyoradily-yhteyksien suunnittelu (15,6 km) 0,1 v Tien geometrian "
15 Simpeleen rautatieaseman liittyma, ali/ylikulku 0,5 parantaminen

PARIKKALA (8,3M€/ jos harmaalla olevat korin 2 toimenpiteet mukana 11,9 M€) @ Liittyman parantaminen

NRO Kohde Kust sese Kevyen likenteen vaylan :
21 Tividntien / Kannaksentien liittym4, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 rakentaminen |
22 Tehtaanmaiki, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km) 5,7 — Yksityistiejarjestelyt B \
23 Sirkisalmi, yksityistiejarjestelyt (3,4 km) 0,6 ja - Riista-aidan rakentaminen 22 21
24 Parikkalantien liittyma, liittyman parantaminen (erotettu oikealle kddntymiskaista, tasauksen parantaminen) 0,8 - Vala_lsmksen ral_(entammen P
25 Koirniementien liittymd, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) 0,2 M ;:T:as\;i?:;s::;aus . o @
26 Sarkisalmi, Melusuojauksen rakentaminen (1,3 km) 2,3 o Kentaminen : A~
27 Valtatien 14 liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt) 0,5 T wig ¥« o
29 Sarkisalmi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (1,3 km) 1,3 SIMPELE o

TOLOSENMAKI (0,6 M€/ jos harmaalla olevat korin 2 toimenpiteet mukana 2,1 M€) Hinkkasennack

NRO Kohde Kust B ,
43 Suorlahti - Tolosenmadki, tien geometrian parantaminen (3 km) 1,5 N M PAAVAIKUTUS
44 Raakkylantie / Kiteentie liittym3, liittyman parantaminen (porrastaminen) 0,5 =l liikenneturvallisuus
45 Neste Tolosenmaki / Oikotie, liittyman parantaminen (Oikotien liittyman katkaisu) 01 ’ saavutettavuus
m iy ympadristo
YHTEENSA 15,9 nasiaaia
20 Km
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; i " . — Tien leventdminen
Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
" ; Keskikaiteellinen
Narings-, trafik- och miljdcentralen . : i
. ) chituskaistapari
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

e Tien geometrian
parantaminen

Valtatie 6 yhteysvalin parantaminen - © rtomonmrtaminer

esee Kevyen liikenteen vaylan

rakentaminen

tavoitetilan vaatimat muut kohteet ettt

mm  Riista-aidan rakentaminen

Kehittamisselvityksessa tunnistetut tarpeet, joiden vaikutukset eivat ylla korin 1 toimenpiteiden tasolle.

== Valaistuksen rakentaminen

Kaikkien kehittdmisselvityksen infrastruktuurin parantamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on AA  Pohjavedensuojaus

130 miljoonaa euroa, josta korin 2 osuus on 79 M€ won Melusuojauksen

NRO Kohde Kustannus-arvio (M€) rakentaminen

1 |Vesioronkangas, 1 lk pohjavesialueen suojaaminen (0,6 km) 0,6

4 |Oritlampi, 1 lk pohjavesialueen suojaaminen (0,7 km) 0,7

10 [Laikko, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (3,1 km) 31 35 ol 36

11 |Ankila (vali Rajanotkontie - Makidlantie), Keskikaiteellinen ohituskaistapari + valaistus (3 km) 59 /

16 [Simpele, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (2,8 km) 2,8 o savonin . ‘

19 [Ristim&ki (vali Lahdenkylantie - Kolmikannantie), riista-aidan rakentaminen (3,8 km) 0,2 SR . S{

26 |Sarkisalmi, Melusuojauksen rakentaminen (1,3 km) 2,3 5

28 |Sarkisalmi - Kesalahti, tien leventaminen 10/7 (38,4 km) 13,4 2

29 |Sarkisalmi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (1,3 km) 13

30 |Sarkisalmi - Kirjavala, jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu (10,8 km) 0,1 !

31 |Maéakeldnmaki (vali Savikummunsalontie - Kososennurkantie), Keskikaiteellinen ohituskaista + valaistus (2,9 km) 58

32 |Kirjavala - Akonpohja, Melusuojauksen rakentaminen (1,5 km) 2.7

34 |Purujarvi - Suurkyla, Tien geometrian parantaminen + yksityistiejarjestelyt + liittyman porrastaminen (4,1 km) 2,8 ;

35 |Kesalahti-mt 4800 liittyma3, jalankulku- ja pyorailyvayla valille Kesalahti - mt 4800 liittyma (1,9 km) 0,7 0 :

36 |Pitkdlampi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (1,7 km) 1,7

37 |Kesalahti- kt 71, tien leventaminen 10/7 (20,8 km) 73

38 |Mustolanpera - Tasapaa, tien geometrian parantaminen (3 km) 1.5

39 |Ukotii-Papinniemenkangas, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (5 km) 5
40 |Kt 71 - Onkamo, tien leventadminen 10/7 (28,1 km) 9,8
41 |Kantatien 71 liittyma, liittyman parantaminen (kanavointi) 0,5
42 |Hallakorpi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (2,5 km) 25 —
43 |Suorlahti - Tolosenmaki, tien geometrian parantaminen (3 km) 1,5 PAAVAIKUTUS
46 |Varrenkangas-Paalihta, 1 lk pohjavesialueen suojaaminen (5 km) 5
52 |Viesomontie / Kostamontllen |I.I.tt’\./.ma, Inttym.an parant.amlnen (porrastaminen) 05 T TG
54 |Honkavaara , jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien suunnittelu (1 km) 0,1

58 |Haavanpaa, jalankulku- ja pyorailyvaylan jatkaminen (2,2 km) 038 ym pé ristod

58 Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisselvitys 5 N
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistOkeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Vaikutukset hankkeittain — KORI 1 vali Imatra—Parikkala

Matka-aika Ennakoitavuus Turvallisuus Kestévyys

2 Oritlampi, melusuojauksen rakentaminen (1,2 km), 2,2 M€ 0 0 0 ++
3 Oritlammen liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen), 0,3 M€ 0] + ++ 0
5 Lohelan kohta, littym&n parantaminen (vaistétila), 0,1 M€ 0 + + 0
6 Séarkilahdentien liittyma, liittyman parantaminen (kanavointi, vasemmalle k&&antymiskaista), 0,3 M€ 0 + + 0
7 Sarkilahdentie—Liipukkalantie, riista-aidan rakentaminen (3,8 km), 0,2 M€ 0] 0 + 0
8 Rautjarven asemanseutu, liittyman parantaminen (porrastaminen, tasauksen parantaminen), 0,6 M€ + + ++ 0
9 Hinkkala (vali Simolanmaentie—Poikkitie), Keskikaiteellinen ohituskaistapari + valaistus (3 km), 6 M€ + ++ ++ 0
12 Makiankilantien liittyma, liittyman parantaminen (kanavointi ja kaistajarjestelyt), 0,3 M€ 0] + + 0]
13 Tehtaantien liittyma3, liittyman parantaminen (korotettu kanavointi, kaistajarjestelyt, vaihtuvat nopeusrajoitukset), 0,5 M€ i + + 0]
14 Simpele—Parikkala, jalankulku- ja py6raily-yhteyksien suunnittelu (15,6 km), 0,4 M€ 0 0 + +
15 Simpeleen rautatieaseman liittyma, ali/ylikulku, 0,5 M€ o 0 + +
17 Koitsanlahti, yksityistiejarjestelyt (3,2 km), 0,5 M€ ++ + ++ 0
18 Rénkkdsen patsaspuiston liittyma, liittyman parantaminen, 0,1 M€ 0 s s 0]
20 LikoLampi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (2 km), 2 M€ 0 0] 0 St
21 Tividntien / Kannaksentien liittyma, littyman parantaminen (porrastaminen), 0,5 M€ 0 + ++ 0]
22 Tehtaanmaki, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km), 5,7 M€ ++ ++ ++ 0
23 Sarkisalmi, yksityistiejarjestelyt (3,4 km), 0,6 M€ + + &+ o
24 Parikkalantien liittyma, littyman parantaminen (erotettu oikealle kdantymiskaista, tasauksen parantaminen), 0,6 M€ 0 + ++ 0
25 Koirniementien liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt), 0,3 M€ 0 + i 0
27 Valtatien 14 liittyma, liittyman parantaminen (kaistajarjestelyt), 0,3 M€ 0] & i 0]
33 Kirjavala—Akonpohja, yksityistiejarjestelyt (4,6 km), 0,8 M€ ++ + ++ 0
++  Erittdin myonteiset vaikutukset + Myonteinen 0 Eivaikutusta / sekd myonteinen etta kielteinen - Kielteinen -Erittam kielteinen
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Vaikutukset hankkeittain — KORI 1 vali Tolosenmaki—Joensuu

Matka-aika Ennakoitavuus Turvallisuus Kestavyys

44 Raakkylantie / Kiteentie liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen), 0,5 M€ + + ++ 0
45 Neste Tolosenmaki / Oikotie, littyman parantaminen (Oikotien liittyman katkaisu), 0,2 M€ + + + 0
47 Kopolantie-Taimitarhantie, riista-aidan rakentaminen (7,4 km), 0,4 M€ 0 0 + 0
48 Onkamo—Honkavaara, tien leventdminen 10,5/7,5 (15,9 km), 5,6 M€ ++ + ++ 0
49 Onkamo-Tikkala, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km), 5,7 M€ ++ ++ ++ 0
50 Tikkala—Teerivaara, 1 |k pohjavesialueen suojaaminen (3,2 km), 3,2 M€ 0 0 0 ++
51 Tikkalantie—Haukiojantie, riista-aidan rakentaminen (4,7 km), 0,2 M€ 0 0 k 0
53 Suurkangas—Honkavaara, keskikaiteellinen ohituskaistapari (3 km), 5,7 M€ ++ ++ ++ 0
55 Honkavaara—Haavanpaa, tien leventaminen 10,5/7,5 (5,4 km), 1,9 M€ + + ++ 0
56 Honkavaara—Savikko, riista-aidan rakentaminen (10,7 km), 0,5 M€ 0 0 + 0
57 Pyhaselantie / Kiihtelystie liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen), 0,5 M€ 0 + ++ 0
59 Haavanpaa—Savikko, nykyisten ohituskaistaosuuksien muuttaminen 0 + ik 0
keskikaiteellisikisi (kaide + tien leventaminen) (3,6 km), 1,3 M€
60 Koivusillantie / Koivupyykintite, littyman parantaminen (porrastaminen), 0,3 M€ 0 + ++ 0
61 lltarauhantien liittyma, liittyman parantaminen (yksityistiejarjestelyt), 0,2 M€ 0 + + 0
++  Erittdin myonteiset vaikutukset + Myobnteinen 0 Eivaikutusta / sekd myonteinen ettd kielteinen - Kielteinen -Erittéin kielteinen
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen

l& Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Vaikutukset hankkeittain — KORI 2 vali Imatra—Kesalahti

Matka-aika Ennakoitavuus Turvallisuus Kestavyys

1 Vesioronkangas, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (0,6 km), 0,6 M€ 0 0] 0 ++
4 QOritlampi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (0,7 km), 0,7 M€ 0] 0 0 ++
10 Laikko, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (3,1 km), 3,1 M€ 0 0 0 ++
11 Ankila (vali Rajanotkontie-Makialantie), Keskikaiteellinen ohituskaistapari + valaistus (3 km), 5,9 M€ + ++ ++ 0
16 Simpele, 1 |k pohjavesialueen suojaaminen (2,8 km), 2,8 M€ 0 0 ++
19 Ristimaki (vali Lahdenkylantie—Kolmikannantie), riista-aidan rakentaminen (3,8 km), 0,2 M€ 0 0 + 0
26 Sarkisalmi, Melusuojauksen rakentaminen (1,3 km), 2,3 M€ 0 0 0 ++
28 Sarkisalmi—Kesalahti, tien leventaminen 10/7 (38,4 km), 13,4 M€ ++ + ++ 0
29 Sarkisalmi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (1,3 km), 1,3 M€ 0 0 0 ++
30 Séarkisalmi—Kirjavala, jalankulku- ja pyéréily-yhteyksien suunnittelu (10,8 km), 0,3 M€ 0 0 + i
31 Makeldanmaki (vali Savikummunsalontie—-Kososennurkantie), Keskikaiteellinen ohituskaista + valaistus (2,9 km), 5,8 M€ ++ ++ ++ 0
32 Kirjavala—Akonpohja, Melusuojauksen rakentaminen (1,5 km), 2,7 M€ 0 0 0 ++
34 Purujarvi-Suurkyla, Tien geometrian parantaminen + yksityistiejarjestelyt + littyman porrastaminen (4,1 km), 2,8 M€ e i it 0
35 Kesalahti-mt 4800 liittyma, jalankulku- ja pydrailyvayla valille Kesalahti-mt 4800 liittyma (1,9 km), 0,7 M€ 0 0 - 5
36 Pitkalampi, 1 |k pohjavesialueen suojaaminen (1,7 km), 1,7 M€ 0 0 0 ++
37 Kesélahti—kt 71, tien leventdminen 10/7 (20,8 km), 7,3 M€ ++ + ++ 0
++  Erittdin my6dnteiset vaikutukset + Myobnteinen 0 Eivaikutusta / sek& mydnteinen etté kielteinen - Kielteinen -Erittéin Kielteinen
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Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljcentralen

Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Vaikutukset hankkeittain — KORI 2 vali Kesalahti—Joensuu

Matka-aika Ennakoitavuus Turvallisuus Kestévyys

38 Mustolanpera—Tasapaa, tien geometrian parantaminen (3 km), 1,5 M€ + + ++ 0
39 Ukotii-Papinniemenkangas, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (5 km), 5 M€ 0 0] 0 ++
40 Kantatien 71 liittym3, liittym&n parantaminen (kanavointi), 0,3 M€ 0 + + 0
41 Kt 71-Onkamo, tien leventaminen 10/7 (28,1 km), 9,8 M€ ++ + ++ 0
42 Hallakorpi, 1 Ik pohjavesialueen suojaaminen (2,5 km), 2,5 M€ 0 0 0 ++
43 Suorlahti-Tolosenmaki, tien geometrian parantaminen (3 km), 1,5 M€ + + + 0
46 Varrenkangas—Paalihta, 1 |k pohjavesialueen suojaaminen (5 km), 5 M€ 0 0 0] ++
52 Viesomontie / Kostamontien liittyma, liittyman parantaminen (porrastaminen), 0,3 M€ 0 + + 0
54 Honkavaara, jalankulku- ja pyéraily-yhteyksien suunnittelu (1 km), 0,4 M€ 0 0 + +
58 Haavanpé&3, jalankulku- ja pyérailyvaylan jatkaminen (2,2 km), 0,8 M€ 0 0 +
++  Erittdin myonteiset vaikutukset + Myobnteinen 0 Eivaikutusta / sekd myonteinen ettd kielteinen - Kielteinen -Erittéin kielteinen
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Centre for Economic Development, Transport and the Environment Vt 6 Imatra - Joensuu henkildliikkenne (min) likenne (min)
100. huipputunti (nykytila)

. . 100. huipputunti ( te 2040) 133,5
Va|kUtu kset matka-a|kaan 100. huipputunti (ennuste 2040 - toimenpitee) 131,8
123,7
118  Vuoden 2040 liikennetilanteessa
henkildauton matka-aika
116,4 tieosittain Imatralta Joensuuhun

ennen ja jalkeen toimenpiteiden.
« Koko yhteysvalin matka-aika
lyhenee henkilo-autoilla 7,3
minuutilla (keskinopeus 86,1
km/h -> 91,5)
» Raskailla ajo-neuvoilla 1,7
minuutilla (keskinopeus 79,7

km/h -> 80,8)
26
22
4 ©
4 6
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S - AN AN AN NN NN ANANANNODOOODNDOOO ST I S O
goooooooooooooommmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmg
()
- . : O
—100. huipputunti (2040 ennuste) —100. huipputunti (2040 ennuste - toimenpiteet) -

63 Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisselvitys



Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
Narings-, trafik- och miljdcentralen
Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Vaikutukset matka-ajan ennakoitavuuteen

s 100. huipputunti (2040 rajaliikenne)

« Matka-ajan ennakoitavuus paranee, kun toimenpiteet
e lisdavat tieosan kapasiteettia (ohituskaistat, tien mm—100. huipputunti (2040)
leventaminen) 100. huipputunti
« HCM-palvelutaso D on huipputuntien aikana vain
lyhytaikaisesti Imatran ja Joensuun paadyissa.

D *  Muutoin palvelutaso B tai C.

g r"

4
: ol N N ""
i
A [T ||||

Imatra 313 314 315 316 318 319 320 321 322 323 324 325 326 327 328 329 330 331 332 333 334 336 337 338 339 340 342 343 344Joensuu

s 300. huipputunti

s 1000. huipputunti

e e e 100. huipputunti (2040 rajaliikenne) TOIMENPITEET I
!
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Vaikutukset liilkenneturvallisuuteen

® Valtatien 6 Imatra-Joensuu toimenpideohjelman
mukaisilla 61:lla infrastruktuurin
parantamistoimenpiteella saavutetaan laskennallisesti
1,653 henkilovahinko-onnettomuuden vuosittainen
vahenema. Kun nykytilanne on 12 henkilévahinko-
onnettomuutta vuosittain, niin vahennys on 14 prosenttia.

Tavoitetta onnettomuusriskin pienentamisesta puoleen ei
saavuteta pelkilla infrastruktuurin parantamistoimilla,
vaan tarvitaan myos enenevassa maarin
liikenneturvallisuuden koulutus-, valistus- ja
tiedotustoimintaa seka ajoneuvoteknologian ja
lainsaadannon kehittamista.

Heva-tehokkuus
Toimenpidetyyppi Heva vdhenemad 1000€/hvjo
Tien leventaminen 0,550 3457
Ohituskaistat 0,522 3476
Liittymajajrestelyt 0,369 1232
Yksityis- ja rinnakkaistiejarjestelyt 0,103 22|
Tien geometrian parantaminen 0,092 3125
Kevyen liikenteen jarjestelyt 0,016 _
Yhteensa 1,653
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Y hteiskunnallisten tavoitteiden edistaminen

Kestavyys

Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamistavoitteiden toteutuminen vaatii etenemista
monilla osa-alueilla. Liikennesektorin mahdollisuudet
liittyvat erityisesti ymparistda saastavien
liikkumistottumusten tukemiseen ja yhteistyohon
yhdyskuntarakenteen tiivistamisessa.

Ajoneuvoteknologian kehittyminen (erityisesti ajoneuvojen
yksikkopaastot) on merkittavassa roolissa
kasvihuonekaasujen vahentamisessa. Useat valtatien 6
kehittamisen infrastruktuuritoimenpiteet tahtaavat
mahdollisuuteen nostaa nopeusrajoitusta 100 km/h:ssa.
Tama nykyista korkeampi nopeustaso on paastojen
nakokulmasta negatiivinen kehityssuunta.

Pohjaveden suojaustoimenpiteet pienentavat

ymparistoriskia ja meluntorjuntatoimenpiteet vahentavat
liikenteen meluhaittoja.

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittdmisselvitys

Valtatien 6 kehittamistoimenpiteilla ei ole oleellista
vaikutusta kulkumuotojakaumaan. Niiden edistamiseksi
tarvitaan laaja-alaisia liikennepoliittisia toimi seka kestavien
kulkumuotojen infran parantamista (Karjalan rata,
joukkoliikenteen solmupysakkien kehittaminen)

Valtatien 6 kehittamistoimenpiteet edesauttavat tasaisen
nopeuden yllapitamista ja siten taloudellista ajotapaa.
Positiivinen vaikutus kohdistuu eritysesti raskaalle
liikenteelle, toisaalta nopeuden nosto 100 km/h:ssa ei ole
henkildautojen polttoaineen kulutuksen kannalta edullisin
taso.

Tien kehittamis- ja yllapitoinvestoinnit seka liikkenteen
hallinnan toimenpiteet tehostavat tienpitoa ja tieomaisuuden
arvon sailymista seka vahentavat tieliikenteen kustannuksia.
Koko liikennejarjestelman taloudellisuus edellyttaa tiivista
yhteistyota eri osapuolien valilla.

Liikenteen alykkyys lisaantyy ja seka digitalisaation ja
automatisaation tuomat mahdollisuudet hyddynnetaan
tehokkaasti.
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Keskelset havainnot

Valtatien 6 Imatra-Joensuu yhteysvalin likennemaara on nyt
keskimaarin 3 800 ajoneuvoa vuorokaudessa, suurimmillaan
liikenne on Joensuun ja Imatran paadyissa seka Parikkalan
kohdalla. Raskaan liikenteen osuus on huomattava, paikoin yli
vildenneksen kokonaisliikennemaarasta.

Kausivaihtelu on suurta, koska tie on suosittu kesamatkailun vayla.

Pitkamatkaisen liikenteen rooli on suurimmillaan Imatran ja
Parikkalan valilla seka Tohmajarven ja Joensuun valilla.

Lilkkennemaarat ovat pysyneet tasaisina viime vuosina, mutta
raskaan ajoneuvoliikenteen maara on kasvanut viimeisen viiden
vuoden aikana 7 %, kun paateilla kasvu ollut keskimaarin 5 %.

Matka-aika, matka-ajan ennakoitavuus ja turvallisuus ovat
keskeiset palvelutasotekijat. Nopeusrajoituksen vaihtelu seka
runsas raskaan liikenteen maara yhdistettyna ohituspaikkojen
vahaisyyteen ja vaihtelevaan tiegeometriaan luovat haasteita.
Valtatien 6 Imatra-Joensuu yhteysvalin liikkenneturvallisuuden taso
on huonompi kuin vastaavilla paateilla ja kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien maara on kasvanut viime vuosina.

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittdmisselvitys

Toimenpiteet

Valtatien 6 Imatra-Joensuu kehittamisen yleistavoitteena on
turvata toimivat arjen matkat ja edistaa elinkeinoelaman
kilpailukykya.

Keskeisina palvelutasotavoitteina ovat yhteysvalin
liikenneturvallisuuden, toiminnallisuuden ja saavuttavuuden
parantaminen. Naiden seka yhteiskunnallisten tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvitaan monipuolinen toimenpidejoukko.
Erityisesti tieinfraa tulee parantaa, mika edellyttaa mm.
littymien parantamista, tien leventamista, tiegeometrian
parantamista ja ohituskaistojen rakentamista seka tiukkaa
liittymapolitiikkaa.

Lilkkenneturvallisuustason parantaminen edellyttaa myos
pienia, edullisia ja nopeasti toteutettavia toimenpiteita seka
lisaantyvaa huomiota kasvatus- valistus ja tiedotustoimintaan.

Kehittamisselvityksessa esitettyjen infrastruktuurin
parantamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarvio on 130
miljoonaa euroa, josta I-korin ” ensimmaiseksi parannettavat
kohteet ” osuus on 51 M€. Ensimmaiset kehittamis-
toimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin toimenpiteisiin
liikenneturvallisuuden ja toiminnallisuuden parantamiseksi
koko yhteysvalilla.
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Johtopaatokset

¢ Tassa selvityksessa tunnistettiin valtatien 6 Imatra-Joensuu
liikenteen nykyiset ominaispiirteet ja palvelutasot seka niiden
kehittyminen tulevaisuuden kehityspolkujen myota. Valtatien 6
kehittamistavoitteet asetettiin pohjautuen alueellisiin ja
valtakunnallisiin strategisiin suunnitelmiin. Asiakkaiden tarpeisiin
vastaamiseksi ja tavoitteisiin paasemiseksi tunnistettiin
keinovalikoima ja esitettiin vuoteen 2040 saakka ulottuva ajoitettu
toimenpideohjelma.

® Toimivat arjen matkat ja elinkeinoelaman kilpailukyvyn
edistaminen edellyttavat valtatien 6 tieinfrastruktuurin selvaa
parantamista. Keskeisia toimia ovat liittymien parantamiset, tien
leventaminen, tiegeometrian parantaminen ja ohituskaistojen
rakentaminen. Tavoitetilan saavuttamiseksi tarvitaan myos monia
muita toimia, kuten liikenteen hallinnan keinoja seka aktiivista
maankayton ja liikkenteen suunnittelun yhteistyota.

¢ Ensimmaiset kehittamistoimenpiteet kohdistetaan vaikuttavimpiin
toimenpiteisiin liikkenneturvallisuuden ja toiminnallisuuden
parantamiseksi koko yhteysvalilla.

® Valtatien 6 kehittamistoimenpiteiden myota yhteysvalin
liikenneturvallisuus, kuljetusten ja matkojen sujuvuus seka
alueen saavutettavuus paranevat
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® Tassa palvelutasolahtoisessa kehittamisselvityksessa
tunnistettiin tarpeet valtatien 6 Imatra-Joensuu
kehittamiseksi. Tulokset toimivat jatkosuunnittelun,
alueellisen liikennejarjestelmatyon ja tienpidon
ohjelmoinnin pohjana.

¢ Keskeisiin ongelmakohtiin sijoittuu kiireellisimmat
toimenpiteet, jotka ajoitettiin I-koriin "ensimmaiseksi
parannettavat kohteet”. Niilla parannetaan liikenteen
palvelutasoa koko yhteysvalilla.

¢ Seuraavana tyovaiheena on laatia hankkeista tarkemmat
suunnitelmat. Tama tapahtuu sita mukaa, kun valtion
budjetista suoraan rahoitettavia hankkeita saadaan
edistettya. Pienista, 1ahinna liikenneturvallisuuden
karkihankkeista, laaditaan suunnitelmia varastoon
odottamaan toteutusta.
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