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Stamvag 63, Ina-Kaustby, lokaliseringsplan

Promemoria fran evenemanget for allmanheten

Tid Onsdag 1.9.2021 kl. 18.00-20.10

Plats: Teams-mdte
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”

Raineri Virtanen
Hamilkar Alava Bergroth
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Publik 50—-60 personer, inklusive kommunernas representanter

”

1 Métet 6ppnas

Timo Liljamo frin NTM-centralen i Sédra Osterbotten éppnade motet och berattade om utgdngspunk-
terna for projektet. Juha Vehmas fran A-Insingorit presenterade konsultens arbetsgrupp och beréattade
om motesagendan och arrangemangen. Evenemanget var tvasprakigt med hjalp av en tolk. | evene-
manget som holls via Teams deltog 50-60 personer (bakom en del av férbindelserna var antagligen fler
personer narvarande).

2  Presentation av planen och diskussion

Under motet visades en video som presenterar planen. Pa Trafikledsverkets projektsida finns versioner
av videon med referat bade pa finska och svenska. Efter detta hade allmanheten mojlighet att stalla
fragor och kommentera planen. Promemorian som sammanstallts av frAgorna och svaren laggs ocksa
ut pa Trafikledsverkets projektsida. Under diskussionen lyftes bland annat foljande fram:

- Vagforbindelsen mellan Smabonders och Terjarv korsar den nya stamvéagsstrackningens bada al-
ternativ pa den norra sidan av Hognabba. | korsningen énskas trygga anslutningsarrangemang och
underfart for lokaltrafiken. Enligt férslag forbattras anslutningen mellan Hégnabba och Terjarv i
bada vagstrackningsalternativen och i forsta hand har man tankt sig en stafflerad korsning. Byg-
gande av underfart vid den 6stra vagstrackningens korsningspunkt & mera utmanande, men 6ns-
kemalet beaktas och mdjligheterna till detta utreds i fortsattningen. | den vastra vagstrackningens
korsningspunkt ar det sannolikt mera genomférbart att bygga en underfart pa grund av héjd- och
gardsutgangspunkterna. Varfor foreslas en utratning av vagstrackningen mellan Ina och Lotanen i
den sodra delen av planeringsavsnittet enbart i det vastra alternativet? | bada alternativen foreslas
att vaggeometrin forbattras mellan Ina och Lotanen, men skillnaderna i strackningarna beror pa den
dimensionerade hastigheten som har tillampats. Det vastra alternativet har byggts upp med en di-
mensionerad hastighet pa 100 km/h, varvid forbattringen i den sodra delen fordrar stérre utratning. |
det dstra alternativet &r den dimensionerade hastigheten 80 km/h, varvid vaggeometrin kan forbatt-
ras sa att den battre foljer den nuvarande vagstrackningen. Det vastra vagstrackningsalternativet
korsar naturstigen nara Byggningsbacka. Pa vilket satt beaktas naturstigen i planeringen? Skulle
det vara mojligt att bygga en parkeringsplats i samband med naturstigen. Vid korsningen av natur-
stigen kan en underfart ordnas fér dem som anvander naturstigen, men stamvéagen kan anda stora
dem som anvander naturstigen bland annat pa grund av trafikbullret. A andra sidan kan naturstigen
vara mer tillganglig nar stamvagen forbattras. Onskemalet om parkeringsplats antecknas for den
fortsatta planeringen.
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Stamvagen ar ett viktigt projekt féor kommunerna och vaganvandarna. Med vilken tidtabell kan pro-
jektet framskrida till vagplanering? NTM-centralen ar medveten om att projektet ar viktigt, men for
att det ska avancera till vagplanering fordras att projektet far finansiering. Har det gjorts trafikrak-
ningar i projektet eller noggrannare utretts hur trafiken riktas i de viktigaste anslutningarna?

(¢]

| samband med lokaliseringsplanen har inga trafikrakningar gjorts. Uppgifterna fran Trafik-
ledsverkets vagregister har anvants som uppgifter om trafikmangder. Pa vilket satt har bul-
lerkonsekvenserna bedémts i samband med lokaliseringsplanen? Bullerkonsekvenserna
har bedémts grovt med "rdrmodellen” for trafikbuller, som frAmst beaktar trafikmangden,
andelen tung trafik och avstand fran vaglinjen, men inte noggrannare effekterna av terrang-
form. Bullerkonsekvenserna bedéms noggrannare i den fortsatta planeringen. Andringen av
vagstrackningen fordrar inlésning av markomraden. Hur framskrider inlosningsforfarandet?
Hur avgors vagforbindelserna till fastigheterna? Inlésning blir aktuell efter att vagplanen har
godkants. | vagplanen faststalls omradet som ska inlosas och vagforbindelserna till alla fas-
tigheter. | samband med vagforbattringen kan vid behov anslutningarna flyttas och férenas
med enskilda vagarrangemang s att anslutningarna anlaggs pa trygga platser. Den fore-
slagna vastra vagstrackningen gar nara Langbacka by. Skulle det vara majligt att flytta
strackningen langre vasterut vid byn? Vagstrackningen har dragits utgaende fran tillgang-
liga kélluppgifter i syfte att hitta en kostnadseffektiv 16sning for vagbygget som uppfyller
malen. Flyttning av vagstrackningen langre vasterut vid Langbacka skulle féra vagen nar-
mare inpa ett myrmarksomrade, dér det ar uppenbart svarare och dyrare att bygga. Den
valda vagstréckningen preciseras dock &nnu i den fortsatta planeringen. | det véstra vag-
strackningsalternativet framfors tva anslutningar ganska nara Djupsjobackavagen (pale
7500) och Kaustbyvagen (pale 8600), fran bada finns en forbindelse fran stamvagen till
Terjarv. Kan man dvervaga att férena anslutningarna? Det kan vara mgjligt att forena an-
slutningarna, men det forutsatter noggrannare granskning. Stamvéagens anslutningsar-
rangemang faststalls i vagplanen. Till slut ordnades en inofficiell omrdstning bland delta-
garna om de olika alternativen. | omrdstningen fick Alt 2 Véastra alternativet klart storre stod,
omrdéstningsresultaten Alt 2-Alt 3: 16-5.

Dessutom har kommentarer och respons skickats in bade till NTM-centralens projektchef och till konsul-
ten per telefon och e-post. Bifogat till promemorian ett sammandrag av responsen som hittills har 1am-
nats in utanfor evenemanget for allménheten. Sammandraget av responsen laggs ocksa upp pa Trafik-
ledsverkets projektsida.

3 Evenemanget avslutas

Timo Liljamo avslutade infon kl. 20.10.

Sammandrag av responsen som har lamnats in utanfor evene-
manget for allmanheten

Nedan ett sammandrag av annan respons som har [amnats in fram till 6.9.2021 utéver den respons som gavs vid
evenemanget for allmanheten. All respons som lamnas in fram till tidsfristen 12.9.2021, och i man av mdjlighet
aven senare, beaktas vid projektgruppens méte 22.9.2021, nér beslut om val fattas.

Respons 1: Det cirka 2 km langa vagavsnittet mellan Ina och Lotanen &r i nuvarande striackning
daligt och otryggt. Vagavsnittets geometri och sékerhet borde forbattras i bada vagstrackningsalter-

nativen.
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o Vagstrackningen och geometrin foreslas forbattras i bada vagstrackningsalternativen. Skill-
naderna i fraga om forbattringsatgardernas omfattning beror pa de dimensionerade hastig-
heterna som har anvénts (Alt2 vastra 100 km/h och Alt3 6stra 80 km/h).

- Respons 2: Jag understdder Alt3 ostra strackningen, eftersom den véastra vagstrackningen gar
nara ladugarden och hogre hastighetsbegransning skulle forsvara den dagliga trafiken. Den Ostra
strackningen skulle dock kunna dras langre bort frdn Kortjarvi by. Responsen antecknas for fram-
tida val och for den fortsatta planeringen. Respons 3: | Alt2 vastra alternativet boér anslutningsplat-
sen fran Langbacka i riktning mot Terjarv bevaras, eftersom det bor finnas en smidig forbindelse
fran Langbacka till stamvagen. Till anslutningen kunde eventuellt ocksa férenas anslutningen till
Kaustbyvégen om anslutningsplatsen flyttas en aning fran féreslagna i riktning mot Kaustby.
| Alt 3 6stra vagstrackningen gar vagen nara bosattningen i Djupsjobacka och invanarna ar oroliga
over bullret om vagen kommer att ga annu narmare bosattningen i fortsattningen. Skulle det vara
mojligt att flytta strackningen langre bort frin bosattningen eller alternativt bevara den nuvarande
strackningen pa samma stalle?

For Grannabba by racker en anslutning till stamvagen. Den sddra anslutningen skulle vara béttre,
eftersom det ar dalig sikt mot sydvast (vanster) fran den nordligare anslutningen pa grund av en
svacka i stamvagen. Anslutningsarrangemangen preciseras i den fortsatta planeringen och i och
med valet av alternativ. Man forséker utnyttja befintliga vagar och nya vagstrackningar anvisas
langre bort fran boséttning och mjukmark. | anslutningsarrangemangen beaktas tillréckliga sikt-
avstand, bland annat vid Grannabba. Responsen antecknas for framtida val och for den fortsatta
planeringen. Respons 4: Onskemal om kanalisering till anslutningen Rannantie. Responsen an-
tecknas for den fortsatta planeringen, behovet av kanaliserings- och vajningsutrymmen ses over.
Respons 5: De olika alternativen borde inte beddmas med samma trafikprognoser, eftersom for-
battringen leder till att stamvagen far hastighetsbegransningen 100 km/h och trafikforskjutningen
frén andra rutter blir avsevart storre an i fallet med 80 km/h. Framforallt nar trafikokningen aven tidi-
gare har varit storre an forutspatt, uppnaddes trafikprognosen for ar 2020 bland annat enligt pro-
jektkortet AVS &r 2000 redan ar 2005.

o Trots att trafikforskjutningen sannolikt &r stérre i en situation dar stamvéagen férbattras till
hastighetsnivan 100 km/h, &r det mycket svart att noggrant faststalla och hallbart motivera
skillnaden i trafikméangder. Anmarkningen kan dock skrivas in i rapporteringen i anslutning
till projektbedomningen. Respons 6: Vad hander med de gamla vagavsnitten? Overfors de
till kommunen som skéter dem eller blir de eventuellt enskilda vagar?

o Arrangemangen och de gamla vagavsnittens administrativa stéllning faststalls i vagplanen.
Respons 7: | anslutning till alternativ 3: Vid bron i Skyttefors finns fritidsbosattning pa den
norra sidan av bron, som lider av bullret om alt3 véljs som vagstrackningsalternativ. Buller-
hinder bor byggas vid bron. P& samma stélle finns ocksa behov av battre gang- och cykel-
vagar over vattendraget. Alternativ 2: | bada korsningarna till naturparken maste det bygg-
gas underfarter for att naturstigens tillganglighet och den nuvarande hinderfrihetens niva
ska bibehallas.

o Noggrannare bullergranskning gors i vagplaneringsskedet och daven gang- och cykelvags-
arrangemangen beddms noggrannare aven néar det galler breddningen av bron. Behovet av
underfarter ar storre &n resurserna for genomféring, vilket betyder att prioritering &r viktigt.
Responsen antecknas for framtida val och for den fortsatta planeringen. Respons 8: Re-
sponsgivaren Ager en fastighet pa den norra stranden av Langvekaandan och ar bekymrad
over bullerkonsekvenserna och fastighetsvardet om alternativ 3 véljs. Det ar anda viktigt att
forbattra vagen, eftersom det finns stora brister i trafiksdkerheten.

o Responsen antecknas for framtida val och for den fortsatta planeringen. Noggrannare be-
doémning av bullerkonsekvenserna och behoven av bullerhinder gors i den fortsatta plane-
ringen. Respons 9: Responsgivaren anser att forbindelsen via Kaustbyvagen till Terjarv
kan lamnas bort i det vastra alternativet och att det hellre bér satsas mer pa forbindelsen
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via Djupsjébackavagen. Dessutom féreslog responsgivaren foréndringar i strackningen av
naturstigen sa att naturstigen ska kunna fungera med en underfart. Har skulle ocksa racka
en anslutning i riktning mot Terjarv. Problemet med Djupsjébackavagen ar lagre kvalitets-
niva i forhallande till Kaustbyvagen och langre kérstracka mellan Kortjarvi-Terjéarv. Respon-
sen antecknas for precisering av alternativet och for den fortsatta planeringen. Respons
10: Enligt responsgivaren skulle det 6stra alternativet vara battre, eftersom odlingsmark
lamnar kvar pa bada sidorna av stamvégen i det vastra alternativet. Jordbrukstrafiken ar
livlig i omradet och odlingsmarkerna pa bada sidorna av stamvagen okar jordbrukstrafiken
pa stamvagen och ytterligare risken for bland annat pakoérningar bakifran. Responsgivaren
frdgade ocksa om principerna som galler for tomt-, jordbruks- och skogsbruksanslutningar.
Responsen om uppdelningen av odlingsmarkerna beaktas i valet av alternativ. Tomt-, jord-
bruks- och skogsbruksanslutningarna avgors i vagplanen med beaktande av saval tillgang-
lighets- som trafiksakerhetssynpunkterna. Splittringen av akrarna kan forebyggas aven
med &gobyten om markégarna ar villiga till att detta férfarande tas i bruk.
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