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Ohjelma

17.00 Tilaisuuden avaus ja kaytannot
17.05 Ajankohtaista Tampere-Oulu ratasuunnitteluhankkeesta, Eero Virtanen, Vaylavirasto
17.15 Liminka-Oulu kaksoisraide, ratasuunnittelun tilanne, Janne Tuovinen, Sitowise Oy

17.45 Kuntien puheenvuoro

 Liminka, Venanzia Rizzi, kunnanarkkitehti

- Kempele, Kaija Muraja, kaavoittaja

 QOulu, Tapio Siikaluoma, kaupungininsinoori
18.00 Hirvinevan liikennepaikan parantamisen ratasuunnittelun tilanne, Tarmo Keski-Loppi, GRK Suomi
Oy

18.10 Keskustelu ja kysymykset



Ratasuunnittelu Tampere-Oulu pohjoisosan ratasuunnittelukohteet -infotilaisuus
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Ohje etaosallistujille

Esitysten jalkeen on varattu aikaa kysymyksille
Chat-ikkunaan voi kirjoittaa kysymyksia jo esitysten
aikana

Kun haluat puheenvuoron, nosta kasi teamsissa

Kun vuorosi tulee, moderaattori avaa mikrofonisi ja voit
kysya asiantuntijalta

Muistetaan hyvat kaytodstavat ja toisten kunnioittaminen
Jos et ehdi saada vastausta kysymykseesi, voit laittaa
palautetta verkkosivujemme kautta:

Odotetaan ettd muut liittyvit... https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu/palaute

Voit kirjoittaa kysymyksesi tdhan
keskusteluikkunaan.

© @ K -



https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu/palaute
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Suunnitteluhankkeen osapuolet

Vaylavirasto - tilaaja
Eero Virtanen, projektipaallikkd
Outi Leuhtonen, projekti-insinGori

« Welado Oy — suunnitteluttaja
Jarkko Kariniemi, projekti-insinGori
Krista Kouvalainen, viestintaasiantuntija

« Sitowise Oy — suunnittelija, Liminka-Oulu
ratasuunnittelu

Janne Tuovinen, projektipaallikkd
Markko Sykkd, viestintdasiantuntija

« GRK Suomi Oy — suunnittelija, Kangas ja Hirvineva
ratasuunnittelu

Tarmo Keski-Loppi projektipaallikkd

« Proxion Plan Oy — suunnittelija, sahkorata- ja
vahvavirtasuunnittelu

« Sweco Finland Oy — suunnittelija, .
turvalaitesuunnittelu ja poh]atut'klmukset




Aiemmat suunnitteluvaiheet ja

rakentaminen

Tehdyt selvitykset ja suunnitelmat Alueen tehty ja kaynnissa oleva rakentaminen

« Tampere—OQulu tarveselvitys (2021) « Seindjoki—Oulu-ratahanke (2007-2017)

« Tampere—Oulu hankearviointi (2021). * QOritkarin kolmioraide

« Seinajoki—Oulu palvelutason parantaminen, « Qulun ratapihan turvalaitteiden uusinta (2020-
ymparistdvaikutusten arviointi (2006) 2023)

e Liminka—Oulu kaksoisraiteen ja Oulun
kolmioraiteen yleissuunnitelma (2010).

« Oulun kolmioraide, ratasuunnitelma (2020) Alueen muut suunnitteluhankkeet
* QOulun henkiloratapihan ratasuunnitelma
* Qulu-Laurila perusparannus


https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-12_tampere-oulu_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vj_2021-44_tampere-oulu_web.pdf
https://www.ymparisto.fi/fi-fi/Asiointi_luvat_ja_ymparistovaikutusten_arviointi/Ymparistovaikutusten_arviointi/YVAhankkeet/Ratahallintokeskus_rataosan_Seinajoki__Oulu_palvelutason_parantaminen_tasonnosto
https://www.oukapalvelut.fi/tekninen/Suunnitelmat/Projektikortti.asp?ID=641
https://vayla.fi/skol
https://www.ouka.fi/oulu/kadut-kartat-ja-liikenne/ortikarin-kolmioraide
https://vayla.fi/oulun-ratapihan-turvalaitteet

RATASUUNNITTELU
TAMPERE-OULU 2021-2024

Tampere-0ulu -rataosuus on yksi Suomen
merkittavimmista ratavhteyksista.
Ratasuunnittelu Tampere-Oulu -hankkeella
suunnitellaan valille uusia kaksoisraideosuuksia
seka liikennepaikkoja kehittavia toimenpiteita

kuten uusia sivuraiteita. Suunnittelun tavoitteena
on parantaa radan valityskykya. Hankkeessa
jatketaan Tampere-0ulu -valin kehittamis-
toimenpiteiden vaiheittaista suunnittelua
ja toteuttamista, mika mahdollistaa loppu-
tilanteessa myos matka-aikojen
lyhenemisen.

TAMPERE

o Nykyinen lilkkennepaikka
@ Kehitettava lilkennepaikka
Nykyinen raide

mes——  Syunniteltava kaksoisraide

ol Y 4
"LIMINKA

RUUKKI .. HIRVINEVA Vaylavirasto

® KANGAS

YLIVIESKA

SEINAJOKI
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LAKIALA
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TAMPERE

Trafikledsverket

SUUNNITTELUVAIHE

Liminka-0ulu
ratasuunnitelma

Lielahti-Lakiala
yleissuunnitelma

'ELLIELRT
ratasuunnitelma

Kangas
ratasuunnitelma

Hirvineva
ratasuunnitelma

Ruukki

esiselvitys




Suunnittelu-hankkeen aikataulu ja rahoitus \ Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

- Suunnitteluhanke kéynnissa @

2021 2022 ) 2023 ) 2024 4 0

« EU:n Verkkojen Eurooppa CEF-tuki kattaa suunnittelun
kustannuksista enintaan 2,5 milj. €.

« Rakentamisesta ei ole paatosta eika hanke ole mukana
investointiohjelmassa.




Ajankohtaiset
toimenpiteet
WERLCCEE

Valmistuneet toimenpiteet
+ Maastomittaukset ja raiteenkartoitukset
» Luontoselvitykset
+ Kaikkien suunnittelukohteiden hankinta/kilpailutus

Kadynnissa olevat toimenpiteet
» Liminka—Oulu kaksoisraiteen ratasuunnittelu
* Hirvinevan ja Kankaan liikennepaikkojen ratasuunnittelu
+ Vahojarven liikennepaikan ratasuunnittelu
» Turvalaitesuunnittelu
« Sahkdrata- ja vahvavirtasuunnittelu
* Pohjoisosan pohjatutkimukset

» Liikenteellinen esiselvitys seisakkeista (Liminka keskusta, Tupos, Kaakkuri)
yhteistytssa kuntien kanssa)

» Liikennesimuloinnit

Tulevat toimenpiteet
» Lielahti-Lakiala kaksoisraiteen yleissuunnitelma ja YVA
» Eteldosan pohjatutkimukset
* Ruukin liikennepaikan esiselvitys
» Arkeologiset inventoinnit

10
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Liminka—-Oulu
kaksoisraide

23.01.2023
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Sisallys

Hankkeen perustiedot
Hankkeen aikataulu
Maankaytto ja ratalinja

Ymparisto

'T'arin'a ja melu ratalinjalla

sSiTowIise



Hankkeen perustiedot

Liminka-Oulu ratasuunnittelun kohteena on kaksoisraiteen ratasuunnitelman laatiminen Limingasta
Ouluun, yhteensa noin 19 km matkalle. Hankkeessa suunnitellaan uusi raide nykyisen viereen ja
parannetaan nykyista raidetta. Parempi raidegeometria mahdollistaa rataosuuden toteuttamisen
mitoitusnopeuden vaatimusten mukaisesti. Mitoitusnopeutena hankkeella on 200 km/h. Liminka-

Oulu suunnittelukohde on osa Ratasuunnittelu Tampere-Oulu -hankekokonaisuutta.

Kaksoisraidesuunnitelman tavoitteena on parantaa rataosan valityskykya. Hanke sujuvoittaa
nopean henkildliikenteen ja hitaamman tavaraliikenteen yhteensovittamista poistamalla Liminka-Oulu
rataosuuden pullonkaulavaikutuksen. Lisaksi pyritdan vahentamaan Liminka-Oulu valilla esiintyvia
melu- ja tarindongelmia suunnitelmien laajuuden mahdollistamalla tavalla.

Suunnitteluhanke toteutetaan vuosien 2022-2024 aikana.




Hankkeen aikataulu

Syksy 2021
—

Suunnittelun

aloituskuulutus

Huhtikuu 2022
—

Suunnittelu

alkaa

Alkuvuosi
2023:
Karttapalaute-

jarjestelma
avataan
helmikuussa

Alkuvuosi 2023
—

Infotilaisuus

Loppuvuosi 2023
—

Suunnitelma

nahtaville

Syksy 2023:
Vuorovaikutus-

tilaisuudet
kunnissa

2024
—

Suunnitelma

hyvaksytty



Ratasuunnitelmasta yleisesti

Nykyisen olemassa olevan radan rautatiealue riittaa paasaantdisesti

lisaraiteelle.
Oikaisujen kohdalla kaksoisraide siirtyy eniten ja lisalunastuksia tarvitaan.
Tarkastelu vaatii viela huoltoteiden ja meluesteiden tarkempaa suunnittelua.

Huomioidaan kuntien maankayttd huolellisesti ratasuunnitelman laadinnan

aikana.




Maankaytto ja ratalinja
Liminka

Limingan liikennepaikan
etelapuoleinen kaarreoikaisu
raidevarauksena, ei osana tata

ratasuunnitelmaa

Luonnoskuva




Maankaytto ja ratalinja
Liminka

Temmesjoen kaarreoikaisu

Rata siirtyy lanteen nykyisesta linjauksesta. Alin linjaus on ennen aikaisempaa oikaisua.

Uusi ratasilta, nykyinen sailyy

KM 725+900

KM _730+000 KM_730+100 KM 730+200




Maankaytto ja ratalinja
Liminka

Kaarreoikaisu ennen Tuposta

Rata siirtyy lanteen.

T T P34
““““““ KM 734900 KM_735+000




Maankaytto ja ratalinja
Kempele ja Oulu

Kempeleen ja Oulun rajan kaarreoikaisu
Raiteet siirtyvat huomattavasti lanteen, noin 60 m vanhasta keskilinjasta ulompaan

keskilinjaan.




Oulun kolmioraide

Huomioitu kaksoisraide ja kolmioraiteen liittyminen toisiinsa.

Oulunlahden liikennepaikka poistuu ja tulee raiteenvaihtopaikka.

KH 7472581 2%

WUBLG00.1-48.0) (R0 1-1E0

i}

———— S—
= LB anntosen jL
148 =,

KM~ 7474200 KM 7474400 KM 7471800

o

o Viskarin r‘-ump
erdsputif atkett




Oulun henkiloratapiha

Vaylavirasto kehittaa samalla Oulun ratapihan toiminnallisuutta ja

autolastaus siirtyy itapuolelle ratapihaa, huomioitu lisaraiteen suunnittelussa

ja liittymisessa ratapihaan.







Ymparistovaikutukset ja -suunnittelu

Ratasuunnitelmassa paivitetaan ja taydennetaan Seindjoki-Oulu palvelutason parantamisesta tehdyn

ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA 2006) sekda yleissuunnitelman (2010) vaikutusarvioita.

2022 tehdyissa luonnonarvojen ja -ymparistdn maastoinventoineissa kartoitettu mm. huomionarvoiset
lajit ja vieraslajit.
Ratasuunnittelu Tampere-Oulu yhteydessa 2022 tehdyn liito-orava- ja viitasammakkoselvityksen mukaan

Liminka-Oulu suunnittelualueella ei esiinny liito-oravan tai viitasammakon esiintymia tai pesimispaikkoja.

Vesilupatarpeet tarkentuvat siltasuunnittelun edetessa. Talousvesikaivojen kartoituksen mukaan
tarkasteltavalla etdisyydella rataverkosta ei havaittu kayttdévesikaivojen eika kaukolampdkaivojen osal
huomioitavia kaivoja.

Tarkennetaan ja paivitetaan suunnitelmaratkaisujen muutostilanteissa aiemmassa suunnittelussg

ymparistd- ja maisemasuunnittelua.




Tarina ja melu ratalinjalla

- melu

Ratalinja kulkee koko suunnitelma-alueella asutuksen Idheisyydessa ja melutason ohjearvot 55 dB paivalla (kuvassa keltainen
alue) tai 50 dB ydélla (tumman vihrea alue) ylittavan melun alueella sijaitsee runsaasti asuinrakennuksia. Junamaarien

ennustettu kasvu ja ajonopeuksien nousu lisda raidemelua ennustetilanteessa.

Ratasuunnitelmassa meluhaitan torjumiseksi suunnitellaan ja osoitetaan meluesteita. On kuitenkin huomattava, etta
kustannustehokas meluntorjunta on paikoin vaikeaa, koska suuri osa suojattavista kohteista on yksittaisia asuinkohteita. Osa

rakennuksista sijaitsee niin lahella rataa, etta melutason ohjearvoja ei voida melusuojauksellakaan saavuttaa.

Y1la olevassa kuvassa on esitetty, millainen melusuojausvaikutus saavutetaan, jos radan varteen
toteutetaan yhtendinen 3 m korkea meluseina. 3 m korkean meluseinan rakennekustannus on noin 2400 €/m eli 100 m pitka
meluseina kustantaa noin 240 000 €. Yhtenaista meluseinaa ei voida toteuttaa mm. radan huoltotarpeesta ja kustannuksista

johtuen.

Melu torjutaan myo6s meluvalleilla sielld, missa on tilaa ja riittdvan kantava maapera vallille.




Tarina ja melu ratalinjalla
- tarina ja runkomelu

Tarinalle tai runkomelulle ei ole lakiin tai asetukseen perustuvia raja-arvoja

Tarinaa voidaan arvioida seka rakenteiden vaurioitumisriskin etta ihmisten
hairiintyvyysriskin (asumismukavuus) kautta.

Ratalinjalta ymparist6on suuntautuvan liikennetarinan riskivyéhykkeen on
hairiintyvyyden osalta arvioitu suurimmillaan ulottuvan noin 200 metrin etaisyydelle
raiteista ulospain. Taman etdisyyden sisapuolella sovellettava 0,3 mm/s (C-luokka)
lilkennetarinan ohjearvo voi mahdollisesti ylittya. Lisaksi on tiedossa
yleissuunnitelmavaiheessa maaritetyt erityiset tarinan ongelma-alueet.
Vaurioitumisriskivyéhyke on hairiintyvyysvydhyketta huomattavasti kapeampi,
savikolla korkeintaan noin 65 m. Huomioitavaa on, etta uusi raide ei merkittavasti

huononna tilannetta nykyisesta.

Alustavasti nayttaa silta, etta runkomelun vaikutus alueella on vahainen johtuen

pehmeista maaperdaolosuhteista.

3. ilmaééini

. Tarina on varahtelya, joka aistitaan tuntoaistilla

Tarinan ihminen aistii herkimmin alle 10 Hz taajuuksilla
Merkitsevimmat taajuudet yleensa valilla 1...80 Hz
Pehmeat ja paksut maakerrokset siirtavat
tehokkaimmin tarinaa

. Runkomelu on varahtelya, joka aistitaan kuuloaistilla

Matalataajuista danta, joka muistuttaa kaukana olevan
ukkosen jyrinaa

Merkitsevimmat taajuudet yleensa valilla 16...250 Hz
Kallio ja kovat maaperat siirtavat tehokkaimmin
runkomelua




Tarina ja melu ratalinjalla
- tarina ja runkomelu

« Liikennetarindhaittoja voidaan pyrkia vahentamaan erilaisilla tarinanestorakenteilla, mutta erityisesti yksittdisten

rakennusten osalta torjunta on taloudellisesti haastavaa (=torjuntakustannukset ylittavat selvasti rakennuksen

arvon).

Liilkennetarinan vaimennusta voidaan toteuttaa ratarakenteessa toteuttamalla raide paalulaatalle (taloudellisti
kallein vaihtoehto), kayttamalla varahtelya vahentavia ratapoélkkyja, tai erilaisilla tarinanestorakenteilla (esim.

terasponttiseina tai stabiloitu kennorakenne) maaperassa kiinteistéjen ja radan valilla.

Vaimennuksen teho on heikosti ennustettavissa etukateen. Vaikuttavia osatekijoitd ovat muun muassa paikalliset

maaperaolosuhteet seka etdisyydet rataan ja rakennuksiin ja rakennusten ominaisuudet.
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Limingan rakenne ja rautatien
vaikutukset nykyhetkell
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NAEMME KAKSOISRAITEEN ISONA
MAHDOLLISUUTENA

1.Tarina- ja melu voisi vahentya modernilla
rakentamistavalla (paalutus,
stabilointirakenne, joustavat ratapélkyt
jne.)

2.Maankaytto parantuisi heti kaavoittamalla
lahemmaksi rautatieta.

3.Liikennejarjestelma muuttuisi
sujuvammaksi kun jo tdssa vaiheessa
otetaan huomioon uuden alikulun sijainti.

4.Lumijoentien ylikulku muuttuisi alikuluksi
ja se parantaisi heti koko kylakuvaa.

5.Mahdollistaisi ldhijunaliikenteen
toteuttamisen tiiviimmilld junavuoroilla.
Tama kasvattaisi Limingan ja koko seudun
vetovoimaa ja yhdistaisi Limingan
paremmin osaksi suurempaa Oulun seutua

www.liminkafi



TUPOKSEN MAANKAYTTOPOTENTIAALI

Uusi junaseisake
alikulun vieressa




KIRKONKYLAN MAANKAYTTOPOTENTIAALI

Uusi juna-asema
kirkonkylan
sydamessa meijerin
kohdalla
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Kempele

Kunnallistekniikkapaallikko Paula Kettunen
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Kempele on
vaylien varressa

Pohjanmaan rantatie
1600-luvulta alkaen

1886 Ouluun asti

Lentokentta ja Lentokentantie
1954

Valtatie 4

nykyinen Etelasuomentie ja
Kuokkamaantie valmistui
1950-luvun alussa

moottoritieosuus Kempele-
Haaransilta ja Zeppeliinin
eritasoliittyma valmistui 2003

Zatelliitin eritasoliittyma 2017




Kempele kasvaa

Kunnan pinta-ala on 110,34 &% ¢
km2. Asukkaita 19 262 MY
(1.11.2022).Vaestotiheys ==
on 170,7 asukasta/km?2. -

B
| 24

Kempele on Suomen
nopeimmin kasvavia kuntia.

|

¥ By i.h

A"

Liikenneyhteydet hyvat,

e e B ph

junalla lyhin matka-aika
Ouluun

15 500 asukasta ja 4800
tyopaikkaa 3 km
etdisyydella Kempeleen
asemasta

Noin 2300 asukasta
tarinavaikutusalueella

5 gt

o

i 4"# M e
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Strategioissa nojataan kestavaan

kasvuun
« MAL —sopimuksella edistetaan seudun elinvoimaisuuttaa tukevia maankaytto- ja

liikennehankkeiden toteutumista: kaksoisraiteen suunnittelun kaynnistaminen

 Oulun seudun kehityskuva 2030 + hyvaksytty kunnissa alkuvuodesta 2022:
Yhtena karkihankkeena Seudun saavutettavuuden parantaminen. Liminka-Oulu —

Kaksoisraide
- Kempele-strategiassa haetaan kestavaa kasvua, mittareina:
- Joukkoliikennevybhykkeelle sijoittuvien uusien asuntojen %-osuus
« Lahijuna- ja raideliikennehankkeiden eteneminen

* Bussi- ja junaliikenteen matkustajamaarat/vuosi

« Kunnan pitkan aikavalin visiot taustalla:
Maankayton kehityskuva 2050, Maankayton toteutusohjelma 2022-2027, Keskusta-alueen

visio (KaVio), Kempele — Liminka asema-alueiden maankayton potentiaaliselvitys,
Vaaralanperan visio 39



KEHITYSKUVA-
KARTTA

VUONNA 2040
ON POHJOISEN
SUOMEN KESTAVA,
HOUKUTTELEVA JA
ELINVOIMAINEN
KAUPUNKISEUTU

Oulun seudun kehityskuvan
karkihankkeet

¥ Kestavan ja houkuttelevan
vhdyskuntarakenteen edistdminen:
Kaupunkiseutusuunnitelman,
lilkennej elmasuunnitelman
toteutus sekad monipuolisen
asuntotuotannon ja keskustojen
kehittdmissuunnitelmien toteutus

¥ Kestavan lilkkkumisen edistaminen:
seudullinen joukkeoliikennestrategia
sekd kavely-ymparistojen
parantamisen seudullinen
sulinnitelma ja pyérailyn
paareittisuunnitelman toteutus

¥ Seudun saavutettavuuden
parantaminen: Liminka-Culu -
kaksoisraide, paatos seudullisen
lahijunalilkenteen kaynnistyksesta ja
asemaseutujen kehittaminen

ategioissa no;ataan
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KEHITYSKUVA
2030+

Kehityskuvamerkinnat

Yhayskuntarakenteen tilvistyvdt alueet:
Kestdvan, monipualisen ja tivistywan
yhdyskuntarakenteen sekd pyordilyn jo kdvely-
ympdristdjen kehittdminen aluekeskuksissa,
taajoma-alueilla ja nilden IGheisyydessd hyvilld
soovutettavuusalueillo poikalliset erityispiirteet
huemioiden

Ydinvybhykkeen kehittdminen mybs
monipuolisena palveluiden, tydpalkkofen,
logististen solmupistelden jo asumisen alueena

D Asemanseutujen kehittéminen monipualising
kaupunkikehittdmisen kohdealuelina
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. Oulun seudun keskusten verkosto: keskustojen
Ja niiden palveluiden saavutettovuuden
kehittdminen sekd monialaisen yhteistydn
edistdminen kuntien valilid

Joukkolitkenteen runkoyhteyksien jo
4_/ palveluiden kehittGminen

Pyérdilyn pddrelttiverkasto o kehitettdvit

vhteysvilit & pyériilymatkollun edistéminen
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A Viyld- jo rataverkon kehittGminen: Seudullisesti

;:_;;}(( merkittdvdt hankkeet

TEN-T TEN T -pdinverkkokdytbvin kehittGminen
Euroapan tasolle

L Seudun logistiikkaverkon jo niiden
saovuteltovuuden kehittdminen
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[ Seudullisesti merkittdvien matkustajo- fo
( tovaraliikenteen terminaalien kehittdminen
@ loglstilkan, elinkeineelimdén jo matkallun
ndkékulmista
‘,.’* Merivdyldn syventdminen fo kehittaminen
o=
Seudullisten motkailun fa virkistyksen
* kiirkikohtelden jo —olueiden verkoston jo
¢ soovutettavuuden kehitidminen
Jokien helminouhan kehittGminen, paikallisten
vahvuuksien esiintuonti jo reitistat

Merellisen seudun helminauhan kehittéminen
rannikolla sekd Kansallisen meripuiston /
Perdmeren merenkohoamisrannikon matkoilu-
Jo virkistysolueen kehittdminen, alueen
satamaverkoston jo vesiyhteyksien
kehittdminen

Seudullisen w‘rkJstysm@Grkos tan
kehittdminen
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Kehittamishankkeita
rata-alueella
* Rumparinpuiston

Ollakan asumisen ja tp-alueid
asemakaavat vireilla

+ Asemantien

» Ketolanperantien

Eteldinen osayleiskaava vireilla |
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Ketolanperantien AKK

Asemantien AKK
ns. Aseman tunneli




Rumparinpuiston akk

- Zatelliitin 1.vaiheen asemakaavassa
14/2014

« Kunnan pitkan aikavalin o
kehittamistavoitteet edellyttavat
tahan varautumista

« Taajaman osayleiskaavatyossa rooli
muuttunut 2011-> 2017

* Paikallista merkitysta

 Korostuu Zatelliitin yritysalueen
rakentuessa ja maankayton
tiivistyessa

- Sijainti ja tarve tutkitaan
ASemanseudun visiossa
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Asemantien AKK
Joukkoliikennealikulku

- Asemakaava lv 8/2021
» Liikenneselvitys 2021

« Katusuunnitelmat 1.vaiheen
toteutuksesta nahtavilla 1/2023

https://www.kempele.fi/ajankohtaista/viralliset-
kuulutukset/ilmoitus-kunnantalon-alueen-
katusuunnitelmien-asettamisesta-julkisesti-
nahtaville.html

- Keskustatoimintojen aluetta
- Keskusta-alueen visio (Kavio)
« Joukkoliikennealikulku

* Liikenteen solmupiste:
juna-bussi-baana

. Liityntapysakaintialueet W\ / =y



https://www.kempele.fi/ajankohtaista/viralliset-kuulutukset/ilmoitus-kunnantalon-alueen-katusuunnitelmien-asettamisesta-julkisesti-nahtaville.html

Ketolanperantien AKK

Ketolanperantie Mt 846 on
seututie ja lentokenttayhteys

Ketolanperantien parantamlnen
tiesuunnitelma 01/2022

Maantiesillan kayttoika noin W7s
2027 Kempe eentle ,1, N \
Rahoitusta tutkitaan

Toteutus mahdollistaisi uuden
liittyman kautta keskustan,
Ollakan ja Kissankulman
tyopaikka--kortteleiden
kehittamisen

2023 MAL-hankkeena
toteutettavan Kempeleentien
kehittamishankkeen 1. vaihe
kytkeytyy myos tulevaan
Ketolanperant|en AKK
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Liminka-Oulu kaksoisraiteen
ratasuunnitelma Oulun kannalta

OULU
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Paaradan kehittaminen on tarkeaa alueellisesti ja valtakunnallisesti

Edistaa Pohjois-Suomen kilpailukykya ja valtakunnallisesti
tasapainoista aluerakennetta seka huoltovarmuutta (raideyhteys

Ruotsiin).

Parantaa Pohjois-Suomen saavutettavuutta ja raidelilkenteen
houkuttelevuutta kun nopeus kasvaa ja likkenteen tasmallisyys

paranee. ’E
€

Tukee Pohjois-Suomen teollisuuden toimintaedellytyksia ja SATAMA
vaikuttaa positiivisesti koko Suomen vientiteollisuuteen.

Tavara- ja henkiloliikenteen siirtymisella raideliikenteeseen on
huomattava merkitys paastévahennyksiin.

Mahdollistaa alueellisen junaliikenteen kehittamisen.
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OULUN

ASEMAKESKUS

MODERNI JA MONIPUOLINEN
ASEMA-ALUE

Sijainti keskella kaupunkia

kaikkien kulkutapojen ulottuvilla
Arkkitehtuuriltaan

ja kaupunkikuvaltaan
korkeatasoinen ja toimiva
Monitoimiareena, toimistoja, kaupan
ja ravintoloiden‘tiloja seka asuntoja
Kerrosala 120 000-150 000 m?
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Kiitos.
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Hirvinevan litkkennepaikan ratasuunnitelma

Hirvinevan liikkennepaikan sijainti

Hirvinevan nykyinen liikennepaikka sijaitsee
Limingassa Hirvinevan kylassa




\ Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Hirvinevan litkkennepaikan ratasuunnitelma

Ratasuunnitelman sisalto

« Liikennepaikalle suunnitellaan nykyisen sivuraiteen lisaksi yksi uusi sivuraide nykyisen
paadraiteen itapuolelle

« Liikennepaikan raiteita jatketaan etelan suuntaan noin 350 m, raiteiden hyotypituus
925 m

 Uusi sivuraide aiheuttaa muutoksia radan sahkorata-, vahvavirta- ja turvalaitteisiin

« Huoltotieyhteydet ratapiha-alueella parannetaan rakentamistdiden yhteydessa mm
palvelemaan radan teknisten laitteiden kunnossapitotehtavia varten
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Hirvinevan litkkennepaikan ratasuunnitelma A/

Ratasuunnitelman alustava suunnitelmakartta

Vaylavirasto
iklodsverket




Hirvinevan litkkennepaikan ratasuunnitelma

\ Y/

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Ratasuunnitelman tavoitteet

Liikenteelliset tavoitteet: Hirvinevalle suunniteltava uusi lisdraide mahdollistaa paremman
junaliikenteen vaisto- ja ohitusmahdollisuuden seka omalta osaltaan nostaa rataosan Ylivieska — Oulu
valityskykya
Madritetaan tekniset vaatimukset (suunnitteluperusteet)
Ratasuunnitelmavaihe sisaltaa suunnitelmien hallinnollisen kasittelyn ja hyvaksytylla ratasuunnitelmalla
on myos oikeudelliset vaikutukset

» Radan sijainti

» Tiejarjestelyt

» Alueet (rautatiealue, lunastusalueet, laitteistojen alueet, |13jitysalueet)
Hallinnollisessa kasittelyssa otetaan huomioon eri osapuolien nakemykset

 Viranomaisyhteistydna

 Yleisotilaisuuksissa

» Nahtavillaoloaikana
Vaikutusarviointi (maankayttd ja kaavoitus, ihmisten elinolot, terveys, viihtyvyys, melu, térind, maa- ja kallioper,
pinta- ja pohjavesi, luonnonymparist ja suojelualueet, kulttuuriymparistd ja maisema, pilaantuneisiin maa-alueet,
mahdolliset ymparistoriskit ja niiden vaikutukset, rakentamisen aikaiset vaikutukset)

Toteutuskustannukset
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Hirvinevan litkkennepaikan ratasuunnitelma

Ratasuunnittelun aikataulu

 Hirvinevan liikennepaikan ratasuunnitteluty6 on alkuvaiheessa

« Kevaan 2023 aikana liikennepaikalla tehdaan pohjatutkimuksia suunnittelun
|ahtotiedoksi

« Kevaalla 2023 liikennepaikalla tehdaan taydentavia maastomittauksia
» Kevaalla ja syksylla pidamme viranomais-, kunta- ja yleisétilaisuuden Limingassa
« Ratasuunnitelma valmistuu 11/2023 nahtaville asettamista varten

« Ratasuunnitelmaan pyydetaan lausunnot nahtavilla oloaikana, arviolta talvella
2023-2024
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Yhteystiedot

Vaylavirasto
Projektipaallikko: Eero Virtanen,
eero.virtanen@vayla.fi, p. 029 534 3017

Lue lisaa suunnitteluhankkeesta hankkeen verkkosivuilta
https://vavla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu
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Kiitos osallistumisesta!

Palautetta voi laittaa verkkos



https://vayla.fi/ratasuunnittelu-tampere-oulu/palaute
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Euroopan unionin
osarahoittama

Tamdn julkaisun sisallésté vastaa yksin Vaylévirasto, eiké se valttamatta vastaa Euroopan Unionin

mielipidettd.
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