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Liikennemaara

S

Kemi
Oulu
Tavoltetila
2040
Jyvaskyla
Lahti
Helsinki

0 50 km

Tietyyppi

Moottoritie

Jatkuva ohituskaistatie tai 4-kaistainen valtatie

Moottorivayla

Moottoritie

Jatkuva ohituskaistatie

Yksittaisin ohituskaistoin varustettu 2-kaistainen
valtatie

Jatkuva ohituskaistatie

Moottoritie

Moottoritie, keskustassa 4-kaistainen valtatiejakso
Moottoriliikennetie tai moottoritie

Jatkuva ohituskaistatie tai 4-kaistainen valtatie

Moottoritie

Kaksiajoratainen tie

14 Valtatiekdytavan 4 ja 29 kehittdamisen periaatteet valilla Helsinki—Tornio/Haaparanta

Nopeustaso

Vahintdan100 km/h
100 km/h

100 km/h

Liikennetilanteeseen perustuva,
hairidtietojarjestelma
100 km/h

80-100 km/h

100 km/h

100 km/h

70-100 km/h
100 km/h

100 km/h

100-120 km/h

Liikennetilanteeseen perustuva



Centre for Economic Development, Transport and the Environment

Pulkkila—Liminka

Liikenteen luonne ja maara

Tavara- ja vapaa-ajan liikkenteen jakso. Yli 100 km:n
likennett& yli 80 %. Liikkennemaéara 4 600 — 6 000
(2018), ennuste 5 800 — 8 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa (2040). Raskaan liikenteen osuus
12-18 %.

Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
.‘ Néarings-, trafik- och miljcentralen

Nykyiset palvelutasopuutteet

Kaikkien palvelutasotekijoiden osalta merkittdvimmat
puutteet taajamakohdissa.

Helsinki

Lahti Jyvaskyla

Liikkennemaara vuonna 2040
(ajon./vrk, KVL, ennuste,

72

Taustakartan tiedot
© ESRI Finland ja
Vaylavirasto/Digiroad,
2019 seka MML

68 km

Tavoiteltava palvelutaso Pulkkila

Tasainen raskaan liikenteen minimimatka-ajan
mahdollistava ajonopeus ympari vuorokauden ja lapi
vuoden. Yhtenainen, yllatykseton ja miellyttava
likenneymparistd. Korkean palvelutason taukopaikat niin
ammatti- kuin vapaa-ajanliikenteelle.

Tavoitetila

¥ Jatkuva ohituskaistatie

® 100 km/h

®  Eritasoliittymat

® Rinnakkaistie (maantie tai katu) tarvittaessa
osuuksilla, joilla maankaytto tai runsas hidas
likenne sita edellyttavat

|

Lisatarkastelutarve: Limingan etel&puolen ratkaisu

QOulu

50 km

Tornio

Kemi
5800 8 300

lahtotiedot lahde Vaylavirasto)




Haurukyla — Haaransilta kehittamisselvitys
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Onko mahdollista saavuttaa nykyiset, aiemmasta poikkeavat palvelutasovaatimukset
nykypaikalle kehittamisella vai tarvitaanko uusi tielinjaus, esimerkiksi maakuntakaavan
varauksen mukaisesti?
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Kehittamisselvityksen johtopaatokset

« Kehittamisselvityksen paakysymys: Voidaanko palvelutasotavoitteet
saavuttaa kehittamalla valtatieta 4 nykypaikalleen Haurukylan ja
Haaransillan valilla?

« Kehittamisselvityksen perusteella nykypaikalle kehittamisella on sellaisia
vaikutuksia, etta on syyta tarkastella erilaisia linjausvaihtoehtoja ja niiden
vaikutuksia tarkemmin

e Seuraava suunnitteluvaihe on ymparistévaikutusten arviointi ja
yleissuunnitelmatasoinen suunnittelu. Tarkasteltavina vaihtoehtoina ainakin
maakunta- ja yleiskaavoissa oleva ohitustie linjaus ja nykypaikalle
parantaminen, ehkd muitakin vaihtoehtoja
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Tiensuunnittelun vaiheet

Tiehankkeiden suunittelu on vaiheittain
tarkentuva prosessi.

Nyt ollaan esisuunnitteluvaiheessa

Seuraavaksi on edessa YVA-prosessi ja
yleissuunnittelutasoinen suunnittelu. Tassa
valheessa tarkastellaan erilaisia
linjausvaihtoehtoja ja niilden vaikutuksia.

Tiesuunnittelu on yksityiskohtaista
suunnittelua

Rakennussuunnittelussa laaditaan
rakentamista varten tarvittavat asiakirjat

6 Yleisotilaisuus 17.6.2021 | Paivi Hautaniemi

Tiensuunnittelu

Maankadyton suunnittelu

ESISUUNNITTELU
Litkennejarjestelmasuunnittelu, tieverkkosuunnittelu,
kehittamisselvitykset, paasuuntaselvitys, yms.

Vuoropuhelu YLEISSUUNNITTELU TIESUUNNITTELU

sidosryhmatasolla Laaja vuoropuhelu Vuoropuhelu asianosaistasolla
RAKENNUS-
SUUNNITTELU

Paatds suunnittelun Hyvaksymispaatds Hyvaksymispaatas Rakentaminen

aloittamisesta

MAAKUNTA- YLEISKAAVOITUS ASEMAKAAVOITUS  Rakentaminen
KAAVOITUS Kunta laatii Kunta laatii

Maankunnan liitto ja hyvaksyy ja hyvaksyy

laatii

Ymparistéministerio

vahvistaa



Vuorovaikutus ja vaikutusten

arviointi
« Esiselvitysvaiheessa paapaino on organisaatioiden valisessa @Jgimfigmgsmmn A
yhteistyossa.
ESISELVITYKSET
* Yleissuunnittelussa yhteistydtahoina ovat kunnat, maakuntien pagtossuunmitelun
liitot, ymparistoviranomaiset ja muut suunnitteluorganisaatiot, | )
maanomistajat, paikalliset asukkaat, yrittajat ja erilaiset L2l VAIKUTUSTEN
kansalaisjarjestot. Laaja vuorovaikutus on erityisen tarkeaa juuri | L )
yleissuunnittelun aikana, silla talldin paatetaan merkittavimmat v
TIESUUNNITTELU

hankkeen perusratkaisut.

l Hyvaksymispaatos

* Tiesuunnittelussa paaosa vuorovaikutuksesta kohdistuu

TOTEUTUSVAIHE

yksityiskohtiin, ja osapuolia ovat kuntien lisaksi tien lahialueen Rakennussuunnittelu a rakentaminen
maanomistajat, asukkaat ja yrittajat lw,smamno !
VAIKUTUSTEN
HOITO JA YLLAPITO SEURANTA
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Valtatie 4 Haurukyla-Haaransilta
kehittamisselvitys, Liminka
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Valtatien 4 suunnittelujakso
ja nykytilanne

. Suunnittelujakso on Haurukylan ja Haaransillan
valinen, Ala-Temmeksen lapi kulkeva noin 10 km pitka
valtatieosuus.

. Vt 4 on kaksikaistainen valtatie, jonka nopeusrajoitus
on 80 km/h, Haaransillan kiertoliittyman kohdalla 50-

o

. . . . Nenangera - gl INELN A Mt
60 km/h. Jaksolla ei ole ohituskaistoja. 7 / 5210 Py ~2/ Murto
: . N - X a7 F T Kuusela = A |
. Noin 60 tasoliittymaag, joista 5 on maantieliittymia, 35 NN/ ey iy N\ Muto
kiinteistdille johtavia yksityistieliittymia ja loput noin Viminka A<l L R
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ja noin 2 km osuudella yhteys on vahaliikenteisella onkapis S 12 | oS o —
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Valtatien 4 suunnittelujakso ja nykytilanne

. Valtatien 4 liikennemaara on Haaransillan etelapuolella 6300-6500 ajon./vrk ja raskaan
lilkenteen osuus 12 % (KVL 2019). Ennusteliikennemaéara 8100-8300 ajon./vrk (KVL 2040).

. Liminka-Oulu-suunnassa vt 8 ja vt 4 likennemaara on nykytilanteessa 14 600 -16 400

ajon./vrk ja v. 2040 sen ennustetaan olevan 17 600 - 20 800 ajon./vrk. Raskaan liikenteen
osuus on 9 %.

. Jaksolla on tapahtunut yhteensa 28 liikenneonnettomuutta vuosina 2015-2019. Niista 5 on
johtanut loukkaantumiseen. Merkittava onnettomuuskeskittyma on Haaransillan

A kiertoliittymassa (12 onnettomuutta). Kiertoliittymassa tapahtuneet onnettomuudet eivat
ole johtaneet henkildvahinkoihin.
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Valtatien 4 suunnittelujakso ja nykytilanne

. Valtatie 4 sijoittuu selvitysjaksolla paaosin peltomaisemaan.
Valtatien lansipuolella pohjois-etelasuuntainen Temmesjoki
sijaitsee paikoin hyvin lahella valtatieta.

. Suunnittelualueen maisema- ja kulttuuriarvoja:

— Koko selvitysalue on Liminganlakeuden valtakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta

— Ala-Temmeksen jokivarsitalot selvitysalueen etelapadssa
Haurukyldssa ja Ala-Temmeksen kohdalla ovat valtakunnallisesti
5 merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY).

. Selvitysjaksolla asutus sijoittuu nauhamaisesti valtatien varteen
ja paikoin rakennukset ovat hyvin Iahella tieta. Noin 65 asuin- ja
vapaa-ajan rakennusta sijaitsee valtatien varren melualueella.

-
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Valtatien 4 kehittaminen nykypaikalla

- suunnitelmaluonnokset VE1 ja VE2

Valtatien 4 liikenteellisen tavoitetilan saavuttaminen nykypaikalla edellyttaa toimenpiteita koko
Haurukyla-Haaransilta -valiselle jaksolle:

Valtatien linjaosuudet:

Tavoitteena oleva 100 km/h -nopeusrajoitus edellyttaa valtatielle linjausmuutoksia noin 5,4
km tieosuudelle. Etelapaassa uusi linjaus on enimmillaan 150 m paassa nykyisesta
valtatiesta, muualla enintaan 50 m.

Vaihtoehdossa 2 valtatielinjaus ohittaa lisaksi Haaransillan kohdan noin 2,6 km uudella
tielinjalla.

Kaksi ohituskaistaparia (2+2 kaistaa), jotka sijoittuvat Ala-Temmeksen etela- ja
pohjoispuolelle. Ala-Temmeksen kohdalla on 1+1-kaistainen osuus, jonka pituus on 3-4 km.

Koko jaksolle ajosuunnat erottava keskikaide

Liittymajarjestelyt

Eritasoliittymat Ala-Temmeksen kohdalle (seututie 827 ja maantie 18627), Haaransillan
kohdalle (valtatiet 4 ja 8, seututie 847) seka naiden valille. Pohjoispaan
eritasoliittymajarjestelyista on laadittu kaksi erilaista luonnosvaihtoehtoa (VE1 ja VE2).

Nykyiset tasoliittymat poistetaan ja kulku valtatielle tapahtuu eritasoliittymien kautta.

Liittymajarjestelyt edellyttavat lahes koko jaksolle rinnakkaistien valtatien ja [ansipuolella
sijaitsevan Temmesjoen valiin (noin 8 km). Valtatien itapuolella rinnakkaistien tarve on noin
5 km osuudella. Lisaksi tarvitaan alikulkuja ja muita kulkuyhteyksia maatalouden tarpeisiin
(ne suunnitellaan vasta seuraavissa suunnitteluvaiheissa).



Yleisotilaisuus
17.6.2021

Valtatien 4 kehittaminen nykypaikalla

- suunnitelmaluonnokset VE1 ja VE2

Kavelyn ja pyorailyn yhteydet

+ Jalankulku ja pyoraily sailyy osittain nykyisella jalankulku- ja pyoratiella ja
paikoin se ohjataan uudelle rinnakkaistielle.

+ Valtatien ylitys tai alitus tapahtuu alikulkukaytavien (Ala-Temmes ja
Haaransilta) seka eritasoliittymien ja risteyssiltojen kautta. Lisaksi
maatalouden alikulut palvelevat yhteytena valtatien toiselle puolelle.

Linja-autopysakit

* Linja-autopysakit sijoittuvat alikulkujen tai risteyssiltojen kohdille, joissa
kavelijoiden ja valtatieliikenteen risteaminen on mahdollista jarjestaa
turvallisesti.

* Linja-autopysakit vahenevat nykytilanteen 15 pysakkiparista noin 2-3
pysakkipariin.

Pysakoimisalueet

* Nykyiset kaksi pysakoimisaluetta voidaan sailyttaa lahes nykyisilla paikoilla.
Paasy P-alueilla vain omassa ajosuunnassa.

Meluntorjunta
 Meluntorjuntaa tarvitaan noin 8,5 km



o Havainnekuva valtatien 4 jarjestelyista 1+1-kaistaisella keskikaideosuudella, jossa valtatien molemmin
Yleisotilaisuus . . o g . . . . . . o wes o .
17.6.2021 puolin on rinnakkaistiet. Meluntorjuntaratkaisuna on esitetty melukaidetta ja meluvallia. Tiejarjestelyjen

vaatima tilantarve leveyssuunnassa on melukaiteen kohdalla noin 45 m ja meluvallin kohdalla noin 60 m.
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Valtatien 4 kehittaminen nykypaikalla
ikutuksia
Valtatien 4 sujuvuus
+ Valtatien sujuvuustavoitteet saavutetaan. Matka-aika lyhenee, matka-ajan
ennustettavuus paranee ja tiella on tasaisin valein ohitusmahdollisuuksia.
+ T+1-kaistaisella keskikaideosuudella ei ole rinnakkaistieta, jota voitaisiin
hyodyntaa hairidtilanteissa.
Paikallinen liikkuminen
* Valtatie muodostaa merkittavan estevaikutuksen koko jaksolla. Kulku
5 valtatien toiselle puolelle onnistuu vain eritasoliittymien risteyssiltojen

seka maatalousalikulkujen kautta. Yhteydet valtatielle pitenevat
enimmillaan noin 4 km.

* Haaransillan pohjoispuolisen alueen saavutettavuus valtateiden
suunnasta heikkenee nykyisesta erityisesti vaihtoehdossa 2.

Jalankulku ja pyoraily

« Jalankulun ja pyoérailyn olosuhteet heikkenevat nykytilanteesta osuuksilla,
joilla erillisen jalankulku- ja pyoratien sijaan yhteys on rinnakkaistiella.
Valtatien nopeustason nosto lisaa melua ja heikentaa reitin
miellyttavyytta.

Joukkoliikenne

. Linja-autoliikenteen matka-aika lyhenee, mutta pysakkien maara vahenee
merkittavasti nykytilanteesta, mika heikentaa pysakkien saavutettavuutta.
Jaksolla liikennoi nykyisin seka pitkamatkan etta paikallisliikenteen
linjoja.
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Valtatien 4 kehittaminen nykypaikalla
- vaikutuksia

Liikenneturvallisuus

+ Ajosuuntien erottaminen toisistaan rakenteellisesti ja tasoliittymien korvaaminen
eritasoliittymilla parantaa valtatieliikenteen turvallisuutta merkittavasti.

*  Maatalous- ym. liikenteen, kavelyn ja pyorailyn yhdistaminen samalle vaylalle heikentaa
kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta.

Liikennemelu

*  Melualueella sijaitsee kymmenia asuinrakennuksia, vapaa-ajan asuntoja seka mm. koulu.
Niiden suojaaminen edellyttaisi noin 13 km meluestetta.

Ymparisto ja maisema

+ Tien leventaminen, linjausmuutokset, eritasoliittymat, rinnakkaistiejarjestelyt seka
meluesteiden toteuttaminen valtakunnallisesti merkittavassa rakennetussa
kulttuuriymparistossa (RKY) ja valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella aiheuttaisivat
kielteisia maisemavaikutuksia ja muuttaisivat RKY-alueen luonnetta merkittavasti.

Nykyisen maankayton toimintaedellytykset ja olosuhteet

+ Tiejarjestelyt vaativat tilaa nykyiselta maankaytolta haitaten mm. toimivien tilojen
toimintaedellytyksia. Kulku pelloille hankaloituu. Suorien liittymien poistuessa yhteydet
valtatielle pitenevat ja alueiden saavutettavuus heikkenee.

+ Valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymajarjestely selvitysalueen pohjoispaassa vie huomattavasti
nykyjarjestelya enemman tilaa. Vaihtoehdon 2 mukainen ratkaisu pirstoo peltoja uuden
valtatielinjan kohdalla. Vaihtoehdon 1 mukainen ratkaisu puolestaan heikentaa seututien 847
saavutettavuutta valtatielta 4.
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Valtatien 4 kehittaminen nykypaikalla -
vaikutuksia

Rakennettavuus

* Valtatien 4 ja Haaransillan liittyman kohdan haastavat
pohjaolosuhteet ja Temmesjoen laheisyys aiheuttavat mm. tien
leventamiselle ja siltojen rakentamiselle merkittavia haasteita ja
lisdavat kustannuksia.

Alustava kustannusarvio

*  Molempien vaihtoehtojen (VE1 ja VE2) kustannusarvio on noin 84
miljoonaa euroa (alv. 0 %, maku-indeksi 120, 2015=100)

1
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Vaihtoehto 3: Valtatie 4 uuteen
maastokaytavaan, tarkastellut toimenpiteet

. Vertailukustannusten selvittamiseksi tarkasteltiin keskikaiteellisen
ohituskaistatien toteuttamisen karkeita kustannuksia tilanteessa, jossa
valtatie 4 siirretaan uuteen maastokaytavaan nykyisen valtatien itapuolelle.

. Tarkasteltu tielinjaus on kaavoissa esitetty, osittain Limingan ja Tyrnavan
kuntarajalla kulkeva tielinjausvaraus, joka perustuu vuonna 1995 laadittuun
yleissuunnitelmaan (Vt 4 yleissuunnitelman taydentdminen ja

ympadristévaikutusten arviointi).
12
. Uuden tielinjauksen pituus on noin 13,5 km. Se ohittaa koko Haurukylan ja

Haaransillan valisen selvitysjakson. Pohjoisessa valtateiden 4 ja 8
eritasoliittyma sijoittuu noin 2 km Haaransillan kiertoliittyman koillispuolelle.

. Linjaosuudelle on esitetty kaksi perusverkon eritasoliittymaa, jotka sijoittuvat
maanteiden 827 ja 18634 kohdille. Maantien 18633 kohdalle on esitetty
risteyssilta.

. Asuinrakennusten kohdalle on esitetty meluntorjuntatarve.

. Nykyinen valtatie Haurukylan ja Haaransillan valilla jaa rinnakkaistieksi ja se
palvelee mm. paikallista liikennetta.
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Vaihtoehto 3: Valtatie 4 uuteen

maastokaytavaan, vaikutuksia

. Uudella tielinjalla asutuksen ja haitankokijoiden maara on huomattavasti
vahaisempi kuin nykyisen valtatien ymparistossa.

. Meluntorjuntatarve on merkittavasti vahaisempi.

. Uudella tielinjalla ei ole haitallisia vaikutuksia Ala-Temmeksen kohdan
valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun kulttuuriymparistoon.

. Uusi tielinjaus halkaisee kuitenkin uuden maastokaytavan Liminganlakeuden
valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen ja lisaa tieliikenteen
haittoja alueille, joilla niita ei nykyisin ole.

. Valtatien siirtaminen uuteen maastokaytavaan mahdollistaa jalankulun,
pyorailyn ja joukkoliikenteen jarjestelyjen sailyttamisen vahintaan nykytasolla
nykyisen valtatien paikalla. Olosuhteet paranevat, kun autoliikenne vahenee
ja melutaso alenee. Pitkamatkaiset linjat eivat valttamatta kiertaisi Ala-
Temmeksen kautta.

. Paikallisen liikkumisen olosuhteet paranevat nykyisen valtatien ymparistossa.

. Uuden tielinjan mukaisen ratkaisun vertailukustannus on noin 74 miljoonaa
euroa (alv. 0 %, maku-indeksi 120, 2015=100).
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Jatkotoimenpiteet

. Suunnitelmaluonnoksista voi antaa palautetta heinakuun loppuun asti
sahkdpostilla ja puhelimella lomien puitteissa.

. Kehittamisselvitys viimeistellaan elo-syyskuussa. Valmis selvitys
julkaistaan verkossa ja siita tiedotetaan mm. hankkeen verkkosivuilla.

. Seuraava suunnittelun vaihe on ymparistévaikutusten arviointimenettely
(YVA), jossa vertaillaan eri vaihtoehtojen vaikutuksia, ja joka tulee
ohjaamaan jatkosuunnittelua. Sen aikataulu ei ole viela selvilla.




KIITOS!

Palautteet ja lisatietoja:

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, liikennejarjestelmavastaava Paivi Hautaniemi

Puh. 0295 038 239, etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

WSP Finland Oy, projektipaallikké Laura Puistovirta
Puh. 040 196 0331, etunimi.sukunimi@wsp.com

Hankkeen verkkosivut

vayla.fi/vt-4-tavoitetila
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