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Alkusanat

Valtatie 26 ja maantie 387 muodostavat tieparina liiken-
nekaytavan ja keskenaan vaihtoehtoisen reitin Haminan
ja Lappeenrannan seka laajemmin paakaupunkiseudun ja
itdisen Suomen valilla. Matka-ajat Haminasta Lappeen-
rantaan ovat nailla reiteilla lahellad toisiaan ja pienetkin
muutokset vaylien tie- ja lilkkenneolosuhteissa vaikuttavat
autoilijoiden reittivalintoihin. Mm. valtatien 6 parantami-
nen valilla Taavetti—-Lappeenranta ja valtatien 7 uuden
moottoritieosuuden valmistuminen vélille Hamina—Vaali-
maa ovat vaikuttaneet autoilijoiden reittivalintoihin Kaak-
kois- ja Ita-Suomen paatieverkolla. Osa henkildautoliiken-
teesta on siirtynyt kayttdmaan maantietad 387 Vaalimaalle
asti ulottuvan moottoritien valmistumisen myéta.

Valtatie 26 on nykyaan ja tulevaisuudessakin raskaan
liikenteen pééreitti Itd-Suomesta HaminaKotkan sata-
maan paaosin lyhyemmasta reitista ja nain ollen raskaalle
liikenteelle nopeammasta matka-ajasta johtuen. Raskaan
liikenteen osuus tiellda onkin suuri ja tiella on vain muuta-
mia ohitusmahdollisuuksia. My6s tieparin liikenneturval-
lisuustilanne on erittdin huono teiden pysty- seka vaaka-
geometrian puutteiden ja tasoliittymien runsaan maaran
vuoksi. Valtatien 26 parantamisesta on vuosien saatossa
laadittu useita erillisia selvityksia ja suunnitelmia. Monia-
kaan ehdotetuista toimenpiteista ei ole kuitenkaan toteu-
tettu. Maantieta 387 koskevia suunnitelmia ja selvityksia
sen sijaan on laadittu huomattavasti vdhemman.

Valtateiden 6 ja 7 parantamishankkeiden my6ta herasi
ajatus liikkennekaytavan parantamisesta kokonaisuutena,
jolloin tieparia valtatie 26 ja maantie 387 olisi mahdollisis-
ta parantaa huomioiden seka raskas- etta henkildajoneu-
voliikenne. Talloin hyddyt kohdistuisivat paikallisille tien-
kayttajille ja elinkeinoelamalle. Tieparin kehittamisessa
kokonaisuutena tavoitteena on lisata erityisesti raskaan
liilkenteen sujuvuutta ja molempien teiden liikenneturval-
lisuutta.



Tiivistelma

Valtatie 26 ja maantie 387 muodostavat liikkennekayta-
van ja keskenaan vaihtoehtoisen reitin Haminan ja Lap-
peenrannan seka laajemmin paakaupunkiseudun ja itai-
sen Suomen valilla. Tiepari sijaitsee Haminan kaupungin,
Kouvolan kaupungin, Lappeenrannan kaupungin, Luuma-
en kunnan, Miehikkéldn kunnan ja Virolahden kunnan se-
ka Etela-Karjalan ja Kymenlaakson maakuntien alueella.
Valtatie 26 on raskaan liikenteen paareitti [ta-Suomesta
HaminaKotkan satamaan. Maantie 387 on palvellut paa-
asiassa paikallista seutuliikennetta.

Matka-aikojen erot Lappeenrannasta Haminaan tie-
parin vaihtoehtoisten reittien valilla ovat pienet varsinkin
valtateiden 6 ja 7 jo toteutuneiden kehittamishankkeiden
valmistuminen myo6ta. Nadiden hankkeiden valmistuminen
onkin vaikuttanut autoilijoiden reittivalintoihin Kaakkois-
ja Ita-Suomen paatieverkolla. Valtatien 7 parantaminen
moottoritieksi Vaalimaalle asti on siirtéanyt osan henkilo-
autoliikenteesta kayttamaan maantieta 387, joka geomet-
rialtaan on parempi valtatien 26 pienipiirteiseen geomet-
riaan verrattuna. Myds valtatien 26 muutostdiden, kuten
paallystystoiden ja ohituskaistojen rakentamisen aikana
henkildautoliikennetta on siirtynyt kdyttdamaan maantie-
ta 387. Valtateiden 6 ja 7 hankkeet eivat ole vaikuttaneet
merkittavasti raskaan liikenteen reittivalintoihin valtatien
26 reitin ollessa maantien 387 reittia lyhyempi.

Tieparin muodostaman liikennekaytavan liikennetur-
vallisuustilanne on huono. Teiden pysty- ja vaakageomet-
rioissa on puutteita ja liittymia on paljon. Liittymanakemat
ovat monissa kohdin heikot. Muutoksista tieympéristdssa
johtuen nopeusrajoitukset vaihtelevat usein. Kylaosuuk-
silla nopeusrajoitukset laskevat 60 km/h:iin metsdosuuk-
silla nopeusrajoitusten ollessa 80 km/h tai 100 km/h.
Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat vahaiset ja kapeat
pientareet tekevat jalankulun ja py6railyn teiden varrella
turvattomaksi.

Valtatien 26 merkittaviksi ongelmiksi lukeutuvat tien
geometria, poikkileikkaukset ja useat yksityistieliittymat.
Tiella on lukuisia ongelmallisia geometriajaksoja, jossa
tien kaarresateet, pyoristyskaaret tai kaltevuudet eivat
tayta nykyisia ohjearvoja. Maantie 387 on geometrialtaan
valtatietd 26 huomattavasti paremmassa kunnossa. On-
gelmalliset kohteet ovat pistemaisia, padasiassa yksit-
taisten liittymien nakemiin liittyvia rajoitteita. Tien paaasi-
allisiksi ongelmiksi voidaan lukea tasoliittymien maara ja
paallysteen kunto.

Valtatien 26 liikenne on vilkkainta tien eteldosassa, jossa
keskimaardinen vuorokausiliikennemaara (KVL) vaihtelee
noin 2 000—4 500 ajon/vrk vélilla tieosan mukaan. Maan-
tien 387 lilkkennemaarat ovat puolestaan suurimmat tien
pohjoisosassa, jossa keskimaarainen vuorokausiliikenne-
maara on noin 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa, valtatien
6 eritasoliittyman laheisyydessa jopa yli 6 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Tien keskiosissa liikkennemaara on noin
2 500 ajoneuvoa, ja eteldosissa alle 1 500 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa.

Valtatiella 26 on seudullista julkista liikennetta vahan.
Pitkan matkan bussiliikenteelle tien merkitys sen sijaan
on tarkeampi. Maantiella 387 seudullista linja-autoliiken-
netta on vahan, lapikulkuliikennetta ei ollenkaan.

Tieparille ei ole aiemmin tehty yhteisia suunnitelmia,
pois lukien vuoden 2017 selvitykset. Sen sijaan kummal-
lekin tielle erikseen on laadittu useita suunnitelmia. Erityi-
sesti valtatietd 26 koskevia suunnitelmia on viime vuosi-
en aikana valmistunut useita.

Tieparin muodostaman liikennekaytavan kehittami-
selle on asetettu hankekohtaiset tavoitteet, jotka ovat
ohjanneet suunnittelua ja toimenpiteiden valikoitumista.
Naiden tavoitteiden takana on kuitenkin myds alueiden
kehittamiselle, liikennejarjestelmille ja paatieverkolle ase-
tut valtakunnalliset tavoitteet. Tavoitteiden asetannassa
on huomioitu myds maakuntaohjelmissa asetetut alue-
tavoitteet. Yleisia tarkeimpia tavoitteita ovat liilkennetur-
vallisuuteen, kaikkien lilkkennemuotojen huomioimiseen ja
kestavaan kehitykseen liittyvat tavoitteet.

Valtatietd 26 ja maantietd 387 suunnitellaan ja kehi-
tetdan yhtena liikennekaytavana, jolloin vaihtoehtoisille
reiteille asetetaan yhteiset yleis- ja palvelutasotavoitteet.
Tavoitteiden asettamisella pyritddan parantamaan liiken-
nekaytavaa huomioiden kaikki liikkennemuodot. Hank-
keen yleistavoitteena on, etta valtatien 26 ja maantien 387
muodostaman tieparin liikkennekdytavaa kehittamalla tur-
vataan toimivat arjen matkat ja edistetadan elinkeinoela-
man, erityisesti vientikuljetusten, kilpailukykya. Tavoittee-
na ovat sujuvat, matka-ajaltaan ennakoitavat, turvalliset,
ymparistoystavalliset, taloudelliset ja dlykkaat matkat ja
kuljetukset.

Valtatieta 26 ja seututietd 387 kehitetaan siten, etta ne
muodostavat toiminnallisen tieparin yhteysvalille Hami-
na-Lappeenranta. Suunnittelualueelle ehdotetut toimen-
piteet jakautuvat koko liilkennekaytéavaa koskeviin toimen-
piteisiin seka kummallekin tielle yksittain.

Tieparin muodostamaa liikennekaytavaa esitetdan jat-
kossa parannettavaksi lilkkenteen nykyista koostumusta
ja kehityssuuntaa tukien. Raskaan liikenteen olosuhteita
kehitetdadn matkanopeutta tasaistaen vahentamalla no-
peusrajoitusalueiden vaihteluita seka polttoainetaloutta
parantaen korjaamalla tien geometriaa ongelmallisim-
missa kohdissa. Henkil6ajoneuvoliikenteen edellytyksia
parannetaan kasvattamalla valityskykya tasaisemman
ja paikoin kasvatetuin nopeusrajoitusaluein. Jalankulun
ja pyordilyn olosuhteita parannetaan kylien ja taajamien
kohdilla. Lisaksi kehitetdaan lilkkennekdytavan palveluita.
Toimenpiteet on jaoteltu pieniin, keskisuuriin seka suuriin
toimenpiteisiin.

Toimenpidesuunnitelmassa esitetadn toimenpidepol-
ku valtatien 26 ja maantien 387 kehittdmisesta toimin-
nalliseksi tiepariksi Haminan ja Lappeenrannan valille.
Tieparin kehittamisen toimenpidekorit koostuvat toimen-
piteistd, jotka palvelevat Hamina—Lappeenranta -liikenne-
kaytavan tavoitteiden tayttymista kokonaisuutena. Korien
muodostuksessa on otettu huomioon toimenpiteiden Kii-
reellisyys, tarkeys ja hyoty-kustannussuhteet. Toimenpi-
dekorien lisdksi toimenpiteet on lajiteltu teemakohtaisiin
koreihin, joiden tarkoitus on auttaa viranomaisia 10yta-
maan toimenpiteita teemoittain kulloinkin esilla olevan
valtion ja kuntien rahoitusteemaan sopiviksi kohteiksi.

Toimenpidesuunnitelman yhteydessa on laadittu han-
kearviointi, jossa on tarkasteltu toimenpiteiden vaikutuk-
sia ja vaikuttavuuksia tienkayttdjille ja kuljetuksille seka
liilkenneturvallisuuteen. Vaikutustarkastelujen perusteella
ehdotetut toimenpiteet ja toimenpidekokonaisuudet tuke-
vat valtakunnallisia, seudullisia ja tieparille muodostettuja
tavoitteita.

1. Prosessikuvaus

Tieparin valtatie 26 ja maantie 387 liilkennekaytavan toi-
menpidesuunnitelman tavoitteena on esittaa toimenpiteet
ja kehittamispolku tieparin tehokkuuden ja sujuvuuden ja
liikenneturvallisuuden parantamiselle. Toimenpidesuunni-
telmassa arvioitiin uudelleen jo suunniteltujen toimenpi-
teiden sisalto ja vaikutukset seka maaritettiin ne hanke-
joukot ja toimenpiteet, joilla tieparin palvelutaso voidaan
turvata kaytettavissa olevilla resursseilla eri tarkastelu-
ajankohtina.

Suunnittelua on ohjannut hankeryhma, jossa ovat olleet
edustettuina Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liséksi
Vaylavirasto, Kymenlaakson ja Eteld-Karjalan maakunta-
liitot seka alueen kunnat ja kauppakamarit. Hankeryhman
tyoskentelyyn ovat osallistuneet:

« Hannu Moilanen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, L-vas-
tuualue, puheenjohtaja

 Jussi Kailasto, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, L-vas-
tuualue

+ Tuomas Talka, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, L-vas-
tuualue

 Antti Puhalainen, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Y-
vastuualue

+ Kauko Kellokoski, TL-InfRA

+ Jukka Pasanen, Vaylavirasto

+ Pekka Ovaska, Vaylavirasto

+ Matti Konttinen, Kymenlaakson maakuntaliitto

+ Sonja Tynkkynen, Eteld-Karjalan maakuntaliitto

+ Simo Kaksonen, Haminan kaupunki

+ Ritva Jarvinen, Kouvolan kaupunki

+ Erik Forsten, Luumaen kunta

+ Markku Uski, Virolahden ja Miehikkalan kunnat

+ Timo Kalevirta, Lappeenrannan kaupunki

+ Marika Kirjavainen, Kymenlaakson kauppakamari

+ Mika Peltonen, Eteld-Karjalan kauppakamari

+ Lotta-Maija Salmelin, Ramboll Finland Oy

+ Pietari Peltonen, Ramboll Finland Oy, sihteeri

Toimenpidesuunnitelman tilaajana on ollut Kaakkois-
Suomen ELY-keskus, jonka edustajana on toiminut pro-
jektipaallikké Hannu Moilanen. Toimenpidesuunnitelma
on laadittu konsulttityona Ramboll Finland Oy:ss4, jossa
projektipaallikkona on toiminut Lotta-Maija Salmelin ja
projektisihteerina Pietari Peltonen. Hankearvioinnin ovat
laatineet Kalle Syrjalainen ja Jukka Ristikartano Ramboll
Finland Oy:sta. Ymparistdasiantuntijana on toiminut Emi-
lia Vainikainen, Ramboll Finland Oy:sta.



2. Suunnittelun lahtokohdat

2.1. Tieparin muodostama lilkennekaytava

Valtatie 26 ja maantie 387 muodostavat liilkennekayta-
van ja keskenaan vaihtoehtoisen reitin Haminan ja Lap-
peenrannan seka laajemmin paakaupunkiseudun ja itai-
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VILLMANSTRAND
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VI26 + V16 sen Suomen vélilla. Tiepari sijaitsee Haminan kaupungin,
vatkeala Kouvolan kaupungin, Lappeenrannan kaupungin, Luuma-
o en kunnan, Miehikkalan kunnan ja Virolahden kunnan se-
o ka Etela-Karjalan ja Kymenlaakson maakuntien alueella.
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¢ Valtatie 26 on raskaan liikenteen paareitti 1td-Suomesta

/ HaminaKotkan satamaan. Maantie 387 on palvellut paa-
asiassa paikallista seutuliikennetta.

Valtatie 26 ja maantie 387 eivat kuulu Suomen paa-
vayliin. Tiet kuitenkin yhdistavat TEN-T-verkkoon kuuluvat
valtatiet 6 ja 7 toisiinsa. Seututie 387 on osa Via Karelia
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Matka-aikojen erot Lappeenrannasta Haminaan tieparin
vaihtoehtoisten reittien valilla ovat pienet varsinkin valta-
teiden 6 ja 7 jo toteutuneiden kehittamishankkeiden val-
mistuminen myo6ta. Naiden hankkeiden valmistuminen
onkin vaikuttanut autoilijoiden reittivalintoihin Kaakkois-
ja Itd-Suomen paatieverkolla. Valtatien 7 parantaminen

moottoritieksi Vaalimaalle asti on siirtanyt osan henkil6-
autoliikenteesta kdyttamaan maantieta 387, joka geomet-
rialtaan on parempi valtatien 26 pienipiirteiseen geomet-
riaan verrattuna. Myos valtatien 26 muutostéiden, kuten
paallystystoiden ja ohituskaistojen rakentamisen aikana
henkildautoliikennetta on siirtynyt kdyttamaan maantie-
ta 387. Valtateiden 6 ja 7 hankkeet eivat ole vaikuttaneet
merkittdvasti raskaan liikenteen reittivalintoihin valtatien
26 reitin ollessa maantien 387 reittia lyhyempi.

2.2. Nykytila ja ongelmat

2.2.1. Tieparin muodostaman liikkennekayta-
van yleiset ongelmat

Tieparin muodostaman liikennekaytavan liikenneturval-
lisuustilanne on huono. Teiden pysty- ja vaakageometri-
oissa on puutteita ja liittymia on paljon. Liittymanakemat
ovat monissa kohdin heikot. Molemmilla teilla tieympa-
ristd vaihtelee: osin tiet ovat metsdosuuksilla, osin kul-
kevat kylien lapi. Muutoksista tieymparistossa johtuen
nopeusrajoitukset vaihtelevat usein. Kylaosuuksilla no-
peusrajoitukset laskevat 60 km/h:iin metsaosuuksilla no-
peusrajoitusten ollessa 80 km/h tai 100 km/h. Jalankulun
ja pyorailyn yhteydet ovat vahaiset ja kapeat pientareet te-
kevat jalankulun ja pyorailyn teiden varrella turvattomaksi.

Molemmilla teilld puutteet on tiedostettu. Selvityksia
ja suunnitelmia teiden palvelutason parantamiseksi on
vuosien saatossa tehty useita. Liikenteen jakautuessa
molemmille teille esitettyjen toimenpiteiden kustannus-
tehokkuus on kuitenkin jaanyt alhaiseksi, jolloin paran-
nustoimenpiteet ovat jadneet toteuttamatta. Tieparin
muodostaman liikennekdytavan kokonaisliikennemaara
vastaa kuitenkin lahes valtatien 6 liikennemaara valilla
Kouvola—Luumaki. llman merkittavia toimenpiteitd kum-
paakaan tieta ei pystytd parantamaan huomioiden seka
raskaan liikenteen, etta henkildajoneuvoliikenteen tarpei-
ta.



2.2.2. Valtatie 26

Valtatie 26 on 46 kilometria pitka valtatieosuus Haminan
ja Luumaen valilla. Suunnittelualue ulottuu Kymenlaakson
maakunnassa Haminan ja Kouvolan kaupunkien, seka Ete-
|a-Karjalan maakunnassa Luumaen kunnan alueille. Tie
on Pahanlamminmaen ja Jokim&en ohituskaistaosuuksia
lukuun ottamatta kaksikaistainen yksiajoratainen tie. Val-
tatie 26 liittyy valtatiehen 7 Husulan eritasoliittymassa ja
risteda valtatiehen 6 kanssa Taavetin eritasoliittymassa.

Nopeusrajoitus vaihtelee 60 - 80 km/h valilla. Suurim-
maksi osaksi nopeusrajoitus on 80 km/h. Valtatie 26 toi-
mii keskeisena raskaan liikenteen reittina Ita-Suomesta
HaminaKotkan satamaan. Valtatie 26 on myos tarkea
yhteys Haminan ja Lappeenrannan, seka laajemmin Hel-
singin suunnan ja itdisen Suomen véliselle henkil6- ja ta-
varaliikenteelle. Paikallisesti valtatie 26 palvelee etenkin
Haminaan, mutta yhdessa valtatien 6 kanssa myds Lap-
peenrantaan suuntautuvaa liikkennetta.

Valtatien 26 merkittaviksi ongelmiksi lukeutuvat tien
geometria, poikkileikkaukset ja useat yksityistieliittymat.
Tiella on lukuisia ongelmallisia geometriajaksoja, jossa
tien kaarresateet, pyoristyskaaret tai kaltevuudet eivat
tayta nykyisia ohjearvoja. Ongelmallinen geometria huo-
nontaa ajomukavuutta, mutta merkittavammin linjauksen
puutteet vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen, taloudelli-
suuteen ja turvallisuuteen. Aaltoileva ja méakinen tie muo-
dostaa nakemadesteitd monessa paikassa, mika rajoittaa
esimerkiksi raskaan liikenteen ohittamista ja turvallisesti
liikenteeseen liittymista. Tien suuntauksen lisdksi tien le-
veys on suureksi osaksi liian kapea.

Muutamia tien varrella olevia kylid lukuun ottamatta
valtatien 26 ymparisto on padosin metsas, peltoa, ja muu-
ta luonnonympaéristda. Luumdaen paassa tien laheisyydes-
sd on my0s pientaloaluetta. Tarkeimmat asutuskeskit-
tymat ovat Haminan Myllykyla seka Pyhalto ja Luumaen
Taavetti.

Valtatien 26 varrella on jonkin verran palveluita ja yri-
tystoimintaa. Myllykyldssa tien ldheisyydessa on rauta-
kauppa, vanhainkoti, kuntoutuskoti ja hautausmaa, Pyhal-
I6ssa koulu, paivakoti, ravintola ja péivittdistavarakauppa.
Tien varrelta [0ytyy muutama maanottopaikka. Luuma-
ella valtatien 26 laheisyydessa on yrityskeskittyma. Osa
yrityskeskittyman toimijoista kayttaa valtatieta 26 kulje-
tusreittina. Naita toimijoita ovat mm. Lujabetonin betoni-
elementtitehdas, Evonic Silica vesilasitehdas, Ansari (kas-
vihuone) seka Lindstrém Oy Taavetin pesula ja Nurminen
Logistics.

Valtatielld 26 on yhteensa 18 (/16) siltaa. Taitoraken-
nerekisterin mukaan néista tyydyttavassa kunnossa on
2 - 4 kappaletta, hyvassa 8 - 10 ja uudenveroisia 4 kpl. Sil-

tojen paallysrakenteet ovat paaosin hyvassa kunnossa
(10-11 kpl), uudenveroisia 4 ja tyydyttdvassa kunnossa
olevia 1-2.

Valtatien 26 talvihoitoluokka on koko tien pituudelta Is,
jossa liukkaus torjutaan paasaantoisesti ennakoivilla toi-
menpiteilla. Pyrkimyksena on hyva pito, mutta sdan muu-
tostilanteissa voi lievaa liukkautta esiintya. Tien paallys-
teiden yllapitoluokka on Y1. Tieosuuden paallysteella ei
ole todettuja korjaustarpeita.

2.2.3. Maantie 387

Maantie 387 on seututieksi luokiteltu 59 km pituinen tie
Virolahden Vaalimaan ja Lappeenrannan valilla. Kymen-
laakson maakunnassa tie kulkee Virolahden ja Miehikka-
Ian kuntien ja Etela-Karjalassa Lappeenrannan kaupungin
alueella. Tie on peruspoikkileikkaukseltaan kaksikaistai-
nen yksiajoratainen tie. Poikkeuksena on noin kilometrin
pituinen Lappeenrannan padsséa oleva kaksiajoratainen
ja nelikaistainen osuus. Maantie 387 liittyy valtatiehen 7
Vaalimaan eritasoliittymassa ja risteda valtatien 6 kanssa
Mattilan eritasoliittymassa.

Maantiella 387 nopeusrajoitus on suurilta osin
100 km/h, mutta paikoin nopeusrajoitusta on 80 km/h. Ky-
lien kohdalla nopeusrajoitus laskee paikoin myds 60 km/
h:iin. Maantie 387:n ymparisto on padosin metsaa, peltoa,
ja muuta luonnonymparistoa. Tien varrella on Miehikkalan
kunnan Muurikkalan ja Hujakkalan seka Lappeenrannan
Ylamaan kylat. Tien pohjoispaa sijoittuu Lappeenrannan
taajama-alueelle.

Vaalimaan lahelld maatien 387 varrella on maaliiken-
nekeskus seka Ylamaan Massive Granite Oy:n tilat. Jout-
senkoskella sijaitsee Joutsenkosken Mylly ja Voima Oy.
Tien varrelta [6ytyy muutama maanotto-, ja louhintapaik-
ka. Ylamaan Graniitilla on tehdas Ylamaan kylan eteldapuo-
lella. Ylamaan kyldssa palveluita I6ytyy laajemmin; mm.
kouluy, kirjasto, ruokakauppa, huoltoasema ja Ylamaan ja-
lokivikyla. Simolasta Ioytyy koulu, urheilukentta ja puutar-
hamyymala.

Vaalimaalle rakennetaan parhaillaan uutta kauppakes-
kusta, johon tulee mm. paivittaistavarakauppa. Kauppa-
keskus on suunniteltu palvelemaan paikallisten asukkai-
den lisaksi venalaisia turisteja. Kauppakeskus valmistuu
aikataulun mukaan vuodenvaihteessa 2020-2021.

Geometrialtaan maantie 387 on valtatieta 26 huomat-
tavasti paremmassa kunnossa. Ongelmalliset kohteet
ovat pistemaisia, padasiassa yksittaisten liittymien na-
kemiin liittyvia rajoitteita. Ajodynamiikkaa haittaavia, liian
jyrkkia mutkia tai pyoristyskaaria esiintyy harvakseltaan.
Myds tien leveys on tiepariaan parempi. Tien paaasial-

lisiksi ongelmiksi voidaan lukea tasoliittymien maara ja

paallysteen kunto.

Maantielld 387 on 18 (16) taitorakennerekisteriin mer-
kittya siltaa. Siltojen keskimaardinen kunto on huonompi
kuin valtatiellda 26: yleiskunnoltaan uusia tai uudenveroi-
sia siltoja on 2 kpl, hyvakuntoisia 6 kpl, tyydyttavan kun-
toisia 5 kpl ja huonokuntoisia 3 kpl. Paallysrakenteiltaan
uusia tai uudenveroisia on 2 siltaa, hyvakuntoisia 8 kpl,
tyydyttavassa kunnossa 3 ja huonossa 3 kpl. Mt 387:lla
tie ylittaa rautatien Simolan ylikulkusillalla ja puolestaan
alittaa rautatien Vaalimaantien alikulkusillan kohdalla.

Mt 387:n talvihoitoluokka on Vt 26:n tavoin Is, lukuun
ottamatta lyhytta osuutta tien eteldpaassa, jossa se on |I.
Tien paallysteiden yllapitoluokka on Y2. Tieosuudella on
useita tierekisteriin merkittyja paallysteen korjaustarpei-
ta:

+ Muurikkalan kylan etela- ja pohjoispuolella useita pis-
temaisia kohteita, sekd muutama usean kymmenen
metrin pituinen jakso

+ Hujakkalan kylan kohdalla useita pistemaisia kohteita

+ Hujakkalan kylan pohjoispuolella noin paaluvalilla
16.0-16.5 km jakso

+ Paaluvalilla 18.0-19.5 km useita pistemaisia kohtia

+ Noin paaluvalilla 19.5-19.9 km jakso

+ Ylijarventien liittyman molemmin puolin useita piste-
maisia kohteita, noin paaluvalilla 23.0-25.3 km

Ruohiantien liittymasta pohjoiseen jakso noin paaluvalilla
48.8 - 49.5 km, josta Vihtolantien liittym&an (54.2 km) asti
useita pistemaisia kohteita

Maantiella 387 paallystetaan vuoden 2020 aikana kak-
si kohdetta. Toinen kohteista on noin 21 km pitka ja si-
joittuu Muurikkalan ja Ylamaan vélille (Ylamaa—Kayhka).
Toinen kohde on pituudeltaan 11,5 km ja sijoittuu Simolan
ja Lappeenrannan vélille (Hanhijarvi—Raippo).

2.3. Maankaytto

2.3.1. Maakuntakaavat

Yleista

Eteld-Karjalan maakuntakaava on valmistunut vuosien
2008-2009 aikana, hyvaksytty maakuntavaltuustossa
2010 ja ymparistoministeridssa 2011. Kymenlaakson
maakuntakaava 2040 on hyvaksytty maakuntavaltuus-
tossa 15.6.2020. Maakuntahallitus on 24.8.2020 MRL
201 § mukaisesti maarannyt maakuntakaavan tulemaan
voimaan ennen sen lainvoimaisuutta. Samalla aiemmat
maakuntakaavat on kumottu.

Valtatie 26

Valtatien eteldinen osuus sijaitsee Kymenlaakson maa-
kunnan alueella. Kymenlaakson maakuntakaavassa val-
tatie 26 on merkitty kehitettavaksi valtatieksi. Haminan
pohjoispuolelle on merkitty Hamina—Vaalimaa raideliiken-
teen yhteystarve, ja sen pohjoispuolelle Rannikon-itdisen
metsavyohykkeen sini-viheryhteystarve (Kuva 4, kohta A).
Tien laheisyydessa on myos nelja kulttuuriympariston tai
maiseman vaalimisen kannalta maakunnallisesti tarkeda
aluetta. Tieosuuden yli kulkee Viipuri-Pernoonkoski paa-
sahkdlinja. Tie kulkee pohjavesialueen lapi.

Pyhallon kohdalla (Kuva 4, kohta B), valtatie kulkee
pohjavesialueen yli. Tdhan on myds merkitty ehdotus
vaihtoehtoiselle linjaukselle Hamina-Luumaki rautatieyh-
teydelle.

Ennen Etela-Karjalan maakunnan rajaa (Kuva 4, kohta
C) tien ympéristoa on kaavoitettu maa- ja metséavaltaisek-
si alueeksi, jolla on erityisia ymparistdarvoja.

Eteld-Karjalan maakuntakaavassa Luumaen kunnan
alueella (Kuva 4, kohta D) osa valtatietd 26 on merkitty
merkittavasti parannettavaksi tieksi. Kyseisen osuuden
ylitse kulkee myos paasahkalinja. Valtatielle 26 on myos
merkitty tielikenteen yhteystarve valtatieltd 6 (punainen
katkoviiva). Ennen Luuma&en Taavetin taajamaa valtatie
26 sijaitsee maa-aineiston ottoon soveltuvalla alueella.
Ennen Taavetin taajamaa tien alittaa paakaasulinja. Taa-
vetin taajaman ymparistd on merkitty seutukeskuksen ke-
hittamisvyohykkeeksi. Taman vyohykkeen sisalla valtatie
26 alittaa radan. Vyohykkeella sijaitsee seudullinen henki-
|6liikenneasema, kuntakeskus, yhdyskuntateknisen huol-
lon alue ja kaksi muinaismuistokohdetta. Valtatien 6 rin-
nalle on varaus polkupyorareitille, joka ylittaa valtatien 26.
Taavetin taajaman sijaitsee tarkealla pohjavesialueella.
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dalla (Kymenlaakson liitto, 2020b)

Maantie 387

Maantien 387 eteldinen osuus sijaitsee Kymenlaakson
maakunnassa Vironlahden ja Miehikkalan kuntien alueel-
la. Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 maantie 387
on merkitty kehitettdvaksi seututieksi. Kymenlaakson
maakuntakaavassa maantien 387 ympaéristd on Vaali-
maan (Kuva 6, kohta E) kohdalta merkitty tyopaikka-alu-
eeksi seka rajapalveluiden ja kaupan kehittamisen kohde-
alueeksi. Maantie ylittaa pohjavesialueen ja tien rinnalle
on esitetty ylimaakunnallista pyorailyreittia Eurovelo 10 ja
Eurovelo 13.

F-osuus sijaitsee Muurikkalan kyldan kohdalla. Maantien
vieressa jatkuu jonkin matkaa pohjoista kohti suunniteltu
ylimaakunnallinen pyérailyreitti. F-osuudella maantie ylit-
taa pohjavesialueen.

Maantien 387 pohjoinen osuus sijaitsee Etela-Karja-
lan maakunnassa, Lappeenrannan kaupungin alueella.
G-osuus sijaitsee Hujakkalan kylan kohdalla. Kyseisella
osuudella maantie sijaitsee lahelld kahta muinaismuisto-
kohdetta ja ylittda pohjavesialueen. Maankuntakaavassa
on osoitettu kaksi matkailun kehittamiskohdetta. Liittyval-
le tielle on osoitettu matkailu- ja maisematie seka ylimaa-
kunnallinen pyorailyreitti. Myds Mt 387 itsess@an on mer-
kitty kehitettavaksi matkailu- ja maisematieksi kohtaan H

asti. Maantien varrelle on merkitty laaja rakennuskivituo-
tannon ja -palveluiden kehittamisen kohdealue seka kak-
si tuotantotoiminnan ja palveluiden aluetta. Tie kulkee
kahden maa- ja metsatalousvaltaisen alueen lapi, joista
toisella on erityisid ymparistoarvoja ja toisella ulkoilun
ohjaamistarvetta. Maantien alitse on ehdotettu kansain-
valista oljyjohtoa Vengjalta, mutta merkinta on poistettu
tarpeettomana Kymenlaakson ja Uudenmaan ajankohtai-
sista maakuntakaavoista. Kaavaan on myos merkitty rai-
deliikenteen yhteystarve Raippoon asti.

Eteld-Karjalan maakuntakaavassa maantiesta 387
(kohdassa H) erkanevaa tietd on esitetty kehitettdavaksi
matkailu- ja maisematiena. Pohjoisemmassa, maantien
ylittda paasahkolinja, jonka pohjoispuolelle on asetettu
kaksi viheryhteystarvetta/ekologista kdytavaa.

Raipossa (kohta I) maantie 387 riste&a retkeilyreitin (E-
10) kanssa. Lisdksi pohjoisempana tie ylittda kehitettavan
vanhan paaradan ja risteda uuden ratavarauksen kanssa.
I-osuus on merkitty tuotantotoiminnan ja palveluiden alu-
eeksi, johon on esitetty logistiikkakeskittymaa seka liiken-
neterminaalia/matkakeskusta. I-kohdan pohjoispuolella
tie alittaa paasahkolinjan.

Vaalimaa

Kuva 6. Kymenlaakson maakuntakaava (vasen) (Ldhde: Kymenlaakson-
liitto, 2020b)

Maantien 387 pohjoisin osuus (J) sijaitsee Lappeenran-
nan keskustan lahistollda. Maantien varteen on merkitty
noin kuusi muinaismuisto- ja kaksi luonnonsuojelukoh-
detta seka yksi Natura 2000 -verkostoon kuuluva alue.
Lisdksi tien vierellad sijaitsee historiallinen Salpalinja.
Maantie 387 ohittaa myds Hytin kylan ennen Lappeenran-
taa, seka risteda paakaasulinjan ja vanhan merkittavas-
ti kehitettdvan radan kanssa. Hytin kylén kohdalta kohti
Lappeenrantaa tien vierella kulkee tarkea polkupyoérareit-
ti. Lappeenrantaa lahestyttdessa maantien ymparistd on
suurimmaksi osaksi taajamatoimintojen ja kaivosteol-
lisuuden aluetta, mutta lahistolle on merkitty myds puo-
lustusvoimien ampuma- ja harjoitusalue seka lentokentta
lentoliikenteen alueineen. Maantien 387 ja valtatie 6:n ris-
teyskohta on merkitty eritasoliittymaksi.
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Kuva 7. Eteld-Karjalan maakuntakaavat seututie 387:n kohdalla (Ldhde:
Eteld-Karjalan liitto, 2011)



2.3.2. Yleiskaavat

Valtatie 26

Valtatien 26 osuudella on nelja voimassa olevaa yleiskaa-
vaa: Haminan yleiskaava, Luumaen rantaosayleiskaava,
Taavetti-Jurvalan osayleiskaava sekd myohemmin Ha-
minan kanssa yhdistyneen Vehkalahden kunnan koko
jarvialuetta koskeva rantayleiskaava. Kotka—Hamina seu-
dun strateginen yleiskaava on Haminan kaupungin osalta
hyvaksytty 11.12.2018, ja voimaan se on tullut 3.1.2019.

Valtatie 26 alkuosassa sijaitsee Haminan yleiskaava-
alue, joka valtatien 26 kohdalla (Kuva 8, kohta K) on kaa-
voitettu enimmakseen maa- ja metsatalousalueeksi se-
ka kylaalueeksi. Aiemman Vehkalahden kunnan laatima
rantayleiskaava kattaa ranta-alueet Haminan ja Kouvolan
valilla. Yleiskaavamerkinnat eivat ulotu tielle asti Lankilan
kohtaa lukuun ottamatta (kohta L). Kaavamerkinnat ovat
paaosin maa- ja metsatalouden seka kyldakeskusten ja
loma-asuntojen alueita. Lisdksi Lankilan kohdalle tien va-
littdmaan laheisyyteen on merkitty maa- ja metsatalous-
valtainen alue, jolla on ulkoilun ohjaamistarvetta tai ympa-
ristdarvoja. Luumaella valtatie 26 sijaitsee osin Luumaen
rantaosayleiskaava-alueella (kohta M).

Valtatien 26 pohjoisosassa valtatie sijaitsee Taavetti-
Jurvala osayleiskaava-alueella (kohta N), joka on ollut voi-
massa vuodesta 2004 alkaen. Tien varsi on kaavoitettu
mm. maa- ja metsatalousalueeksi, teollisuusalueeksi ja
yhdyskuntateknisen huollon alueeksi. Valtateiden 6 ja 26

risteyksen ympaéristossa sijaitsee pientalovaltaista asun-
toaluetta, suojaviheralue seka virkistysalue.

Maantie 387

Virolahdessa maantie 387 ohittaa kolme muinaismuisto-
kohdetta, jotka sijaitsevat muinaismuistoalueella (kohta
0).

Miehikkalassa Kapalamé&essa (kohta P) on kaavoitettu
maa- ja metsatalousaluetta seka teollisuusaluetta ja pal-
velujen ja hallinon alue. Maantie jatkuu Muurikkalan kylan
|api jossa tien varressa on maa- ja metsatalousaletta se-
ka asuinaluetta.

Hujakkalassa (kohta Q) tien varressa on maa- ja met-
sdtalousvaltaista aluetta, pieni virkistysalue ja muutama
asuntoalue. Tien itdapuolella on erityispalvelualue, jossa
sijaitsee Joutsenkosken pato. Osalla tien viereisista maa-
ja metsatalousalueista on erityisia ulkoilun ohjaamistar-
vetta.

Ylamaan kylan kohdalla (kohta R) tien varressa on
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta seka peltoa-aluetta.
Osa tiesta on suojaviheralueella. Ylamaantien risteykses-
sa on kaavoitettu ldhipalveluiden alue, josta télla hetkel-
18 16ytyy ravintola ja Ylamaan jalokivimuseo. Alueella on
my0s asuin- ja virkistysalueeksi merkittyja kohteita.

Heinosenmaen kyldssé (kohta S) on tien varrella maa-
ja metsatalousvaltaista ja asuinaluetta.

Raipossa (kohta T) seututie kulkee vesiston ja rauta-
tien yli. Maa- ja metsatalousvaltaisen alueen lisaksi tien
varressa on myos julkisten palveluiden ja hallinon alue,
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Kuva 8. Yleiskaava-alueet valtatielld 26 ja seututielld 387 (Pohjakartta:
Maanmittauslaitos, 2020)
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Kuva 9. Asemakaava-alueet valtatielld 26 ja seututiella 387 (Pohjakart-
ta: Maanmittauslaitos, 2020)

asuinalue, seka urheilu- ja virkistyspalveluiden alue.

Lappeenrannan yleiskaavassa maantien 387 varsi on
(kohta U) kaavoitettu suojaviher-, maa- tai metséatalous-
valtaiseksi alueeksi. Lappeenrantaa ldhestyessa tien ita-
puolelle on kaavoitettu julkisten palvelujen ja hallinnon
alue, lahivirkistysalue ja asuntoaluetta.

2.3.3. Asemakaava

Valtatie 26 ja maantie 387 sijaitsevat padosin asemakaa-
voittamattomalla alueella. Valtatien 26 alkupdassa Ha-
minassa (Kuva 9, kohta V) on valtatiehen 7 liittyva ase-
makaava, jossa on osoitettu valtateiden 7 ja 26 valinen
eritasoliittyma seka valtatielle 26 liilkennealueen rajat. Eri-
tasoliittyman laheisyydessa on maa- ja metsatalousalu-
etta, urheilu- ja virkistyspalvelujen aluetta seka asuinalu-
etta. Haminan pohjoispuolella on rantakaava Virojarven
kohdalla. Valtatie 26 kulkee tdman alueen lapi (kohdassa
W). Tien kohdalle on merkitty maatalouden alue. Luuma-
en Taavetin taajama (kohta X) on asemakaavoitettu. Val-
tatien 26 osuu télle asemakaava-alueelle osittain. Nailta
osin Valtatielle 26 on osoitettu liilkennealueen rajat.

Maantien 387 varteen on Miehikkalan kunnassa Muu-
rikkalan kylassa asemakaavoitettu Vihrean logistiikka-
alue (kohta Y). Asemakaava on p&aosin maantien 387
lansipuolella, mutta ulottuu lyhyeltd osin myds maantien
itdpuolelle. Taltd osin maantielle 387 on osoitettu liiken-
nealueen rajat. Lappeenrannan kaupungissa Hujakkalan
kylassa on Suurijarven kohdalla Hujakkalan rantakaava
(kohta Z). Lappeenrannan kaupungin Yldmaan taajama
(kohta A) on suurilta osin asemakaavoitettu, mutta ase-
makaava ei ulotu maantielle 387. Tien valittémaan lahei-
syyteen on sijoitettu liikerakennusten korttelialue (Jaloki-
vikyld) Lappeenrannan kaupungin keskustaajamassa ja
sen ldheisyydessa (osuus 0) maantien 387 ja sen lahialu-
eet on asemakaavoitettu. Asemakaavoissa maantie 387
on esitetty liikennealueeksi valtatien 6 eritasoliittyméaan
asti. Eritasoliittymasta pohjoiseen maantien 387 on mer-
kitty asemakaavassa katualueeksi. Tien laheiset alueet on
kaavoitettu padasiassa pientalovaltaiseksi asuinalueeksi
ja puistoalueeksi. Tien varrella on my6s sote-palveluiden
ja tehdastoimintojen alueita.

2.4. Liikenne

2.4.1. Nykyinen ajoneuvoliikenne

Valtatien 26 liikenne on vilkkainta tien eteldosassa, jossa
keskimaardinen vuorokausiliikennemaara (KVL) vaihtelee
noin 2 000-4 500 ajon/vrk valilla tieosan mukaan, ollen
suurin Haminan paass4, 4 500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Tien keski- ja pohjoisosissa vuorokausiliikennemaarat
ovat noin 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Pohjoisosas-
sa valtatien 6 eritasoliittyman laheisyydessa valtatien 26
liikennemaéra on lahes 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Valtatiella 26 raskaan liikenteen osuus on varsinkin vas-
taavanlaisiin teihin verrattuna suuri.

Maantien 387 lilkkennemaarat ovat puolestaan suurim-
mat tien pohjoisosassa, jossa keskimaardinen vuorokau-
siliikkennemaara on noin 3 500 ajoneuvoa vuorokaudessa,
valtatien 6 eritasoliittyman laheisyydessa jopa yli 6 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Tien keskiosissa liikenne-
maara on noin 2 500 ajoneuvoa, ja eteldosissa alle 1 500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteesta suurin osa suun-
tautuu Lappeenrantaan, mutta valtatien 7 jatkeena tie
muodostaa myds vaihtoehtoisen reitin eteldisen Suomen
ja Ita-Suomen vilille.

Kuvassa 10 on esitetty vuoden 2018 keskimaaraiset
vuorokausiliikkennemaarat seka teilla sijaitsevat liilkenteen
automaattiset mittauspisteet (LAM-pisteet), ja Kuva 11
raskaan liikenteen vuoden keskimaaraiset maarat.

Pitkdmatkaisen liikenteen osuutta liikennevirroista on
arvioitu Valtakunnallisen henkil6liikennemallin (STRA-
MA) ja Tilastokeskuksen tavarakuljetustilaston (6 vuoden
keskiarvo) tavaravirta-arvioiden perusteella. Naiden pe-
rusteella henkildautojen vuorokausiliikenteesta noin 200
ajoneuvoa/suunta ajaa koko valin Husulasta Lappeenran-
taan ja kuorma-autoista noin 300 ajoneuvoa/suunta. Hen-
kildautojen osalta vaihtelu on suurta; erityisesti kesavii-
konloppuisin pitkdmatkaisia autoja on selvasti keskiarvoa
enemman. Pitkdmatkaisista kuorma-autoista suuri osa
on sataman kuljetuksia palvelevia yhdistelm&aajoneuvoja,
ja pohjoisen suuntaan huomattava osa kuorma-autoista
palaa tyhjana.
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Kuva 10. Vuoden 2018 keskimaaraiset vuorokausiliikennemaérat (KVL) sekd LAM-pisteiden sijainnit tarkastelualueella. (Véylavirasto, 20719c)

Valtatielld 26 sijaitsevan Saaramaan ja maantiella 387 si-
jaitsevan Ylamaan LAM-pisteiden tietojen avulla voidaan
arvioida teiden liikennemaéarien aiempaa kehitysta seka
liikenteen koostumusta. Saaramaan LAM-pisteen vuoden
2018 keskimaarainen vuorokausiliikennemaara on 1920
ajoneuvoa, josta raskasta lilkennetta on 465 ajoneuvoa,
vastaten 24 % raskaan liikenteen osuutta. Ylamaan LAM-
pisteessa vastaavat luvut ovat 1322 ja 144, jolloin ras-
kaan liilkenteen osuus on noin 11 %.

Saaramaan LAM-pisteessad kevyiden ajoneuvojen lii-
kennemaara on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden
aikana noin 11 % noin 1 300 ajoneuvosta vajaaseen 1 500
ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvojen maa-
ra on puolestaan laskenut noin 43 % yli 800 ajoneuvosta
nykyiseen 465 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kokonaislii-

kennemaara on LAM-pisteessa laskenut kymmenen viime
vuoden aikana noin 10 %. Vuosien 2008 ja 2009 valisen
laskun jalkeen liilkennemaarat ovat kuitenkin nousseet
noin 17 % prosenttia, vastaten vajaan 2 % keskimaaraista
vuosikasvua. Kuvassa 12 on esitetty liikennemaarien ke-
hitys Saaramaan LAM-pisteessa.

Ylamaan LAM-pisteessa kevyiden ajoneuvon liikenne-
maara on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana
noin 21 % vajaasta 1000 ajoneuvosta vajaaseen 1200
ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvojen maa-
ra on laskenut lahes 40 % noin 240 ajoneuvosta nykyiseen
144 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kokonaisliikennemaara
on LAM-pisteessa kasvanut kymmenen viime vuoden ai-
kana noin 9 %. Kuvassa 13 on esitetty liikennemaarien ke-
hitys Ylamaan LAM-pisteessa.
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Kuva 11. Vuoden 2018 keskimaaréaiset raskaan lilkenteen vuorokausiliikkennemaarat (KVL) sekd LAM-pisteiden sijainnit tarkastelualueella. (Vaylavi-

rasto, 20719c)
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Kuva 12. Liikennemaarien (KVL, KVL kevyet, KVL raskaat) kehitys Saaramaan LAM-pisteessé vuosina 2008-2018 (Véylavirasto, 2019b)
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Kuva 13. Liikenneméarien (KVL, KVL kevyet, KVL raskaat) kehitys Yldmaan LAM-pisteessa vuosina 2008-2018 (Vaylavirasto, 20719b)

2.4.2. Matka-ajat

Nopeusrajoitusten perusteella lasketut matka-ajat valta-
teiden 26 ja 7 haarautumiskohdasta valtatien 6 ja maan-
tien 387 haarautumiskohtaan ovat henkildautoilla kesa-
nopeusrajoituksilla valtatien 26 kautta 57 minuuttia, ja
maantien 387 kautta 59 minuuttia. IVAR3.0-ohjelmistolla
lasketut, mm. muun liikenteen, tiegeometrian seka liitty-
mien vaikutukset huomioivat henkil6autojen keskimaa-
raiset matka-ajat ovat valtatien 26 kautta 61 minuuttia, ja
maantien 387 kautta 68 minuuttia.

Kuorma-autoilla nopeusrajoitusten mukaiset lasken-
nalliset ajoajat ovat valtatien 26 kautta 62 minuuttia ja
maantien 387 kautta 73 minuuttia. IVAR3.0-ohjelmistolla
lasketut vastaavat raskaan liikenteen ajoajat ovat 69 mi-
nuuttia ja 76 minuuttia.

2.4.3. Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja py6railyn mahdollisuudet tieparin varrella

ovat vahaiset. Tieverkkoon kuuluvia jalankulun ja pyorai-

lyn vaylia [0ytyy Valtatielld 26 seuraavasti:

+ Husulan kohdalla valtatien 7 n yhteydessa parannetul-
la osuudella

+ Myllykylén kohdalla noin 1,5 km pituinen tien suuntai-
nen erillinen, tien vieressa kulkeva vayla

+ Luumaella Heimalan asutuskeskittyméan kohdalta
Taavettiin kulkee tien vieressa erillinen jkpp-vayl, joka
noudattelee valtatien 26:n linjausta noin 2 km matkan

Maantiehen 387 kuuluvat tieverkon jalankulun ja pyorailyn

vaylia:

+ Noin 2 km pituinen osuus Rajamé&entien ja Satulatien
valilla. Vaylasta noin 1 km sijaitsee Virojoen puolella ja
1 km Miehikkalan puolella

+ Ylamaan kohdalla tieltd kulkee Ylamaantien vieressa
jkpp-vayla taajamakeskukseen

Muilla osuuksilla jalankulkijoiden ja pyorailijdiden on tur-
vauduttava pientareella kulkemiseen, mika on erityisesti
valtatien 26 varrella epasuotuisa vaihtoehto tien ja sen
pientareiden kapeuden, nakemarajoitteiden seka raskaan
liikenteen runsauden vuoksi.

Uusia jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia on suunniteltu
valtatielle 26 Husulan ja Myllykylan valille seka Myllykylan
nykyisten jalankulun ja pyorailyn yhteyksien taydennyk-
seksi. Lappeenrannassa ollaan parhaillaan rakentamassa
lisaa jalankulun ja pyorailyn vaylaa Sementtitien risteyk-
sen uudelleenjarjestelyn yhteydessa.

Jalankulun ja pyorailyn vaylien lisdksi valtatiella 26 on
seuraavat alikulut:

+ Myllykylan alikulkukaytava

+ Myllykyléan hautausmaan kohdan alikulku

+ Pyhallon alikulkukaytava

+ Taavetin alikulkusilta

+ Marttilan alikulkukaytava

+ Rusalan alikulkukaytava

Alikulkuja maantiella 387 on Muurikkalan kylan, tarkem-
min Muurikkalantien ja Tohmonmaentien risteyksen koh-
dalla seka Lappeenrannassa Simolantien alikulkukaytava.

2.4.4. Joukkoliikenne

Valtatiella 26 on seudullista julkista liikennetta vahan. Pit-
kan matkan bussiliikenteelle tien merkitys sen sijaan on
tarkeampi.

Maantielld 387 linja-autoliikennettd on vahan, Lap-
peenranta-Simola valilla liikenndi pari vuoroa suuntansa
koulupaivisin, Hujakkalaan asti Lappeenrannasta paasee
kerran péivassa. (Lappeenrannan kaupunki, 2019) (Lap-
peenrannan joukkoliikenne, 2020)

Kaukoliikenne Lappeenrannasta
Valtatie 26 toimii yhtena Lappeenrannan kaukoliikenteen
pikavuorojen reittina. Reitti kulkee Lappeenrannan ja Ha-
minan valilla. Matkoja on arkisin yksi paivassa suuntaan-
sa. Matka-aika on noin 1,5 tuntia.

Maantiella 387 ei kulje talla hetkella kaukoliikennet-
ta. Lahiliikennelinjoja liilkenndi kuitenkin valtatiellda 26 ja
maantiella 387.

Haminan lahiliikenne

Hamina-Pyhalto valilla liikkenndi arkisin viisi lahiliikenne-
vuoroa Haminan suuntaan ja nelja vuoroa Pyhallén suun-
taan. Koulujen loma-aikana laht6ja on kaksi suuntaansa.
(Kotkan seudun joukkoliikenne, 2019)

Lappeenrannan ldhililkenne
Linja numero 610 liikenndi Lappeenranta—Simola—Rikki-
Ia valia. Linja liilkenndi arkisin kolme lahtéa suuntaansa.
Linja ei liilkenndi viikonloppuisin tai koulujen loma-aikana.
Linja 601 liikenndi Lappeenranta—Simola-Ylamaa-
Hujakkala valia. Arkisin linja liilkenndi nelja 1ahtéa suun-
taansa, koulujen loma-aikana Iahtoja on yksi suuntaansa.
Linja 603 liikennoi Ylamaa-Villala—Saamala—Lappeen-
ranta -valig, arkisin lahtoja on yksi suuntaansa.
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Kuva 14. Julkisen liikenteen palvelutasomaérittelyt Kotkan ja Haminan seudulla vuonna 2015 (Kymenlaakson liitto, 2015)
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Kuva 15. Joukkoliikenneyhteydet tieparilla (Pohjakartta: Maanmittauslaitos, 2020)

2.4.5. Liikenneturvallisuus

39) 1.3.2018.

Tieosa 35 valtatien 26 liittymasta Lelun liittymaan on
valmistunut jo aiemmin. Taltda osuudelta onnettomuuksia
on tarkasteltu koko 5 vuoden tarkastelujaksolta.

Huomioitavaa on, ettd vuoden 2015 jalkeen poliisi ei
ole enda kaynyt tarkistamassa omaisuusvahinkoon johta-
neita peuraonnettomuuksia. Onnettomuuksien tilastoitu
maara vuoden 2015 jalkeen voi néin ollen olla todellista
alhaisempi.

Selvityksessa on tarkasteltu vuosina 2014—2018 tapahtu-
neita onnettomuuksia valtatiella 26 seka maantiella 387.
Lisdksi on tarkasteltu valtatien 6 ja valtatien 7 onnetto-
muuksia selvitysalueen vélisilla osuuksilla. Valtatielld 6
tarkastelu on tehty tieosilla 209/0-301/0 ja valtatiellda 7
tieosilla 35/0-40/0.

Valtatien 7 on avattu vaiheittain liikenteelle vuosien
2017 ja 2018 aikana. Vali Lelu—Kattilainen (tieosa 36) on
avattu 10.2.2017, Kattilainen-Virojoki (tieosat 37 ja 38)
14.2.2018 ja viimeisena vili Virojoki-Vaalimaa (tieosa

13



Valtatie 6
Valtatielld 6 on tapahtunut vuosien 2014-2018 aikana yh-
teensa 55 onnettomuutta, joista 18 oli henkilévahinkoon
johtaneita. Naista kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
oli 2 kpl.

Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista suu-
rin osa (33 %) oli yksittdisonnettomuuksia. Seuraavaksi
eniten tapahtui kohtaamisonnettomuuksia (28 %).

Valtatie 7

Valtatiella 7 on tapahtunut onnettomuuksia tarkastelujak-

son aikana seuraavasti:

+ Tieosalla 35 vuosina 2014-2018 yhteensa 5 onnetto-
muutta, joissa ei ole tapahtunut henkilovahinkoja

- Tieosalla 36 (Lelu—Kattilainen) vuosina 2017-2018
yhteensa 2 onnettomuutta, joista toinen henkilévahin-
koon johtanut yksittdisonnettomuus

- Tieosilla 37 ja 38 (Kattilainen—Virojoki), vuonna 2018
yhteensa 3 onnettomuutta, joissa ei ole tapahtunut
henkildvahinkoja

- Tieosalla 39 (Virojoki—Vaalimaa) vuonna 2018 ei ole
tapahtunut onnettomuuksia

Lyhyen tilastojakson vuoksi valtatieltd 7 ei pystytty laske-
maan henkildvahinko-onnettomuuksien onnettomuusas-
tetta tai -tiheytta. Liikenneonnettomuudet maanteilla
vuonna 2017 -julkaisun (Liikenneviraston tilastoja 9/2018)
mukaan moottoriteiden onnettomuusaste on keskimaarin
2,6 henkilovahinkoon johtanutta onnettomuutta/100 mil].
ajon.km. Onnettomuustiheys moottoriteillda on keski-
maarin 23,0 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta/100 km.

Onnettomuusaste
(hevaonn/100milj.ajonkm)  {
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Kuva 16. Paatieverkon onnettomuusaste vuonna 2015, Keskeiset paa-
tieverkon toimintalinjat (Liikennevirasto, 2017)
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Kuva 17. Poliisin tietoon tulleet on-
nettomuudet vuosina 2014-2018
valtatiella 6 (Véylavirasto, 2019d)
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Valtatie 26

Valtatiella 26 on tapahtunut tarkastelujaksolla vuosien
2014-2018 aikana yhteensa 78 onnettomuutta, joista 14
oli henkilévahinkoon johtaneita. Naista kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia oli 1 kpl.

Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista suu-
rin osa (50 %) oli yksittdisonnettomuuksia. Seuraavaksi
eniten tapahtui kddntymisonnettomuuksia (29 %).

Valtatielle 26 rakennettiin kaksi ohituskaistaa vuoden
2018 aikana parantamaan etenkin raskaan liikenteen ohi-
tusmahdollisuuksia. Toinen kaista (8/510-8/1700) on
pohjoisen suuntaan ajaville ja toinen (8/5900-8/7030)
eteldn suuntaan ajaville.

Liikenneturvallisuustilanne valtatielld 26 on huono. Val-
tatien 26 onnettomuusaste oli vuosina 2014-2018 kes-
kimaarin 6,5 henkilovahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta/100 milj. ajoneuvokilometria. Onnettomuustiheys oli

keskimaarin 5,5 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta/100 km/vuosi.

Maantie 387

Maantiella 387 on tapahtunut tarkastelujaksolla vuosien
2014-2018 aikana yhteensa 68 onnettomuutta, joista 16
oli henkildvahinkoon johtaneita. Tarkastelujaksolla ei ole
tapahtunut yhtaan kuolemaan johtanutta onnettomuutta.

Henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista suu-
rin osa (44 %) oli yksittdisonnettomuuksia. Seuraavaksi
eniten tapahtui hirvionnettomuuksia (29 %)

Maantien 387 onnettomuusaste oli vuosina 2014-
2018 keskimaarin 6,6 henkilovahinkoon johtanutta on-
nettomuutta/100 milj. ajoneuvokilometrida. Onnettomuus-
tiheys oli keskimaarin 6,1 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta/100 km/vuosi.
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Kuva 18. Poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet vuosina 2014—
2018 valtatiella 26 ( Vaylavirasto,
2019d)
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Kuva 19. Poliisin tietoon tulleet
onnettomuudet vuosina 2014-

30 2018 maantiella 387 (Véylévirasto,
2019d)
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2.5. Ymparisto

2.5.1. Luonnonymparisto

Luonnonolot
Kymenlaakson alueella peruskallio koostuu rapakivigranii-
teista ja kallioperaa peittavat laajasti jadkautiset kerros-
tumat. Kymenlaakson pohjoisosaa halkovat jaakauden
reunamuodostumat (Salpausselat | ja Il). Salpausselkien
eteldpuolella on myos laajoja siltti- ja savimaa-alueita. Ky-
menlaakson alueella pddosa luonnonalueista on metsia.
Valtaosa metsista on talouskaytossa ja ikarakenteeltaan
nuoria. Kalliopera on paaosin melko vaharavinteista ja ha-
panta, ja lehtometsia esiintyy véhan (reilusti alle 1% pinta-
alasta). Soita on runsaasti, noin 15 % maakunnan pinta-
alasta. Kymenlaakso on jarvista seutua, mutta paadosa
jarvista sijoittuu Salpausselkien pohjoispuolelle.
Salpausselat | ja Il halkovat myds Etela-Karjalan maa-
kunnan aluetta. Niiden pohjoispuolelle keskittyy Saimaan
ympariston luonto ja vaihteleva maasto. Hankealue sijoit-
tuu Salpausselkien eteldpuolelle, jossa peruskalliota peit-
tavat jadkautiset kerrostumat. Eteld-Karjalan maapinta-
alasta suurin osa on eri-ikdisia talousmetsia. Turvemaita
on vahan ja suurimmat suoalueet sijoittuvat aivan Salpa-
usselkien etelapuolelle.

Valtatien 26 ympariston luontoarvot

Luonnonsuojelualueet ja Natura-alueet

Valtatien 26 eteldpaassa valittomasti Valtatien 7 liittyman
eteldpuolella on linnustollisesti arvokas Natura-alue, Kirk-
kojarvi, johon sisaltyy myods Kirkkojarven pohjoinen luon-
nonsuojelualue.

Kirkkojarven Natura-alue on linnustoarvojensa vuoksi
suojeltu (FI0403001, SPA). Kohteen laajuus on 249 heh-
taaria.

Yksityismaiden luonnonsuojelualue "Kirkkojarven poh-
joinen luonnonsuojelualue” (YSA202920), sijoittuu Natu-
ra-alueen pohjois- ja koillisosaan.

Kirkkojarvi sisdltyy myds linnustonsuojeluohjelma-alu-
eisiin (LVO050119). Kirkkojarvi on linnustoltaan kansain-
vélisesti arvokas (IBA) kansallisesti arvokas (FINIBA) ja
maakunnallisesti arvokas (MAALI) alue. IBA-alueeseen on
luettu Kirkkojarvi-Lupinlahti aluekokonaisuus.

Pohjoiseen mentdessa Valtatien 26 itdpuolella, noin
260 metrin etdisyydelld, on Palanneenmé&en Natura-alue
(FI0403003, SCA). Alue sijoittuu Postinm&entien pohjois-
puolelle. Se on vanhaa metsaa sisaltava, monipuolinen
metsa- ja suoalue. Kaksiosaisen kohteen pinta-ala on yh-
teensa 38 hehtaaria.

Peltolantien pohjoispuolella, Lankilan alueella on yk-
sityisen maan suojelualue, Uusimaen kangasvuokot
(YSA051293). Esiintyma on Valtatien itapuolella, noin 150
metrin etdisyydella.

Kuva 20. Valtatien 26 laheisyyteen sijoittuvat luontoarvot (Syke, 2079a)
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Arvokas lajisto

Husulan eritasoliittyman alueelle on rakennettu 2014 kak-
si kosteikkoa, joiden on maara toimia idankirsikorennon
ja samalla muiden korentolajien elinymparistona. Idan-
kirsikorennon on havaittu lisaantyvan kosteikolla 2016
ja 2018. Kosteikoilla on tavattu yhteensa 20 sudenko-
rentolajia. (Kymijoen vesi ja ympdrist6 ry, 2018) Idankir-
sikorento on luontodirektiivin liitteen IV (a) -laji, joka on
luonnonsuoijelulailla tiukasti suojeltu. Lajin lisdantymis- ja
levahdyspaikan havittaminen tai heikentaminen on kiel-
letty luonnonsuojelulain 49 §:n nojalla. Poikkeamislupa
voidaan myontaa vain tietyin perustein, jotka on esitetty
luontodirektiivin artiklassa 16. Idankirsikorento lisaantyi
aiemmin Haminan Lankamalmin allikossa, joka havisi
Valtatien 7 rakennustéiden vuoksi. Varsinais-Suomen ELY
edellytti uuden elinympériston perustamista ldhialueelle.

Valtatien 26 lahialueilla on useammalla paikalla tavat-
tu mm. luontodirektiivin liitteen IV (a) tiukasti suojeltua
liito-oravaa. Toytérin kohdalle sijoittuvilla metsaalueilla
lajia on havaittu tien molemmin puolin. (Suomen ympa-
ristokeskuksen havaintotietokantaan merkityt havainnot
ovat vuosilta 2003 ja 2004). Liito-oravaa on havaittu 2003
myos pohjoisempana, Ojaniementien kohdalla, Vehkajoen
ja tien vélisella metsaalueella valtatien itdapuolella.

Valtatien lansipuolella, Saaramaantien eteldpuolella,
Pitka-Valkialammen pohjois- ja lansipuolella on tavattu lii-
to-oravaa 2010 seka sirolampikorento, joka on rauhoitettu
ja luontodirektiivin liitteen IV (a) -laji.

Heimalan kohdalla valtatien pohjoispuolella liito-ora-
vaa on tavattu pihapiirissa. Tien pientareella on lisdksi ha-
vaittu silmallapidettavan ketoneilikan esiintyma.

Tien itapuolella, noin 300 metrin etdisyydella oleva
Mustajoen koskiosuus on rajattu maakunnallisesti arvok-
kaaksi linnustoalueeksi (MAALI). MAALI-kohteeseen on
rajattu Kirkkovuorentien alapuolinen koskiosuus, joka py-
syy sulana talvella.

Tien itdpuolella on Jokimaentien liittyman etelapuolel-
la havaittu silmallapidettavan lajin, kelta-apilan esiintyma,
noin 10 metrin etdisyydella valtatiestd. Samoin Pavun-
tien ympdristossa on havaittu kelta-apilaa noin 80 metrin
etdisyydellad ja kangasajuruohoesiintyma noin 170 met-
rin etdisyydella valtatiesta. Kangasajuruoho on useiden
uhanalaisten perhoslajien isantéakasvi. Esiintymien ja tien
valilla on Sillanpaanjoen uoma.

Muita huomionarvoisia kohteita

Muut huomionarvoiset kohteet ovat padasiasiassa met-
sdlain 10 §:n mukaisia erityisen tarkeita elinymparistoja.
Metsélaki ohjaa maankaytt6da maa- ja metsatalouskayt-
t00n tai vastaavaan osoitetuilla alueilla, joilla ndma koh-
teet tulee sailyttaa luonnontilaisina.

Edettdessa etelastd pohjoiseen tarkasteltavalla tiejak-
solla, Vehkajoen itdrannalla, noin 75 metrin etaisyydella
Valtatiesta 26 kaakkoon on Metsdkeskuksen tietojen mu-
kaan lehtoalue, joka on Metsélain 10 §:n mukainen erityi-
sen tarkea elinymparisto.

Suuri-Uskin kohdalla, tien lansipuolella noin 70 met-
rin etdisyydelld, on Metsélain 10 §:n mukainen erityisen
tarkea elinymparisto, vahapuustoinen suo. Makiahontien
kohdalla noin 390 metria tiestéa itdan on Metsélain 10 §:n
mukainen erityisen tarkea elinymparisto, pienen lammen
ymparilla.

Tien lansipuolella Raitjarventien kohdalla noin 80 met-
rin etdisyydella tiestd on Metsélain 10 §:n mukainen erityi-
sen tarkea elinympaéristo, puron ymparisto.

linen, maakunnallinen tai seudullinen merkitys.

Joillekin lajeille, kuten liito-oravalle, kymmenien metri-
en katkokset puustoyhteydessa voivat muodostaa merkit-
tavan lilkkkumisesteen, mika on huomioitava lajin esiinty-
misalueilla. Vedessa ja virtavesien mydétdisesti liilkkuvien
lajien kodalla tien alittavien putkien, rumpujen ja silta-auk-
kojen rakenne vaikuttaa tiealueen alittavan kulkuyhteyden
toimivuuteen.

Valtatien 26 alueella hirvieldinonnettomuuksia on vii-
den viimevuoden tietojen perusteella sattunut paaasiassa
yksittdin pitkin jaksoa. Joitakin useamman onnettomuu-
den keskittymia on havaittavissa. Tiejaksot, joille onnetto-
muudet keskittyvat on padosin merkitty hirvivaroituksin.
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Kuva 21. Kuvaote Kymijoen vesi ja ympaérist0 ry:n tutkimusraportista
402/2018, jossa nahdaan Husulan liittyméaan rakennettujen kosteikko-
jen sijainnit. (Kymijoen vesi ja ympérist6 ry, 2018)

Valtatien eteldpuolella Uusaarentien liittymasta lanteen
on Metsdlain 10 §:n mukainen erityisen tarkea elinympa-
ristd, puron ymparisto. Purokohteesta vajaa 2,5 km itdaan
on Metsdélain 10 §:n mukainen erityisen tarkea elinympa-
ristd, pienen lammen ymparilla, noin 130 metrin etadisyy-
della valtatiesta.

Valtatie 26 liittyy Kuutostiehen koskiensuojeluohjel-
maan kuuluvan valuma-alueen reunalla; Kivijarven reitti
(MUU050015).

Ekologiset yhteydet

Valtatien varressa ei nykytilassa ole hirviaitoja tai muita
merkittavia kulkuesteita pitkilla jaksoilla, joten lajisto paa-
see tiealueen poikki. Kymenlaakson maakuntakaavassa
2040 on osoitettu Valtatien 26 lapaiseva sini-viheryhteys-
tarve. Yhteys seuraa tien lansipuolella Vehkajarven poh-
joisrantaa. Sini-viheryhteystarvemerkinnalla osoitetaan
virkistysalue- tai ekologiseen verkostoon liittyvida olemas-
sa olevia tai tavoitteellisia yhteyksig, joilla on valtakunnal-

Kuva 22. Hirvieldinonnettomuudet 2015-2019 seka hirvivaroitusalueet
Valtavien 26 alueella. (Ramboll Finland Oy, 2020)

Maantien 387 ympariston luontoarvot

Luonnonsuojelualueet ja Natura-alueet

Edettdessa tarkasteltavalla tiejaksolla eteldasta pohjoi-
seen, Maantien 387 lansipuolella on Pagkdinniemen yksi-
tyismaiden luonnonsuojelualue (YSA230779). Se sijoittuu
noin 290 metrin etaisyydelle maantiestd, Paakydontien
liittyman pohjoispuolella.

Tuorusjarven linnustoltaan arvokas Natura-alue,
F10414004, SPA sijoittuu maantiesta noin 750 m lanteen.
Kohde on linnustoalueena myos kansallisesti (FINIBA)
seka maakunnallisesti arvokas (MAALLI) ja sisaltyy linnus-
tonsuojeluohjelma-alueisiin.

Kaislanen, linnustollisesti arvokas Natura-alue,
FI0411003, SPA, sijoittuu tien lansipuolelle. Lahin etai-
syys maantiehen on noin 50 metrid. Alue on rajattu myos
kansallisesti arvokkaaksi linnustoalueeksi (FINIBA). Myos
|aheiset Hanhijarvi ja Ritajarvi ovat linnustollisesti arvok-
kaita. Kaislanen ja Hanhijarvi on rajattu FINIBA -alueiksi.
Kaislanen ja Ritajarvi sisaltyvat myos linnustonsuojeluoh-
jelmaan.

Harlamaen luonnonsuojelualue (YSA052536) sijoittuu
noin 250 metrin etdisyydelle maantiesta itaan.

Mattilan kohdalla, maantien 387 itdpuolella on Manty-
lanniemen luonnonsuojelualue (YSA052388). Kohde on
Iahimmilldaan noin 30 metrin etdisyydella tiesta.

Arvokas lajisto

Tuorusjarven kohdalla on Maantien 387 lansipuolella ha-
vaittu jaloruskoyokkosta (vaarantunut). Nummelantien
liittymasta itddn, on havaittu ketosukkulakoita (erittain
uhanalainen). Suurijarven Parkainniemen kohdalla on tien
itdlaidalla tavattu pohjanmasmaloa.

Parkainniemen kohdalla tien itdpuolella joen rannan
laheisyydessa on tavattu uhanalaisista jakalalajeista si-
nikesijakala (vaarantunut) ja ruskopiilojakéla (silmallapi-
dettava).

Ylijarventien eteldpuolella 1ahelld maantieta on tavattu
tummakeltanosulkasta (vaarantunut).

Ennen Karjumd&entien liittymaa on maantien lansipuo-
lella, noin 150 metrin etdisyydella, tavattu kangasvuok-
koa, joka on uhanalaisuusluokitukseltaan vaarantunut.

Maantien lansipuolella, Vilajoen eteldpuolella on tavat-
tu liito-oravaa. Esiintymisalue sijoittuu noin 170 metrin
etaisyydella maantiesta.

Yksittaisia uhanalaisia hyonteisia seka sammalia ja ja-
kalia on tavattu paikoin maantiesta yli sadan metrin etai-
syydella

Maantien itapuolella Hytintien varressa on tavattu liito-
oravaa noin 200 metrin etdisyydella.

Mattilan alueen laheisyyteen on keskittynyt runsaasti



havaintoja uhanalaisesta lajistosta. Alueella esiintyy kalk-
kivaikutteista kasvillisuutta Partekin kaivoksen laheisyy-
den vuoksi. Maantien lahialueen arvokkaita kasvillisuus-
esiintymid on osin selvitetty tarkoin mm. suunnitellun
melusuojauksen alueelta (Kotkansiipi 2014).

Mattilan kdmmekkéaselvityksessa 2014 on havaittu
useita kdmmekkalajeja tien lansipuolella. (Partekin Kalk-
kivaikutusaluetta). Suunnitellun melusuojauksen alueelta
oli havaittu lehtoneidonvaippaa, soikkokaksikkoa, valko-
lehdokkia seka kissankdpaldkasvustoja. Alueella esiintyi
my0Os uhanalaista tummaneidonvaippaa. Selvityksessa
tummaneidonvaippa oli ehdotettu siirrettavaksi tien ita-
puolelle.
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Kuva 26. (vasen) ja Kuva 27. (oikea) Kuvaotteet liito-oravakohteiden sijainnista selvityksestd Lappeenrannan Eteldosan vaiheen 2 osayleiskaavan luontoselvitys, 2018. (Ldhde: P6yry Finland Oy, 2018)

Muita huomionarvoisia kohteita

Edettdessa eteldastda pohjoiseen tarkasteltavalla tiejak-
solla, maantien 387 eteldosassa tiedossa olevia luonnon
arvokohteita ovat muutamat Metsélain 10 §:n erityisen
tarkeat elinymparistot. Tien itapuolella, noin 1,5 km Val-
tatieltd 7 pohjoiseen, on rajattu kalliokohde. Se sijoittuu
noin 110 metrin etaisyydelle tiesta.

Ennen Jampdrintieta tien itdpuolella on noin 100 met-
rin etdisyydella lahde.

Tallijarventien tasalta pohjoiseen mentédessd, maantien
molemmin puolin on Metsélain 10 §:n erityisen tarkeiksi
elinymparistoiksi rajattuja vahapuustoisia soita, joista Ia-
hin suolaikku on vajaan 200 metrin etdisyydella maanties-
ta.

Yla-Keratti jarven itdpuolella, maantiehen 387 rajau-

tuu Metsélain 10 §:n erityisen tarkeéna elinymparistona
rajattu vahapuustoinen suo. Pienialaisempia rajauksia
on myds Sarkolammen pohjoispuolella, Iahimmillaan 40
metria tiesta. Yleisesti pienialaisia metsalain suokohteita
on siella taalla tiejakson varrella. Myos muutama pienia-
lainen kalliokohde Ioytyy.

Poikki—Sarkanen -jarven ja Lehmijarven ymparistossa
on useita laajempia suoalueita, jotka muodostavat koko-
naisuuden, joka on esitetty lisattavaksi soidensuojeluoh-
jelmaan. Kohdekokonaisuudesta Kangassuo rajautuu
osittain maantien itdreunaan.

Maantie ylittda Kotijarven, jonka pohjoisrannalla, tien
laheisyydessd, on Metsélain 10 §:n erityisen tarke&dna elin-
ympadristona rajattu tulvaniitty/luhta. Myos pohjoisempa-
na, Sarvijoen varressa on tien laheisyydessa luhta-aluetta.

Ekologiset yhteydet

Maantien varressa ei nykytilassa ole hirviaitoja tai mui-
ta merkittavia kulkuesteita pitkilla jaksoilla, joten lajisto
paasee kulkemaan tiealueen poikki. Etela-Karjalan maa-
kuntakaavassa on osoitettu Maantien 387 lapéisevia vi-
heryhteystarpeita Lappeenrannan alueella rata- ja tiealu-
een poikki Hanhijarventien pohjoispuolella, Hyypialan
pohjoispuolella sekd Ruokonen jarven lahistolla jarven
eteld ja pohjoisrannan tasalla. Merkinnalla osoitetaan vir-
kistysalue- tai ekologiseen verkostoon liittyvia olemassa
olevia tai tavoitteellisia valtakunnallisia, maakunnallisia
ja seudullisia yhteystarpeita. Suunnittelumaéarays ohjaa
huomioimaan seka ihmisen liikkumismahdollisuudet etta
lajiston kulkuyhteyksien jatkuvuuden. Sen mukaan arvok-
kaiden luontokohteiden sailyminen ja lajiston liikkumis-

Kuva 28. Hirvieldinonnettomuudet 2015-2019 seka hirvivaroitusalueet
Maantien 387 alueella. (Ramboll Finland Oy, 2020)

mahdollisuudet myds vaylien suhteen on otettava huo-
mioon. Paikallisesti katko metsdalueessa voi muodostaa
katkoksia kulkuyhteyksiin joillekin lajeille. My0s tien alit-
tavien vesialueiden osalta rakenteelliset ratkaisut vaikut-
tavat vesiston ja sen rantojen muodostamien yhteyksien
toimivuuteen.

Maantien 387 alueella hirvieldginonnettomuuksia on vii-
den viimevuoden tietojen perusteella sattunut padasiassa
yksittdin pitkin jaksoa. Joitakin useamman onnettomuu-
den keskittymia on havaittavissa. Useita tiejaksoja on
merkitty hirvivaroituksin.



2.5.2. Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatie 26
Valtatie 26 kulkee maisematilallisesti melko pienipiir-
teisessa vaihtelevassa peltomaisemassa koillis-lou-
naissuuntaisen murroslaakson itdpuolella. Tielinjaus
myotailee suurmaiseman suuntautuneisuutta ja myos tar-
kemmin tarkasteluna tien linjaus on maiseman suhteen
pienipiirteinen ja kiertdd monin paikoin kalliohuippuiset
kukkulat ja pienet jarvet.

Valtatien 26 etelapaahan sijoittuu Kymenlaakson liiton
voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitettu maa-
kunnallisesti merkittava kulttuuriympariston tai maise-
man vaalimisen kannalta tarked Myllykyla-Ohanmaa alue.
Tielinjaus lapaisee maisema-alueen Myllykyldssa ja rajaa
alueen itépuolta lhanmaalla. Kymenlaakson maakunta-
kaavan 2040 -kaavassa kyseinen maisema-aluerajaus on
poistunut.

Tien ymparistoon sijoittuu joitakin arvokkaita kulttuu-
riympariston kohteita. Valtatien 26 valittoméassa laheisyy-
dessa sijaitsevat seuraavat muinaisjaannokset:

+ Myllykyla Puustelli, kiinted muinaisjaannos (mui-
naisjadannostunnus 1000011325), kohteen etaisyys
tielinjasta on yli 10 m.

Myllykyla Leirinkangas, kiinted muinaisjaannos (mui-
naisjadnnostunnus 1000008314), kohteen etaisyys
tielinjasta on yli 10 m.

Paijarvi (Paiyervi) Pakkanen, kiinted muinaisjaannés
(muinaisjaannéstunnus 1000008178), kohde rajautuu
tiehen.

Ihamaa (Ihaxama) Harju, kiinted muinaisjaannos
(muinaisjaannéstunnus 1000011325), kohde rajautuu
tiekaytavan ulkopuolelle.

+ Lamminsuo, muu kulttuuriperintékohde (muinaisjaan-
nostunnus 1000019352), kohde sijoittuu tien molem-
min puolin.

+ Kurvila, kiinted muinaisjgannés (muinaisjaanndstun-
nus 1000017318) ja Kurvi, kiinted muinaisjaannos
(muinaisjadannéstunnus 441010007), kohde ei ole tie-
linjan valittomassa laheisyydessa, mutta jatulintarhat
huomioitava jatkosuunnittelussa.
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Maantie 387
Maantie 387 kulkee maastonmuodoiltaan erittdin vaihte-
levassa, mutta suhteellisen alavassa maastossa. Jarvet
ja joet suuntaavat tien kanssa ristiin luoteesta kaakkoon,
mutta maiseman pienipiirteisyys pehmentaa leikkaa-
vaa vaikutelmaa. Vanha tielinjaus korostaa maiseman
pienipiirteisid muotoja mutkittelun ja Iyhyiden nakymi-
en kautta. Eteld-Karjalan maakuntakaavassa tie on osin
osoitettu polkupyorareittina ja kehitettavana matkailu- ja
maisematiena. Simolan kohdalla merkinta liittyy lisaksi
itd-lansisuuntaiseen retkeily- ja ulkoilumerkintdan. Lisak-
si Joutsenkosken alue on maakunnallisesti arvokas mai-
sema-alue. Joutsenkosken myllypaikan rakennukset ovat
valmistuneet 1914. Joutsenkosken myllymaisemassa on
my0s erityista ulkoilun ohjaamistarvetta.

Kuten valtatien 26 ymparistdssa, myos maantien 387
varrella on useita peltojaksoja, joista laajimmat sijaitsevat
eteldssa Muurikkalan alueella ja pohjoisessa Lappeen-
rannan eteldosassa. Kulttuurihistoria nakyy myoés Mu-
seoviraston kulttuuriymparistorekistereiden suojelemien
kohteiden kautta. Maantien valittdmaan laheisyyteen si-
joittuvat seuraavat muinaisjaannokset:

+ Kanssoinvuoren linnoitteet, muu kulttuuriperintdkoh-
de (muinaisjaannostunnus 1000014426), tie kulkee
alueen lapi.

« Kiiskild, muu kulttuuriperintokohde (muinaisjaannds-
tunnus 1000019244), kohde ei ole tielinjan valittdomas-
sd laheisyydessa.

+ Kumpula, kiinted muinaisjaannds (muinaisjadnndstun-
nus 1000010926), kohde rajautuu tielinjaan.

+ Muurikkalan (Murola by) Niittyinmaki, kiinted mui-
naisjaannos (muinaisjadnndstunnus 1000011289),
kohteen etdisyys tielinjaan on alle 10 m.

+ Muurikkalan (Murola by) Husunp4s, kiinted muinais-
jadnnés (muinaisjaannéstunnus 1000011286), tie
kulkee alueen lapi.

+ Joutsenkosken linnoitteet, muu kulttuuriperintokohde
(muinaisjadannéstunnus 1000019749), kohteen etéi-
syys on alle 10 m tielinjaan.

+ Peltola 2, kiinted muinaisjadannds (muinaisjaannostun-
nus 1000017367) ja Peltola 3, kiinted muinaisjaéannos
(muinaisjadnnéstunnus 1000017368), muinaisjaan-
noksia alueella tien molemmin puolin, mutta ne eivat
sijaitse valittomassa laheisyydessa.

- Useita muinaisjaanncksia Karhunkylan (Kaislanen-
Hanhijarvi) ymparistossa, mutta ei tielinjan valittémas-
sd laheisyydessa.

Kuva 29. Museoviraston kulttuuriymparistorekistereiden suojellut kohteet.
(Museovirasto, 2019) (Pohjakartta ja rinnevarjostus: Maanmittauslaitos 2079b)
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2.5.3. Pintavedet

Salpausselkien eteldpuolella on pienia jarvia ja Suomen-
lahteen laskevien jokien latvavesia. Salpausselan etela-
puolella pintavedet ovat sameampia kuin Salpausselkien
pohjoispuoliset karut, kirkasvetiset jarvet ja joet.

Valtatie 26
Valtatie 26 sijoittuu padosin Vehkajoen valuma-alueelle.
Tie my0s ylittda joen tai sen haaroja useita kertoja. Jar-
vista tie viistda Sydanmaan Ruokejarven itdista lahtea, jol-
loin pieni vesialue on jaanyt myos tien itdpuolelle.
Vehkajoen taimenkantaa on pyritty tukemaan kunnos-
tamalla uomaa ja rakentamalla uomaan useille jaksoille
kutusoraikkoja. Haminan alueelle, Myllykoskelle, on vireil-
|a kalatien rakentaminen. Aluehallintovirasto on myonta-
nyt hankkeelle luvan 2019 (p&d&tés ESAVI/10562/2018).

Maantie 387

Maantie 387 ulottuu viiden joen valuma-alueelle, jotka
ovat Vaalimaan-, Urpalan-, Vila-, Terva- ja Hounijoen va-
luma-alueet. Nykyinen maantie ylittaa joitakin vesistoja,
kuten Suurijarven ja Vakevanjarven valisen virran seka Vi-
lajoen. Muita ylitettavia pintavesialueita on Mustalampi,
jonka tie ylittda penkereelld. Tie viistaa Sarolammen seka
Pokki-Sarkasen kaakkoisosaa. Maantie ylittda myos Koti-
jarven penkereella.

2.5.4. Pohjavesialueet

Valtatie 26

Hamina-Luumaki valilla kehitettavan valtatien 26 nykyisen
linjauksen laheisyyteen sijoittuu muutamia pohjavesialu-
eita. Tielinja kulkee Haminan kaupunkialueen laidalla noin
650 metrid Husulan 1-luokan pohjavesialueen (0591702)
itapuolella. Husulan pohjavesialueen hiekka- ja soraker-
rostumat jatkuvat todennakdisesti pohjavesialueen ete-
lapuolelle. Husulan pohjavesialueella sijaitsee Haminan
Veden Husulan vedenottamo.

Koilliseen edetessa tielinja halkoo Myllykylan pohjave-
sialuetta (0591705), joka on matala, kivinen harjumuo-
dostuma. Pohjavesialueella pohjaveden pinta on lahella
maanpintaa, Sudenharjunmaen itapuoleisilla alueilla noin
1-3 metrin syvyydellda maanpinnasta. Muodostuma pur-
kaa pohjavettd ymparistoonsa, padasiassa Matosuon ja

Kuva 30. Museoviraston kulttuuriymparistorekistereiden suojellut kohteet.
(Museovirasto) (SYKE, 2019a) (Pohjakartta ja rinnevarjostus: Maanmittauslai-
tos 2019b)

Tillisuon kautta Vehkajokeen. Myllykylan pohjavesialueel-
la, 400-500 metrin etéisyydella tiesta sijaitsee kaksi pois-
sa kaytosta olevaa vedenottokaivoa.

Edelleen koilliseen edetessa, Turkian alueella, tie hal-
koo Letkonkankaan pohjavesialuetta (0591735), joka on
pohjois-eteldasuuntainen, kalliomakien valiin sijoittuva pit-
kittdisharju. Pohjaveden pinta sijaitsee alueen keskiosas-
sa noin 3 metrin syvyydellda maanpinnasta. Pohjavesi pur-
kautuu alueelta itdpuolelle sijaitseville suoalueille seka
paikoin lansipuolen pienemmille suoalueille. Molemmat
pohjavesialueet on luokiteltu 2-luokkaan, eli ne ovat sel-
laisia pohjavesialueita, jotka soveltuvat yhdyskunnanve-
denhankintaan, mutta ne eivat talla hetkelld ole veden-
hankintakdytossa. Niiden maarallinen ja kemiallinen tila
on hyva. Kummastakaan pohjavesialueesta ei ole laadittu
suojelusuunnitelmaa.

Luumaen lounaispuolella noin 600 metria nykyisen
tielinjauksen lansipuolella sijaitsee Heimalan I-luokan
pohjavesialue. Hiekkavaltaiset maaperakerrokset ovat
pohjavesialueen eteldosissa osin hienorakeisemman
maa-aineksen peittdmia. Pohjaveden virtaussuunta on
eteldan ja pohjavesi purkaa alueelta paaosin etelapuoli-
siin ojiin. Pohjavesialueella sijaitsee Heimalan vesiosuus-
kunnan vedenottamo.

Luumaen kunnan alueella valtatie 26 halkoo Taavetin
(0544101) IHluokan vedenhankintaa varten tarkeda pohja-
vesialuetta. Suojelusuunnitelman (Ympéristokonsultointi
Niemeldinen Oy, 2017) mukaan alueen uuden luokan ar-
vioidaan olevan 1E, silld pohjavesialueen koillisosassa on
pohjavedesta riippuvaisia maa- ja pohjavesiekosysteeme-
ja. Pohjavesialueella on todettu vuonna 2016 toteutetus-
sa tarkastelussa kaksi suoraan pohjavedesta riippuvaista
pintavesi- ja/tai maaekosysteemialuetta; Ruostekorpi se-
ka Ruostekorven etelapuoleinen raviini.

Taavetin pohjavesialue on osa ensimmaiseen Salpa-
usselkdaan kuuluvaa reunamuodostamaa, jota leikkaa
pohjois-etela-suuntainen harjujakso. Pohjavesialueen ra-
jauksen selvitysty6 on k@ynnissa. Pohjaveden pinta on yli
7 metrin ja suurimmillaan 15 metrin syvyydella maanpin-
nasta. Pohjavesi purkautuu Kivijarveen ja kallioruhjeita
pitkin etelaan Taavetin vedenottamolle. Pohjavesialueel-
la, noin 40 metrin etdisyydella valtatiesta 26 sijaitsee Luu-
maen kunnan Taavetin vedenottamo. Pohjavesialueelle
vedenottamon ldheisyyteen tien kohdalle on rakennettu
pohjavesisuojaus (bentoniittimatto ja muovi). Alue sijait-
see Taavetin taajama-alueella seka sen koillispuolella ja
suurin osa pohjavesialueesta on taajama- ja tiealuetta
(Ympéristokonsultointi Niemeldinen Oy, 2017). Taavetin
pohjavesialue on vesienhoidossa arvioitu kemiallisen ti-
lan osalta riskialueeksi, mutta kemiallinen tila on hyva ja
alueelle on laadittu suojelusuunnitelma.
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Kuva 31. Karttaote Taavetin pohjavesialueesta (Ympaéristékonsultointi Niemeldinen Oy, 2017)

Maantie 387

Virolahti-Lappeenranta vélilla kehitettavdan maantien 387
laheisyyteen sijoittuu muutamia pohjavesialueita. Tie-
linja halkoo Miehikkalan kunnan alueella Merikankaan
(0548903) 1-luokan vedenhankintaa varten tarkeédn poh-
javesialueen, joka on moreenimuodostuma, jonka paalle
on kerrostunut ohuelti hiekkaa ja soraa. Pohjavesialueella
sijaitsee Merikankaan vedenottamo, joka on liitetty Mie-
hikkalan kunnan runkolinjaan ja se toimii varavedenotta-
mona. Lisaksi tielinja halkoo Muurikkalan (0548902 A)
1-luokan vedenhankintaa varten tarkean pohjavesialueen,
joka on osa luode-kaakkosuuntaista pitkittdisharjujaksoa.
Vedenpinta on alueella noin 7 metrin syvyydella maanpin-
nasta. Pohjavesialueella sijaitsee Miehikkadlan kunnan
Muurikkalan vedenottamo, joka on ollut kdytdssa vuodes-
ta 1986. Molempien pohjavesialueiden kemiallinen tila on
hyva. Merikankaan pohjavesialueelta ei ole laadittu suo-
jelusuunnitelmaa, mutta Muurikkalan pohjavesialueelta

suojelusuunnitelma on valmis.

Lappeenrannan kaupungin alueella tie halkoo Hirvi-
haudankankaan (0597804) vedenhankintaan soveltuvaa
aluetta (Il-luokka), joka on luode-kaakkosuuntainen pitkit-
taisharju. Pohjavesialueen kemiallinen tila on hyva. Alu-
eelta ei ole laadittu suojelusuunnitelmaa. Hirvihaudankan-
kaan pohjavesialueen lisdksi tie sivuaa Lappeenrannan
alueella Monolan (0540507) vedenhankintaan soveltuvaa
aluetta (Il-luokka), joka on hiekkainen reunamuodostuma.
Muodostuman kerrospaksuudet ovat erityisesti pohjave-
sialueen lansiosassa lahellda maantietda 387 hyvin ohuet.
Monolan pohjavesialueen kemiallinen tila on hyva. Alueel-
ta ei ole laadittu suojelusuunnitelmaa.

Lahimmillaan noin kilometrin etaisyydella tien linjauk-
sen itdpuolella sijaitsee Hanhikempin (0540502) I-luokan
pohjavesialue, jolla on yksi vedenottamo ja tekopohjavesi-
laitos. Vedenottamolla on vahvistettu lahisuoja-alue, jon-
ka raja on 1 kilometrin etaisyydella tiesta.

2.5.5. Melu

Liiallisella melulla on useita haittavaikutuksia ihmisten
terveyteen ja hyvinvointiin. Tarkeimmat tielilkenteen me-
lun aiheuttamat haittavaikutukset ovat hairitsevyys, unen
hairiintyminen seka sydan- ja verisuonitauteihin (mm. sy-
daninfarkti) sairastumisen riskin kasvu.

Melutason ohjearvot on annettu valtioneuvoston paa-
toksessa 993/92. Niitd sovelletaan maankadyton suun-

Taulukko 1. Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaiset melutason ohjearvot. (Melun A-painotettu keskidénitaso (ekvivalenttitaso), L

taan) (Valtioneuvosto, 1992)

nittelussa ja rakentamisen lupamenettelyssa. Ohjearvot
on annettu Taulukko 1 ja ne ovat paiva- ja yoajan keski-
maaraisia melutasoja. Tiehankkeiden arviointiohjeessa
(Liikenneviraston ohje 13/2013) suositellaan kayttdmaan
raja-arvona paivamelun 55 dB melualtistusta, kun arvioi-
daan melulle altistuvien ihmisten maaraa.

) Lyeg €NIN-

Valtioneuvoston paatoksen (993/1992)mukaiset melutasojen ohjear-

vot

Paivalla

klo 7-22

Mikali melu on luonteeltaan iskumaista
tai kapeakaistaista, mittaus- tai lasken-
tatulokseen lisataan 5 dB ennen sen ver-
taamista annettuun ohjearvoon

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet Uusilla alueilla melutason ydohjearvona

taajamissa ja niiden valittomassa laheisyydessa | _ 554 | S 45-50 |on45dB.

seka hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet - dB Ydohjearvoa ei sovelleta oppilaitoksia
palvelevilla alueilla.

Loma-asutukseen kaytettavat alueet, leirinta- Ydohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luon-

alueet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja nonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kdyte-

: <45dB <40dB |,. . AN

luonnonsuojelualueet ta oleskeluun tai luonnon havainnointiin

yolla

Asiuin-, potilas- ja majoitushuoneet <435dB | =35dB
Opetus- ja kokoontumishuoneet <35dB -
Liike- ja toimistohuoneet <45dB -

Valtatielle 26 ja maantielle 387:lle ei ole tehty kattavia
meluselvityksid (melumallinnuksia). Vt 26 Husula-Taa-
vetti esiselvityksen (2007) mukaan tien lilkkennemelualu-
eella asuu yksittaisissa kohteissa jonkin verran asukkai-
ta. Meluntorjuntakohteita on Koivumaella, Myllykylassa,
Paijarvella, Kurvissa, Heimalassa ja Marttilassa. Kohteet
ovat yksittaisia ja toteuttamisen kannalta niissé ei saada
merkittavia hyotyja suhteessa rakentamiskustannuksiin,
joten meluntorjunta kannattanee tehda vasta tien katta-
vamman parantamisen yhteydessa.

Koivumaen, Myllykylan ja Paijarven kohteet voidaan to-
teuttaa muiden toimenpiteiden yhteydessa, kun huolehdi-
taan, ettd meluntorjunta palvelee myds tavoitetilannetta.

Ihamaan ja Kurvin meluntorjunta kannattanee tehdéa vasta
kun tie parannetaan tavoitetilaan. Heimalassa ja Martti-
lassa olevien kohteiden meluntorjuntatarve muuttuu, mi-
kali Taavettiin tehdaan ohitustie. Meluntorjunta parantaa
asuinmukavuutta tien varrella. Tavoitteena on, etta kehit-
tamishankkeiden yhteydessa suojataan yli 55 dB:n koh-
teet. Kiireellisimpina suojataan yli 65 dB:n kohteet.

Valtatien 26 varressa on yksi tiemelueste, Haminan
Kustaanméaessa Brandstakantien liittyméan pohjoispuolel-
la, tien lansipuolella oleva n. 770 m pitkd melukaide (Kuva
32).
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Kuva 32. Melukaiteen sijainti Kustaanmaen kohdalla. (Maanmittauslai-
tos, 2019)

Valtatien 26 varressa voidaan arvioida olevan joitain kym-
menia asuinrakennuksia, joiden kohdalla melutaso ylittda
paivaajan melun ohjearvon 55 dB.

Maantien 387 osalta Lappeenrannan padssa Mattilan
asuinalueen kohdalla on tierekisteriin merkitty meluvalli
Mattilantien liittymasta pohjoiseen n. 800 m matkalla, se-
ka Kuuselan alueen kohdalla Lappeenrannan kaupungin
rakentama meluvalli (kiinteist6lla 405-13-9903-0). Kau-
pungin rakentama valli ei sijaitse tiealueella, joten sita ei
I0ydy tierekisterista. Muilla kohdin melulle alttiita asuinra-
kennuksia on tien varressa yksittdin seka kylakeskusten
kohdalla. Rakennuskeskittymia on ainakin Vanuskassa,
Muurikkalassa, Hujakkalassa, Hytissa ja Karhunkyladssa.

Tiesuunnitelmassa Maantie 387 (Vaalimaantie) Nord-
kalkin eteldportin tieyhteyden liittyma- ja kevytliikenne-
jarjestelyt on laadittu erillinen meluselvitys. Kohdalla on
60 km/h nopeusrajoitus, ja liikennemaara 5000-6 000
ajoneuvoa/vrk, sekad raskaan liikenteen osuus n. 10 %.
55 dB:n melualueen leveys ulottuu enimmilldan 75-100 m
tien reunasta. Ennusteliikenteelld v. 2030 sen arvioidaan
kasvavan 90-150 metriin. Tiesuunnitelmassa ei esitetty
meluntorjuntaa.

Maantien 387 varressa voidaan arvioida olevan joitain
kymmenia asuinrakennuksia, joiden kohdalla melutaso
ylittaa paivaajan melun ohjearvon 55 dB.
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2.5.6. Pilaantuneet maat

Tiedossa olevat pilaantuneiden maiden kohteet on tarkistettu Suomen ymparistokeskuksen Matti-rekisterista.
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Kuva 33. Kuvaote SYKE:n Matti-rekisteriin tallennetut pilaantuneiden maiden kohdetiedot tarkastelualueelta. (SYKE, 20719c)

Kuvassa 33 on esitetty kohdenumerot sadan metrin sa-
teelle tiesta sijoittuvien mahdollisten pilaantuneiden mai-
den kohteiden kohdalla. Kohdekohtaiset tiedot on saatu
Suomen ymparistokeskukselta 2020. Pdaaosa kohteista
on kaytosta poistuneita jakeluasemia, seka muita alueita,
joilla toiminnanharjoittaja on kasitellyt tai varastoinut ym-
paristolle potentiaalisesti haitallisia aineita, lisaksi kah-
dessa kohteessa on sattunut 6ljyvahinko. (SYKE, 2020)

Happamat sulfaattimaat
Valtatien 26 eteldosissa on paikoin kohtalaisen korkea ris-
ki happamien sulfaattimaiden esiintymiselle. Kohtalainen
esiintymistodennakdisyys rajautuu Toytarin paikkeille, se-
ka Myllykylan pohjoispuolelle. Paijarven eteldpuolella on
syyta varautua happamien sulfaattimaiden esiintymiseen.
Mikali riskialueille kohdistuu toimenpiteita, on esiintymis-
ta tarpeen selvittda tarkemmin ja varautua toimenpiteisiin
rakentamisvaiheessa.

Sulfidisavimaiden mahdollinen esiintyminen paran-
nettavien tiejaksojen laheisyydessa on tarkastettu GTK:n
paikkatietoaineistoista.
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Kuva 34. Sulfidisavimaiden mahdollinen esiintyminen. (GTK, 2019)



2.6. Maapera- ja pohjaolosuhteet

Maaperakuvaus perustuu paaosin GTK:n maaperakart-
toihin. Kairaustietoa on ollut kaytettavissa valtateiden
26 ja 7 seka 26 ja 6 risteysalueilla, seka maantien 387
ja valtatien 6 seka 387 7 risteysalueilla. Alueen maapera
vaihtelee paikoitellen hyvin pienipiirteisesti. Tdssa suun-
nitteluvaiheessa ei ole selvitetty olemassa olevia pohjan-
vahvistuksia.

2.6.1. Valtatie 26

Paaluvali 0-10.9 km

Paalulta 0 n. 400 m matkan pohjoisen maapera on liejua
ja liejuista savea. Tasta pohjoiseen paalulle 1.6 km asti
maaperd on savea. Paaluvali 1.6—2.2 km on Téytérin koh-
dalla ja maapera on kallioista ja osittain hiekkamoreenia.
Paaluvalilla 2.2-3.3 km on savea ja liejuista savea. Osuu-
den laheisyydessa itdpuolella on liejuinen alue ja lansi-
puolella hiekkamoreenia sisaltava kerrostuma. Paaluva-
lilla 3.3—3.7 km maapera on kalliota. Myllykylan kohdalla,
paaluvalilla 3.7-6 km, maapera vaihtelee pienipiirteisesti
hiekan, hiekkamoreenin ja kallion valilla. Paijarven kohdal-
la, paalulta 6 paalulle 7.3 km, maapera on paaosin savea,
mutta kalliopinta nousee paikoitellen |ahelle maan pintaa.
Paaluvililla 7.3-10.9 km alussa 1 km matkan maapera
vaihtelee pienipiirteisesti hiekan, hiekkamoreenin ja kal-
lion valilla. Tasta eteenpdin maapera on kalliota paalulle
10.9 km asti.

Paaluvidli 10.9-19.1 km

Osuuden ensimmainen kilometri on liejuista savea ja sa-
vea. Tasta eteenpdin Ihamaan kohdalla paaluvalilla 12.0-
14.7 km maapera vaihtelee pienipiirteisesti liejun, saven,
kallion ja hiekan valilla. paaluvalilla 14.7-15.7 km maa-
pera on turvetta, mutta keskella turvealuetta maapera on
kalliota ja hiekkaa. Paaluvalilla 15.7-17.5 km maapera
vaihtelee hiekkamoreenin, hiekan ja kallion valilla. Paalul-
ta 17.5 paalulle 19.1 km maapera vaihtelee saven, kallion,
hiekan ja liejun valilla.

Paaluvidli 19.1-41.5 km

Pyhallon ja Heimalan valilla maapera vaihtelee hyvin pie-
nipiirteisesti paaosin hiekan, hiekkamoreenin, moreenin ja
kallion valilla. Osuudella on pienia osuuksia turvepehmei-
koilla paaluilla 21 km, 24 km, 25 km, 27.2 km, 34.4 km ja
38.5 km kohdilla.

Paaluvili 41.5-46.0 km

Maapera osuudella Heimalasta Luuméaelle vaihtelee paa-
osin siltin, hiekan, kallion ja moreenin valilla. Paaluvalilla
43.6-43.9 km maapera on turvetta. Paalujen 45.2 km ja
46.0 km valilla maapera on hiekkaa.

2.6.2. Maantie 387

Paaluvali 0-10.0 km

Osuuden ensimmaiset 100 metrid ovat maaperaltaan kal-
liota, jonka jalkeen osuudella on noin 50 m pituinen savi-
tai turvepehmeikko. Paaluvalilla 0.15-1.5 km maapera on
paaosin hiekkamoreenia. Paalujen 1.5 km ja 3.5 km vélilla
maapera on paaosin kalliota, savea ja turvetta. Turvepeh-
meikot osuvat paaluille 2.0-2.1 km ja 2.2-2.4 km. Paa-
luvélilla 3.5-6.0 km vaélilla maapera vaihtelee pienipiir-
teisesti padosin hiekan, hiekkamoreenin ja kallion valilla.
Savipehmeikoita on valilla 4.2-4.7 km. Paaluvali 6.0-8.0
km on Muurikkalan kohdalla, jossa maaperd on paaosin
kalliota. Paalulta 8.0 km paalulle 10 km maapera vaihte-
lee pienipiirteisesti hiekan, siltin, hiekkamoreeni, kallion ja
turpeen vélilla. Turvepehmeikét ovat paaluvaleilla 8.5-8.7
km ja 9.4-9.5 km.

Paaluvali 10.0-20.0 km

Paaluvalilla 10.0-11.6 km maapera on paaosin kalliota ja
moreenia. Paalulta 11.6 km paalulle 12.0 km maapera on
turvetta. Tasta eteenpadin paalulle 13.7 km asti maapera
on kalliota ja hiekkaa. Paalujen 13.7 km ja 15.3 km vali on
Joutsenkosken ja Hujakkalan valilla. Osuuden maapera
vaihtelee saven, hiekan ja kallion valilla. Paaluvalilld 15.3-
16.2 km maapera on paaosin moreenia. Tasta eteenpain,
paalulle 17.0 km asti maapera on turvetta. Paaluvalilla
17.0—-19.0 km maapera vaihtelee hyvin pienipiirteises-
ti hiekan, moreenin, siltin ja kallion valilla. Paalulta 19.0
paalulle 20.0 km maapera on turvetta.

Paaluvali 20.0-36.5 km

Osuuden ensimmadisen 3 km matkalla maapera on hiek-
kaa. Paaluvalilla 23.0-23.7 km maapera on turvetta.
Tasta eteenpdin paalulle 25.5 km asti maapera vaihtelee
kallion ja hiekkamoreenin valilla. Ylamaan etela- ja itapuo-
lelta maantie ohittaa paalulukeman 25.5-27.5 kohdalla,
jossa maapera vaihtelee saven, turpeen ja siltin valilla.
Myds pienet kallioalueet ja moreenialueet ovat mahdol-
lisia. Paalulta 27.5 km paalulle 36.5 km asti maapera on
paaosin kalliota ja moreenia. Paaluvalilla on lyhyita turve-
osuuksia noin paaluilla 28.5 km, 29.7-30.2 km, 30.6 km
ja31.0 km.

Paaluvili 36.5-56.0 km

Syrjalan kohdalla, paaluvalilla 36.5-38 km maapera on
savea ja silttia. Saamalan ja Kalvelan kohdalta Lappeen-
rantaan asti, paalulta 38 km paalulle 56 km, maapera vaih-
telee erittdin pienipiirteisesti siltin, hiekan, moreenin ja
kallion valilla. Paaluvalilla on turvepehmeikdita noin paa-
luilla 39 km, 42.2 km, 44.0 km, 46.5-47.0 km, 49.5-49.7
km, 50.1-50.2 km, 52.3-53.0 km ja 55.1-55.6 km.

2.7. Aikaisemmat suunnitelmat ja
paatokset

Tieparille ei ole aiemmin tehty yhteisia suunnitelmia, pois
lukien vuoden 2017 selvitykset. Sen sijaan kummallekin
tielle erikseen on laadittu useita suunnitelmia. Erityisesti
valtatietd 26 koskevia suunnitelmia on viime vuosien aika-
na valmistunut useita.

Tieverkollinen selvitys valtatien 26 ja maantien 387
palvelutasosta, rooleista ja kehittamisesta (Linea
Konsultit, 2017)
Selvityksessa laadittiin ehdotuksia kummankin tien pa-
rantamistoimenpiteista. Ehdotukset valtatien 26 paranta-
mistoimenpiteiksi:
« Tien leventaminen (9/7), rakenteen parantaminen
seka pysty- ja vaakageometrian parantaminen useissa
kohdissa.
+ Ohitustien rakentaminen ainakin Pyhallon kohdalla ->
80 km/h.
+ Keskikaiteelliset ohituskaistaparit (1- 4 kpl).
+ Liittymien parantaminen ja liittymatiheyden pienenta-
minen (vaistatila, kanavointi seka yksityistie- ja rinnak-
kaistiejarjestelyt) (mm. Toytari, Myllykyla, Kylamaki,
Postinmaki, Paijarvi, Pyhalto, Hainuksentie, Purho,
Heimala (maantie 384), Taina).
+ Kevyen liikenteen vaylien rakentaminen ja pienet tur-
vallisuustoimenpiteet kyldasutuksen kohdalla.
+ Valaistuksen taydentaminen.
+ Kaiteiden rakentaminen ja kunnostaminen.
+ Pysdkkijarjestelyt.
+ Tieinfrastruktuuritoimenpiteiden lisaksi
» liilkenteen hallinta
» riittava tiesdaasemien verkko tiesaan ja kelin arvi-
ointiin

» liilkennetiedotus: vaihtuvat lilkkenneopasteet ja hairi-
otilanteesta tiedottaminen valtateille 6 ja 7

» automaattinen nopeusvalvonta; Myllykyla ja Pyhalto

» nakemaraivaukset

» laadukas ja monipuolinen koulutus-, valistus- ja
tiedotustoiminta.

Ehdotukset Maantien 387 parantamistoimenpiteista:

« Tien leventaminen (9/7), rakenteen parantaminen
useissa kohdissa seka suuntauksen parantaminen
valilla Joutsenkoski—Muurikkala (noin 11 km).

* Tien leventaminen (9/7) valilla Simola-Lappeenranta
(13 km).

+ Liittymien parantaminen ja liittymatiheyden pienen-
tdminen (vaistatila, kanavointi seké yksityistie- ja
rinnakkaistiejarjestelyt) (mm. Muurikkala, Ylijarventie,
Yldmaa (mt 3864), Rummuntie, Hytti).

+ Kevyen liikenteen vdylien rakentaminen ja muut turval-
lisuustoimenpiteet kylaasutuksen kohdilla.

+ Valaistuksen taydentaminen.

+ Kaiteiden rakentaminen ja kunnostaminen.

+ Tieinfrastruktuuritoimenpiteiden lisaksi:

» talvihoidon taso nostetaan I-luokkaan

» liilkenteen hallinta

» riittava tiesddasemien verkko tiesaan ja kelin arvi-
ointiin

» liilkennetiedotus: vaihtuvat lilkkenneopasteet ja hairi-
oOtilanteesta tiedottaminen valtateille 6 ja 7

» automaattinen nopeusvalvonta: Mattila ja Muurik-
kala

» nakemaraivaukset

» laadukas ja monipuolinen koulutus-, valistus- ja
tiedotustoiminta.

Tiesuunnitelma: Lappeenranta, Vaalimaantie
Sementtitien risteyksen kohta (Destia Oy, 2016)
"Nykyinen Ihalaisen teollisuusalueelle johtavan Sementti-
tien ja Kuuselan asuntoalueelle johtavan Rinnetien muo-
dostama nelihaarainen tasoliittyméa maantiella 387 esi-
tetdan porrastettavaksi siten ettd Sementtitien liittymaa
siirretdan noin 300 metria Vaalimaan suuntaan.
Sementtitie on jatkossa ainoa lhalaisen teollisuusalu-
eelle johtava ajoneuvoliikenteen tieyhteys. Puomeilla ja
valo-ohjauksella varustetun teollisuusraiteen nykyisen
tasoristeyksen ja maantien valinen uusi yksityistieosuus
varustetaan liséksi erillisella raskaan liikenteen odotus-
kaistalla, johon mahtuu kahdeksan (8) tdysperdvaunuyh-
distelmaa. Maantien risteysalueet valaistaan ja varuste-
taan keskikorokkeella erotetuin kdaantymiskaistoin.
Tiesuunnitelmassa on tarkennettu risteysalueeseen
littyvan kevyen liikenteen vaylaverkon yksityiskohtia. Iha-
laisen teollisuusalueen kevyt liikenne ohjataan liittymaan
suojatien ja keskisaarekkeen kautta maantien 387 yli Kuu-
selan alikulkusillan kautta Méantyléntien / Kurjentien ny-
kyiseen raittiyhteyteen uutta raittiyhteytta pitkin. Kyseinen
raittiyhteys liittyy maantien lansipuolella edelleen Rinne-
tiehen ja Vaalimaan suuntaan. Raittiyhteys palvelee siten
jatkossa myos Kuuselan ja Mantylan/Mattilan asuntoalu-
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eiden valista yhteystarvetta.

Maantien 387 ja uuden yksityistieosuuden véliin on esi-
tetty nakdsuojavallin rakentamista.”

Hanke on valmistunut 2019.

Valtatien 26 parantaminen rakentamalla kevyen
likkenteen vayla vilille Husula—Myllykyla, Hamina (Sito
Oy, 2014b)

"Tiesuunnitelma kasittaa valtatien 26 valilla Kustaanma-
ki—-Myllykyla. Suunnitteluvalille tulee uusi kevyen liiken-
teen vayla Kustaanmaen ja Myllytien liittyman seka Mylly-
kylan hautausmaan ja Kylanmaki-liittyman valille. TOytarin
liittyman yhteyteen valtatielle tulee uusi kevyen liikenteen
alikulkukaytava. Toytarin liittymaa parannetaan muutta-
malla liittyma porrastetuksi liittymaksi. Liittymaalueella
uusi Toytarin alikulkukaytava parantaa oleellisesti kevyen
liikenteen turvallisuutta. Suunnitteluosuuden puolivalissa,
nykyisen kevyen liikenteen vadylan kohdalta katkaistaan
Myllykylan palvelukeskukselle johtava liittyma. Liittyma
korvataan uudella yksityistieyhteydella nykyisen Korpi-liit-
tyman kautta. Suunnitteluosuuden lopussa valtatielle tu-
lee silmukkakaannos lisdamaan turvallisuutta valtatielta
vasemmalle, Kylanmaki-tielle, kdannyttaessa.”

Tiesuunnitelma Valtatie 26 Husula—-Taavetti; Paijarven
liittyma, Pahanlamminmaen ja Jokimaen ohituskaistat
(Sito Oy, 2014a) (+ paivitykset 2017, 2018) ja
hyvaksymispaatos 2018

"Tiesuunnitelma kasittaa valtatien 26 valilla Paijarvi-Jo-
kimaki. Tiesuunnitelman tavoitteena on parantaa alueen
liilkenneturvallisuutta ja valtatien 26 liikennoitavyytta pa-
rantamalla liittymia ja valtatien liikenteen sujuvuutta ra-
kentamalla ohituskaistoja. Suunnitteluosuuden alussa
Paijarvellad katkaistaan Kylanmaentien liittyma. Liittyma
korvataan uudella yksityistieliittymalla n. 110 metria Luu-
maen suuntaan. Valtatielle tulee silmukkakdannos lisaa-
maan turvallisuutta valtatieltda vasemmalle, Kylanmaki
tielle, kaannyttaessa. Kaksi linja-autopysakkia siirretdan
uuteen paikkaan ja samalla ne suurennetaan valtatieta-
son vaatimuksia vastaaviksi. Suunnitteluosuuden loppuun
Pahanlamminmaelle ja Jokimaelle tulee reilun kilometrin
pituiset keskikaiteelliset ohituskaistat, jotka oleellisesti
parantavat turvallisuutta ja sujuvoittavat liikennetta. Pa-
hanlamminmaella Ruokkeenkujan liittyma katkaistaan.
Liittyma korvataan uudella yksityistieyhteydella nykyisen
yksityistieliittyman kautta, nykyisesta liittymasta noin 430
metrid Luumaen suuntaan. Jokiméella Koivuniementien
ja Jokimaentien liittymat katkaistaan. Liittymat korvataan
uudella yksityistieyhteydell3, joka yhtyy Valtatiehen uuden
liittyman kautta noin 100 metria ohituskaistan paattymis-
kohdasta Haminan suuntaan. Molemmille ohituskaistoille
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tulee tievalaistus koko ohituskaistojen matkalle. Tiesuun-
nitelmaan siséltyy seuraavat toimenpiteet:

Tiesuunnitelman hyvaksymispéatoksesséa (20.3.2018)
hyvaksyttiin Pahanlamminmaen ja Jokiméaen ohituskais-
tat. Samalla todettiin, ettad Paijarven liittyma pysyy ennal-
laan.

Valtatien 26 toimenpidesuunnitelma (Kaakkois-Suomen
ELY-keskus, 2012)

"Toimenpidesuunnitelma on laadittu vuonna 2012. Selvi-
tyksessa tutkittiin priorisointilistauksen mukaisten Joki-
maen ja Pahalamminmaen raskaan liikenteen ohituspaik-
kojen toteuttamista ja Paijarven liittyman turvallisuuden
parantamista.”

Valtatie 26 Husula—Taavetti kehittamistoimenpiteiden
priorisointi (Kaakkois-Suomen ELY-keskus, 2011)
"TyOssa tarkasteltiin valtatielle 26 Husulan ja Taavetin
vdlille suunniteltujen toimenpiteiden tehokkuutta turvalli-
suuden, sujuvuuden ja teknistaloudellisen kokonaisuuden
kannalta. Tyon lahtokohtana olivat yhteysvalille vuosina
2005, 2007 ja 2008 tehdyt kehittdmis- ja esiselvitykset.

Tehtyjen tarkastelujen perusteella voidaan tehda suo-
situksia toimenpiteiden toteutusjarjestyksesta. lImeista
on, ettd noin 2 M€:n kustannuspuitteella kannattaa to-
teuttaa yksi ohituspaikkapari. Kohteiksi sopivat parhaiten
Pahanlamminmaen ja Jokimaen ohituspaikat, jotka ovat
vaikutusten kannalta edullisimmissa paikoissa. Pahan-
lamminma&en ohituspaikan eri vaihtoehtojen vélilla ei ol-
lut merkittavia eroja, joten ratkaisu naiden valilla voidaan
tehda tiesuunnittelun yhteydessa. Jos kustannuspuite
mahdollistaa kahden ohituspaikkaparin rakentamisen,
tulee toisena kohteena kysymykseen Kankaanmaen ja
Vuorisenmaen ohituspaikat. Tata valintaa voi perustella
silla, etta ne sijaitsevat kauimpana ensisijaisesti toteutet-
tavista ohituspaikoista ja lisdksi niiden kohdalle on suun-
nitteilla myos varsinaiset ohituskaistat, jolloin ne voidaan
myohemmin tdaydentaa ohituskaistoiksi.

Raskaan liikenteen ohituspaikkojen lisdaksi suunnitelta-
vat toimenpiteet kannattaa valita ennen kaikkea turvalli-
suusndkdkohdat huomioon ottaen, koska siten voidaan
turvata riittava vaikuttavuus myos turvallisuuden nako-
kulmasta. Kohteet voivat kasittaa talloin kustannuksiltaan
pienimpia toimenpiteitd, valaistustoimenpiteitd, kevyen
liilkenteen jarjestelyja, liittymajarjestelyja tai taajamatoi-
menpiteita.”

Valtatie 26 Taavetti—Husula raskaan liikenteen
ohituspaikat Esiselvitys (Kaakkois-Suomen tiepiiri,
2008)

Kuva 35. Valtatie 26 Taavetti-Husula raskaan liikenteen ohituspaikat.
Esiselvitys 2008 (Kaakkois-Suiomen tiepiiri, 2008)

Valtatie 26 Husula-Taavetti Esiselvitys (Sito Oy, 2007)
Esiselvityksessa toimenpiteet tahtaavat siihen, ettd vuon-
na 2030 valtatie 26 vali Husula—Taavetti on paaosin kak-
sikaistainen 10,5/7 metrin levyinen péétie ja (valtatielld 7)
Summa-—Husula vali on rakennettu moottoritieksi. Lisaksi
yhteysvalilla on ohituskaistaosuuksia. Nelihaaraiset paa-
liittymat ovat vaistotilalla varustettuja tai kanavoitutuja T-
liittymid. Marttilan liittyma on eritasoliittyma. Kevyen lii-
kenteen olosuhteita on parannettu rakentamalla kevyen
liikenteen alikulkuja seka kevyen liikenteen vaylia. Melun-
torjunta on toteutettu ja tarkeat pohjavesialueet on suo-
jattu.

Valtatien 26 Husula-Taavetti Esiselvityksessa (2007)
ehdotetut toimenpiteet on jaettu kolmeen kiireellisyys-
luokkaan:

Ensimmaisessa kiireellisyysluokassa ehdotetaan to-
teutettaviksi automaatio- ja jarjestelmapaivityksia: kah-
den muuttuvan opasteen ohjausjarjestelma, nopeuden

automaattivalvonta Pyhaltoon ja Myllykylaan seka lisaa
tie- ja liikenneinformatiikkaa. Lisdksi ensimmaisessa kii-
reellisyysluokassa ehdotetaan neljda raskaan liikenteen
ohituspaikkaa, jalankulku- ja pyorailyliikenteen vaylien pa-
rantamista valeilla Husula—Myllykyla ja Leirikangas—Hou-
sunpuntti, yksityistiejarjestelyita, ongelmallisten liittymien
parantamista, seututien 387 hoitoluokan nostamista, va-
roitusmerkkien ja reunapaalujen lisdamistd, seka tieva-
laistusta valeille Husula—Myllykyla ja Myllynkyla—Paijarvi.

Toisen kiireellisyysluokan toimenpiteiksi esitetdan Py-
hallon ohitustie ja siihen liittyvien jarjestelyiden paran-
tamista, uusia ohituskaistoja liittymajarjestelyineen ja
hirviaitoineen seka tieyhteyden parantamista valilla Py-
halté—Lankila.

Kolmannessa kiireellisyysluokassa esitetdan toteutet-
tavaksi Taavetin ohitustie valtatielle 6 ohituskaistoineen,
muun tieosuuden leventdaminen ja geometrian parantami-
nen vastaamaan valtatien tavoitteita seka liittyvien jarjes-
telyiden parantaminen.

Valtatie 26 Hamina—-Lappeenranta yhteysvalin

kehittamisselvitys (Sito Oy, 2005)

Yhteysvalin kehittdmisen tavoitteita ovat ohjanneet silloi-
set paateiden kehittamista ohjaavat yleiset tavoitteet:

+ Turvallisuus: Paateilla kuolleiden maara vahenee
selvasti. Kaikkia kehittamistoimenpiteitd ohjaa tavoite
tieliikenteen turvallisuuden ja liikennejarjestelman inhi-
millisen virheen sietokyvyn jatkuvasta parantamisesta.

+ Ymparisto: Paateiden tienpidon ja liikenteen aiheut-
tamat pohjavesien pilaantumisen riski ja meluhaitat
vahenevat selvasti. Ymparistoon kohdistuvat vaikutuk-
set otetaan huomioon kaikessa paateiden kehittami-
sen suunnittelussa. Tekniset ratkaisut suunnitellaan
sellaisiksi, ettd ymparistoon kohdistuvat haitat ovat
mahdollisimman vahaiset.

+ Toimivuus: Paateiden liikenteellinen toimivuus pysyy
seuraavan 30 vuoden ajan vahintaan nykyisella tasol-
la. Kehittamisen suunnittelussa otetaan huomioon
vdeston ja elinkeinoelaman tarpeet eri tavoin kehitty-
villa alueilla. Joukko- ja kevyen liikenteen palvelutaso
paranee selvasti.

+ Taloudellisuus: Tienpidon toimet kohdennetaan ja
mitoitetaan tehokkaiksi ja taloudellisiksi.

Selvityksessa yhteysvilille maaritellyt tavoitteet:

+ Liikenneturvallisuuden parantaminen.

+ kevyen liikenteen yhteyksien ja olosuhteiden paran-
taminen erityisesti taajamien ja tienvarsiasutuksen
kohdilla.

+ Joukkoliikenteen sujuvuuden ja laatutason turvaami-
nen.



+ Turvallinen ja sujuva liikenne.

« Paaliittymien kanavointi tai muuttaminen vaistotilai-
siksi kolmiharaliittymiksi seka poistuvien liittymien
korvaaminen tiejarjestelyilla.

+ Pohjavesialueiden suojaus.

+ Tarvittavien kohteiden melusuojaus.

Tavoitetilassa Husula—Taavetti -valilla:

+ Tie on kaksikaistainen sekaliikennetie, jolla on yksittai-
sia ohituskaistoja.

+ Nopeusrajoitus 100 km/h, taajamissa ja tienvarsiasu-
tusten kohdilla 80 km/h.

« Poikkileikkaus 10,5/7,5 metria.

+ Pyhallon ja Lankilan ohitustiet sekd mahdollisesti
Taavetin ohitustiet.

+ Kevyt liikenne ohituskaistojen ja tienvarsiasutuksen
kohdilla omilla vaylillaan tai rinnakkaisteilla ja risted-
miset vilkkaimmissa kohdissa eri tasoissa.

2.8. Liittyminen muuhun suunnit-
teluun

HaminaKotka sataman maaliikenneyhteydet -

Kehittamistoimenpiteiden vaikutusten arviointi (Berg &

Kivari, 2013)

Tybssa ei laadittu varsinaisia suunnitelmia tieparia kos-

kien, mutta tuotiin esille sataman kannalta tarkeita vaiku-

tuksia:
Valtatien 26 osalta keskeisia tavoitteita ovat:

+ Rekkaliikenteen nopeuden ja ennakoitavuuden parane-
minen

+ Liikenteen sujuvuuden ohitusmahdollisuuksien ja lii-
kenneturvallisuuden paraneminen, samalla liikenteen
kustannusten mydnteinen kehittyminen

* Yhdyskuntarakenteen kehitysmahdollisuuksien paran-
taminen

+ Maantieta 387 koskevat tavoitteet ovat:

+ Tien nopeustason nouseminen

+ E18-tien lagja-alaisemman kaytdn parantaminen, raja-
nylityspaikkojen kapasiteetin tasaaminen

+ Haja-asutusalueiden tavoitettavuus ja maankaytto-
mahdollisuudet huomattava parantaminen.

Suosituksena jatkotoimenpiteeksi annettiin Valtatien 26
ja maantien 387 tieverkollinen ja aluerakenteellinen ana-
lyysin toteuttaminen, jossa fokuksena alue- ja yhdyskun-
tarakenteellinen merkitys.

HaminaKotka sataman toimintaedellytysten
kehittaminen (Kymenlaakson liitto & ELY-keskus, 2011)
Sataman toimintojen kannalta tarkeiksi hankkeiksi todet-
tiin:

* Rajaliikenteen sujuvoittaminen Vaalimaalla.

+ Valtatie 26 Hamina—-Taavetti.

Kaakkois-Suomen liikenteen hallinnan ydinsuunnitelma,

(Sito Oy, 2010)

Tyon tuloksena tehtiin ehdotukset Kaakkois-Suomen lii-

kenteen hallinnan kehittdmiseksi seuraavin toimenpitein:

+ Tieliikennekeskuksen perustaminen Lappeenrantaan,
toiminta alkaa 2014.

+ Valtatielle 26 Hamina-Taavetti vaihtuva ohjaus.

+ Joukkoliikenneinformaatio ja liityntapysakaintiselvitys
ja palvelutasoselvitys.
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3. Suunnittelua ohjaavat tavoitteet

3.1. Yleista

Tieparin muodostaman liikennekdytavan kehittamiselle
on asetettu hankekohtaiset tavoitteet, jotka ovat ohjan-
neet suunnittelua ja toimenpiteiden valikoitumista. Nai-
den tavoitteiden takana on kuitenkin myos alueiden ke-
hittamiselle, liikennejarjestelmille ja paatieverkolle asetut
valtakunnalliset tavoitteet. Tavoitteiden asetannassa on
huomioitu my6s maakuntaohjelmissa asetetut aluetavoit-
teet. Yleisia tarkeimpia tavoitteita ovat liikkenneturvallisuu-
teen, kaikkien lilkennemuotojen huomioimiseen ja kesta-
vaan kehitykseen liittyvat tavoitteet.

3.2. Tieparin muodostaman liiken-
nekaytavan kehittamiselle
asetetut tavoitteet

Valtatieta 26 ja maantieta 387 suunnitellaan ja kehitetaan
yhtena liilkennekaytavanag, jolloin vaihtoehtoisille reiteille
asetetaan yhteiset yleis- ja palvelutasotavoitteet. Tavoit-
teiden asettamisella pyritaan parantamaan liikennekayta-
vaa huomioiden kaikki liikennemuodot. Eri liilkennemuo-
tojen palvelutaso ei kuitenkaan ole valttamattd samalla
tasolla eri teilla. Liikenneturvallisuuteen, ymparistoon ja
ihmisiin liittyvat palvelutasot ovat kummallakin tiella yh-
tenevat. Liikenneturvallisuus sekd myos muut keskeiset
palvelutaso-ongelmat pyritddan ratkaisemaan vuoteen
2030 mennessa.

Hankkeen yleistavoitteena on, ettd valtatien 26 ja
maantien 387 muodostaman tieparin liikennekaytavaa
kehittdmalla turvataan toimivat arjen matkat ja ediste-
taan elinkeinoelaman, erityisesti vientikuljetusten, kilpai-
lukykya. Tavoitteena ovat sujuvat, matka-ajaltaan enna-
koitavat, turvalliset, ymparistoystavalliset, taloudelliset ja
alykkaat matkat ja kuljetukset.

Valtatie 26 pysyy jatkossakin raskaan liikenteen paa-
reittind HaminaKotka-sataman ja Lappeenrannan seka
laajemmin [ta-Suomen valilla. Maantien 387 liikenteelli-
nen merkitys on kasvamassa ja se on muuttumassa hen-
kildautoliikenteen paareitiksi Haminan ja Lappeenrannan
vélille. Tavoitteilla pyritdan vahvistamaan tukemaan naita
luonnollisesti muodostuneita suuntautumisia.

Jotta hankkeen yleisia tavoitteita ja niiden toteutumis-
ta voidaan seurata, on asetettu mitattavissa olevat tavoit-
teet, joita ovat:
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Matka-aika:

» Hamina ja Lappeenrannan valisen matka-ajan mini-
mointi ja ennakoitavuuden parantaminen

» liilkenteellinen HCM-palvelutaso C (tyydyttava) 100.
huipputunnin tilanteessa.

Tieluokan nosto:

» maantien 387 tieluokka nostetaan kantatieksi.

Yhteysmahdollisuus:

» parannetaan jalankulun, pyérailyn ja joukkoliiken-
teen kayton edellytyksia

» tienkayttajat saavat reitinvalinnan tueksi luotettavaa
ja ajantasaista tietoa liikenteesta ja olosuhteista
paatelaitteisiinsa.

Kuljetusten kustannustehokkuus:

» kuljetusten kustannustehokkuuden parantaminen
ja raskaan liikenteen polttoainekulutuksen vahenta-
minen.

Liikenneturvallisuus:

» onnettomuusaste on alle 5 hvjo/100 milj. km.

Ymparisto:

» pohjavesien laatu on vahintdan yhta hyva kuin nykyi-
sin

» ratkaisuilla pyritdan lisdamaan turvallisuutta myos
asukkaiden ja kevyen liikenteen kannalta

» luontoarvot ja eldinten kulkuyhteydet huomioidaan
ja turvataan

» maisema- ja kulttuuriperintéarvot huomioidaan ja
turvataan

» turvallisuuden parantamisella vahennetdan myos
ympaéristovahingon riskia

» pyritdan ilmasto- ja paastotavoitteiden toteutumista
edistaviin ratkaisuihin.

Liikenteen paastot:

» liilkenteen hiilidioksidipaastot vahenevat valtatien
26 ja maantien 387 varressa.

Ihmiset:

» valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992
mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vai-
kutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistéilla eika
virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB/45 dB).

Maankaytto ja kaavoitus:

» valtatietd 26 ja maantieta 387 kehitetaan tieparina
nykyisessa lilkkennekadytavassa

» tunnistetaan ja kehitetaan elinkeinoelamalle tarkei-
ta osuuksia ja liittymia.

Taulukko 2 Hankkeen tavoitteet ja nykytila

Hankkeen tavoitteet Nykytila

Matka-aika

Nopeusrajoitus 80 km/h.

Nykyiset 100 km/h nopeusrajoitukset sailytetdaan
ja nykyiset 60 km/h pyritdan nostamaan 80 km/h
tai ainakin lyhentdamaan 60 km/h -rajoituksia (liit-
tymaét).

+ Henkildautojen keskimaardinen
matka-aika vt 26 kautta 61 min, mt
387 kautta 68 min.

« Raskaan liikenteen keskimaarainen

matka-aika vt 26 kautta 69 minuut-
tia, mt 387 kautta 76 minuuttia.

Tieluokan nosto

Mt 387 tieluokka nostetaan kantatieksi ja talvihoi-
toluokkaa nostetaan

« Valtatie 26.
+ Seututie 387.

Matka-ajan enna-

Liikenteellinen HCM-palvelutaso C (tyydyttava)

+ V1t 26 huipputunnin (100.) palveluta-

Tienkayttajat saavat reitinvalinnan tueksi luotet-
tavaa ja ajantasaista tietoa liikenteesta ja olosuh-
teista paatelaitteisiinsa.

koitavuus 100. huipputunnin tilanteessa. so B-C.
Mt 387 huipputunnin (100.) palvelu-
taso A-B (muutamalla osuuksista C).
Yhteysmahdolli- * Parannetaan jalankulun, pydréilyn ja joukkoliiken- | . jajankulku- ja pysravaylia toteu-
suus teen kayton edellytyksia.

tettu suurimpien kylakeskittymien
kohdille.

Kuljetusten kustan-
nustehokkuus

Kuljetusten aika- ja ajoneuvokustannustehokkuus
paranee.

+ Vit 26:lla paljon kuljetusten kustan-
nustehokkuutta heikentdvaa maki-
syytta ja mutkaisuutta.

Liikenneturvalli-

Onnettomuusasteen laskeminen alle 5 hvjo/ 100

+ Vi 26 onnettomuusaste nykyisin

nykyisin.
Pohjavesien pilaantumisriski pienenee.

Ratkaisuilla pyritdan lisddamaan turvallisuutta
myd&s asukkaiden ja kevyen lilkenteen kannalta.

Luontoarvot ja eldinten kulkuyhteydet seka mai-
sema- ja kulttuuriperintdarvot huomioidaan ja
turvataan.

+ Turvallisuuden parantamisella vahennetaan myos

ympdristovahingon riskia.
Pyritaan ilmasto- ja paastotavoitteiden toteutu-
mista edistaviin ratkaisuihin.

suus milj. autokm eli 25 % KAS-ELY:n paateiden nykyis- pagosin alle 6,5 hvjo/100 milj.
ta keskitasoa parempi. autokm, muutamia ongelmallisia
osuuksia.
+ Mt 387 onnettomuusaste nykyisin
yli 6,6 hjvo/100 milj. autokm.
Ympdristo + Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin

Liikenteen paastot

Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat vt 26 ja
mt 387 varressa.

Ihmiset

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992
mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen
vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistgilla
eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB
/45 dB).

Maankaytto ja kaa-
voitus

Vi 26 ja mt 387 kehitetaan tieparina nykyisessa
liikennekaytavassa.

+ Tiet on osoitettu kaavoissa, osin
parannettavina matkailuteina.




3.3. Valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet

Valtioneuvoksen 1.4.2018 voimaan tulleet valtakunnalli-
set alueidenkayttotavoitteet ohjaavat maakayton suunnit-
telua. Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet on pyritty
huomioimaan myd&s toimenpidesuunnitelmassa. Toimen-
pidesuunnitelma ottaa tavoitteet huomioon seuraavasti:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava lilkkkuminen:

+ Edistetdaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa
ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tue-
taan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyodynta-
mistd. Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoimin-
nan kehittamiselle.

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehok-
kaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijai-
sesti olemassa olevaan rakenteeseen.

Edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan
alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaestoryhmien
kannalta. Edistetaan kavelyd, pyorailya ja joukkoliiken-
nettd seka viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden
kehittdmista.

Tehokas liikennejarjestelma:

« Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toi-
mivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla ensisijaisesti
olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri likennemuotojen ja
-palvelujen yhteiskdyttoon perustuville matka- ja kulje-
tusketjuille seka tavara- ja henkiloliikenteen solmukoh-
tien toimivuudelle.

+ Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti mer-
kittavien liikenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja
kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja val-
takunnallisesti merkittdvien satamien, lentoasemien ja
rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinympéristo:

+ Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaa-
dusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshaittoja.
Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriske-
ja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille herkkien
toimintojen valille jatetaan riittavan suuri etdisyys tai
riskit hallitaan muulla tavoin.

+ Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuu-
den tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajaval-
vonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset
kehittamisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnon-

varat:

* Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuu-
riymparistojen ja luonnonperinndn arvojen turvaami-
sesta.

+ Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta
arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyksien saily-
mista.

+ Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka
edistetaan luonnonvarojen kestavaa hyodyntamista.
Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkit-
tavien yhtenaisten viljely- ja metsaalueiden sailymises-
ta.

Uusiutumiskykyinen energianhuolto:

» Varaudutaan uusiutuvan energian tuotannon ja
sen edellyttamien logististen ratkaisujen tarpeisiin.
Tuulivoimalat sijoitetaan ensisijaisesti keskitetysti
usean voimalan yksikdihin.

Erityistda huomiota kiinnitetaan lisaksi lilkkenneturvallisuu-
den parantamiseen. Liikenneonnettomuuteen joutumisen
riskid pyritdan vahentamaan ja onnettomuuksien seura-
uksia lieventamaan parantamalla lilkkenneymparistoa.

3.4. Valtakunnallinen liikennejar-
jestelmasuunnitelma

Liikenne- ja viestintaministerioé on vuonna 2019 aloittanut
valtakunnallisen liikennejarjestelméasuunnitelman valmis-
telun. Ensimmainen valtakunnallinen liikennejarjestelma-
suunnitelma valmistellaan vuosille 2021-2032 ja tavoite
on, etta siitd voidaan paattaa kevaalla 2021. Valtakunnal-
lisen liikennejarjestelmasuunnitelman piiriin tulee kuulu-
maan liikkenneverkot, tukitoimet, liikkumisen ja kuljettami-
sen palvelut ja liilkennejarjestelmaa tukeva infrastruktuuri.
Suunnitelmalla tahdataan liikkkumisen ja kuljetusten suju-
vuuteen, turvallisiin matka- ja kuljetusketjuihin seka ekolo-
giseen, sosiaaliseen ja taloudelliseen kestavyyteen.

Liikenne- ja viestintdministerio antoi 21.11.2018 ase-
tuksen pé&avaylista ja niiden palvelutasosta (Liikenne- ja
viestintdministerié, 2018). Suunnittelukohteista kumpi-
kaan ei lukeudu paavayliin, mutta valtatie 26 on esitetty
osana muita valta- ja kantateita.

3.5. Paateiden valtakunnalliset
palvelutasotavoitteet

Vaylavirasto on koonnut paateiden palvelutasotavoitteet

seka tulevaisuuden tarpeet 5.11.2019 julkaistuun raport-

tiin (Véayldvirasto, 2079a). Raportin mukaan Vayl&viraston
paamaarat ja tavoitteet paateiden palvelutasolle ja suun-
nitteluperiaatteille ovat:

1. Toimivuus. Paateiden liikenteellinen toimivuus edis-
tda matkojen ja kuljetusten sujuvuutta ja parantaa
alueiden valista saavutettavuutta seka kaupunkiseu-
tujen ja alueiden sisaista saavutettavuutta.

2. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai louk-
kaantua vakavasti liikenteessa. Paateiden liikenne-
ymparisto tukee turvallista ajamista ja liikkumista.
Ammattikuljettajille paatie on turvallinen tydympéris-
10, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat siella pienet.

3. Kestdvyys. Paateiden kehittaminen ja kunnossapito
perustuvat yhteiskuntataloudellisesti tehokkaisiin va-
lintoihin ja omaisuuden hallintaan. Paateiden liiken-
neympadristo tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta
kaluston kayttoa ja tehokkaita logistisia toimintata-
poja. Tieliikenteen ja tienpidon ympaéristohaitat ovat
mahdollisimman pienet. Hiilidioksidipaastojen va-
hentdminen ja ilmastonmuutokseen varautuminen
otetaan huomioon tienpidossa. Tienpidon ratkaisuilla
edistetaan ympariston kannalta kestavda maankayt-
t0a ja yhdyskuntarakennetta. Paateiden lilkenneym-
paristo tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja ajota-
pavalintoja.

Liikenne- ja viestintaviraston asetuksen mukaan valta-
tie 26 ja maantie 387 eivat kuulu maanteiden paavayliin.
Valtatie 26 on maaritelty muuksi paatieksi. Paateiden val-
takunnallisen palvelutasotavoitteen mukaan muilla paa-
teilld on lilkkennemaaraan, liikkumisymparistoon ja alu-
eellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten
palvelutaso. Paatie on vilkasliikenteinen, jos KVL on yli
6 000 ajoneuvoa vuorokaudessa tai yli 600 raskasta ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Valtatie 26 voidaan katsoa vilkas-
liikenteiseksi Haminan osuudella, silla raskaita ajoneuvo-
ja kulkee osuudella Iahes 600 ajon/vrk.

Tavoitteen mukaan kaikilla paateilla liilkenneturvallisuu-
den tulee parantua jatkuvasti. Paateilla kuntoa tai palve-
lutasoa parantavilla toimenpiteilla tulee olla myonteisia
turvallisuusvaikutuksia ja henkildvahinkojen riskin tulee
pienentya pitkalla aikavalilla jatkuvasti.
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Kuva 36. Maanteiden paavaylat ja muut valta- ja kantatiet 1.1.2019
alkaen. (Véylavirasto, 20719a)

Tavoitteena on, ettd paateiden tienpidossa tehdaan eko-
logisesti ja sosiaalisesti vastuullisia valintoja, jolloin paa-
tieverkon liikenteen melulle altistuminen vahenee kau-
punkiseuduilla. | Ik. pohjavesialueiden pilaantumisriski
pienenee ja paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriym-
paristoihin. Teiden, tienpidon ja tieliikenteen haitat luon-
nonympdristolle ovat mahdollisimman pienet. Paateiden
maankaytto tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja
liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti. Tienpidossa ote-
taan huomioon hiilidioksidipaastojen vahentamistavoite
ja ilmastonmuutokseen varautuminen.

Paateiden tienpito on tavoitteen mukaan yhteiskun-
tataloudellisesti tehokasta, jota edesauttaa paateiden
kunnosta oleva ajantasainen ja hyvalaatuinen tieto. Paa-
tieomaisuuden elinkaarikustannukset pyritdan pitamaan
mahdollisimman alhaisina oikea-aikaisella ja oikein koh-
distetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkai-
sut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Paateiden nopeustavoitteen lahtokohtana on turvata
jatkuva vahintdaan 80 km/h nopeus. Tavoitteen mukaan
muillakin paateilld tavoitellaan 100 km/h nopeutta aina
kun se on yhteiskuntataloudellisesti perusteltua. Nykyiset
100 km/h on tavoiteltavaa sailyttda koko paatieverkolla.
Pitkamatkaisen linja-autoliikenteen kannalta tarkeilla jak-
soilla nopeustavoitteena on kesalla 100 km/h. Turvallinen
ohitusmahdollisuus tulee olla sadanndllisin valein. Mah-
dolliset ohituskaistat toteutetaan aina keskikaiteellisina.
Uusia levedkaistateita ei tehda ja nykyisia muutetaan tur-
vallisemmiksi.
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Tason | paavaylilla liittymien on oltava sellaisia, etta ne
eivat merkittavasti haittaa padsuunnan liikennetta.

Maaseudulla perusratkaisu on 3-haarainen valo-oh-
jaamaton tasoliittyma tai eritasoliittyma. Uusia 4-haara-
liittymia ei tehda ja nykyisia muutetaan turvallisemmiksi.
Kiertoliittyma tai valo-ohjattu liittyma ei sovi tason | paa-
vaylien liittymaratkaisuksi, ja muullakin paaverkolla niita
voidaan kayttaa vain poikkeustapauksissa. Suunnittelus-
sa noudatetaan Vaylaviraston toimintalinjoja kiertoliitty-
mien kaytosta paateilld. Yksittdisten asuinkiinteistojen
liittymia seka maa- ja metsatalousliittymia vahennetaan.
Seudullisen liikenteen osalta varmistetaan turvallinen ja
sujuva paatielle liittyminen kustannustehokkaalla liittyma-
ratkaisulla.

Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mah-
dollisuus nykyisessd maastokaytavassa kaikissa toimin-
taymparistoissa.

Maaseudulla tienvarsiasutuksen kohdilla jalankulku- ja
pyorailyliikenne erotellaan tarvittaessa omille vaylilleen
tai rinnakkaisverkolle. Seudullisen ja kaupunkiliikenteen
jaksoilla tienvarsiasutuksen kohdilla paikallinen liikenne
ja jalankulku- ja pyorailyliikenne pyritéan erottelemaan
rinnakkaiselle verkolle. Ristedamiset tehdaan turvallisiksi.

Vaylavirasto maarittaa tieston hoitoluokituksen, joka
on yhtenainen koko maassa. Hoitotason muutoskohdista
tiedotetaan. Tien ja siltojen kunto on vahintaan tyydytta-
va. Korjausvelkaa ei kerry. Paateilld ei ole painorajoitet-
tuja siltoja eika uusia alle 5,0 metrin alikulkukorkeuksia.
Tiedotusta, varoituksia, vaihtuvia nopeusrajoituksia ja lii-
kenteen vaihtuvaa ohjausta kaytetdan erityisissa ongel-
makohdissa ja koko E18-kadytdvdassa voimassa olevien
linjausten mukaisesti. Markkinaehtoisilla toimijoilla on
mahdollisuus tarjota raskaan liikenteen kayttoon riittavat
tauko- ja lepopaikat kuljetusketjujen oikeissa kohdissa.
Markkinaehtoisilla toimijoilla on mahdollisuus tuoda saa-
taville vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita.

Suunnittelussa otetaan huomioon tien ja liikenteen
ominaisuudet, olosuhteet ja erityispiirteet. Valtakunnal-
liset toimintalinjat eivat sisalla standardiratkaisuja. Eri-
koiskuljetusten, HCT-rekkojen seka eri toimialojen kulje-
tusreittien vaatimusten mukaiset erityistarpeet otetaan
huomioon suunnitteluratkaisuissa.

Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus on keskeinen va-
lintakriteeri kaikissa ratkaisuissa. Yhteysvalisuunnittelus-
sa asetetaan toimenpiteet kiireellisyysjarjestykseen sen
mukaan, perustuuko toimien kannattavuus nykyisten on-
gelmien poistamiseen vai liilkenteen kasvun myéta tule-
vien ongelmien poistamiseen. Nykyisten ongelmien pois-
taminen on perusteltua, vaikka liikkennemaérat eivat enaa
kasvaisi.

Yhteysvélien pitkdn aikavalin suunnitelmat (varautu-
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minen) maaritetdadn vastaamaan valtakunnallisen liiken-
nejarjestelmasuunnitelman, ndiden toimintalinjojen seka
alueellisten pitkan aikavalin tavoitteiden (liikennejarjes-
telmasuunnitelmissa ja maakuntakaavoissa ilmaistua)
suuntaa. Paatien tavoitetilan teknisia ratkaisuja on perus-
teltua tutkia eri skenaarioissa. Tavoitetilaa ei pida maari-
tella liian niukaksi.

Liikennejarjestelmasuunnittelun ja -tyon keinoja kayte-
taan vahentamaan paikallisen liikenteen tarpeita ja maa-
raa paatiella — ja toisaalta tasmentamaan paatien rooli
alueen liikennejarjestelmassa. Jos paatie on perusteltua
parantaa palvelemaan myo6s paikallista liikennetta ja/tai
maankayttoa, on tasta kaupungille koituva hyoty otetta-
va huomioon investoinnin rahoitusosuuksissa. Paatien
suunnittelussa puolestaan otetaan mahdollisuuksien
mukaan huomioon paikallisen liikenteen ja maankayton
tavoitteet. Paateiden suunnitelmien yhteensopivuus eri
toimijoiden suunnitelmien ja paatdsten kesken varmiste-
taan suunnittelun aikaisella yhteisty6lla ja osana jatkuvaa
liikennejarjestelmatyota.

3.6. Seudulliset tavoitteet

3.6.1. Maakuntaohjelmat

Kymenlaakson maakuntaohjelma (Kymenlaakson liitto,
2017) on hyvaksytty 4.12.2017 ja se on laadittu vuosille
2018-2021. Uuden Kymenlaakson maakuntaohjelman
laadintaty6 on kaynnistetty syksylla 2020 ja se on tarkoi-
tus hyvaksya 2021 lopulla. Maakuntaohjelmassa alueen
liilkennejarjestelman kehittdmisessa paafokus on Hami-
naKotkan sataman toimintaedellytysten kehittamises-
sa erityisesti Kouvolan suuntaan. Maakuntaohjelmassa
valtatie 26 ja maantie 387 ovat yhteiskunnan toimintojen
kannalta keskeisia teitd. Ohjelmassa tavoitteeksi on kir-
jattu, etta valtatien 26 ja maantien 387 kehittamistoimen-
piteiden koordinointia ja toteutusta tulee tarkastella koko-
naisuutena. Tavoitteena on myds, etta teiden roolit tulee
tunnistaa. Kymenlaakson maakuntaohjelmassa 2018-
2021 valtatie 26 on nimetty puukuljetusten runkoreitiksi.

Valtatielle 26 on tavoitteena saada toteutettua jalankul-
ku- ja pyorailyvaylahanke valille Toytari—Myllykyla. Hanke
on osa jalankulkua, py6railya, muuta arkiliikuntaa ja jouk-
koliikennetta edistavien toimitapojen ja toimenpiteiden
edistamisen keinoja.

Strategisella tasolla Kymenlaakson maakuntaohjelma
sisdltda seuraavia suunniteltavia teita koskevia liiken-
neyhteyksien ja lilkkennejarjestelman kehitystoimenpiteita:
+ kansainvalisten matkaketjujen kehittdminen
* tyOpaikkojen ja palvelukeskittymien saavutettavuuden

parantaminen asukkaiden ja matkailun nakékulmasta

+ jalankulkua, pyorailya, muuta arkiliikuntaa ja joukkolii-
kennetta edistavien toimintatapojen ja toimenpiteiden
edistaminen

+ puukuljetusten pullonkaulakohteiden parantaminen

+ aiemman tieverkon kunnostus ja hoito

+ uudet digitaaliset palvelut ja avoimen datan hyodynta-
minen liikennejarjestelméassa

+ palvelutason ja kapasiteetin parantaminen.

Eteld-Karjalan maakuntaohjelma (Eteld-Karjalan liitto,
2017) on hyvaksytty 18.12.2017 ja se on laadittu vuosille
2018-2021. Maakuntaohjelmassa pidetaan tarkeana Ve-
najalta Suomeen suuntautuvan matkailuliikenteen merki-
tysta alueen elinkeinotoiminnalle. Eteld-Karjalan sisdisen
liilkkuvuuden kehittamisessa keskitytaan raideyhteyksien
tehostamiseen.

Maakuntaohjelman yhtena tavoitteena on valtatien 26
Taavetti-Hamina ja maantien 387 Lappeenranta-Vaali-
maa muodostaman liikennekaytavan kehittaminen edis-
tamaan elinkeinoelaman kilpailukykya ja turvaamaan
arjen turvalliset, ymparistoystavalliset ja sujuvat matkat
molemmilla teilla.

Maakuntaohjelmassa esitetyt strategiset, tassa suunnit-

teluty0ssa huomioitavat, tavoitteet ovat:

+ Edistetaan liikenteen ja liikkkumisen digitalisaatiota,
kokeilukulttuuria ja norminpurkua. Tavoitellaan kokei-
luilla innovatiivisia liikenneratkaisuja seka kasvihuone-
paastojen vahentamistda muuta maata nopeammin.

+ Toteutetaan Etela-Karjalassa kuljetusjarjestelma, jos-
sa eri kuljetusmuotojen ja liikennevalineiden alykkaalla
yhdistamisella tuotetaan sujuvia matkaketjuja asiak-
kaille seka merkittavia kustannussaastoja kunnille ja
muille julkisen sektorin toimijoille.

+ Etela-Karjalan matkailu- ja pyorailyreittien kehittami-
nen ja digitalisointi seka pyorailymahdollisuuksien
lisdaminen osana asukkaiden hyvinvoinnin edistamis-
ta ja matkailutarjontaa.

+ Hyddynnetaan ja kehitetdan Etela-Karjalan erityisase-
maa EU:n ja Venajan sarana-alueena.

+ Tuetaan Vendjan rajan ylittavaa kanssakaymista ja
aiemmista kehittamishankkeista saatujen hyvien kay-
tantojen levittamista.

3.6.2. Kaakkois-Suomen liikennestrategia

Kaakkois-Suomen liikennestrategia (Kymenlaakson liitto,
2020a) on paivitetty versio vuonna 2015 valmistuneesta
lilkennestrategiasta, ja se on hyvaksytty maakuntahal-

lituksessa 15.6.2020 . Liikennestrategian paatavoitteet

ovat:

1. Kehittamistarpeet kohdistuvat erityisesti TEN-T -ver-
kolle ja paavaylalle.

2. Eteld-Karjala ja Kymenlaakso ovat itdisen Suomen se-
ka Suomen ja Vendjan valisen liikenteen valittdjamaa-
kuntia, joiden liikennejarjestelma on osa globaalia lo-
gistiikkajarjestelmaa.

3. Kaakkois-Suomi on maailman merkittavin metsateol-
lisuuskeskittyma — mittavia investointeja on toteutet-
tu 2014-2020 ja edelleen suunnitteilla. Valtatie 26 ja
maantie 387 lilkennekaytavan toimenpiteet on merkit-
ty lilkennestrategian karkitoimenpiteiden alle.

TEN-T -ydinverkkoon kuuluvat E18-tie, Helsinki-Lah-
ti-Kouvola—Luumaki—Vainikkala-ratayhteys, Kouvolan
rautatie- ja maantieterminaali, HaminaKotka-satama,
satamaan johtava Kouvola—Kotka/Hamina-ratayhteys,
Saimaan vesivaylat seka Vaalimaan ja Vainikkalan raja-
asemat. Tulevaisuudessa maarittelyn piiriin pyritdan saa-
maan myos Imatran ja Nuijamaan raja-asemat.

Kaakkois-Suomen liikennestrategiassa kehittamistavoit-
teeksi on nostettu:
+ Kestavan lilkkkumisen edistaminen

» tyopaikkojen, palvelukeskittymien ja matkailukoh-
teiden saavutettavuuden parantaminen kestavilld ja
vahadpaastoisilla kulkutavoilla

» erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvan ja tukevan
joukkoliikenteen kayton edistaminen seutujen vali-
sessa tyo- ja opiskeluliikenteessa

» jalankulkua, pyorailya ja joukkoliikennetta ja uusia
liikenteen palveluita edistavien toimintatapojen ja
toimenpiteiden edistdminen kaupungeissa ja kehit-
tyvisséa taajamissa.

+ Kilpailukyvyn kehittdminen ja aluekehityksen vahvista-
minen

» elinkeinoeldman kannalta tarkeiden satamien,
terminaalien ja raja-asemien saavutettavuuden pa-
rantaminen seka kuljetusketjujen ja niihin liittyvien
maa- ja vesiliikenteen reittien sujuvuuden ja kustan-
nustehokkuuden kehittaminen

» kansainvélisten yhteyksien ja rajatoimintojen
sujuvuuden ja luotettavuuden parantaminen ottaen
huomioon my6s Suomen ulkopuolella tapahtuvat
liikennejarjestelman muutokset.

» paavaylien seka yhteiskunnan toimintojen kannalta
keskeisen alemman verkon toimivuuden varmista-
minen.

* Yhteiskunnan tavoitteiden edistaminen:
» turvallisuus: Liikkuminen on vastuullista ja turvallis-



ta. Liikennekuolemien ja vakavasti loukkaantunei-

den maara puolitetaan ja kaikkien loukkaantuneiden

maara vahenee neljanneksen.

Ymparisto:

- liilkenteesta aiheutuvia ilmastopaastoéja ja muita
haittoja vahennetaan valtakunnallisten ja maakun-
nallisten tavoitteiden ja periaatteiden mukaisesti.

- kehittdmisessa otetaan huomioon liikkenteesta ja
kuljetuksista aiheutuvat ymparisto- ja muut riskit

- luonnon monimuotoisuus otetaan huomioon
suunnittelussa, yllapidossa ja hankkeiden toteu-
tuksessa.

- parannetaan liikennehankkeiden resurssitaloutta
ja edistetaan palveluistumista ja jakamistaloutta.

Yhdyskuntarakenne: Tuetaan erityisesti kaupunki-

keskustojen uudistumista ja joukkoliikenteeseen

seka kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvien taajamien
kehittymista.

» Taloudellisuus:

- hyodynnetaan digitalisaation ja lilkenteen auto-
matisaation mahdollisuudet liikennejarjestelman
kehittamisessa

- toimenpiteiden valinnassa otetaan aiempaa
voimakkaammin huomioon niiden tehokkuus eri
toimintaymparistdissa

- parannetaan taloudellisuutta yhteistyomalleja ja
uusia toteutusmalleja kehittamalla.

»
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3.6.3. Kymenlaakson liikennestrategia

Kymenlaakson liikennestrategia valmistui vuonna 2015.
Kymenlaakson liikennestrategiassa painotuksena on
tuoda esille kaupunkien ja kuntien aktiivinen toiminta lii-
kennejarjestelman kehittdmisessa. Tyossakayntialueen
sisdisen liikenteen toimivuus ja lahiliikkkumisen edellytyk-
set ovat tarkeitda maakunnan menestykseen ja houkutte-
levuuteen vaikuttavia tekijoitd. Kymenlaakson liikennest-
rategian uudistamisen erityisena tavoitteena on suunnata
kaytannon tason liikennejarjestelmatyota kunta- ja kaytta-
jatasolle. (Kymenlaakson liitto, 2015)

Kaakkois-Suomen liikennestrategiassa nimetyt seudulli-

sesti tarkennettavat kehittamisteemat ovat:

« liikenneturvallisuuden parantaminen

+ yhdyskuntarakenteen eheyttdminen kestavan liikkkumi-
sen edellyttdmiseksi

+ liikenteen ymparistohaittojen vahentaminen

+ taloudellisuuden lisdaminen yhteisty6ta, koordinointia
ja priorisointia parantamalla.

Toisena tavoitteena on ollut tarkentaa Kaakkois-Suomen
liikennestrategiassa Kymenlaaksoon esitettyjen toimenpi-
teiden perusteluja toimintaymparistoon liittyvien riskien ja
mahdollisuuksien nakdkulmasta seka tunnistaa toimenpi-
teiden toteutusvalmiuden parantamiseen liittyvat vaiheet
ja tarvittavat paatokset.

Tavoitteena on ollut myds osoittaa uuden teknologian
mahdollisuuksia liikenteen ja liilkennetarpeiden hoitami-
sessa. Kymenlaakson liikennestrategiassa digitalisaa-
tiota on kasitelty eri kehittamisteemoja lapileikkaavana
asiana. Digitalisaation liittyvien mahdollisuuksien hyddyn-
taminen edellyttaa alueen toimijoilta aihepiirin aktiivista
seurantaa seka valmiutta kdynnistaa kokeiluja ja pilotteja
parhaiten Kymenlaaksoon sopivien ratkaisujen 16ytami-
seksi.

3.6.4. Etela-Suomen liikennestrategia

Eteld-Suomen liikennestrategia on hyvaksytty 14.8.2020.
Uudenmaan, Paijat-Hameen, Kymenlaakson ja Varsi-
nais-Suomen liittojen yhteisessa liikennestrategiassa
esitelldadan maakuntien tavoitteet valmistelussa olevaan
valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan eli
Liikenne 12 -suunnitelmaan. Neljan maakunnan strategia
koostuu kolmesta visiosta seka liikennejarjestelman ke-
hittdmisen strategisista painopisteista. Visiot ovat, alue-
rakennevisio, joukkoliikennejarjestelmavisio ja logistiik-
kajarjestelmavisio. (Varsinais-Suomen liitto; Uudenmaan
liitto; Paijat-Hameen liitto; & Kymenlaakson liitto, 2020)

Keskeisimmat linjaukset Etela-Suomen liikennejarjestel-

matyolle:

+ Hillitaan ilmastonmuutosta edistamalla kayttajalah-

toisid matka- ja kuljetusketjuja, kestavaa liikkennetta ja

maankayttoa seka tukemalla tietoliikenneyhteyksien

kehittamista.

Kehitetdaan kansainvalisia liikkenneyhteyksia, Helsinki-

Vantaan lentoaseman, vahintdan maakunnallisesti

merkittavien satamien ja valtakunnallisesti merkittavi-

en logistiikan solmukohtien toimintaedellytyksia.

+ Tie- ja rataverkkoa yllapidetaan ja kehitetaan niin, etta

olemassa oleva infra hyodynnetaan taysimaaraisesti

ja korjausvelka vahenee.

Uutta rataverkkoa rakennetaan kestavan maankay-

ton lisédmisen ja saavutettavuuden tarpeet edella.

Tieverkkoa kehitetaan niin, etta joukkoliikennepalvelut

ja kotimaan kuljetukset seka satama- ja lentokenttayh-

teydet turvataan.

+ Edistetaan seka nopeasti toteutettavia pienia paran-
nustoimenpiteita etta pitkalla aikavalilla toteutettavia

vaylahankkeita.
+ Hyddynnetaan EU-rahoitus TEN-T-ydinverkkokaytavien
ja -solmujen kehittamisessa.

3.6.5. Maakuntakaavoissa esitetyt tavoitteet

Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 Maakuntakaa-

van keskeisia tavoitteita liikenteen osalta ovat:

+ Kehitetaan elinkeinoelaman kannalta tarkeiden kulje-
tusketjujen ja niihin liittyvien paavaylien sujuvuutta.

+ Vahvistetaan maakunnan logistista asemaa paranta-
malla kansainvalisia yhteyksia ja rajatoimintoja.

+ Varmistetaan yhteiskunnan toimintojen kannalta kes-
keisen alemman verkon toimivuus.

+ Edistetaan arjen kestavaa lilkkkumista

Valtatie 26 on esitetty tarkeadksi liikenneyhteydeksi ja suu-
rin osa valtatiesta kuuluu kaupungin kehysalueeseen tai
kaupungin laheiseen maaseutuun. Tie on myds merkitty
kehitettavaksi valtatieksi. Hamina—Luumaki rautatieyhte-
ydelle on maakuntakaavassa esitetty kaksi vaihtoehdol-
lista yhteyttd, jotka ristedvat valtatien 26 kanssa.

Maantien 387 seutu on esitetty ydinmaaseutualueek-
si tai harvan asutuksi maaseuduksi. Itse tie on esitetty
kehitettdvaksi kantatieksi. Vaalimaan alueelle on esitet-
ty rajapalveluiden ja kaupan kehittdamisen kohdealuetta.
Tahan alueeseen kuluvat myds Vaalimaan tyopaikka-alue
ja Muurikkalan yritysalue, jotka olisivat Valtakunnan ra-
jan laheisyytta hyodyntavia tyopaikkatoimintojen alueita.
Maantieta 387 on esitetty maakuntakaavassa ylimaakun-
nalliseksi pyorailyreitiksi.

Etela-Karjalan maakuntakaava on vahvistettu 2015.
Maakuntakaavan laadinnassa on tunnistettu, ettd Etela-
Karjalan kilpailukyvyn kannalta keskeisid teemoja ovat
sujuvat, toimivat ja tehokkaat lilkkenneyhteydet seka mat-
ka- ja kuljetusketjut, sujuvat rajaliikenneyhteydet ja toimi-
va kaupunkiliikennejarjestelma. Tarkeina on pidetty myds
liilkenneympariston palveluita ja kehittyneita tavarakulje-
tuksia ja monipuolista kuljetusverkostoa.

Etela-Karjalan maakuntakaavan teemakohtaisista tavoit-
teista tata tyota ohjaavat seuraavat tavoitteet:
+ Eteld-Karjalan elinkeinoelaman ja kilpailukyvyn vahvis-
taminen
» liilkenteen pullokaulojen ja ruuhkautumisen vahen-
tdminen
» logististen keskittymien ja yhteyksien kehittaminen
» erityisesti rajanylityspaikkojen laheisyyteen tar-
vitaan erilaisia elinkeinoelaman ja palveluiden
varauksia.

+ Liikenteen sujuvuus
» maankayton seka lilkenteen yhteensovittaminen ja
haitallisten vaikutusten vdahentdminen
» liilkenteen pullokaulojen ja ruuhkautumisen vahen-
tdminen
» liilkenneratkaisuilla pyritadn tukemaan myos Helsin-
gin ja Pietarin valisen vuorovaikutuksen tiivistymis-
ta ja Pohjoisen kehityskaytavan vahvistumista.
* Yleinen teema
» luonnon ja maiseman seka kulttuuriympariston
arvoja vaalitaan ja niiden vaikutuksia arvioidaan.

Etela-karjalan voimassa olevassa maakuntakaavassa val-
tatie 26 on osin merkitty merkittavaksi parannettavaksi
tieksi. Maakuntakaavassa on myds esitetty tarve uudelle
tieliikenteen yhteydelle valtatielta 6 valtatielle 26. Luuma-
en kylan ympdristd on merkitty seutukeskuksen kehitta-
misvyohykkeeksi. Valtatien 6 rinnalle on varaus polkupyo-
rareitille, joka ylittaa valtatien 26.

Maantielld 387 on varaus kahdelle tuotantotoiminnan
ja palveluiden alueelle, sekd suurempi rakennuskivituo-
tannon ja -palveluiden kehittamisen kohdealue. Simolan
kohdalla on merkinta tuotantotoiminnan ja palveluiden
alueesta, johon on esitetty logistiikkakeskittymaa seka lii-
kenneterminaalia/matkakeskusta. Maakuntakaavassa on
myos varaus uudelle Luumaki—Vainikkala -ratayhteydelle,
joka risteda maantien kanssa. Maakuntakaavassa on esi-
tetty myos raideliikenteen yhteystarve maantien 387 rin-
nalla valille Ylamaalta—Simola.

Maantie 387 on merkitty kehitettavaksi matkailu- ja
maisematieksi Sdamalaan asti, minka lisaksi Hujakkalas-
sa on osoitettu kaksi matkailun kehittdamiskohdetta. Tien
linjausta noudatteleva ylimaakunnallinen pyorailyreitti jat-
kuu Etela-Karjalan puolella.

Huomioitavaa my0s, ettda maantien alitse on ehdotet-
tu kansainvalista 6ljyjohtoa Venajalta. Samaa varausta ei
ole Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040.

3.6.6. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen lii-
kenneturvallisuussuunnitelma (2013)

Kaakkois-Suomen ELY-keskus laati vuonna 2013 liiken-
neturvallisuussuunnitelman, jonka toimenpideohjelma
oli esitetty toteutettavaksi vuosien 2014-2020 aikana. Lii-
kenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena oli jalkauttaa
valtakunnallinen liikenneturvallisuussuunnitelman tavoit-
teita ja toimenpiteita Etela-Karjalaan ja Kymenlaaksoon.
(Kaakkois-Suomen ELY-keskus, 2013) Liikenneturvalli-
suustyohon kirjattiin seuraavat painopistealueet vuoteen
2020 asti:
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Liikenneturvallisuustyon perusta kuntoon

» yhteistyon kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi

» paattajat mukaan liikenneturvallisuustalkoisiin

» laadukasta ja monipuolista lilkkennekasvatus- ja
tiedotustyota

» turvallisen lilkkkumisen edellytykset |ahtokohdaksi
kaavoissa ja liikennesuunnitelmissa.

Viisasta lilkkumista pienesta pitden

» ajokunto ja -terveys tarkempaan syyniin

» paihdekuljettajista ja rattinukkumateista eroon.

Kavelyn, pyorailyn ja mopoilun liikenneturvallisuuden

parantaminen

» huolehditaan ikdautoilijoiden ajokunnosta

» ajonopeudet turvalliselle tasolle

» turvallisesti tien yli

» lisdd panostusta kavely- ja pyorateiden laatuun

» turvallisesti mopolla.

Paateiden liikenneturvallisuuden parantaminen

» kohtaamisonnettomuuksien maaran vahentadminen

» valtatie 26 Hamina-Taavetti 1-vaihe: 2+1-ohituskais-
tat (2kpl)

» paateiden riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien
maaran vahentaminen

» kasvavan kansainvalisen liikenteen turvallisuuden
varmistaminen.



4. Toimenpidesuunnitelma

4.1. Tieparin kehittamisen keinot

4.1.1. Hamina—Lappeenranta yhteysvali

Valtatietd 26 ja seututietd 387 kehitetdan siten, ettd ne
muodostavat toiminnallisen tieparin yhteysvilille Hami-
na-Lappeenranta. Suunnittelualueelle ehdotetut toimen-
piteet jakautuvat koko liilkennekaytéavaa koskeviin toimen-
piteisiin sekd kummallekin tielle yksittdin. Kaikki tassa
tyossa esitetyt toimenpiteet tahtaavat koko liikennekay-
tavan kehittamiseen, mutta niitd on jaettu myds sen mu-
kaan, kumpaa tieta ne erityisesti hyodyttavat.
Liikennekadytavaa koskevat toimenpiteet keskittyvat tei-
den muodostaman toiminnallisen kokonaisuuden kehitta-
miseen. Nykytila-analyysitarkastelun ja tavoitemaarittelyn
perusteella ongelmakohtiin kuuluvat erityisesti sujuvuutta
ja turvallisuutta huonontavat kohdat. Sujuvuuden kannal-
ta merkittavimmat ongelmakohdat ovat ennen kaikkea
nopeusrajoitusalueiden vaihtelut. Tasaisen nopeuden tar-
keys korostuu erityisesti raskaassa liilkenteessé, jossa no-
peuden vaihteluiden vaikutukset ovat polttoainetaloudelle
henkiloautoliikennettd merkittavampia. Turvallisuutta hei-
kentavia tekijoita ovat padasiassa heikot nakemat, runsas
liittymien maara ja puutteelliset tiegeometriat, jotka ovat
ongelmallisia myds raskaan liikenteen polttoainetalouden
kannalta.
Yhteysvalin puutteellisia osia kehitetdan kahdella eri
tavalla:
+ Yksittaisilla toimenpiteilld, jotka sijoittuvat valtateiden
26 ja maantien 387 alueelle.
* Yksittaisille teille tehtavista toimenpiteista poimitaan
kokonaisuuksia, jotka palvelevat lilkennekaytavan
tavoitteiden toteutumista.

Tieparin muodostamaa liikennekaytavaa esitetdan jat-
kossa parannettavaksi lilkkenteen nykyistda koostumusta
ja kehityssuuntaa tukien. Raskaan liikenteen olosuhteita
kehitetadan matkanopeutta tasaistaen vahentamalla no-
peusrajoitusalueiden vaihteluita seka polttoainetaloutta
parantaen korjaamalla tien geometriaa ongelmallisim-
missa kohdissa. Henkil6ajoneuvoliikenteen edellytyksia
parannetaan kasvattamalla valityskykya tasaisemman
ja paikoin kasvatetuin nopeusrajoitusaluein. Jalankulun
ja pyorailyn olosuhteita parannetaan kylien ja taajamien
kohdilla. Lisaksi kehitetaan lilkkennekaytavan palveluita.

Tieparille suunnitellut toimenpiteet sisaltavat lisaksi:

+ Tiealueen perusvaylanhoidon, jolla mm. varmistetaan
riittdvat nakemat kasvuston siistimisella.

+ Liikenteen seurannan ja sita kautta liikenteen ohjaami-
sen ja hallinnan kehitystoimenpiteita, kuten esimerkik-
si tiedonkeruun matkapuhelinten sijaintidatasta seka
muuttuvat opasteet yhteysvilille.

+ Automaattisen nopeusvalvonnan kehittdminen.

+ Talvikunnossapidon kohdekohtaisen tehostamisen
kehittdminen.

+ (Raskaan liikenteen) palvelualueiden kehittdminen.

+ Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkon kehitta-
minen.

« Liityntapysakointijarjestelyt, joiden tarkempi suunnitte-
lu suositellaan tehtdvaksi osana laajempaa joukkolii-
kenteen kehittamista.

4.1.2. Valtatie 26

Tien sijainnin vuoksi valtaosa Haminan ja Lappeenrannan
vélisesta tavaraliikenteesta kulkee valtatien 26 kautta, sil-
|a se on raskaan liikenteen reittina nopein. Toimenpiteet
tiella keskittyvat parantamaan nykyisia olosuhteita siten,
ettd erityisesti raskaan liikenteen sujuvuus ja polttoaine-
talous paranevat. Parannustoimenpiteet perustuvat no-
peuden tasaisena pitdmisen mahdollistamiseen:

+ Nykyiset 80 km/h nopeusrajoitusalueet sailytetaan.

+ Nykyiset alemman nopeusrajoituksen alueet noste-
taan 80 km/h:iin parantamalla tiejarjestelyja ensisijai-
sesti nykyisilla sijainneillaan, tarvittaessa tien uusiksi
linjauksella.

Liittymien maaraa tiella pienennetaan ylimaaraisia
littymia sulkemalla ja yksityistiejarjestelyin.

Nykyisten liittymien sujuvuutta parannellaan esimer-
kiksi porrastamalla, kanavoimalla tai vaistétiloin.
Nykyisten liittymien turvallisuutta parannetaan ensisi-
jaisesti sujuvuutta parantavien toimenpiteiden lisaksi
esimerkiksi liittymavalaistuksella ja ndkemien paran-
tamisella.

Polttoainetalouden, ajodynamiikan ja turvallisuuden
kannalta geometrian ongelmallisimpia kohtia paranne-
taan tasauksen muutoksilla ja/tai tietd uusiksi linjaa-
malla.

Kylien kohdalla varmistetaan turvalliset ja sujuvat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.

+ Nykyiset ohituskaistaosuudet sailytetaan. Ohitustar-
peet pyritdan minimoimaan, mutta ohitusmahdolli-
suuksia jarjestetdaan kohtiin, jossa tietd on tarpeen
parantaa muistakin syista.

+ Pyhallon kohdalla yksityistieta parannetaan paikallislii-
kenteen paaasialliseksi reitiksi.

+ Tieosuuksille, jossa tiegeometrian parannustoimet
ovat kustannustehokkuuden kannalta kannattamat-
tomia, ehdotetaan asennettavaksi ajorataheijastimet
optisen ohjauksen tehostamiseksi.

+ Pohjaveden suojausta rakennetaan pohjavesialueilla
tien parannustoimenpiteiden yhteydessa.

+ Tarkempien kustannusarvioiden ja kannattavuuslas-
kelmien perusteella tieta levennetaan siten, etta tien
poikkileikkaus on yksiajorataisilla osuuksilla 9/7.

4.1.3. Seututie 387

Maantieta 387 kehitetadan ensisijaisesti henkildliikenteelle
houkuttelevammaksi. Seudullisen liikenteen lisdksi maan-
tielle 387 pyritddn ohjaamaan myos pitkdan matkan henki-
I6liikennetta. Tavoitteiden saavuttamiseksi tien tulee na-
kya tavalliselle tienkayttajalle nopeana, ruuhkattomana tai
muuten houkuttelevana vaihtoehtona:

+ Tieluokka nostetaan kantatieksi vastaamaan tien mer-
kitysta reittind Haminan ja Lappeenrannan valilla.

- Nopeustaso pidetaan korkealla (korkeampana kuin
valtatielld 26): nykyiset 100 km/h ja 80 km/h alueet
sdilytetaan ja nykyiset 60 km/h nopeusrajoitusalu-
eet pyritdan nostetamaan 80 km/h:iin ensisijaisesti
nykyisilla sijainneillaan tietilaa parantamalla. 80 km/h
alueita voidaan parantaa 100 km/h alueiksi, mikali
toimenpide on kustannustehokkuudeltaan kannattava.

+ Yksittaisia ongelmallisia geometriarajoitteita korja-
taan korkeamman nopeusrajoituksen mahdollistami-
seksi, mikali toimenpide on kustannustehokkuudel-
taan kannattava.

+ Ongelmallisia liittymia kehitetdan turvallisuuden
parantamiseksi sekd mahdollistamaan korkeammat
nopeusrajoitukset paasuunnalla liittyman porras-
tuksella, kanavoinnilla tai vaistétiloin seka paikoin
valaistuksella.

+ Liittymatiheytta pienennetaan yksityistiejarjestelyin
seka liittymia sulkemalla nopeusrajoitusten edellytta-
malle tasolle seka turvallisuuden parantamiseksi.

+ Tietd parannetaan matkailutiend; varmistetaan tien
maisemallisuus, kehitetdaan pyorailymatkailun edel-
lytyksid, kehitetdan matkailua ja henkildliikennetta
tukevia palveluja.

+ Tien suuripiirteisen linjauksen oikaiseminen matkan ja
matka-ajan lyhentamiseksi.

+ Pohjaveden suojausta rakennetaan pohjavesialueilla
tien parannustoimenpiteiden yhteydessa.

+ Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksia kehitetaan kylien ja
taajamien kohdalla seka osana maakunnallista pyorai-
lymatkailureittia.

+ Tarkempien kustannusarvioiden ja kannattavuuslas-
kelmien perusteella tieta levennetaan siten, etta tien
poikkileikkaus on yksiajorataisilla osuuksilla 9/7.

+ Huonokuntoiset sillat korjataan tai uusitaan. Hyypia-
lan ylikulkusilta muunnetaan viheryhteydeksi.

+ Mattilan eritasoliittyméan pohjoisten ramppien tasoliit-
tyma muutetaan kiertoliittymaksi.

4.2. Yksittaiset toimenpiteet

Liikennekaytavan kehittdmista toiminnalliseksi tiepariksi
toteutetaan yksittdisilla toimenpiteilld. Jotkin toimenpi-
teet palvelevat my0Os paikallisen liikenteen tarpeita. Toi-
menpiteet on jaoteltu pieniin, keskisuuriin seka suuriin toi-
menpiteisiin. Jaottelu perustuu toimenpiteen laajuuteen,
arvioituun tydmaaraan ja kustannusarvioon.

Kustannusarviot on laadittu asiantuntija-arviona refe-
rensseja hyodyntaen. Yksittdisen toimenpiteen sisaltoon
on laskettu pelkan toimenpiteen lisdksi myds mahdolli-
sesti tarvittavat pohjanvahvistukset seka toteuttamiseksi
vaativat jarjestelyt tiehen liittymisen jarjestdmiseksi. Toi-
menpiteen osille on maaritetty yksikkokustannukset, joita
hyddyntdaen on muodostettu toimenpiteen kokonaishinta
summaamalla osatekijat yhteen.

Kustannusarvioiden MAKU-indeksina on kaytetty arvoa
103,9 (2015=100).

4.2.1. Pienet toimenpiteet

Pieniin toimenpiteisiin on jaoteltu toimenpiteet, joiden
toteutuskustannusten on arvioitu jaavan maltillisiksi, tai
toimenpide ei muuten vaadi mittavia valmisteluja tai jar-
jestelyja kuten lupakasittelyja ja yksityiskohtaista suunnit-
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telua, vaan toimenpiteen toteuttaminen voidaan aloittaa
nopeastikin toteuttamispaatoksen tekemisesta. Toimen-
piteiden kustannusarviot ovat keskimaarin noin 100 000
— 300 000 €, mutta listasta |6ytyy myos halvempia ja kal-
liimpia toimenpiteita.

Taulukko 3 Pienet toimenpiteet

Kohde- | Tie Kohde (kunta) Sijainti paalu- | Toimenpide Kustan- Kohde- | Tie Kohde (kunta) Sijainti paalu- | Toimenpide Kustan-
numero tuksen mukaan nusarvio numero tuksen mukaan nusarvio
(km) (M€) (km) (M€)
1.1 Vt26 | Myllykylan kohta (Ha- 3,0-4,0 Tietilan parantaminen (parempi erotus 0,46 1.56 Mt 387 | Pirsasintien risteys (Mie- 11,5 Viistotila, nakemaraivaukset 0,09
mina) ympdristosta), liittymien vaistotilat ja hikkala
)
kanavoinnit, nopeusrajoituksen nosto ] - - .
60-80 1.57 Mt 387 | Joutsenkoski (Lappeen- 12,5-14,4 Yksityistiejarjestelyt, ndkemaraivaukset, 1,34
ranta) nopeusrajoituksen nosto 60-80
1.2 Vt26 | Sopentien tasoliittyma 6,3 Tasoliittyman parantaminen 0,08
(Hamina) 1.58 Mt 387 | Ylisenjarventien liittyma 23,7 Liittyman parannus véistotilalla 0,76
(Lappeenranta)
1.3 Vt26 | Paijarvi (Hamina) 7,1 Yksityistie(liittyma)jarjestelyt, valaistuk- 0,12
sen jatkaminen, lansipuolen liittyman 1.59 Mt 387 | Perakorventien liittyma 34,3 Liittyman parantaminen; vaistétila ja na- 0,09
sulkeminen (Lappeenranta) kemaraivaukset
1.4 Vt26 |lhamaa (Hamina) 12,5-13,3 Liittymétiheyden pienentdminen liittymia 011 1.60 Mt 387 | Rummuntien risteys 36,8 Lii_ttymén kanavointi, valaistus, ndkema- 0,25
sulkemalla/yhdistamalla (Lappeenranta) raivaukset
15 Vt26 | Suur-Uski-Hietamaki 16.0-17.5 Riista-aita 0.08 1.61 Mt 387 | Kanalammentien risteys 46,8 Liittyman parantaminen; vaistétila ja na- 0,44
' (Hamina) B ' (Lappeenranta) kemaraivaukset
1.6 Vt26 | Lankila (Hamina) 24,2-24,7 Liittymétiheyden pienentdminen liittymia 034 1.62 Mt 387 | Ruohiantien risteys (Lap- 48,9 Liitty__mén parantaminen véistétilalla, na- 0,09
sulkemalla/yhdistamalla peenranta) keméraivaukset
17 Vt26 | Salo-Turkia (Hamina) 267 Liittyman kanavointi/véistétilat 010 1.63 Mt 387 | Kangasmuukontien ris- 51,3 Liittymaparin porrastus sulkemalla 0,20
' ' teys (Lappeenranta) Kauskilantien nykyinen liittyma
1.8 Vt26 | Kurvila-Venaldinen (Luu- 34,0-37,0 Riista-aita 0,28 1.64 Mt 387 | Hanhikempintien liitty- 54,9 Vaistotila, nakemaraivaukset 0,09
maki) ma (Lappeenranta)
1.9 Vt26 | Taavetti (Luumaki) 43,5 Tehtaan liittyman vaistotilat 0,17 1.65 Mt 387 | Sementtitie 55,9 Liittyman parantaminen, Jkpp-yhteys
(Lappeenranta)
1.10 Vt26 | Taavetti (Luumaéki) 45,0 Nopeusrajoitusalueen siirtdminen poh- - . - - ]
joisemmaksi 1.66 Mt 387 | Mt387 koko tie Ylimaaraisten liittymien sulkeminen 0,07
1.11 Vt26 | Vt26 koko tie Ylimaaraisten liittymien sulkeminen 0,07 1.67 Mt 387 | Kalvela (Lappeenranta) 35,0-42,0 Riista-aita 0,21
1.12 Vi26 | Karppamaki (Hamina) — 29,0-32,0 Riista-aita 014 1.68 Mt 387 | Lipidaho-Hytti (Lappeen- 45,0-49,0 Riista-aita 0,143
Loveslampi (Kouvola) ranta)
1.50 Mt 387 | Kiiskila (Virolahti) 1,4 Rajamadentien liittyman parantaminen 0,17
1.51 Mt 387 | Laisniemi (Miehikkala) 4,5-51 Liittymien vdhentaminen yksityistiejar- 0,39
jestelyin, nopeusrajoitus 80km/h
1.52 Mt 387 | Lavosenpaan liittymien 6,0-7,2 Liittymien vahentaminen yksityistiejar- 0,66
harvennus (Miehikkala) jestelyin, nopeusrajoituksen nosto 60-80
1.53 Mt 387 | Lavosenpaa (Miehikka- 59-7,3 Liittymien vahentaminen yksityistiejar- 0,76
13) jestelyin, nopeusrajoituksen nosto 60-80
1.54 Mt 387 | Muurikkalan kohdan yh- 7,5-8,5 Liittymien véahentaminen yksityistiejar- 0,47
teydet (Miehikkala) jestelyin, Jkpp-yhteyksien parantaminen
1.55 Mt 387 | Nurmelantien risteys 10,0-10,1 Liittyman nakemien parantaminen 0,08
(Miehikkala)
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4.2.2. Keskisuuret toimenpiteet Kohde- | Tie Sijainti paalu- | Toimenpide Kustan-

numero tuksen mukaan nusarvio
Keskisuuriin toimenpiteisiin on jaoteltu toimenpiteet, joi-  ku- ja pyorailyvaylia, tien geometrian korjausta tasausta (km) (M€)
den alustava kustannusarvio, tydmaara, luvanvaraisuus,  parantamalla ja huonokuntoisten siltojen korjaamista. _ o . . .
tarkempi suunnittelutarve tai muut jérjestelyt ovat vaati-  Halvimmat toimenpiteet ovat noin 200 000 € suuruisia, 2.17 Vt26 | Hietamaki (Hamina) 17,4-18,2 | Pystygeometrian parantaminen raskaan 2,02
vammat kuin pienten toimenpiteiden, muttei kuitenkaan  kallimmat keskimaarin noin 1,5 M€, jotkin toimenpideko- gtﬁntae;?]tsaurﬁ:;ﬁden ja littyméturvallisuu-
yhta laajat kuin suurilla toimenpiteilld. Toimenpiteisiin  konaisuudet muutaman miljoonan euron suuruusluokkaa. P
lukeutuu muun muassa uusia usean kilometrin jalankul- 2.18 Vt26 | Pyhéltd (Hamina) 19,0-20,0 | Tietilan parantaminen, nopeusrajoituksen 2,23
nosto 60-80
2.19 Vt26 | Letkonmaki (Hamina) 21,0-22,0 Pystygeometrian parantaminen 0,56
Taulukko 4. Keskisuuret toimenpiteet.
2.20 Vi26 | Letkonkangas (Hamina) 22,-22,5 Pystygeometrian parantaminen 0,56
Kohde- | Tie Kohde Sijainti paalu- | Toimenpide Kustan- 2.21 Vt26 | Haasianméki (Hamina) 23,3-239 Pystygeometrian parantaminen raskaan 1,05
numero tuksen mukaan nusarvio liikenteen sujuvuuden parantamiseksi
(km) (M€) 222 |vt26 |Vehkajoki, Lankila (Ha- 24,5 Vehkajoen sillan uusiminen 0,46
mina
2.1 Vt26 | Toytdrin risteys 1,8 Liittyman porrastus, alikulku nopeusrajoituk- | 2,60 )
(Hamina) sen nosto 60-80, Jkpp—Husula—Myllykyla 2.23 Vt26 | Lankila (Hamina) 24,5-25,2 Pysty- ja vaakageometrian parantaminen 1,98
N . . . kaiken liilkenteen sujuvuuden ja turvallisuu-
2.2 Vt26 | Husula—Myllykyla (Ha- 0-3,3 Jkpp-vayla, maantielld nopeusrajoituksen 1,41 den parantamiseksi
mina) nosto 60-80 km/h
2.3 Vt26 | Myllykyld (Hamina) 38-50 Pohjaveden suojaus 0,64 2.24 Vt26 | Hitonharjunmaki (Ha- 25,4-26,6 | Pystygeometrian parantaminen raskaan lii- 1,34
.. - . B . . . oo mina) kenteen sujuvuuden parantamiseksi ja Salo-
2.4 Vit 26 MyIIylfyIan pohjoispuoli 5,0-6,0 L||ttym|en parantamlnen, tasauksen oikaisu, 1,46 Turkian-tien turvallisuuden parantamiseksi
(Hamina) nopeusrajoituksen nosto 60-80 km/h
2.5 Vt26 | Myllykyla—Paijarvi (Ha- 50-73 Jkpp-vayla 1,10 2.25 Vt26 | Loveslampi (Kouvola) 31,1-31,9 | Tiegeometrian tasoittaminen ohitusmahdol- | 1,15
mina) lisuuksien parantamiseksi
2.6 Vt26 | Myllykyla—Paijarvi (Ha- 50-73 Tievalaistus 0,17 2.26 Vt26 | Vehkolamminmaki 32,0-32,5 | Pystygeometrian parantaminen raskaan 0,39
mina) (Luumaéki) likenteen sujuvuuden parantamiseksi
27 Vt26 | Paijarven risteys 73 Liittyman porrastaminen, nakemaleikkauk- 1,63 2.27 Vt26 | Kurvila (Luumaki) 34,1-34,5 | Pystygeometrian parantaminen raskaan 0,54
(Hamina) set, pystygeometrian parantaminen liikenteen sujuvuuden parantamiseksi
2.8 Vt26 | Paijarven risteys 73 Liittymaalueen parantaminen silmukkakaan- | 0,46 2.28 Vt26 | Moitjarvi (Luumaki) 35,5-37,0 | Geometrian parantaminen, yksityistiejarjes- 0,67
(Hamina) nokselld (TS 2014) telyt, taukolevikkeiden parantaminen, nope-
2.9 Vt26 | Paijarven risteys 7.3 Kevyen liikenteen alikulku 0,84 usrajoituksen nosto 60-80 km/h
(Hamina) 2.29 Vt26 | Makianojanmaéki (Luu- 38,2-40,0 Pystygeometrian parantaminen raskaan 1,68
210 |Vt26 |Paijarvi-lhamaa 85-12,5 |Riista-aidat 0,20 maki) likenteen sujuvuuden parantamiseksi
(Hamina) 2.30 Vt26 | Heimala (Luumaki) 40,9-41,3 Tiegeometrian parantaminen 0,53
2.11 Vt26 | Juurikorvenméki (Ha- 9,5-10,5 Pystygeometrian oikaisu, liittymien paranta- 1,86 2.31 Vt26 | Heimala (Luumaki) 42,0-42,5 Tien pystygeometrian parantaminen ras- 0,67
mina) minen, yksityistiejarjestelyt kaan liikenteen sujuvoittamiseksi
2.12 Vt26 | Kaurala (Hamina) 11,0-12,0 Pystygeometrian oikaisu ohituspaikan mah- | 0,90 2.32 Vt26 | Kulmala (Luumaki) 438 Ongelmallisen liittyman parantaminen, kevy- | 0,99
dollistamiseksi en liikenteen alikulku, valaistus
2.13 Vi26 | Kaurala (Hamina) 11,1-12,3 Liittymien parantaminen vaistétiloin, nake- 0,68 2.33 Vt26 | Taavetti (Luumaki) 454 Kiertoliittyma 4,00
maraivaukset, valaistus . sl s .
2.34 Vt26 | Heimala (Luumaki) 40,8-42,0 Melusuojausta
2.14 Vi26 |lhamaa (Hamina) 12,8-13,3 Pystygeometrian parantaminen ajodynamii- 0,86 o ]
kan ja liittymaturvallisuuden parantamiseksi 2.35 Vt26 | Vasara (Luumaki) 34,9-35,1 Melusuojausta
2. Vt2 Letk aki (Hami 21,0-22 Pohj j 1,1
2.15 Vt26 |lhamaa (Hamina) 13,0-14,0 Pystygeometrian parantaminen 1,23 36 t26 etkonmaki (Hamina) 0-228 ohjavedensuojaus 16
2. Mt 387 |V ka (Miehikkala 4,5- Pohj j 4
2.16 Vt26 | lhamaan pohjoispuoli 15,5-16,8 Pystygeometrian parantaminen raskaan 1,59 50 t38 anuska (Miehikkals) 9755 ohjaveden suojaus 06
(Hamina) Ic;t;l;tae;rr\]tsaurjl:\r/]l;l:]den Ja liittymaiturvallisuu- 2.51 Mt 387 | Muurikkalan liittyma 7,3-7,5 Tasauksen nosto, liittyman kanavointi, nope-| 0,43
(Miehikkala) usrajoituksen nosto 60-80 km/h
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Kohde-
numero

Tie

Sijainti paalu-
tuksen mukaan

(km)

Toimenpide

Kustan-
nusarvio
(M€)

4.2.3. Suuret toimenpiteet

Suuret toimenpiteet ovat mittavia hankkeita, jotka vaati-
vat tarkempaa, osa jopa usean eri vaiheen suunnittelua

ohitetaan moniongelmaisia nykyisia tieosuuksia. Koko-
luokkaan on luettu my6s toimenpiteitd, jossa tieta paran-
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2.52 Mt 387 M.u-t.JrikkaIa (Miehik- 8,3-8,8 Pohjaveden suojaus 0,23 ja esimerkiksi vaikutusarviointeja seka laajempia lupapro-  netaan nykyisella paikallaan, mutta parannustoimenpide
kala) sesseja ja rahoituksen varmistamista. Toimenpiteitd on ~ on huomattavan laaja tai kallis. Kaikkien toimenpiteiden

2.53 Mt 387 | Likalahden mutka 8,5-10,5 Ongelmallisen geometrian korjaukset 5,15 myds jaoteltu suuriin toimenpiteisiin puhtaasti alustavan  kustannusarviot ovat useiden miljoonien luokkaa, tosin
(Miehikkald) kustannusarvion perusteella. Osa suuriksi toimenpiteiksi  tien leventamistoimenpiteitd on voitu jakaa pienempiin

2.54 Mt 387 | Muurikkala-Hujakkala 7,8-14,8 Jkpp-yhteys 1,53 luokiteltavista ehdotuksista on uusia tieosuuksia, joilla  osiin.

(Miehikkald)

2.55 Mt 387 | Lylynkorven mutka 11,5-12,0 | Ongelmallisen geometrian korjaukset 2,70 Taulukko 5. Suuret toimenpiteet.
(Miehikkala)

2.56 Mt 387 | Vakevalantien liittyman 14,9 Liittyman kanavointi, valaistus, tasauksen 0,84 Kohde- | Tie Kohde Sijainti paa- Toimenpide Kustan-
parantaminen (Lap- korjaukset, nopeusrajoituksen nosto, nope- numero lutuksen mu- nusarvio
peenranta) usrajoituksen nosto 60—80 km/h kaan (km) (M€)

2.57 Mt 387 | Husun mutkan laventa- 16,0-17,0 Tien kaarresateen kasvattaminen 5,60 3.1 Vi 26 Paijérven pohjoispuoli 7.3-10,5 Ohituskaistapari 4,40
minen (Lappeenranta) (Hamina)

2.58 Mt 387 | Peramé&entien risteys 17,0-17,3 Tien pystygeometrian parantaminen 0,64 32 Vt26 Té.yt'éri-Pah.anIammin- 1,8-27,0 T"ien §eké Ve.hka.\'jo'gn sillan (Kas-78), Pyhak- 10,68
(Lappeenranta) maki (Hamina) I6n alikulkukaytdvan (Kas-909), Korkeus-

silta ll:n (Kas-77), Leirinkankaan alikulku-

2.59 Mt 387 | Ylamaan kohta (Lap- 23,5-26,0 Tien uusiksi linjaus 4,61 kaytdvan (Kas-905), Sahasillan (Kas-73)
peenranta) leventdaminen

2.60 Mt 387 | Ylamaantien risteys 26,0 Liittyman kanavointi, nopeusrajoituksen 0,46 3.3 Vi 26 Pyhélté (Hamina) 18,5-22,1 Uusi ohitustie, nopeusrajoituksen nosto 60- 6,11
(Lappeenranta) nosto 80-100 km/h 80/100 km/h

2.61 Mt 387 | Mustalampi (Lappeen- 31,5 Mustalammen sillan (KaS-5050) kunnostus 0,02 3.4 Vit 26 Lankila (Hamina) 23,3-25,5 | Uusi ohitustie 5,30
ranta ja levennys

) Ja ‘evenny 3.5 Vit 26 Karppamaki (Hamina) 28,2-29,5 | Tasauksen parantaminen raskaan liiken- 1,82

2.62 Mt 387 | Hytti (Lappeenranta) 471 Hyypialan ratasillan kunnostus ja muunto 0,30 teen sujuvuuden parantamiseksi

viheryhteydeksi e . .
3.6 Vit 26 Karppamaki — Vehko- 28,5-32,5 Tien leventdaminen 10,68

2.63 Mt 387 | Hytti-Karhunkyla 48,5-51,5 Tievalaistus 0,24 lamminmaki (Hamina)

2.64 Mt 387 | Hytti-Méntyla Jkpp-yh- 48,0-55,0 Jkpp-yhteys 1,92 3.7 Vt26 | Taavetin ohitus (Luu- 35,0-45,0 | Uusi tie (taajamien) ongelmakohtien ohitta- 7,10
teys (Lappeenranta) maki) miseksi

2.65 Mt 387 | Mattilan ETL (Lappeen- 58,0 Risteyksen muuntaminen kiertoliittymaksi 1,12 3.8 Vt26 | Kurvila-Taavetti (Luu- 34,0-44,0 | Tien leventaminen 1,40
ranta) maki)

2.66 Mt 387 | Yldmaa (Lappeenran- 27,0 Vilajoen sillan (KaS-757) korjaus ja levennys | 0,26 3.9 Vt26 | Heimalan ohitus (Luu- 40,4-24,7 | Asutuskeskittyman ja ongelmallisten tie- 4,34
ta) maki) geometriakohteiden ohitus

2.67 Mt 387 | Ylamaa (Lappeenran- 22,3 Kylmé&ojan (Myllyojan) (KaS-5129) sillan 0,04 3.50 Mt 387 | Lotsdnméen ohitus 3,5-7,3 Ongelmallisen ja hitaan osuuden ohitus 5,94
ta) kunnostus ja levennys (Miehikkala) uudella tieosuudella

2.68 | Mt387 | Simola (Lappeenranta) 421 Kotijarven sillan (KaS-5037) uusiminen ulo- | 0,19 351 | Mt387 | Husun kohdan oikaisu | 16,2-21,5 | Husun mutkan ohitus, tien uusiksi linjaus, | 12,24

kelaattasillaksi (Lappeenranta) vanha tie ja4 rinnakkaisyhteydeksi, vesisto-

2.69 Mt 387 | Simola (Lappeenranta) 42,5 Kotijarven sillan (KaS-5037) uusiminen ulo- 0,17 nylityssilta

kelaattasillaksi . i N i .
3.52 Mt 387 | Husu-Simola (Lap- 18,0-41,0 | Tien seké Tervajoensillan (KaS-5259) leven- | 3,58

2.70 Mt 387 | Lavosenpaa (Miehik- 51-7,1 Ongelmallisten mutkien ohitus, nopeusrajoi- 3,04 peenranta) taminen
kala) tus 60—-80km/h , — :

3.53 Mt 387 | Simolan kohta (Lap- 41,8-42,8 Raipontien risteyksen parantaminen, tasa- 418
peenranta) uksen nostaminen, siltojen korjaus/uudel-
leensijoittelu, nopeusrajoituksen rajoitus
80-100 km/h




4.2.4. Toimenpide-ehdotukset, joiden suuruusluokkaa ei maariteta tassa suunnitteluvaiheessa

Tahan osioon on sijoitettu toimenpide-ehdotukset, joiden
suuruusluokkaa on hankala arvioida tésséa suunnitteluvai-
heessa. Toimenpiteita, kuten liityntapysakaointijarjestelyja
on tarpeen arvioida laajemmin omassa selvityksessaan,
jonka yhteydessa tehdaan esimerkiksi tarkempia liikku-
misanalyyseja ja vaestdnkehitysennusteita yhteistyossa
maankayton suunnittelun kanssa jarkevien sijoittelujen
varmistamiseksi. Myos esimerkiksi vaihtoehtoisten polt-
toaineiden jakeluverkoston kehittaminen vaatii useita
eritasoisia vaihtoehtovertailuja teknisista jarjestelmista
maantieteellisiin sijainteihin. Koululaisliikenteen sujuvuu-

den ja turvallisuuden kehittdminen vaativat my0s strate-
gisia ratkaisuja, joiden perusteella tieymparistda voidaan
muokata sopivaksi.

Liikenteen sdhkdiset palvelut on koottu kokonaisuu-
tena yhden toimenpiteen alle. Ne siséaltdvat muuttuvien
opasteiden kaytdn tehostamisen liikenteen hallinnan ja
ohjaamisen mahdollistamiseksi, lilkenteen seurannan ke-
hittdmisen perustuen esimerkiksi matkapuhelimiin seka
liilkennetiedon viestintateknologian kehittamisen. Palve-
luiden kehittdminen avaa mahdollisuuksia myos jarjestel-
man laajenemiselle ja edelleen kehittamiselle.

Taulukko 6. Toimenpiteet, joiden suuruusluokkaa ei maariteta tdssa suunnitteluvaiheessa.

Kohde- | Tie Kohde Sijainti paa- | Toimenpiteet Kustan-
numero lutuksen mu- nusarvio
kaan (km) (M€)
4.1 Tiepari | Tiepari Liikenteen s&hkoiset palvelut (Muuttuvat
opasteet, liilkenteen seuranta...)
4.2 Vt26 | Husula—Paijérvi (Hamina)l  0,0-7,0 Koululaisliikennepysékkien sujuvuuden
parantaminen
4.3 Vt 26 Paijarvi (Hamina) 7,0 Liityntapysakaointijarjestelyt
4.4 V26 Paijarvi-Kaurala (Hami- 7,5-11,0 | Ajorataheijastimet (2m vélein=1850e/km) 0,01
na)
4.5 Vt 26 Ihamaa (Hamina) 12,5 Liityntapysakointijarjestelyt
4.6 Tiepari | Tiepari Perusvayldnhoito (mm. ndkemaraivaukset)
4.7 Vt26 | Pyhélté (Hamina) 19,0-20,0 | Liityntdpysakaintijarjestelyt
4.8 Vt26 | Pyhélto—Pahanlammin- 20,5-27,0 | Ajorataheijastimet 0,03
maki (Hamina)
4.9 Vt26 Kurvi—Venaldinen (Luu- 33,5-38,0 | Ajorataheijastimet 0,02
maki)
410 Tiepari | Tiepari Automaattivalvonnan kehittaminen
4.11 Tiepari | Tiepari Talvikunnossapidon kehittaminen
412 Tiepari | Tiepari (Raskaan liikenteen) nykyisten palvelualu-
eiden pienet, nopeat kehitystoimenpiteet
413 Tiepari | Tiepari Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluver-
kon kehittaminen
4.50 Mt 387 | Muurikkala (Muurikkala) 7,5 Liityntapysakointijarjestelyt
4.51 Mt 387 | Hujakkala (Lappeenran- 15,0 Liityntapysakaointijarjestelyt
ta)
4.52 Mt 387 | Ylamaa (Lappeenranta) 26,0 Turvalliset yhteydet koululle

Kohde- | Tie Sijainti paa- | Toimenpiteet Kustan-
numero lutuksen mu- nusarvio
kaan (km) (M€)
4.53 Mt 387 | Yldamaa (Lappeenranta) 26,0 Liityntapyséakointijarjestelyt
4.54 Mt 387 | Syrjala (Lappeenranta) 36,8 Liityntapysakointijarjestelyt
4.55 Mt 387 | Simola (Lappeenranta) 42,5 Liityntapysakointijarjestelyt
4.56 Mt 387 | Mt387 Tieluokan nosto kantatieksi
4.57 Mt 387 | Mt387 Pyorailymatkailureittien ja matkailuvalmiu-
den kehittaminen
4.58 Mt 387 | (Pyhalt6, Hamina) Raskaan liikenteen palvelualue, ajoaiko-
jen ja taukojen sijoitus satamakuljetuksiin
nahden, keskindinen koordinointi

4.3. Teemakohtaiset toimenpide-
kokonaisuudet

Toimenpidesuunnitelmassa esitetdan toimenpidepolku
valtatien 26 ja maantien 387 kehittamisesta toiminnalli-
seksi tiepariksi Haminan ja Lappeenrannan vélille. Taman
lisdksi toimenpiteet on lajiteltu teemakohtaisiin koreihin,
joiden tarkoitus on auttaa viranomaisia l16ytamaan toi-
menpiteitd teemoittain kulloinkin esilla olevan valtion ja
kuntien rahoitusteemaan sopiviksi kohteiksi. Esimerkiksi
kevaalla 2020 hallitus esitti lisamaararahaa kavelylle ja
pyorailylle sekd perusvaylanpidolle. Teemakorien avulla
viranomaiset voivat tehda esityksia parannettavista koh-
teista nopeallakin aikataululla. Kunkin teemakorin yhte-
ydessa on esitetty viisi asiantuntija-arvioon perustuvaa
tarkeinta toimenpidetta. Arviossa on huomioitu nykytila-
analyysin tulokset, tienkayttadjien kayttdjakokemusperai-
set kyselytutkimustulokset, seka IVAR-ohjelmiston laske-
mat vaikutukset seka hyoty-kustannussuhteet.

4.3.1. Henkildajoneuvoliikenteen sujuvuus

Henkildajoneuvoliikenteen sujuvuuden kori sisédltda toi-
menpiteita, joilla edistetdan erityisesti teiden henkildlii-
kenteellistéa sujuvuutta ja tasaisuutta. Toimenpiteiden
tarkoituksena on varmistaa tasainen ja tehokas matka-
nopeus seka toimivat liittymisjarjestelyt. Toimenpiteilla
poistetaan tarve alle 80 km/h nopeusrajoitusalueille ja pa-
rannetaan liittymien sujuvuutta. Toimenpidekoriin kuuluu
my0s ohituspaikkojen mahdollistaminen suorilla osuuk-
silla tasausta muuttamalla. Tasaukseltaan parannettuja
ohituspaikkoja voidaan my6hemmin parantaa edelleen

ohituskaistoiksi liikenteen tarpeiden muuttuessa.
Viisi henkildajoneuvoliikenteen kannalta tarkeinta toi-

menpidetta:

+ 1.1 Tietilan parantaminen Myllykylén kohdalla seka
nopeusrajoituksen nosto

+ 1.50 Rajamaentien liittyman parantaminen

+ 2.51 Muurikkalan liittyman kanavointi, tasauksen nos-
to seka nopeusrajoituksen nosto

+ 2.56 Vakevalantien liittyméan kanavointi, valaistus,
tasauksen nosto seka nopeusrajoituksen nosto

+ 2.60 Ylamaantien risteyksen kanavointi.

4.3.2. Turvallisuus

Tieparin turvallisuutta parannetaan usein erityyppisin
toimenpitein. Turvallisuuden toimenpidekokonaisuuteen
luettavat toimenpiteet keskittyvat ensisijaisesti paranta-
maan teiden liikenneturvallisuutta, mutta voivat samal-
la parantaa myos sujuvuutta. Toimenpiteisiin lukeutuvat
mm. ndkemien parantaminen ja liittymatiheyden pienen-
tdminen (yksityistiejarjestelyt).

Turvallisuuden kannalta tarkeimmat toimenpiteet:

+ 1.11 ja 1.66 Ylimaaraisten liittymien sulkeminen teilla
26 ja 387

+ 2.23 Lankilan kohdan geometriakorjaukset

+ 1.60 Rummuntien liittyman kanavointi, valaistus seka
nakemaraivaukset

+ 2.65 Mattilan eritasoliittyman liikennevaloliittyman
muuntaminen kiertoliittymaksi

+ 1.64 Hanhikempintien liittyman parantaminen vaistoti-
lalla sekd nakemaraivauksin.
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Edullisena toimenpiteena turvallisuuden parantamiseksi
voidaan harkita my0s ajorataheijastimien asennusta mut-
kaisimmille osuuksille optisen ohjauksen tarjoamiseksi.
Ajorataheijastimien turvallisuusvaikutuksista on kuitenkin
saatu monenlaisia tuloksia, joten toteutuspaatoksessa tu-
lee huomioida heijastimien mahdollisesti aiheuttama vir-
heellisen turvallisuuden tuntu.

4.3.3. Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita kehitetdan alueilla,
jossa on todettu puutteita tai kehitystarpeita jalankulki-
joiden ja pyorailijoiden liikenneturvallisuudessa ja kulku-
yhteyksissa. Yhteyksia kehitetdaan kylien ja taajamien va-
lille. Vilkkaimpien risteyksien kohdalla tien puolen vaihto
tapahtuu alikulun kautta.

Jalankulun ja py6railyn teemakokonaisuuden toimenpi-
teista kannattavimmaksi on arvioitu valtatielld 26 Paijar-
ven risteyksen alikulku. Hyoty-kustannusarviot vaikuttavat
kuitenkin olevan epatarkkoja jalankulku- ja pyorailyvaylien
osalta, joten toimenpiteiden kannattavuutta tulee arvioida
tarkemmin tapauskohtaisesti. Ehdotus jalankulun ja py6-
railyn kehittamistoimenpiteiden tarkeysjarjestyksesta:

+ 2.2 Jkpp-vayla valtatielle 26 vlille Husula—Myllykyla
(toteutetaan yhdessa 2.1 Toytarin tasoliittyman paran-
nuksen kanssa)

* 4.52 Turvalliset yhteydet koululle (maantielld 387
Ylamaan kohdalla)

+ 2.9. Valtatiella 26 Paijarventien risteyksen alikulku
(koululaisliikenteen turvallisuutta varten). Toimenpide
kannattaa toteuttaa yhdessa toimenpiteen 2.7. liitty-
man parantaminen kanssa.

+ 2.64 Jkpp-vdyla maantielle 387 valille Hytti—-Mantyla

+ 2.5 Jkpp-vayla valtatielle 26 valille Myllykyla—Paijarvi.

4.3.4. Kunnossapito ja hoito/yllapito

Kunnossapito ja hoidon/yllapidon kori koostuu toimenpi-
teistd, jotka eivat suoraan muuta tien jarjestelyja, mutta
muutoin parantavat tien liikennditavyyttd, sujuvuutta ja
turvallisuutta. Toimenpiteisiin lukeutuu esimerkiksi tal-
vikunnossapidon kehittdminen ongelmallisilla osuuksil-
la, tien reuna-alueiden nikemdérajoitteiden (kasvuston ja
puuston) siistiminen ja huonokuntoisten siltojen korjaus
tai uusiminen. Kunnossapidon toimenpiteisiin on luettu
my0s valtatielld 26 Ihamaan kohdalla olevat pystygeo-
metriakorjaukset, silld ongelmat tien geometriassa ovat
pienipiirteisia ja lievid, mahdollisesti tien paikoittaisesta
painumisesta aiheutuneita puutteita.
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Kummankin tien nykyinen talvihoitoluokka on niiden roo-
leihin ja liikennemaariin nahden riittdva. Sen sijaan tal-
vikunnossapitoa ja liukkaudentorjuntaa teilla voitaisiin
tehostaa ongelmallisimmissa kohdissa. My6s uudenlais-
ten menetelmien kehittdminen voisi ratkaista ongelmia
erityisesti valtatiellda 26, missa runsaan raskaan liikkenteen
tehokas ja turvallinen liikenndinti edellyttdd tehokasta
talvikunnossapitoa, mutta tien nykyiset luokitukset eivat
puolla talvihoitoluokan nostoa.

Kunnossapidon ja hoidon kannalta tarkeimmiksi nos-
tettavat toimenpiteet:
* 4.6 Tiealueen perusvaylanhoito (ml. ndkemaraivauk-
set)
2.61 Huonokuntoisen Mustalammensillan (KaS-5050)
korjaus ja levennys
2.68 Huonokuntoisen Kotijarven sillan (KaS-5037)
uusiminen ulokelaattasillaksi
- 4.11 Talvikunnossapidon (kohdekohtainen) kehittami-
nen
2.66,2.67, 2.69, Kohtuukuntoisten siltojen (Vilajoen
silta (KaS-757), Kylmaojan (KaS-5129) ja Simolan
ylikulkusillan (KaS-739)) kunnostus siltojen kunnos-
sapito-ohjelman mukaisesti seka Vilajoen sillan ja
Kylmaojan sillan levennys.

4.3.5. Elinkeinoelama ja palvelut

Elinkeinoelama ja palvelut -kori koostuu toimenpiteistd,
joiden tarkeimpana tavoitteena on edistaa yritysten kil-
pailukykya. Toimenpiteet edistavat ennen kaikkea tavara-
liikenteen kuljetusten sujuvuutta ja kustannustehokkuutta
seka ennakoitavuutta, mitka perustuvat ajonopeuden ta-
saisena pitamiseen. Naita osa-alueita parannetaan enim-
makseen valtatien 26 geometriakorjauksin.

Elinkeinoelaman ja palveluiden kannalta tarkeimmat
toimenpiteet ovat:

+ 2.1. Toytarin risteyksen porrastus seka nopeusrajoi-
tuksen nosto

+ 2.28 Moitjarven kohdan parantaminen seka nopeusra-
joituksen nosto

+ 4.12,4.57, 4.58 Palveluiden parantaminen (tavara-,
henkil6- ja matkailuliikenne)

+ 2.12 Kauralan pystygeometrian oikaisu kuljetusten
polttoainetalouden parantamiseksi ja ohitupaikan
mahdollistamiseksi

+ 2.18 Pyhallén kohdan parannukset nopeusrajoituksen
nostamisen mahdollistamiseksi.

Pyhallon kohdan tietilan parantamisessa ei ole huomioi-
tu meluntorjunnan kustannuksia; melusuojaustarpeet ja

-ratkaisut tulee maaritella tarkemmassa selvityksessa.
Ratkaisujen ja kustannusten tdsmentyessa toimenpiteen
hyoty-kustannussuhde voi muuttua.

Esitettyjen toimenpiteiden hyoty-kustannussuhteissa
huomioitavaa on, ettd toimenpiteiden kokonaishyoty-
kustannussuhdeluvut ovat raskaan liikenteen vastaavia
arvoja korkeammat, mika tarkoittaa, etta kyseisia toimen-
piteitd voidaan perustella myds hyodyillda muille lilkenne-
muodoille ja turvallisuudelle.

Geometriakorjaustoimenpiteiden lisaksi suositellaan
raskaan liikenteen palvelualueiden kehittamista, vahin-
taankin kehittamistarvearviointia. Raskaan liikenteen
taukomahdollisuuksien jarjestamista on tutkittu valtakun-
nallisesti jo aiemmin, mutta erityisesti laajempien kehitys-
hankkeiden osana tulee arvioida raskaalle liikenteelle tar-
koitettujen palvelujen tarvetta, etenkin valtatiella 26. My6s
reaaliaikaisen sataman kuljetusten jonotusjarjestelmien
kehittamista suositellaan, jolloin lepoajat on mahdollis-
ta sovittaa muuttuvien tilanteiden mukaan jo esimerkiksi
matkan varrelle, sopivien palveluiden keskittymaalueelle.

Maakuntakaavojen mukaisesti teitd kehitetdan valta-
ja seututeina (myoh. kantatiena), minka lisdksi maantieta
387 kehitetdan matkailu- ja maisematiena seka ajoneu-
voille etta pyorailijoille. Tieparin arki- ja tydomatkoja tukevi-
en palvelujen lisaksi maantielle 387 suositellaan matkai-
lua tukevien palvelujen kehittdmista.

4.3.6. Liikenteen sahkoiset palvelut

Nykyiset muuttuvat opasteet Valtatiellda 7 voidaan ottaa
kayttoon tieparin lilkennehairidistd, matka-ajoista ja keli-
tiedoista tiedottamiseksi. Muuttuvat opasteet kannattaa
sijoitta my0os Valtatielle 6. Tiepariin perustuvan liikenne-
kaytavan toiminnallisuutta esitetdan kehitettdavaksi myos
tietotekniikkaa uusilla tavoilla hyodyntavilla ratkaisuilla.

Perinteisen liikennetiedon viestimisen lisaksi tieparin
toiminnallisuutta voidaan kehittaa erityisesti keraamalla
tietoa tienkayttajistda esimerkiksi matkapuhelinpaikan-
nukseen perustuvalla jarjestelmalla, jolloin voidaan muo-
dostaa reaaliaikaista tietoa tieparin liikenneolosuhteista
ja matka-ajoista. Matka-ajan mittaus voi perustua tieseg-
menteilta kerattyyn todelliseen ajoaikaan hyddyntaen
matkapuhelinten lisdksi my6ds navigaattoreiden tai mui-
den operaattoreiden keraamaa tietoa. Lisaksi palveluiden
tuottajat voivat hyodyntda pistekohtaista mittaustietoa
ajoneuvojen nopeuksista.

Teemakorilla kehitetaan ja tarkennetaan tiedonkeruuta
ja liilkenteen seurantaa, jolloin liikenteesta, tienkayttajista
ja kaytetyista reiteistda saadaan enemman tietoa. Nailla
tiedoilla voidaan I6ytaa myos uusia kehityskohteita. Tien-

kayttdjille tarjotaan tukea reittivalinnan paatoksentekoon
matkan aikana mm. muuttuvien opasteiden avulla, mutta
liilkenteen hairidtietoja on saatavissa myos ajoneuvona-
vigaattoreihin ja niistad tiedotetaan myos Traffic Mana-
gementin sahkoisessa palvelussa. Tulevaisuudessa on
mahdollista toteuttaa myos matka-aikapalvelu, joka on-
kin jo kdaytdssa Suomessa rajatusti. Matka-aikatieto voi
olla ennakkotietoa ennen matkaa tai tosiaikaista matkan
aikana saatavaa tietoa.

Liikenteen sahkaisiin palveluihin on listattuna myos
automaattisen nopeusvalvonnan kehittaminen. Nopeus-
valvontapisteitda voidaan hyddyntaa liikkenne- ja nopeus-
tiedon keraamiseksi, mutta nopeusvalvonnalla on myos
turvallisuutta lisdava vaikutus.

4.3.7. Kestavan kehityksen toimenpiteet

Kestavan kehityksen toimenpidekorin sisalté koostuu toi-
menpiteistd, jotka edistdvat kestavan kehityksen tavoit-
teiden tayttymista. Toimenpiteilla taataan ekologisen, ta-
loudellisen ja sosiaalisen seka kulttuurisen kestavyyden
toteutuminen. Ekologisen kestéavyyden osalta keskitytaan
pohjaveden suojauksiin seka viheryhteyksien toteuttami-
seen. Tarkeiden luontokohteiden koskemattomuus var-
mistetaan myohemmissa suunnitteluvaiheissa seka ra-
kentamisen aikana.

Osana ekologista kestavaa kehitysta on esitetty vaih-
toehtoisten polttoaineiden jakeluverkoston kehittaminen
tielilkkenteen paastojen vahentamiseksi. Sosiaalinen ja
kulttuurinen kestavyys huomioidaan merkittavien kulttuu-
rikohteiden sailyttamisella.

Konkreettisia toimenpiteitd ovat (muiden tienparannus-
toimenpiteiden yhteydessa tehtavét) pohjaveden suoja-
ukset ja Hyypidlan ratasillan kunnostus viheryhteydeksi.
Laajempia, tarkempia tarveselvityksia vaativia toimenpi-
teitd ovat liityntapysakointijarjestelyt seka edella mainittu
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkostojen kehitta-
minen.

Tarkeimmiksi nostettavat toimenpiteet:

+ 2.62 Hyypialan ratasillan kunnostus ja muunto vi-
heryhteydeksi (nousee tarkedksi myés sillan huonon
kunnon takia)

+ Pohjavedensuojaukset rakennustoimenpiteiden
yhteydessa (2.3 Myllykyld) (2.36 Letkonmiki) (2.52
Muurikkala)

- Liityntapysakaintijarjestelyt kokonaisuutena (tarkempi
selvitys)

+ 4.13 Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkon
kehittdminen.



4.3.8. Mittavat toimenpiteet

Mittaviin toimenpiteisiin kuuluu nimensa mukaisesti suu-
rempia toimenpiteitd ja toimenpidekokonaisuuksia. Toi-
menpiteet on luokiteltu tahan koriin ensisijaisesti kus-
tannusarvionsa perusteella, mutta myds toimenpiteen
laajuus on vaikuttanut sijoittamiseen. Toimenpiteet pa-
rantavat omalta osaltaan joko turvallisuutta, sujuvuutta,
ympadriston suojelua tai useampia mainituista osa-alueis-
ta. Tahan koriin kuuluvat uudet ohitustiet ja pitkdjaksoiset
tien levennykset seka Simolan kohdan suuri toimenpide-
kokonaisuus, jossa parannetaan tien geometriaa ja kun-
nostetaan vanhoja siltoja.

Mittavista toimenpiteista tarkeimmat ovat:

+ 3.50 Lotsanmaen ohitustie

+ Teiden ja siltojen leventdmistoimenpiteet usealla
jaksolla (3.2, 3.6, 3.8, 3.52)

+ 3.1 Paijarven pohjoispuolen ohituskaistat

+ 3.9 Heimalan ohitustie

+ 3.3 Pyhallon ohitustie (mikali uusi ohitustie koetaan
jarkevammaksi kokonaisratkaisuksi kuin parantami-
nen nykyisella sijannilla).

4.4. Tieparin kehittamisen toi-
menpidekorit

Tieparin kehittdmisen toimenpidekorit koostuvat toimen-
piteista, jotka palvelevat Hamina—Lappeenranta -lilkkenne-
kaytavan tavoitteiden tayttymista kokonaisuutena. Kori-
en muodostuksessa on otettu huomioon toimenpiteiden
kiireellisyys, tarkeys ja hyoty-kustannussuhteet. Kiireelli-
syys ja tarkeys on madritetty nykytila-analyysien, aiem-
pien suunnitelmien suositusten, kyselytutkimusten ja
asiantuntija-arvioiden perusteella. Lopputuloksena on
muodostettu vaiheistettuja koreja, jotka keskittyvat tietyn
kokonaisuuden ympdrille kiireellisyyden mukaan. Melun-
torjuntatarpeet maaritelladan tarkemmin myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa, eika niiden kustannuksia ole nain
ollen huomioitu toimenpiteiden kustannusarvioissa.

4.4.1. | vaiheen toimenpidekori

Valttamattomat nopeasti toteutettavat toimenpiteet

Vaiheen | toimenpidekoriin on valikoitu toimenpiteet,
joiden toteuttaminen koetaan tarpeelliseksi tai kannat-
tavaksi valittomasti. Toimenpiteilla korjataan teiden tur-
vallisuutta ja palvelutasoa eniten haittaavia, helposti kor-
jattavia ongelmakohtia. Koriin on valittu toimenpiteita,

joiden toteuttaminen ei edellytd laajempaa suunnittelua
tai lupaprosessia, vaan toimeen voidaan ryhtya nopeasti.
Tarkeimpana toimenpiteena on vaylien kunnossapito ja
hoito; erityisesti liittymissa ja jyrkimpien tien kaarteiden
sisdkaarteissa nakemarajoitteena olevat tien reuna-alu-
eiden kasvustot siistitdan turvallisuuden parantamisek-
si. Paikoin myds maanleikkauksena toteutettavan na-
kemaleikkaukset ovat tarpeen. Kasvillisuutta ja puustoa
suositellaan poistettavaksi tien vierialueelta tien luokan
ja nopeustason vaatiman turvaetdisyyden mukaiselta
matkalta térmaysturvallisuuden ja ndkemaolosuhteiden
varmistamiseksi, myos paikoissa, joissa on merkittava
hirvieldinonnettomuusriski. Kohteisiin voidaan harkita
mydhemmin myds riista-aitojen rakentamista, mikali tie-
osuuden liittymatiheys ei heikenna aitojen tehokkuutta.
Maantien 387 luokitus nostetaan seututiesta kantatiek-
si, jolloin tielle on perustellumpaa ehdottaa lisdatoimenpi-
teitd. Nykyiset huonokuntoiset sumutolpat ja kaiteet ym.
tien varusteet korjataan. Sumutolppien korjauksen vaih-
toehtona voidaan harkita ajorataheijastimien asennusta
testijaksoille. Huonokuntoisimmat sillat korjataan tai uu-
sitaan. Teiden talvikunnossapitoa tehostetaan erityista
huomiota vaativissa kohdissa. Ylimaaraiset yksityistie- ja
tonttiliittymat, joilla on jo olemassa parempi, vaihtoehtoi-
nen yhteys tielle, suljetaan. Tarvittaessa tehdaan pieni-
muotoisia yksityistiejarjestelyja. Tienkayttdjilta saatujen
palautteiden mukaisesti Taavetissa 60 km/h nopeusra-
joitusalueen siirretdan pohjoiseen pain, mikali muutos to-
detaan tarkemman tarkastelun perusteella turvalliseksi.
Nykyisten levahdysalueiden palvelutasoa nostetaan kevy-
ehkoilla toimenpiteilla, jotka voidaan toteuttaa nopeasti ja
helposti.
- 4.6. Vaylanhoito (sis. ndkeméraivaukset) tieparilla
+ 4.56 Maantien 387 tieluokan nosto kantatieksi
+ 1.10 Nopeusrajoitusalueen siirtdminen pohjoisem-
maksi Taavetissa
+ 1.11 & 1.66 Ylimaaraisten liittymien sulkeminen
+ 4.11 Talvikunnossapidon erityistd huomioita vaativien
kohtien kehittdminen
+ 4.12 (Raskaan liikenteen) nykyisten palvelualueiden
pienet, nopeat kehitystoimenpiteet.

Huonokuntoisten siltojen kunnostus tehdaan siltojen kun-

nossapito-ohjelman mukaisesti. Siltarekisterin kuntotieto-

jen perusteella seuraavat huonokuntoiset sillan suositel-

laan kunnostettavaksi mahdollisimman pian:

+ 2.61 Mustalammen sillan kunnostus ja levennys

- 2.62 Hyypislan sillan kunnostus (sekd mahdollisesti
muunto viheryhteydeksi tarkempien selvitysten perus-
teella, taydennys riista-aidoilla vaiheessa Il)

+ 2.68 Kotijarven sillan uusiminen ulokelaattasillaksi.

Lisdksi harkinnan mukaan (jatkettu I+ kori) testijaksoille:

+ 4.4 Ajorataheijastimet vélille Paijarvi—Kaurala

+ 4.8 Ajorataheijastimet valille Pyhalto—Pahanlammin-
maki

+ 4.9 Ajorataheijastimet valille Kurvi-Venalainen.

Toimenpiteiden alustava toteutusaikataulu: 2021-2023.

4.4.2. Il vaiheen toimenpidekori

Elinkeinoelaman (tavaraliikenteen kuljetusten) suju-

vuutta seka lilkkenneympariston turvallisuutta parantavat

ensisijaiset toimenpiteet n. 13,1 M€ (n. 16,7 M€)

ll-vaiheen toimenpidekorissa keskitytdan elinkeinoela-

man, ts. tavaraliikenteen kuljetusten, tehokkuutta, suju-

vuutta ja ennakoitavuutta haittaavien ongelmakohtien

seka yleisesti liikenneturvallisuuden kannalta ongelmal-

listen kohteiden korjaamiseen. Koriin on valittu toimen-

piteitd, jotka on arvioitu kiireellisyydessa toteutettavaksi

mahdollisimman pian. ll-vaiheessa suositellaan myos to-

teutettavaksi jo suunniteltuja kohteita, joille ei kuitenkaan

ole vielad tehty toteuttamispaatosta

+ 2.23 Lankilan geometriakorjaukset valtatielld 26 ja 1.6
(Lankilan kohdan) liittymien harvennus

+ 1.7 Salo-Turkian liittymé&n parantaminen ja 2.24 Hiton-
harjunmden geometriakorjaukset valtatiella 26

+ 2.1 Toytarin risteyksen porrastus, alikulku ja nopeusra-
joituksen nosto 60-80 seka jalankulku- ja (2.2) polku-
pyorailyvayla valille Husula-Myllykyla valtatiella 26

+ 2.28 Moitjarven 60 km/h alueen parantaminen 80
km/h:ksi valtatiella 26

+ 4.1 Liikenteen sahkoiset palvelut (matka-ajat, hai-
ridtilanteen hallinta...) ja 4.10 automaattivalvonnan
kehittaminen
» nopeuden automaattivalvontapisteiden sijainnit tule

maarittaa tarkemmin omana selvityksenaan.

+ 1.60 Rummuntien liittyman parantaminen maantiella
387

+ 1.57 Joutsenkosken kohdan jarjestelyt ja 2.56 Vake-
valantien liittyman parantaminen seké nopeusrajoituk-
sen nosto 60-80 km/h maantiella 387

+ 1.62 Ruohiantien risteyksen parantaminen maantiella
387

+ 2.7 Paijarven tasoliittyman parantaminen ja 2.9 kevy-
en liikenteen alikulku valtatiella 26

+ 4.2 & 4.52 Koululaisliikenteen turvallisuuden ja suju-
vuuden kehittdminen

+ 2.12 Kauralan kohdan tasauksen parantaminen poltto-
ainetehokkuuden ja ohitusmahdollisuuksien paranta-
miseksi valtatiella 26

+ 1.2 Sopentien tasoliittyman parantaminen valtatiella
26

+ 1.59 Perdkorventien tasoliittyman parantaminen
maantiella 387.

Tarkempien selvitysten ja toteutusmahdollisuuksien niin

puoltaessa, suositellaan Hyypialan viheryhteyssiltaa tay-

dennettavaksi riista-aidoilla, jotta havaitut hirvieldinten

kulkureitit ohjautuisivat uuden viheryhteyden kautta. Jat-

kettu Il+ kori:

+ 1.68 Hyypidlan kohdan riista-aitajarjestelyt maantiella
387.

ll-korin toimenpiteisté erittdin tarkedksi arvioitu Lankilan
kohdan geometriakorjaukset suositellaan kustannusten
perusteella tehtavaksi nykyiselld sijainnilla, mutta alus-
tavan hyoty-kustannussuhdetarkastelun perusteella Lan-
kilan kohdan ohitustie on hyva vaihtoehto, mikali tien
parantaminen nykyisellad sijainnilla on hankalaa. Tall6in
Toimenpiteet 2.23 ja 1.6 korvataan toimenpiteilla (kori Il-
B):

+ 3.4 Lankilan uusi ohitustie seka 2.22 uusi Vehkajoen

ylittava silta.

Aikajana sis. suunnittelu ja toteutuksen: 2023-2028.

4.4.3. lll vaiheen toimenpidekori

Tieparin roolien vahvistaminen n. 25,5 M€ (n. 48,3 M€)
[ll-vaiheen korin toteuttamisen alkaessa merkittavimmat
turvallisuus- ja sujuvuushaitat on korjattu (Il-vaiheen ko-
rin toimenpiteilld). Liikennekdytdvan toiminnallisuuden
kehittdmista jatketaan tieparin roolien vahvistamisella;
elinkeinoelaman kilpailukykya kehitetaan tavaraliikenteen
kuljetusten tehokkuutta kasvattamalla, henkiloliikenteen
sujuvuutta parannetaan ja matka-aikaa lyhennetaan. val-
tatiella 26 jatketaan toimenpiteilld, jotka vahentavat ras-
kaalle liikenteelle epaedullisia nopeusrajoitusten vaih-
teluita. Maantiella 387 toteutetaan toimenpiteita, joilla
nopeustasoa (ts. henkiloliikenteen valityskykyd) voidaan
nostaa. Lisaksi parannetaan jalankulun ja pyorailyn yhte-
yksia asutuskeskittymien valilla.

+ 2.51 Muurikkalan liittyman parannus, jonka kanssa
suositellaan toteutettavaksi samaan aikaan 3.50 Lot-
sanmaen ohitustie maantiellad 387, jotta nopeustaso
saadaan nostettua 60-80

+ 1.50 Rajamaentien liittyman parantaminen maantiella
387

+ 2.53 Likalahden mutkien geometriakorjaukset maan-
tiella 387
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+ 1.54 Jkpp-vayla Muurikkalaan ja 2.52 pohjavedensuo-
jaus

+ 2.64 Jkpp-vayla valille Hytti-Lappeenranta

+ 1.64 Hanhikempintien risteyksen parantaminen maan-
tiella 387

+ 1.63 Kangasmuukontien liittymaparin porrastus maan-
tiella 387

+ 1.1 Myllykylan tietilan parantaminen ja 2.4 Myllykylan
pohjoispuolen liittym&aparannukset seka tasauksen
korjauksen, nopeusrajoituksen nostaminen 60-80 ja
2.3 pohjaveden suojaus valtatiellda 26

+ 2.27 Kurvilan pystygeometrian parantaminen raskaan
liikenteen sujuvoittamiseksi valtatiella 26

+ 2.60 Ylamaantien risteyksen kanavointi maantiella
387

+ Kiertoliittymat 2.65 Mattilaan ja 2.33 Taavettiin
» Alustavien tarkastelujen perusteella Taavetin

kiertoliittyma parantaisi liikenteen sujuvuutta
merkittavasti, mutta toimenpiteen toteutus vaatisi
huomattavan suuria muutoksia tien linjaukseen.
Toteuttamiskelpoisuus on arvioitava tarkemmin
myohemman suunnitteluvaiheen tarkasteluissa.

+ 2.18 Valtatiella 26 Pyhallon kylan kohdalla nykyinen 60
km/h nopeusrajoitus nostetaan 80-km/h:iin paranta-
malla tien jarjestelyja kylan kohdalla. Paikallinen liiken-
ne ohjataan kayttamaan rinnakkaista tieta.

Edelld lueteltujen kohteiden lisdaksi samassa vaihees-
sa suositellaan toteutettavaksi seuraavia toimenpi-
teitd, joiden toteutustapa ja/tai laajuus tulee selvit-
tda tarkemmin. Teiden leventamisen kattavuus tulee
analysoida tarkemmin toimenpiteen laajuuden ja tar-
kempien pohjanvahvistustarpeiden maarittamiseksi.
Liityntapysakdintiratkaisuista tulee laatia tarkemmat ky-
synta- ja hyoty-kustannussuhdemallit yhdessa joukkolii-
kenteen reittikehityksen kanssa. Vaihtoehtoisten poltto-
aineverkostojen jakeluverkoston sijoittelussa tulee tehda
tarkempia tarkasteluja sekad selvittaa toteutusmahdolli-
suudet. Maantien 387 kehittdminen matkailutiena tulee
suunnitella tarkemmin yhteistyéna matkailualan asian-
tuntijoiden kanssa. "Jatkettu 11+ -kori”:
+ 3.2,3.6, 3.8, 3.52 Tieosuuksien leventaminen
+ 4.3,4.5,4.7,4.50,4.51,4.53, 4.54, 4.55 Liityntapysa-
kointiratkaisut
+ 4.13 Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluverkoston
kehittaminen
+ 4.57 Maantien 387 kehittdminen matkailutiena.

Lisaksi seuraavien siltojen kunnostus voi olla ajankohtais-
ta. Kunnostuksen ohella sillat kannattaa leventaa teiden
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tavoiteleveyteen. "Kori IlI-S”:

+ 2.66 Vilajoen sillan (KaS-757) kunnostus ja levennys

- 2.67 Kylmaojan (Myllyojan) (KaS-5129) sillan kunnos-
tus

+ 2.69 Simolan alikulkusillan (KaS-739) kunnostus tai
uusiminen, mikali siltaa on tarvetta korottaa rataliiken-
teen vaatimusten péivittymisen mydta.

Tarkempi kunnostustarve ja aikataulu siltojen kunnossa-
pito-ohjelman mukaisesti.

Lotsanmaen ohitustien halvempana vaihtoehtona on 2.70
Lotsanmaen kohdan pienempi ohitus (“kori 1lI-B"), 1.51,
1.52, 1.52 Laisniemen yksityisliittymien vahentaminen yk-
sityistiejarjestelyin seka 2.50 pohjavedensuojaus
Pyhallon kohdan parantamisessa suositellaan huomi-
oitavaksi vaihtoehtoinen ratkaisu ("kori 1ll-B”): 3.3 Pyhal-
I6n ohitustie yhdessa 4.58 raskaan liikenteen palvelualue
kanssa
+ Jotta ohitustie olisi rahallisesti kannattava investointi,
kannattaa sen yhteyteen rakentaa myos esimerkiksi
raskaan liikenteen palvelualue, joka toimii koordinoi-
dusti erityisesti sataman kuljetusten kanssa. Palve-
lualueelle voidaan sijoittaa lepo- ja odotusajat siten,
ettei sataman alue ruuhkaudu.

Aikajana sis. suunnittelu ja toteutuksen: 2028-2035

4.4.4. |V vaiheen toimenpidekori

Kohti tasaisempaa ja monimuotoisempaa liikennevirtaa

n. 22,6 M€ (n. 31,7 M€)

IV-korin toimenpiteita toteutetaan, kun teiden suurimmat

palvelutasopuutteet on korjattu ja teiden roolia selkeytet-

ty. Liikennekaytava perustuu vahvasti profiloituneeseen

tiepariin. Jaljella ei ole enda merkittavia, pikaisia toimia

vaativia turvallisuuspuutteita. Toimenpiteilla pyritaan tu-

kemaan teiden toiminnallista tehokkuutta ja niilla pyritaan

vastaamaan liilkennemaarien kasvuun kestavalla tavalla.

+ 2.5, 2.6 Jkpp-vayla ja valaistus valille Myllykyla—Paijar-
vi valtatiella 26

+ 3.1 Paijarven ohituskaistapari valtatiella 26

1.5, 1.8, 2.10 Riista-aidat valtatiella 26

+ 1.58 Ylijarventien liittyméan parantaminen maantiella
387

+ 1.56 Pirsasintien risteyksen parantaminen maantiella

387

2.16 lhamaan pohjoispuolen pystygeometrian paran-

taminen polttoainetehokkuuden ja ohitusmahdolli-

suuksien parantamiseksi valtatiella 26

+ 2.55 Lylykorven mutkan laventaminen maantiella 387

+ 3.5 Karppamaen tasauksen parantaminen valtatiella
26

+ 2.54 Jkpp-vayla valille Muurikkala-Hujakkala maantiel-
la 387

+ 3.9 Heimalan ohitustie, jolla ohitetaan ongelmalliset
geometriakohdat seka asuinalue

+ Pystygeometriakorjaukset 2.11 Juurikorvenmaki ja
2.19 Letkonméki (ja pohjavesisuojaus 2.36).

Heimalan ohitustien halvempana, mutta hankalammin to-

teutettavana vaihtoehtona ("kori IV-B") toimenpiteet:

+ 2.30, 2.31 Heimalan kohdan geometriakorjaukset
nykygeometriakorjaukset valtatielld 26.

Lisaksi tarkempien selvitysten perusteella voidaan harkita
toteutettavaksi Husun ohitustieta linjan suoristamiseksi
ja nain ollen matka-ajan lyhentamiseksi ("kori IV+").

+ 3.51 Husun ohitustie maantielld 387.

Aikajana sis. suunnittelu ja toteutuksen: 2035-2045.

Toimenpidekorien kustannukset

=
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Kuva 37. Toimenpidekorien kustannuksellinen jakauma (MAKU 103,9
(2015=100)).



5. Vaikutukset

5.1. Liikenne ja tieverkko

5.1.1. Vaikutukset henkildajoneuvoliikenteel-
le

Henkil6ajoneuvoliikenteen sujuvuutta parannetaan var-
mistamalla mahdollisimman tasainen matkanopeus se-
ka toimivat liittymisjarjestelyt. Toimenpiteilld poistetaan
tarve alle 80 km/h nopeusrajoitusalueille ja parannetaan
liittymien sujuvuutta. Sujuvuutta parannetaan myds mah-
dollistamalla suotuisia ohituspaikkoja suorilla osuuksilla
tasausta muuttamalla.

Toimenpidekoreista henkildautoliikenteen sujuvuutta
parantaa selvasti eniten lll-vaiheen toimenpidekori. My6s
[I- ja IV-vaiheen koreilla on sujuvuuteen maltillisempi pa-
rantava vaikutus. I-vaiheen toimenpidekorilla ei ole suju-
vuuden kannalta merkittavaa vaikutusta.

Kuvassa 38 on esitetty IVAR3-ohjelmistolla arvioidut
toimenpidekorien vaikutukset teiden matka-aikoihin vuo-
den 2040 ennustetilanteessa verrattuna nykyisiin lilkkenne-
jarjestelyihin. Kevyiden ajoneuvojen keskimaarainen mat-
ka-aikasaasto ll-vaiheen toimenpidekorilla on valtatiella

26 noin 0,3 minuuttia ja maantielld 387 noin 0,5 minuuttia.
lll-vaiheen toimenpidekorilla vastaavat sddstot ovat val-
tatiella 26 noin 0,5 minuuttia ja maantiellda 387 noin 1,5
minuuttia. Maantien 387 korkeampia matka-aikasaastoja
selittaa osaltaan tien nykyinen matka-aika, joka on valta-
tietd 26 pidempi. IV-vaiheen toimenpidekorilla saavute-
taan noin 0,3 minuutin aikasadasto valtatiella 26.
Toimenpidesuunnitelmaan liittyvdna erillisena selvi-
tyksena on toteutettu lilkkennekaytavan reittien simuloin-
ti. Simuloinnissa selvitettiin eri ajoneuvoluokkien poltto-
aineenkulutusta, matka-aikaa ja liilkenndintikustannuksia
eri reiteilla yhteysvalilla Hamina-Lappeenranta. Simuloin-
neissa selvitettiin nykytilanteen kulutukset, matka-ajat
ja likkennointikustannukset, joita verrattiin myds simuloi-
tuun tilanteeseen, jossa valtatiella nykyiset pistemaiset
60 km/h alueet oli nostettu 80 km/h:iin ja maantiella 387
60- ja 80 km/h-nopeusrajoitusalueet oli nostettu 100 km/
h:iin. Henkildautojen polttoaineenkulutus nousi valtatiella
26 noin 7% ja maantiella 387 1%, kun aikakustannukset
laskivat valtatiella 26 noin 17% ja maantiella 387 noin
10 %. Reitti Haminasta Lappeenrantaan maantieta 387
pitkin on nykytilanteessa pitempi kuin valtatieta 26 pitkin,
joten reitilld kuluva polttoainemaéara on Vaalimaan kautta

Matka-ajan muutos (min)
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Vt 26 kevyiden
ajoneuvojen matka-aika
keskimaarin 2040

BVt 26 kevyiden
ajoneuvojen matka-aika
100. huipputuntina 2040

BVt 26 raskaiden
ajoneuvojen matka-aika
keskimaarin 2040

Mt 387 kevyiden
ajoneuvojen matka-aika
keskimaarin 2040

B Mt 837 kevyiden
ajoneuvojen matka-aika
100. huipputuntina 2040

W Mt 387 raskaiden
ajoneuvojen matka-aika
keskimaarin 2040

Kuva 38. Toimenpidekorien vaikutukset valtatien 26 ja maantien 387 matka-aikoihin verrattuna nykyisiin jarjestelyihin vuoden 2040 ennustetilan-

teessa.

ajettaessa suurempi; nykytilanteessa noin 21 % tavoiteti-
lanteessa 15 %. Nopeustasoa tasoittavilla toimenpiteilla
siis tasoitetaan henkildajoneuvoliikenteen polttoaineen-
kulutuksen eroja reittien valilla. (Koskinen, 2020)

5.1.2. Vaikutukset raskaalle liikenteelle

Toimenpiteilla vahennetaan ensisijaisesti polttoainetalou-
delle haitallisia nopeustason vaihteluita, jotka aiheutuvat
etenkin nopeusrajoitusalueiden muutoksista. Erityisen
haitallisia raskaan liikenteen polttoainetaloudelle ovat pis-
temaiset alle 80 km/h nopeusrajoitusalueet esimerkiksi
yksittdisen tasoliittyman kohdalla. Ensisijaisesti raskaan
liikenteen ajonopeuden tasaisuutta parannetaan muutta-
malla alle 80 km/h nopeusrajoitusalueita 80 km/h nope-
udelle sopiviksi, jolloin ylimaaraista polttoainetta ei kulu
uuteen kiihdytykseen.

Raskaan liikenteen taloudellisuutta/tehokkuutta paran-
netaan myods korjaamalla tien geometriaa. Jyrkat maet
lisdavat raskaan liikenteen polttoaineenkulutusta, vaikka
nopeusrajoitus olisikin 80 km/h. Pystygeometriaa loiven-
tamalla saadaan vahennettya tien polttoaineenkulutusta
lisdavia korkeuseroja.

Toimenpidekoreista raskaan liikenteen sujuvuutta pa-
rantaa eniten lll-vaiheen toimenpidekori. My6s II- ja [V-vai-
heen korit parantavat raskaan liilkenteen sujuvuutta. I-vai-
heen toimenpidekorilla ei ole raskaan liikenteen kannalta
merkittdvaa vaikutusta. IVAR3-ohjelmiston tulosten pe-
rusteella vuoden 2040 ennustetilanteessa Il-vaiheen toi-
menpidekorilla saavutetaan raskaille ajoneuvoille keski-
maarin noin 0,2 minuutin aikasaasto valtatiella 26 ja noin
0,5 minuutin aikasdastd maantielld 387 (Kuva 38). lll-vai-
heen toimenpidekorilla saavutetaan puolestaan noin 0,5
minuutin aikasaasto valtatiella 26 ja 1,2 minuutin saasto
maantiella 387. IV-vaiheen toimenpidekorilla saavutetaan
noin 0,6 minuutin aikasdasto valtatiella 26.

Yhtena toimenpidekokonaisuutena on esitetty Pyhallon
kohdan uutta ohitustieta. Kannattavuustarkastelujen pe-
rusteella uusi ohitustie ei ole kannattava investointi sellai-
senaan. Pyhallén kohdan parannustoimenpiteita huomioi-
dessa suositellaan kuitenkin vaihtoehdoksi arvioitavaksi
tarkemmin kokonaisuutta, jossa Pyhallon ohitustien yhte-
ydessa rakennetaan raskaan liikenteen palvelualue. Pal-
velualueen kehittaminen toteutetaan yhteistydssa sata-
makuljetusten koordinoinnin kanssa, jolloin kuljetusten

tauko- ja odotusajat voidaan ajoittaa siten, ettd satama-
alue ei ruuhkaudu, vaan pysakointikapasiteettia voidaan
jakaa matkan varrelle. Osana satamakuljetusten tehok-
kuuden kehittdmista suositellaan kehitettavaksi sahkois-
ta jarjestelmaa, jossa kuljetusten ohjaamista voidaan
optimoida esimerkiksi tietotauluin tai paatelaittein. Em.
toimenpiteilla kuljetusten ja logistisen kokonaisuuden te-
hokkuus, tasmallisyys ja ennakoitavuus paranevat.

Luotettavan matka-aikatiedon saatavuus ei niinkaan
lyhenna matka-aikaa, silla raskaalla liikenteelld ei 1ahto-
kohtaisesti ole reittivaihtoehtoja maaranpaan ja aikatau-
lujen takia, mutta mahdollistaa ajo- ja lepoaikojen reaa-
liaikaisen suunnittelun tilanteissa, joissa onnettomuuden
tai poikkeuksellisten saaolosuhteiden aiheuttama hairioti-
lanne tielld on pidentanyt matka-aikaa merkittavasti. Tiel-
|a jonottaminen poikkeustilanteissa voi kuitenkin luoda
uusia potentiaalisia hairioita liikenteelle ja siten pidentaa
hairion kestoa.

Liikennointikustannusten simulointitulosten perus-
teella nopeusrajoitusten pistemaisten alentamiskohtien
poisto valtatielld 26 vaikutti raskaan liikenteen polttoai-
neenkulutukseen huomattavan suotuisasti; parhaimmil-
laan reittikohtainen polttoaineenkulutus pieneni noin 12
prosentilla. Maantiella 387 raskaan liikenteen polttoai-
neenkulutus vaheni vastaavasti parhaimmillaan noin 7 %.
Toimenpiteillda saavutettiin myos merkittavia aika-, huol-
to-, korjaus- ja materiaalikustannuksia. Nopeustason nos-
to vahintaan 80 km/h:iin parantaa siis raskaan liikenteen
kuljetusten taloudellisuutta huomattavasti. Taysperavau-
nuyhdistelman polttoaineenkulutus pidemmalla reitilla
maantien 387 kautta on nykytilanteessa noin 8 % suurem-
pi, tavoitetilanteessa noin 14 %, mika tukee valtatien 26
kehittamista paaasialliseksi raskaan liikenteen reitiksi va-
lilla Hamina—Lappeenranta. Simuloinneissa ei olla huomi-
oitu tavoitetilan paranneltuja geometrioita, joten tasaus-
korjausten jalkeen polttoainesdastojen voidaan olettaa
olevan jopa em. lukuja suuremmat. (Koskinen, 2020)

5.1.3. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Teiden liikenneturvallisuutta parannetaan erityisesti liit-
tymien kohdalla. Nopeimpina turvallisuuden parantamis-
toimenpiteina toteutetaan nakemaraivauksia, jolloin tielle
liittyminen on turvallisempaa. My6s teiden paasuuntien
turvallisuus paranee, kun liittyvat autot voidaan havaita
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kauempaa. Tarkeimpien tasoliittymien turvallisuutta pa-
rannetaan edelleen valaistuksen, vaistétilojen, kanavoin-
nin ja/tai porrastuksen kautta. Ongelmallisimpien risteys-
ten turvallisuuden parantamiseksi korjataan myds tien
geometriaa parempien nakemien saavuttamiseksi. Suun-
nitellut kiertoliittymat parantavat seka tien turvallisuutta
(nopeustasoa alentamalla), ettad sivusuuntien liikenteen
sujuvuutta.

Tien geometrioiden parantaminen keskittyy korjaa-
maan ohjearvoihin ndhden liian pienten tai muuten ongel-
malliseksi tai epaturvalliseksi koettujen kohtien pyoristys-
ja kaarresateiden aiheuttamiin turvallisuushaittoihin.

Ensisijaisesti raskaan liikenteen polttoainetalouden
parantamiseksi suunnitellut pystygeometrian korjaukset
parantavat myos liikenneturvallisuutta kahdella eri taval-
la. Erityisesti valtatien 26 pienipiirteisen geometrian takia
ajoneuvot voivat jaada makien ja notkelmien taakse pii-
loon. Etenkin pystygeometrian korjaamisen myota nake-
mat paranevat. Paikoin tasauksen muutokset mahdollis-
tavat my0s turvalliset ohituspaikat, jolloin isompiriskiset
ohitukset hankalammilla osuuksilla vahenevit.

Eldinkolareita pyritdan vahentamaan parantamalla tien
reuna-alueiden havainnoitavuutta ndkemaraivauksin, joi-
ta paikoin taydennetaan rakentamalla riista-aitoja. Laaja-
mittaisten riista-aitaosuuksien rakentaminen on kuitenkin
haastavaa runsaan liittymatiheyden vuoksi.

Automaattisen nopeudenvalvonnan avulla liikennevir-
ran nopeustasoa pyritdan pitamaan turvallisella tasolla
ja nopeuksien hajontaa pienentamaan. Automaattisen
nopeudenvalvonnan on todettu parantavan liikenteen tur-
vallisuutta. Reimin (2018) selvityksen mukaan automaat-
tivalvonnan vaikutus henkildovahinko-onnettomuuksien
maaraan olisi noin 7 % vahenema, ja omaisuusvahinko-
onnettomuuksiin vield hieman suurempi.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuus paranee
osuuksilla, jossa rakennetaan uusia jalankulku- ja pyorai-
lyvaylia. Myos pistemaiset toimenpiteet, kuten alikulku tai
liittyman valaistus parantavat jalankulkijoiden ja pyoraili-
joiden turvallisuutta.

Liikenneturvallisuuden kannalta toimenpidekoreilla Il ja
[ll on merkittdva parantava vaikutus. Kuva 39 on esitet-
ty IVAR3-ohjelmistolla arvioidut henkilévahinkoon johta-
neiden (hvj-) onnettomuuksien vahenemat vuoden 2040
ennustetilanteessa. Il-vaiheen toimenpidekori vahentaa
ennustetilanteessa 0,28 hvj-onnettomuutta ja lll-vaiheen
toimenpidekori 0,25 hvj-onnettomuutta vuodessa. Myds
I- ja IV-vaiheen toimenpidekorit parantavat liilkenneturval-
lisuutta hieman.
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Kuva 39. Toimenpidekorien vaikutukset henkilovahinkoon johtaneisiin
onnettomuuksiin vuoden 2040 ennustetilanteessa.

5.1.4. Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Toimenpiteet eivat liityntapysakaointiratkaisuja lukuun ot-
tamatta sisalla erityisesti joukkoliikenteen olosuhteita
merkittavasti parantavia toimenpiteita. Joukkoliikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden paraneminen perustuu ylei-
sesti lilkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantami-
seen. Tarkemmat vaikutukset joukkoliikenteeseen maa-
ritelladan mycohemmissa suunnitteluvaiheissa esimerkiksi
pysakkien sijoittelussa.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia parannetaan
ja tehostetaan liityntapysakadintiratkaisuin. Liityntapy-
sakointien tarve ja tarkempi sijoittelu vaikutuksineen
suositellaan tehtavaksi erillisena tyona. Toteutuessaan
liityntapysakointi lisaa joukkoliikenteen kayttoastetta, po-
tentiaalisesti mahdollistaen reittien laajentamisen.

Liikenndintikustannusten simuloinnin tuloksina saatiin
myds nopeustason tasaistamisen vaikutukset linja-auton
polttoaineenkulutukseen. Valtatielld 26 polttoaineenkulu-
tus nousi noin yhden prosentin, kun taas maantiellda 387 se
laski noin kaksi prosenttia. Geometriakorjaukset huomi-
oituna polttoaineenkulutus saattaa kokonaisuudessaan
vahentya my0s valtatiella 26. Yhteysvalilla Hamina-Lap-
peenranta kuluva polttoainemaéara on Vaalimaan kautta
ajettaessa suurempi; nykytilanteessa noin 18—19 % tavoi-
tetilanteessa 15 %. Nain ollen pitkdn matkan joukkoliiken-
ne kannattaa naiden teiden valilla pitaa valtatiella 26.

5.1.5. Vaikutukset erikoiskuljetuksille

Nykyiseen erikoiskuljetusverkkoon tieparista kuuluu
maantie 387. Tieosuudelle ei ole suunniteltu erikoiskulje-
tuksia rajoittavia tekijoita kuten uusia eritasoliittymia. Sen

sijaan tien geometriaparannukset ja mahdolliset uudet
tieosuudet parantavat erikoiskuljetusten reitin liilkennoita-
vyytta erikoiskuljetusten kannalta.

Huonokuntoisten siltojen korjaaminen mahdollistaa
painavien (ERIKU) kuljetusten kuljettamisen maantien
387 kautta jatkossakin.

5.1.6. Vaikutukset jalankululle ja pyorailylle

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteen paranevat ensisijai-
sesti niilla osuuksilla, jonne rakennetaan uutta jalankulun
ja pyorailyn vaylaa. Turvallisuus paranee myos kohdissa,
joihin rakennetaan alikulku, jolloin tien toiselle puolelle
kulkeminen ei tapahdu samassa tasossa ajoneuvojen
kanssa.

Jalankulun ja pyorailyn liikennemaarien ja kulkutavan
voidaan olettaa kasvavan hieman kylien ja taajamien seu-
duilla, kun yhteydet paranevat. Vaestontiheyden alhaisuu-
den vuoksi maarat jadnevat kuitenkin maltillisiksi.

5.1.7. Vaikutukset tieverkolle

Esitetyt toimenpiteet eivat sisalla nykyista tieverkkoa mer-
kittavasti muuttavia toimenpiteita. Suurista toimenpiteis-
ta tieosuuksien uudelleenlinjaukset aiheuttavat vahaisia
verkollisia muutoksia vanhan tieosuuden jaddessa paikal-
lisen liikenteen kayttoon.

Toimenpiteiden tai niistd muodostettujen toimenpide-
korien ei arvioida lisaavan merkittavasti Hamina—Lap-
peenranta -yhteysvalin kokonaisliikennemaaraa. Mikali
valtatietda 26 kehitetaan Il-Ill -vaiheen toimenpidekorien
mukaisesti raskasta liikennettad suosivalla, ja maantieta
387 henkildautoliikennetta suosivalla tavalla, saattaa osa
nykyisin maantieta 387 kayttavasta raskaasta liikentees-
ta siirtya valtatielle 26, ja osa valtatien 26 henkil6autolii-
kenteesta vastaavasti maantielle 387. Tall6in raskaan lii-
kenteen osuus nousisi valtatielld 26 ja vastaavasti laskisi
maantiellda 387. Taman selvityksen yhteydessa ei selvitet-
ty teiden lapikulkevan liikenteen maarig, jolloin mahdolli-
sista teiden valisista lilkkenteen siirtymista ei kyetty muo-
dostamaan perusteltuja arvioita.

Sahkoisilla liikenteen palveluilla voidaan véahentaa mat-
ka-aikaa, kun tienkayttdjille voidaan tarjota ajantasaista
tietoa reitinvalintaa varten ja tieparin reitit toimivat tois-
tensa korvaajina matkalle. Erityisesti poikkeustapauksis-
ta mahdollisesti aiheutuvaa haittaa liikenteelle voidaan
vahentaa, kun poikkeamatieto on kaytettavissa ennen
reitille ajamista ja matkan aikana tulevaisuudessa mah-

dollisesti myds navigaattorissa. Matka-aikatiedon keradys
mahdollista myds todellisen matka-ajan ennakoitavuuden
tarkentamisen.

5.2. Ymparisto

5.2.1. Luonnonolot ja pintavedet

Luonnonoloihin kohdistuvat vaikutukset voivat olla suoria
tai epasuoria. Suoria vaikutuksia voi muodostua tiealueen
ja siihen liittyvien rakenteiden siirtyessa tai levittaytyessa
uusille alueille, jolloin luonnonalueita voidaan menettaa.
Epasuoria vaikutuksia voivat olla vaikkapa liikennemaari-
en ja nopeuksien muutoksen myota muuttuva melutilan-
ne ja muutokset eldinten lilkkennekuoleman riskiin. Raken-
teet voivat muodostaa myos lilkkkumisesteen, joka osalle
lajeista on voimakkaampi kuin toisille. Kunkin toimenpi-
teen vaikutuksen voimakkuus ja merkitys riippuu paikalli-
sista luontoarvoista ja lajistosta. Vaikutusten lieventami-
seen on tarpeen kiinnittda huomiota erityisesti herkilla ja
merkittavia luontoarvoja kasittavilla alueilla.

Suunnittelualueen virtavesissa esiintyy erittdin uhan-
alaista taimenta, lisdksi on huomioitava esim. vuollejoki-
simpukan esiintymisen mahdollisuus. Virtavedet ja niiden
varret ovat myds monien lajien suosimia ekologisia yhte-
yksia.

Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu tiedot hankealu-
een suojelukohteista, muista tiedossa olevista luontoar-
voista, merkittavasta lajistosta seka ekologisista yhte-
yksista. Tunnistettuja selvitystarpeita on lisdksi esitetty
kappaleessa 10.1.2 ja jatkosuunnittelussa huomioitavia
seikkoja on tarkasteltu tarkemmin kappaleessa 10.2.2.

Vaikutukset luonnonoloihin toimenpidekoreittain

Toimenpidekori |

Toimenpidekorin pienilla turvallisuutta parantavilla toi-
menpiteilld ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia
luonnonoloihin. Esimerkiksi liittymia vahennettdessa
(1.11, 1.66) voidaan jatkosuunnittelussa huomioida, ettéd
kayttoon jaavat liittymat valikoidaan huomioiden myos
luonnonympaéristo siten etta lilkkenne suuntautuu jatkossa
eldinten kulkuyhteyksien ja luontoarvojen kannalta vahi-
ten héirioherkille alueille.

Nakemaalueiden raivaamisen ja kasvuston siistimi-
sessa tiealueella (4.6) on syyta huomioida mahdollisesti
tiealueella sijaitsevat erityiset luontokohteet. Virtavesien
ympdristossa on suositeltavaa sailyttaa puusto ja kasvil-
lisuus mahdollisimman levealla vyohykkeella.



Mikali Mustalammen sillan kunnostuksen ja levennyksen
(2.61) yhteydessa vanha pengerrakenne siilyy, ei ympa-
ristéon valttamattd muodostu merkittavia vaikutuksia.
Mikali perustuksia on tarpeen uusia, tarkemmassa suun-
nittelussa on tarpeen selvittda lammen ja sen ympariston
nykytilaa vesisto- ja luontovaikutusten arvioimiseksi.

Hyypialan ylikulkusillan kunnostaminen viheryhteydek-
si (2.62) voi parantaa ekologisen yhteyden turvallisuutta.
Silta tulisi parantaa siten, etta se tayttaa hirvieldaimille so-
veltuvan ylikulkusillan mitoitustavoitteet. Sillalle johtaval-
la reitilld ja sillalla tulisi olla suojaavaa puustoa ja kasvilli-
suutta seka riittava leveys.

Kotijarven sillan uusiminen ulokelaattasillaksi antaa ti-
laisuuden jattaa sillan alle kuivapolut ja parantaa lajiston
kulkuyhteytta rantaa myoten. Kotijarvesta laskeva Alajoki
kuuluu Hounijoen vesistoon, johon on istutettu taimenta.
Kulkuyhteydet ja vesistdvaikutukset on tarpeen huomioi-
da tarkemmassa suunnittelussa.

Toimenpidekori I

Luonnonympariston kannalta merkittavia vaikutuksia voi
synty toimenpiteistd, jotka vaativat rakenteiden sijoitta-
mista nykyista laajemmalle alueelle. Téallaisia voivat olla
risteysten parantamiset seka ohitusmahdollisuuksien pa-
rantaminen. Myos nopeusrajoituksen nosto voi aiheuttaa
tarpeen ndkemien raivauksille. Kohteissa, joissa kajotaan
nykyisiin metsa- ja kasvillisuusalueisiin tai vesiymparistoi-
hin, on tarpeen tehda tarkemman suunnittelun pohjaksi
riittdvat luonto- ja lajistoselvitykset.

Mikali tien geometriakorjaukset tehdaan nykyisella pai-
kalla pystygeometriaa parantamalla, ei toimenpiteella to-
dennédkoisesti ole merkittavia ymparistovaikutuksia.

Hyypiélan sillan kunnostaminen (2.62) vaiheessa | vi-
heryhteydeksi voi parantaa ekologisen yhteyden turvalli-
suutta. Koska hirvieldinten nykyisin kayttama kulkureitti
ei sijoitu sillan kohdalle, on kulun ohjaamiseksi harkittava
johdeaitoja (1.68), jotka johdattavat eldimet kayttdmaan
siltaa. Ennen aitojen toteuttamista on suositeltavaa seu-
rata eldinten vihersillan kayttoa ja arvioida johdeaitojen
tarve ja toimivuus.

Toimenpidekori lll

Uuden Hytti-Mantyla jkpp-yhteyden (2.64) ja sen raken-
nustdiden suunnittelussa otettava huomioon linnustolli-
sesti arvokkaaseen Kaislasen jarveen ja Natura-alueeseen
mahdollisesti kohdistuvat vaikutukset. Jkpp-yhteyden ja
Natura-alueen valissa voi linnustoon kohdistuvia vaiku-
tuksia olla tarpeen ehkaistd mm. rajoittamalla meluavi-
en toiden suorittaminen pesimaajan ulkopuolelle. Mikali

Natura-alueen suojeluarvoihin kohdistuvia negatiivisia
vaikutuksia ei voida varmuudella pois sulkea, on tehtava
luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen Natura-arviointi.

Toimenpidekori IV
Toimenpiteiden suunnittelun tueksi on tehtava riittavat
luontoselvitykset, silloin kun toimenpiteen kohdistuvat
uusille alueille luonnonymparistéssa. Toimenpiteista uu-
det ohitustiet vaikuttavat laajimmin uusille alueille ja muo-
dostavat metsaalueita pirstovia ja ekologisia yhteyksia
heikentavia uusia maastokaytavia. Mikali turvallisuutta
pyritdan parantamaan hirviaidoilla, on huomioitava myos
ekologisten yhteyksien sailyttdminen. Lajistolle on jaata-
va metsdaalueita yhdistavia tiealueen lapaisevia yhteyksia.
Muurikkala-Hujakkala jkpp-yhteyden (2.54) tarkem-
massa suunnittelussa on tehtava riittavat luontoselvityk-
set. Yhteys sijoittuisi suurelta osin metsaisille alueille,
osin maantien 387 ja Suurijarven rannan kapeaan valiin,
joten vaikutukset ranta-alueeseen on huomioitava suun-
nittelussa.

5.2.2. Maisema ja kulttuuriperinto

Maisema- ja kulttuuriperintékohteiden osalta vaikutusten
arvioinnissa on huomioitu valtakunnallisesti ja maakun-
nallisesti merkittavat kohteet. Valtatien 26 ja maantien
387 kehittdmistoimenpiteet ovat paaasiallisia paikallisia
ja nykyiseen tieymparistdon liittyvia. Tielinjaukset kulke-
vat padosin nykyisissa kaytadvissa, joten kehittamistoi-
menpiteilla ei ole laajoja vaikutuksia alueen nykyiseen
maisemaan.

Seka valtatielle 26 ettd maantielle 387 on paikoitellen
osoitettu joitakin nykyisesta tiekdytdvasta poikkeavia
tielinjausosuuksia. Uusille linjausvaihtoehdoille ei sijoitu
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaita mai-
sema-alueita, joten vaikutukset kohdistuvat padasiassa
paikallisen maisemarakenteen muutokseen. Yleisesti
voidaan sanoa, ettd uuden tielinjauksen vaikutukset avoi-
milla alueilla (mm. peltoalueet ja vesistot) voivat ulottua
kauaksikin pitkien nakymien kautta. Suljetummilla alueil-
la, kuten metséisilla alueilla, maisemavaikutukset jaavat
vahaisemmiksi ja muuttavat paaasiassa paikallista mai-
semaa tielinjan valittdémassa laheisyydessa.

Kulttuuriympariston osalta kehittamistoimenpiteiden
vaikutukset kohdistuvat padasiassa yksittaisiin kohtei-
siin. Seka valtatien 26 ettd maantien 387 laheisyyteen si-
joittuu joitakin kulttuurihistorian kannalta arvokkaita mui-
naisjaannoksia, jotka on mainittu Nykytila-kappaleessa.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon
toimenpidekoreittain

Toimenpidekori |

Toimenpidekorin | toimenpiteistd 1.11 ja 1.66 ylimaarais-
ten liittymien sulkeminen vaikuttaa koko tiealueeseen.
Ylimaaraisten yksityistie- ja tonttiliittymien kohdalla hyo-
dynnetaan kuitenkin olemassa olevia yhteyksig, joten vai-
kutuksia maisemaan ja kulttuuriperintoon ei todennakoi-
sesti ole.

Toimenpidekorin | toimenpiteessa 4.6 ndakemaraiva-
ukset tulee huomioida, ettei niista aiheutuu kielteisia
vaikutuksia kulttuuriperintdkohteille. Valtatielle 26 mah-
dollisesti toteutetaan toimenpide 4.8 ajorataheijastimet.
Toimenpiteen osuudelle sijoittuu Lamminsuon muu kult-
tuuriperintokohde (muinaisjaanndstunnus 1000019352).
Toimenpiteen sijoittuessa tiealueelle silla ei todennakai-
sesti ole vaikutusta kulttuuriperintokohteeseen, mutta
kohteen toimenpiteen osalta on hyva olla yhteydessa Mu-
seovirastoon.

Toimenpidekori Il
Toimenpidekorin 1l toimenpiteiden 2.7 Paijarven risteyk-
sen porrastaminen, nakemaleikkaukset, pystygeometrian
parantaminen ja 2.9 kevyen liikenteen alikulku laheisyy-
teen valtatielld 26 sijoittuu Paijarvi (Paiyervi) Pakkanen
muinaisjdannos (muinaisjaannéstunnus 1000008178).
Toimenpiteilla on todennakoisesti vaikutuksia muinais-
jaanndkseen ja kohteelle on haettava kajoamislupaa.
Valtatiella 26 toimenpiteen 3.4. Lankilan uusi ohitustie
laheisyyteen sijoittuu Lamminsuon muu kulttuuriperinto-
kohde (muinaisjaannostunnus 1000019352) ja Lankilan
(Langila) kiinted muinaisjaannos (muinaisjaannéstunnus
1000008208). Vaikutukset kohteisiin tarkentuvat myo-
hemmaéssa suunnitteluvaiheessa.

Toimenpidekori Il

Maantie 387 halkoo Muurikkala (Murola by) Husun-
paan muinaisjadnndsaluetta (muinaisjaannoéstunnus
1000011286) ja sivuaa Muurikkala (Murola by) Niittyin-
mé&ki muinaisjdgannosaluetta (muinaisjaannéstunnus
1000011289). Toimenpiteet 1.54 liittymien vahentdminen
yksityistiejarjestelyin, jkpp-yhteyksien parantaminen, 2.51
tasauksen nosto, liittyméan kanavointi, nopeusrajoituksen
nosto 60—-80 ja 4.50 liityntapysakaintijarjestelyt sijoittuvat
naille alueille. Toimenpiteilla on vaikutuksia muinaisjaan-
nosalueisiin, joten kohteiden osalta on syyta olla yhtey-
dessa Museovirastoon ja hakea kajoamislupaa.

Toimenpide 2.4 liittymien parantaminen, tasauksen oikai-
su, nopeusrajoituksen nosto 60-80 sijoittuu valtatiella 26
Leirinkankaan hautausmaa-alueen ymparistoon. Toimen-
piteen osalta alueen erityisyys tulee huomioida myéhem-
massa suunnitteluvaiheessa.

Maantiella 387 toimenpiteen 2.64 Hytti—-Mantyla jkpp-
yhteys alueella, tielinjan lansipuolelle tien |aheisyyteen si-
joittuu useita muinaisjaannoksia. Rakennettaessa yhteys
tien itdapuolelle ehkaistaan vaikutus muinaisjaannoksiin.
Lansipuolelle rakennettaessa mahdollisia vaikutuksia voi
kohdistua kohteeseen Surmanmaki varustus (muinais-
jaannéstunnus 1000034896), joka sijaitsee alle 15 metrin
paassa tielinjasta. Toimenpide voi edellyttaa kajoamislu-
paa.

Toimenpidekori IV

Toimenpidekorin IV toimenpiteen 2.5 Myllykyla—Paijarvi
jkpp-yhteys alueella valtatien 26 lansipuolelle tien ldhei-
syyteen sijoittuu Paijarvi (Paiyervi) Pakkanen muinaisjaan-
nds. Rakennettaessa yhteys tien itdpuolelle ehkaistaan
vaikutus muinaisjaanndkseen. Lansipuolelle rakennetta-
essa mahdollisia vaikutuksia voi kohdistua kohteeseen ja
toimenpide voi edellyttaa kajoamislupaa.

Toimenpide 2.54 Muurikkala—Hujakkala jkpp-yhteys
maantielld 387 sijoittuu Muurikkala (Murola by) Husun-
paan muinaisjaannoksen alueelle ja lisdksi yhteydella on
mahdollisesti vaikutuksia Joutsenkosken linnoitteiden
muulle kulttuuriperintékohteelle (muinaisjaannéstunnus
1000019749). Kohteiden osalta tulee hakea kajoamislu-
paa Museovirastolta.

Koreihin kuulumattomat toimenpiteet

Toimenpiteen 2.2 Husula—Myllykyla jkpp-vayla osuudelle
sijoittuu valtatien 26 laheisyyteen Husulan (Bocksbdéle)
muinaisjaannos (tunnus 1000008173). Vayléan rakentami-
sella voi olla vaikutuksia muinaisjaannokselle, mika edel-
lyttda kajoamislupaa.

Toimenpiteen 2.8 Paijarven liittymaalueen parantami-
nen silmukkakaannoksellda on mahdollisia vaikutuksia
Paijarvi (Paiyervi) Pakkanen muinaisjaannékseen ja myos
taman toimenpiteen osalta tulee hakea kajoamislupaa.

Toimenpiteiden 4.13 vaihtoehtoisten polttoaineiden ja-
keluverkon kehittdminen ja 4.57 pyorailymatkailureittien
ja matkailuvalmiuden kehittdminen maantiella 387 vaiku-
tukset tarkentuvat myohemmassa suunnitteluvaiheessa.
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5.2.3. Pohjavedet

Pohjavedet

Yleisesti huomioitavat asiat pohjavesialueilla
Liikenteesta ja tienpidosta pohjavesiin kohdistuva riski ai-
heutuu liukkauden torjunnassa kaytettavasta tiesuolasta
seka vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyvista onnetto-
muustapauksista. Vaylien parantamisen ja nain ollen lii-
kenneturvallisuuden parantuessa myods onnettomuudet
vahenevat. Tiesuolan maaraa tulee pyrkia vahentamaan
liilkenneturvallisuutta vaarantamatta kayttamalla vaihto-
ehtoisia menetelmia kuten kaliumformiaattia suolauksen
sijaan aina kuin mahdollista. Osana talvikunnossapidon
(kohdekohtaisen) kehittdmisen toimenpidetta voidaan ko-
keilla my6s muita vaihtoehtoisia liukkaudentorjuntamene-
telmid. Pohjavesialueella olevalle tielinjaukselle tulee tien
parannustoimenpiteiden yhteydessa rakentaa pohjavesi-
suojaus, mika vahentaa tienpidosta ja onnettomuuksista
aiheutuvaa riskia pohjavedelle.

Rakentamisen aikaisen pohjaveden pilaantumisriskin
minimoimistoimet maéritelldaan myohemmassa suunnit-
teluvaiheessa.

Vaikutusten arviointi

Kun tyypillisesti liikenteen ja tienpidon vakavimmat vai-
kutukset pohjavesialueille aiheutuvat liukkaudentorjun-
nassa kaytettavasta tiesuolasta ja vaarallisten aineiden
kuljetuksiin liittyvista onnettomuuksista, voidaan toimen-
piteiden vaikutuksen arvioida olevan kokonaisuudessaan
pohjavesialueille suotuisa. Vaikutukset pohjaveden maa-
raan (suojatuilta tiealueilta pois johdettavat vedet) arvioi-
daan vahaisiksi.

Pohjavesialueilla tapahtuvista muutos- ja parannus-
t0ista voi aiheutua tydnaikaista ja paikallista vaikutusta
pohjaveteen, mika voi nakya esimerkiksi pohjaveden sa-
mentumisena. Toimenpiteet ja jarjestelyt naiden vaikutus-
ten minimointiin maaritetddn myohemmassa suunnittelu-
vaiheessa.

Vaikutukset pohjavesiin toimenpidekoreittain

Toimenpidekori |
Toimenpidekorin | toimenpiteista yksi kohdistuu pohjave-
sialueelle tai pohjavesialueen laheisyyteen. Toimenpide
1.10, Nopeusrajoitusalueen siirtdminen pohjoisemmaksi
sijoittuu Taavetin pohjavesialueelle. Toimenpiteella ei ar-
vioida olevan vaikutusta pohjavesialueeseen.

Yleisesti koko tieosuuksille toteutettavien tiealueiden
kasvustojen ndakemaraivausten mahdolliset maaleikka-
ukset voivat aiheuttaa pohjavesivaikutuksia, mikali kaivu
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ulotetaan lahelle pohjaveden pintaa tai sen alapuolelle
(pohjaveden samentuminen, tahaton purkautuminen).

Toimenpidekori Il
Toimenpidekorin Il toimenpiteista yksi kohdistuu pohjave-
sialueelle tai pohjavesialueen ldheisyyteen.

Myllykylan pohjavesialueen laheisyyteen kohdistuu toi-
menpide 4.2 Koululaisliikennepysakkien sujuvuuden pa-
rantaminen. Toimenpiteella ei arvioida olevan vaikutusta
pohjavesialueeseen.

Toimenpidekori lll
Toimenpidekorin [ll toimenpiteistd yhdeksan sijoittuu
pohjavesialueelle tai pohjavesialueen ldheisyyteen.

Toimenpidekoriin 1l sisdltyy kolme pohjaveden suoja-
usta: 2.3 Myllykylan pohjavesialueelle, 2.50 Merikankaan
pohjavesialueelle ja 2.52 Muurikkalan pohjavesialueelle.
Nailla toimenpiteilla on suotuisa vaikutus pohjavesialuei-
siin.

Toimenpidekoriin Il siséltyy tien leventdminen (toimen-
piteet 3.2, 3.6, 3.8 ja 3.52) lahes 50 kilometrin matkalla.
Tien leventdaminen vaatii paikoin runsaasti pohjanvahvis-
tuksia (toimenpiteet 3.2 ja 3.52). Pohjanvahvistuksia vaa-
tivilla tieosuuksilla sijaitsevat Hirvihaudankankaan, Let-
konkankaan ja Myllykylan pohjavesialueet. Mahdollisen
paineellisen pohjaveden esiintyminen (haitallinen pohja-
veden purkautuminen) pohjavesialueiden lahiymparistos-
sa on huomioitava maankaivun ja pohjanvahvistuksen
suunnittelussa. Tyypillisesti paineellista pohjavetta voi
esiintya pohjavesialueen reuna-alueilla savi- ja silttiker-
rosten alapuolisissa hiekkakerroksissa. Ennen maankai-
vua ja pohjanvahvistustdita tulee selvittdd maakerrokset
ja pohjaveden painetaso paineellisen pohjaveden esiinty-
misen arviointia varten.

Toimenpiteet 1.1 Myllykylén tietilan parantaminen, liit-
tymien vaistotilat ja kanavoinnit, nopeusrajoituksen nos-
to 60-80 ja 2.4 Myllykylan pohjoispuolen liittymien pa-
rantaminen, tasauksen oikaisu, nopeusrajoituksen nosto
60-80 sijoittuvat Myllykylan pohjavesialueelle. Suunnitel-
lut toimenpiteet eivat vaadi pohjanvahvistuksia. Toimen-
piteiden arvioidaan pienentdavan onnettomuusriskia ja
tienpidosta aiheutuvia riskeja pohjavedelle ja néin ollen
vaikuttavan suotuisasti pohjaveden laatuun ja pilaantu-
misriskiin. Pohjavesialueen reuna-alueille suunniteltujen
toimenpiteiden alueella savi- ja silttikerrosten alapuolisis-
sa hiekkakerroksissa voi esiintya paineellista pohjavetta,
mika tulee ottaa huomioon myéhemmissa suunnitteluvai-
heissa ja toteutuksessa.

Merikankaan pohjavesialueelle sijoittuu kaksi suun-
niteltua toimenpidettd. Ehdotus uudelle tielinjaukselle
(3.50) kulkee pohjavesialueen lansipuolelta halkomatta

tai sivuamatta sita lainkaan. Toimenpide on pohjaveden
laadun kannalta suotuisa, silla nykyinen tielinjaus kulkee
keskellda pohjaveden muodostumisaluetta.

Toimenpide 1.54 Muurikkalan kohdan liittymien vahen-
tadminen yksityistiejarjestelyin, nopeusrajoituksen nosto
60-80 sijoittuu Muurikkalan pohjavesialueelle. Lisaksi
toimenpiteend on pohjavesisuojauksen rakentaminen
(2.52), jonka vaikutus pohjaveden muodostumisma&araan
on vahainen, silla suojauksen alue on pohjaveden muo-
dostumisalueeseen nahden pieni. Nykytilaan nahden
suunnitellut toimenpiteet ovat pohjaveden kannalta suo-
tuisia.

Toimenpide 2.53 Likalahden ongelmallisen geometrian
korjaukset ulottuu Muurikkalan pohjavesialueen reuna-
osiin. Toimenpiteiden suunnittelussa ja toteutuksessa on
huomioitava mahdollinen paineellisen pohjaveden vaiku-
tus, mikali tyon yhteydessa joudutaan tekemaan maan-
kaivua.

Taavetin pohjavesialueelle kohdistuu toimenpide 2.33
Kiertoliittyméa ja Lappeenrannan Keskusta—Lauritsalan
pohjavesialueelle 2.65 Mattilan eritasoliittyman risteyk-
sen muuntaminen kiertoliittymaksi. Kiertoliittyma paran-
taa tieturvallisuutta ja nain ollen vahentaa riskeja pohjave-
sialueelle. Mahdollisessa maankaivussa on huomioitava
kaivusyvyydet ja mahdollinen paineellisen pohjaveden
vaikutus. Tydmaan kohdalla alennettu nopeusrajoitus ja
sujuva liikenteenohjaus vahentavat onnettomuusriskia.

Monolan pohjavesialueen luoteisosaan kohdistuu toi-
menpide 4.55 Simolan liityntapysakointijarjestelyt. Paal-
lystetty pysakdintialue vahentaa alueella muodostuvan
pohjaveden maaraa. Vaikutus on kuitenkin vahainen suh-
teessa pohjavesialueen pinta-alaan. Rakentamisella voi
olla vaikutusta myos pohjaveden laatuun, mika voi nakya
esimerkiksi kohonneena sameutena paikallisesti.

Toimenpidekori IV

Toimenpide 2.19 Letkonmaen pystygeometrian paranta-
minen kohdistuu Letkonkankaan pohjavesialueelle. Toi-
menpiteiden arvioidaan pienentavan onnettomuusriskia
ja nain ollen vaikuttavan suotuisasti pohjaveden laatuun.
Toimenpide sijoittuu pohjavesialueen muodostumisalu-
een rajan laheisyyteen, joten mahdollinen paineellisen
pohjaveden vaikutus tulee ottaa huomioon suunnittelus-
sa ja toteutuksessa.

Toimenpiteet 2.5 Jkpp-vayla valille Myllykyla—Paijarvi
ja 2.6. Tievalaistus valille Myllykyla—Paijarvi sijoittuvat
Myllykylan pohjavesialueelle. Toimenpiteilla ei arvioida
olevan merkittavaa vaikutusta pohjavesialueeseen. Ja-
lankulku- ja pyorailyvayla lisaavat hieman vetta lapaise-
matonta pintaa pohjavesialueelle, mutta vaikutus on va-
hainen suhteessa pohjavesialueen pinta-alaan.

Toimenpide 3.51 Husun mutkan ohitus, tien uusiksi lin-
jaus, sijoittuu Hirvihaudankankaan pohjavesialueelle.
Uuden linjauksen toteutuessa pohjavesialuetta halkova
tieosuus olisi 1 km nykyista lyhyempi, minka johdosta
pohjaveden pilaantumisiriski olisi nykytilaan verrattuna
pienempi.

Toimenpide 3.9 Heimalan asutuskeskittyman ja ongel-
mallisten tiegeometriakohteiden ohitus sijoittuu noin 200
metrin etdisyydelle Heimalan pohjavesialueesta. Heima-
lan pohjavesialueen eteldosissa karkeammat maaker-
rokset sijoittuvat hienorakeisempien maakerroksien alle.
Karkeampien maakerroksien jatkuvuus on hyva huomioi-
da myos mahdollisia pohjanvahvistuksia suunniteltaessa.

Koreihin kuulumattomat toimenpiteet

Vaihtoehtoinen toimenpide 3.3 Pyhallén uusi ohitustie,
nopeusrajoituksen nosto 60—80/100, sijoittuu Letkonkan-
kaan pohjavesialueelle. Uusi ohitustie lisaa tiekilometreja
Letkonkankaan pohjavesialueelle noin 2 km verran. Poh-
javeden muodostumisalueella uuden vetta lapaisemat-
toman tiepinta-alan lisdantyminen ja vesien poisjohta-
minen tiealueilta vahentda pohjaveden muodostumista.
Vaikutus on kuitenkin vahdinen suhteessa pohjavesialu-
een pinta-alaan. Rakentamisella voi olla vaikutusta myos
pohjaveden laatuun, mika voi ndkya esimerkiksi paikalli-
sesti kohonneena sameutena. Kayton aikana vaikutuk-
sia voi syntya liukkaudentorjunnasta ja mahdollisista
onnettomuuksista. Nykytilaan nahden Pyhallon ohitus-
tien arvioidaan vaikuttavan kielteisesti Letkonkankaan
pohjavesialueeseen. Rakentamalla uudelle tielinjaukselle
pohjavedensuojaukset voidaan pohjavesiriskeja véahentaa
nykytilanteeseen nahden.

Vaihtoehtona uudelle Létsandamaé&en ohitustielle (3.50)
nykyiselle tielinjaukselle on toimenpiteend suunniteltu
yksityistie- ja liittymajarjestelyja (1.51, 1.52, 1.53), jotka
voivat vaatia uusia yksityisteita. Toimenpiteet eivat vaadi
pohjanvahvistuksia. Lisdksi pohjavesialueella kulkevalle
tieosuudelle on esitetty pohjavesisuojauksen rakentamis-
ta, jonka vaikutus pohjaveden muodostumismaaraan on
vahainen, silla suojauksen alue on pohjaveden muodostu-
misalueeseen nahden pieni. Nykytilaan nahden suunnitel-
lut toimenpiteet ovat pohjaveden kannalta suotuisia.

5.2.4. Melu

Nykytilassa liikennemelun paivaohjearvon 55dB ylitta-
vélle alueelle arvioidaan karttatarkastelun perusteella si-
joittuvan joitain kymmenia asuinrakennuksia molempien
teiden varrella. Meluvyohykkeiden leveyksia ei ole tyon



puitteissa mallinnettu. Tavanomaisen pienella penkereel-
Ia olevan suoran tien meluvydhykkeen leveys on noin 40
m tien keskiviivasta, kun vuorokautinen liikenneméaara
on 2500 ajoneuvoa (josta raskaita 10 %) ja ajonopeus
60 km/h. Jos nopeus on 80 km/h, on meluvydhykkeen le-
veys 60 m tien keskiviivasta.

Melun vaikutus asumisviihtyvyyteen riippuu melutasos-
ta, ja tdhan vaikutta mm. asunnon oleskelupihan sijoittu-
misesta tontille suhteessa tiehen. Esimerkiksi rakennus
itse voi tarjota melusuojaa tiemelulle, jos piha sijaitsee
vastakkaisella puolella. Samoin mahdolliset piharaken-
nukset, sekd maastonmuodot voivat muodostaa melusta
vapaita vyohykkeitd pihalle. Naita ei ole voitu huomioida
taman selvityksen tarkastelutarkkuudessa, vaan ne on
huomioitava myéhemmissa suunnitteluvaiheissa.

Parantamistoimien osalta nopeusrajoituksen nosto voi
vaikuttaa melun kannalta haitallisesti niihin asuntoihin,
jotka sijaitsevat lahella tietd (alle n. 100 m etédisyydell).
Samoin mahdolliset geometrian muutokset, kuten linja-
uksen siirtyminen lahemmas asuntoja tai tien tasauksen
nosto, voivat lisatd (mutta my6s vahentdd) melualtistus-
ta.

Luontoarvojen osalta melulla voi olla vaikutusta Natu-
ra-alueiden suojeluperusteisiin, kuten linnustoon ja sen
pesintadn. Tallainen alue on ainakin Kaislasen jarvialue
maantien 387 varressa Lappeenrannassa. Mikali toimen-
piteet vaikuttavat melun levidamiseen tai voimistumiseen
jarven alueella, tulee melutasoista laatia selvitys. Luon-
nonsuojelualueiden melun ohjearvo on paivalla 45 dB.
Esimerkiksi liikenteelld 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa
(raskaita 10 %) ja ajonopeudella 60 km/h 45 dB meluvyé-
hyke on yli 100 m etdisyydella tiesta.

5.2.5. Hiilidioksidipaastot, ja ilmanlaatu

Toimenpidekorien vaikutukset hiilidioksidipaastoihin on
arvioitu IVAR3-ohjelmistolla. II-, lll-, ja IV-vaiheen toimen-
pidekorit vahentavat hieman liikenteen polttoaineenkulu-
tusta (energian kulutusta), milla on vahainen vdhentava
vaikutus myos hiilidioksidipaastoihin. Kuvassa 40 on esi-
tetty hiilidioksidipaastojen (CO,) -vdhenema nykyjarjeste-
lyihin verrattuna vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla.
Erillisend selvityksena toteutetun reittisimuloinnin pe-
rusteella ajonopeutta muuttavilla toimenpiteilla on erilai-
sia vaikutuksia polttoaineenkulutukseen ja sita kautta hii-
lidioksidipaastoihin. Toimenpiteillda on erityisesti raskaan
liilkenteen polttoaineenkulutusta vahentavia vaikutuksia,
mika korreloi lilkkennesuoritteesta aiheutuviin paastoihin
niin ikdan vahentavasti. Sen sijaan henkiloautoliikenteen

osalta nopeusrajoitusten nosto kasvatti polttoaineenku-
lutusta ja edelleen niistd syntyvia hiilidioksidipaastoja.
(Koskinen, 2020) Simulointi ei kuitenkaan huomioi polt-
toaineen kulutusta vahentavia geometriakorjauksia, jo-
ten kulutuksen kasvu on todennakdoisesti ennakoitua pie-
nempaa. Myos ajoneuvotekniikan kehittyminen pienentaa
paastoja tieosuuksilla.

Toimenpiteiden vaikutukset ilmanlaatuun ovat liiken-
nemadrien vuoksi vahdiset. Paikallisesti ilmanlaatuvai-
kutukset voidaan huomioida jattamalla parannettavilla
tieosuuksilla riittava etaisyys herkkiin kohteisiin, ja huo-
mioimalla maastonmuotojen ja tien geometrian vaikutus
paastoihin, niiden levidmiseen ja laimenemiseen.

CO»-paastot (1000t/v)
0,0 -0,1 -0,2 0,3 -04 -0,5

= CO2-péastét 2040

Kuva 40. Toimenpidekorien vaikutukset liilkenteen hiilidioksidipaastoi-
hin verrattuna nykyjarjestelyihin vuoden 2040 ennustetilanteessa.

5.3. Maankaytto

Hamina-Lappeenranta -valin muodostaman liikennekay-
tavan alueella on harvakseltaan taajama- tai kylaalueita.
Suurimmat taajama-alueet sijaitsevat Luumaen kunnan
ja Lappeenrannan kaupungin alueilla. Toimenpidesuunni-
telmassa esitetyt toimenpiteet eivat kaikilta osin mahdu
nykyiselle tiealueelle.

| vaiheen toimenpidekorin toimenpiteet voidaan toteut-
taa nykyisella tiealueella. Suurin osa Il vaiheen toimen-
pidekorin toimenpiteistda on nykyisen tien tai liittyman
parannuksia, jolloin tiealue muutokset jaavat vahaisiksi.
Nailla toimenpiteilla on pyritty vaikuttamaan mahdolli-
semman vahan nykyisten asuintalojen pihapiiriin eika yh-
taan taloa ole tassa suunnitteluvaiheessa esitetty puret-
tavaksi. Vaihe Il sisdltaa yksityistiejarjestelyja, jotka tulee
suunnitella tarkemmin jatkossa. Joidenkin geometriakor-
jausten mahtuminen tiealueelle tarkentuu myéhemmissa
suunnitteluvaiheissa. Husula—Myllykyla -valin jalankulku-
ja pyorailyvaylan tiesuunnitelma hyvaksytetaan vuoden

2021 alussa (Véylavirasto, 2020).

Merkittavia muutoksia tiealueisiin joudutaan tekemaan
erityisesti lll- ja IV-vaiheen toimenpidekorien mittavissa
toimenpiteissé, joissa tie on linjattu uudelle maastokayta-
vélle. lll-vaiheen toimenpidekorin merkittdvampana vaiku-
tuksena maankayttoon on Lotsanmaen ohitustie, jossa tie
on esitetty linjattavaksi uuteen liikennekaytavaan. Vaih-
toehtona tien parantamiselle nykyiselld sijainnillaan on
ehdotettu Pyhallon ohitustietd seka siihen mahdollisesti
kytkeytyvaa palvelualuetta. Palvelualue todennakdisesti
vaikuttaa Pyhallon alueen maankaytt6a jonkin verran.

IV-vaiheen toimenpidekorin toimenpiteista merkittavia
maankaytollisia vaikutuksia on Heimalan ohitustiella ja
mahdollisella Husun oikaisulla, joissa uudet tieosuudet si-
joittuvat uuteen maastokaytavaan. Heimalan uusi ohitus-
tie parantaa edellytyksia Heimalan nykyisen asuinalueen
taydentamiselle vilkkaan raskaan liikenteen kiertdessa
asuinalueen uutta reittia pitkin. Husun oikaisun alustava
tielinja kulkee asutuksellisen maa- ja metsatalousalueen
Iapi, joten vaikutukset maankadyttdon tulee selvittaa tar-
kemmin myohemmissa suunnitteluvaiheissa.

Suurilla tien oikaisuhankkeilla saattaa olla vaikutuksia
pihapiireihin ja rakennuksiin. Koska téssa suunnitteluvai-
heessa linjausvaihtoehdot ovat vasta hahmotelmia, taytyy
vaikutukset selvittaa tarkemmin seuraavissa suunnittelu-
vaiheissa.

Taajamissa toimenpiteet ovat tien ja liittymien paran-
tamista nykyisilla sijainneillaan. Kyliin on esitetty jalanku-
lun- ja pyorailyn vaylaa niilta osin kuin ne on koettu puut-
teellisiksi. Jalankulku- ja pyorailyvaylien tdydentamisella
tuetaan alueiden kestdvda maankayton suunnittelua ja
kehitysta.

Eteld-Karjan maakuntakaavassa esitetty uusi yhteys
valtatieltéd 26 valtatielle 6 on esitetty myds toimenpide-
suunnitelma toimenpiteissa. Muut isot vdylahankkeet on
huomioitu siltd osin, etta esitetyt toimenpiteet eivat han-
kaloita vaylahankkeiden toteuttamista tulevaisuudessa.

Toimenpidesuunnitelmassa ei ole esitetty uusia liitty-
mia tulevaisuuden elinkeinoalueille, mutta ehdotetut toi-
menpiteet eivat kuitenkaan hankaloita niiden toteutta-
mista tulevaisuudessa. Toimenpiteiden asettelussa on
kuitenkin pyritty huomioimaan nykyinen ja suunniteltu
elinkeinoelama. Erityisesti valtatielle 26 sijoittuvat elin-
keinoeldaman ja palveluiden kehittdmiseen tahtaavat toi-
menpiteet mahdollistavat yritystoiminnan sijoittamisen
logistisesti jarkevan reitin varrelle. Vaalimaan kaupallisen
alueen kehittymista edistetdaan parantamalla alueelle joh-
tavan Rajamadentien liittymaa maantiella 387.

5.4. Elinkeinoelama ja palvelut

Toimenpidesuunnitelmassa on ehdotettu toimenpiteita,
joiden tarkoituksena on edistaa elinkeinoelamaa ja palve-
luita seka ensisijaisesti etta valillisesti. Elinkeinoeldama ja
palvelut -kori koostuu toimenpiteistd, jotka ensisijaises-
ti palvelevat yritysten kilpailukyvyn edistamista. Nama
toimenpiteet edistavat ennen kaikkea tavaraliikenteen
kuljetusten sujuvuutta ja kustannustehokkuutta seka en-
nakoitavuutta. Kyseisia osa-alueita parannetaan etenkin
valtatiella 26, joka toimii tarkedna raskaan liikenteen reit-
tina erityisesti HaminaKotkan sataman ja Itd-Suomen va-
lilla. Ennusteiden perusteella tien merkitys pysyy tarkeana
myds tulevaisuudessa.

Kuljetusten sujuvuuden ja tehokkuuden suurimmiksi
haitoiksi on koettu seka nopeusrajoitusten etta tien geo-
metrioiden aiheuttamat nopeustasojen muutokset. Toi-
menpiteilld pyritddn mahdollistamaan raskaan liikenteen
tasainen 80 km/h nopeus, jolloin ylimaaraisten kiihdytys-
ten ja hidastamisten tarve vahenee sdastéden polttoainet-
ta ja kalustoa. Tien geometriakorjauksilla vahennetdan
esimerkiksi jyrkistd maista aiheutuvia polttoaineen kulu-
tuksen kasvupiikkeja. My0s erillisen simulointiselvityksen
tulosten mukaan toimenpiteilla saavutetaan kuljetuskus-
tannuksen saastoja. Tehtavilla parannuksilla varaudutaan
myos kuljetusyksikoiden koon kasvuun.

Toimenpiteet, jotka on suunniteltu ensisijaisesti esi-
merkiksi turvallisuuden parantamiseksi, edesauttavat
vdlillisesti myds kuljetusten sujuvuutta ja tehokkuutta.
Esimerkiksi liittyman varustaminen vaistétilalla antaa
paasuunnan ajoneuvoille mahdollisuuden ohittaa kaan-
tymista odottavan ajoneuvon nopeustasoa merkittavasti
alentamatta.

Sataman kuljetusten tehokkuutta ja toimivuutta voi-
daan parantaa edelleen logistiikkajarjestelman kehitta-
misella. Esimerkiksi sdhkodisesti toimivalla kuljetusten
aikataulutus- tai jonotusjarjestelmalla ajo- ja lepoaikoja
voidaan tauottaa optimaalisempiin sijainteihin ruuhkaut-
tamatta satama-aluetta. Ndin myds ylimaaraisia odotus-
aikoja saadaan pienennettya.

Tiepariajattelun tavoitteena on myds liikenteen suun-
tautumisen kehityksen mukaisesti ohjata Haminan ja Lap-
peenrannan valinen henkildliikenne kayttamaan valtatien
26 vaihtoehtoista reittid, maantieta 387, jota on tarkoitus
kehittdaa henkiloliikenteen reitin liséksi matkailutiena. Vaa-
limaan palvelukeskittyman kehittaminen toimii matkakoh-
teena erityisesti Vendjan turisteille, joten maantieta 387
parannetaan vastaamaan kasvavaan kysyntaan.

Maantieta 387 voidaan kehittda matkailutiend etenkin
sen varrelle sijoittuvien lukuisten nahtavyyksien vuok-
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si. Tien matkailukdyttajien maaran kasvun myoéta myos
edellytykset palvelujen lisadmiselle kasvavat. Etenkin tien
kehittaminen pyorailyn matkailutiena voi avata mahdolli-
suuksia pyoramatkailijoille suunnattujen erikoispalvelui-
den tarjoamisessa.

5.5. Kestava kehitys

Toimenpiteessa ehdotetuilla toimenpiteilld edistetdan
seuraavia YK:n maarittelemia kestavan kehityksen tavoit-
teita:

+ kestdvaa teollisuutta, innovaatioita ja infrastruktuureja
+ kestavat kaupungit ja yhteisot

+ puhdas vesi ja sanitaatio

+ edullista ja puhdasta energiaa.

Seka valillisesti:

+ ihmisarvoista ty6ta ja talouskasvua
+ ilmastotekoja

« vastuullista kuluttamista.

Seuraavat tavoitteiden toteutuminen huomioidaan toi-
menpiteiden tarkemmassa sisallossa ja toteutuksessa:

+ vedenalainen elama

+ maanpaallinen eldama.

Liikennekaytavaa pyritaan kehittdmaan siten, etta tiepari
vastaa kestavan kehityksen haasteisiin. Teiden olosuh-
teita parannetaan kattamaan kehittyvan yhteiskunnan
tarpeet koskien teollisuutta, innovaatioita ja infrastruk-
tuureja. Kestavaan kehitykseen liittyvat oleellisesti ym-
paristo- ja ilmastotavoitteet, joiden toteutumista pyritdaan
edistamaan paastojen vahentamisella polttoaineiden ko-
konaiskulutusta pienentamalla. Geometriakorjauksilla ja
muilla toimenpiteilla lilkkennettd saadaan sujuvoitettua ja
tasaistettua, jolloin polttoainetta kuluu vahemman.

Vaikka kaikki esitetyt toimenpiteet tahtaavatkin lopulta
kaikin puolin positiiviseen kehitykseen, toimenpiteita on
suunniteltu myds varta vasten kestavan kehityksen tavoit-
teiden tayttamiseksi. Pohjaveden suojauksella taataan
luonnonarvojen sailyminen ja puhtaan kayttoveden saan-
ti. Hyypialan ratasillan muunto viheryhteydeksi lisaa paitsi
tienkayttdjan turvallisuutta, mutta myos parantaa eldinten
olosuhteita viheryhteydella. Melusuojauksilla edistetdaan
terveytta ja hyvinvointia. Liityntapysakdintiratkaisut va-
hentavat yksityisautoilun tarvetta ja siten ovat hyvéaksi eri-
tyisesti ympadristolle.

Nykyisen infrastruktuurin parantamiseksi toimenpiteis-
sa on ehdotettu my0Os uusien jarjestelmien rakentamista
ja kayttoonottoa. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelu-
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verkoston kehittaminen mahdollistaa esimerkiksi sahko-
kayttoisten ajoneuvojen kayton alueella, ja muun muassa
biokaasukayttdisten ajoneuvojen osuuden kasvattami-
sen.

Tavaraliikenteen kuljetusten tehostuessa infrastruktuu-
ria parantamalla resursseja ja varoja voidaan kohdistaa
kestavan teollisuuden seka innovaatioiden kehitykseen.
Tien parantamistoimenpiteilla on tydllistdva vaikutus,
minka lisdksi tehostuneiden kuljetusten kustannussaas-
16t voidaan suunnata yritysten kehittamiseen, jolla saat-
taa olla edelleen tydllistavaa vaikutusta uusille tyonteki-
joille. Liikennekaytavan kehitystoimenpiteilla parannetaan
myos kestavien kaupunkien ja yhteisojen kehitysvalmiut-
ta tukemalla maankayton suunnittelua ja seutujen liiken-
teellisia tarpeita.



6. Hankearviointi

6.1. Yleista

Toimenpidesuunnitelman yhteydessd on laadittu han-
kearviointi, jossa on tarkasteltu toimenpiteiden vaikutuk-
sia ja vaikuttavuuksia tienkayttgjille ja kuljetuksille seka
liikenneturvallisuuteen. Tienkayttajien hyotyina on kasitel-
ty henkildautoliikenteen aika- ja ajoneuvokustannushyo-
tyja, kuljetusten hyotyina vastaavasti raskaan liikenteen
aika- ja ajoneuvokustannushyotyja. Turvallisuushyotyina
on puolestaan kasitelty onnettomuuskustannushyétyja.
Tarkasteluajanjaksona on kaytetty 30 vuotta ja hankkei-
den avaamisvuotena vuotta 2025.

Toimenpidekohtaisia tuloksia on hyddynnetty osana
toimenpidekorien muodostamista. Toimenpidekorien ar-
vioinnit on laadittu kunkin korin yksittdisten toimenpitei-
den arvioinneista summaamalla. Toimenpidekorien osalta
on tarkasteltu kunkin korin vaikuttavuutta ja kustannuste-
hokkuutta verrattuna tavoitetilaan. Tavoitetilana on kay-
tetty tilannetta, jossa kaikki tarkastellut toimenpiteet on
toteutettu. Koreille on laskettu hyoty-kustannussuhteet
erikseen tienkayttdjien ja kuljetusten hyodyille seka turval-
lisuushyddyille. Lisaksi on laskettu kokonaishyoty-kustan-
nussuhteet, joissa on huomioitu myos ymparistovaikutuk-
set ja vaikutukset julkiseen talouteen. Kokonaishyodyista
padosa muodostuu kuitenkin tienkayttdjien, kuljetusten,
seka turvallisuuden hyodyista. Suunnittelutason ja 1ahto-
tietojen karkea tarkkuustaso seka joidenkin toimenpitei-
den pieni kokoluokka huomioiden myds hankearvioinnin
tulokset ovat tarkkuustasoltaan alustavia ja ne tarkentu-
vat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Tarkasteluissa kaytetyt lilkkennemaarat perustuvat
yleisten teiden osalta tierekisterin tietoihin, muiden tei-
den/katujen liikennemaaria on arvioitu karkeina asiantun-
tija-arvioina. Liikenne-ennusteena on kaytetty henkilo- ja
tavaraliikenteen valtakunnallista liilkenne-ennustetta.

Hankearvioinnissa on kaytetty IVAR3-ohjelmistoa (ver-
sio 1.4.0) ja siina on noudatettu Vaylaviraston Tiehank-
keiden arviointiohjeen (Liikenneviraston ohjeita 13/2013,
paivitysversio lokakuu 2015) periaatteita sekd vuoden
2013 yksikkoarvoja (Liikenneviraston ohjeita 1/2015,
2.3.2015). Hankearvioinnin laatimisaikana luonnosvai-
heessa ollut Tiehankkeiden arviointiohje (Véayléviraston
ohjeita 27/2020) on huomioitu soveltuvin osin.

6.2. Toimenpiteiden vaikuttavuu-
det

Yksittdisten toimenpiteiden vaikuttavuudet on esitetty Ku-
va 41. Vaikuttavuudet on skaalattu koko toimenpidejou-
kon siten, ettd kunkin vaikutuksen osalta eniten hyotyja
tuottava toimenpide saa arvon 100 %, ja vahiten hyotyja
tuottava vastaavasti arvon 0 %. Toimenpiteet ja niiden nu-
merointi on esitetty luvussa 6.2.

Pienissd toimenpiteissd vaikuttavuudet ovat eri toi-
menpiteiden valilla suhteellisen yhtenevat, kuljetusten
hyétyjen ja liikenneturvallisuushyotyjen korostuessa jon-
kin verran tienkayttdjien hyotyja enemman. Keskisuur-
ten toimenpiteiden vaikuttavuuksissa on toimenpiteiden
vélistd hajontaa enemman, mutta valtaosassa toimenpi-
teistd hyodyt painottuvat pienten toimenpiteiden tapaan
kuljetuksiin ja turvallisuuteen. Suurten toimenpiteiden
vaikuttavuuksissa ei puolestaan ole vastaavaa yhtenevai-
syyttd, vaan vaikuttavuudet vaihtelevat huomattavasti toi-
menpidekohtaisesti. Korkeimmat vaikuttavuudet painot-
tuvat suuriin ja keskisuuriin toimenpiteisiin.

6.3. Toimenpidekorien vaikutta-
vuudet

Toimenpiteistd muodostettujen toimenpidekorien vai-
kuttavuudet on esitetty kuvassa 42. Tavoitetilaksi on
maaritetty kunkin vaikutuksen osalta paras tilanne, joka
tarkastelluilla toimenpiteilla voidaan saavuttaa. Toimenpi-
dekorien vaikuttavuudet kuvaavat sitd, kuinka suuri osuus
tavoitetilan vaikutuksista kunkin korin toimenpiteilla saa-
vutetaan. Vaikuttavuuksien tarkastelussa on huomioitava
se, ettd tavoitetilaan sisaltyy myds toimenpidekoreihin
kuulumattomia toimenpiteita, jolloin tavoitetilan vaikut-
tavuudet ovat suurempia kuin kaikkien toimenpidekorien
vaikuttavuudet yhteensa.

I-vaiheen toimenpidekoriin on valikoitu pienia ja nope-
asti toteuttavia toimenpiteita, joilla pyritdan korjaamaan
teiden turvallisuutta ja palvelutasoa eniten haittaavia, hel-
posti korjattavia ongelmakohtia. Toimenpiteiden pienesta
mittakaavasta johtuen korin vaikuttavuus jaa myds mata-
lalle tasolle. Korin vaikuttavuus painottuu liikenneturvalli-
suuteen.
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Kuva 41 Toimenpiteiden vaikuttavuudet tienkayttdjien, kuljetusten ja liikenneturvallisuuden kannalta.
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[l-vaiheen toimenpidekorin toimenpiteilla pyritaan elinkei-
noelaman (tavaraliikenteen) kuljetusten, tehokkuutta, su-
juvuutta ja ennakoitavuutta haittaavien ongelmakohtien
seka yleisesti liilkenneturvallisuuden kannalta ongelmal-
listen kohteiden korjaamiseen. Toimenpiteiden painotus
nakyy myos korin vaikuttavuuksissa; korin toimenpiteilla
saavutetaan 25 % tavoitetilan turvallisuusvaikutuksista ja
14 % tavoitetilan vaikutuksista kuljetuksille. MyGs tavoite-
tilan vaikutuksista tienkayttdjille saavutetaan 10 %.

lll-vaiheen toimenpidekorin toimenpiteilla tdhdataan
erityisesti henkildliikenteen sujuvuuden parantamiseen
seka elinkeinoelaman toimintaedellytyksien edelleen ke-
hittamiseen. Korin toimenpiteilla saavutetaankin 38 % ta-
voitetilan vaikutuksista tienkayttgjille, ja 24 % tavoitetilan
vaikutuksista kuljetuksille. Tavoitetilan turvallisuusvaiku-
tuksista saavutetaan 22 %.

IV-korin toimenpiteet on suunniteltu toteutettaviksi,
kun suurimmat palvelutaso- ja turvallisuuspuutteet on jo
korjattu, ja niilla pyritaan tukemaan teiden toiminnallista
tehokkuutta ja vastaamaan lilkkennemaarien kasvuun kes-
tavalla tavalla. Korin vaikutukset painottuvat kuljetuksiin,

joiden tavoitetilan mukaisista vaikutuksista saavutetaan suhteen kori on tavoitetilaa tehokkaampi.

21 %. Vaikutuksista tienkayttdjille saavutetaan puolestaan

11 % ja turvallisuusvaikutuksista 7 %.

6.4. Toimenpidekorien kannatta-
vuudet

Toimenpidekorien kustannustehokkuudet suhteessa ko-
ko toimenpidejoukkoon on esitetty vaikutuksittain kuvas-
sa 43. Kustannustehokkuus kuvaa sita, kuinka tehokkaita
korit ovat kustannuksiinsa nahden verrattuna tilantee-
seen, jossa kaikki tarkastellut toimenpiteet toteutettai-
siin. Koska Il-vaiheen toimenpidekori eroaa luonteeltaan,
toimenpiteiltdan ja kustannuksiltaan merkittavasti muista
toimenpidekoreista, ei sen kustannustehokkuutta ja kan-
nattavuutta ole maaritetty muiden korien tavoin.

[l-vaiheen toimenpidekori on erityisen kustannustehokas
turvallisuusvaikutuksien suhteen, toisin sanoen kori sisal-
taa toimenpidejoukon turvallisuusvaikutuksiltaan selvasti
tehokkaimpia toimenpiteitd. Myds kuljetuksien hyotyjen
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Ill-vaiheen toimenpidekori on kohtuullisen kustannus-
tehokas kaikkien tarkastelujen vaikutuksien osalta. Tien-
kayttajien hyotyjen lisaksi myos turvallisuusvaikutusten
kustannustehokkuus on selvasti koko toimenpidejoukkoa
korkeampi.

IV-vaiheen toimenpidekori jda puolestaan kustannus-
tehokkuudeltaan koko toimenpidejoukkoa heikommaksi
tienkayttdjien hyotyjen seka turvallisuusvaikutusten osal-
ta. Kuljetuksien hyotyjen osalta kori on kuitenkin koko toi-
menpidejoukkoa tehokkaampi.

Taulukko 7 on esitetty toimenpidekorien kannattavuus-
laskelmat Maku-indeksin tasossa 103,9 (2015=100) ja
kuvassa 39 toimenpidekorien hyoty-kustannussuhteet
(H/K) eriteltyina tienkayttajien ja kuljetusten hyotyihin,
turvallisuushyotyihin sekd kokonaishy6tyihin. Taulukon
kokonaiskustannukset siséltavat rakennuskustannusten
lisdksi myos rakentamisen aikaisen koron.

Kaikkien toimenpidekorien merkittavimmat hyodyt
koostuvat tienkayttdjien ja kuljetusten aika- ja ajoneuvo-
kustannuksista sekd onnettomuuskustannuksista. Il-vai-
heen toimenpidekorin hyddyt muodostuvat suhteellisen
tasaisesti tienkayttdjien ja kuljetusten hyodyista seka
turvallisuushyodyista, kuljetusten hyotyihin painottuen.
Ill-vaiheen toimenpidekorin hyddyista selvasti suurin osa
muodostuu tienkayttadjien hyodyistd, kuljetusten hyoty-
jen ollessa niin ikddn merkittavia ja turvallisuushyotyjen
jaadessa niihin verrattuna vahaisemmiksi. IV-vaiheen toi-
menpidekorin hyddyt painottuvat selvasti kuljetushyotyi-
hin, joiden lisdksi saavutetaan myds jonkin verran hyétyja
tienkayttajille seka vahaisia turvallishyotyja.

Kuva 42. Toimenpidekorien vaikuttavuudet tavoitetilaan verrattuna (kunkin vaikutuksen osalta paras tarkaste- Vaikuttavuus verrattuna tavoitetilaan (tavoitetila 100%)
luilla toimenpiteilld saavutettavissa oleva tilanne). 0 2 4 6 8 10 12
- - I 1,97
Kustannustehokkuus suhteessa koko toimenpidejoukkoon (100%) I 2,51 616
0% 50% 100% 150% 200% 250% 300% 350% 400% 10,16
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Il 361 05 Kuljetukset H/K
I 0,70 M Turvallisuus H/K
I 047
m M Kokonais H/K
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Kuva 43. Toimenpidekorien kustannustehokkuus kunkin vaikutuksen osalta verrattuna koko tarkastellun toi-
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naishy6tyjen osalta.

Kuva 44. Toimenpidekorien hyoty-kustannussuhteet tienkayttajien, kuljetusten ja turvallishyotyjen seka koko-

Taulukko 7 Toimenpidekorien kannattavuuslaskelmat.

Toimenpidekori

Il ]l \")
Kannattavuus (M€) (M€) (M€)
KUSTANNUS 14,4 26,1 229
Suunnittelukustannukset 0,0 0,0 0,0
Hankkeen rakennuskustannukset 13,1 25,5 22,6
Rakentamisen aikainen korko 1,3 0,6 0,3
Vililliset ja valtetyt investoinnit 0,0 0,0 0,0
HYODYT 152 29,2 13,1
Vaylanpitajan kustannukset -0,1 -1,0 -1,3
Kunnossapitokustannukset -0,1 -1,0 -1,3
Tienkayttdjien matkakustannukset 4.8 18,4 51
Aikakustannukset 2,4 11,2 2,2
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 2,4 7.2 2,9
Kuljetusten kustannukset 7.3 12,1 10,8
Aikakustannukset 2,0 4,0 2,2
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 53 8,1 8,6
Turvallisuusvaikutukset 5,1 4,5 1,4
Onnettomuuskustannukset 5,1 45 1,4
Ympaéristovaikutukset 0,3 0,3 0,5
P&aastokustannukset 03 03 0,5
Melukustannukset 0,0 0,0 0,0
Vaikutukset julkiseen talouteen -2,3 -5,1 -3,4
Polttoaine- ja arvonlisaverot -2,3 -5,1 -34
Jaannosarvo 0,0 0,0 0,0
Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa 0,0 0,0 0,0
Rakentamisen aikaiset haitat 0,0 0,0 0,0
Hyoty-kustannussuhde (H/K) 1,1 1,1 0,6

Tarkastelujen perusteella toimenpidekoreista yhteiskun-
tataloudellisesti kannattavia ovat ll-vaiheen ja lll-vaiheen
toimenpidekorit, joiden hyoty-kustannussuhteet ovat pyo-
ristettyind 1,1. IV-vaiheen toimenpidekorin seka kaikkien
tarkasteltujen toimenpiteiden toteuttamisen kannattavuu-
det jadvat puolestaan selvasti alle yhden, eivatka toimen-
piteilla saavutettavat hyodyt nain ollen vastaa niiden kus-
tannuksia.



7. Tavoitteiden toteutuminen

7.1. Tieparin muodostaman liikennekaytavan kehittamiselle asetettujen

tavoitteiden toteutuminen

Liikennekaytavan kehittaémisen tavoitteena on toiminnalli-
sen tieparin muodostaminen Haminan ja Lappeenrannan
valille. Esitetyilla toimenpiteilla ja -kokonaisuuksilla muo-
dostetaan selkeat roolit kummallekin tielle, jotka tukevat
toisiaan. Toimenpiteilld edistetdan toimivien arjen matko-
jen turvaamista ja elinkeinoelaman, erityisesti vientikulje-
tusten kilpailukykyd, seka tavoitteiksi luettujen sujuvien,
matka-ajaltaan ennakoitavien turvallisten, ymparistoysta-
véllisten, taloudellisten ja dlykkdiden matkojen ja kuljetus-
ten toteutumista.
+ Matka-aika
» Haminan ja Lappeenrannan vélinen matka-aika pie-
nenee. Teiden turvallisuuden ja sujuvuuden parantu-
essa myos ennakoitavuus paranee.
» lilkenteellinen HCM-palvelutaso on vahintaan C
100. huipputunnin tilanteessa ennustevuonna 2040
jokaisella toimenpidekorilla.
+ Tieluokan nosto
» maantien 387 tieluokka nostetaan kantatieksi.
* Yhteysmahdollisuus
» jalankulun ja pyorailyn yhteydet paranevat kylien
ja taajamien yhteydessa. Joukkoliikenteen kayton
edellytykset paranevat liityntapysakointijarjestelyin
» tienkayttajat saavat ajantasaista tietoa liikenteesta
ja olosuhteista reittivalinnan tueksi tarkoitukseen
kehitettavalla jarjestelmalla.
+ Kuljetusten kustannustehokkuus
» kuljetusten tehokkuus paranee ja polttoaineenku-
lutus vahenee nopeustason tasoittamisella seka
puutteellisimpien geometrioiden korjauksilla.
+ Liikenneturvallisuus
» toimenpidekoreista kaikki parantavat liikenneturval-
lisuutta, I- ja IV-vaiheen korien turvallisuusvaikutuk-
set ovat kuitenkin vahaiset
» valtatiella 26 saavutetaan seka II- etta Ill-vaiheen
toimenpidekoreilla ennustevuoden 2040 tilanteessa
onnettomuusasteen alle 5 hvj-onn./100 milj.autokm
-tavoitetaso (yhteensd molempien korien toimenpi-
teilld 4,8 hvj-onn./100 milj.autokm)

» maantiella 387 jaddaan hieman tavoitetason yla-
puolelle, yhteensa Il- ja lll-vaiheen toimenpidekorien
toimenpiteilld saavutetaan 5,1 hvj-onn./100 mil].
autokm -onnettomuusaste.

* Ymparisto
» suunnitelluilla toimenpiteillda pohjavesien laatu on
tulevaisuudessa vahintaan yhta hyva kuin nykytilan-
teessa. Myds pohjavesien pilaantumisriski pienenee
suojausten ja turvallisemman lilkkenneympariston
myaota
toimenpiteiden myota asukkaiden ja kevyen liiken-
teen turvallisuus paranee
» eldinten kulkuyhteydet paranevat, mika huomioi-
daan myds myhemmissa suunnitteluvaiheissa
luontoarvojen ohella
» maisema- ja kulttuuriperintéarvot on tydssa huomi-
oitu, kohteiden turvaaminen varmistetaan myohem-
missa suunnitteluvaiheissa.
» liilkenneturvallisuuden paranemisen myota myoés
ympadristévahingon riski pienenee.
tavoitetilanteessa liikkenteen paastot ovat pienem-
mat. Rakentamisesta aiheutuvat paastét minimoi-
daan mm. kayttamalla paikallisia materiaaleja.
Rakentamisen aikaisten paastéjen minimointi
tarkentuu myohemmassa suunnitteluvaiheessa.
+ Liikenteen paastot

» lilkenteen hiilidioksidipaastot vahenevat liikenne-

kaytavalla.
+ |hmiset

» melun ohjearvojen toteutuminen ja tarvittavat me-
lunsuojaustoimenpiteet tdsmentyvat myohemmissa
suunnitteluvaiheissa.

+ Maankaytto ja kaavoitus

» ehdotetut toimenpiteet tukevat teiden 26 ja 387 ke-
hittamista tieparina nykyisessa lilkkennekaytavassa

» elinkeinoelamalle (tavaraliikenteen kuljetukset)
tarkeat seka ongelmalliset osuudet ja liittymat on
tunnistettu ja niille on tehty korjaustoimenpide-eh-
dotuksia. Tieparille on myos ehdotettu taydentavia
palveluita.

»

v

»

4

7.2. Valtakunnallisten alueen-
kayttotavoitteiden toteutumi-
nen

Valtatien 26 ja maantien 387 kehittdaminen toiminnalli-
seksi tiepariksi Haminan ja Lappeenrannan valilla tukee
valtakunnallisia alueiden kayttotavoitteita. Toimenpide-
suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet edistavat Kaak-
kois-Suomen ja Eteld-Karjalan monikeskuksisuuteen pe-
rustuvaa aluerakennetta parantamalla ja sujuvoittamalla
Haminan, Luumaen, Vaalimaan ja Lappeenrannan vélisia
yhteyksia. Turvalliset ja mahdollisimman tasanopeuksi-
set yhteydet luovat edellytykset erityisesti HaminaKot-
ka-satamaan tukeutuvan elinkeino- ja yritystoiminnan
kehittymiselle. Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty
toimenpiteitd, jotka edistavat kestavaa kehitysta, kuten
jalankulkua- ja pyorailya.

Olemassa olevien vaylien kehittaminen on valtakunnal-
lisen alueidenkayttotavoitteiden mukaista. Hamina—Lap-
peenranta liikennekdytava on tarkea yhteysvali tavaralii-
kenteen yhteyksille. Molempien liikennekaytavan reitteja
parantamalla mahdollistetaan turvalliset yhteydet seka
tavara- etta henkil6liikenteelle.

Toimenpidesuunnitelmassa on tunnistettu melulle alt-
tiit alueet sekd pohjavesialueet, joiden suojelu tulee huo-
mioida jatkosuunnittelussa.

Toimenpidesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat
aiheuta merkittavaa haittaa arvokkaille luonto- ja kulttuu-
riympdristdlle tai luonnonvaroille. Vaikutukset on kuiten-
kin arvioitava viela tarkemmin myohemmissa suunnitte-
luvaiheissa ratkaisujen tasmentyessa.

7.3. Seudullisten tavoitteiden to-
teutuminen

Toimenpidesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat lin-
jassa seudullisten tavoitteiden kanssa ja edistavat Etela-
Karjalan ja Kymenlaakson maakuntakaavoissa esitettyja
maankayttotavoitteita. Kymenlaakson maakuntakaavan
paatavoitteena on kehittaa liikennejarjestelmaa niin, et-
ta kehittaminen parantaa HaminaKotka-sataman toimin-
taedellytyksia. Toimenpidesuunnitelman toimenpiteilla
lyhennetdaan matka-aikaa Lappeenrannan suunnasta Ha-
minaKotka-satamaan. Toimenpidesuunnitelmassa esite-
tyilla liilkenteen sahkoisilla palveluilla on suuri edellytys
parantaa tavaraliikenteen tasmallisyyttd, mika tehostaisi
kuljetuksia sataman suuntaan.

Seudullisena tavoitteena on edistaa jalankulkua ja py6-
railya. Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty jalankulun
ja pyorailyn vaylia yhteensa noin 23 km. Kymenlaakson
maakuntakaavassa esitetty tavoite Toytari—Myllykyla
vdlille on esitetty toimenpiteend myos toimenpidesuun-
nitelmassa. Jalankulku- ja pyorailyvaylilla edistetaan eri-
tyisesti Kymenlaakson maakuntaohjelman mukaisesta
tavoitetta lisata arkiliilkunnan toimintatapoja.

Suuressa osassa toimenpiteita |ahtokohtana on liikku-
misen turvallisuuden parantaminen, mika tukee seudul-
listen tavoitteiden tayttymista. II- ja lll-vaiheen toimen-
pidekorit vahentdvat vuoden 2040 ennustetilanteessa
henkilévahinkoon johtavia onnettomuuksia noin 5% (yh-
teensd noin 10 %).
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8. Jatkotoimenpiteet

8.1. Jatkosuunnittelu ja toteutta-
minen

8.1.1. Muu suunnittelu

Liikenteen reittivalinnan seurantatutkimus
Toimenpidesuunnittelun aikana todettiin tarve eri liiken-
nemuotojen reittivalinnan selvittdémisesta. Valtatien 7 ja
valtatien 6 parantamisen jalkeen oli oletettu ja todettu
tienkayttajakyselyissa, ettd osa liikenteesta siirtyy val-
tatieltd 26 maantielle 387. Liikenneseurannalla haluttiin
todentaa tama siirtyma. Toimenpidesuunnitelmassa to-
dentamistarve kohdistui paakaupunkiseudun ja Lappeen-
rannan valisen reittiin ja siihen, kuinka eri liikennemuodot
valitsivat reitin valtatien 6, valtatien 25 ja maantien 387
valiltd. Kaakkois-Suomen ja Vaylaviraston vélisissa kes-
kusteluissa todettiin, ettad tarve kohdistuu myds laajem-
paan reitin valintaan, koko Kaakkois-Suomen alueeseen
liittyvaan verkkoselvitykseen.

Toimenpidesuunnitelman aikana keskusteltiin seka
rekisteritunnustutkimuksesta, jossa eri reittien loppu- ja
paatepisteisiin asetetaan kameroita, jotka tunnistaisivat
ajoneuvot rekisteritunnuksen avulla, ettd mobiilidataa
hyddyntavasta reittiselvityksesta.

Koska tarve todettiin laajemmalle verkolle kuin vain tie-
parin muodostamalle liikennekaytavalle, liikenteen seu-
rantatutkimusta ei toteutettu toimenpidesuunnitelman ai-
kana. Vaylavirasto ja Kaakkois-Suomen ELY-keskus ovat
sopineet, etta reittivalinnan seurantatutkimus toteutetaan
myohempana ajankohtana laajemmalle verkolle. Selvitet-
tavaksijaa mm. toteuttava taho, menetelmatapa ja yksityi-
syydensuoja-asiat. Mobiilidataan ja sen kayttoon liittyvat
mahdollisuudet seka eri kaupallisten toimijoiden keraa-
man lilkkkumisdatan saatavuus kehittyvat koko ajan. Olisi
esimerkiksi mahdollista yhdistaa naita tietoja pidemmal-
ta ajanjaksolta lyhytaikaiseen, mutta tarkempaan ja kat-
tavampaan rekisteritunnustutkimukseen. Nain paastaisiin
kohtuullisin kustannuksin kiinni myés mm. vuodenaikojen
ja kelin vaikutuksiin eri kdyttajaryhmien reitinvalintoihin ja
sita kautta toteutettavien toimenpiteiden vaikuttavuuteen.

Kaavoitus

Jatkosuunnittelussa on selvitettdva, ovatko ehdotetut
toimenpiteet ristiriidassa kaavoituksen kanssa. Jos toi-
menpiteet eivdat mahdu asemakaavassa esitetylle lilken-
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nealueelle, tulee kaavaa muuttaa nailtd osin. Toimen-
pidesuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat taman
tarkastelutason tarkkuuden perusteella paaosin ole ris-
tiriidassa maakuntakaavojen eika yleiskaavojen kanssa.
Kaavoituksen kannalta tarkempaa tarkastelua vaativat
toimenpiteet:
+ 2.23 Lankilan geometriakorjaukset valtatielld 26 ja 1.6
(Lankilan kohdan) liittymien harvennus
» tien molemmin puolin on yleiskaavoitettu maa- ja
metsatalousaluetta seka erityista ulkoilutarvetta.
+ 3.50 Létsanmaen ohitustie maantiella 387
» uuden tieosuuden eteldisen paan kohdalle on
kaavoitettu teollisuutta seka yleis- ettd asemakaa-
vassa.
2.53 Likalahden mutkien geometriakorjaukset maan-
tiella 387
» geometriakorjauksen laajuudesta riippuen yleiskaa-
vassa osoitettu maa- ja metsatalousvaltainen alue
tulee huomioida suunnitteluratkaisussa.
+ 3.51 Husun ohitustie maantiella 387
» uusi tieosuus lapdisee yleiskaavassa osoitetun
maa- ja metsatalousvaltaisen alueen, jolla on myods
asutusta.
+ 2.65 Mattilan kiertoliittyma maantiella 387
» kiertoliittyman mahtuminen nykyiselle liikennealu-
eelle varmistetaan myéhemmassa suunnitteluvai-
heessa.

Selvitys nopeusrajoitusten nostamisesta paastojen
vahentamiseen
Toimenpidesuunnitelman yhteydessa tehtiin selvitys
(Koskinen, 2020) polttoainekulutuksesta tieparin muodos-
tamalla lilkennekaytavalla teiden nykyisilla geometrioilla.
Selvityksessa tarkasteltiin polttoainekulutusta nykyisilla
nopeusrajoituksilla, mutta myds raskaalle liikenteelle suo-
tuisilla nopeusrajoituksilla. Raskaan liikenteelle suotuisin-
ta olisi, jos tieosuuksilla nopeusrajoitus vaihtelisi mahdol-
lisemman vahan. Raskaan liikenteen polttoainekulutus
lisdantyy merkittavasti, jos nopeusrajoitus nousee juuri
ennen ylamakea, jolloin polttoainetta kuluu seka kiihdyt-
tadmiseen ettd maan painovoiman vastustamiseen.
Selvityksen yhteydessa todettiin, ettd nopeusrajoitus-
ten maarittamista tulisi tarkastella myos liikenteen paas-
tonakokulmasta eika yksin turvallisuusnakokulmasta.
Paastojen ja turvallisuuden valilla pitdisi 16ytaa sopiva

tasapaino. Tama madritys ei sisdlly taman toimenpide-
suunnitelman laajuuteen. Kaakkois-Suomen ELY-keskus
selvittda kohteen, joka sopii maarityksen pilottikohteeksi.

8.1.2. Ymparistovaikutusten arviointi ja ym-
paristoselvitykset

Toimenpiteiden suunnittelun tueksi on tehtava riittavat
luontoselvitykset, silloin kun toimenpiteen kohdistuvat
uusille alueille luonnonymparistossa. Mikali tien geomet-
riakorjaukset tehdaan nykyisella paikalla pystygeometriaa
parantamalla, ei toimenpiteelld todennédkoisesti ole mer-
kittavia ymparistovaikutuksia.

Joidenkin toimenpiteiden kohdalla on jo tiedostettu
mahdollinen YVA-menettelyn tai ympéristoselvityksen
tarve. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ymparisto ja
luonnonvarat -vastuualue arvioi tarvitaanko toimenpide-
suunnitelmassa esitetyista hankkeista YVA-lain mukaista
ympadristovaikutusten arviointia.

Tdssa suunnitteluvaiheessa tunnistetut mahdolliset
YVA-arviointi- tai ymparistoselvitystarpeet:

Toimenpidekori | toimenpiteet kohdistuvat mahdolli-
sesti muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta nykyiselle
tiealueelle, jolloin ei lahtokohtaisesti tarvita YVA-lain mu-
kaista ymparistovaikutusten arviointia.

Toimenpidekorin Il vaihtoehtoinen toimenpide 3.4 Lan-
kilan ohitustie kohdistuu uudelle tienlinjaukselle ja uu-
teen maastokdytavaan. Toimenpiteen alustavan arvion
mukaan uutta tietd rakennettaisiin noin 2,4 km. Toimen-
piteella ei koeta olevan merkittavia haitallisia ymparisto-
vaikutuksia, joten YVA-menettelya ei todennakdisesti tar-
vita. Mikali Lankilan kohdalla paadytaan ratkaisuun, jossa
geometrian korjaamiseksi tarvitaan tien oikaisu uudessa
maastokéaytavéssa (3.4) ja uusi Vehkajoen ylittava silta
(2.22), on uudella linjauksella tehtdva luontoselvitykset,
jotta luontoarvot ja arvokas lajisto voidaan riittavalla ta-
solla huomioida tarkemmassa suunnittelussa. Vehkajo-
essa esiintyy taimenta, joka on huomioitava sillan suun-
nittelussa ja toteutuksessa.

Toimenpidekorin Ill toimenpide 3.50 Létsdnmaen ohi-
tus seka vaihtoehtoinen toimenpide 3.3 Pyhallon ohitustie
kohdistuvat uusille tienlinjaukselle ja uusiin maastokayta-
viin. Lotsanmaen ohitustien kohdalle osuu luonnonsuoje-
lukohde (Paakoinniemi YSA230779). Hankkeelle voi olla

tarpeen laatia YVA-lain mukainen ymparistdvaikutusten
arviointi. Pyhallon ohitustien linjauksen kohdalle sijoittuu
Letkonkankaan pohjavesialue, joten YVA-menettelyn laa-
timinen voi olla tarpeellinen, mikali ohitustie paatetaan
rakentaa. Mikali ohitustietd paatetdan taydentaa palve-
lualueella (4.58), YVA-menettelyn tarpeellisuuden toden-
nakoisyys kasvaa. Edelld mainittujen ohitusteiden lisdksi
my0s uudet ehdotetut jalankulku- ja pyorailyvaylat (1.54,
2.64) sekd pyorailyn matkailureitti (4.57) vaativat riitta-
vat selvitykset ja vaihtoehtotarkastelut, jotta mahdolliset
merkittavat luontoarvot saadaan tunnistettua ja turvattua.
Lisdksi on kiinnitettavda huomiota ekologisen verkoston
kannalta merkittaviin laajempiin metsaalueisiin ja niiden
vdlisten yhteyksien sailyttamiseen.

Ympdristovaikutusten arviointi tulee laatia nykyisen
tien leventamishankkeesta, jos leventamalla muodos-
tuvan yhtdjaksoisen neli- tai useampikaistaisen tieosan
pituudeksi tulee vahintdan 10 kilometria. Ehdotetut le-
ventamistoimenpiteet eivat sisélla kaistojen maaran li-
saamista, joten YVA-menettelya ei todennakoisesti vaadi-
ta. Teiden levennysten laajuuden vuoksi YVA-menettelyn
tarve tulee maarittaa tarkemmin myohemmassa suunnit-
teluvaiheessa.

Toimenpidekorin IV toimenpiteet 3.9 Heimalan ohitus
ja jatketun korin 3.571 Husun oikaisu sijoittuvat uuteen
maastokaytavaan, joten YVA-arviointi voi olla tarpeen.
Heimalan ohitustien alustavan linjauksen kohdalla ei ole
erityisia luontokohteita, joten hankkeelle ei todennakoi-
sesti tarvita YVA-menettelya. Husun oikaisutie ylittaa Hu-
sujarven ja kulkee Hirvihaudankankaan pohjavesialueen
lapi, joten mikali toimenpide aiotaan toteuttaa, YVA-me-
nettely voi olla tarpeen. 3.1 Paijarven ohituskaistat sijoit-
tuu nykyiseen maastokaytavaan, eika tieta olla leventa-
massa nelikaistaiseksi yli 10 kilometrin matkalla, joten
tarve YVA-menettelylle lienee epatodennékainen.

2.54 jalankulku- ja pyorailyvayla valille Muurikkala-
Hujakkala vaatii korin Ill jkpp-vaylien tavoin riittavat sel-
vitykset mahdollisten merkittavien luontoarvojen tunnis-
tamiseksi ja turvaamiseksi, seka ekologisten verkostojen
kannalta laajempien metsaalueiden ja niiden vélisten yh-
teyksien huomioimiseksi.

Koreihin kuulumattomista toimenpiteista erityisesti
Taavetin ohitus Luumaéelld (3.7), Lotsdnmé&en pienempi
ohitus (2.70) seka tien uusiksi linjaus Lappeenrannan YIa-
maan kohdalla (2.59) ovat toimenpiteita, joissa tie sijoit-



tuisi kokonaan uuteen maastokaytavaan, jolloin tarkempi
suunnittelu vaatii luontoselvityksia ja vaihtoehtotarkaste-
luja uusien tielinjavaihtoehtojen alueelta.

8.1.3. Yleissuunnitelma

Viranomaisen tulee arvioida, laaditaanko hankkeesta tai
sen hankeosista lain mukaista yleissuunnitelmaa. Yleis-
suunnitelma on laadittava, jolleivat hankkeen vaikutukset
ole vahaiset taikka maantien sijaintia ja sen vaikutuksia
ole jo riittdvdssa maarin ratkaistu asemakaavassa tai
oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa. Yleissuunnitelman
laatiminen voi olla tarpeen suunnittelualueella kdynnissa
olevan kaavoituksen ja vaylasuunnittelun yhteensovitta-
miseksi. Yleissuunnitelman yhteydessa tulee maanomis-
tajille, asukkaille ja muille asianosaisille antaa mahdol-
lisuus osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida
suunnitelman vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suulli-
sesti mielipiteensa asiassa. Yleissuunnitelmaa ei voida
hyvaksya3, jos se on maakuntakaavan tai yleiskaavan vas-
tainen.

Yleissuunnitelmassa tulee arvioida jatkosuunnittelus-
sa tarvittavat luvat ja niiden menettelyt. Toimenpidesuun-
nitelmassa on esitetty toimenpiteita vesistokohteisiin, jol-
loin kohteeseen tarvitaan vesilupa.

Uudelle tienlinjaukselle ja uuteen maastokaytavaan esi-
tetyille hankkeille on syyta laatia yleissuunnitelma. Tallai-
sia hankkeita ovat:

Vaiheen Il toimenpidekori:
+ vaihtoehtoinen 3.4. Lankilan ohitustie.

Vaiheen Il toimenpidekori:

+ 3.50 Lotsanmaen ohitustie maantiella 387

+ vaihtoehtoinen 2.70 Lotsanmaen kohdan pienempi
ohitus maantielld 387

+ vaihtoehtoinen 3.3 Pyhallon ohitustie valtatiella 26.

Vaiheen IV toimenpidekori:
+ 3.9 Heimalan ohitustie valtatiellda 26
« mahdollinen 3.51 Husun ohitustie maantielld 387.

Koreihin kuulumattomat toimenpiteet:
+ 3.7. Taavetin ohitustie valtatielld 26
+ 2.59 Tien uusiksi linjaus Ylamaan eteldpuolella.

8.1.4. Tiesuunnitelma

Kaikille toimenpiteille ja hankkeille, joissa toimenpide ei
mahdu nykyiselle tiealueelle, tulee laatia tiesuunnitelma
lukuun ottamatta pienia kohteita, joissa voidaan maan-
omistajasuostumuksella lunastaa tarvittava alue ilman
tiesuunnitelmaa. Téllaisia ovat esimerkiksi kohteet, jot-
ka ulottuvat ovat mm. kuntien ja kaupunkien omistamille
maille.

Tiesuunnitelmassa osoitetaan vaylien sijainnit, korke-
usasemat seka poikkileikkaukset niin, ettéa tiealue voidaan
merkitd maastoon ja etta voidaan selvittda suunnitelman
yhteensopivuus mahdollisten asemakaavojen kanssa.
Suunnitelmaan on liitettava arvio tien vaikutuksista se-
ka esitettava ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien hai-
tallisten vaikutusten poistamiseksi tai vahentamiseksi,
kuten meluhaitoista ja tarvittavasta melusuojauksesta.
Tiesuunnitelmassa tarkennetaan arvioita hankkeen ra-
kentamisen kustannuksista. Kuten yleissuunnitelmas-
sa, tiesuunnitelman yhteydessa tulee maanomistajille,
asukkaille ja muille asianosaisille antaa mahdollisuus
osallistua suunnitelman valmisteluun, arvioida suunnitel-
man vaikutuksia ja lausua kirjallisesti tai suullisesti mie-
lipiteensd asiassa. Tiesuunnitelmaa ei voida hyvaksya,
jos se on asemakaavan vastainen. Ennen toteuttamista
hankkeesta laaditaan viela rakennussuunnitelma. Toteut-
taminen ei voi alkaa ilman hyvaksyttya tiesuunnitelmaa.

8.1.5. Rakennussuunnitelma

Kohteista, joista on laadittu tiesuunnitelma, laaditaan
rakennussuunnitelma ennen kohteen rakentamista ja
toteuttamista. Pienemmista kohteista, joista tiesuunni-
telmaa ei laadita voidaan suoraan laatia toteuttamissuun-
nitelma, jolla kohde parannetaan tai rakennetaan.

8.1.6. Toteuttaminen

Toimenpiteiden jatkosuunnittelun ja toteuttamisen aika-
taulusta ei ole paatoksia (pl. Husula—Myllykylan jkpp-vay-
|a seka Toytarin liittyman parantaminen, jonka tiesuunni-
telma hyvaksytetdan alkuvuodesta 2021 seka rakenteilla
oleva Sementtiten risteyksen parantaminen seka tayden-
nys jkpp-vaylalld). Paijarven liittyman parantamisesta sil-
mukkakaannoksella on tiesuunnitelma, jota ei kuitenkaan
ole hyvaksytty.

8.2. Jatkosuunnittelussa huomi-
oon otettavat asiat

8.2.1. Maankayton suunnittelu

Maankaytdn suunnittelu ja kaavoitustyd tulee tapahtua
yhteistyossa vaylasuunnittelun kanssa. Yhteensovitus
onnistuu parhaiten, kun seka kaavoitustydssa etta vay-
lasuunnittelussa on saman suunnittelutason vaihe kayn-
nissa: Yleiskaavoituksen kanssa vaylan yleissuunnitelma
ja tiesuunnitelman kanssa asemakaavoitus. Suunnittelua
edesauttaa myds ajantasainen tieto nykyisesta ja tulevas-
ta asukaskannasta ja asukasmaarista.

8.2.2. Ymparisto- ja luontoselvitykset

Yleista

Toimenpidesuunnitelmassa on tunnistettu jatkosuunnit-
telussa tarvittavia ymparisté- ja luontoselvityksia seka
tarvittavia lupia, jotka on lueteltu seuraavissa kappaleis-
sa.

Luontoarvioinnit

Tiejaksojen valittomaan laheisyyteen sijoittuu joitakin
suojelualueita, Natura-alueita, seka tunnettuja uhanalais-
ten tai suojeltavien lajien esiintymisalueita. Naihin koh-
distuvien mahdollisten haittavaikutusten ehkaisysta on
huolehdittava tienparannustoimien tarkemmassa suun-
nittelussa. Lisdksi huomioidaan muut luonnon monimuo-
toisuuden kannalta merkittavat kohteet ja lajiston kulku-
yhteyksien sdilyminen metsaalueiden valilla tiealueen
poikki.

Tarkasteltavien tiejaksojen lahiymparistdssa ei ole teh-
ty kattavia luonto- ja lajistoselvityksia, ja tiedot keskitty-
vatkin suojelukohteiden lisdksi alueille, joilla on tehty sel-
vityksid kaavoitusta tai muuta maankaytén suunnittelua
varten. Tiejaksoilla, joilla toimenpiteet kohdistuvat luon-
nonymparistoon, on suositeltavaa tehda riittavat luonto-
ja lajistoselvitykset, jotta mahdolliset merkittavat luonto-
arvot voidaan huomioida. Merkittavimmin luontoalueisiin
vaikuttavat tien vaakasuuntaisen geometrian muutokset,
liilkennealueen leventaminen ja uudet kevyenliikenteen
vaylat, risteysalueiden siirrot seka meluesteiden ja aitojen
rakentaminen. Kun tietd parannetaan nykyisessa maasto-
kaytavassa, ei vaikutusalue laajene nykyisestd, mutta vai-
kutuksen laatu ja suuruus voivat muuttua. Myos esimer-
kiksi tien lajeille aiheuttama estevaikutus voi lisdantya tai
lieventya riippuen tasauksen muutoksista sekd mahdollis-
ten aitojen ja meluesteiden sijoittelusta.

Useiden lajien, kuten monien lintulajien kohdalla hairio-
tekijat, kuten melu ja visuallinen haitta, voivat vaikuttaa
elinympariston laatuun viela etaalla tiealueen ulkopuolel-
la. Lahimmas parannettavaa tieosuutta sijoittuva linnus-
ton suojelemiseksi rajattu alue on Lappeenrannan alueel-
le sijoittuva Kaislanen-jarvi ymparistoineen. Alue kuuluu
Natura-verkoston linnustonsuojelualueisiin seka lintuve-
siensuojeluohjelman valtakunnallisesti arvokkaisiin alu-
eisiin. Kohteella pesii runsas vesi- ja ruovikkolinnusto,
johon lukeutuu myods harvinaista lajistoa. Natura-alueella
on merkitystd myds muutonaikaisena alueena. Kaislasen
|aheisyydessa on kiinnitettava erityisesti huomiota siihen,
ettei alueella suojeltuun lintulajistoon kohdistu heikenta-
vaa hairiota. Mikali suojeluarvoja heikentavat vaikutukset
ovat todennakdisiad on vaikutusten arvioimiseksi tehta-
va erillinen luonnonsuojelulain mukainen Natura-arvioin-
ti. Toimenpiteilla ei pida vaikuttaa nykyisen tiealueen ja
Kaislasen valiseen alueeseen. Rakentamattomat ja met-
sdaiset rannat suojaavat jarvea ja sen ruovikkoaluetta se-
ka linnustoa. On myds varmistuttava, ettei toteutettavilla
toimenpiteilla lisata alueelle kohdistuvaa hairiota tai kuor-
mitusta. Maantien 387 télle tiejaksolle ehdotetaan uutta
kevyenliikenteen yhteytta tien itdpuolelle Kaislasen sijoit-
tuessa tien lansipuolelle. Mahdolliset rakentamistoimet,
joiden aiheuttama hairid voi ulottua Natura-alueelle on
syyta ajoittaa linnuston pesimaajan ulkopuolelle.

Pintavedet
Pintavesiin kohdistuvien vaikutusten osalta on huomioita-
va tienparannustoimenpiteiden vaikutus seka rakentami-
sen etta valmiin tien kaytonaikaisten vaikutusten osalta.

Pintavesien osalta on kiinnitettava huomiota erityisesti
parannustoimenpiteisiin, jotka kohdistuvat vesist6ja ylit-
taville osuuksille tai vesistojen laheisyyteen. Téllaisilla
kohteilla on varmistettava, etteivat tydmaa-aikaiset vedet
ja maa-aines kuormita vesistoa. Haitta-aineiden paatymi-
nen vesiin on ehkaistava esimerkiksi tydmaa-alueiden ja
koneiden huoltotoimien sijoittelulla. Mikéali rakentamistoi-
menpiteitd, tai esimerkiksi ndkemien avaamiseen liittyvaa
puuston ja kasvillisuuden raivausta kohdistuu jarvien tai
virtavesin ldheisyyteen, on turvattava kasvipeitteisten ja
puustoisten rantojen ldaheisyydessa riittdva suojakasvilli-
suusvyohyke, joka suojaa vesistdd pintavalunnan muka-
na kulkeutuvalta ravinne- tai haitta-ainekuormitukselta ja
ehkaisee rannan eroosiota. Tarkemmassa suunnittelussa
toimenpidealueille sijoittuvien pienvesien, purojen ja noro-
jen luonnontilaisuus sek@ mahdollinen arvokas lajisto on
tarpeen selvittaa.

Jokialueiden ldheisyydessa on kiinnitettdva huomioita
arvokkaan lajiston, kuten taimenen kannalta merkittavi-
en jaksojen suojaamiseen haittavaikutuksilta. Taimenen
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kannalta haitallisia vaikutuksia ovat mm. veden samene-
minen erityisesti lisddntymisaikana. Merkittavaa haittaa
poikastuotannolle voi aiheuttaa myds kutusoraikkojen
liettyminen, haitta-ainekuormitus ja uoman muokkaami-
nen. Taimenen elinalueella on my6s huolehdittava, ettei
virtavesiin muodosteta uusia nousuesteitd. Tama on huo-
mioitava myos rakennustdiden aikana.

Useamman metrin levyisista ja jatkuvasti virtaavista
uomista on tarpeen selvittda mahdolliset vuollejokisim-
pukan esiintymisalueet, mikali rakennusty6t vaativat uo-
maan kajoamista tai todennakoisesti vaikuttavat siihen.

Valtatie 26 ylittad Vehkajoen ja sen sivuhaaroja use-
assa kohdassa, ja myos tienparannustoimenpiteita on
suunniteltu useammalle téllaiselle tiejaksolle. Vehkajoen
osalta on selvitettdva ja huomioitava taimenen kannalta
oleelliset alueet ja ehkaistava jokeen kohdistuvat merkit-
tavat haittavaikutukset. Myos vuollejokisimpukan esiinty-
minen voi olla tarpeen selvittaa.

Tien parantamisella voi olla myds vesistdjen kannalta
mydnteisia vaikutuksia, jos esimerkiksi onnettomuusris-
kia ja onnettomuuksiin liittyvada mahdollisen ymparisto-
vahingon riskia saadaan pienennettya. Etenkin jokiympa-
ristdssa vaikkapa 6ljyvahingon vaikutus levida nopeasti
laajalle alueelle.

Virtavesien varret ovat myds merkittavia elainten kayt-
tamina kulkuyhteyksina. Tama on syyta huomioida erityi-
sesti parannettavilla kohteilla, joilla tie ylittaa virtaveden
tai muun vesialueen. Vesialueiden ylityspaikoilla voidaan
vanhoja rumpuja tai siltoja uusittaessa parantaa niiden
toimivuutta lajiston kulkuyhteytend esim. huomioimalla,
ettd kalasto paasee kulkemaan niiden lapi ja jattamalla
rannoille kuivapolut eldimia varten. Myos putkiin ja tie-
rumpuihin voidaan asentaa hyllyja, jotka toimivat kuiva-
polkuna. Kuivapolut ovat merkittavia esimerkiksi saukon
kannalta. Jos vesialue alittaa tien, eikd kuivapolkuja ole,
saukko nousee ylittdmaan tien, jolloin sen riski jaada au-
ton alle kasvaa. Saukko on luontodirektiivin liitteiden 1V
seka Il Iaji ja luonnonsuojelulailla tiukasti suojeltu.

Vesistokohdissa rakennettaessa voidaan tarvita Alue-
hallintoviraston antama vesilupa. Vesilupatarve tulee
maarittaa jatkosuunnittelussa ja sen hakeminen on syyta
aloittaa hyvissa ajoin ennen rakentamista.

Pohjavedet

Yksityiskaivot kartoitetaan ja niihin kohdistuvat vaikutuk-
set arvioidaan jatkosuunnittelun yhteydessa. Jatkosuun-
nittelussa tulee ottaa huomioon mydos nykyinen vedenhan-
kinta ja mahdolliset vedenhankinnan kehittamiskohteet.
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Maisema ja kulttuuriperinto

Kajoamislupaa on haettava kaikille muinaisjaanndoksille ja
kulttuuriperintdkohteille, joihin toimenpiteilld voi olla vai-
kutusta. Kohteille on tehtdva myos luvan edellyttamat tut-
kimukset. Nama kohteet on kaytava lapi Museoviraston
kanssa. Muinaisjaanndsten sailyvyys turvataan ja suoja-
taan tarpeen mukaan.

Melu

Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa laatia maastomal-
lipohjainen melulaskenta melutasojen selvittdmiseksi, ja
mahdollisen meluntorjunnan suunnittelemiseksi kohteis-
sa, jossa asutusta on tien laheisyydessa tai tien uusi linja-
us sijoittuu asutuksen laheisyyteen.

Pilaantuneet maat

Toimenpiteisséa, jotka vaativat maaperdan kajoamista,
pilaantuneiden maiden kohteiden osalta on toimenpide-
kohtaisesti tarpeen tarkastaa tiedossa olevien pima- ja pi-
ma-riskikohteiden tarkempi sijoittuminen ja mahdollinen
puhdistustarve.

8.2.3. Mittaus- ja tutkimustarpeet

Toimenpidesuunnitelmassa hyddynnettiin Maanmittaus-
laitoksen laserkeilausaineistoa. Jatkosuunnittelua varten
taytyy tehda tarkemmat maastomittaukset. Toimenpide-
korin | toimenpiteiden toteuttaminen ei pdasaantoises-
ti vaadi maastomittauksia, ellei tarvittavien nakemaleik-
kauksien laajuudesta ole epaselvyytta tiealueen rajojen
kanssa, tai kunnostuksen yhteydessa levennettavan sillan
tarkempi suunnittelu sita edellyta. Myohempien vaiheiden
toimenpiteiden suunnittelu edellyttaa tarkempaa maasto-
mallia.

ELY-keskuksella ja kaupungeilla on rekisterit omista-
mistaan silloista, joihin on kirjattu tietoa sillan kunnosta.
Jatkosuunnittelun lahtotiedoksi tulisi arvioida nykyisten
siltojen kunnot tarkemmin. Suunnitteluosuudella sijaitsee
useita valttavan kuntoisia siltoja, joiden kunto voi muut-
tua merkittavasti ajan kuluessa. Kuntoarvioiden yhteydes-
sa tulisi arvioida, voidaanko nykyista siltaa kunnostaa ja
leventaa vai onko syyta harkita sillan uusimista.

Toimenpiteiden toteutuskelpoisuutta ja kustannus-
arviota arvioitaessa tulee tehda tarvittavat maapera- ja
pohjatutkimukset maaperaluokan riittavan tarkkaan maa-
rittdmiseksi. Myods aiemmista suunnitelmista I6ytyvia
maapera- ja pohjatietoja voidaan hyddyntaa, mikali niita

on saatavilla. Maapera- ja pohjatutkimukset ovat tarkeat
erityisesti rakennussuunnitelmavaiheen suunnittelun lah-
totietoina.

Tarkemmat pohjatutkimukset ovat tarpeen erityisesti
teiden leventamista koskevien toimenpiteiden kannatta-
vuuden tarkemman maarittelyn mahdollistamiseksi. Toi-
menpiteiden tarkennetun kustannusarvioiden perusteella
voidaan tehda toteuttamispaatokset tien tavoitetilan tayt-
tamiseksi vaadituista levennystoimenpiteista.

Tarkemmat maapera- ja pohjatutkimukset ovat tarkea-
na lahtotietona myos ehdotettujen uusien tieosuuksien
toteuttamiskelpoisuuden, kannattavuuden arvioimiselle
seka tie- ja rakennussuunnittelulle.
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