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PYORAILIJOIDEN TARPEET TYONAIKAISTEN TILAPAISTEN
LIIKENNEJARJESTELYIDEN TOTEUTUKSESSA
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Tilapdisen kulkuyhteyden tulee olla selkeasti
opastettu, niin sujuva kuin se olosuhteisiin
nihden on mahdollista, ylimadirdinen matka
pitdd minimoida ja yhteyden pitad olla esteeton
sekd ehdottomasti turvallinen.

Tilapdisten liikennejirjestelyjen miira ja kesto
on vuositasolla niin huomattava, etti ne
muodostavat hyvin pysyvan ja oleellisen osan
pyoriliikenteen olosuhteita.

Siksi niiden merkitys ja vaikutus pyoriliikenteen
houkuttelevuuteen ja suosioon kulkutapana on
suuri.

Pyoriilyn ja kdvelyn kulkutapaosuutta tulisi
valtion liitkennepoliittisten linjausten mukaan
kasvattaa ja yksityisautoilun puolestaan
viahentia.

Niinpa myos tilapdiset liikennejirjestelyt tulisi
toteuttaa pyordliikenteen ja jalankulun kannalta
vahintddn tasavertaisesti autoliikenteeseen
ndhden, jopa henkil6autoiluun nihden
priorisoiden.
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MAHDOLLISIMMAN VAHAN HAITTAA

» Pyordilykuntien verkosto on Vaylan
pyynnosta koonnut yhteen havaintoja,
tarpeita, puutteita ja ratkaisuehdotuksia
kansalaisasiakasprojektin valmisteluun.

» Lihtokohtana tulee olla, etta
pyoriliikenteelle ja jalankululle aiheutuu
tilapdisistd jdrjestelyistd mahdollisimman
vahin haittaa.

» Naikokulmaksi kannattaa valita esimerkiksi
se, kuinka hyvi ja turvallinen kulkuyhteys
on lapselle tai seniorikansalaiselle.



KERITYS-
EHDOTUKSIA

Infrastruktuurin merkitys on suuri, mutta on yhtd tdrkedd
parantaa myos tilapdisid jarjstelyita.
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1. SUUNNITELMAN OIKEA AJOITUS

TyoOnaikaisista jdrjestelyistd vastaava toimijalla ei
usein ole tarpeeksi nikemysti tai tahtoa, eikd
ainakaan velvoitetta toteuttaa tilapaisjarjestelyja
pyoradilyn ja jalankulun kannalta riittavan hyvin.

Ratkaisuehdotuksia:

» Tyonaikaisten liikennejirjestelyiden suunnitelma
vaaditaan toimijalta tarpeeksi aikaisessa vaiheessa.

» Kiytannossd asianmukaisten jirjestelyjen
toteutumisen edellytykseni on se, ettd niitd
vaaditaan urakka-asiakirjoissa ja
tydmaasopimuksissa.

» Ennakoidaan myds muutokset, koska osa tyomaista
vol muuttua merkittdvasti eri vaiheissa urakkaa.

» TyOmaasta ja liikennejirjestelyistd vastaavien
urakoitsijoiden kanssa tehtaviin sopimuksiin
sisdllytetddn kohta, jossa urakoitsijat edellytetddan
kulkemaan itse tilapdisreitit ennen niiden avaamista
pyordlld, jalan ja esim. rollaattorilla eli testaamaan
reitit. Tamin kaltainen sopimusmalli on jo kdytdssa
Oulun kaupungissa pyorivaylien talvihoidon osalta
ja kokemukset ovat erinomaisia.



2. PYORALIIKENNE JA JALANKULKU
HUOMIOITAVA MOLEMMAT ERIKSEEN

® © 6 0 0 0 0 06 0 06 0 0 0 0 O 0 O O O 0 0 O 0 0 O 0 O 0 0 O O O 0 O O 0 O 0 O 0 0 0 0 0 0 o o

Poikkeusjirjestelyjd ohjaa ajattelumalli, jossa pyordilyn ja
jalankulun oletetaan olevan yksi ja sama asia. Pienetkin
yksityiskohdat merkitsevit. Niiden huomiointi on kuitenkin
puutteellista tai mahdotonta silloin, kun pyoriliikenne ja kavely
niputetaan yhteen. Keskeisin parannuskohde ovat fyysiset
tydmaa-aikaiset jarjestelyt ja se, miten pyoriliikenne ja
jalankulku on niissd huomioitu omina kulkumuotoinaan.

Ratkaisuehdotuksia:

> Poikkeusreittien suunnitelun lahtdkohdaksi otetaan se, ettd
fyysisten ratkaisujen on huomioitava pyoraliikenne ja
jalankulku omina kulkumuotoinaan.

» Jalankulun ja pyoriliikenteen erottelu tydmaa-aikaisissa
jarjestelyissa tulisi olla 1dhtokohta, mutta ei suinkaan
ehdottomasti.

» On paljon tilanteita, joissa kulkumuodot on jouduttu
yhdistdmadn, mutta joissa kulkumuotokohtaiset tarpeet on
kuitenkin parhaalla mahdollisella tavalla kyetty
huomioimaan, kunhan on sisdistetty kyseessa olevan kaksi
erillistd kulkumuotoa.

» Opastuksen rooli on tdydentdd / vahvistaa fyysista
toteutusta, joka on parhaimmillaan intuitiivinen.

» Hyva ldhtokohta on miettid, kuinka intuitiivisena niin 8-
kuin 80-vuotiaatkin jarjestelyt omasta nikokulmastaan
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3. TURVALLISUUSKULTTUURIN
KEHITTAMINEN ON TARKEAA
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Turvallisuus on puuteellinen, turvallisuuden tunne alhainen ja ymparisto
epdviihtyisa. Reitilld on esim. risteyksissa esteellisid nakemid, kuoppia,
vaarallisia aitoja ja siltoja kaivantojen yli, tyokoneet ovat toiminnassa tai
pysakoitynai liian ldhelle ja valaistus puutteellinen.

Ratkaisuehdotuksia:

> Autoliikenne rahoitetaan riittdvin alhaisin (20-30 km/h) nopeusrajoituksin ja
varmistetaan rakenteellisesti esim. hidastein.

> Ajoradan ylitykset ja muut risteimdt minimoidaan.

» Pyoriliikenteen ja jalankulun tilapdisyhteys ei kulje liian 1dhell4d
autoliikennettd.

» Valaistuksesta huolehditaan siten, ettd yhteys on koko matkalta valaistu.
> Myo0s opasteiden sijoittelussa huomioidaan tarvittaessa valaistustarpeet.
> Pydriliikenteen ja jalankulun yhteys valaistaan tarvittaessa omilla valaisimilla.

> Nakemdt kaikille kulkutavoille ja kaiken kokoisille kulkijoille esteettémiksi,
haittaavat elementit poistetaan, siirretddn tai vaihdetaan (rakenteet,
tyokoneet, kontit, aidat, puskat jne.).

» Tienylitysten kohdalla on erittdin tirked4d huomioida nikemit tydmaa-aitojen
ldheisyydessi. (Usein tydmaa-aita tulee aivan ajorataan ja suojatiehen kiinni,
jolloin sen takaa tulevaa etenkin lyhyttd kulkijaa on mahdoton havaita autosta
ennakkoon) Nikyvyyden mahdollistavien tydmaa-aitojen kdytto ndissa
kohteissa.

> Jalankulku ja pyordily on aina ohjattava pois reitilti, jolla tydskentelee tydmaa-
ajoneuvoja. Vaikka ajoneuvot liikkuisivat viylalld lyhytaikaisestikin.

> Kriittisimmmait tyovaiheet aikataulutetaan liikenteen huipputuntien
ulkopuolelle.

> Jos tilapdisyhteys on pakko viedd epéviihtyisddn ymparistoon, viihtyisyytta

parannetaan tilapdisin ratkaisuin (esim. kuvat, taide, istutuslaatikot jne.).
o
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4. OPASTUS JA INFORMAATIO

Opastus ja informaatio pyoraliikenteen muuttuneesta ja
valiaikaisesta reitistd on hyvin puutteellinen tai siti ei ole
ollenkaan. Usein varsinkin pyorilld kulkiessa huomaa
poikkeusjirjestelyt vasta kun on jo niiden keskell4. Toinen
tavanomainen ongelma on, ettd poikkeusreitin opastus on
merkitty vain yhteen suuntaan. Kolmas puute on, etta

opasteiden maira ja jatkuvuus on riittdmatonti ja luettavuus
heikkoa.

Ratkaisuehdotuksia:

> Opastus on selkedd, se on jatkuvaa ja se on oikein sijoitettu
molemmin pdin poikkeusreittii.

» Viliaikaisista reitti- ja kaistamerkinndistd on huolehdittu
myOs maastoon ja katupintoihin.

» My0s ennakko-opasteet ennen varsinaista tydmaata tai
tilapdisjdrjestelyd riittdvin ajoissa ja nakyvasti.

» Ennakko-opasteisiin tulisi reitin molemmissa pdissa
sisdltyd helppolukuinen kartta, josta ndkyy kokonaiskuva eli
mistd tilapdisreitti alkaa, mistd se menee ja mihin se

paattyy.

» Opastetauluun tydmaan kesto, se voi kiinnostaa useita ja
parantaa asennoitumista.

» Opastuksen tasoa ja logiikkaa kannattaa verrata
autoliikenteen vastaavaan ja miettid, toteutuuko eri

kulkutapojen tasa-arvoinen kohtelu. L ¢0
.* [



5. TASAPUOLISUUTTA TILAPAISYYTEEN
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Reitti kiertdd pidemman matkan kuin olisi
pakollista. Hyvin usein on tilanteita, joissa
autoliikenteen tilapiisreitti on toteutettu lyhinta
mahdollista kautta ja pyoriliikenne seka
jalankulku ohjattu kiertimain pidempii kautta.
Usein autoliikenteen tilapdisreitti on my0s
toteutettu ottamalla tilaa pyoriliikenteeltd ja
jalankululta. Tallaiset tilanteet antavat
kansalaisille valitettavan viestin siitd, ettd pyoraily
ja jalankulku ovat toisen luokan kulkumuotoja.

Ratkaisuehdotuksia:

> Tilapiisyhteys toteutetaan aina lyhyinta
mahdollista reittid. Pyoriilyn ja vield
enemman jalankulun kannalta tarpeettoman
pitka kiertoreitti on tekijd, joka tehokkaasti
vahentad kulkutavan mielekkyytta.

> Jos yhteyttd joudutaan esim.
turvallisuussyistd pidentimain, sen
sujuvuuteen ja viihtyvyyteen kiinnitetdin
vielakin enemmain huomiota.
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6. RIITTAVA MITOITUS

Reitti on mitoitukseltaan ahdas. Reitti on
liian kapea ja pyoriliikenteelle liian jyrkkia
kaannoksia.

Ratkaisuehdotuksia:

» Tilaa varataan riittavasti molemmille
kulkutavoille (pyoriily ja jalankulku) ja
kdidnnokset ovat riittdvan loivat
pyoraliikenteen kannalta

» Kaksisuuntainen kiertoreitti mitoitetaan
niin, ettd siind mahtuu kohtaamaan
vastaantulijan turvallisesti ja sujuvasti.

» Pyoriliikenteen osalta huomioidaan myos
ns. erikoispyorien kuten tavarapyorien
tilantarve.



7. HAITAN MINIMOINNIN PERIAATE

Yhteys ei ole esteeton minkdan liikkujaryhmain tai ainakaan
kaikkien kulkutapojen nakokulmasta. Reitilld on erilaisia esteitd,
liian jyrkkid tai puuttuvia ramppeja ja esimerkiksi pinnoituksen
materiaalina vililld karkeaa soraa. Rautatieasemien
tilapdisjdrjestelyissd esimerkiksi hissin kaytto ei useimmiten ole
pyordn kanssa kulkevalle mahdollinen tai ainakaan sujuva
vaihtoehto.

Ratkaisuehdotuksia:
» Viltetddn suuria korkeuseroja.

> Reitilld ei ole tai siltd poistetaan tai loivennetaan sellaiset
epitasaisuudet (reunakivet, erilaiset reunukset, pinnassa
kulkevien johtojen ja kaapeleiden koteloinnit jne.), jotka
aiheuttavat ongelmia pyoriliikenteelle tai jalankulun eri
muodoille (ml. rollaattorit).

> Reitti on piillystetty asfaltilla tai vihintdin tiiviilld ja
hienojakoisella kivipohjaisella materiaalilla (ei ainakaan soraa).

» Jos alkuperdinen yhteys on asfaltoitu, tulee viliaikainenkin
yhteys olla asfaltoitu, jos tydmaa kestdd pidempidin kuin
vuorokauden.

> Rautatieasemien tilapdisjdrjestelyissd varmistetaan, etta
polkupydran voi portaikon kohdalla taluttaa riittidvin leveds ja
pinnastaan pitdvadd kourua pitkin (esim. siled metallikouru on
useimmilla sdilld liian liukas polkupydran turvalliselle
taluttamiselle alaspdin).
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8. RIITTAVAT ODOTUSALUEET
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Tilapaisreitin odotusalueet esimerkiksi
liikennevaloissa tai muussa risteyksessa
ovat olemattomat tai liian ahtaat, mika
johtaa sumppuuntumiseen ja
epamukavuuteen.

W _ - .
B : _, Ratkaisuehdotus:
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» Myo0s odotusalueet suunnitellaan ja
toteutetaan riittavalld mitoituksella.
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9. TILAPAISET MINIRAMPIT

Tilapaisreitin varrella olevat reunakivet ja
muut korkeuserot esimerkiksi ajoradan,
jalkakaytdvan ja pyoravaylan valilld eivat
ole esteettomia, mika aiheuttaa
vaaratilanteita ja epimukavuutta.

Ratkaisuehdotus:

» Pyoriliikenteen tarpeisiin laaditaan
Tanskasta tuttu minirampin tyyppipiirros.

Miniramppi otetaan kiyttdon ja sitd
sovelletaan tarvittaessa.

Miniramppeja suositellaan kaytettivaksi
aina ty0maiden ja muiden tilapdisten
liikkennejarjestelyiden yhteydessa, jotka
kestdvit yli vuorokauden.
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10. ESTEETON KAAPELISUOJA

Jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen riesana
olevat kaapelisuojat aiheuttavat
vaaratilanteita ja epamukavuutta.

Ratkaisuehdotus:

» Pyoriliikenteen ja jalankulkijoiden
tarpeisiin laaditaan esteettOméin
kaapelisuojan tyyppipiirros.

> Vain esteettomid kaapelisuojia suositellaan
kaytettivaksi Suomessa tapahtumien,
tilapdisten liikennejirjestelyiden jne.
yhteydessa.



NY CYKELSTI
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TAK FoR DIN FoRSTAELSE

8% CYKELBY
@ HORSENS

Claed dig - Horsens Kommune anlaegger
CYKELSTIER LANGS HELE SPEDALS@

Piirros: Cycling Embassy of Denmark

VIESTINTA JA SEURANTA

Ratkaisuehdotuksia:

» Tiedottamista tehdddn suunnitellusti myos
etukdteen kunnan, median ja sosiaalisen
median kanavissa

» Palauttetta keratdin ja kasittellaan.
Palautteeseen ragoidaan ja ongelmakohtiin
puututaan myos kesken tyomaan.



MUITA HUOMIOITA JA EHDOTUKSIA

Ratkaisuehdotuksia:

» Toivottavasti esteettomyydessa kuullaan
myOs eri vammaisjdrjestdjd. Kuopiossa
pysdkointilaitoksen laajentamisen
yhteydessd nousi esille erilaisten siltojen
ritilaratkaisut. Siitd opittiin, ettd nama
ovat opaskoiralle pelottavia (tyhjdi alla) ja
ritild sattuu koiran tassuihin.

» Pyodriilijat ja jalankulkijat seka
erityisryhmat (esteettdmyys) testaavat
pyynnostd kulkuyhteksid jo ennakkiin ja
heidin palautteensa perusteella tehdidan
korjauksia.
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Yhteystiedot

Matti Hirvonen Martti Tulenheimo
toiminnanjohtaja erityisasiantuntija
040-419 4555 041-538 9495

matti.hirvonen @poljin.fi martti.tulenheimo @poljin.fi




