Paajohtaja Kari Wihimanin puhe Vaylat ja litkkenne -
seminaarissa 15.3.2021

Arvoisa ministeri, hyvat naiset ja herrat,

valmisteilla oleva, ensimmainen valtakunnallinen Liikennel2-suunnitelma tuo
liikennejarjestelman suunnitteluun kaivattua ja hyvin tarpeellista pitkdjanteisyytta yli
hallituskausien. Liikennejarjestelman kehittamisen yhteiskunnallisia padmaaria ovat
maamme kilpailukyvyn edistaminen, ilmastonmuutoksen torjunta seka alueiden elinvoima
ja saavutettavuus. Liikennel2-suunnitelma tulee sisdltdmaan mm. toimenpideohjelman,
jossa on seka valtion etta kuntien toimenpiteitd seka liikennejarjestelmaa koskevan valtion
rahoitusohjelman.

Vaylavirastossa olemme aloittaneet valmistautumisen Liikenne12-suunnitelman
toimeenpanoon ja kaynnistaneet seka keskipitkan aikavalin investointiohjelman etta
tulevien vuosien suunnitteluohjelman luonnosten laatimisen.

Investointiohjelma on asiantuntijatietoon perustuva ndkemys vaylaverkon
kehittdmishankkeiden toteuttamisesta ja sita tullaan hyédyntamaan hallituksen
talousarvioesitysten valmistelussa. Ohjelmassa linjataan lahivuosien tarkeimmat
likenneinfrahankkeet, arvioidaan niiden vaikuttavuus seka toteuttamisjarjestys Liikennel2
-suunnitelman rahoitusraamin puitteissa.

On kuitenkin huomattava, etta myos tulevina vuosina eduskunta paattaa valtion
vaylaverkon investointihankkeista talousarviokasittelyn yhteydessa.
Liikennejarjestelmakokonaisuus edellyttda jatkossakin hyvaa yhteisty6ta valtion ja kuntien
valilla. Lisaksi on panostettava EU-rahoitushauissa menestymiseen, mihin pitkdjanteinen
likennejarjestelmasuunnitelma antaakin aiempaa selvasti paremmat mahdollisuudet.

Olemassa olevan vaylaomaisuuden, valtion tie- ja rataverkkojen seka merivaylien,
kunnossapidon on oltava prioriteetti ja ajan kuluessa muodostunutta noin 2,8 miljardin
euron korjausvelkaa on purettava suunnitelmallisesti ja tehokkaasti. Tama on mahdollista
vain riittavalla perusvaylanpidon rahoitustasolla.

Vaylanpidon rahoituksesta suurimman osan vie vaylien valttdmatdn hoito, jolla taataan
paivittdisen liikenteen sujuminen. Rahaa korjausvelan vahentamiseen ei juuri jaa.
Liikennel2-suunnitelman luonnoksessa esitetdaan perusvaylanpidon rahoitustason nostoa
1,4 miljardiin euroon vuodessa vuodesta 2025 alkaen. Tama antaa meille hyvat
mahdollisuudet korjausvelan kasvun pysayttdmiseen, mutta merkittava korjausvelan
vahentaminen edellyttdisi perusvaylanpidon rahoitukseen vield suurempaa lisaysta.



Arvoisat kuulijat,

Vaylavirasto on yhdessa ELY-keskusten liikkennevastuualueiden kanssa vahva
tilaajaorganisaatio, mika edellyttaa hyvin johdettua ja tehokasta hankintatoimintaa.
Tavoitteemme on olla yhtendinen, vaativa, mutta samalla rehti ja yhteistydkykyinen
tilaaja, joka kehittda jatkuvasti osaamistaan ja menetelmidan. Hankintatoimintamme
kehitysta ohjaavat viime vuonna julkaistut Hankinnan toimintalinjat. Vaylaviraston
hankintatoimen kehittédmisessa on keskeista aktiivinen yhteistyd muiden tilaajien ja
palvelutuottajien kanssa.

Vaylat ja liikenne -seminaarin osallistujissa on koko infra-alan kirjo: tilaajia, urakoitsijoita,
rakennuttajakonsultteja, suunnittelijoita. Toivon, etta osaltanne autatte meita tavoitteen
saavuttamisessa ja samalla koko alan ja markkinoiden toimivuuden kehittémisessa.
Toivomme aktiivista yhteisty6td, kehitysehdotuksia ja palautetta. Tulemme toteuttamaan
erilaisia hankintaan ja markkinoiden toimivuuteen liittyvia kehittémisprojekteja ja
pilotointeja. Odotamme myds muiden alan toimijoiden olevan valmiita toimintansa
kehittdmiseen, jotta saamme edistettya koko alan tuottavuutta, osaamista ja markkinoiden
toimivuutta.

Infra-alalla on suuri tuottavuuspotentiaali, josta merkittava osa liittyy tapaan hankkia
palveluita ja tehda projektienaikaista yhteistyota. Tassa onnistuminen edellyttaa
rakennusalan toimintakulttuurin kehittamista kohti avoimempaa ja luottamukseen
perustuvaa toimintatapaa, joka mahdollistaa innovatiivisuuden hyddyntamisen seka
osaamisen kehittamisen.

Tavoitteena on, etta palveluntuottajat pystyvat yhteistydssa tilaajan kanssa kehittdmaan
tuotanto-osaamisensa avulla alkuperadista edullisempia, mutta vahintéaan yhta laadukkaita
ratkaisuja.

Kehitdmme koko hankintaketjuamme hankinnan analysoinnista kilpailuvaiheeseen ja
edelleen toteutukseen. On ensiarvoisen tarkedd, etta palveluntuottajat reilusti kertovat
kokemuksistaan projektien eri vaiheista. Tama palaute on meille Vaylavirastossa toiminnan
kehittdmisen lahtokohtana.

Suurten rakennushankkeiden viivastymisista ja kustannusarvioiden ylityksista
keskustellaan paljon. On ilo todeta, etta Vaylaviraston hankkeet eivat viime vuosina ole
olleet ndiden joukossa. Esimerkiksi kahden viime vuonna reilusti etuajassa avatun
kehatien, Klaukkalan kehatien (mt 132) ja Lahden eteldisen kehatie (vt12) onnistumisten
taustalta 16ytyy yhteisia nimittdjid: onnistunut urakkakilpailutus, tydénsuunnitteluun
panostaminen seka ratkaisukeskeinen yhteisty6 urakoitsijoiden kanssa ja kesken. Haluan
korostaa, etta nama suoritukset ovat vaatineet vahvaa sitoutumista ja kovaa ty6ta kaikilta
hankkeisiin osallistuneilta. Nama hankkeet toteutuivat paitsi etuajassa, myos alle budjetin.

Hallitusohjelmassa on asetettu kunnianhimoinen tavoite hiilineutraalista Suomesta vuoteen
2035 mennessa. Tieliikenteen osuus kotimaan liikenteen paastdista on noin 94 prosenttia
ja tasta syysta on luonnollista, etta erityisesti tieliikenteelle on esitetty laaja joukko
paastdjen vahentamisen toimenpiteitd. Liikenne- ja viestintdministerion johdolla



valmistellun fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot
vuoteen 2030 mennessa ja valtioneuvoston on tarkoitus tehda asiassa periaatepaatos
tdman kevaan aikana.

Hyvat naiset ja herrat,

kauppamerenkulku ja sisavesiliikenne ovat keskeinen osa Suomen liikennejarjestelmaa.
Sisdvesien hyddyntaminen tavaraliikenteessa vahentaa tie- ja rataverkon kuormitusta seka
tieliikenteen paastdja. Sisavesiliikenteen kehittdmisen kannalta merkittavia hankkeita ovat
lahivuosina Saimaan kanavan sulkujen pidentaminen ja kanavan vedenpinnan nostaminen,
jotka mahdollistavat suurempien alusten kaytdn kanavalla ja niille suuremman
kulkusyvyyden. Aluskoon kasvamisen myota vesiliikenteen kuljetuksiin liittyvat paastot
pienenevat. Saimaan vesiston talvimerenkulun kehittamiseksi otettiin alkuvuodesta
kayttdon moottoroitu irtokeula, joka on osoittautunut erittéin kustannustehokkaaksi ja
toimivaksi ratkaisuksi.

Kuluva talvi on ollut perinteinen jaatalvi ja Suomen merialueilla on tarvittu jaanmurtajat
turvaamaan ulkomaankaupan kuljetuksia.

Toimintavarma ja suorituskykyinen jaanmurtokapasiteetti on osaltaan kriittinen
menestystekija Suomen ulkomaankaupalle nyt ja tulevaisuudessa. Ulkomaankaupan
kuljetustarpeet, ymparistotavoitteet, kooltaan kasvavat ja matalatehoisemmat seka
jaissakulkukyvyltaan heikommat kauppalaivat edellyttavat vanhenevan
jaanmurtajalaivastomme korvaamista uusilla, tehokkaammilla ja nykyista leveammilla
murtajilla. Vaylavirastolla ja Ruotsin merenkulkulaitoksella on meneilldén uuden
sukupolven murtajan suunnitteluprojekti. Paatdksia uusien murtajien rakentamisesta ei
toistaiseksi ole tehty kummassakaan maassa.

Rautateilld olemme ottamassa valtavaa loikkaa kohti tulevaisuuden rautatieliikennetta
siirtyessamme kansainvalisestikin edellakavijana digitaaliseen, mm. 5G-teknologiaa
mahdollisimman tehokkaasti hyédyntavaan jarjestelmakokonaisuuteen. Digirata-
hankkeessa modernisoidaan ja digitalisoidaan Suomen rautatiejarjestelmat seka
uudistetaan rautateiden kulunvalvonta eurooppalaisen jarjestelman mukaiseksi. Digiradan
kehitys- ja verifiointivaihe on suunniteltu toteutettavaksi vuosina 2021-27 ja hankinta- ja
toteutusvaihe ajoittuisi taman hetken suunnitelmien mukaan vuosiin 2028-40.
Ensimmainen vaihe toteutetaan tiiviissa yhteistydssa Fintraffic Raide Oy:n kanssa, minka
lisaksi siina hyddynnetaan merkittavissa maarin palvelutuottajien asiantuntemusta.

Arvoisat kuulijat,

tieto ja siihen perustuva paatdksenteko ovat Vaylaviraston toiminnan perusta. Tie- ja
rataverkosta seka merivaylista keraamamme tiedon avulla varmistetaan vaylien laadukas
kunnossapito, parantaminen ja kehittdminen. Kaikki tiedot tarjotaan my6s avoimesti
kansalaisten ja eri toimijoiden kayttddn. Erityisesti uusissa ja uusittavissa
tietojarjestelmissa avoin tieto ja avoimet rajapinnat ovat yksi suunnittelun keskeinen
lahtokohta. Vaylaviraston vaylatiedonhallinnan visiossa vuodelle 2030 on linjattu
vaylatietojen kehittdmisen suuntalinjat. Tavoitteena on entista laajemmin ja
tehokkaammin hyddyntaa vaylista kerattavaa tietoja ja edistda vaylanpidon digitalisaatiota



kaikissa toiminnoissa seka sidosryhmien prosesseissa. Ensiarvoisen tarkeda onkin
varmistaa tietojen kattavuus ja laatu.

Vaylaomaisuudenhallinnassa ja vaylanpidossa ajantasaiseen tietoon, vaylien kunnon
kehittymisen ennusteisiin seka toimintaympariston muutoksiin perustuva kunnossapito
auttaa varmistamaan vaylaverkon liikennoéitavyyden kustannustehokkaasti ja oikea-aikaisin
toimenpitein. Parasta aikaa on lausuntokierroksella liikennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain muutos, jonka my6ta pannaan kansallisesti taytantéon EU:n
tieturvallisuusdirektiivi, joka mahdollistaa tieturvallisuuden laajemman seurannan ja
vahentaa tielilkkenteen kuolonuhrien ja vakavien onnettomuuksien maaraa parantamalla
tieinfrastruktuurin turvallisuutta.

Erityisen merkittavaa on, etta lain muutoksilla lisattdisiin tietopohjaisuutta maanteita
koskevaan paatdksentekoon, kun tavoitellaan erityisesti maanteiden turvallisuuteen
liittyvien havaintojen parempaa seurantaa ja turvallisuusvaikutusten arviointia. Kun tietoa
on enemman, voidaan myds lilkkenneturvallisuutta parantaa kohdennetusti ja tehokkaasti.

Hyvat naiset ja herrat,

toivon teille oikein antoisaa Vaylat ja liikenne -seminaaria.



