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Miljékonsekvensbedomning (MKB) av projekthelheten fér den snabba tagforbindel-
sen Helsingfors-Abo. Trafikledsverket. Helsingfors 2019. Trafikledsverkets publikatio-
ner 48swe/2019. 117 sidor och 2 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-728-4 (pai-
no) ja ISBN 978-952-317-730-7 (verkkoversio).

Sammanfattning

Utgangspunkter och motiveringar

Miljokonsekvensbeddmningen av projekthelheten for den snabba tagforbindelsen Hel-
singfors—Abo samt den bantekniska planeringen av avsnittet Salo—Kuppis och projektet
for utratningen vid Pikis omfattar miljokonsekvensbeddémningen av den snabba banfor-
bindelsen Helsingfors—Abo samt den bantekniska planeringen och utredningarna som
stoder miljokonsekvensbeddmningen av dubbelsparet pa banavsnittet Salo—Kuppis och
utratningen vid Pikis. Malet ar att man fran den bantekniska planeringen som genom-
forts under projektet ska kunna dverga direkt till planeringsskedet enligt banlagen.

Forbindelseavsnittet Helsingfors-Abo har en strategisk betydelse i Finlands trafiksys-
tem, eftersom avsnittet forenar landets storsta och tredje storsta stadsregioner. Den
snabba tagforbindelsen mellan staderna kommer om den forverkligas att betjana ett
stort antal manniskor. Samtidigt stoder projektet markanvandningen i staderna och
kommunerna langs banan.

Den planerade dubbelspariga direktbanan Esbo-Salo mojliggdr snabb fjarrtrafik mellan
Helsingfors och Abo samt utveckling av nartrafiken pa avsnitten Helsingfors-Esbo-Lojo
och Abo-Salo. Direktbanan Esbo-Salo forkortar den nuvarande banan Helsingfors—Abo
med cirka 26 km och forkortar restiden med cirka en halv timme. Malet med planeringen
av dubbelsparet pa avsnittet Salo—Abo ar att forbattra bankapaciteten langs forbindel-
seavsnittet Salo—Abo, gora trafiken snabbare och punktligare samt minska stérningarna.

MKB-forfarandet

Forfarandet vid miljokonsekvensbedémning grundar sig pa lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning (MKB-lagen). MKB-férfarandet indelas i tva skeden: prog-
rammet for miljokonsekvensbeddmning och miljokonsekvensbeskrivningen. Program-
met for miljokonsekvensbeddmning ar en plan for hur miljdkonsekvenserna ska bedd-
mas. Under det andra skedet av MKB-forfarandet utreds alternativens konsekvenser
med fokus pa de betydande konsekvenser projekthelheten kan antas medftra och utar-
betas en miljokonsekvensbeskrivning dar resultaten av bedémningen presenteras.

Som avslutning pa miljokonsekvensbeskrivningsskedet ger kontaktmyndigheten en
motiverad slutsats om beskrivningen, vilken innehaller kontaktmyndighetens motive-
rade slutledning om projekthelhetens betydande miljdkonsekvenser. Med stéd av den
motiverade slutsatsen och resultaten av bedomningen valjer den som ansvarar for pro-
jektet vilket av alternativen som ska ga vidare till fortsatt planering.

Granskade alternativ och konsekvenser

Miljokonsekvensbeddémningen av projekthelheten genomférs som en enhetlig bedom-
ning av avsnittet Helsingfors—Abo. Foljande alternativ bedéms:
VE A Snabb dubbelsparig tagforbindelse pa avsnittet Esbo-Abo
VE B Snabb dubbelsparig tagforbindelsen pa avsnittet Esbo-Abo via utratningen vid
Pikis
0+ Kustbanan inklusive forbattringsatgarder.
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I miljokonsekvensbeddmningen granskas féljande konsekvenshelheter:
Konsekvenser for markanvandningen och samhallsstrukturen
Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden och trivsel
Konsekvenser fororsakade av buller, stomljud och vibrationer
Konsekvenser for yt- och grundvattnet
Konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt anvandningen av naturresurser
Konsekvenser for landskapet och kulturmiljén
Konsekvenser for naturmiljon och ekosystemtjansterna
Konsekvenser for luftkvaliteten och klimatforandringen
Konsekvenser for trafiksystemet
Konsekvenser under byggandet.

Deltagande och information

Invanarna i projektomradet och andra intressentgrupper har mojlighet att delta i plane-
ringen och bedémningsférfarandet. Under skedet som omfattar programmet for miljo-
konsekvensbeddmning ordnas fyra moten for allmanheten under den tid programmet ar
framlagt (S:t Karins, Salo, Lojo och Esbo). Under den tid miljokonsekvensbeskrivningen
ar framlagd ordnas moéten for allmanheten i alla kommuner langs den snabba tagforbin-
delsen (Esbo, Kyrkslatt, Vichtis, Lojo, Salo, Pemar, S:t Karins, Abo). Invanarna i omradet
ger viktig lokalkannedom som stéd for bedomningsarbetet. Asikter och utlatanden kan
l@amnas bade nar programmet for miljokonsekvensbedémning och nar miljokonsekvens-
beskrivningen ar framlagda.

Kontaktmyndigheten, dvs. NTM-centralen i Nyland, och den projektansvariga aktéren,
dvs. Trafikledsverket, ansvarar for informationen om projektet. Pa webbsidorna om den
snabba tagforbindelsen Helsingfors-— Abo Samlas ocksa |m‘ormat|on om hur MKB-for-
farandet framskrider (https:

teyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuu-
den-yva).
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Forord

Detta program for miljokonsekvensbeddmning ar det forsta skedet i forfarandet vid mil-
jokonsekvensbedtmning (MKB-forfarandet) som galler projekthelheten for den snab-
ba tagforbindelsen Helsingfors—Abo. Syftet med projektet ar att forbattra bankapacite-
ten pa forbindelseavsnittet Helsingfors—Abo och 6ka trafikens punktlighet samt minska
storningarna. Syftet ar ocksa att bl.a. forbattra tillgangligheten och trafikens smidighet,
framja genomforandet av planerna for trafikens malnatverk och omradesanvandningen
samt stoda klimatmalen.

| MKB-forfarandet bedéms projektalternativen pa det satt som avses i lagstiftningen
(lag om forfarandet vid miljokonsekvensbeddémning 252/2017). Aven deltagande, dis-
kussioner och informationsférmedling ar centrala delar av MKB-forfarandet. MKB-for-
farandet producerar information som stdd for beslutsfattandet och bidrar till att hit-
ta en projektlosning som ar mojlig att genomféra och sammanjamkar olika behov.
MKB-programmet ar en arbetsplan for behovliga utredningar, undersokta alternativ,
bedomningsmetoder samt deltagande och vaxelverkan. Den egentliga beddmningen av
alternativen gors i MKB-beskrivningsskedet, som inleds senare. Malet ar att via jamfo-
relse och diskussioner fa till stand ett hogklassigt och allmant godtagbart slutresultat.

Projektansvarig ar Trafikledsverket, dar projektchef Heidi Maenpaa ar kontaktperson.
Kontaktmyndighet for MKB-forfarandet ar ansvarsomradet Miljé och naturresurser
vid NTM-centralen i Nyland, dar 6verinspektor Liisa Nyrola ar kontaktperson. | projekt-
gruppen ingar NTM-centralerna i Nyland och Egentliga Finland, Nylands och Egentli-
ga Finlands forbund, staderna Esbo, Lojo, Salo, Pemar, S:t Karins och Abo, kommunerna
Kyrkslatt, Vichtis, Sjunded, Inga och Raseborg, landskapsmuseerna i Egentliga Finland
och Vastra Nyland samt representanter for Trafikledsverket. Samma aktorer ar ocksa
representerade i den uppfoljningsgrupp som styr planeringen. Som konsult fungerar en
konsultgrupp bestdende av Ramboll och Sitowise.

Helsingfors november 2019

Trafikledsverket
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1 Inledning

Miljokonsekvensbedémningen (MKB) av projekthelheten for den snabba tagforbindelsen
Helsingfors—-Abo ar ett nytt satt att hantera stora trafikprojekt i enlighet med MKB-la-
gen. Med stdd av ett forhandsbeslut utfardat av EU far projekt inte spjalkas i sma delar,
utan stora projekt ska behandlas som projekthelheter. Miljokonsekvensbeddémningar
har traditionellt upprattats per planeringsavsnitt och planeringen har framskridit till
olika etapper med olika tidtabeller. | miljdkonsekvensbedémningen av projekthelheten
ar det nu mojligt att for hela trafikinfrastrukturprojektet som helhet utreda de i MKB-la-
gen definierade betydande miljokonsekvenserna projektet kan antas medfdéra. Den tek-
niska planeringen kan fortsattningsvis indelas i olika planeringsavsnitt och infalla vid
olika tidpunkter, vilka beaktar miljokonsekvensbedémningen av projekthelheten.

| framtiden kommer miljokonsekvensbeddémningarna i anslutning till stora trafikprojekt
att genomforas for projekthelheter. Denna miljokonsekvensbeddmning av en projekt-
helhet ar den forsta i sitt slag.

Viktiga ord och férkortningar

Decibel, en enhet for ljudtrycksniva med en logaritmisk skala. En
6kning pa 10 dB innebar att bullret tiofaldigas.

NTM-central Narings-, trafik- och miljocentral

indirekt En konsekvens av projektet som inte beror direkt pa projektet utan
konsekvens uppstar via en kedja av konsekvenser.

projekt- Aktdr som genomfor projektet som ar objekt for MKB-forfarandet
ansvarig och ansvarar for genomforandet av MKB-forfarandet. | detta pro-
I EIEINEESYE G

dagvatten Regn- eller smaltvatten som leds bort fran markytan, byggnaders
tak eller andra motsvarande ytor.

jord- eller Banan gar under den nuvarande markytan. Da maste man grava
bergskarning bort mark eller spranga bort berg for att skapa en fara for den nya
banan.

Markanvandnings- och bygglag

Ett program for deltagande och bedomning (PDB) utarbetas sepa-
rat for varje planlaggningsprojekt vid arbetets borjan. | program-
met for deltagande och beddmning beskrivs planarbetets ut-
gangspunkter och mal, bedomningen av planens konsekvenser,
planlaggningsprocessens forlopp samt i vilket skede och pa vilket
satt invanarna och andra delaktiga kan paverka planeringen. Pro-
grammet for deltagande och bedémning kan revideras i takt med
att planeringen framskrider och ar framlagt under hela planpro-
cessen.

banans hind- Banleden utgor ett hinder for rérelse tvars dver banan. Banans
rande inverkan hindrande inverkan kan riktas mot bade manniskor och djur.

Ett spar omfattar syll och skenor inklusive fastanordningar samt
vaxlar och andra specialkonstruktioner. Spar indelas i huvud- och
sidospar.

En bana bestar av ett eller flera spar. Banan indelas i banstrackning
och bangard.
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banteknisk En plan for banan pa samma niva som en utredningsplan, utan ad-
plan ministrativ behandling. | planen definieras bl.a. banans och broar-
nas placering i planeringsomradet.

jarnvagsom- Det omrade som banan, bangarden och de direkt anknytande kon-
rade struktionerna och anordningarna kraver.

blandtrafik- Bana med bade person- och godstrafik.
bana

direkt konsek- En konsekvens som ar direkt férorsakad av projektet.
vens

SYKE Finlands miljocentral.

Institutet for halsa och valfard.

Traficom Transport- och kommunikationsverket Traficom ar en tillstands-,
register- och tillsynsmyndighet inom transport och kommunika-
tion.

farligadmnen  Amnen som kan vara skadliga fér manniskor, miljon eller egendom
pa grund av sin explosions-, brand- eller stralningsfarlighet, sin
giftighet eller sina fratande eller andra egenskaper.

De riksomfattande malen for omradesanvandningen.

RTSP Riksomfattande trafiksystemplan.

\"AN) Teknologiska forskningscentralen.
Varldshalsoorganisationen (World Health Organization).

kontaktmyn- Myndighet som styr och overvakar MKB-forfarandet samt ger ett

dighet myndighetsutlatande om MKB-programmet och kontaktmyndig-
hetens motiverade slutsats om betydande miljokonsekvenser av
projektet i MKB-beskrivningsskedet. Om projektet genomfoérs pa
flera narings-, trafik- och miljocentralers omrade ska myndigheter-
na komma 6verens om vilken av NTM-centralerna som ska fungera
som kontaktmyndighet for projektet. Kontaktmyndigheten i sam-
band med detta projekt ar ansvarsomradet Miljo och naturresurser
vid NTM-centralen i Nyland.

utredningsplan En utredningsplan for en bana ar en lagstadgad plan (lagen om tra-
fiksystem och landsvagar). | utredningsplanen faststalls banans
ungefarliga placering och utrymmesbehov samt forhallandet till
den nuvarande och framtida markanvandningen, grundlaggande
tekniska och trafikmassiga losningar, projektets konsekvenser, en
preliminar kostnadskalkyl samt principerna for bekampning av mil-
joolagenheter.

MKB-forfarande Forfarandet vid miljokonsekvensbedomning.

MKB-program Programmet for miljokonsekvensbedomning ar en plan som beskri-
ver vilka konsekvenser som ska bedémas och hur bedémningen ska
genomforas.

MKB-beskriv- | miljokonsekvensbeskrivningen sammanstalls resultaten av miljo-

ning konsekvensbedomningen. | miljokonsekvensbeskrivningen presen-
teras en utredning av det nuvarande tillstandet i miljon i det aktu-
ella omradet, de bedomningsmetoder som anvants, en jamforelse
av alternativen samt slutsatserna.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Projekt

Miljokonsekvensbeddmningen av projekthelheten for den snabba tagforbindelsen Hel-
singfors—Abo samt den bantekniska planeringen av avsnittet Salo-Kuppis och projektet
for utratningen vid Pikis omfattar miljokonsekvensbeddémningen av den snabba banfor-
bindelsen Helsingfors—Abo samt den bantekniska planeringen och utredningarna som
stoder miljokonsekvensbeddmningen av dubbelsparet pa banavsnittet Salo—Kuppis och
utratningen vid Pikis. Malet ar att man fran den bantekniska planeringen som genom-
forts under projektet ska kunna dverga direkt till planeringsskedet enligt banlagen.

Den planerade dubbelspariga direktbanan Esbo-Salo mojliggor snabb fjarrtrafik mellan
Helsingfors och Abo samt utveckling av nartrafiken till Esbo, Kyrkslatt, Vichtis och Lojo.
Direktbanan Esbo-Salo forkortar den nuvarande banan mellan Helsingfors och Abo med
cirka 26 km. Malet med planeringen av dubbelsparet pa avsnittet Salo-Abo ar att for-
battra bankapaciteten langs forbindelseavsnittet Salo-Abo, gora trafiken snabbare och
punktligare samt minska stérningarna.

Miljokonsekvensbeddmningen av projektet for en snabb tagférbindelse mellan Helsing-
fors och Abo indelas i foljande skeden:

Direktbanan Esbo-5Salo

Dubbelsparet Salo-Abo

Abo bangard

Utratningen vid Pikis

Jamforelsealternativ 0+ (Kustbanan).

Banavsnitten Helsingfors-Alberga och Alberga-Koéklax lamnas utanfor denna MKB, ef-
tersom banavsnittet Helsingfors—Alberga redan genomforts och miljokonsekvenserna
for Esbobanan pa avsnittet Alberga—-Koklax redan bedomts pa det satt som forutsattsii
MKB-lagen 4668/1994,

MKB-forfarandet for direktbanan Esbo-Salo slutférdes 2010. Utarbetandet av en ut-
redningsplan inleddes 2018 och planen fardigstalldes under 2020. Banavsnittet i fra-
ga ingar ocksa i forfarandet vid miljokonsekvensbedémning av projekthelheten for den
snabba tagforbindelsen Helsingfors—Abo. Bedémningen gors for strackningsalternati-
vet enligt utredningsplanen till de delar en utredningsplan ar tillganglig. For banavsnit-
tet bedoms och beskrivs de sannolikt betydande miljokonsekvenserna och évriga kon-
sekvenserna av direktbanan Esbo-Salo. Miljokonsekvenserna granskas i bankorridoren
for det planerade dubbelsparet. Dessutom planeras forebyggande, lindrande och kom-
penserande atgarder. | MKB-forfarandet beaktas planeringslaget for det aktuella ba-
navsnittet samt utforda och pagaende utredningar och konsekvensbedémningar, vilka
fungerar som bakgrundsinformation for bedomningen.

For dubbelsparet Salo-Abo granskas de sannolikt betydande miljokonsekvenserna och
ovriga konsekvenserna for det nya dubbelsparet som planeras langs avsnittet. Miljo-
konsekvenserna granskas i bankorridoren for det planerade dubbelsparet. Det nya spa-
rets riktning och placering i férhallande till den nuvarande kustbanan granskas under
den tekniska planeringen. | bedémningen beaktas planeringslaget for banavsnittet och
utforda och pagaende utredningar samt genomfors behdvliga utredningar vars resultat
beaktas i miljokonsekvensbeddtmningen. Dessutom bestams konsekvenserna av olika
alternativ pa det 6vriga bannétet (bland annat utratningen vid Pikis), planeras forebyg-
gande, lindrande och kompenserande atgarder samt identifieras och rapporteras objekt
som ska utredas narmare och planeras under den fortsatta planeringen.
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Utratningen vid Pikis i enlighet med landskapsplanen granskas som alternativ till dub-
belsparet. Inom ramarna for detta alternativ planeras vid Pikis ett nytt dubbelspar pa
8,6 kilometer, till vilken del den nuvarande kustbanan skulle forbli ensparig. Utratningen
vid Pikis grundar sig pa landskapsplanen for Abo stadsregion, som godkandes av land-
skapsfullmaktige 2002 och faststalldes av miljoministeriet 2004. | MKB-forfarandet be-
doms och beskrivs de sannolikt betydande miljokonsekvenserna och ovriga konsekven-
serna av dubbelsparet Salo-Abo lédngs banstrackningen vid utrdtningen vid Pikis samt
planeras forebyggande, lindrande och kompenserande atgarder. Miljokonsekvenserna
granskas i bankorridoren for det planerade dubbelsparet. | bedomningen beaktas pla-
neringslaget for banavsnittet samt utforda och pagaende utredningar. Under projektet
definieras dessutom effekterna av olika alternativ pa det 6vriga bannatet samt identifie-
ras och rapporteras objekt som ska utredas narmare och planeras under den fortsatta
planeringen. Malet ar att man fran den bantekniska planeringen som genomforts under
projektet ska kunna overga direkt till planeringsskedet enligt banlagen.

Abo bangard ingar i miljokonsekvensbedémningen av denna projekthelhet till de delar
forandringar pa bangarden beror pa den snabba tagforbindelsen. For avsnittet bedoms
och beskrivs de sannolikt betydande miljokonsekvenserna och dvriga konsekvenserna.
Dessutom planeras forebyggande, lindrande och kompenserande atgarder.

Jamforelsealternativet O+ ar den nuvarande Kustbanan, vars egenskaper har forbatt-
rats genom de banforbattringsatgarder som planerats for Kustbanan. Bakgrundsupp-
gifterna for jamforelsealternativet fas fran en separat utredning som blir klar under
hdsten 2019.

Trots de separata banavsnitten genomférs miljdkonsekvensbedémningen av projekt-
helheten som en enhetlig bedémning av avsnittet HelsingforS—Abo. Foljande alternativ
beddms

VE A Snabb dubbelsparig tagforbindelse pa avsnittet Esbo-Abo

VE B Snabb dubbelsparig tagforbindelsen pa avsnittet Esbo-Abo via utratningen vid

Pikis

0+ Kustbanan inklusive forbattringsatgarder.

Alt1 AltB~ VE 0+

Bild 1. Planeringsobjektet dr beldget pd Nylands och Egentliga Finlands omrdden.
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2.2 Projektets bakgrund

Forbindelseavsnittet Helsingfors—-Abo har en strategisk betydelse i Finlands trafiksys-
tem, eftersom avsnittet forenar landets storsta och tredje storsta stadsregioner. Den
snabba tagforbindelsen mellan staderna kommer om den forverkligas att betjana ett
stort antal manniskor. Samtidigt stoder projektet markanvandningen i staderna och
kommunerna langs banan.

Den snabba tagforbindelsen 6kar Finlands internationella dragningskraft for investera-
re och naringslivet. Forbindelseavsnittet HeLsingfors—Abo tillhor Europeiska Unionens
TEN-T -karnnatskorridor som en del av den axel som férenar Stockholm och S:t Peters-
burg. Forutom utvecklingszonen fran oster till vaster som fortsatter till S:t Petersburg
ar korridoren Abo-Helsingfors sammankopplad med den tvargdende zonen Helsing-
fors-Tavastehus-Tammerfors. Aven en mojlig tvillingstadsutveckling av Helsingfors
och Tallinn starker tyngden hos och betydelsen av metropolomradet och de utveck-
lingskorridorer som leder till omradet som funktionella omraden.

Mer vittomfattande mal for utvecklingen av spartrafiken ar battre tillgénglighet, smi-
dig rorlighet och snabba trafikférbindelser. Utvecklingen av spartrafiken stoder ocksa
EU:s och Finlands nationella klimatmal: Finlands nationella utslappsminskningsmal ar
att minska vaxthusgasutslappen med 39 procent fore ar 2030 jamfort med utslappen
ar 1990 (miljéministeriet 2017). Spartrafiken ar en trafikform med laga utslapp, eftersom
den huvudsakligen drivs med elektricitet.

2.3 Projektets mal

Malen for den snabba tagforbindelsen Helsingfors—Abo ar
uppna battre tillganglighet, smidig rorlighet och snabba trafikforbindelser inom
spartrafiken
framja genomforandet av planerna for de riksomfattande och regionala trafiksys-
temen
framja genomfdérandet av planerna for den riksomfattande, regionala och lokala
planlaggningen och dvriga markanvandningen
stoda EU:s och Finlands nationella klimatmal.

I miljokonsekvensbeddomningen av projekthelheten for den snabba tagforbindelsen
Helsingfors—,&bo granskas hela banavsnittet Esbo-Abo pa ett sadant satt att bestam-
melserna i MKB-direktivet uppfylls och projektet dverensstammer med den miljokon-
sekvensbedomning som kravs for att f& EU-stod. | miljokonsekvensbedémningen av
projekthelheten bedéms och beskrivs i enlighet med MKB-lagen de betydande miljo-
konsekvenser som projektet kan antas ha for:

befolkningen samt for manniskors halsa, levnadsforhallanden och trivsel

marken, jorden, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten samt for organismer och for

naturens mangfald, sarskilt for de arter och naturtyper som skyddats med stod av

radets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och vaxter

och Europaparlamentets och radets direktiv 2009/147/EG om bevarande av vilda

faglar

samhallsstrukturen, de materiella tillgangarna, landskapet, stadsbilden och kultur-

arvet

utnyttjande av naturresurserna

vaxelverkan mellan de faktorer som namns ovan.
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Dessutom beddms och beskrivs de betydande miljokonsekvenser som projektet kan an-
tas medftra och vilken anknytning projektet har till

den riksomfattande trafiksystemplanen (om den é&r klar)

de regionala trafiksystemplanerna

planeringen av markanvandningen samt

planerna for minskning av vaxthusgasutslappen.

Genomférandet av miljokonsekvensbedémningen for den snabba tagforbindelsen Hel-
singfors—Abo skapar ocksa forutsattningar for att ansoka om finansieringsstad fran EU.

Malen for projektet har behandlats i den projektgrupp som styr arbetet och tjanar dven
den projektutvardering som gors i ett senare skede.

Projektets mal

Riksomfattande mdl fér trafiken
Ett fungerande trafiksystem som ar tryggt och framjar medborgarnas valmaen-
de.
Investeringarna som genomfors ar trafiksysteminvesteringar som syftar till
framtida valmaende.
Utveckling av spartrafiken.
Utveckling av hallbara trafikformer i staderna.
Tryggande av trafikmojligheterna i glesbygdsomraden och pa landsbygden.
Effektiva transporter inom godstrafiken och minskade utslapp.
Forbattrade internationella forbindelser.

Regionala och lokala mal fér trafiken

Tryggande av den regionala tillgangligheten i forsta hand med hjalp av spartra-

fik.

- For att utsl@appsminskningsmalen ska uppnas forutsatts satsningar pa spar-
trafiken och

- Olika atgarder for att framja anvandningen, till exempel lOsningar med in-
fartsparkering.

| stadsregioner framjas anvandningen av trafikformer som ar lampliga for be-

kampning av klimatforandringen, sasom kollektivtrafik, gang och cykling.

| glesbygdsomraden tryggas rorligheten for manniskor, varor och tjanster och

samtidigt utvecklas en servicetrafik som kombinerar olika behov.

Pendlingsregionernas funktion och serviceniva ska tryggas genom heltackande

sparforbindelser mellan stadsregionerna och inom tillvaxtzonerna samt trafik-

tjanster som kompletterar forbindelserna.

Trafikutslapp
Koldioxidutslappen fran trafiken minskar som en foljd av spartrafikens attrakti-
vitet och snabbhet.

Befolkning och livsmiljé

- Riktvardena for buller enligt statsradets principbeslut 993/1992 6verskrids inte
vid bostads- och fritidsfastigheter i projektets influensomrade och inte heller i
rekreations- och naturskyddsomraden (55 dB/45 dB).
Projektets hindrande inverkan minimeras.

Markanvdindning och planldggning
Genomforandet av den planerade markanvandningen och en effektivering av den
nuvarande markanvandningen mojliggors.
Utvecklingen av en hallbar markanvandning i stadsregionen framijas.
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Naturens mdngfald och kulturmiljén, naturresurser
Negativa konsekvenser for vardefulla objekt i natur-, landskaps- och kulturmiljon
undviks samt lindras sa effektivt som moijligt.
Bevarandet av ekologiska korridorer tryggas.
En sa effektiv anvandning av naturresurser som mojligt och cirkular ekonomi
stods.

Ekonomi
Samhallsekonomiskt ar projektet lonsamt.

Riksomfattande mal fé6r omradesanvandningen

Enligt markanvandnings- och bygglagen (24 §) ska de statliga myndigheterna i sin
verksamhet beakta de riksomfattande malen for omradesanvandningen, framja moj-
ligheterna att uppna dem och bedéma vilka konsekvenser myndigheternas atgarder
har for regionstrukturen och omradesanvandningen. De riksomfattande malen for
omradesanvandningen har varit en av utgangspunkterna i samband med faststallan-
det av malen for detta banprojekt. Mer information om de riksomfattande malen for
omradesanvandningen finns pa adressen www.ymparisto.fi/vat. Med tanke pa pro-
jektet ar de mest centrala malen i de riksomfattande malen fér omradesanvandnin-
gen (14.12.2017):

Fungerande samhdllen och hallbara fédrdsatt
En polycentrisk omradesstruktur som bildar natverk och grundar sig pa goda for-
bindelser framjas i hela landet, och livskraften och mdjligheterna att utnyttja
styrkorna i de olika omradena understods.
Forutsattningar skapas for att utveckla narings- och foretagsverksamhet samt
for att astadkomma en tillracklig och mangsidig bostadsproduktion som befolk-
ningsutvecklingen forutsatter.
Forutsattningar skapas for en kolsnal och resurseffektiv samhallsutveckling, som
i framsta hand stoder sig pa den befintliga strukturen.
Tillgangligheten i fraga om tjanster, arbetsplatser och fritidsomraden fér de olika
befolkningsgrupperna framjas. Mojlighet att ga, cykla och anvanda kollektivtrafik
samt utvecklandet av kommunikations-, fard- och transporttjanster framjas.
Betydande nya omraden for boende-, arbetsplats- och tjanstefunktioner placeras
sa att de kan latt nas med kollektivtrafik, till fots och med cykel.

Ett effektivt trafiksystem

- Det riksomfattande trafiksystemets funktionsduglighet och resurshushallning
framjar man genom att i forsta hand utveckla befintliga trafikférbindelser och
natverk. Forutsattningarna for rese- och transportkedjor som grundar sig pa
samanvandning av olika trafikformer och trafiktjanster samt fungerande knut-
punkter inom gods- och persontrafiken sakerstalls.
Kontinuiteten och utvecklingsmojligheterna i fraga om internationellt och natio-
nellt betydande trafik- och kommunikationsforbindelser samt utvecklingsmojlig-
heterna i fraga om internationellt och nationellt betydande hamnar, flygplatser
och gransovergangsstallen tryggas.

En sund och trygg livsmiljé
Man bereder sig pa extrema vaderférhallanden och Gversvamningar samt pa
verkningarna fran klimatférandringen.
Olagenheter for miljon och halsan som orsakas av buller, vibrationer och dalig
luftkvalitet forebyggs.
Ett tillrackligt stort avstand lamnas mellan verksamheter som orsakar skadliga
halsoeffekter eller olycksrisker och verksamheter som ar kansliga for effekterna
eller ocksa hanteras riskerna pa annat satt.
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De behov som galler samhallets dvergripande sakerhet beaktas, i synnerhet for-
svarets och gransbevakningens behov och for dem sakerstalls tillrackliga regio-
nala utvecklingsforutsattningar och verksamhetsmojligheter.

En livskraftig natur- och kulturmiljé samt naturtillggngar
Det sorjs for att den nationellt vardefulla kulturmiljon och naturarvets varden
tryggas.
Bevarandet av omraden och ekologiska forbindelser som ar vardefulla med tanke
pa naturens mangfald framjas.
Det sorjs for att det finns tillrackligt med omraden som l@ampar sig for rekreation
samt for att natverket av gronomraden bestar.
Forutsattningar for bioekonomin och den cirkulara ekonomin skapas samt ett
hallbart nyttjande av naturtillgangarna framjas.
Det sorjs for att sammanhangande odlings- och skogsomraden som ar viktiga for
jord- och skogsbruket bevaras.

2.4 Projektets koppling till andra planer och
program

| projektet ska de vasentliga klimatmalen och malen med anknytning till trafiksystemet
beaktas. Bland annat féljande tidigare eller pagaende utredningar och planer har an-
knytning till den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo:

de riksomfattande och regionala trafikstrategierna och trafiksystemplanerna

Esbo stadsbana pa avsnittet Alberga-Koklax, jarnvagsplanen godkandes 2015 (van-
tar pa investeringsbeslut)

utredningsplanen for direktbanan Esbo-Salo (Trafikledsverket 2018-2020)

den bantekniska planen for dubbelsparet Salo-Kuppis (Trafikledsverket 2019-2020)
jarnvagsplanen for dubbelsparet Kuppis—-Abo (Trafikledsverket 2018-2020)
jarnvagsplanen for Abo bangardar (Trafikledsverket 2018-2020)

trafikutredningen for den snabba tagforbindelsen Helsingfors—Abo (Trafikledsver-
ket 2019-2020)

Kustbanan, utredning av genomférda och planerade atgarder (Trafikledsverket 2019)
Utredning om nartrafikdepa i Esbo och Kyrkslatt omrade - en forstudie (Trafik-
ledsverket 2019)

Kommunikationsministeriets atgardsprogram for kolfri trafik 2045 (ILMO-datgdrds-
programmet, Kommunikationsministeriet 2018).

Den nationella klimat- och energistrategin (KAISU) Statsradets redogorelse om en
klimatpolitisk plan pa medellang sikt fram till 2030 - Vagen till en klimatsmart var-
dag. (Miljéministeriet, 2017).

Utvecklingsperspektiv for persontrafiken langs korridoren Helsingfors—Abo (Tra-
fikverket 2016).

Regionalekonomiska effekter av utvecklingen av bankorridoren Helsingfors—Abo
(Trafikverket 2016).

Direktbanan Esbo-Salo, preliminar utredningsplan och MKB (Trafikverket 2010).

| en bredare riksomfattande granskning har projekthelheten anknytning till all trafik i
bannatet som en helhet.
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2.5 Ovriga projekt

Projekt som kan ha kombinationseffekter med projekthelheten for den snabba tagfor-
bindelsen Helsingfors—Abo:

Kommunernas general- och detaljplaner och 6vriga planer f6r markanvandningen.
€18 Abo ringvag (forbattringen Kausela-Kirismaki).

Utvarderingen av kombinationseffekter beskrivs narmare i kapitel 6.8.
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3 Forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
och deltagande

31 Allmanna utgangspunkter for MKB-forfa-
randet

3.1.1. MKB-férfarandets syfte och mal

MKB-forfarandet grundar sig pa lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(252/2017). Lagen kompletteras av statsradets forordning om foérfarandet vid miljo-
konsekvensbedomning (277/2017). | samband med banprojekt forutsatts det att be-
domningsforfarandet tillampas vid anlaggande av jarnvagar avsedda for fjarrtrafik
(MKB-lagen 252/2017, Bilaga 1, punkt 9d). Syftet med MKB-lagen ar att framja miljokon-
sekvensbeddmningen bland annat genom att 6ka tillgangen till information om det ak-
tuella projektet, den nuvarande situationen i projektomradet, olika parters asikter och
de konsekvenser projektet medfor. Miljokonsekvensbedémningen ar inriktad pa jamfo-
relse av olika alternativ och minimering av skadliga effekter. Beslutet om vilket alter-
nativ som ska valjas ut for fortsatt planering fattas inte under MKB-forfarandet. For-
farandet syftar till att hitta en genomforbar losning for projektet, som medfor sa sma
olagenheter som mojligt for miljovarden, bebyggelse och manniskors valmaende.

| projektet for den snabba tagforbindelsen Helsingfors—Abo forutsatts det enligt ett ut-
latande av NTM-centralernaiNyland och Egentliga Finland den 14 maj 2019 att MKB-for-
farandet tillampas pa avsnittet Esbo-Abo. Avsnittet Esbo-Abo indelas i atskilliga delar
som befinner sig i olika planeringsskeden. | detta MKB-forfarande granskas miljokon-
sekvenserna av hela banavsnittet Esbo-Abo som helhet, inte som separata banavsnitt.
Konsekvensbeddmningen genomfors pa avsnittet Esbo station-Abo bangard for per-
sontrafiken. | omradet vid Abo bangard bedoms konsekvenserna till de delar forandring-
arna beror pa den snabba tagforbindelsen.

3.1.2. MKB-forfarandet som en del av jarnvagsplaneringen

Planeringen av banprojekt ar en process som specificeras stegvis. Planeringsexakthe-
ten och beslutsfattandetivarje skede samordnas med planeringen av markanvandning-
en. Malet ar att man fran den bantekniska planeringen som genomforts under projektet
ska kunna 6verga direkt till planeringsskedet enligt banlagen.

Jarnvagsplaneringsprocessen bestar av fyra skeden: férhandsutredningar, allman pla-
nering, jarnvagsplanering och byggnadsplanering. Konsekvensbedémningen motsva-
rar i regel planeringsexaktheten for varje skede, men projektets livscykel maste forut-
ses redan i ett tidigt skede. | det har projektet har MKB-forfarandet nara anknytning till
den allmanna planeringen av direktbanan Esbo-Salo, som pagar samtidigt. MKB-for-
farandet ar en process under vilken den tekniska planeringen av banan utformas och
preciseras. Banans placering och den trafikmassiga standardlésningen planeras under
MKB-forfarandet med sadan exakthet att alternativens centrala miljokonsekvenser kan
beddmas pa ett jamforbart satt.

MKB-forfarandet producerar information om de olika projektalternativens miljokon-
sekvenser som stod for valet av alternativ. MKB-forfarandet ar alltsa varken en be-
slutsprocess eller ett tillstandsforfarande. Nar MKB-forfarandet avslutats fattar den
projektansvariga beslut om vilket alternativ som ska utgtra grunden for nasta plane-
ringsskede. Slutresultatet av planeringen ar alltid en kompromiss dar olika behov och
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ramvillkor har sammanjamkats. Konsekvenserna som framkommit under MKB-forfa-
randet och responsen beaktas och preciseras under de olika skedena av den fortsatta

planeringen.

aﬁ

Forstudier
Behovsutredningar
Trafikutredningar
Utvecklingsutredning
ar

Planeringsprocess for jarnvagar

Behandling enligt banlagen

Utredningsplan

+ Enligt
landskapsplanen och
generalplanen

Jarnvagsplan

*  Enligt
detaljplanen
InlGsningsratt

Byggplan
* Statens beslut om

finansiering

Banteknisk plan
MKB

' Ilandskapsplanen W Igeneralplanen '_Idetaljplanen'

Bild 2. Utredning och bedémning av miljékonsekvenser i planeringssystemet for jdrn-
vdgar.

Hur kan man paverka i ratt tid?

Jarnvagsplaneringen framskrider stegvis och en diskussion ar 6nskvard i varje skede.
All respons ar valkommen genom hela jarnvagsplaneringsprocessen, men nar man
ger respons ar det bra att komma ihag syftet med varje planeringsskede. Trafikleds-
myndighetens mal ar att hitta en planeringslosning som ar godtagbar i sa stor ut-
strackning som moijligt. Parterna har expertroller och bidrar med viktiga perspektiv
pa planeringen.

| MKB-forfarandet och den allmanna planeringen ingar framst planering som motsva-
rar exakthetenigeneralplanen. | utredningsplanen definieras banans ungefarliga pla-
cering och utrymmesbehov samt forhallandet till den omgivande markanvandningen,
de tekniska och trafikmassiga baslosningarna samt principerna for bekampning av
miljoolagenheter och de preliminara kostnaderna. | MKB-skedet for projekthelhet-
en utreds de viktigaste konsekvenserna som banan fororsakar. | det skede da utred-
ningsplanen gors upp diskuteras annu preciseringen av planen och de trafikmassiga
basldsningarna. En godkand utredningsplan innebar en bygginskrankning i omradet
vid banan.

Manga detaljer som ar vasentliga med tanke pa manniskor och miljon avgors forst i
jarnvagsplaneringsskedet. Uppgtrandet av en jarnvagsplan omfattar detaljerad pla-
nering som siktar pa att genomfora projektet och motsvarar exaktheten i detaljpla-
nen. Principiella faktorer som godkants i utredningsplanen behandlas i regel inte
langre i jarnvagsplaneringsskedet. | jarnvagsplaneringsskedet definieras banans ex-
akta placering, behovliga omraden, korsningar och fardvagar samt atgarder som be-
hovs for att bekampa olagenheter, inkl. bullerbekampning. | jarnvagsplanen avgors
faktorer som direkt paverkar markdgare och andra berérda parter, vilket innebar att
vaxelverkan fokuserar pa sadant som ska avtalas med dem
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3.1.3. Roller i MKB-forfarandet i myndighetsarbetet och planeringen

Projektansvarig ar verksamhetsutdvaren eller den som annars enligt lagen ar ansva-
rig for genomférandet av det planerade projektet. Den projektansvariga ska vara insatt
projektets miljokonsekvenser. | bedomningsforfarandet utarbetar den projektansvariga
bedoémningsprogrammet och utreder projektets miljokonsekvenser. Den projektansva-
riga ar Trafikledsverket.

Kontaktmyndighet ar den myndighet som ser till att forfarandet vid miljokonsekvens-
bedomning av projektet genomfors. Kontaktmyndigheten kontrollerar miljokonsek-
vensbeskrivningens tillracklighet och kvalitet samt gor darefter en motiverad slutsats
om projektets betydande miljokonsekvenser. Kontaktmyndigheten i detta projekt ar na-
rings-, trafik- och miljocentralen i Nyland.

Ovriga myndighetsparter inkluderar den projektgrupp som inrattats for planeringen av
projektet, i vilken NTM-centralerna i Nyland och Egentliga Finland, Nylands och Egent-
liga Finlands foérbund, staderna Esbo, Lojo, Salo, Pemar, S:t Karins, Abo och Raseborg,
kommunerna Kyrkslatt, Vichtis, Sjundea och Inga, landskapsmuseerna i Egentliga Fin-
land och Véastra Nyland samt representanter for Trafikledsverket ingar.

Projektgruppens roll ar att aktivt utarbeta planeringslosningar. Projektet styrs dessut-
om av en uppfoéljningsgrupp, vars viktigaste uppgift ar att godkanna de centrala beslu-
ten.

3.1.4. Fran program for miljokonsekvensbeddémning till miljokonse-
kvensbeskrivning

Underdenforstafasenav MKB-forfarandet utarbetades detta program fér miljokonsek-
vensbedémning (MKB-program). Det ar ett arbetsprogram om genomfdérandet av be-
domningen och beddmningsmetoderna som utarbetats av den projektansvariga. | prog-
rammet presenteras de grundlaggande uppgifterna om projektet, de alternativ som
utreds, en beskrivning av den nuvarande situationen i miljon samt ett forslag om vilka
miljokonsekvenser som ska bedémas och vilka metoder som ska anvandas for bedom-
ningen. | programmet ingar ocksa en plan for information, mottagande av respons och
projektets tidtabell. Kontaktmyndigheten kungér MKB-programmet och lagger fram
det. Under framlaggandet kan utlatanden ges och asikter framforas om MKB-program-
met. Utifran dessa ger kontaktmyndigheten sitt eget utlatande om programmet. Kon-
taktmyndigheten ska i sitt utlatande ta stallning till bedémningsprogrammets omfatt-
ning och noggrannhet.

| det andra skedet utarbetas en miljékonsekvensbeskrivning (MKB-beskrivning), dar de
egentliga resultaten och slutsatserna av miljokonsekvensbedémningen sammanstalls.
Aven miljtkonsekvensbeskrivningen &r en handling som upprattas av den projektansva-
riga. Enligt MKB-lagen innehaller beskrivningen uppgifter om projektet och dess alter-
nativ samt en enhetlig bedémning av de betydande miljokonsekvenser dessa kan antas
medfora. | miljokonsekvensbeskrivningen presenteras aven forslag till atgarder for att
minska eller begransa skadliga miljdkonsekvenser. Miljokonsekvensbeskrivningen utar-
betas utgaende fran MKB-programmet och det utlatande kontaktmyndigheten gett om
programmet. Nar miljokonsekvensbeskrivningen ar klar kan utldtanden och asikter om
den framforas pa samma satt som for MKB-programmet.
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MKB-forfarande

PROGRAMSKEDE 3 BESKRIVNINGSSKEDET

80| MKB-PROGRAM ‘srintier Y : MILJOKONSEKVENS
framlagt
ig‘clir;;tal

* Slutsatser
fér bedémpinge

* Metoder ™ Sannofikt
betydande

Projektplanering "I"::r":l‘;*";"
dentifiers

fisr fortsatt
planering

DISKUSSION, RESPONS OCH DELTAGANDE

Bild 3. MKB-programmet och MKB-beskrivningen som en del av MKB-férfarandet .

3.1.5. Motiverad slutsats och fortsatt planering

Som avslutning pa miljokonsekvensbeskrivningsskedet ger kontaktmyndigheten en
motiverad slutsats om beskrivningen, vilken innehaller kontaktmyndighetens motive-
rade slutledning om projektets betydande miljokonsekvenser. Den gors utgaende fran
innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen, de asikter och utldtanden som har getts om
den samt kontaktmyndighetens egen analys (2 § i MKB-lagen). Den motiverade slut-
satsen har anknytning till konstaterandet av tillrackligheten och kvaliteten hos bedém-
ningens innehall.

Enligt den fornyade MKB-lagstiftningen avslutas MKB-forfarandet egentligen inte med
den motiverade slutsatsen i beskrivningsskedet. Kontaktmyndigheten ska be den pro-
jektansvariga om en komplettering av den betydande miljdkonsekvenserna om det
inte ar mojligt att gbra en motiverad slutsats utifran miljokonsekvensbeskrivningen pa
grund av stora brister i beskrivningen. | praktiken stravar man efter att undvika en sadan
situation med hjalp av en dialog under bedémningsarbetet och myndighetshandledning.

Nar miljokonsekvensbeskrivningen ar klar och en motiverad slutsats har gjorts, beslutar
Trafikledsverket vilket alternativ som ska valjas ut for fortsatt planering. Konsekven-
serna som framkommit under MKB-férfarandet beaktas och preciseras och man stravar
efter att lindra dem i de lagenliga planer som gors upp senare.

Den motiverade slutsatsen ar en vasentlig handling med tanke pa projektets fortsatt-
ning. | takt med att projektet framskrider sakerstaller tillstandsmyndigheten att den
motiverade slutsatsen &r uppdaterad nar tillstandsarendet avgors. | samband med jarn-
vagsprojekt bedoms arendet i samband med besluten om godkannande av utrednings-
planen och jarnvagsplanen. Tillstdndsmyndigheten ar Traficom.

3.2 MKB-férfarandet i samband med detta pro-
jekt

3.2.1. Skeden och tidtabell

Utarbetandet av programmet for miljokonsekvensbeddémning inleddes i september
2019. | inledningsskedet holls forhandsforhandlingar organiserade av kontaktmyndig-
heten vid bade NTM-centralen i Nyland och NTM-centralen i Egentliga Finland i sep-
tember-oktober 2019. Under férhandsférhandlingarna fordes en diskussioner om ut-
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gangslaget samt identifierades sardragen hos projektet och kontaktytorna till andra
myndigheters projekt.

Detta MKB-program fardigstalldes i november 2019. Kontaktmyndigheten for projek-
tet kungor och framlagger programmet i minst en manad under november 2019. Under
framlaggandet kan synpunkter pa programmet framféras. Pa basis av synpunkterna
och utlatandena fran intressentgrupper ger kontaktmyndigheten ett eget utldtande om
programmet inom en manad efter att framlaggandet avslutats.

Miljokonsekvensbeddmningen av projektet genomfdrs och miljokonsekvensbeskriv-
ningen utarbetas utifran MKB-programmet och kontaktmyndighetens utlatande om
programmet. Enligt den preliminara tidtabellen blir miljokonsekvensbeskrivningen klar
varen 2020. Aven fardigstallandet av miljskonsekvensbeskrivningen kungérs och be-
skrivningen ar framlagd i en manad. Kontaktmyndigheten goér en motiverad slutsats om
miljdkonsekvensbeskrivningen. Med stdd av den motiverade slutsatsen och resultaten
av bedomningen valjer den som ansvarar for projektet vilket av alternativen som ska ga
vidare till fortsatt planering

PROJEKTSKEDE |
MKB-FORFARANDET

MKB-programmet utarbetas

MKB-programmet offentligt
framlagt

Kontaktmyndighetens utla-
tande om MKB-programmet ‘

MILJOKONSEKVENS-
BESKRIVNING

Konsekvenserna bedéms och

miljokonsekvensbeskrivningen 5 8 B |
utarbetas

Miljokonsekvensbeskrivningen I
offentligt framlagd

Kontaktmyndighetens moti- ‘
verade slutsats

TEKNISK PLANERING

VAXELVERKAN OCH DELTA-
GANDE

Méten for allmanheten inom
MKB

220 ey
Projektgruppens méten ;.:ﬂ }-3% }l'ﬁ ;Aﬂ' 222 222
Styrgruppens méten 228 | ;_o_.l

Bild 4. Mdl betrdffande tidtabellen for forfarandet vid miljékonsekvensbedémning och
den tekniska planeringen.

3.2.2. Deltagande och information
Utgangspunkter och mal

Dialogen i samband med projektet genomfors i enlighet med MKB-lagen och Trafik-
ledsverkets anvisningar. Vaxelverkan under projektet inkluderar information, informa-
tionsanskaffning, deltagandemoten samt samarbete med saval myndighets- som inva-
naraktorer. Arbetet kombinerar MKB-férfarandet och den bantekniska planeringen av
dubbelsparet mellan Salo och Abo som genomférs samtidigt.

Helheten i fraga om vaxelverkan far sin slutgiltiga form beroende pa projektet och pro-
jektparterna. Det ar viktigt att invanarna, markagarna, foretagarna och de 6vriga akto-
rerna i omradet har mojlighet att paverka planerna och forandringarna som sker i de-
ras egen livsmiljo. Malet med vaxelverkan ar att fa vittomfattande synpunkter och fora
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en dppen diskussion inom hela det vidstrackta planeringsomradet. En mangsidig dialog
framjar en hogklassig och godtagbar l6sning, dar olika behov sa langt det ar mojligt har
beaktats i planeringen.

Intressentgrupper

Nar arbetet inleds gors en kartlaggning av intressentgrupper, som definierar de grupper
som ar viktiga med tanke pa projektet och med vilka en dialog bor féras. De som bor och
ror sig i projektomradet har anvandbar lokalkannedom som stoder konsekvensbedom-
ningen. Malet ar att hora i synnerhet dem vars dagliga liv har anknytning till de planera-
de lederna pa grund av till exempel narhet till banan eller trafikval.

Aktorerna som deltar i vaxelverkan har grupperats preliminart i bild 5. De officiella par-
terna i MKB-forfarandet och projektgruppen beskrivs i kapitel 2.1.3.

Parter i vaxelverkan
EXTERNA INTERNA

PROJEKTGRUPPEN och UPPFOLININGSGRUPPEN
MEDBORGARE * Trafikledsverket
* Markagare * Nylands forbund och Egentliga Finlands férbund
+ Fasta och fritidsboende + NTM-centralerna i Nyland och Egentliga Finland
i ornrédet_ * Vastra Nylands och Egentliga Finlands landskapsmuseer
* Tégresendrer * Kommunerna (Esbo, Kyrkslatt, Vichtis, Lojo, Salo, PLANERINGSG
* Andra berérda parter i Pemar, S:t Karins, Abo) RUPPEN
omradet « Kemmunerna kring Kustbanan (Sjundes, Ing, « Bestillare
Raseborg) + Konsulter

ORGANISATIONER NARINGSLIVET
« Invanar- och * Handelskammaren, lokala
hobbyforeningar handelskammare
= Matur- och * Utvecklingsbolag
trafikorganisationer + Féretag i regionen

Bild 5. Parterna i védxelverkan inom ramarna for projektet
Méten for allmanheten och annan vaxelverkan

| anslutning till MKB-férfarandet ordnas 12 moten for allmanheten. Motena som ingar |
projektet och de planerade tidpunkterna fér dem presenteras i tabellen nedan. Métena
for allmanheten har anknytning till framlaggandet av MKB-programmet och MKB-bes-
krivningen. Under framlaggandet ska synpunkter riktas till kontaktmyndigheten. Forut-
om de moten som namns nedan sammantrader projektgruppen under ett seminarium
som ordnas i beskrivningsskedet

Méte Innehall

Méoten for all- Vid motena under MKB-programskedet som ordnas under led-
manheten ning av kontaktmyndigheten presenteras MKB-programmet samt
december 2019 | redogors det for projektets innehall, projektets framskridande
och paverkningsmojligheterna. Deltagarna kan stalla fragor och

= kommentera motets amnesomraden. Moten for allmanheten un-
S der MKB-programskedet ordnas pa fyra orter (Esbo, Lojo, Salo, S:t
- Karins).

o0 0
Shdh e .
Ansvar: Kontaktmyndigheten
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Mote Innehall

Moten for all-
manheten
varen 2020

Vid motena som ordnas under ledning av kontaktmyndigheten
presenteras innehallet i MKB-beskrivningen, diskuteras bedém-
ningens resultat och ges anvisningar om framférande av syn-
punkter.

Moten for allmanheten i miljokonsekvensbedémningsskedet ord-

januari 2020

.' nas pa atta orter (Esbo, Kyrkslatt, Vichtis, Lojo, Salo, Pemar, S:t
A Karins, Abo).
o0 0 .
meaa  Ansvar: Kontaktmyndigheten
Kommunméten | De tekniska jarnvagsplanerna presenteras pa atta orter (Esbo,

Kyrkslatt, Vichtis, Lojo, Salo, Pemar, S:t Karins, Abo).

Ansvar: Den projektansvariga

Informeringsmetoder

Informationskanalerna for projektet och kanalernas innehall presenteras i tabellen nedan.

Kanal Innehall

o,
=

Den pro- | anslutning till webbsidorna for den snabba tagforbindelsen Hel-
jektansvarigas | singfors—Abo sammanstalls ocksa information om MKB-forfaran-
webbsidor det och den relaterade planeringen. Webbsidorna uppdateras under
de huvudsakliga arbetsskedena. https://vayla.fi/kaikki-hankke-
et/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu/helsin-
g ki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-yva
Ansvar: Den projektansvariga
Kontakt- Kontaktmyndigheten (ansvarsomradet Miljo och naturresurser vid
myndighetens | NTM-centralen i Nyland) har dessutom egna projektsidor dar kon-
webbsidor taktmyndighetens uppgifter och dokument om projektet har sam-
lats. P& webbsidorna finns bl.a. Kungorelser, utlatanden och andra
g officiella MKB-dokument.
Ansvar: Kontaktmyndigheten
Den projekt- Trafikledsverket, som ansvarar for projektet, informerar om projek-
ansvarigas tet genom att publicera meddelanden samt information om méten
meddelanden | och framléaggande pa Trafikledsverkets och projektets webbsidor.

Pressmeddelanden publiceras om viktiga projektbeslut och infor
moten for allmanheten. Dessutom publiceras meddelanden pa kom-
munernas webbsidor och i kommunernas sociala medier

Ansvar: Den projektansvariga

Kontaktmyn-
dighetens

meddelanden
och kungorel-
ser

=

P

(4

NTM-centralen i Nyland (ansvarsomrade Miljo och naturresur-

ser), som fungerar som kontaktmyndighet, kungor framlaggandet
av bade MKB-programmet och MKB-beskrivningen. Kungotrelserna
publiceras i landskapstidningarna och lokaltidningarna samt pa sta-
dernas och kommunernas anslagstavlor. Kungorelserna innehaller
uppgifter om framférande av synpunkter.

Ansvar: Kontaktmyndigheten

Information pa
kommunernas
webbsidor

[

Kommunerna som omfattas av projekthelheten for den snabba ban-
forbindelsen HeLsingfors—Abo kan om de sa dnskar informera om
MKB-forfarandets framskridande och méten for allmanheten pa
sina egna webbsidor och i andra kanaler.

Ansvar: Kommunen
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Dokumentation av dialogen och den erhallna responsen

Kontaktmyndigheten begara under framlaggandet av MKB-programmet och MKB-bes-
krivningen utlatanden och synpunkter om det framlagda materialet. Kontaktmyndighe-
ten beaktar den erhallna responsenisitt utldtande om MKB-programmet och i sin moti-
verade slutsats om MKB-beskrivningen.

| MKB-beskrivningen inkluderas en sammanfattning av den dialog som forts under pro-
jektet, den erhallna responsen och utnyttjandet av responsen i planeringen. Responsen
anvands i planeringen av alternativen och bedomningen av konsekvenserna.



Trafikledsverkets publikationer 48swe/2019 25
Miljokonsekvensbedémning av projekthelheten fér den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo

4 Alternativ

41 Utformning av alternativ

Alternativen for den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo har utformats utga-
ende fran preliminara mal, tidigare planer och utredningar. Det ingar i principerna for
MKB-processen att granska inte bara de nya strackningsalternativen, utan ocksa l6s-
ningar som grundar sig pa utveckling av det befintliga bannatet.

4.2 Utvarderade alternativ

FORSSA

AltA-~ AltB-~VE 0+ f

Bild 6. Karta éver de alternativ som ska granskas.
4.2.1. Projektalternativ A

Ett nytt dubbelspar pa avsnittet Esbo-Salo och ett nytt spar i den nuvarande banans
terrangkorridor pa avsnittet Salo-Abo. Det granskade banavsnittet &r belaget mellan
forgreningen efter Esbo station och Abo bangard for persontrafik. | omradet vid Abo
bangard bedéms konsekvenserna till de delar forandringarna beror pa den snabba tag-
forbindelsen.

4.2.2. Projektalternativ B

Ett nytt dubbelspar pa avsnittet Esbo-Salo och ett nytt spar i den nuvarande banans
terrangkorridor pa avsnittet Salo-Abo med undantag av utratningen vid Pikis, som far
ett nytt dubbelspar (cirka 8,5km). Det granskade banavsnittet ar belaget mellan for-
greningen efter Esbo station och Abo bangard for persontrafik. | omradet vid Abo ban-
gard beddms konsekvenserna till de delar forandringarna beror pa den snabba tagfor-
bindelsen.
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4.2.3. Jamforelsealternativ 0+

Den nuvarande Kustbanan p& avsnittet Esbo—Abo med forbattringsatgarder (forbatt-
ringsatgarderna beskrivs i en separat utredning som blir klar under hosten 2019). Det
granskade banavsnittet ar belaget mellan Koklax station (Esbo) och Abo bangard for
persontrafik. Kustbanan kan inte byggas om till en snabb bana enligt moderna krav, utan
alternativet O+ ar ett jamforelsealternativ i bedémningen.
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5 Nulaget och utvecklingen i planerings-
omradet

51 Region- och samhallsstruktur, livsmiljo

5.1.1. Region- och samhallsstruktur

De nya banstrackningsalternativen som undersoks ar belagna i Nyland pa Esbo stads,
Kyrkslatts kommuns, Vichtis kommuns och Lojo stads omraden samt i Egentliga Fin-
land pa Salo, Pemar, S:t Karins och Abo staders omraden. Jamforelsealternativet O+ ar
belaget pa Esbo, Raseborgs, Salo, Pemar, S:t Karins och Abo staders omraden samt pa
Kyrkslatt, Sjundea och Inga kommuners omraden. Konsekvenserna for region- och sam-
hallsstrukturen kan stracka sig ocksa till ett storre omrade an enskilda kommuner, till
pendlingsregionen Helsingfors—,&bo och hela sddra Finland.

Nedan ges en allman 6versikt av de ovan namnda kommunerna med utgangspunktinu-
laget for region- och samhallsstrukturen. Dessutom granskas den forutspadda utveck-
lingen i kommunerna utifran kommunernas egna tillgangliga prognoser eller mal samt
Statistikcentralens farska prognos 2019.

Statistikcentralens befolkningsprognoser grundar sig pa observation av den tidigare ut-
vecklingen av nativiteten, dodligheten och flyttningsrorelsen. Nar dessa sammanstalls
tas ingen hansyn till vilken inverkan ekonomiska, sociala eller andra samhalls- eller re-
gionpolitiska beslut méjligen kan ha pa den framtida befolkningsutvecklingen. Det till-
hor trendkalkylens karaktar att den tidigare utvecklingen projiceras i prognosen sa att
den fortsatter i framtiden. Nar en prognos upprattas tas ingen stallning till hur befolk-
ningsmangden borde utvecklas. Nar siffrorna i en befolkningsprognos granskas ar det
bra att komma ihdg att prognosen endast visar hur befolkningsutvecklingen kommer
att se ut om den senaste tidens befolkningsutveckling fortsatter oférandrad under de
kommande artiondena.

Forutom Statistikcentralens prognos har aven kommunernas egna tillgangliga befolk-
ningsprognoser och befolkningsmal anvants. Dessa siffror kan (i motsats till Statis-
tikcentralens prognos) aven innehalla antaganden om kommande projekt (sdsom den
snabba tagforbindelsen Helsingfors—Abo) och utvecklingen av markanvandningen.

| miljokonsekvensbedémningarna utreds projektets konsekvenser for bl.a. befolknings-
utvecklingen, dvs. det beddoms pa vilket satt det projekt som nu utreds forandrar den
radande trenden och den forutspadda utvecklingen i kommunerna. Projektet for en-
timmestaget forvantas medfora en tillvaxttopp i kommunerna langs direktbanan. Pa
motsvarande satt utreds det vilken inverkan projektet har pa befolkningsutvecklingen i
kustkommunerna langs Kustbanan.

Kommuner som ar beldgna bade i zonen vid den undersékta nya direktbanan Esbo-
Salo och i zonen vid den nuvarande Kustbanan:

Esbo ar en av de stader i vart land som vaxer snabbast och hade i slutet av 2018 cirka
284000 invanare. Nastan alla invanare bor i tatorten. Invanarantalet ckar med nagra
tusen per ar. For Esbo har tre alternativa befolkningsprojektioner upprattats i fraga om
den langsiktiga befolkningsutvecklingen i Esbo fram till 2050. Beroende pa alternativet
okar befolkningen till 338 000 invanare fore 2035 och till 385000-418 000 invanare fore
2050 (Esbo stads och Helsingforsregionens befolkningsprojektioner 2015-2050). Enligt
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Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer invanarantalet i Esbo att vara cir-
ka 344200 ar 2040.

| Esbo ar projektet belaget i den sa kallade Vastbanans utvecklingskorridor, som for-
grenar sig fran Kustbanan mellan stationerna i Esbo centrum och Koklax. | nulaget ar
markanvandningen langs Aboleden i Esbo efter Esbo centrum och Morby huvudsakligen
jord- och skogsbruksdominerad. Bland jord- och skogsbruksomradena finns nagra be-
byggelsekoncentrationer, av vilka bland annat Nupurberget och Kolmiranta ar belagna
i narheten av banan. Dessutom ligger Hista gard och Gumbole gard nara banan och det
finns ocksa smahus i Myntbole, Forsbacka och Svartback intill banan. Pa den vastra si-
dan av bankorridoren finns ett utvecklingsomrade for bioekonomi och cirkular ekonomii
Karingmossen och Kulmakorpi, som ar betydande aven pa landskapsniva.

Utvecklingen av stadsstrukturen i Esbo i vastlig riktning (bland annat Myntbole och His-
ta) grundar sig pa tillvaxten i Esbo, utvecklingen av den befintliga stadsstrukturen samt
forandringen av markanvandningen som mojliggors av den storsta forandringsfaktorn i
omradet, den mojliga nya tagférbindelsen och dess nartrafikstationer. Utvecklingen av
zonen vid Vastbanan ar kopplad till MAL 2019, dvs. den gemensamma strategiska plane-
ringen for de 14 kommunerna i Helsingforsregionen, dar det faststalls hur man ska svara
pa tillvaxttrycket i regionen pa ett hallbart satt.

| Kyrkslatt ar projektet beldaget i kommunens norra del i zonen vid Vastbanan/direkt-
banan Esbo-5alo och E18. Kustbanan finns i samma terrangkorridor som stamvag 57 i
kommunens sodra del. Pa Kyrkslatts omrade finns stationerna for nartagstrafik i Ma-
saby, Jorvas, Tolls och Kyrkslatt langs Kustbanan. | Veikkola i Kyrkslatt ar den planerade
bankorridoren Esbo-Salo belagen i samma terrangkorridor som motorvagen pa naset
mellan sjoarna Peralanjarvi och Lamminjarvi. Nartrafikstationen i Veikkola skulle place-
ras norr om motorvagen i anslutning till den nuvarande tatortsstrukturen. Den mojliga
kommande stationsplatsen ar i nulaget huvudsakligen obebyggt omrade, men det finns
potential for kompletterande byggande runt stationen. | Veikkola finns det forutom be-
byggelse ganska mycket smaindustri och lagerverksamhet.

Invanarantalet i Kyrkslatt har 6kat kraftigt som en del av Helsingforsregionen. | borjan
av 2019 var invanarantalet 39 300, av vilket Veikkola stod for cirka 5500 invanare. Enligt
befolkningsprognosen kommer befolkningen i Kyrkslatt att 6ka med cirka 200 invanare
(cirka 0,5%) per ar. Da skulle antalet invanare vara cirka 43 500 ar 2040 (befolknings-
prognos for Kyrkslatt 2040, MDI). Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019
kommer invanarantalet i Kyrkslatt att vara cirka 41900 ar 2040. Cirka 90 procent av in-
vanarna bor i tatorten.

| Salo gar Kustbanan mellan Helsingfors och Abo genom centrum och fjarrtagen som
trafikerar banan stannar vid stationen i Salo. Tatorten Bjarna, som tillhor Salo, ar bela-
gen i Kustbanans influensomrade, men dar finns inte langre nagon station, utan tagen
passerar tatorten i en tunnel. Nuvarande Salo stad uppstod nar tidigare Salo och nio
omgivande kommuner avvecklades och i bérjan av 2009 slogs ihop till nya Salo stad.
Salo har cirka 52000 invanare, av vilka 6ver 75 procent bor i tatorten. Enligt Statistik-
centralens befolkningsprognos 2019 kommer invanarantalet i Salo att vara cirka 43900
ar 2040.

De senaste 10 aren och den strukturomvandling som &gt rum i naringslivet i synnerhet
inom elektronikindustrin har skakat om Salos strukturer och stallning som pendlings-
region. Stadens invanarantal har sjunkit flera ar i rad. Direktbanan Esbo-Salo och den
snabbare forbindelsen till bade huvudstadsregionen och Abo ses i Salo som en viktig
mojlighet att vanda stadens utvecklingsriktning och gora omradet mer lockande som
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bade boendeort och placeringsort for foretag. Enligt planen ska direktbanan Esbo-Salo
forenas med Kustbanan fore Salo station och det planerade banavsnittet skulle forkorta
avstandet fran Salo till Helsingfors med cirka 26 km jamfort med den nuvarande Kust-
banan.

Kommuner som ar belagna i zonen vid den undersékta nya direktbanan Esbo-Salo:

| Vichtis ar projektet belaget i kommunens sodra del mellan E18 och tatorten Numme-
la. Invanarantalet i Vichtis 6kade tamligen kraftigt fram till 2011. Darefter stannade be-
folkningsokningen av till i genomsnitt drygt hundra invanare per ar. | slutet av 2018 var
invanarantalet i Vichtis 29200, av vilket Nummela stod for cirka 14000 invanare. En-
ligt befolkningsprognosen kommer befolkningen i Vichtis att 6ka med cirka 20 invanare
(cirka 0,1%) per ar. Da skulle antalet invanare vara cirka 29 800 ar 2040 (befolknings-
prognos for Vichtis 2040, MDI). Statistikcentralens befolkningsprognos for 2040 gar i
samma riktning. Kommunen har en mangsidig naringsstruktur. Storsta delen (70 %) av
arbetsplatserna finns inom servicesektorn, men en fjardedel (25 %) av arbetsplatserna
finns inom foradlingen. Det finns rikligt med industriverksamhet pa asen som stracker
sig fran Nummenharju till Ojakkala langs banan fran Hango till Hyvinge samt i Huhmari.
Langs det planerade banavsnittet finns det huvudsakligen jord- och skogsbruksomra-
den och i viss utstrackning bebyggelse, bland annat i anslutning till byarna Tervalam-
pi, Palojarvi och Huhmari. Stationen Vichtis—-Nummela, som betjanar nartrafiken, skulle
placeras i Hoytionnummi i narheten av évningskdrbanan. Plattformarna vid stationen
byggs tillrackligt langa for att det ska vara mojligt for fjarrtag att stanna dar.

Lojo stad ar belagen i influensomradet for huvudstadsregionens vastra kantzon. Motor-
vagsforbindelsen E18 inklusive anslutningar har forbattrat forbindelserna och tillgang-
ligheten i riktning mot bade Abo och Helsingfors samt for sin del framjat naringslivets
utvecklingsforutsattningar. Pa Lojo stads omrade ar banan beldagen i samma terrang-
korridor som motorvagen. Starka sektorer inom industrin i Lojo ar skogs-, metall-, plast-
och materialteknologi samt elektronik. | Lojo har flera kommunsammanslagningar ge-
nomforts: ar 2007 anslots Sammatti till staden och ar 2013 Karislojo och Nummi-Pusula.
Befolkningen i den nuvarande sammanslagna Lojoregionen 6kade oavbrutet med cirka
0,7 procent per ar fram till 2013, men fran och med 2014 bdrjade befolkningen minska.
InvanarantaletiLojo var cirka 46 230 i borjan av 2019. Enligt de befolknings- och arbets-
platsprojektioner som gjorts for Nylands férbunds landskapsplanering kan befolkning-
en i Lojo 6ka med cirka 0,5 procent per ar i alla alternativ som omfattar centrumen i Ny-
land. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer invanarantalet i Lojo
att vara cirka 40820 ar 2040. Enligt stadsstrategin for Lojo 2017-2025 (stadsfullmak-
tige 15.11.2017) skulle antalet invanare vara 6ver 50 000 ar 2025. Direktbanan Esbo-Salo
inklusive stationer ses i Lojo som en betydande mojlighet att vanda befolkningsutveck-
lingen i staden sa att den borjar tka.

Lojo stad med sina huvudtatorter g&r som ett band genom ett dsomrade. Over 80 pro-
cent av invanarna bor i en tatort. Banan tangerar bandet av tatorter norr om punkt 24
vid anslutningen i Lempola. S6der om anslutningen finns ett undercentrum till den nor-
ra bandtatorten, som bestar av bade Ventela gamla centrum med sina tjanster och det
nya kopcentret i Lempola. Enligt de aktuella malen for staden ska stadsstrukturen i Lojo
som en féljd av stationen i Lempola utvecklas sa att den far tva nav (Lojo centrum - det
nya stationsomradet). Da utvecklas det nuvarande byomradet i Lehmijarvi norr om mo-
torvagen till ett betydande nytt centrum och stationsomrade. Plattformarna vid sta-
tionen byggs tillrackligt langa for att det ska vara mojligt for bade nartag och fjarrtag
att stanna dar. Utredningsplanen for direktbanan Esbo-Salo mojliggdr en forbindelse
fran stationen Vichtis—Nummela till banan Hango-Hyvinge, som idag ar en godstrafik-
bana. En elektrifiering av banan Hangd-Hyvinge skulle mojligen senare svara aven pa
nartrafikens behov i Lojo och Vichtis. Omradena vid Sammatti, Nummi-Pusula och Ka-
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rislojo bestar huvudsakligen av landsbygd och deras centrum (Nummi, Pusula, Saukkola
samt kyrkbyarna Sammatti och Karislojo) ar inte beldgen i den planerade bankorrido-
rens omedelbara narhet.

Kommuner som ar belagna endast i zonen vid den nuvarande Kustbanan och/eller
Hangoébanan:

| Sjundea gar Kustbanan huvudsakligen genom ett glesbygdsomrade, med undantag for
Sjundea kommuncentrum och byarna Béle och Kela, genom vilka banan passerar. Inva-
narantalet i Sjunded var cirka 6 150 i borjan av 2019. Ungefar halften av befolkningen bor
i tatorten. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer invanarantalet
att forbli oférandrat fram till ar 2040. Sjundeas mal ar 8 000 invanare ar 2030. Tjanster-
na och industrin ar koncentrerade till kommuncentrumet, Sjundea kyrkby och omradena
inarheten av sv51(Kustvagen). Det gors aktiva satsningar pa att utveckla kommuncent-
rumet. | narheten av Kustbanan har tjanster och industri forutom i kommuncentrumet
planerats aven i omradet Pickala-Storsvik i kommunens sydostra del. | ovrigt bestar
omradet nara banan huvudsakligen av jord- och skogsbruksomraden.

| Inga passerar huvudsakligen glesbygd. Den gar via byarna Paivola och Takter samt
Inga station (Tallbacka), vilka ar omraden med nagot tatare bebyggelse. Invanarantalet
i Inga var cirka 5400 i borjan av 2019. Cirka 40 procent av invanarna bor i tatorten. En-
ligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer invanarantalet i Inga att vara
cirka 4920 ar 2040. Kommunens mal ar 6 000 invanare ar 2022. Malet ar att koncen-
trera befolkningsokningen och utvecklingen av arbetsplatser till det omrade som ut-
gors av centrum och stationsomradet samt till byarna langs huvudtrafiklederna. Inga
planerar ocksa att utveckla funktionerna i hamnen och i anslutning till det banforbin-
delsen fran Kustbanan till hamnen. Tjansterna ar koncentrerade till kommuncentrumet
och industrin till omradet i narheten av Inga kraftverk. Omradet intill banan ar huvud-
sakligen jord- och skogsbruksomrade och dar finns inga betydande koncentrationer av
tjanster eller industri.

Raseborgs stad grundades i bdrjan av 2009 genom en sammanslagning av Ekenas, Karis
och Pojo. Invanarantalet i Raseborg var cirka 27 600 i borjan av 2019. Nastan 80 procent
avinvanarna borien tatort. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer
invanarantalet i Raseborg att vara cirka 23 900 ar 2040. | Raseborg fungerar Karis som
korsningsstation vid knutpunkten mellan Kustbanan och Hangdé-Hyvingebanan.

Mellan Karis och Hango trafikerar godstag langs Hango-Hyvingebanan och i fraga om
persontrafiken regionaltdg (ralsbuss) med stationer i Dragsvik, Ekends, Skogby, Lapp-
vik, Sand6 och Hango (Hango Norra och Hangd). En elektrifiering av Hangd—-Hyvingeba-
nan har en betydande inverkan pa naringslivet i Raseborg och Hango samt hamnarnas
utvecklingsmoijligheter och tillvaxtpotential. Godstrafiken langs Hangdbanan bestar
av transporter fran fabrikerna inom skogsindustrin i Lojo och gods som transporteras
via Hyvinge och hamnarna till andra stallen i Finland. Hangdébanan har dessutom sido-
spar som betjanar naringslivet bland annat i djuphamnen i Koverhar. En elektrifiering
av Hango-Hyvingebanan kan paverka persontrafikens smidighet i Raseborg och Hango
samt restiden mellan Helsingfors och Hango.

Avsnittet mellan Karis och Salo ar en del av en zon langs Kustbanan, som inte har nag-
ra stationer for persontrafiken. Avsnittet har inte heller nagon regelbunden godstrafik,
men till exempel ravirkestransporter gar sporadiskt till Salo och Karis langs Kustba-
nan. Pa banavsnittet mellan Karis och Helsingfors finns det i nulagen ingen godstrafik
alls. | Raseborg gar banan genom stadscentrumen i Karis och Pojo samt byarna Grund-
sjo, Lillsannas, Skogbodle och Kalkala. Vaster om centrumomradet i Pojo passerar banan
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golf- och fritidscentret Nordcenter samt omradena vid Bruksgolf och idrottsinstitutet
Kisakeskus. Langs banan finns en stationsplats for godstrafik och en métesplats for tag
i Skuru.

| Pemar skulle det undersokta projektet placeras i den nuvarande banans terrangkor-
ridor. Banan gar huvudsakligen genom akeromraden och sma skogsryggar bredvid by-
omradena. | kommunens mittersta del gar banan genom Pemars centrumtatort Vista.
Storsta delen av de kommunala tjansterna och arbetsplatserna finns i Pemar centrum,
som korsas av banan. | dvrigt anvands omradena nara banan huvudsakligen for jord-
och skogsbruk. Invanarantalet i Pemar var cirka 10 800 i borjan av 2019. Cirka 80 procent
avinvanarna bor i tatorten. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer
invanarantaleti Pemar att 6ka med cirka 150 personer fram till 2040. Kommunens mal ar
11500 invanare ar 2022. De prioriterade omradena i Pemar stads strategi ar bland annat
en kontrollerad okning av invanarantalet, ett naringsliv som utvecklas och fungerande
tjanster. Tjansterna utvecklas i forsta hand i karncentrumomradet. De nya arbetsplats-
omradena ar placerade i centrumomradet och vid trafikmassigt gynnsamma platseriin-
fluensomradet for riksvag E18 for att komplettera de féretagsomraden som redan finns.
Banstrackningsalternativen och riksvag E18 korsar varandra vid Palomaki. Pemar sta-
tion fungerar idag som motesplats for tag.

| S:t Karins gar bana A i de undersokta banstrackningsalternativen pa samma satt som
den nuvarande banans terrangkorridor huvudsakligen genom eller nara tatortsomra-
den. Banan gar genom stadsliknande omraden i Pikis och Littois. Pikis station ar inte
avsedd for persontrafik, men vid stationen finns en liten virkeslastningsplats. Utanfor
dessa gar banan genom jord- och skogsbruksdominerade omraden bredvid sma och sto-
ra, huvudsakligen tatt bebyggda byomraden. Tjansterna och arbetsplatserna i narheten
av banan har koncentrerats inte bara till stadsliknande omraden, utan ocksa till Pyali.

Bana Bide undersokta banstrackningsalternativen gar i S:t Karins huvudsakligen genom
ettjord- och skogsbruksdominerat omrade bredvid eller genom mindre byomraden. Ba-
nan gar i en ny terrangkorridor och passerar det nuvarande stationsomradet i Pikis och
tatorten.|S:tKarins finns det en café-restaurang och en bilverkstad i narheten av banan.
| 6vrigt finns det inga tjanster eller arbetsplatser i omradet.

Inv@narantalet i S:t Karins var cirka 33 400 i bérjan av 2019. Over 95 procent av invdnarna
bor i en tatort. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer invanaran-
talet i S:t Karins att vara cirka 36 600 ar 2040. De prioriterade omradena for stadsut-
vecklingen i narheten av banstrackningsalternativen ar Pikis tatort, omradena vid Abo
ringvag norr om motorvagen och en komplettering av strukturen i Littois sodra del. Pikis
station anvands for godstrafik, som virkeslastningsplats och som moétesplats for tag.

| Abo placeras det undersokta projektet i den nuvarande banans terrangkorridor i cen-
trumomradet. | stadens 6stra del utvecklas omradet norr om banan for boende och om-
radet séder om banan som arbetsplats- och industriomrade. Vid Osterds och Kuppis
utvecklas omradet nara banan som en innovations- och kunskapskoncentration med
blandad markanvandning. Abo hade i borjan av 2019 cirka 192 300 invanare, av vilka nas-
tan alla bodde i tatorten. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos 2019 kommer
invanarantalet i Abo att vara cirka 213 300 &r 2040. Abos mal ar 220 000 invénare och
115 000 arbetsplatser som i forsta hand ar placerade i centrumomradet och kollektiv-
trafikzonen ar 2029 (Generalplan 2029). Av stationerna i Abo &r Kuppis station och Abo
station belagna i projektomradet. Dessa stationer ar stationer inom fjarrtagstrafiken.
Abo station fungerar ocksa som bytesstation inom godstrafiken.
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| Egentliga Finland har man undersokt forutsattningarna for att inleda lokaltagstrafik
pa landskapsniva langs banavsnitten Abo-Loimaa, Abo-Salo och Abo-Nystad. Malet ar
att forena zoner med aktiv daglig véxelverkan i Abo och regioncentrumen for att ska-
pa ett sammanhangande arbets- och bostadsmarknadsomrade i landskapet Egentliga
Finland. Lokaltagstrafiken skulle i forsta hand betjana snabba och hallbara resor i land-
skapet mellan tatorterna langs banan samt Abo, Loimaa, Salo och Nystad. Potentiella
stationsplatser for lokaltagstrafiken i mellan Abo och Salo har konstaterats vara Abo,
Kuppis, Krékkarret, Littois, Pikis, Pemar, Hajala, Halikko och Salo. Aven andra stations-
platser har undersokts i olika utredningar.

5.1.2. Manniskors levnadsférhallanden och rekreation
Boende och rekreation

| det vittomfattande projektomradet varierar manniskors levnadsforhallanden valdigt
mycket fran glesbygd till tatort och landsbygd i naturligt tillstand till bebyggd stad. Far-
digstallandet av motorvagen innebar en stor omvalvning i manga landskap och ljud-
landskap, men & andra sidan blev forbindelserna till arbetsplatser och tjanster snab-
bare.

| narheten av den nuvarande banan finns det stadsliknande bebyggelse i den vastra
delen av Esbo och i Kyrkslatt. Efter Kyrkslatt centrum glesnar bebyggelsen till lands-
bygdsbyar bland akrar och skog. Sjundea centrum omges av akrar. Pa Ingas sida finns
bykoncentrationer bland akrar och skog i narheten av banan. Banan korsar Inga a i ett
akerlandskap. | Raseborg gar banan huvudsakligen genom skogsomraden och forbi vat-
tendrag. Banan slingrar sig genom Karis centrum och passerar olika byar runt Karis samt
Pojo centrum. Fore och efter Pojo centrum finns det golfbanor bredvid banan. P& Salos
sida skar banan genom aker- och karrlandskap med gles bebyggelse tills den nar de sod-
ra bostadsomradena i Salo.

Den planerade direktbanan Esbo-Salo borjar i det tata hoghus- och smahusdominerade
stadsomradet i Esbo centrum. | riktning mot Esbos vastra grans finns det gles bebyggel-
se langs banstrackningen. | Kolmiranta finns det bade fast bebyggelse och fritidsbosta-
der bland sma sjoar i narheten av banan.

| Kyrkslatt i tatorten Veikkola ar banstrackningen belagen pa ett smalt nas mellan mo-
torvagen och sjon Peralanjarvi, dar det finns smahus. Narheten till naturskyddsomradet
i Noux samt naturen och djurlivet vid Peralanjarvi skapar trivsel for invanarna i Veikkola.
Vaster om Veikkola finns det glesbygd som efter Huhmari minskar och évergariettjord-
och skogsbruksomrade. Intill akrarna i Nummenkyla i Vichtis och pa Lojoasen finns det
gles bebyggelse. Vid sjdarnas strander finns det ocksa atskilliga fritidsbostader.

Banomradet i Lojo bestar huvudsakligen av lugn skogbekladd landsbygd i narheten av
vattendrag. Narheten till motorvagen medfor visserligen buller i omradet. Fritidsbosta-
derna ar manga och huvudsakligen koncentrerade till sjdarnas strander. | byn Raati i
dalen vid Raatinjoki finns det storre 0ppna akeromraden. Vid Lehmijarvi och langs Sauk-
kolantie finns det byliknande bebyggelse. Viss bebyggelse finns ocksa vid anslutnin-
gen i Karnais. Antalet bostader och fritidsbostader minskar vasterut fran bandtatorten.
Lojoasen ar ett betydande rekreationsomrade.

| Salo ar den nya direktbanan placerad huvudsakligen pa landsbygden, dar trafikbull-
ret ar mindre eftersom banstrackningen forgrenar sig fran motorvagen vaster om Suo-
musjarvi. | byn Ahtiala gar den planerade banan genom de 6ppna akerlandskapen i da-
len vid Aneriojoki. Bland skogsavsnitten ligger byn Vilikkala, dar banstrackningen korsar
sjon Hirsijarvi. Det finns mycket fritidsbebyggelse langs sjons strander. | Muurla gar di-
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rektbanan dver odlingsmarkerna i Kistola by. Taget anlander till Salo station, som ar en
del av den nuvarande Kustbanan, 6éver akrar och genom bostadsomradet Lukkarinmaki.
Banan passerar Salo golfbana. Efter tatorten vaster om Salo skar den nuvarande banan
genom aker- och skogsomraden dar det finns gles landsbygdsbebyggelse.

| Pemar passerar banan byar och bostadshus och gar huvudsakligen genom &ker- och
skogsomraden i ett landsbygdslandskap. Banan gar ocksd genom Pemars centrumta-
tort Vista. | S:t Karins 6vergar landsbygden till ett tatorts- och stadslandskap i Pikis och
Littois. Vid utratningen vid Pikis i alternativ B skulle den nya banan passera eller ga ge-
nom byomraden pa landsbygden forbi Pikis. | Abo finns stadsbebyggelse, centrumfunk-
tioner och Kuppis idrottspark i narheten av den nuvarande banan.

Rorlighet

Manniskors rorlighetsmojligheter langs det langa projektavsnittet ar mycket olika. |
andarna av den snabba tagforbindelsen finns tva landskapscentrum med stor befolk-
ning, Helsingfors och Abo, mellan vilka manga anvander tagférbindelsen till exempel pa
grund av arbete eller studier. Arbetspendlingen till huvudstadsregionen har 6kat betyd-
ligt under de senaste aren, efter att motorvagen fardigstalldes. Det ar rusning pa mo-
torvagen mellan Lojo och Helsingfors. Daremot kan de som bor nara stationerna mellan
Salo och Abo ta taget till arbete och studier. For dem som bor p& langre avstand fran
stationerna kan taget fungera som en del av resekedjan vid sidan av infartsparkering
eller bussresor. De som bor i narheten av den nuvarande banan ar tvungna att passera
under- och 6verfarter for att komma till den andra sidan av banan. Banan utgor alltsa
redan i nulaget eller hinder for rorligheten.

5.2 Utvecklingen av markanvandningen och
planlaggningssituationen

5.2.1. Landskapsplaneringen i Nyland
Gallande landskapsplaner

I Nyland galler féljande landskapsplaner:

Landskapsplan Godkandes av landskaps-  Faststalldes av miljominis-  umk
for Nyland fullmaktige 14.12.2004 teriet 8.11.2006
Etapplandskaps- Godkandes av landskaps-  Faststalldes av miljominis-  l.vmk
plan1for Nyland fullmaktige 1712.2008 teriet 22.6.2010
Etapplandskaps- Godkandes av landskaps-  Faststalldes av miljominis-  2.vmk
plan 2 for Nyland fullmaktige 20.3.2013 teriet 30.10.2014
Etapplandskaps- Godkandes av landskaps-  Faststalldes av miljdminis-  3.vmk
plan 3 for Nyland fullmaktige 14.12.2011 teriet 14.12.20112
Landskapspla- Godkandes av landskaps-  Faststalldes av miljominis-  umk
nen for Ostra fullmaktige 12.11.2007 teriet 152.2010
Nyland
Etapplandskaps- Godkandes av landskaps-  Landskapsstyrelsen be- 4.vmk
plan 4 for Nyland fullmaktige 24.5.2017 slutade 21.8.2017 att land-
Behandlingen av besvar skapsplanen ska borja galla
mot landskapsfullmakti- innan den vunnit laga kraft

ges beslut pagar i HFD
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Bild 7. Sammanstdllning av de gdllande landskapsplanerna fér Nyland

| landskapsplanen har direktbanan Esbo-5Salo anvisats med beteckningen huvudbana.
Huvudbanan omfattas av foljande planeringsbestammelse: | banplaneringen ska regio-
nala frilufts-, rekreations- och gronférbindelsebehov, naturskyddet, kulturmiljo- och
landskapsvarden, skyddet av grund- och ytvatten samt olika arters mojligheter att réra
sig beaktas. | banplaneringen ska det ses till att trafikleden varken ensam eller granskad
tillsammans med andra projekt och planer orsakar sadana buller- eller andra stérnin-
gar pa ett omrade som hor till natverket Natura 2000 eller som statsradet foreslagit for
natverket och som gransar till trafikleden eller som ligger i narheten av den som avse-
vart forsamrar de naturvarden hos omradet vilkas skydd ligger till grund for att omra-
det har tagits med eller ar avsett att tas med i natverket Natura 2000.

Omradena Hista i Esbo och Huhmari | Vichtis har i landskapsplanen anvisats som omra-
den som ska fértatas (utvecklingsprincipbeteckning) och i bredare bemérkelse som om-
raden med tatortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik, dar det enligt planeringsbes-
tammelsen ar viktigt att planeringen av den nya spartrafikférbindelsen och stationen
samt markanvandningen i omradet kopplas ihop. | den mer detaljerade planeringen bor
genomforandet av omradet kopplas ihop med det bindande beslutet om genomforande
av spartrafikforbindelsen och stationen.

Myntbdle i Esbo och Lempola i Lojo har i landskapsplanen anvisats som utvecklings-
omraden fér stationstrakt som stdder sig pa spartrafik (utvecklingsprincipbeteckning).
Enligt planeringsbestammelsen ska markanvandningen i omradet avgoras vid land-
skapsplanlaggningen fore den mera detaljerade planeringen av omradet. Med beteck-
ningen anges omraden som stoder sig pa nya spartrafikstationer och som forverkligas
pa lang sikt, i huvudsak efter den planeringsperiod som landskapsplanen omfattar. Pa
omradet bor inte planeras sadan omradesanvandning som forhindrar eller ar till av-
sevard olagenhet for omradets framtida anvandning som utvecklingsomrade for sta-
tionstrakt som stoder sig pa spartrafik.

Veikkola harilandskapsplanen anvisats som ett omrade for tatortsfunktioner. | tatorts-
omradet finns aven Veikkola centrum (omradescentrum i huvudstadsregionen, omrade
for centrumfunktioner).

Hyotionnummi i Nummela (Vichtis-Nummela station) har i landskapsplanen anvisats
som ett omrade som ska fértatas (utvecklingsprincipbeteckning) och i bredare bemar-
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kelse som ett omrade for tatortsfunktioner. | tatortsomradet finns dven Nummela cent-
rum (kommuncentrum, omrade for centrumfunktioner)..

Fran Lempola mot nordvast till landskapsgransen ar omradet vid direktbanan Esbo-
Salo huvudsakligen sa kallat vitt omrade. Pa alla kommuners omraden har bland annat
gronforbindelsebehov och friluftsleder anvisats tvars dver banan.

Anhangig landskapsplan, Nylandsplanen 2050

Nylandsplanen omfattar hela Nylands landskap och tar tidsmassigt sikte pa ar 2050.
Nylandsplanen bestar av etapplaner for tre regioner. Omradena i Esbo, Vichtis och
Kyrkslatt omfattas av Helsingforsregionens etapplandskapsplan. Omradena i Lojo,
Sjunded och Raseborg omfattas av Vastra Nylands etapplandskapsplan. Varje region
har eget material med rattsverkningar, dvs. en plankarta och relaterade beteckningar
och bestammelser. Beskrivningen och de ¢vriga handlingarna utan rattsverkningar ar
gemensamma for alla.

Nylandsplanens huvudmal ar:
En hallbar styrning av tillvaxten och den interregionala balansen
Svar pa klimatférandringen och en hallbar anvandning av naturen och dess tillgangar
Okande valfard och dragningskraft
Hallbar konkurrenskraft.

Huvudmalen indelas i flera undermal.

Svara pa 3
klimatfériandringen Oka vilbefinnandet
och utnyttja naturen och landskapets
och naturtillgingarna dragningskraft
pa ett hallbart satt

Styra tillvaxten pa
Hallbar ett hallbart satt och
konkurrenskraft skapa en balans
mellan regionerna

Bild 8. Den anhdngiga Nylandsplanens mal.
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Nylandsplanen 2050 ar mera strategisk an tidigare planer. Den fokuserar pa riksomfat-
tande och landskapsmassiga intressen samt fragor som ar nédvandiga med tanke pa
regionutvecklingen. Samtidigt ges den kommunala planlaggningen mer utrymme. Som
en foljd av den kraftiga tillvaxten i Nyland en den stoérsta utmaningen i anslutning till
landskapsplaneringen att fa nya invanare och arbetsplatser att etablera sig pa ett sa
hallbart satt som mojligt.

Nylandsplanen ar kopplad till ett program for genomférande, som beskriver de priorite-
rade omradena for utvecklingen av regionstrukturen i Nyland. Eftersom tillvaxtens om-
fattning och hastighetide olika delarna av Nyland beror pa bland annat den kommunala
planlaggningen och kommunernas investeringar, presenteras inget genomforandear for
projektet, utanistallet etapper for olika infrastrukturprojekt per trafikkorridor samt de-
ras forhallande till varandra och utvecklingen av markanvandningen.

Planforslaget for Nylandsplanen 2050 har varit pa remiss varen 2019. Planforslaget
som modifierats utifran responsen ar framlagt under perioden 8.10-8.11.2019. Malet ar
att landskapsplanen i sin finslipade form ska godkannas av landskapsfullmaktige 2020.

Direktbanan Esbo-Salo ingar i helheten for Nylandsplanen i omradena som omfattas av
bade Helsingforsregionens etapplandskapsplan och Vastra Nylands etapplandskaps-
plan. Nylandsplanen inkluderar en reservation for direktbanan Esbo-Salo och genom-
forandet av stadsbanan i Esbo som direktbanan forutsatter. Enligt planforslaget som
galler Nylandsplanen &r direktbanan Esbo-Salo vid sidan av Ostbanan och Tallinntun-
neln ett av de viktigaste projekten for att forbattra den internationella tillgangligheten,
vilket férbattrar saval Nylands som hela Finlands konkurrenskraft. Aven kollektivtrafi-
ken langs Kustbanan mellan Helsingfors och Abo bér utvecklas med stod av den befint-
liga banan.

Om direktbanan Esbo-Salo konstateras dessutom foéljande i planforslaget som galler

Nylandsplanen:

- Helsingfors, Abo och Tammerfors bildar en betydande tillvaxttriangel. Trafikledsver-
ket har gjort utredningar gallande utvecklingsutsikterna for Helsingfors—/&bo -ba-
nan, dess ekonomiska konsekvenser och utvecklingen av ett omfattande metro-
polomrade. Avsnittet Helsingfors—Abo (den s.k. Entimmesbanan) har en strategisk
betydelse i trafiksystemet i Finland och en snabb tagfoérbindelse mellan staderna
betjanar ett stort antal manniskor. Med projektet kortas restiden mellan Helsing-
fors och Abo, vilket forbattrar trafikforbindelserna mellan staderna och utvidgar pa
detta satt pendlings- och arbetsmarknadsomradet. Projektet stravar aven efter att
utvidga foretagens verksamhetsomraden, stodja turismen och 6ka omradenas att-
raktions- och konkurrenskraft.

De nationella omradesanvandningsmalen forutsatter att man i hela landet fram-
jar en multicentrisk och natverkande omradesstruktur och kollektivtrafik som ba-
serar sig pa goda forbindelser. Natverkandet och samarbetet mellan omradena
starker deras verksamhetsbetingelser och attraktionskraft. En kontinuitet i och ut-
vecklingsmoijligheter for internationellt och nationellt betydande trafikforbindelser
namns separat.

Markanvandnings- och bygglagen uppmanar till att i samband med planlaggningen
pa landskapsniva fasta sarskild uppmarksamhet vid trafikarrangemang som ar hall-
bara béde miljdbmassigt och ekonomiskt. Aven i de nationella omrddesanvandnings-
malen uppmanas till att i forsta hand utnyttja befintliga trafiknatverk. | nationella
omradesanvandningsmalen konstateras emellertid att nya forbindelser utvecklas i
enlighet med trafikbehoven. Trafikforbindelserna mellan Helsingfors och Abo utgor
en del av den transeuropeiska TEN-T-karnnatskorridoren och darmed ar det onsk-
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vart att 6ka hastigheterna inom spartrafiken pa detta avsnitt. | miljokonsekvensbe-
domningen (MKB) for ESA-banan konstateras att banan kommer att 6ka Helsingfors
och Abo stadsregioners attraktionskraft om den byggs. Detta skulle forbattra for-
utsattningarna att utveckla narings- och foretagsverksamheten enligt de riksom-
fattande malen for omradesanvandningen.

Kommunikationsministeriet tillsatte i slutet av 2004 en arbetsgrupp som fick till
uppgift att utreda behovet av den sa kallade ELSA-banan (Esbo-Lojo-Salo) och po-
tentiella alternativa strackningar for ett beslut om fortsatt planering och komman-
de planreservationer. Arbetsgruppen presenterade sin slutsats fran utredningen
2006, och enligt denna bér man, med beaktande av den strategiska betydelse som
avsnittet Helsingfors—Abo har for trafiksystemet i Finland, inkludera en ny, snabb
tagforbindelse i de langsiktiga markanvandningsplanerna.

Enligt de granskningar av strukturmodeller som utarbetades i samband med arbe-
tet med etapplandskapsplan 2 for Nyland skulle en strukturmodell baserad pa de
befintliga jarnvagarna starka rollen av de nuvarande koncentrationerna och framja
koncentrationen av foretagsverksamheten. Nya banor utvidgar i sin tur ett atkom-
ligt kdrnomrade for foretagsverksamheten. Direktbanan Esbo-Salo och dess fyra
nya stationsomgivningar forbattrar forbindelsen mellan foretagskoncentrationen
i Lojo och foretagskoncentrationen i huvudstadsregionen samt tillvaxten av dessa.
Utvecklingen av antalet invanare och arbetsplatser i kommunerna langs med kust-
banan ar enligt prognoser identisk i den strukturmodell som baserar sig pa de nuva-
rande jarnvagarna och i den strukturmodell som innefattar ESA-banan.

Nar den nationella forbindelsen mellan Helsingfors och Abo flyttas till en ny jarn-
vag kan kustbanan och trafiken pa den utvecklas till att battre tjana rorlighetsbe-
hovet pa landskapsniva. Enligt miljokonsekvensbeddmningen (MKB) av direktbanan
Esbo-Salo forutses lokaltrafiken mellan Esbo och Sjunded oka trots direktbanan.
Forbattringsatgarderna som planeras till kustbanan forbattrar atkomligheten for
stationerna langs med banan i ndgon man och nya stationer kan inrattas om be-
folkningsdkningen &r tillracklig. Aven dessa konsekvenser framjar utvecklingen av
narings- och foretagsverksamheten enligt de nationella omradesanvandningsma-
len. Att fjarrtrafiken utgar kan dock ses som en imageforlust for Karis och det skul-
le aven Oka privatbilismen pa resor till huvudstadsregionen. Olika trafikforetag kan
senast nar konkurrensen for spartrafiken 6ppnas ersatta och till och med oka tag-
trafiken, om det finns tillracklig efterfragan.

En ny sparforbindelse mellan Helsingfors och Abo (ESA-banan) har angetts med beteck-
ningen huvudbana i Nylandsplanen i enlighet med den gallande landskapsplanen och
den strackning som faststalls i den preliminara utredningsplanen fran 2010. Till beteck-
ningen for huvudbana hanfor sig bygginskrankning enligt 33§ i markanvandnings- och
bygglagen. Banans strackning och stationsplatser specificeras i utredningsplanen som
bdérjade utarbetas 2018. Utredningsplanen ska enligt plan vara klar senast 2020.

| planlésningen har man forberett sig for att ESA-banan genomfoérs i etapper, forst som
stadsbana till Lojo. Nar det galler behov hos den regionala tagtrafiken till Lojo centrum
har en kort forbindelsebana fran ESA-banan till Hangd-Hyvinge -banan anvisats i pla-
nen utifran den gallande landskapsplanen. | landskapsplanens losning mojliggors saval
en bana for fjarrtrafik mellan Helsingfors och Abo som en tatortsbana till Lojo centrum.
Direktbanan Esbo-5Salo mojliggor nartagstrafik till Lempola i Lojo. Den nuvarande banan
i Lojo centrum kraver ett separat projekt for grundlaggande forbattring.

| forslaget till Nylandsplanen 2050 har omradena vid stationsomgivningarna i Hista,
Vichtis-Nummela, Lempola och Myntbacken anvisats som nya utvecklingszoner for
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tatortsfunktioner som stoder sig pa spartrafik. Med utvecklingsprincipbeteckningen
anges nya zoner for tatortsfunktioner som stoder sig pa kommande stationsomgivnin-
gar och som ar viktiga med tanke pa landskapets utveckling. Forverkligandet av zonen
kan bdrja redan innan det finns en station pa omradet. Undantag ar Hista och Lempola.

Forverkligandet av dessa omraden ska vara kopplat till ett bindande beslut om att byg-
ga en ny spartrafikforbindelse och station.
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Bild 9. Sammanstdllning av de anhdngiga landskapsplanerna: Véastra Nylands etapp-
landskapsplan (férslag), Helsingforsregionens etapplandskapsplan (férslag),
Ostra Nylands etapplandskapsplan (férslag).

5.2.2. Landskapsplaneringen i Egentliga Finland

Landskapsplanen for Egentliga Finland har upprattats i form av helhetslandskapspla-
ner beredda per regionkommun. | regionen galler foljande landskapsplaner som omfat-
tar projektomradet:

Abo stadsregions landskapsplan, godkant beslut 23.8.2004

Saloregionens landskapsplan, godkant beslut 12.11.2008.

Loimaaregionens, Aboregionens kranskommuners, Abolands och Vakka-Suomis land-
skapsplan omfattar inte projektomradet.

Helhetsplanen har kompletterats med tematiska etapplandskapsplaner:
Etapplandskapsplan for direktbanan Salo-Lojo, godkant beslut 4.12.2012
Etapplandskapsplan for vindkraft, godkant beslut 9.9.2014
Etapplandskapsplan for tatorternas markanvandning, service och trafik, godkand
av landskapsfullmaktige 11.6.2018 Landskapsstyrelsen beslutade vid sitt mote
27.8.2018 att etapplandskapsplanen ska borja galla innan den vunnit laga kraft.
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Bild 10. Utdrag ur sammanstdllningen av de gdllande landskapsplanerna.

Abo stadsregions landskapsplan

Omradet som omfattas av Abo stadsregions landskapsplan bestar av Nadendal, Reso,
Abo, S:tKarins, Rusko och Pemar. Ett av de centrala malen i Abo stadsregions landskaps-
plan ar att forbattra jarnvagstrafikens smidighet och utnyttja spartrafiken i den regio-
nala trafiken. | planen ingar en forberedelse for att utveckla banavsnittet genom att
gbra den nuvarande banan dubbelspérig och rata ut banan i Pikis-Pemar. Utratningen i
Pemar har senare tagits bort fran etapplandskapsplanen for tatorternas markanvand-
ning, service och trafik. Dessutom innehaller planen en forberedelse for lokal tagtrafik
genom att reservera trafikplatser for de bebyggelsekoncentrationer som undersokts
langs banan. Ett problem i frdga om regionaltagstrafiken anses vara kapacitetsbristen
mellan Abo och Salo, som for narvarande hindrar inledandet av trafikering i den omfatt-
ning som behovs.
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Bild 11. Utdrag ur Abo stadsregions landskapsplan

Saloregionens landskapsplan och etapplandskapsplanen foér banstrackningen
Salo-Lojo

Omradet som omfattas av Saloregionens landskapsplan bestar av staderna Salo och
Somero samt kommunerna Halikko, Kiikala, Kisko, Kuusjoki, Muurla, Bjarna, S:t Bertils,
Suomusjarvi och Finby. En central fraga i Saloregionens landskapsplan har varit att fa
en snabb banforbindelse fran Abo till Helsingfors, vilket inte mojliggjordes av reserve-
ringen for ELSA-banan i den tidigare faststallda regionplanen. Med tanke pa Egentliga
Finland och aven Saloregionen har det i landskapsplanen betraktats som livsviktigt att
forbattra spartrafikens serviceniva sa att den svarar pa bade pendlingstrafikens och
godstrafikens behov.

En banforbindelse mellan Salo och gransen till landskapet Nyland har presenterats som
ett forbindelsebehov i Saloregionens landskapsplan. Senare har en etapplandskapsplan
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for Salo-Lojo upprattats, dar forbindelsebehovet inom spartrafiken upphavdes och be-
teckningen Ny jarnvag anvisades i dess stalle. | fraga om avsnittet Abo-Salo reserveras
innehaller landskapsplanen en forberedelse for dubbelspar, vilket gor det mojligt att
utveckla lokaltrafiken. Utvecklingen av avsnittet Abo-Salo kan enligt landskapsplanen
genomforas stegvis, dar det forsta skedet omfattar byggande av de motesplatser som
behovs.
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Bild 12. Utdrag ur etapplandskapsplanen fér banstrcdckningen Salo-Lojo, ddr den tidiga-
re beteckningen for férbindelsebehov som gdller en direktbana har bytts ut till
beteckningen ny jarnvdg.
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Bild 13. Utdrag ur Saloregionens landskapsplan.

Etapplandskapsplan fér tatorternas markanvandning, service och trafik

Etapplandskapsplanen for tatorternas markanvandning, service och trafik i Egentliga
Finland fokuserar pa tatorternas markanvandning samt fragor med anknytning till ser-
vicenatet och trafiken inom handeln i tatorterna. Planens strategiska mal ar att rikta
tillvaxten i tatorterna till omraden i den nuvarande landskapsplanen som har en aktiv
markanvandning samt till centrala omraden som behover utvecklas i synnerhet med
tanke pa attraktivitetsfaktorerna. Med hjalp av denna losning framjas ett forenhetli-
gande av samhallsstrukturen, mojliggors en hallbar utveckling av trafiksystemet och
forbattras en mangsidig tillganglighet i fraga om tjansterna. Etapplandskapsplanen
innehaller dessutom l6sningar pa sarskilda fragor med anknytning till markanvandning
och trafik samt forenhetligade beteckningar och bestammelser for trafiken.
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Angdende utvecklingen av jarnvagstrafiken konstateras foljande i landskapsplanen:
Byggandet av den snabba tagforbindelsen mellan Helsingfors och Abo &r en del av
utvecklingen av en funktionell regionstruktur i S6dra Finland som en del av den eu-
ropeiska Ten-T -korridoren. For att investeringarna ska kunna utnyttjas fullt ut for-
utsatts det att tillgangligheten inom landskapet forbattras och att resecentrumen
genomfors som en del av effektiveringen av stationsomgivningarnas markanvand-
ning. De ovan namnda atgarderna forutsatter ocksa en elektrifiering av banan mel-
lan Abo och Nystad for att minska TFA-bangardsfunktionerna. Finansiering for detta
beviljades varen 2017.

Malet med lokaltagstrafiken i Egentliga Finland ar att genom hallbara trafikformer
forena zoner med aktiv daglig vaxelverkan i regioncentrumen Abo, Loimaa, Salo och
Nystad for att skapa ett sammanhangande arbets- och bostadsmarknadsomrade
i landskapet Egentliga Finland. Utvecklingen av lokaltagstrafiken stoder ocksa ut-
vecklingen av turistnaringen i synnerhet i Nystad och Nadendal.

Natverket av stationsplatser inom lokaltagstrafiken har under arbetet med etapp-
landskapsplanen granskats enligt gemensamma kriterier i alla banriktningar. Sattet
att marka ut stationsplatser har férenhetligats och alla spartrafikplatser dar tagen
inte stannar i nulaget har anvisats med beteckningen ny trafikplats for sparbun-
den trafik. Pa plankartan har Karsamaki, S:t Marie, Lundo station och Pemar lagts
till, vilka saknas fran den lagakraftvunna landskapsplanen. Stationsplatsen i Ha-
likko har preciserats och Artukais har tagits bort. Alla spartrafikplatser som anvi-
sats i landskapsplanen ar gamla/tidigare stationer eller hallplatser. Forverkligan-
det av stationsplatserna beror pa den etappvisa utvecklingen av lokaltagstrafiken i
Egentliga Finland. Stationsplatsernas placering klarnar ytterligare under den fort-
satta planeringen. Reserveringar for stationsplatserna ska goras i den kommuna-
la planlaggningen genom att utveckla och fértata markanvandningen i narheten av
stationsomgivningarna samt mojliggora infartsparkering av bade bilar och cyklar
nar lokaltagstrafiken har kommit igang. Under det forsta skedet av utvecklingen av
lokaltagstrafiken stannar fjarrtdgen i Pemar, Aura och Kyro.

Spartrafikplatserna i Abo, Salo och Loimaa ingdr i beteckningen resecentrum. Rese-
centrumen har anvisats i de lagakraftvunna landskapsplanerna. Laddningsbehoven
for infartsparkering och elbilar samt resekedjornas smidighet mellan olika trafikfor-
mer ska beaktas vid resecentrumen. Resecentrumen fungerar som knutpunkter for
trafiken och har mangsidiga funktioner. | Starrbacka har en omradesreservering for
en terminalbangard anvisats.

En utredningsplan har utarbetats for en utratning av banan vid Pemar (1992), men
planeringsberedskapen for utratningen har inte framjats efter 1990-talets borjan
och Trafikverket har i sina utlatanden talat for att utratningen ska tas bort i sam-
band med generalplaneringen av Pemar. Beteckningen ny jarnvag (= utratning av
banan) tas bort vid Pemar.
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Bild 14. Utdrag ur etapplandskapsplanen fér tdtorternas markanvdndning, service och
trafik.

Anhangiga landskapsplaner

Egentliga Finlands landskapsfullmaktige inledde den 7 december 2015 utarbetandet
av Egentliga Finlands etapplandskapsplan for naturvarden och -resurser. | planen
behandlas anvandningen av de viktiga naturresurserna och deras potentialer ur den
cirkuléra ekonomins och bioekonomins aspekt och samordningen av dem sa att de
vardefulla naturomradenatryggas. Arbetet med etapplandskapsplanen for naturvarden
och -resurser kompletterar de faststallda landskapsplanerna. Under planeringsarbetet
utreds vilka beteckningar i landskapsplanen som framjar genomférandet av
planens teman och tryggar deras funktion samt gors tekniska korrigeringar i det
uppdaterade materialet med anknytning till landskapsplanen. Uppdaterat material
i landskapsplanen som boér beaktas ar i regel omradden och objekt som definieras
med stod av speciallagstiftning, sasom naturskydds- och grundvattenomraden.
Beredningsmaterialet for planen var framlagt under perioden 26.3-27.4.2018.

5.2.3. Generalplaneringen i Esbo
Gallande generalplaner

Beredningen av den gallande generalplanen for Esbos norra delar inleddes 1984.
Generalplanen for Esbos norra delar, del | omfattar stdrsta delen av stadens norra delar,
utom Noux, och vann laga kraft ar 1997. | generalplanen anvisas pa ett mangsidigt satt
omraden for saval bostader och arbetsplatser som rekreation och jord- och skogsbruk.
Detaljplaneringen och byggandet fortsatter att vara livligt i omradet, i synnerhet
vid Ring lll och norr om Esbo centrum. Histaomradet har i planen fatt beteckningen
utredningsomrade och ingar i den anhangiga generalplanen for Esbos norra och
mellersta delar. Generalplanen for Esbos norra delar (del I) kan inte léangre till alla delar
svara pa de utmaningar som uppstar nar staden forandras och regionen utvecklas (den
gallande generalplanen innehaller ingen beteckning for direktbanan Esbo-Salo annat an
i anslutning till delgeneralplanen for Blombacken).
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Bild 15. Utdrag ur generalplanen fér Esbos norra delar (del I). Delgeneralplanen med
rattsverkningar for Centralparken Il har efter att den trddde i kraft (8/2006) er-
satt en del av generalplanen fér Esbos norra delar séder om Kustbanan. Delge-
neralplanen med rdttsverkningar fér Blombacken har efter att den trddde i kraft
(6/2015) ersatt en del av generalplanen fér Esbos norra delar norr om Kustba-

nan.

Delgeneralplanen for Blombacken mojliggor placering av ett regionalt avloppsvat-
tenreningsverk i ett bergrum i Blombacken i Esbo pa ett sadant satt att omradets
natur- och rekreationsvarden bevaras. Syftet med planen ar att trygga den ekolo-
giska korridoren mellan Norra Esbo och Centralparken samt natverket av gang- och
cykelleder. | planen anvisas en utrymmesreservering for direktbanan Esbo-Salo
samt forbereds en breddning av Ring lll sa att den far 2+2 filer. S6der om Ring lll spe-
cificeras dessutom i planen en avgransning av bostadsomraden och ett rekreations-
omrade for generalplaneringen. Delgeneralplanen for Blombacken har tratt i kraft
(kungjordes 3.6.2015).
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Bild 16. Utdrag ur delgeneralplanen fér Blombacken.
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Anhangig planlaggning

| projektomradet pagar utarbetandet av generalplanen for norra och mellersta
Esbo. Generalplanen har utarbetats sedan 2013, da stadsplaneringsnamnden i Esbo
fattade beslut om att inleda atgarder for att kontrollera aktualiteten hos delgene-
ralplanen for Esbos norra delar (del I). Generalplanen for norra och mellersta Esbo
ar en strategisk plan som anger principerna och de prioriterade omradena for ut-
vecklingen av markanvandningen fram till 2050. Den definierar de vasentligaste ut-
vecklingslinjerna och centrala prioriterade omradena med tanke pa det generalpla-
nerade omradets framtid. Planen mojliggor ocksa en langsiktig utveckling av norra
och mellersta Esbo som en del av huvudstadsregionens allt tatare stadsstruktur. |
generalplanen for norra och mellersta Esbo baserar sig utvecklingen av markan-
vandningen pa utvecklingen av zonerna vid Vastbanan (direktbanan Esbo-5alo) och
Kalajarvi-Viskarr-Alberga (den s.k. 6stra kollektivtrafikkorridoren). Utvecklingen av
zonerna ar kopplad till MAL 2019, dvs. den gemensamma strategiska planeringen for
de 14 kommunerna i Helsingforsregionen, dar det faststalls hur man ska svara pa
tillvaxttrycket i regionen pa ett hallbart satt. Utkastet till generalplan var framlagt
under perioden 3.4-3.5.2018.

Bild 17. Utdrag ur det framlagda utkastet till generalplan fér norra och mellersta Esbo.
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5.2.4. Generalplaneringen i Kyrkslatt

Gallande generalplaner

| Kyrkslatt galler generalplanen 2020 (1.12.1997). | planen anvisas ingen planerad
banstrackning eller stationsplats for direktbanan Esbo-5alo.

| omradet vid Kustbanan galler foljande generalplaner

- Delgeneralplan for Jorvas och Ingvalsby (godkand 2014)

- Delgeneralplan for Hindersby (godkand 2008)

- Delgeneralplan for kommuncentrum, etapp 1 (godkand 2009).

Bild 18. Utdrag ur generalplanen fér Kyrksldtt 2020.

Anhangig planlaggning

I anslutning till den planerade banstrackningen for direktbanan Esbo-Salo har utar-

betandet av en delgeneralplan for trafikkorridoren i norra Kyrkslatt inletts. Malet ar

att anvisa en banstrackning for direktbanan Esbo-Salo som 6verensstammer med

generalplanen. Ett annat mal ar ocksa att anvisa placeringen av en hallplats i Veik-

kola som tjanar nartagstrafiken samt trafikforbindelser till hallplatsen.

I omradet vid Kustbanan ar foljande generalplaner anhangiga:

- Delgeneralplan for Boback (anhangiggjordes 2016). Ett program for deltagande
och bedémning har gjorts for planen.

- Delgeneralplan for Masaby (anhangiggjordes 2013). Ett beredningsmaterial har
utarbetats for planen och beredningsmaterialet var framlagt i slutet av 2017.
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Bild 19. Planeringsomrddet for delgeneralplanen fér trafikkorridoren i norra Kyrksldétt.
5.2.5. Generalplaneringen i Vichtis
Gallande generalplaner

| Vichtis omfattas inte projektomradet (vid banan) av nagon gallande generalplan.
Delgeneralplanerna for Heindassuo och Tervalampi-Salmi galler omraden i projekt-
omradets norra del.

Anhangig planlaggning

| Vichtis bereds en strategisk generalplan som syftar till att skapa en uppfattning
om hela kommunens framtida markanvandning pa lang sikt. | planen anvisas en sta-
tionsreservering och ett sparforbindelsebehov for direktbanan Esbo-Salo. Av sta-
tionsreserveringarna ar Vichtis-Nummela en station som ska genomfoéras i anslut-
ning till direktbanan Esbo-Salo och Huhmari en stationsreservering pa lang sikt.
Planutkastet var framlagt 2018. Malet &r att planen ska godkannas av fullmaktige i
slutet av 2019.

Delgeneralplaneringen av de sédra delarna av Nummela inleddes 2008. Delgeneral-
planen for sddra Nummela ar det viktigaste planeringsprojektet for styrning av till-
vaxten i Vichtis. Utgangspunkten for utvecklingen av markanvandningen ar komp-
lettering av den nuvarande samhallsstrukturen pa ett sddant satt att det i sodra
Nummela uppstar ett fungerande stationssamhalle som har tillrackligt manga in-
vanare och arbetsplatser for att kunna trygga ett mangsidigt serviceutbud och for-
utsattningarna for kollektivtrafiken. Omradet som omfattas av delgeneralplanen
delades upp i tva delar efter att planforslaget varit framlagt. Planeringsarbetet
kommer att inledas pa nytt for respektive delomrade fran och med forslagsskedet.
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Bild 20. Utdrag ur det framlagda utkastet till strategisk generalplan fér Vichtis.

Bild 21. Utdrag ur det framlagda férslaget till delgeneralplan foér sédra Nummela
(18.1.2077).
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5.2.6. Generalplaneringen i Lojo
Gallande generalplaner

| Lojo galler delgeneralplanen for tatorterna i Lojo (17.9.2012), vilken gransar till di-
rektbanan Esbo-5Salo. | delgeneralplanen for tatorterna har vid Lempola anvisats en
terrangkorridor for direktbanan Esbo-Salo, Lempola jarnvagsstation och ett mojligt
omrade for utvidgning av samhallsstrukturen, dar markanvandningen enligt den re-
laterade planeringsbestammelsen maste avgoras i landskapsplaneringen fore den
mer detaljerade planeringen av omradet. Avsikten ar att en mangsidig tatortsdel
som stoder sig pa jarnvagsstationen ska placeras i omradet. Banstrackningen och
stationsplatsen som nu planeras avviker nagot fran delgeneralplanen.

Bild 22. Utdrag ur delgeneralplanen for tdtorterna i Lojo.

Generalplanen for de norra delarna av Sammatti godkandes 16.4.2007. | planen pre-
senteras en sammankoppling av motorvagen E18 med samhallsstrukturen i Sam-
matti och anvisas ny markanvandning i anslutning till vagen. Ett alternativ till jarn-
vagsforbindelse mellan Helsingfors och Abo presenteras i planen. Banstrackningen
och stationsplatsen som nu planeras avviker nagot fran generalplanen.

Bild 23. Utdrag ur delgeneralplanen fér norra Sammatti.
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Delgeneralplanen for sddra Nummi-Pusula tradde i kraft 2009. | planen presente-
ras en sammankoppling av motorvagen E18 med samhallsstrukturen i Sammatti
och anvisas ny markanvandning. Ett alternativ till forbindelsebehov for direktbanan
Esbo-Salo presenteras i planen. Banstrackningen och stationsplatsen som nu pla-
neras avviker nagot fran delgeneralplanen.

Bild 24. Utdrag ur delgeneralplanen fér Nummi-Pusula.

Anhangig planlaggning

I naromradet kring anslutningen i Lempola har en delgeneralplanering for stations-
omradet Lojoknuten och landsbygdsomradena Lehmijarvi-Pulli inletts. Malet ar att
skapa en ny stadsdel som stoder sig pa spartrafiken och att gora stationsomradet
till en del av stadsstrukturen samt koppla ihop stationen med Lojos trafiksystem.
Malet ar ocksa att skapa vaxelverkan mellan den nya stadsdelen och den omgivande
landsbygden och styra byggandet aven i de by- och landsbygdsomraden som omger
ett eventuellt framtida stationsomrade. Delgeneralplaneringens beredningsmateri-
al fanns till pAseende mellan den 10 januari och den 8 februari 2019. Det ar meningen
att ett utkast fran beredningsskedet ska finnas till paseende i slutet av 2019 och att
delgeneralplanen ska bli klar under 2019.

Lojo haller pa att paborja en andring av delgeneralplanen for de sddra delarna av
Nummi-Pusula och delgeneralplanen for de norra delarna av Sammatti. Enligt plan-
laggningsprogrammet 2019-2021 ar malet att bada planerna ska vara klara for god-
kannande under 2020.
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Bild 25. Utdrag ur utkastet fran beredningsskedet fér delgeneralplanen fér stationsom-
radet Lojoknuten och landsbygdsomradena Lehmijdrvi-Pulli.

5.2.7. Generalplanlaggning for Salo
Giltiga generalplaner

Den 7 april 2014 godkande Salos stadsfullmaktige delgeneralplan for Salo centrum
2035. Planen vann laga kraft genom HFD:s beslut av den 10 september 2016. Planen
omfattar stationsomradet och markanvandningen fér centrum pa vastra sidan av
Lukkarinmaki. P& planen har den nuvarande jarnvagen och tillhérande trafikomra-
den samt den nya jarnvagsforbindelsen ELSA-banan mot Lukkarinmaki markts ut.

Den 13 maj 2009 godkande Salos stadsfullmaktige generalplanen for Salo 2020. Pla-
nen galler for Lukkarinmaki och dsterut. Planen visar en trafiktunnel till Lukkarin-
maki och ELSA-banans strackning 6sterut darifran, som omfattar tva andra trafik-
tunneldelar.
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Bild 27. Utdrag ur generalplanen fér Salo 2020.
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« Suomusjarvi kommunfullmaktige godkande delgeneralplanen for norra delen av
centrum-motorvagen-Lahnajarvi den 16 december 2004. Planen saknar sparreser-
veringar.

Bild 28. Utdrag ur delgeneralplanen foér Norra delen av centrum-motorvéigen-Lah-
najarvi.

- Kiskos kommunfullmaktige godkande strandgeneralplanen for Kisko den 25 maj
2000. Planen omfattar omraden fran 6stra stranden av Sammalonsalmi i Hirsjarvi.
Planen saknar sparreserveringar.

Valkjdrou

B\

Bild 29. Utdrag ur strandgeneralplanen fér Kisko.



54 Trafikledsverkets publikationer 48swe/2019
Miljokonsekvensbeddmning av projekthelheten fér den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo

Halikkos kommunfullmaktige godkande delgeneralplanen for Halikko centrum den
4 mars 2002. Planen omfattar omradena fran Viurilanlahti norrut till Marynummi.
Kustbanan har markts ut som jarnvag. Dessutom har ett omrade for jarnvagstrafik
anvisats, vars miljo bevaras for Halikko stationsomrade.

Bild 30. Utdrag ur delgeneralplanen for Halikko centrum.

Anhangig planlaggning

En bygeneralplan for Hajala har paborjats i tatorten Hajala och naromradet. Planut-
kastet fanns till paseende mellan den 13 augusti och den 11 september 2018 under
beredningsskedet. Tagbanan Helsingfors-Abo gar igenom tatorten Hajala, och har
markts ut som stambana pa planutkastet. | planutkastet har ocksa ett omrade an-
visats for jarnvagstrafik (LR).

Bild 31. Utdrag ur utkastet till bygeneralplanen fér Hajala.
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Delgeneralplan for direktbanan Aarnionpera—Muurla har kungjorts som anhan-
gig och programmet for deltagande och bedémning har funnits till paseende se-
dan den 25 oktober 2019. Malet ar att utarbeta en forandring av generalplanen dar
banstrackningen anvisas till den plats som anges pa generalplanen for direktbanan
Esbo-Salo och de nédvandiga forandringar som kravs for markanvandningen gors i
planen for direktbanan.

Bild 32. Terréingkarta 6ver delgeneralplanomrdde fér direktbanan Aarnionperd—Muurla.

Delgeneralplan for direktbanan Suomusjarvi har kungjorts som anhangig och prog-
rammet for deltagande och bedémning har funnits till paseende sedan den 25 okto-
ber 2019. Malet ar att utarbeta en forandring av generalplanen dar banstrackningen
anvisas till den plats som anges pa generalplanen for direktbanan Esbo-Salo och
de ndédvandiga forandringar som kravs for markanvandningen gors i planen for di-
rektbanan. | planen beaktas ocksa en stationsplats i Lahnajarvi som eventuellt blir
verklighet i framtiden.

Bild 33. Delgeneralplanomrdde fér direktbanan Suomusjdrvi pa terrdngkartan.
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Planarbetet for att upphava strandgeneralplanen foér Kisko nar det galler Hirsi-
jarvi har kungjorts som anhangig och programmet for deltagande och bedémning
finns till paseende fran och med den 11 november 2019. Malet &r att upphava den
giltiga delgeneralplanen vad galler banstrackningen och naromradet, vilket skulle
innebara att det inte langre finns ett generalplanmassigt hinder for att genomfora
banstrackningen i generalplanen for den nya banan.
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Bild 34. Omradet Hirsijérvi, som ska upphdvas pd strandgeneralplanen fér Kisko, pa ter-
rangkartan.

5.2.8. Generalplanlaggning for Pemar
Giltiga generalplaner

| andringen av delgeneralplanen for Vista (2012) har nuvarande Abo-Helsing-
fors -banan anvisats som stambana, och byggandet av ett parallellt spar beaktats
genom en reservering for dubbelspar. Bredvid den nuvarande stationen har en sta-
tionsplats for spartrafik anvisats. Forutsattningarna for lokal spartrafik har forbatt-
rats genom att mojliggora effektivare markanvandning av omradena nara trafiksta-
tionen. Det finns ingen reservering for banratning pa delgeneralplanen for Vista.

For naromradena kring Kustbanan och motorvagen i vastra delen av Pemar gjor-
des delgeneralplan | for Miettula utan rattsverkningar (1995). Norr om motorvagen
planerades den nya jarnvagen Helsingfors-Abo (s.k. Superbanan). Den nuvarande
jarnvagen Abo-Helsingfors har markningen jarnvag i planen. | planlésningen har en
reservering for forbindelsespar anvisats fran den planerade banratningen till den
gamla banan.

Anhangig planlaggning

Det saknas anhangiga generalplaner for Pemar.
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Bild 35. Utdrag ur dndringen av delgeneralplanen for Vista.

5.2.9. Generalplanlaggning for S:t Karins

Giltiga generalplaner

- Delgeneralplanen for Littois (1998) ar placerad i nordvastra S:t Karins. Pa planen ar
Kustbanan anvisad som jarnvagstrafikomrade (LR).

09990000

Bild 36. Utdrag ur delgeneralplanen for Littois.
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- Andring av delgeneralplanen fér Littois (2006). Andringen har att géra med omgiv-
ningen vid Littoistenranta.

Bild 37. Utdrag ur dndringen av delgeneralplanen fér Littois.

- Delgeneralplanen for Lakari och Kellarimaki (2013) &r placerad 6ster om delgeneral-
planomradet for Littois. Banan mellan Abo och Helsingfors tangerar planomradet i
norr och dst. Pa planen ar Kustbanan anvisad som jarnvagstrafikomrade (LR). Soder
om Nunna har en hallplats for lokaltag anvisats.

Bild 38. Utdrag ur delgeneralplanen fér Lakari och Kellarimdki.
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Andring av delgeneralplanen fér centrum, omradet Kirisméki (2002) ligger mellan
tatorten Kirisméaki och Aboleden. Omradet hor till omradet for en eventuell banrat-
ning vid Pikis. Kustbanan ligger utanfor planomradet.
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Bild 39. Utdrag ur déndringen av delgeneralplanen fér centrum for Kirismdkiomrdadet.

Andringen av delgeneralplanen fér Kirismaki (2012) ar placerad i omréadet vid den
norra motorvagsanslutningen i Kirismaki. Omradet hor till omradet for en eventuell
banratning vid Pikis. Syftet med andringen av generalplanen ar att mojliggdra en
forbattring av Abo omfartsvag vid anslutningen i Kirismaki i enlighet med general-

planen.
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Anhangig planlaggning

Arbetet med att utarbeta en delgeneralplan for tatorten Pikis med 6 000 invana-
re haller pa att inledas. | strukturmodellen for stadsregionen ar tatorten Pikis ett
centrum i naromradet som kan utvecklas. Pikis ar ett malomrade for stadsutveck-
ling i landskapsplanen. Malet ar cirka 1700 nya invanare fore 2035. Syftet med del-
generalplanen for tatorten Pikis ar att a ena sidan faststalla de omraden som ska
bebyggas de narmaste aren och & andra sidan faststalla de omraden som ska tas
i bruk langre fram. Landskapsplanen ar en plan pa hégre niva med rattsverkningar
for Pikis. For omradets utveckling ar det viktigt att det finns en modern generalplan
for tatorten langs hela Nylandsvagen. Delgeneralplanens viktigaste uppgift ar att
faststalla riktlinjerna for markanvandningen i tatorten Pikis. Till planeringsomradet
hor omradet fran Tuorla till Makarla mellan motorvagen och Kusto sund. De gamla
detaljplanerna for bostadsomradena fornyas. Kustbanan hor till planomradet, men
inte utratningen vid Pikis. Kustbanan hor till planomradet, men det gor inte banrat-
ningen vid Pikis.

Bild 41. Utdrag ur programmet fér delaktighet och bedémning for delgeneralplanen for
tdatorten Pikis.
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Sidan av Abo omfartsvédg norr om motorvégen har identifierats som ett general-
planmassigt utvecklingsobjekt de narmaste aren. Utratningen vid Pikis finns i om-
radet. Principerna for markanvandningen langs omfartsvagen utreds genom en
delgeneralplan. Malet ar att utveckla ett féretagsomrade vid de rikstackande trafik-
lederna. Det kommer att byggas en helt ny vag jamfort med nuvarande Abo omfart-
svag. Norr om Kirismaki byggs en ny planskild anslutning i Pukkila. Landskapsplanen
ar den enda planen med rattsverkningar mellan Pukkila och Kirismaki. Omradet som
ska utvecklas begransas i synnerhet av gransen till Lundo, omfartsvagen, motorva-
gen, jarnvagen och bostadsomradet Nunna. Omradet forenar den nuvarande tator-
ten Pikis fran centrum, Littois och Lundo. Utéver markanvandningen finns det ocksa
betydande fragor som galler trafiknatet i omradet. Objektet ingar i S:t Karins stads
markanvandningsprogram 2019-2025 men ar annu inte anhangigt.
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Bild 42. Omrddet som ska utvecklas vid Abo omfartsvég har mérkts ut pé kartan med ett
gront raster

5.2.10.Generalplanlaggning for Abo
Giltiga generalplaner

Generalplan for Abo 2020 har tratt i kraft i tva delar, den 28 juli 2001 och den 29 maj
2004. Kustbanan har markts ut som jarnvag i planen. Stationsomradet i Kuppis har
anvisats som omrade for centrumfunktioner och som omrade for arbetsplatser och
bostader. Naromradet omkring banan ar i huvudsak anvisat som service-, industri-
och bostadsomraden.
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Bild 43. Utdrag ur generalplanen fér Abo 2020.

Anhangig planlaggning

Malet for generalplanen for Abo 2029 ar att starka Abos stallning, dragningskraft
och konkurrenskraft. Som bast bereds ett planforslag utifran ett utkast som god-
kandes den 5 november 2018. | stadens ostra del utvecklas den norra sidan om ba-
nan for bostader och sddra sidan som omrade for arbetsplatser och industri. For
Osterds och Kuppis utvecklas markanvéndningen av banans naromrade som ett
blandat innovations- och kompetenskluster. Kuppis station ar anvisad med mark-
ningen jarnvagsstation.
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Bild 44. Utdrag ur utkastet till generalplan fér Abo 2029. Utdrag frén kartan éver sam-
hdllsstrukturer som dr huvudkarta fér generalplanen.
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5.2.11. Generalplanldaggning for Sjundea

Giltiga generalplaner

Foljande generalplaner galler for omradet vid Kustbanan:

- delgeneralplanen for Stérsvik (godkand 2005) och sydéstra Sjundea (1994)
- delgeneralplanen for Lapptrask (2002)

- delgeneralplanen for Sjundea centrum

- delgeneralplanen for vastra Sjundea (1996).

Anhangig planlaggning

Foljande generalplaner ar anhangiga for omradet vid Kustbanan:

- Sjundea kommuns temageneralplan, hela kommunen (anhangig 2018). Ett PDB
har utarbetats for planen.

- Granskning av generalplaner, hela kommunen (anhangig 2017). Beredningsma-
terial har utarbetats for planen och det finns till paseende.

5.2.12. Generalplanlaggning for Inga
Giltiga generalplaner

Foljande generalplaner galler for omradet vid Kustbanan:
- Generalplan 2015 (2002)

Anhangig planlaggning

Foljande generalplaner ar anhangiga for omradet vid Kustbanan:
- Generalplan for fastlandsomraden (anhangig 2012). Forslaget fanns till paseen-
de mellan den 20 mars och den 23 april 2017.

5.2.13. Generalplanlaggning for Raseborg

Giltiga generalplaner

Foljande generalplaner med rattsverkningar galler for omradet vid Kustbanan:
- delgeneralplanen for Karis centrum (1999)

- delgeneralplanen for Svartan (2006)

- delgeneralplanen for Pojoviken (1992)

- delgeneralplanen for Skogsmark (2011)

- delgeneralplanen for Brodtorp (1997)

- delgeneralplanen for Skogsbdle och Lastholm (2000).

Anhangig planlaggning

Foljande generalplaner ar anhangiga for omradet vid Kustbanan:

- Delgeneralplan for Horsback-Lapp. Den norra delen av omradet gransar till
Kustbanan. Planforslaget fanns igen till paseende mellan den 12 november och
den 14 december 2018. Stadsfullmaktige godkande delgeneralplanen den 23
september 2019.
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5.3 Naturmiljo

5.3.1. 431 Naturmiljons allmanna drag

| den vaxtgeografiska indelningen ligger influensomradet for banstrackningarna (Alt. A
och Alt. B) i subzonen Sydvastlandet i den sydboreala zonen. Omradet hor till den alds-
ta och mest stabila odlingsregionen i vart land. Lermarkerna i Sydvastlandet karaktari-
seras av lummig lovskog och naringsrika sjoar. Den vanligaste skogstypen i subzonens
mellersta del ar lundartad mo av harsyra-blabarstyp (OMT), nast vanligast ar frisk mo
av blabarstyp (MT). Bland 6rt- och grasvaxterna finns det flera arter vars utbredning
huvudsakligen ar begransad till Sydvastlandet. (Kalliola 1973)

Den planerade banstrackningen (Alt. A och Alt. B) ligger i skogs- och jordbruksomraden
mellan Esbo och Abo. Drygt halften av marktacket p& omradet &r skogsomraden och cir-
ka en tredjedel dkeromraden eller jordbruksmosaik. Akrarnas andel ar betydande mel-
lan Salo-Abo (>80 %) medan omradet mellan Esbo-Salo domineras av skogsomraden
(>70%). Andelen byggd miljo ar liten (<20 %). Pa influensomradena for banstracknin-
garna (Alt. A och Alt. B) anvands skogarna huvudsakligen for skogsbruk och det finns
manga gran- och talldominerade odlingar i omradet. De dominerande skogstyperna ar
frisk mo av blabarstyp och lundartad mo av harsyra-blabarstyp medan det finns karga-
re skogstyper pa klippomradena. Merparten av skogsomradena nyttjas for skogsbruk,
ar unga skogar eller gallringsskogar och homogena. Flerskiktiga och gamla skogsfor-
mationer i naturligt tillstdnd forekommer i liten utstrackning och de ar sma och frag-
mentariska. Omraden med gammal skog i naturligt tillstand och stora mangder murkna
trad finns bland annat i Kolmiranta i Esbo, langs Hamjoki i Lojo och i omradet norr om
Suomusjarvi kyrkby i Salo. Sma lundar finns pa flera platser. Stallvis forekommer torr
mo av lingontyp.

Pa influensomradet for banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) finns flera sjoar och trask
av olika storlek. Det finns flera skogsbackar och sma aar i omradet. Skogarnas alder va-
rierar ganska mycket. Omradena med gallringsskog eller gammal skog (6ver 80 ar) ar till
stor del koncentrerade till klippomraden dar tradbestandet framst bestar av tall i olika
aldrar. Aven pd myromradena férekommer delvis gammalt tradbestand.

De stora myrarna har utdikats till stor del, men en del sma myrar har inte det. Stors-
ta delen av myrarna ar sma tallmyrar och karr och kombinationer av sadana, som lig-
ger i sankor i klippomradena eller i anslutning till vattendrag. De 6ppna myrarna ar fa. |
influensomradena for banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) ligger ocksa flera sma skogs-
dikade karr som ar moar av blabars- och lingontyp.

I influensomradena for banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) lever flera av de arter som
ingar i bilaga IV () till EU:s habitatdirektiv. Eftersom det i enlighet med naturskyddsla-
gen ar forbjudet att forstora eller forsamra platser dar dessa arter fortplantar sig och
rastar, ska de tas i beaktande i all markanvandningsplanering. | influensomradena for
banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) forekommer rikligt med miljoer dar flygekorren le-
ver. Andra arter som ar viktiga ur skyddssynpunkt och som férekommer i influensomra-
dena for banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) ar bland andra trumgrashoppa, utter och
akergroda.

Alt. 0+ omfattar den nuvarande Kustbanan. Omkring en tredjedel av det marktackta
omradet vid Kustbanan bestar av akrar och jordbruksmosaik och drygt en tredjedel av
skogsomraden. | banans omgivning ar cirka en tredjedel byggd miljo.
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Nedan finns en lista Over de naturskyddsomraden som ligger narmast de planerade
banstrackningarna.

5.3.2. Naturskyddsomraden, Natura 2000-omraden och andra varde-
fulla omraden

Foljande omraden ligger i influensomradet for banstrackningsalternativen Alt. A och Alt.
B (mindre an 200 m):
- Naturskyddsomradet pa de privatagda markerna vid sluttningen Ali-Rosti
(YSA235015), avstand mindre &n 200 m
De skyddade gamla skogarna i Bakskogen (AMQ010333), avstand mindre &n 200 m
E18 flygekorrar (MRA206225), avstand mindre an 200 m
Erik Jamsas hassellund (LTA201703), avstand mindre an 200 m
Naturskyddsomradet for privatagda lunden vid Hauklampi (YSA206202), avstand
mindre an 200 m
Naturskyddsomradet vid privatagda Kakarlamminsuo (YSA012796), avstand mindre
an 200m
Natura 2000 -omradet Kiskonjoki 6vre lopp (FI0200120, SAC), strackningen gar over
objektet
Naturskyddsomradet vid privatagda Koitonkorpi (YSA206962), avstand mindre an
200m
Nationellt viktiga fagelomradet Koivulanselka (Finiba, 210261), strackningen gar
O6ver omradet
Naturskyddsomradet pa privatagda Kujanpaa (YSA230765), avstand mindre an
200m
Naturskyddsomradet pa privatagda Kukutin (YSA230391), avstand mindre &n 200 m
Natura 2000 -omradet Kuusistonlahti (FI 0200058, SPA), avstand mindre an 200 m
Naturskyddsomradet pa privatagda Kvarntrask strand (YSAQ012758), strackningen
gar Over objektet
Lojoasen i asskyddsprogrammet (HSO010007), avstand mindre &n 200 m
Skyddade naturtypen hassellund i Miilunpohja (LTAO10095), avstand mindre an
200m
Naturskyddsomrade pa privatagda Niittusuo (YSA206388), avstand mindre &n
200m
Skyddade naturtypen ekskog i Nummenkyla (LTA204357), avstand mindre an 200 m
Internationellt viktigt fagelomrade i Noux (IBA, F1079), avstand mindre &n 500 m
Natura 2000-omradet i Noux (FI0100040, SAC/SPA), avstand mindre an 200 m
Naturskyddsomradet i Pakkasma, tidsbegransat fredat omrade (MRA202398), av-
stand mindre an 200 m
Naturskyddsomrade i privatagda Soderkulla (YSA206691), strackning 6ver objektet
Naturskyddsomradet Ylipruki (YSA230523), avstand mindre an 200 m
Fem landskapsmassigt vardefulla fagelomraden (mal), mindre &n 500 meters av-
stand
Fem andra Finiba-omraden pa mindre an 500 meters avstand.

Omraden inom influensomradet for banstrackningsalternativ Alt. 0+ for banavsnittet
Kustbanan:
Naturskyddsomrade pa privatagda Gillobacka (YSA011629), avstand mindre an
200m
Naturskyddsomradet pa parkberget i Sjundea och vid Sjundea a (YSA012354), av-
stand mindre an 200 m
Natura 2000 -omradet vid Sjundea a (FI0100085, SAC/SPA), strackning dver objektet
Ekends och Hango skargard samt Pojovikens havsskyddsomrade (FI0100005, SAQ),
avstand mindre an 200 m
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Skyddade naturtypen hassellund i Tradbollstad (LTA206869), avstand mindre an
200m

Natura 2000 -omradet sjoplatan i Pojo-Kisko (FI0100029, SAC), avstand mindre &n
200m

Naturskyddsomradet vid privatagda Kullasjon (YSA239885), avstand mindre &n
200m

Naturskyddsomradet pa privatdgda omradet i Koskis (YSA207998), avstand mindre
an 200m

Naturaomradet Kisko as vattendrag (FI0200083, SAC/SPA), strackningen gar tver
objektet

Naturskyddsomradet vid privatagda Alitalo (YSA230437), avstand mindre an 200 m
Naturskyddsomradet vid privatagda hasselbacken i Marjanmaki (YSA024610), av-
stand mindre an 200 m

Naturskyddsomradet Kaivosmaki (YSA240544), avstand mindre én 200 m
Avgransning for sarskilt skyddad art i Aminnefors (ERA201396), avstand mindre &n
200m

Naturskyddsomradet Mervinniitty (YSA200532), avstand mindre an 200 m
Hassellunden i Karvasbacka (LTA010506), avstand mindre an 200 m
Naturskyddsomradet C)fverby Kvarnstromsfall (YSA013152), avstand mindre an
200m

Meiko/Lapptrask Finiba-omrade (210056), avstand mindre an 200 m

Pojo sjbomrades Finiba-omrade (210258), avstand mindre an 200 m

Tre landskapsmadssigt viktiga fagelomraden (mal, alla objekt Finiba-omraden), av-
stand mindre an 200 m

Dessutom finns det andra vardefulla objekt pa influensomradet for banstrackningarna
(Alt. A och Alt. B) som kommer att beaktas i konsekvensbedémningen.

5.3.3. Det grona natverket och ekologiska samband

Det ekologiska natverket utgors av karnomraden i naturen, det vill saga vidstrackta
skogsomraden eller andra omraden som ar viktiga for naturvardena, samt de ekologiska
samband som forenar dessa omraden. De ekologiska sambanden mellan mer omfattan-
de naturmiljoer ar en forutsattning for ekologiska funktioner, naturens mangfald och for
attarterna ska forbli livskraftiga. De tryggar arternas rorelse och spridning och forhind-
rar att sma populationers genetiska material differentieras. Ekologiska samband kan till
exempel utgbras av skogbevuxna asar, kantzonerna mellan aker och skog eller aar och
deras strander. Avbrott och avsmalnande férbindelser i form av till exempel stadstrafik
och infrastrukturkorridorer stor djurens rorelser.

| den 6stra delen av banstrackningen finns gott om klippiga och skogbekladda &dsar som
djuren utnyttjar nar de forflyttar sig. | vast i narheten av Abo ar akerlandskapet som om-
ger faror mer typiskt, och manga ekologiska samband hanger ihop med abaddar. Langs
hela banavsnittet ar det i stor utstrackning algstangseln langs Riksvag 1 som orsakar
ett hinder i riktning med banstrackningen, och pa sina stallen finns tunnlar, underfarter,
broar och avsnitt utan stangsel som gor att djuren kan ta sig 6ver vagen. Langs Kust-
banan finns bade dar omgivna av akrar och skogsasar, och det medfor inget langt hin-
der pa det satt som Riksvag 1gor. Langs strackningen och Kustbanan finns ocksa en del
tatortsomraden, dar den stadsmassiga markanvandningen medfér hindrande inverkan
regionalt.

Nar en ny trafikled eller bana byggs, splittras naturomradena de gar igenom och bildar
ett hinder for manga arter. Det ar viktigt att trygga vasentliga delar av det ekologiska
natverket och forbindelserna mellan dem nar en lang sammanhangande struktur som
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pa sina stallen genomkorsar vidstrackta skogsomraden och smalare forbindelseomra-
den planeras. Med hjalp av langa broar och tunnlar eller genom att undvika konstruktio-
ner som orsakar avbrott, sasom klippschakt eller htga bullerskdrmar, kan man formins-
ka den ekologiska hindrande inverkan som banan orsakar.

Som utgangsinformation for bedémningen av konsekvenserna for det grona natverket
och de ekologiska sambanden samlas information in om natverkets nuvarande tillstand
och de viktigaste karnomradena och sambandsomradena. Information om det ekolo-
giska natverkets nuvarande tillstand kan bland annat inforskaffas fran tidigare utred-
ningar, fran uppgifter om viltolyckor, fran jagare och invanare samt genom geoinforma-
tionsanalys. Till stod for planeringen av direktbanan Esbo-Salo har ocksa en utredning
av nulaget gjorts upp for de grona forbindelserna och de skogbekladda kdrnomradena
(Suominen et al. 2017) och motsvarande utredning for omradet mellan Salo och Abo blir
klarislutetav 2019.

Konsekvenserna for det grona natverket bedoms pa landskapsmassig kontrollniva med
fokus pa forbindelser for skogsomraden som lampar sig for hjortdjur och férbindelser
som bygger pa vattendrag. | konsekvensbedémningarna beaktas den nuvarande infra-
strukturen, i synnerhet Riksvag 1, och de forandringar i de ekologiska sambanden som
den orsakat

5.4 Ekosystemtjanster

Med ekosystemtjanster avses de materiella och immateriella fordelar naturen ger
manniskan, samhallet och dvriga naturen (Millenium Ecosystem Assessment 2005). Som
begrepp ar en ekosystemtjanst manniskocentrerad: férdelarna med ekosystemtjanster
identifieras i forsta hand utifran manniskans och samhallets behov. Olika ekosystem-
funktioner ar en forutsattning for produktionen av ekosystemtjanster och de grundar
sig pa ekosystemets biofysikaliska struktur och naturens mangfald. Olika yttre fakto-
rer paverkar ekosystemets funktioner och ekosystemtjansternas produktion: trycket pa
ekosystemet, krafter i samhallet som orsakar forandring, miljons eller resursens till-
stand, valda atgarder och konsekvenser av forandringar som orsakas av mansklig verk-
samhet. Genom hallbart beslutsfattande kan manniskan med sina atgarder forsvaga
ekosystemet, men & andra sidan ocksa varda och uttka ekosystemtjansterna.

Ekosystemtjansterna delasidet har arbetetinitre kategorier i enlighet med CICES-klas-
sificeringen: produktionstjanster, stéd- och reglertjanster samt kulturtjanster. Cl-
CES-klassificeringen (Common International Classification of Ecosystem Services) har
konstaterats fungera bast i praktiken vid planering av markanvandning. Med klassifi-
ceringen betonas ekosystemtjanster som identifierats som centrala i planeringen av
markanvandningen, medan andra ekosystemtjanster behandlas i mindre utstrackning.
Nar projektets konsekvenser for ekosystemtjansterna bedoms ar det viktigt att beakta
att ekosystemtjansternas skala varierar. De omfattar ett vidare omrade an bankorrido-
rerna for de olika alternativen och konsekvenserna stracker sig 6ver ett vidare omrade.

Klassificering av ekosystemtjanster

Reglerings- och underhallstjanster omfattar de ekologiska processer som levande or-
ganismer anvander for att uppratthalla och reglera manniskans livsmiljo. Processerna
kan vara pa lokal, regional eller global skala. Bekampning av miljooléagenheter, luftre-
ning och pollinering ar exempel pa lokala tjanster. Bildandet av grundvatten ar en regio-
nal tjanst, medan kolbindning och reglering av klimatet ar globala tjanster.
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Produktionstjanster kan utnyttjas direkt for att framja manniskans valfard och eko-
nomin. De produkter naturen ger ar bland annat naring, rent dricksvatten, biomassa,

bransle och byggmaterial.

Kulturtjanster omfattar de immateriella tjanster naturen ger manniskan: rekreations-,
forsknings- och utbildningsmojligheter, upplevelser av tystnad samt stimulerande och
estetiska landskap som ocksa kan ha natur- och kulturhistorisk betydelse.

Tabell 1. Ekosystemtjcnster indelade enligt CICES-klassificeringen.

Biorening, filtrering, bindning,
lagring och kumulering av avfall
eller skadliga amnen

Lindring av buller-, lukt- och
landskapskonsekvenser

Reglering av massrorelse och
erosionsbekampning

Reglering av vattencirkulationen
och 6versvamningsskydd
Reglering av luftstrommar

Pollinering, spridning av fron

Underhall av livskraftiga popu-

lationer och skyddade livsmiljoer

Reglering av skadedjur och sjuk-
domar

Jordbildning samt jordens struk-
tur och ssammansattning

Uppratthallande av vattenkva-
liteten

Reglering av jordens klimat

Reglering av lokalt och regionalt
klimat

Jordbruksproduktion
och vattenbruk

Naturens vaxter och
djur och produkter fran
dem

Dricksvatten (yt- och
grundvatten)

Material och genforrad
fran vaxter, alger och
djur

Vaxter och djur som en-
ergikallor

Kulturtjanster

Naturen som rekrea-
tionsmiljo

Naturen som utgangs-
material och plats for
forskning och undervis-
ning

Estetik och kulturarv

Naturens andliga,
okrankbara och symbo-
liska betydelse

Naturens egenvarde och
varde som arv at kom-
mande generationer

Fortatningar av ekosystemtjanster

| granskningen av det nuvarande tillstandet har det preliminart identifierats objekt med
rikligt med ekosystemtjanster. Listan preciseras i beskrivningsfasen och i konsekvens-
bedémningen fokuserar man pa dessa fortatningar av ekosystemtjanster. | gransknin-
gen utnyttjas resultaten fran miljokonsekvensbedomningen for avsnittet Esbo-Salo.
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Direktbanan Esbo-5Salo
Rekreationsomrade med skog fran Esbo centrum till Kulmakorpi
Gransomradet vid Noux nationalpark i Veikkola i Kyrkslatt
Lojoasen i Vichtis och Lojo
Skogbekladda udden Suoniemi i Lojo
Lojosjoni Lojo
Akerdalen vid Anerijoki i Salo
Akerdalen vid Muurlanjokii Salo.

Avsnittet Salo-Abo
Akerlandskapen i dalarna vid Uskelanjoki och Halikko & i Salo
Pemar adal i Pemar
Farorna som rinner ut i Pikisviken i S:t Karins samt Palomaki

Kustbanan pa avsnittet Esbo-Salo
Esbovikens avkrok i Kyrkslatt och Esbo samt Boback
Sjundbyan och Vittrask och deras strander i Sjunded
Ingd & och dess dalar i Ingd
Tatorten Karis med omnejd i Raseborg
Pojoomradet i Raseborg
Dalen vid Muurlanjoki i Salo
Ostra stranden av Halikonlahtis avkrok i Salo.

5.5 Jordman och berggrund samt nyttjande av
naturresurser

5.5.1. Jordman

Med jordman avses de lager bestaende av l6s jord som finns ovanpa berggrunden. Dessa
lager kan besta av olika jordfraktioner, sdsom moran, sand, grus, lera, silt eller torv. Den
jord som dessa lager bestar av kallas aven sediment. Det typiska for sediment ar att de
har transporterats dit av vinden, vattnet eller inlandsisen.

Jordarterna delas in i olika kategorier, huvudsakligen utifran deras struktur, och med
hjalp av uppkomsthistorien. Med hjalp av jordmanen i ett omrade kan man till exempel
dra slutsatser om vilka forhallanden jordmanen har formats i. Liksom i Finland generellt
har jordmanen i MKB-projektomradet huvudsakligen bildats under den senaste istiden
och efter den. Det understa och aldsta lagret i jordmanen ovanpa berggrunden ar ofta
ett moranlager som transporterats dit av inlandsisen. Moran ar vanligen daligt sorte-
rad, den innehaller alltsa material i olika grovlekar fran finfordelad lera till stora block.
Moran som term syftar uttryckligen pa en blandad jordart som inlandsisen gett upphov
till.
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Ovanpa moranen pa berget finns stallvis sand och lerlager som glaciaralvar sedimente-
rat. P& MKB-omradet finns tre betydande formationer bildade av ovan namnda jordar-
ter, namligen Salpausselka I, Il och lll. Salpausselka |, Il och lll har bildats av grus och
sand som transporterats av glaciaralvar och inlandsisen, samt av moran. De har bildats
i slutet av den senaste istiden, nar avsmaltningen av inlandsisen saktade av nar klima-
tet blev kallare. Ett kallare klimat fick kanten av inlandsisen att ndstan stanna pa stallet.
Nar kanten av inlandsisen stannade bildade den sand och det grus som glaciaralvarna
transporterade lager av breda deltaformationer framfor kanten pa inlandsisen. Det led-
de till att en omfattande och ganska enhetlig kantformation uppstod. Detta upprepades
tre ganger pa projektomradet och kantformationerna kallas numera Salpausselka |, |l
och Ill. Salpausselka | ar den mest betydande formationen pa projektomradet och gar
ungefaririktningen Hango-Lojo. Formationen i fraga ar ocksa kand under namnet Lojoa-
sen.

Ovanpa moranen och delvis ocksa sand- och gruslagren pa MKB-omradet finns aven
djupvattensediment sasom lera och slit. Stallvis tacker de ganska vida omraden och i
landskapsbilden syns de ofta som slatter, sdsom akrar och dalar. Pa projektomradet pa-
traffas aven stallvis andra mindre jordformationer, sasom strandavlagringar. Strandav-
lagringarna har bildats i grunt vatten och bestar till stor del av sand och grus. De av-
lagringar som bildats senast i omradet ar gyttjelagren i sjoarna och torvlagren i karren.

Pa MKB-omradet forekommer stallvis aven eventuella forekomster av sura sulfatjordar.
De storsta finns pa den nuvarande kustbanans omrade, samti staderna Salo och Pemar.

Det finns platser med forstord mark pa MKB-omradet. Platserna har tagits upp i det na-
tionella MATTI-registret.

5.5.2. Berggrund

Berggrunden pa MKB-omradet bestar huvudsakligen av djupbergarter som uppkom for
cirka 1900-1800 miljoner ar sedan och ungefar lika gammal skiffersten. Djupbergarter-
na har bildats genom att smalt magma kristalliserats pa cirka 2-25 km djup fran jord-
ytan. P& projektomradet bestar dessa djupbergarter bland annat av granit och grano-
diorit. Skifferstenen har a sin sida bildats nar den sa kallade svekofenniska bergskedjan
uppkom for cirka 1 900 miljoner ar sedan. Da utsattes bergarterna i omradet for tryck
och temperaturforandringar och genomgick en kraftig deformation och metamorfos.
Nar den svekofenniska bergskedjan uppkom bildades sa kallade metamorfa bergarter
pa projektomradet, bland annat gnejs och migmatit. Under de miljontals ar som foljde
efter uppkomsten av den svekofenniska bergskedjan har berggrunden i MKB-omradet
slipats ner till sin nuvarande form.

Stenarterna, sasom granit, granitoida bergarter, gnejs och migmatit, kan klassificeras
narmare till exempel enligt mineralsammansattning eller synlig struktur. P& projekt-
omradet finns bland annat biotit-paragnejs, kvartsfaltspatgnejs, mikroklingranit, porfyr
granit och amfibiolit.

I berggrunden forekommer ocksa sa kallade skélar, dar berggrunden ar svagare an om-
givningen. Skoélarna bildar ofta linjeformade strukturer som urskiljs som sankor i topo-
grafin. | berggrunden pa projektomradet finns flera olika stora skélar i berggrunden.
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5.5.3. Naturresurser

Naturresurser omfattar allt i naturen som manniskan kan nyttja. Naturresurserna kan
delas in i férnybara och icke férnybara. Bland annat skogsbiomassa, sdtvatten, solens
stralar och vind ar fornybara. Bland annat jord- och stenmaterial, mineraler, metaller
och fossila branslen (kol, naturgas, olja) ar icke férnybara.

Den viktigaste faktorn nar det galler nyttjande av naturresurser i det har projektet ar
omradets jord- och stenmaterial: sprangning, schaktning, 6verskottsjord och det sten-
material som byggandet kraver. Darfor ar det motiverat att behandla amnet i samband
med bedémningen av jordmanen och berggrunden (se kapitel 7.9). Konsekvenserna i
samband med nyttjandet av naturresurser kommer ocksa att behandlas i féljande av-
snitt: forandringar i markanvandningen (kapitel 7.1), manniskors levnadsforhallanden
och trivsel (kapitel 7.2), trafik (kapitel 7.13) och klimatpaverkan (kapitel 7.12).

5.6 Ytvatten och fiskar

Alternativen ligger pa Kymmene alv-Finska vikens vattenvardsomrade och delvis pa
Kumo alv-Skargardshavet-Bottenvikens vattenvardsomrade. Alternativen Alt. A och Alt.
B ligger vid flera olika huvudvattendrag eller kustomraden som fran 6st till vast ar fol-
jande: Finska vikens kustomrade (81), Sjundea as avrinningsomrade (22), Karisans avrin-
ningsomrade (23), Kisko a-Bjarna as avrinningsomrade (24), Uskela as avrinningsom-
rade (25), Halikko as avrinningsomrade (26), Pemar as avrinningsomrade (27) och Aura
as avrinningsomrade (28) och Skargardshavets kustomrade (82). Vattendragen fordelar
sig oftaiflera delavrinningsomraden av andra och tredje graden. Strackningen for alter-
nativ O+ ligger narmare kusten vid samma huvudvattendrag eller kustomraden.

For alternativ Alt. A och Alt. B ar de viktigaste ytvattnen fran ést Esbo & och Gumbdle a
som rinner ut i Mankan och som strackningen gar over tre ganger. Esbo a och Gumbole
a har bra ekologisk status och den fysikalisk-kemiska kvaliteten pa vattnet i Gumbole a
ar utmarkt. Till fiskebestandet i Esbo as vattendrag hor bland vandringsfiskarna ett var-
defullt genetiskt ursprungligt havsoringsbestand, vandringssik, vimba, al och nejonoga.
Pa grund av vandringsfiskarna har Esbo as vattendrag klassificerats som vattendrag
for vandringsfisk (jord- och skogsbruksministeriet 2019). | Esbo a forekommer enligt en
stormusselinventering tjockskalig malarmussla (Unio crassus) som ar fredad genom
naturvardslagen och namns i bilaga IV (a) till habitatdirektivet (Leinikki m.fl. 2019). Ett
viktigt objekt i Gumbéle & pa Mankans avrinningsomrade ar Stampforsen vid faran mel-
lan Kvarntrask och sjon Damman, som ar ett naturskyddsomrade och ett lokalt varde-
fullt skyddsobjekt. Oring har observerats i Stampforsen, och stammen kan tillhéra det
ursprungliga 6ringsbestandet som i tiderna stoppades av dammarna, eftersom arten
inte patraffades i samband med det elprovfiske som genomférdes i samband med pro-
jektet direktbanan Esbo-Salo hdsten 2019. Vid stormusselkartlaggningen pa de plat-
ser dar banstrackningen skulle ga observerades inga tjockskaliga malarmusslor (Leinik-
ki m.fl. 2019). Sedan 2016 har Damman inte langre anvants som ravattenkalla for Esbo.

| Lojo sjoomrade som i huvudsak ligger pa Karisans avrinningsomrade finns flera sjo-
ar och trask som oftast férenas av sma backar. De sjoar som klassificerats i omradet
har huvudsakligen nojaktig ekologisk status. Ytvattnens vattenkvalitet varierar, dven
om ytvattnet pa manga stallen ar naringsrikt. Av de strommande vattnen ar bland and-
ra Raatinjoki och Hadmjoki sma aar i lerjord. Hamjoki har utmarkt ekologisk status och
tjockskalig malarmussla har observerats i an (Leinikki m.fl. 2019). | darna och backarna
i omradet har oring tidigare patraffats atminstone i Hdmjoki och Siitoonoja. | Raatinjoki
patraffades inget 6ringsbestand vid undersdkningen 2019.
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| vattendragsomradet Kisko a-Bjarna a ligger Natura 2000 -omradet Kisko as dvre lopp,
som utgors av manga sma backar och dar och flera sma sjoplataer och trask. Vattenkva-
liteten i vattendragen har bibehallits bra och i Kisko as 6vre lopp finns manga vattendrag
som har bevarats i naturligt tillstand och vardefulla sma sjoar, bland annat Koskenala-
nen. Strackningarna for Alt. A och Alt. B gar 6ver backen mellan Syvalampi och Kosken-
alanen och Aneriojokis bifloden. Det ar bara i Aneriojoki som oring patraffats tidigare.
Oring patraffades i Aneriojoki &ven under elprovfisket hésten 2019. Léngre séderut gar
Alt. O+ Over flera strommande vattendrag, bland annat Sjunded a, Ingarskila a, Ingd 3,
Svartan vid Pojoviken, Kisko &, Asteljoki, Bjarna & och Uskelanjoki i Salo, vars status va-
rierar fran forsvarlig till god. | flera av aarna vid kusten har tjockskalig malarmussla pa-
traffats (bl.a. i Sjunded &, Svartan, Kisko @, Bjarna a, Uskelanjoki). | manga aar patraffas
dessutom oring. Svartan ar mycket betydande eftersom det utover tjockskalig malar-
mussla dessutom forekommer utrotningshotad flodparlmussla (Margaritifera margari-
tifera) i den (Karonen m.fl. 2015).

Narmare Salo gar banstrackningarna for alternativ Alt. A och Alt. B dver flera strom-
mande vattendrag och av de kategoriserade vattendragen hamnar bland annat Hirsijar-
vi, Ylisjarvi och Uskelanjoki vid bankorridoren, och deras ekologiska status ar nodjaktig/
forsvarlig. Vid stormusselinventeringen 2019 hittades ingen tjockskalig malarmussla i
Uskelanjoki (Leinikki m.fl. 2019), men vid tidigare undersokningar (Sopanen m.fl. 2014) har
arten patraffatsian, bland annat i Moisionkoski, sa det gar inte att utesluta att musslan
forekommer dar. | Uskelanjoki lever 6ring och en del av dem ar enligt genetiska under-
sokningar havsvandrande och en del lokala bestand (Koljonen m.fl. 2013). Pa avsnittet
mellan Raseborg och Salo tangerar Alt. 0+ Natura 2000-omradet sjoplatan i Pojo-Kis-
ko, som omfattar manga sma vattendrag, fran bruna trask till klara sjoar. Mellan Sa-
lo-Abo har de viktigaste strmmande vattendragen for vattenorganismer, Halikko & och
Pemar a, nojaktig ekologisk status och i bada patraffades tjockskalig malarmussla och
havsvandrande 6ring (Leinikki m.fl. 2019, Koljonen m.fl. 2013). 1 Abo gar banan éver Jahn-
diket fore Aura a. Den nedre och mellersta delen av Aura a har forsvarlig ekologisk sta-
tus och bra kemisk status. Ytvattnen mellan Salo och Abo &r typiskt lerrika och eutrofa.

5.7 Grundvatten

Jordmanen och berggrunden varierar valdigt mycket pa projektomradet, och det innebar
att aven grundvattenforhallandena varierar. Pa projektomradet ligger den for grund-
vattnet viktiga Lojodsen, omfattande lermarker, gott om morantackta omraden och fle-
ra skolar i berggrunden. De planerade banstrackningarna (Alt. A och Alt. B) och Kustba-
nan gar pa manga stallen genom en omgivning med varierande topografi, med manga
bergknallar och sankor. Det begransar grundvattenformationerna sa att de ar valdigt
sma pa manga stallen.

I allmanhet ar sand- och grusdominerade formationer som Lojodsen de mest gynnsam-
ma forhallandena for grundvattnet nar det kommer till mangd, kvalitet och dven nar
det géller att nyttja det. A andra sidan & moréanomraden och i synnerhet leromraden
platser dar grundvattnet har liten betydelse nar det galler att nyttja det och nar det
galler eventuell paverkan. Lertackta omraden kan dock paverka till exempel nar det gal-
ler grundvatten med tryck, om det under lerlagren finns jordlager som leder vatten. Pa
moranomraden paverkar moranens struktur grundvattenflodet mycket. Moranomra-
den kan lokalt ha betydelse till exempel for privathushallens vattenforsorjning (privata
brunnar).

Pa de planerade banavsnitten (Alt. A och Alt. B9 och vid Kustbanan finns 15 klassificera-
de grundvattenomraden. Grundvattenomradena finns i bilaga 1. Langs strackningen for



74 Trafikledsverkets publikationer 48swe/2019
Miljokonsekvensbedémning av projekthelheten fér den snabba tagférbindelsen Helsingfors—-Abo

Alt. A och Alt. B ligger Lojoasen, Kaukola och Kurjenpahna-Ristinummi som ar grundvat-
tenomraden av klass 1som ar viktiga for vattenforsorjning. Dessa grundvattenomrade
hor ocksa till klass E, vilket avser grundvattenomraden av vars grundvatten ytvatten-
ekosystem och terrestra ekosystem ar direkt beroende av. | eller i narheten av den pla-
nerade banstrackningen vid grundvattenomradena Lojodasen och Kaukola ligger ocksa
grundvattentakter. Vid utratningen vid Pikis ligger strackningen pa Palomaki grundvat-
tenomrade som ar i klass 2, dvrigt grundvattenomrade som lampar sig for vattenfor-
sorjning.

Langs Kustbanan finns sammanlagt elva klassificerade grundvattenomraden, varav
fem ar grundvattenomraden i klass 1 och sex i klass 2. Dessutom har tre av grundvatte-
nomradena i klass 2 tillaggsklass E.

| narheten av den nuvarande Kustbanan och alternativen Alt. A och Alt. B finns det ocksa
kallor, andra naturobjekt och privata brunnar som ar beroende av grundvatten.

5.8 Landskap och kulturarv

5.8.1. 4.81 Landskapets allmanna drag

Banstrackningarna ligger i 6st i S6dra kustlandet och i vast i Sydvastlandet. Enligt den
preciserande regionindelningen ligger banstrackningarnas o6stra delar i S6dra odlings-
regionen med varierande terrang och tangerar karga Noux sjoplata. Vasterut fran Sodra
odlingsregionen féljer Kisko-Vichtis insjéregion med Salpausselka |, Il och Ill. Vidare vas-
terut foljer Sydvastra odlingsregionen och odlingsomradena i adalarna. Bantracknin-
garna ligger i sin helhet pa gammal havsbotten. Berggrunden ar kalkhaltig, vilket leder
till att det finns gott om lundar.

Grundstrukturenilandskapetidet planerade omradet utgors av berg- och moranryggar
och -backar och dalar med lermark mellan dem. Branta, nastan kala bergssluttningar ar
vanliga. Moransluttningarna ar mer sluttande och ofta tackta med bordig grandomine-
rad skog. | sluttningarnas nedre delar ar skogarna lundartade eller lundar. Langsmala,
delvis branta sprickdalar avgransade av berghallar ar vanliga. Det finns gott om sma
sjoar och vattendrag.

Bebyggelsen har traditionellt s6kt sig till de gynnsamma kantzonerna och trafiklederna
foljer ocksa dem. Nar bebyggelsen tatnat har det uppstatt langsmala byar och centra
som foljer vagkanterna och pa ena sidan stéder sig mot en bergsrygg och pa andra sidan
Oppnas upp mot ett dallandskap. En annan typisk placering av bade gles- och byabebyg-
gelse ar pa kullar som hojer sig over lermarken. Kullarnas storlek och hojd varierar fran
knappt urskiljpara sma backar till utpraglade och branta backar. Det ar ocksa vanligt att
flera kullar nara varandra har vaxt ihop till byar utformade som kedjor eller ringar, dar
bebyggelsen ocksa sokt sig till dalarna mellan kullarna. Staderna har ofta utvecklats i
anslutning till hamnar, storre dalar eller kusterna vid &dalarna, som Salo och Abo.

| Sodra odlingsregionen, dar de 6stra delarna av banstrackningen ligger, finns det odlad
lermark Overallt, men i synnerhet nara adalarna. Stallvis forekommer kargare klipp- och
moranmark. Det finns ocksa sma sjoar i omradet. Den typiska vaxtligheten ar frodig,
forutom pa klippiga omraden som ar kargare. Det typiska for regionen ar rojda aker-
omraden med kullar och skogsdungar pa lermarkerna. Manga daar och sjovyer i odlings-
omradena skapar variation i landskapet. Bebyggelsen pa landsbygden ar koncentrerad
till ldnga sammanhangande kedjor i adalen. Byggnaderna ligger nara akrarna pa kullar
och kantryggar, i kantzonerna mellan aker och skog, och dar har ocksa storsta delen av
vagnatet byggts.
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Sodra odlingsregionen och Kisko-Vichtis insjoregion skiljs at av Lojoasen. Kisko-Vichtis
insjoregion har varierande terrang med en mosaik av sjoar och sma sjoar, skogbekladda
klippomraden och bordiga lerakrar. Regionen karaktariseras ocksa av Salpausselka |, Il
och lll och andra asformationer i samband med dem. Salpausselka |, som har avsevard
betydelse i landskapet, ar regionens sydgrans. Skogarna i omradet ar friska och bordi-
ga grandominerade skogar. Det finns ganska gott om dkrar. Bebyggelsen ar traditionellt
placerad pa kullar eller hojder nara en sjo- eller dstrand. De mest utmarkande kulturin-
slagen i regionen ar de manga bruken och de samhallen som uppstatt runt dem.

Salo och Aboregionen hor till Sydvéastra odlingsregionen. Saloregionen ar kuperad och
har avlanga a- och sjodalar med vidstrackta lermarker. Lermarkerna har nastan helt och
hallet rojts till akrar sa effektivt att de kargaste skogsryggarna skapar en kraftig kont-
rast till odlingsmarkerna. Vaxtligheten ar frodig och mangsidigiregionen, med undantag
av dessa karga bergsryggar. Bebyggelsen ar traditionellt placerad nara bordiga omra-
den i omraden mellan dalar och ryggar eller pa kullar som hojer sig dver lermarken. Det
ar vanligt bade med bandbyar i kantzonen och med tat bebyggelse pa kullar. Trots stor-
och nyskiften ar byarna fortfarande tatbebyggda och tydligt avgransade.

Placering i landskapet fér banstrackningsalternativen Alt. A och Alt. B

Banstrackningsalternativen Alt. A och Alt. B skiljs at fran kustbanan i Esbo adal.
Banstrackningen ar placerad i den bergiga och skogbekladda terrangen i den sydvast-
ra delen av bergsplatan i Noux. Dar banan gar dver riksvag 1 vid Karingmossen ar ba-
nan placerad i narheten av det mangformade landskapet i bostadsomradet Kolmiranta
i Esbo. | Veikkola i Kyrkslatt gar banstrackningsalternativen genom det smala naset vid
Peralanjarvi och Lamminjarvi, i samma terrangkorridor som Aboleden. Fran Veikkola till
Lojoasen gar banstrackningen i den norra delen av odlingslandskapet vid Sjunded a-Pa-
Lojoki.

P& avsnittet i Lojo och Nummis ar banstrackningsalternativen placerade i regionen med
sjoar och bergsryggari Lojo, dar det ar typiskt med stora labyrintliknande sjdar, Lojosjon
och Hiidenvesi, varierande terrangformer och odlingar placerade vid sjdarnas strander.

Vid Suomusjarvi i Salo gar banstrackningsalternativen pa den karga och skogbekladda
bergsryggen Karjalohjanharju. Pa den vastra skogbekladda sidan av bergsryggen 6ppnar
sig odlingslandskapet i den nord-sydliga dalen Aneriojokilaakso, som banstrackningen
gar igenom. Landskapet 6vergar smaningom i Sydvastra odlingsregionen. Banstrack-
ningsalternativen gar dver Sammalonsalmi i Hirsijarvi. Soder om Valkjarvi i Salo gar
banstrackningsalternativen vaxelvis i det 6ppna landskapet och i narheten av bebyg-
gelsen.

Soder om tatorten Muurla ligger banstrackningsalternativen i det 6ppna landskapet, lik-
som pa avsnittet nara Salo centrum fran Aarnionpera till stationen. | Aarnionpera finns
bade bebyggelse, kulturlandskap och bergskron.

Mellan Salo och Abo &r banstrackningsalternativen huvudsakligen placerade langs den
befintliga bankorridoren. | Salo gar banstrackningsalternativen genom stadsmiljo, nar-
maste bebyggelse ar i Pajula. | dvrigt ar bebyggelsen mellan Salo och Abo koncentrerad
till Pemar och Pikis. Utanfor staden och tatortsomradena finns stora akrar och sma sko-
gar som bryter av dem. Viktiga landskapshelheter pa avsnittet ar Pemar @ som ar av na-
tionell betydelse, samt de landskapshelheter som adalarna vid Uskelanjoki och Halikko
a bildar.

For banstrackningsalternativ Alt. B ar landskapet for utratningen i Pikis allmant beskri-
vet landsbygd med stora enhetliga akrar och sma skogar.
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Placering i landskapet fér banstrackningsalternativ Alt. 0+

Den nuvarande kustbanan atskiljs fran banstrackningsalternativen Alt. Aoch Alt. Bi Esbo
adal som banan foljer. Mellan Koklax och Kyrkslatt ar banan placerad pa ett omrade med
varierande landskapsbild, dar det finns traditionella odlingsmarker och tatare bebyg-
gelse om vartannat. Fore Kyrkslatt station ligger banan bredvid Vasterleden och tange-
rar den gamla bebyggelsen langs Heikkilédntie som bildats i backterrangen. Pa vastra si-
dan om tatortsbebyggelsen i Kyrkslatt ligger banan i Kyrkslatt, Sjundea och vidare i Inga
och bade i odlings- och kulturlandskapsomraden och enhetliga skogsomraden.

Franvastra sidan om lantbruksskolan pa Vastankvarnilnga och anda till Karis ligger ba-
nan pa ett omrade som framst ar skogsbruksmark. Fore Karis tatbebyggelse gar banan
under Hangouddsvagen.

Banan gar over Svartan i kulturlandskapet Pojoviken och rundar tatorten Pojo pa norra
sidan. Mellan Pojo och Koski skar banan igenom ett skogsbruksomrade; i den kraftigt
kuperade bergsterrangen sydvast om Koski gar banan genom en tunnel. Mellan Koski
och Salo bestar landskapet av en mosaik av akrar och skogar dar bebyggelsen ar gles. |
Salo gar banan i stadsmiljo, den narmaste bebyggelsen ar i Ylhainen, Alhainen och Luk-
karinmaki.

5.8.2. Vardeomraden och objekt i landskapet och kulturmiljon

Nedan beskrivs banstrackningsalternativens placering i forhallande till omraden och
objekt av nationellt och landskapsmassigt varde. Pa banstrackningarnas influensom-
rade forekommer landskapsomraden av nationellt och landskapsmassigt varde och
dessutom omraden, kulturmiljoer och objekt som ar lokalt vardefulla och som beskrivs
i MKB-beskrivningen och kommer att beaktas i konsekvensbedomningen. | konsekvens-
bedémningen beaktas ocksa bland annat Abo nationalstadspark och dkeromraden som
ar vardefulla for landskapet.

Nationellt vardefulla landskapsomraden

I Nyland forekommer inga nationellt vardefulla landskapsomraden pa influensomradet
for banstrackningsalternativen Alt. A och Alt. B (miljéministeriet 1995). | Egentliga Fin-
land ligger banstrackningsalternativen pa eller i narheten av tva nationellt vardefulla
landskapsomraden (Egentliga Finlands landskapsplaner):

Adalarna vid Uskelanjoki och Halikko & vaster om Salo centrum

Adalen vid Pemar & vaster om Pemar centrum

Adalen vid Aura &, landskapsmassigt vardefulla delen narmast banstrackningsal-

ternativen (dven pa influensomradet for Alt. 0+).

Pa omradet for banstrackningsalternativ 0+ finns det flera nationellt vardefulla land-
skapsomraden i Nyland (miljéministeriet 1995):
Kulturlandskapet Degerby-Pickalaan-Palojoki i Sjunded, Inga och Vichtis
Svartadalens kulturlandskap i Raseborg, i fére detta Karis kommun
Snappertunaan-Fagervik i Raseborg, i fore detta Karis kommun
Kulturlandskapet Fiskars—Antskog och Pojoviken i Raseborg, i fore detta Pojo kom-
mun.

De nationellt och landskapsmassigt vardefulla landskapsomradena och kulturmiljoerna
i banstrackningsalternativens omgivning presenteras i bilaga 2.
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Byggda kulturmiljéer av riksintresse

Pa influensomradet for banstrackningsalternativen Alt. A och Alt. B finns manga byggda
kulturmiljoer av riksintresse (RKY 2009):
- Esbokyrkbacke
Suomusjarvi kyrkby
Uskela kyrkbacke och Lukkari
Salo jarnvagsstationsomrade och gamla koping
Joensuu herrgard
Halikko kyrkoomrade
Halikko bro (objekt)
Pemar kyrka och gamla prastgard
Pemar jarnvagsstation
Pikis kyrka och prastgard (ej pa influensomradet for Alt. B)
Rungo gastgiveri (ej pa influensomradet for Alt. B)
Pukkila gastgiveri (ej pa influensomradet for Alt. B)
Kladfabriken i Littois och Kotimaki bostadsomrade
Abo begravningsplats med begravningskapell
Kasernerna i Sirkkala
Abo universitetscentralsjukhus.

Nationellt vardefulla Stora strandvagen (RKY 2009) tangerar eller korsar banstrack-
ningsalternativ Alt. A och Alt. B pa féljande avsnitt av strandvagen:

Uskela

Tromperi-Halikko

Kevola

del pa Pemars vastra sida

Makarla by (ej pa influensomradet for Alt. B)

Rungo (ej pa influensomradet for Alt. B).

Pa influensomradet for banstrackningsalternativet Alt. 0+ finns manga byggda kultur-
miljoer av riksintresse langs kustbanan (RKY 2009):
- Esbokyrkbacke

Koklax jarnvagsstation

Kala jarnvagshallplats

Sjundby gard

Takter by

Karis jarnvagsstation med omgivning

Pojo jarnvagsstation och hamn

Koskis bruksomrade

Gardarna och odlingslandskapet i Bjarna adal

Bjarna jarnvagsstationsomrade

Uskela kyrkbacke och férorten Lukkarinmaki.

Nationellt vardefulla Stora strandvagen (RKY 2009) tangerar eller korsar banstrack-
ningsalternativ Alt. 0+ pa foljande avsnitt av strandvagen:

Kyrkslatt, Masabyvagen

Sjundea, Ostra Kungsvagen och Sjundedvagen

Raseborg, Sannasvagen.

Landskapsomraden och kulturmiljoer vardefulla pa landskapsniva

INyland ar alla banstrackningsalternativ placerade i det smala landskapsomradet Esbho
adal i Koklax som ar vardefullt pa landskapsniva. Annars ar banstrackningsalternativ
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Alt. A och Alt. B inte placerade i narheten av landskapsomraden eller kulturmiljoer som
ar vardefulla pa landskapsniva i Nyland.

| Egentliga Finland ligger influensomradet for banstrackningsalternativ Alt. A och Alt. B
pa fyra landskapsomraden/kulturmiljcer:
Utvidgningsomradet for adalarna vid Uskelanjoki och Halikko a
Muurla-Romsila kulturlandskap
Kisko-Kiikala kulturlanskapsomrade
Landskapet vid Kusto borgruiner (ej pa influensomradet for Alt. B, ocksa placerad
pa influensomradet for Alt. 0+).

I Nyland finns det pa influensomradet for banstrackningsalternativ 0+ flera landskaps-
omraden/kulturmiljéer som ar vardefulla for landskapet:
Landskapsomradet Esbo adal
Boback by och Vittrask
Estby och Biskopsbdle kulturlandskap
Gamla Hindersbyvagens omgivning
Kulturlandskapet Overby och Getberg
Kulturlandskapet Degerby-Pickalaan-Palojoki
Takter by och bebyggelsen langs Ingarskila a
Vastankvarn lantbruksskola med omgivning
Svartadalens kulturlandskap
Koskis jarnbruk.

| Egentliga Finland finns det pa influensomradet for banstrackningsalternativ 0+ tva
landskapsomraden/kulturmiljoer som ar vardefulla for landskapet:
Koskis kulturlandskap
Pemar adal och Nase gards kulturlandskap (vid uppdateringsinventeringar har
omradet foreslagits bli nationellt vardefulla landskapsomrade).

Byggnads- och kulturhistoriskt vardefulla objekt

De viktigaste byggnadshistoriska objekten finns i tatorterna och stadsomradena. Ne-
dan namns inte objekt som redan namnts som omraden i listan dver byggda kulturmil-
joer. Pa influensomradet for de nya banstrackningsalternativen finns i Salo den gamla
byatomten Ahtiala vid Suomusjarvi, Muurla kyrka, Panki stamlagenhet i Kistola, Salo-
Uskela kyrka, Salo jarnvagsstation och narliggande bebyggelse. | Pemar ligger Pemar
kyrka och byggnaderna pa Pemar jarnvagsstation och i S:t Karins Pikis kyrka och kyrkan
vid Littois fabrik pa influensomradet for banstrackningsalternativen.

De byggnadshistoriskt viktiga objekten pa influensomradet for banstrackningsalterna-
tiv O+ ar byggnaderna vid Koklax jarnvagsstation, Kyrkslatt kyrka, Sjundea jarnvags-
station, Ingd jarnvagsstation, byggnaderna vid Karis jarnvagsstationsomrade i Rase-
borg, byggnaderna vid Skuru jarnvagsstationsomrade, Overby kyrka i Salo, i det som
tidigare var Bjarna kommun, Salo-Uskela kyrka och byggnaderna i Salos jarnvagssta-
tionsomrade.

5.8.3. Vardefulla asar och klippomraden

Det finns inga vardefulla moranformationer eller vind- eller strandavlagringar pa
banstrackningsalternativens omraden. | Lojo ar banstrackningsalternativ Alt. A och Alt.
B placerade pa ett vardefullt asomrade (Salpausselka ).
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Banstrackningsalternativ Alt. A och Alt. B &r placerade pa fyra nationellt vardefulla
klippomraden och tangerar ett nationellt klippomrade. Tre av dessa klippomraden Kor-
kiamaki—-Palanutkallio (KAO010200), Orosmaki-Faltterinmaki (KAO010453) och Kivimaki
(KAD010193) ligger i Lojo, i narheten av Abo-Helsingfors motorvag. Sydost om Salo cen-
trum ar banstrackningsalternativen placerade i klippterrangen Tammenmaki-Maalun-
maki (KA0O0201617). | Halikko vaster om Salo centrum tangerar alla banstrackningsal-
ternativ klippomradet Pitkamaki (KA0020143). Utéver de ovan namnda férekommer
nationellt vardefulla klippomraden i influensomradet for banstrackningarna som beak-
tas i konsekvensbeddmningen.

Den nuvarande kustbanan (Alt. 0+) tangerar det nationellt vardefulla klippomradet Sto-
ra Galiberget-Lilla Galiberget (KAOO10476) tster om tatorten Karis. Kustbanan tangerar
dven de nationellt vardefulla klippomradena Antinmaki (KAO020356) dster om tator-
ten Pemar och Vuorilaakso klippomrade (KA0020361) och Sammalsuonmaki-Pohkallio
(KAO020362) mellan Pemar station och Salo.

De nationellt vardefulla klippomradena i banstrackningsalternativens omgivning har
presenterats pa bifogade karta 1.

5.8.4. Fornlamningar

Sommaren 2017 genomfordes en arkeologisk inventering mellan Esbo och Salo for
banstrackningsalternativ Alt. A och Alt. B (Museiverkets Arkeologiska fdlttjinster). De
fasta fornlamningar som hittades vid inventeringarna finns i Museiverkets fornlam-
ningsregister. For avsnittet mellan Salo och Abo inklusive utratningen vid Pikis har det
ocksa genomforts en arkeologisk inventering 2019 (Museiverkets Arkeologiska fdlt-
tjicinster). En rapport om den kommer i slutet av november. Resultaten fran inventering-
en ar inte annu beskrivna i detta MKB-program.

| samband med MKB-forfarandet for direktbanan Esbo-Salo gjordes det 2010 en arkiv-
och kartutredning av foérhistoriska fornlamningar for direktbanans alternativa strack-
ningar (Museiverkets Arkeologiska fdlttjinster).

Det finns gott om inventerade fornlamningar pa planomradet. Inom avstandszonen pa
200 meter fran banstrackningsalternativ Alt. A ligger sammanlagt 62 och fran Alt. B 57
fasta fornl@mningar som finns i Museiverkets fornlamningsregister. Inom avstandszo-
nen pa 200 meter fran influensomradet for banstrackningsalternativ 0+ (inklusive av-
snittet mellan Salo och Abo) finns 70 kanda fasta fornldmningar.

Mellan Esbo och Salo ar en stor del av de objekt som hittats i den inventerade terrang-
korridoren (Alt. A och Alt. B) smaskaliga, till exempel ramarken, kummel och torpplatser.
De storsta objekten ar boplatser fran stenaldern. De storsta av dem ar omradet med
boplatser vaster om Svartbacktrasket i Esbo och omradet med boplatser i Fiulmaakari-
nahde i Salo, dar det har funnits stenaldersbosattningar under olika kustskeden. (Muse-
iverkets Arkeologiska falttjgnster 2017).
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5.9 Trafik

Tagtrafik

Stommen i sparvagssystemet pa det granskade omradet utgors i nulaget av Kustbanan
Helsingfors—Karis-Abo. Kustbanan hanger ihop med det 6vriga bannatet i Helsingfors
och Abo och &ven i Karis, dar det finns en forbindelse bade till Hango och Hyvinge.

Trafikplatserna for fjarrtagstrafiken pa Kustbanan ar i nulaget Helsingfors, Bole, Alber-
ga, Karis, Salo, Kuppis och Abo och for en del turer aven Kyrkslatt. Avstandet mellan Hel-
singfors och Abo &r 193 kilometer och tagens restid &r i regel 1h 57 min. P& vardagarna
gar en del turer med restiden Th 44 min och som foérutom i Helsingfors och Abo bara
stannar i Béle och Kuppis. Det nuvarande antalet spar mellan Helsingfors och Abo moj-
liggobr inte snabba entimmestag. Pa vardagarna ar det en timme mellan tagturerna mel-
lan Helsingfors och Abo med undantag av enstaka uppehall pa tva timmar. Pa veckoslu-
ten ar det allt fran en till tre timmar mellan turerna. Tagturerna mellan Helsingfors och
Abo skéts av VR och ar trafik pa marknadsuvillkor.

Persontrafiken mellan Karis och Hango ar koptrafik som kommunikationsministeriet be-
stallt av VR och som trafikeras med ralsbussar. Pa vardagar kor de sju turer i vardera
riktningen. Tdgen Hango—Karis har byte i Karis bade till Helsingfors och Abo.

Den nartagstrafik som bestalls av samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT)
stracker sig till Kustbanan i Kyrkslatt och darifran som koptrafik till Sjundea. Vid normal
trafik kor tva tag i timmen till Kyrkslatt och tva till Kdklax i Esbo. Det ar framst under
rusningstid som snabbare turer ocksa gar till Sjundea. Till Alberga trafikerar dessut-
om stadstag som ar atskilda fran fjarrtagen och de lokaltag som gar langre vasterut pa
egna stadsspar. | Aboregionen finns det for tillfallet ingen regionaltagstrafik.

Pa nasta bild syns personfjarrtrafiken pa det granskade omradet 2018. Pa banavsnittet
mellan Esbo och Karis gjordes cirka 1,6 miljoner fjarrtagsresor och mellan Karis och Salo
cirka 1,3 miljoner resor pd ett ar. Pa bilden saknas passagerarantalet for nartagstrafiken
i Helsingforsregionen fran Helsingfors till Kyrkslatt och Sjundea.

Turku
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Bild 46. Mdngden passagerare i fjdrrtdgstrafiken pd banstrdckningarna Helsingfors-
Karis-Abo och Karis-Hangé 2018, antal tusen resor per dr.

Pa kustbanan finns ingen godstagstrafik mellan Helsingfors och Karis. Ocksa mellan Ka-
ris och Abo ar godstrafiken mycket liten, for godstagstrafiken i Egentliga Finland skots i
huvudsak langs banan mellan Abo och Toijala och godstagstrafiken till Hango langs ba-
nan mellan Karis och Hyvinge.
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Ovriga trafikformer

Mellan Helsingfors och Abo gar det flera bussturer varje timme, med en kortaste restid
pa 2 timmar och 10 minuter. Pa strackan finns busstrafik ocksa nattetid, av vilken en del
gar via Helsingfors-Vanda flygplats. Dessutom gar det under hela dagen minst tre buss-
turer i timmen per riktning pa strackan Helsingfors—Nummela (Vichtis) och minst tva pa
strackan Helsingfors-Lojo. | rusningstid gar det bussar till Nummela och Lojo betydligt
oftare. Busstrafikens passagerarantal ar inte tillgangliga, eftersom det hor till trafikid-
karnas affarshemligheter.

Stommenidet granskade omradets vagtrafiksystem utgors av riksvag 1. Trafikmangden
pa motorvagen vid gransen mellan landskapen Nyland och Egentliga Finland uppgick till
cirka 14 300 bilar per dygn 2018. Trafikmédngden nara Abo (6stra sidan av Abo ringvag)
var 25900 fordon per dygn och nara Helsingfors (vastra sidan av Ring lll) 43900 fordon
per dygn. Pa gransen mellan Lojo och Vichtis, 6ster om Salpausselka, var trafikmangden
pa motorvagen 25900 fordon per dygn.

Flygtrafiken mellan Helsingfors och Abo betjénar framst dem som ska resa vidare fran
Helsingfors—Vanda flygplats och spelar ingen avgorande roll for trafiken mellan Hel-
singfors och Abo.

5.10 Buller och stombuller

For tillfallet &r Aboleden (riksvag 1) den storsta bullerkallan inom de nya banstrackning-
arnas (Alt. A och Alt. B) influensomrade. Pa strackan Esbo-Lojo ar trafikbullernivaerna
redan i dagens lage hoga i en del av influensomradet pa grund av Aboleden och bak-
grundsbullret ar pa medelniva i storsta delen av omradet. Bild 46 visar den nuvarande
trafikbullersituationen pa strackan Esbo-Lojo samt den kommande banstrackningen,

[ '>40dB
[ >45d8
I > 50 dB
| >55dB
[ >60dB
[ >65d8

I > 70 dB

Bild 47. Buller fran vdg- och spdrtrafik pd strdckan Esbo-Lojo i nuldget

P& strackan Lojo-Salo loper den nya banstrackningen i huvudsak pa mycket tysta omra-
den, dar det i dagens lage inte finns nagra betydande bullerkallor.

P& strackan Salo-Abo foljer den nya banstrackningen den nuvarande kustbanan med
undantag for utratningen vid Pikis enligt alternativ B, sa utdver gatu- och vagtrafikbuller
finns det ocksa i dagens lage spartrafikbuller i ett omrdde som stracker sig cirka 50 me-
ter fran banlinjen. P& strackan Salo-Abo finns det redan i dagens lage bostadshus i ba-
nans omedelbara narhet och inom det omrade dar gransvardena for buller 6verskrids.
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| influensomradet for Alt. 0+ (Kustbanan) stracker sig spartrafikens bullerzon, dér bull-
ret dagtid uppgar till 55dB, till hogst 90 meters avstand fran banlinjen och i genomsnitt
till 50-60 meters avstand.

5.17 Vibration

| de planerade nya banstrackningarnas (Alt. A och Alt. B) influensomrade finns det i da-
gens lage ingen kannedom om nagon betydande vibrationsskapande verksamhet till den
del som banstrackningen avviker fran den nuvarande Kustbanan.

| influensomradet for Alt. O+ (Kustbanan) ar den storsta orsaken till vibration i dagens
lage den sporadiska godstrafiken langs Kustbanan p& strackan Karis-Abo. Sarskilda
riskomraden for vibration langs den nuvarande Kustbanan ar bostadsomraden pa mjuk
lermark i narheten av banan, i de fall dar banan har anlagts direkt pa samma lermark.
Sadana eventuella riskomraden finns bland annat i Esbo, Masaby, Sjundea, Salo, Pemar,
Pikis och Abo.

512 Luftkvalitet

| stadsregionerna Esbo och Abo observeras luftkvaliteten regelbundet. De viktigaste
faktorerna som inverkar pa luftkvaliteten ar trafiken, den smaskaliga vedeldningen och
energiproduktionen. Gatudammet och trafiken har den storsta inverkan pa luftkvalite-
ten i andningshojd. Luftkvaliteten i Finland paverkas aven av langvaga gransoverskri-
dande luftféroreningar fran andra lander. Enligt observationsresultaten ar luftkvalite-
tenistadsregionerna vanligtvis tamligen bra, men halterna av partiklar och kvavedioxid
blir tidvis hoga i synnerhet kring livligt trafikerade gator och vagar. Det langsiktiga luft-
vardsarbetet har gett resultat och invanarna utsatts nu for mindre luftfororeningar. Or-
saken till att utslappen minskat under de senaste artiondena ar i huvudsak den tekniska
utvecklingen.
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6 Utgangspunkter for konsekvensbeddémningen

6.1 Konsekvenser som bedoms

| lagstiftningen om bedémning av miljokonsekvenser avses med miljokonsekvenser de
direkta och indirekta verkningar som ett projekt eller en verksamhet medfér och som
kan paverka befolkningen, miljon och markanvandningen. Konsekvenserna kan vara an-
tingen positiva eller negativa. | projekthelheten for detta banprojekt gors en noggrann
beddmning aven av trafikkonsekvenserna, aven om det inte kravs i MKB-lagstiftningen.
Trafikkonsekvenserna anknyter pa manga satt till miljokonsekvenserna till exempel da
trafikmangderna forandras och utvecklas. Till exempel bullerkonsekvenserna beror pa
trafikmangden. Ocksa de ekonomiska konsekvenserna framfors i miljokonsekvensbe-
skrivningen som bakgrundsfakta for planeringen, men de paverkar inte slutsatserna av
bedémningen av miljékonsekvenserna.

Detta MKB-program ger en preliminar presentation av nulaget i fraga om markanvand-
ningen, miljon och trafiken. Utgaende fran den bor beddmningen behandla féljande pri-
oriteringar och problem:

konsekvenser for markanvandningen och samhallsstrukturen

konsekvenser for bosattningen och manniskornas levnadsforhallanden och trivsel

konsekvenser for naturforhallandena..

vaxelverkan befolkning och hélsa
mellan levnadsférhallanden
konse- och trivsel

kvenserna w M ﬁ,

markoch jord
vatten och luft

naturresurserna ‘ ﬁ
" g £ Y i
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Bild 48. Miljkonsekvenser som ska bedémas enligt MKB-lagen.
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6.2 Influensomrade

Miljokonsekvensernas omfattning och betydelse beror pa konsekvensens karaktar. Oli-
ka typer av miljokonsekvenser paverkar regionen i olika utstrackning. En del konsekven-
ser galler bara de lokala forhallandena, medan andra galler storre regionala helheter.
En konsekvens kan paverka en enskild punkt eller en hel region. Nar en bana eller bro
byggs kan influensomradet variera fran nagra meter (sarskilt i fraga om naturen) till
flera kilometer (séarskilt i fraga om rorlighet och markanvandning). Definitionen av in-
fluensomradet i MKB-programmet ar preliminar och en precisering av det ar en del av
konsekvensbeddmningen.

De direkta konsekvenserna marks uttryckligen i banans omedelbara narhet. De beror pa
banans nya konstruktioner och stérande faktorer som hanfor sig till trafiken. En typisk
konsekvens av bantrafik ar trafikbuller. Det omrade dar trafikbullret dverskrider 55dB
stracker sigi 0ppen terrang hogst 100-200 meter fran banan, beroende pa trafikmang-
den, trafikens sammansattning och hastigheterna. Konsekvenserna for trafiken, rorlig-
heten, markanvandningen och samhallsstrukturen samt mer allmant fér regionstruktu-
ren ar av indirekt karaktar och har mycket lang rackvidd.

6.3 Metoder och utgangsinformation

Metoderna och den viktigaste utgangsinformationen for konsekvensbedémningen pre-
senteras enligt konsekvenstyp i kapitel 6. Metoderna utgérs i huvudsak av beproévade
metoder fran andra banprojekt, men de har preciserats utifran de sarskilda behoven i
det har projektet. Utredningarna har planerats i samrad med myndigheterna redan da
MKB-programmet forbereddes for att sakerstalla ett tillrackligt faktaunderlag for mil-
jokonsekvensbeddmningen. Som utgangsinformation anvands typisk utgangsinforma-
tion for miljokonsekvensbedtmning av banprojekt, kompletterat utifran myndigheter-
nas kommentarer.

6.4 Konsekvensernas betydelse

Ett centralt mal for bedomningen ar att identifiera de betydande konsekvenser som
projektet kan antas medfora. Konsekvensernas betydelse poangteras kraftigare an for-
ut i den nya MKB-lagen. De betydande konsekvenserna preciseras narmare i varje fas
av beddmningen. Vid arbetet med ett MKB-program inleds identifieringen av de vikti-
gaste konsekvenserna via analysen av nulaget och den tidiga dialogen. De betydande
konsekvenser som projektet antas medfora behandlas noggrannare i miljokonsekvens-
beskrivningen. Uttrycket "betydande konsekvenser som ett projekt kan antas medfo-
ra" kommer fran MKB-lagen. Den projektansvariga ska presentera de betydande kon-
sekvenser som ett projekt kan antas medfdra i miljokonsekvensbeskrivningen, medan
kontaktmyndigheten ska sammanstalla en motiverad slutsats om projektets betydande
miljokonsekvenser (MKB-lagen 23 §).

| det har projektet faststalls konsekvensernas betydelse genom att jamfora forand-
ringens storlek och det paverkade objektets kanslighet (bild 48). Vid bedémningen av
betydelsen anvands IMPERIA-projektet som referens och stéd (IMPERIA = Monitavoi-
tearvioinnin kaytannot ja tyokalut ymparistévaikutusten arvioinnin laadun ja vaikut-
tavuuden parantamisessa [Praxis och verktyg for multikriterieanalys vid forbattring av
miljokonsekvensbeddmningens kvalitet och effekt.]). Bedémningen av vilken betydelse
en konsekvens har grundar sig pa objektets eller omradets kanslighet och forandring-
ens storlek. Betydelsen som helhet faststalls utifrdn en experts helhetsbeddmning av
olika faktorer.
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Objektets kanslighet beskriver objektets eller omradets sardrag i nulaget. Dit hor i hog-
sta grad formagan att klara av den forandring som projektet medfor. Kansligheten ar
alltsa en egenskap hos det objekt eller omrade som konsekvensen paverkar, och den
bestar av bland annat foljande komponenter:
Lagstiftningen faststaller skyddsbestammelser, begransningar, rekommendationer
eller program, som hojer ett objekts skyddsvarde (t.ex. naturskyddsomrade, utrot-
ningshotade arter).
Ett omrades eller objekts samhalleliga betydelse kan hanfora sig till exempelvis
ekonomiska eller sociala varden eller naturvarden. Nar konsekvenserna paverkar
manniskor beaktas ocksa hur manga personer som berors av olagenheten eller nyt-
tan och vilken deras upplevelse ar.
Mottagligheten for forandringar beskriver hur latt ett objekt reagerar pa den for-
andring som banprojektet medfor. Till exempel ar ett tyst omrade mer kansligt for
hogre bullernivaer an ett omrade dar det redan forekommer buller.

Forandringens storlek beskriver sjalva konsekvensens sardrag. Faststallandet av stor-
leken paverkas av manga faktorer, av vilka de viktigaste ar foljande:
Konsekvensens kraftfullhet beskriver sjalva konsekvensens fysiska dimension.
Kraftfullheten kan matas med olika matare, till exempel i fraga om buller med ljud-
trycksnivan (dB). A andra sidan krévs en hogklassig expertbedémning for att fast-
stalla hur kraftfulla konsekvenserna for landskapet ar. Konsekvensens kraftfullhet
avtar ofta ju langre fran objektet man kommer. Konsekvensen kan vara positiv eller
negativ.
Omfattningen beskriver 6ver hur stort omrade konsekvensen kan observeras.
Varaktigheten beskriver hur lange konsekvensen kan observeras. Varaktigheten no-
teras bade for byggtiden och for anvandningstiden.

Konsekvensernas betydelse bedéms for varje delomrade enligt en sjugradig skala (Ta-
bell 2.).
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Bild 49. Ram fér konsekvensbedémningen (kdlla IMPERIA-projektet).
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Tabell 2. Faststallande av konsekvensers betydelse

Konsekvensens Férandringens storlek
betydelse S
Mattlig Liten | m8enfor Liten Mattlig
andring
Objek- | Liten Mattlig Liten Liten | MEENIN- | jten Liten Mattlig
tets verkan
kanslig- . .
het Mattlig Mattlig Liten | "MBENIN- | en Mattlig
verkan
el Ingenin- Bl
Mattlig verkan Mattlig

- Stor positiv inverkan

++ Mattlig positiv inverkan
+ Liten positiv inverkan
0 Ingen inverkan

= Liten negativ inverkan

-- Mattlig negativ inverkan

- Stor negativ inverkan

6.5 Rapportering och materialprinciper

| MKB-forfarandet anvands material som uppfyller kraven i MKB-lagen, som reforme-
rades 2017, och Trafikledsverkets anvisningar. Miljokonsekvensbeskrivningen utarbe-
tas med beaktande av kraven pa innehall enligt 3§ och 4§ i Statsradets forordning om
forfarandet vid miljokonsekvensbedomning (277/2017). Miljokonsekvensbeskrivningen
ska vara en begriplig och askadliggorande rapport. Malet ar att producera material som
beskriver de vasentliga fragorna och bidrar till en forstaelse av de enskilda konsekven-
sernas betydelse for helheten.

Principen for rapporteringen ar att fokus ska ligga pa det som ar vasentligt for miljo-
konsekvenserna. Pa sa satt kan man undvika att rapporten svaller ut och blir mindre
lésarvanlig. Detaljerade uppgifter kan inkluderas i separata bilagerapporter (till exem-
pel natur, arkeologi). Rapporterna kan goras mer lasarvanliga genom att anvanda tema-
kartor, tabeller och punktlistor. | forteckningar och tabeller om de viktigaste vardefulla
objekten integreras saval en beskrivning av objektet som den konsekvens som objektet
utsatts for enligt miljokonsekvensbeskrivningen (med beaktande av IMPERIA-skalan for
konsekvensernas betydelse).
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Miljokonsekvensbeskrivning

* Grundldggande uppgifter om projektet

Beskri\ming av projektet * Bakgrundoch planeringshistoria
* Mal

«  Utformning av alternativ
* Beskrivning av de alternativsom undersoks

Projektalternativ

* Beskrivning av MKB-forfarandet
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* Alternativens genomforbarhet

. + Tillstand
Fortsatt planering « Uppfdlining
» Tidsplan fér den fortsatta planeringen

Bild 50. Primdrt innehdll i miljiokonsekvensbeskrivning.

6.6 Jamforelse av alternativ

En av de viktigaste delarna i miljokonsekvensbeskrivningen ar jamforelsen av alterna-
tiven. Den ska utgora ett stdd i senare beslutsfattande genom att beskriva férdelar och
nackdelar med de olika alternativen ur ett miljokonsekvensperspektiv.

| miljokonsekvensbeskrivningen gérs en jamforelse av alternativen i sin helhet i kapitlet
med slutsatser. For jamforelsen av alternativ sammanstalls sammanfattande tabeller,
dar alternativens konsekvenser kan beskrivas med exempelvis + eller -, med beaktan-
de av betydelseklassificeringen av konsekvenserna. Eftersom konsekvenserna inte kan
matas med samma matt ska slutsatserna i jamforelsen innehalla en noggrann beskriv-
ning av de faktorer som har betonats utgaende fran konsekvensernas betydelse. Kon-
sekvenserna presenteras dessutom med en eller tva separata sammanfattande kartor.
Pa dem visas projektets kansligaste objekt, de konsekvenser som de utsatts for, de be-
tydande konsekvenser som projektet antas ha och de fragor som eventuellt bor beak-
tas under den fortsatta planeringen. Denna karta stdder slutsatserna och utgor ett bra
presentationsmaterial.
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6.7 Kartor och askadliggdrande

| arbetet betonas insamling av informativa geodata och tillhérande informationshante-
ring, vilket underlattar det digitala informationsutbytet, informationsmodelleringen och
materialets askadlighet. Detta arbetssatt innebar en mangsidig anvandning av geodata
och dokumentering av materialet som geodata. Materialet som samlats i geodataprog-
rammet utgor ett datalager for de centrala miljo- och markanvandningsfragor som bor
beaktas. Projektets geodatamaterial kan utnyttjas i den fortsatta planeringen och upp-
foljningen.

Askadliggérandet underlattas av mangsidiga temakartor, som anvands for att visa mil-
jons nulage och alternativens centrala miljckonsekvenser. Temakartorna over konsek-
venserna kan ocksa innehalla bullerzoner som beskriver den nuvarande och férvantade
bullersituationen for varje alternativ.

6.8 Kumulativa effekter

| regel okar miljokonsekvenserna om ett projekt genomfors i ett omrade dar det redan
forekommer verksamhet som belastar miljon. | projektets influensomrade pagar ett an-
tal andra projekt for utveckling av markanvandningen. Banan kommer sannolikt att ha
kumulativa effekter med dessa bland annat i fraga om markanvandningen, trafiken, na-
turmiljon, kulturmiljon och befolkningen. Vid beddmningen av de kumulativa effekter-
na bor man beakta alla de projekt som tillsammans sannolikt kan paverka betydelsen
hos det aktuella projektets miljokonsekvenser. Den nya banan i sig sjalv férorsakar farre
andringar i miljon an banan tillsammans med den markanvandning som hanfor sig till
den.

Ur ett lagstiftningsperspektiv kan termen kumulativa effekter anvandas i situationer
dar samma geografiska omrade utsatts for miljokonsekvenser fran flera olika projekt.
MKB-lagen hanvisar till "godkanda projekt”, men saken preciseras inte narmare. Da for-
bindelserna bildar ett natverk inverkar konsekvenserna i hog grad pa utvecklingen av
den 6vriga markanvandningen och trafiken, vilket i sin tur har lokala konsekvenser. A
andra sidan kan orsakssamband vara svarare att bevisa, da det ar fragan om indirekta
konsekvenser. Banlosningar med stor betydelse pa landskapsniva har betydande kon-
sekvenser for trafik- och banstrukturen langt utanfor projektomradet. Planeringen och
utvecklingen av banan har anda en koppling till behoven inom markanvandning och tra-
fik och kan inte behandlas separat fran utvecklingen av markanvandningen. Om mar-
kanvandningen inte medfdr behov av att utveckla banan, behovs inga investeringar.
A andra sidan kan markanvéndningen och féretagsverksamheten inte utvecklas utan
fungerande trafikforbindelser.

6.9 Bekampning och lindring av negativa konse-
kvenser

Att bekampa och lindra negativa konsekvenser ar en viktig del av planeringen och dess
betydelse framhavs i det féornyade MKB-forfarandet. | banprojekt finns ett stort utbud
av metoder pa olika niva. Vid valet av planeringslosningar stravar man efter att beakta
losningarnas ekonomiska, ekologiska och sociala hallbarhet. Vid bedomningen av mil-
jokonsekvenserna faststalls preliminara atgarder genom vilka de forvantade negati-
va konsekvenserna kan forebyggas, begransas eller elimineras. Metoder for att lindra
och forebygga betydande negativa konsekvenser presenteras i miljokonsekvensbes-
krivningen systematiskt enligt konsekvenstyp och i en sammanfattning. En utmaning
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i det skede da miljokonsekvensbeddmningen och den allmanna planen utarbetas ar att
manga av atgarderna for att lindra konsekvenserna i de olika alternativen planeras och
faststalls forst under den fortsatta planeringen eller vid planeringen av markanvand-
ningen. Det kan man bemdta genom att identifiera osakerhetsfaktorer och risker och ge
rekommendationer for de féljande planeringsfaserna.

Kompensation ar ett mojligt satt att gottgora for miljoolagenheter da de planerade at-
garderna for att undvika och lindra miljdolagenheter inte racker till. Med kompensation
avses att den skada som orsakas i miljon elimineras i samma omfattning ("jamt mot
jamt"). Malet ar att projektet inte ska orsaka nettoforlust for miljon. Under MKB-forfa-
randet kan man notera kompensationsbehov som bor behandlas under den fortsatta
planeringen.

Atgarder for att forebygga olagenheter kan vara till exempel:
bullerbekampning for att begransa spridningen av buller eller bekampa de ola-
genheter som det 6kande bullret medfor
kompensationer
planteringar och utformning av landskapet invid banan
byggande av tunnlar, underfarter och 6éverfarter for att garantera invanarnas och
djurens forbindelser.
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7 Metoder for konsekvensbedomning enligt
konsekvenstyp

71 Konsekvenser for samhallsstruktur, mark-
anvandning och regionutveckling

Utvecklingen av bankorridoren Esbo-Abo har internationella, nationella, regionala och
lokala konsekvenser. Vid konsekvensbedémningen beskrivs projektets relation till de
riksomfattande malen for omrddesanvandningen, den nuvarande markanvandningen
samt gallande och anhangiga planer. Alternativen bedéms i fraga om hur de stéder ma-
len med projektet samt den nuvarande och planerade markanvandningen eller hur de
motverkar dessa.

Projektet har mal med anknytning till den internationella och nationella konkurrens-
kraften, sdsom enintegrering i EU:s transeuropeiska transportnat TEN-T och en 6kad in-
ternationell attraktionskraft for naringslivet. Dessutom paverkar projektet regionernas,
kommunernas och centrumens dragningskraft och konkurrenskraft och darmed férut-
sattningarna for utveckling av markanvandningen, restiden mellan staderna och dar-
med pendlingsomradena och arbetsmarknadsregionerna samt i fraga om tillaggskapa-
citeten aven forutsattningarna for utveckling av lokaltrafiken.

| konsekvensbedomningen framhavs konsekvenserna for kommunernas forutsattnin-
gar att utveckla omradesanvandningen och for den planerade markanvandningen. Kon-
sekvensbedémningen gors med stdd av den beddémning som redan gjorts i samband
med den allmanna planeringen av direktbanan Esbo-Salo. P& stréckan Salo-Abo pla-
cerar sig projektet i samma terrangkorridor som den nuvarande Kustbanan med undan-
tag for projektalternativet B, dar den sa kallade utratningen vid Pikis innebar att ett nytt
dubbelspar ska byggas for den snabba forbindelsen pa en annan plats an den nuvarande
Kustbanan. Om nagot av de projektalternativ (A eller B) som utreds genomfors, medfor
det konsekvenser aven kring den nuvarande Kustbanan. Konsekvensernas omfattning
och betydelse beror pa hur trafikeringen langs Kustbanan ordnas och vilka passage-
rarmangderna ar: trafikeras strackan Karis-Salo fortfarande, frigors tillaggskapacitet
(fler tag, langre tag) for lokaltagstrafik langs Kustbanan och finns det behov av den, hur
mycket lokaltagstrafik ordnas pa strackan Helsingfors-Lojo och hur ordnas lokaltags-
trafiken 6ver lag, med beaktande aven av en eventuell elektrifiering av strackan Hango-
Hyvinge och eventuell persontrafik dar.

Beddmningen gors som expertarbete med stdd av tidigare utredningsmaterial samt
befintligt flygfoto, kart-, register- och planeringsmaterial. Situationen och malen for
markanvandningen utreds med hjalp av information fran kommunerna och landskaps-
forbunden. Som central utgangsinformation anvands landskaps- och generalplanerna,
vid behov aven detaljplanerna och andra planer och utredningar om markanvandningen,
sasom resultaten av Nylands forbunds utredningsarbete om markanvandning och tra-
fikering. Information fas aven fran utlatanden och asikter om MKB-programmet samt
fran kommunikationen med projektgruppen och andra berdrda parter. Den information
som insamlades for den allmanna planen for direktbanan Esbo-Salo utnyttjas dar det
ar mojligt. Dessutom kan informationen om markanvandningen preciseras genom falt-
besok.

Konsekvensbeddmningen gors som en expertbedomning i samarbete med projektgrup-
pens aktorer for planering av markanvandningen. Ansvarig for konsekvensbedémning-
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en ar DI Iris Broman tillsammans med den ovriga arbetsgruppen for konsekvensbeddm-
ning.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelsen

Da huvudforbindelserna forbattras ar konsekvenserna for region- och samhallsstruk-
turen omfattande, langsiktiga och indirekta — det gar vanligen inte att pavisa nagra di-
rekta konsekvenser for samhallsstrukturens utveckling och influensomradet kan inte
avgransas entydigt. Nar projektet granskas som en del av utvecklingen av det dvriga
bannatet stracker sig de indirekta konsekvenserna over landskapsgranserna och till
och med over nationsgranserna. Utvecklingen av bannatet mojliggor battre tillganglig-
het och okar forutsattningarna for utveckling av markanvandningen i omradena kring
jarnvagsstationerna. A andra sidan kraver en utveckling av stationsmiljon dven annat
an bara en station och trafikforbindelser: omradet maste vara attraktivt dven i dvrigt,
sa att invanarantalet stiger till den niva som trafikeringen forutsatter. P& motsvarande
satt kommer en forsamring av forbindelserna och tillgangligheten att minska omradets
dragningskraft och attraktivitet saval for boende som for naringsverksamhet och dar-
med forsamra aven forutsattningarna for att utveckla markanvandningen.

De direkta konsekvenserna som en ny eller forbattrad jarnvag far for markanvand-
ningen ar lokala till sin karaktar och kan anses paverka markanvandningen, fastighe-
terna, forbindelserna och till och med byggnaderna i jarnvagens naromrade. De direkta
konsekvenserna som en bankorridor far for det narmaste influensomradet ar i regel
negativa. Banan orsakar en forandring i den nuvarande markanvandningen genom att
ta upp utrymme och utgora ett hinder. Vid planeringen av banan stravar man efter att
minska och till och med eliminera de negativa konsekvenserna till exempel genom ago-
och vagarrangemang. Konsekvenserna av eventuella stationer langs banan ar daremot
i regel positiva och atminstone lokala till sin karaktar — snabba banor som férbinder sta-
der och regioner paverkar ocksa hela regionen eller landskapet.

Om en bana kan forbattras pa sin nuvarande plats, blir de direkta konsekvenserna for
markanvandningen som helhet mindre an om en helt ny banstrackning planeras — i syn-
nerhet i gles stadsstruktur dar det eventuellt redan finns beredskap for en eventuell
breddning av bankorridoren. | det aktuella projektet visar utredningar emellertid att
det vore mycket svart att bygga om den nuvarande banan mellan Kyrkslatt och Salo
till en bra modern bana pa grund av den komplexa geometrin och de langa enkelspari-
ga avsnitten (Rantaradan Helsinki-Turku Ratatekninen ja lilkenteellinen selvitys, Sito Oy
2008). Banans tekniska niva (geometri och banstrukturer) tillater inte ens att de nuva-
rande tagens egenskaper utnyttjas till fullo, utan banan har fortfarande flera avsnitt dar
geometrin eller banstrukturen féranleder lagre hastigheter.

Betydelsen av de konsekvenser som galler markanvandningen bedéms i fraga om hur
projektet forandrar den nuvarande markanvandningen, paverkar kommande markan-
vandning eller fororsakar olagenheter eller nyttor for olika funktioner. Ett viktigt per-
spektiv vid beddmningen av konsekvenserna for markanvandningen ar hur trafik- eller
bannatet och lésningarna stoder den efterstravade markanvandningen. | fraga om pro-
jekt med betydelse pa nationell niva eller landskapsniva bedomer man hur val projektet
stoder de riksomfattande malen eller landskapens mal for omradesanvandningen. Kon-
sekvenserna beddms ocksa i forhallande till kommunernas mal for markanvandningen.
Hur kriterierna for konsekvensernas betydelse ska faststallas ar inte helt sjalvklart ef-
tersom manga konsekvenser ar indirekta. Konsekvenser som tillmats stor betydelse ar
vanligen omfattande till sin karaktar och paverkar region- och samhallsstrukturen i ett
stortinfluensomrade. De lokala konsekvenserna har vanligen en mindre betydelse, dven
om ett enskilt objekt eller en enskild markanvandningsfunktion kan utsattas for bety-
dande konsekvenser.
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| beddmningen noteras behoven av plandandringar och detta beaktas som ett kriterium,
men hur stor betydelse en planandring har varierar fran fall till fall och hor till de foljan-
de planeringsfaserna. Enligt banlagen (10 §) ska en utredningsplan och en jarnvagsplan
som galler byggande av en jarnvag grunda sig pa en sadan plan med rattsverkningar
som avses i markanvandnings- och bygglagen och i vilken jarnvagsomradets lage och
dess forhallande till 6vrig omradesanvandning har klarlagts. De riksomfattande malen
for omradesanvandningen samt landskapsplaner och generalplaner ska beaktas pa det
satt som bestams i markanvandnings- och bygglagen.

7.2 Konsekvenser for manniskornas levnadsfor-
hallanden, halsa och trivsel

Vid beddmningen av konsekvenserna for befolkningen behandlas konsekvenser som
projektet har for manniskornas levnadsforhallanden, halsa och trivsel. Bedomningen av
konsekvenserna for befolkningen omfattar saval en bedomning av sociala konsekven-
ser som en bedomning av halsokonsekvenser.

Sociala konsekvenser

Andringarna kan ge upphov till konsekvenser fér manniskornas levnadsférhallanden
och trivselifoljande fragor:
boende- och livsmiljons trivsel (permanent boséattning och fritidsbosattning, kans-
liga objekt, buller, vibration, landskap)
rorligheten (stationernas tillganglighet, banans hindrande inverkan)
mojligheterna till friluftsliv och rekreation
sakerheten och trygghetskanslan
samhorigheten och den lokala identiteten, befolkningen
forutsattningarna for naringsverksamhet (jord- och skogsbruk, évriga foretag,
tjanster).

Rorligheten granskas har ur individens perspektiv, medan en mer omfattande samhalle-
lig beddmning har behandlats i samband med trafikkonsekvenserna.

| fraga om konsekvenserna for levnadsforhallandena och trivseln utreds de grupper och
omraden som ar sarskilt utsatta for konsekvenserna. Som kallmaterial for expertbe-
domningen anvands resultaten av projektets dvriga konsekvensbedémningar, de asik-
ter och utldtanden som inldmnats om MKB-programmet, respons fran tillstallningar for
allmanheten samt kart- och statistikmaterial. | beddmningarna utnyttjas information
fran de berdrda parterna pa ett mangsidigt satt, sa expertbeddmningen innehaller ock-
sa de berorda personernas erfarenhetskunskap och lokalkannedom. Invanarnas och an-
dra berorda parters asikter granskas i forhallande till resultaten av de 6vriga konsek-
vensbedomningarna. Information om omradet fas ocksa fran kart- och statistikmaterial
(bland annat befolkningsdata, bosattningens koncentration, tjansternas och rekrea-
tionsrutternas placering) och via faltbesok.

Ansvariga for konsekvensbeddmningen ar psykologie magister Anne Vehmas och poli-
tices magister Annika Myrsky tillsammans med arbetsgruppen for konsekvensbedom-
ning.

Halsokonsekvenser

Halsokonsekvenserna beddms via expertbedoémning. Det viktigaste stddmaterialet ar
en kalkylmassig bullermodellering och luftkvalitetszoner, som utraknas enligt hand-
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boken Ilmanlaatu maankdytén suunnittelussa (Opas 2/2015, NTM-centralen i Nyland)
utgaende fran trafikprognoserna. D& kommer man att granska rikt- och gransvarden
samt rekommenderade avstand och berdkna antalet kansliga objekt (bostadshus eller
fritidsbyggnader, vardinrattningar eller laroanstalter, Natura- och naturskyddsomra-
den) inom zonerna.

Halsokonsekvenserna av ett banprojekt handlar framst om buller och forsamrad luft-
kvalitet till foljd av byggandet och trafiken. Halsokonsekvenserna kan bedémas statis-
tiskt pa befolkningsniva, sa det gar inte att direkt ta stallning till halsokonsekvenserna
av buller eller luftkvalitet.

Typiska konsekvenser och bedomning av betydelsen

Konsekvenserna for levnadsforhallandena utgors i huvudsak av de olagenheter som
banan medfor for dem som bor i narheten. Direkta negativa konsekvenser for levnads-
forhallandena utgors vanligen av buller, vibration, olagenheter som galler landskapet
samt eventuell hindrande inverkan for rérligheten och jord- och skogsbruket. Den stdrs-
ta trafikolagenheten ar vanligen trafikbuller, som kan upplevas stérande och ge halso-
konsekvenser. Konsekvenserna for narlandskapet och trivseln ar vanligen individuel-
la. En ny bana forandrar rutterna, men nya vagarrangemang kan ocksa gora de dagliga
rutterna smidigare. Banan kan ocksa skara av rekreationsrutter och ga over eller stora
rekreationsomraden. A andra sidan forbattras tagforbindelserna for dem som bor nara
stationen ur bade ett regionalt och ett nationellt perspektiv.

Breddning av ett befintligt banomrade orsakar vanligen farre olagenheter an att bygga
en helt ny bana genom skog eller dver akrar. Bullerbekampning minskar trivselolagen-
heterna betydligt, aven om konstruktionerna samtidigt kan komma narmare gardarna.

Konsekvenserna for befolkningen utgors delvis av en syntes av andra konsekvenser (till
exempel buller, landskap, trafik). Det gar inte att faststalla nagra entydiga kriterier for
vilken betydelse olika konsekvenser for manniskorna har och varje konsekvens betydel-
se bedoms fran fall till fall av en expert.

Hur betydelsefull en konsekvens &r beror pa antalet personer eller grupper som paver-
kas av den och pa vilka egenskaper dessa har. Om manga personer lider av konsekven-
sen, ar den av storre betydelse an om endast ett fatal personer drabbas. Konsekvensen
kan anda vara mycket stor for en enskild person, dven om konsekvensen for mannis-
korna och grupperna som helhet ar mattlig eller till och med liten. Vid beddémningen av
betydelsefullheten betonas sa kallade kansliga befolkningsgrupper. Med det avses be-
folkningsgrupper som har samre mojligheter an majoriteten att gora val angaende sin
livsmiljo och rorlighet (till exempel barn, personer med rorelsenedsattning och aldre).
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Tabell 3. Faktorer som inverkar pd betydelsen av en konsekvens

Faktorer som forstorar betydelsen

Faktorer som forminskar bety-

delsen

eller manga manniskor

- Konsekvensen paverkar s.k.

kansliga grupper

- Konsekvensen paverkar ett stort

omrade

Livsmiljons | - Ingen bana/Ingen annan stor - Befintliga miljostdrningar i om-
kanslighet infrastruktur sedan tidigare radet (t.ex. industriomraden,
- Tyst omrade stora trafikleder)
- Landsbygdsomrade, - Tatt bebyggt tatortsomrade
naturomrade - Synliginfrastruktur i omradet
- Gammal, etablerad miljo - Splittrad enhetlighet i omradet
- Omrade som ar viktigt for - Inga sardrag i landskapet
regionens identitet
- Unikt landskap, enhetlig helhet
- Bostadsomrade - Ingen bosattning, fritidsbo-
- Omrade med fritidsbostader sattning, skola eller daghem
- Rekreationsomrade - Inget rekreationsbruk
- Skola, daghem, sjukhus, vardin- - Sporadisk vistelse i omradet
rattning eller genomfart
Konsekven- | Miljons sardrag och karaktar for- | - Orsakar inte markbara and-
sens andras ringar i livsmiljon
omfattning |- Konsekvensen paverkar en grupp |- Den nuvarande livsmiljons ka-

raktar bibehalls

- Konsekvensen paverkar ensta-

ka personer

- En liten del av omradet paver-

kas

« Miljéstérningen 6kar inte

Exempel pa
typiska situ-
ationer

. Ett bostadshus maste losas in i

en miljé som i nulaget ar en bra
boendemiljo.

- Bostadshusets gardsplan mins-

kar.

- Forbindelserna férandras pa en

flera kilometer lang stracka.

. Ett bostadshus maste losas ini

en miljo som i nulaget ar en da-
lig boendemiljo.

- Enforbindelse férandras min-

dre an en kilometer med bil el-
ler mindre an en halv kilometer
till fots eller med cykel.

/1.3 Buller och stomljud

Buller och stomljud bed6ms via expertbeddomning. Det viktigaste stodmaterialet for be-
domningen utgors av foljande dokument for alternativen A och B:
Kalkylmassiga bullermodelleringar
- Bullerkalkylerna gors med nordiska kalkylmodeller for trafikbuller pa 2 meters
hojd. Resultaten presenteras i form av 5 dB breda bullerzoner. Som bullerkallor
beaktas utdver banorna aven de storsta vagbullerkallorna (ADT >5000).
- Bullermodelleringarna gors utan och med bullerhinder. For varje alternativ upp-
gors ett alternativ for bullerbekampning.
Konsekvenserna av forbattringar pa bangarden uppskattas utgaende fran utgangs-
och planeringsinformationen.

For vartdera alternativet berdknas antalet kansliga objekt (planenlig bostads- eller fri-
tidsbyggnad, vardinrattning eller laroanstalt, Natura- och naturskyddsomraden) och in-
vanarantalet inom varje bullerzon (LAeq7_22 45-50dB, 50-55dB, 55-60dB, 65-70dB och
>70dB), varmed projektalternativen A och B kan jamféras med varandra. Alt. 0+ medfor
inga betydande forandringar i trafikbullernivaerna.
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Ansvariga for konsekvensbedémningarna ar DI Jarno Kokkonen och DI Jari Hosiokangas.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelsen

Buller ar en subjektiv upplevelse, vilket innebar att den ljudniva som upplevs ytterst
storande av en person kanske inte stor en annan person 6ver huvud taget. Bullret fran
spartrafik ar periodiskt, inte kontinuerligt. | Finland beddms trafikbullrets betydelseire-
gel alltid genom attjamfora uppmatta eller beraknade medelljudnivaer med riktvardena
for bullerniva i Statsradets principbeslut 993/1992:

A-vagd medelljudniva (ekviva-
lentniva) fér buller,

L eq’ hogst

A

Dagtid kl. 7-22 Nattetid kl. 22-7

Utomhus

Bostadsomraden, rekreationsomraden i tatorter 55dB 45-50dB "2
eller i deras omedelbara narhet och omraden av-
sedda for vardinrattningar eller laroanstalter

Omraden med fritidshus, campingomraden, re- 45 dB 40dB?
kreationsomraden utanfor tatorterna och natur-

skyddsomraden

Inomhus

Bostadsrum, patientrum och inkvarteringsrum 35dB 30dB
Undervisnings- och moteslokaliteter 35dB -
Affars- och kontorslokaliteter 45 dB -

Y| nya bostadsomraden tillampas riktvardet 45 dB nattetid.

2 Nattriktvardena tilldmpas inte i omraden avsedda for laroanstalter.

I Riktvardet for nattetid tillampas inte i sddana naturskyddsomraden som under nat-
ten inte allmant anvands for vistelse eller naturobservationer.

7.4 \ibration

Vibrationen beddéms genom en expertbeddémning baserad pa planerna for projektet.
Som utgangsinformation anvands eventuella tidigare vibrationsutredningar for de be-
rorda omradena, markbeskaffenheten pa banomradet och i den miljo som granskas, de
granskade objektens avstand fran banan, tagens kérhastighet och vikt samt uppgifter
om banans geometri och banstruktur. Som utgangsinformation anvands dessutom till
tilldmpliga delar uppgifter om influensomradets byggnadsbestand och byggnadernas
anvandningsandamal.

Tidigare vibrationsutredningar langs Kustbanan ar bl.a. féljande:
Utredning om banmiljon iAbotrakten, Trafikverket, Ramboll Finland AB, 2010
Utredning om vibration och stombuller, Doppingvagen, Abo, Promethor 2009
Utredning om vibration fran spartrafik, TYS Ikituuri, Abo, Promethor 2009
Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Tradgardsgatan 43, Abo, Promethor
2008
Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Slottsgatan 77, Slottsfaltet, Abo, Pro-
methor 2007
Matning av vibration fran spartrafik; fastighet pa Agatan, Abo, Promethor 2007
Matning av vibration fran spartrafik; detaljplan for Agatan, Abo, Promethor 2006
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Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Goktitsgranden 11, Abo, Promethor 2006
Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Spillkrakegatan 19 A, Abo, Promethor
2006

Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Lovsangargranden 4, Abo, Promethor
2006

Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: Lovsangargranden 1, Abo, Promethor
2006

Matning av vibration fran spartrafik; Objekt: detaljplaneomradet vid Bangarden
(Norrstan), Abo, Promethor 2005

Matning av trafikvibration i Abo pa detaljplaneomradet for Osteras 60, VTT Bygg-
nads- och samhallsteknik 2004

Matning av trafikvibration, /3\b0, Kalliotekniikka Oy 2004

Separat utredning om vibration fran spartrafik som stdd for arbetet med delgene-
ralplanen foér Salo centrum 2035 (Ramboll Finland AB)

Enola I, Salo (utredningar om vagtrafikbuller och vibration i omrade for andring av
detaljplanen, 2010)

Alhaisten kortteli, Salo (utredningar om vibration och omgivningsbuller 2008, kom-
pletterande utredning om vibration 2010)

Utvidgning av Prisma, Salo (utredning om vibration fran jarnvagstrafik och utredning
om omgivningsbuller, 2008)

Utredning om konsekvenserna av vibration fran jarnvagstrafik pa Salo Retail Parks
omrade, 2006

Utredning om vibration i Salo centrum och Mahlakankare, 2003

Utredning om vibration for detaljplan for Tiilitehdas, Pemar

Vi stravar efter att identifiera omraden dar vibrationen kan orsaka olagenheter genom
att utreda hogriskomraden med hjalp av befintliga utredningar och uppgifter om mark-
beskaffenheten samt vid behov lata en vibrationsexpert foreta en terrangsyn i utval-
da omraden. Potentiella utredningsomraden ar betydande bosattningscentra langs de
olika alternativa banstrackningarna. Dartill stravar vi efter att kartlagga de for tillfal-
let obebyggda markomraden som planlagts for byggande och som i framtiden kan st6-
ras av vibration eller dar vibrationen kan medféra begransningar av markanvandningen.
Inga vibrationsmatningar kommer anda att utforas i terrangen.

Ansvarig for konsekvensbeddmningen ar DI Kirsi Koivisto.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelsen

De mest betydande negativa konsekvenserna av vibration ar beroende pa objekt kon-
sekvenser som forekommer antingen under byggandet eller under anvandningen. Kon-
sekvenserna under anvandning beror pa tagtrafiken langs banan. Atgarder som orsa-
kar vibration under byggtiden ar bland annat sprangning, palning i omraden med mjuk
jordman, markvibrering och spontning av schakt. Aven trafiken till byggplatsen kan ge
upphov till vibration. De konsekvenser som beror pa byggarbetena ar vanligen tillfalliga.

Banan kommer att planeras och byggas som en tvasparig bana for blandtrafik. Darfor
gors vibrationsbeddémningen for bade persontagstrafik och godstagstrafik. Som be-
doémningsmetod och vibrationsspridningsmetod anvands VT T:s anvisningar om bedém-
ning av trafikvibrationer. | bedémningen utnyttjas ocksa tidigare vibrationsutredningar i
omradet. Bedomningen utgar fran mal- och jamforelsegransvardena i Banforvaltnings-
centralens bantekniska planeringsanvisningar och de ovannamnda anvisningarna om
bedémning av trafikvibrationer fran VTT.
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I beddmningen behandlas eventuella objekt som ar kansliga for vibration och dessutom
beaktas om man i ytterst ogynnsamma forhallanden, dar konstruktionslésningar san-
nolikt inte racker till for att nd en acceptabel vibrationsniva i naromradet, kan bli tvun-
gen att begransa byggandet i omradet intill banan genom olika planlaggningslosningar.

1.5 Konsekvenser for ytvattnen

Konsekvensbeddmningarna for ytvattnen utférs som expertutvarderingar och baserar
sig pa projektplanerna och pa tillgangliga uppgifter om ytvattnens nuvarande tillstand
och eventuella belastning. Som utgangsuppgifter anvands bland annat materialet i mil-
j6férvaltningens tjanst Oppna data samt geoinformationsdata, uppgifterna i provfiske-
registret samt tillaggsuppgifter fran utredningen av fiskbestandet i Esbo-Salo -ban-
projektet. Miljoforvaltningens VALUE-verktyg for avrinningsomraden kan anvandas
for avgransningen av vattendragens avrinningsomraden. Andra utgangsuppgifter som
anvands ar tillampliga delar av rapporter och utredningar om ytvatten och vattenor-
ganismer (inkl. fiskbestandet). Vid konsekvensbedémningen gors en atskillnad mellan
konsekvenserna under byggtiden och under anvandningen av jarnvagen.

Beskrivningen av det nuvarande tillstandet for vattendragen pa det omrade som pa-
verkas kompletteras i MKB-beskrivningsskedet. Vid bedomningen granskas projek-
tets konsekvenser for omradets vattendrag samt hydrologiska forhallanden som gal-
ler vattenkvalitet och vattenlevande organismer (inkl. fiskbestandet). Vid bedémningen
av konsekvenserna for ytvattnet beaktas vattendragens sardrag, sdsom hydrologi och
morfologi, vattenkvalitet, vattenlevande organismer och fiskbestandet. Vid bedémnin-
gen av hur betydande konsekvenser det ar fraga om for vattendragens del beaktas ock-
sa malen och planerna for vattenvarden. | samband med beddmningen anvands i huvud-
sak kartanalyser for att reda ut ytvattnens avrinningsomraden och flédesrutter samt
vattendelare, kallor, faror och orérda backar inom det omrade som paverkas.

| MKB-beskrivningen presenteras ocksa hur eventuella skadliga konsekvenser ska for-
hindras eller lindras samt vilka tyngdpunktsomradena for den nodvandiga konsek-
venskontrollen ar.

FD Sanna Soponen, AFM Otso Lintinen och FM Lauri Eravuori ansvarar for konsekvens-
beddmningen tillsammans med den dvriga arbetsgruppen.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

De mest betydande negativa ytvattenskonsekvenserna ar sadana som uppstar under
byggtiden. Konsekvenserna under byggtiden uppstar bland annat pa grund av avlags-
nande av vegetation och den stdérning av jordytan som detta medfor, pa grund av en
eventuell nédvandig sankning av grundvattennivan, pa grund av urlakning av sediment
och naringsamnen som skoljs bort med byggvattnet samt pa grund av en eventuell be-
lastning av skadliga amnen (t.ex. tungmetaller) som ar bundna till sedimenten. Sprang-
ning bidrar till en 6kad urlakning av nitratkvave, som harror sig fran sprangamnena och
kan orsaka kvavebelastning beroende pa vart och hur skéljvattnet fran arbetsplatsen
styrs. Problem med vattenkvaliteten kan ocksa orsakas av hanteringen av sulfidlerjor-
dar, vilket kan leda till sura utslapp. | samband med bygget maste jordmanen ofta dra-
neras och da sanks grundvattenytan med olika draneringsmetoder, vilket kan fa hyd-
rologiska konsekvenser for sma vattendrag och diken i jarnvagens omedelbara narhet.
Under byggtiden finns det manga arbetsmaskiner pa arbetsomradet, vilket innebar en
risk for branslelackage.
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Konsekvenserna som orsakas av byggarbetena ar i allmanhet temporara. De viktigaste
planeringsobjekten nar konsekvenserna for ytvattnen ska bedémas ar vattendverfarter
och tunnlar som ligger i narheten av vattendrag. Konsekvenserna blir mindre om bygget
sker pa ett omrade dar det redan finns jarnvag eller i en terrang som redan har bearbe-
tats.

Negativa konsekvenser for ytvattnen och vattenorganismerna i samband med anvand-
ningen av jarnvagen orsakas av dagvattensbelastningen samt av risken for fororening
av ytvattnet i samband med olyckor dar transporter av farliga amnen ar inblandade.

Foljande faktorer paverkar bedémningen av konsekvensernas betydelse for vattendra-
gen: de planerade atgarderna, konsekvensernas varaktighet och fordelning samt vat-
tendragets sarbarhet, nuvarande tillstand och anvandning. Vid konsekvensbedémnin-
gen beaktas ocksa malen for vattenvarden for de vattendrag som det finns mal uppsatta
for.

1.6 Konsekvenser for grundvattnet

Projektets konsekvenser for grundvattnet utreds som expertarbete. Beddmningen ba-
serar sig pa tillganglig information om projektomradets grundvattenforhallanden samt
pa projektplanerna. Som utgangsuppgifter for bedomningen anvands uppgifter fran
offentliga register om grundvattenomraden, om kvaliteten pa grundvattnet och om
grundvattennivan samt materialet ur projektomradets terrangdatabas, jordmans- och
berggrundskartor och resultaten fran terrangundersokningar som gjorts i samband
med projektplaneringen och som galler jordmans-, berggrunds- och grundvattenfor-
hallanden. Ockséa sadana faktorer kring grundvattnet som framkommit i samband med
det interaktiva samarbetet och i samarbetet med intressegrupper inom ramarna for
projektet kan anvandas som utgangsuppgifter for bedéomningen. Nyttiga utgangsupp-
gifter for projektomradet har samlats in bland annat i det MKB-férfarande som fardig-
stalldes 2010 (Trafikverket 2010) samt i den generalplan for direktbanan Esbo-Salo som
utarbetas som bast.

Beskrivningen av det nuvarande tillstandet for grundvattnet inom projektomradet
kompletteras i MKB-beskrivningsskedet. | beskrivningen presenteras bland annat nog-
grannare uppgifter om grundvattenférhallandena (inkl. jordmans- och berggrundsfor-
hallandena), forhallandena pa grundvattenomradena, offentliga uppgifter om vatten-
takter och deras skyddsomraden. Nar det galler grundvattenomradena presenteras
existerande uppgifter om grundvattennivder och stromningsriktningar samt uppgifter
om mangden och kvaliteten pa det grundvatten som bildas pa grundvattenomradena.

Forutom beskrivningarna av grundvattenomradena presenteras i MKB-beskrivningen
ocksa positionen for de orérda kallor som man kanner till, en uppskattning av kallornas
uppkomstomraden samt en uppskattning om de eventuella naturobjekt i narheten av
projektomradet som ar beroende av grundvatten. Ocksa de privata brunnar som man
kanner till och som ligger i narheten av projektomradet presenteras i beskrivningen. |
MKB-beskrivningen beskrivs ocksa de eventuella grundvattenomraden med artesiskt
grundvatten som man kanner till samt svaga zoner i berggrunden.

Vid konsekvensbeddmningen presenteras en uppskattning om projektets konsekvenser
for kvaliteten pa grundvattnet samt for dess mangd, nivaer och stromningsriktningar,
framfor allt pa grundvattenomradena. Pa grundvattenomradena gors ocksa en bedom-
ning av projektets eventuella inverkan pa existerande vattentakter. Forutom konsek-
venserna for grundvattenomradena beddms ocksa konsekvenserna for kallor samt
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for de naturobjekt, de privata brunnar och det artesiska grundvatten som eventuellt ar
beroende av grundvatten. Vid konsekvensbedémningen beaktas konsekvenserna for
markvatten och berggrundsvatten. Nar det galler berggrundsvatten raknas bergskar-
ningar och tunnlar som specialobjekt.

I MKB-beskrivningen presenteras hur eventuella skadliga konsekvenser ska forebyggas
eller lindras samt vilka tyngdpunktsomradena ar for den nédvandiga konsekvenskont-
rollen.

FM Esa Kallio, FM Tero Taipale och FM Jaana Maki-Torkko ansvarar for konsekvensbe-
domningen tillsammans med den 6vriga arbetsgruppen.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

Nar det galler grundvattnet harror sig de mest betydande konsekvenserna till den nya
jarnvagens byggskede samt till situationer dar grundvattenytan sanks permanent som
en foljd av bygget av banan. Konsekvenserna under anvandningen av jarnvagen harror
sig narmast till undantagssituationer som olyckor, underhallsarbeten eller till banans
skyddskonstruktioner som kan orsaka en reducerad grundvattenbildning.

Konsekvenserna for grundvattnet forblir vanligtvis sma nar byggandet sker ovanfor
grundvattenytan i jamforelse med om byggandet sker under grundvattenytan.

Byggandet kan paverka bade kvaliteten pa grundvattnet och dess mangd. Typiska kon-
sekvenser for kvaliteten pa grundvattnet ar exempelvis en temporar grumlighet eller en
okning av kvavehalterna, vilket beror pa de sprangamnen som anvands vid sprangning-
en. Det kan ofta uppsta konsekvenser for grundvattennivaerna, stromningsriktningar-
na och mangden grundvatten i situationer dar grundvattennivan sanks permanent eller
temporart eller nar strukturer uppférs som reducerar den naturliga absorberingen av
grundvattnet.

Nar det galler konsekvenserna for grundvattnet ar det i allmanhet sand- och grusdo-
minerade markformationer som utgor de mest sarbara omradena. Projektomradet om-
fattar bland annat Lojoasen, som ar en betydelsefull grundvattenformation. Pa projek-
tomradet finns det dessutom ocksa andra grundvattenformationer som ar kansliga for
inverkan pa grundvattnet.

Vid beddémningen av hur betydande konsekvenserna for grundvattnet ar beaktas bland
annat om det ar fraga om ett grundvattenomrade, om vattentakter, kallor eller privata
brunnar paverkas, hur storinverkan blirirelation till det naturliga tillstandet eller om in-
verkan orsakar skadliga forandringar i kvaliteten pa grundvattnet eller i grundvattenni-
vaerna. Vid bedomningen av betydelsen ligger tyngdpunkten pa grundvattenomradets
eller -formationens sarbarhet.
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7.7 Konsekvenser for det naturliga tillstandet
och skyddsomradena

Konsekvensbedémningsmetoder

Konsekvenserna for naturens mangfald bedéms genom en expertutvardering. Vid be-
démningen granskas hur de olika strackningarna i alternativen paverkar naturens
mangfald, skyddsomraden, vardefulla naturobjekt, skyddade djurarter och naturens dy-
namiska verksamhet. Bedomningens tyngdpunkt ligger pa alternativen A och B. For al-
ternativ 0+ uppstar inga vasentliga forandringar jamfort med det nuvarande banomra-
det, varvid bedomningen for detta alternativ gors pa en mer allman niva med inriktning
pa de omraden dar det eventuellt planeras vasentliga forandringar av den nuvarande
banstrackningen. Utgangsuppgifterna om projektomradets naturvarden och naturob-
jekt har erhallits bland annat fran Finlands miljocentral, landskapsférbunden, kommu-
nerna, Naturhistoriska centralmuseet, ornitologiska foreningar samt fran tidigare na-
turutredningar pa projektomradet, sasom materialet fran MKB-forfarandet 2010 for
etappen Esbo-Salo.

Som stdd for bedémningen har naturutredningar om omradets naturférhallanden
gjorts, dar naturmiljons nuvarande tillstand har utretts pa den precisionsniva som pro-
jektet forutsatter. Konsekvenserna for naturskyddsomradena och for 6vriga skyddsob-
jekt bedoms med fokus pa objekt som ligger inom terrangkorridorsomradet eller i dess
omedelbara narhet samt med fokus pa objekt som ligger utanfor de direkta konsekven-
serna i de fall dar deras skyddsvarden eventuellt kan vara kansliga for randeffekter, for
forandringar i vattenhushallningen och for storningar som stracker sig utanfor jarn-
vagsomradet, sasom buller.

Nar det galler artbestandet ligger fokus i konsekvensbeddémningen pa att utvardera
konsekvenserna for utrotningshotade arter och fér arter som namns i bilagorna Il el-
ler IV i EU:s habitatdirektiv. | samband med bedémningen presenteras ocksa forslagen
for en lindring av konsekvenserna samt for uppfoljningen. Konsekvenserna for djurlivet
uppstar i huvudsak till foljd av forandringar i livsmiljoerna. Byggandet kan gora att livs-
miljoerna blir mindre till ytan och splittras. Ocksa livsmiljoernas kvalitet kan forsamras
pa grund av storningar som bygget och verksamheten orsakar. Férandringar i livsmil-
joerna kan ha en direkt eller indirekt paverkan pa djurlivet. Det ar forbjudet att forsto-
ra och forsamra de platser dar arter som ar skyddade enligt naturvardslagen och som
namns i bilaga IV i habitatdirektivet forokar sig och rastar. Undantagslov till férbudet
kan sokas fran den regionala NTM-centralen. Forutsattningen for att undantagslov ska
beviljas ar att den gynnsamma skyddsniva som namns i lagen inte forsvagas, att det
inte finns nagot annat alternativ for att genomféra projektet och att projektet bidrar till
samhallets basta.

| samband med MKB-forfarandet identifieras och bedéms dessutom projektets konsek-
venser for omradets huvudsakliga ekologiska forbindelser och gronnatverk. Vid behov
presenteras sadana lindrande atgarder som eventuellt kravs for att skydda forbindel-
serna.

FM biolog Lauri Eravuori ansvarar for konsekvensbedémningen tillsammans med den
ovriga arbetsgruppen.
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Naturabeddomning

Enligt 65 § i naturvardslagen ska en behotrig bedomning 6ver projektets eller planens
konsekvenser for Naturaomradet goras ifall ett projekt eller en plan antingen i sig eller i
samverkan med andra projekt eller planer sannolikt betydligt forsamrar de naturvarden
i ett omrade for vars skydd omradet har inforlivats i natverket Natura 2000.

I miljokonsekvensbeskrivningen fran 2010 for direktbanan Esbo-Salo konstateras att
en Naturabeddémning bor utarbetas for Natura 2000-omradet Noux och Naturaomradet
Kisko as avrinningsomraden (FI0200120). | den omedelbara narheten av alternativen A
och B i den nuvarande banstrackningen finns det inga andra sadana Natura 2000-om-
raden vars eventuella naturvarden skulle paverkas och forsamras. Férutom Naturaom-
radena Noux och Kisko as avrinningsomrade ligger ocksa Kuusistonlahti i S:t Karins (Fl
0200058) i strackningens omedelbara narhet men mellan banstrackningen och Natura-
omradet ligger en stor landsvag (Helsingforsvagen) och avstandet ar som narmast anda
mer an 250 m fran gransen till Naturaomradet. Dessutom placeras jarnvagen pa det
existerande banomradet.

Vid sidan av MKB-forfarandet utarbetas en Naturabeddémning om projektets konsek-
venser for Noux Natura 2000 -omrade (FI 0100040). For Kisko @ avrinningsomrade i Na-
turaomradet (F10200120) har en Naturabedomning gjorts i samband med utarbetandet
av Egentliga Finlands etapplandskapsplan. Denna Naturabedémning haller pa att upp-
dateras. | ovrigt finns det i projektomradets narhet inga Natura 2000 -omraden som
skulle omfattas av betydande konsekvenser.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

En typisk direkt konsekvens av en jarnvag som byggs i en ny terrangkorridor ar att na-
turmiljon forsvinner och férandras samt att miljderna splittras. En splittring forsva-
gar framfor allt skogsomradenas lamplighet for manga djurarter samt orsakar utokade
randeffekter och darigenom férandringar i bland annat belysningsférhallanden, mikro-
klimat och djurbestand. Randeffekterna har ibland negativa och ibland positiva konsek-
venser beroende pa vilken art man granskar. Det omrade som omfattas av de direkta na-
turkonsekvenserna har avgransats till den planerade banstrackningen. Det omrade som
omfattas av de indirekta konsekvenserna ar beroende av radande miljofaktorer och av
objektet/naturvardena som berdrs av konsekvenserna. Vanligtvis stracker sig omradet
for indirekta naturkonsekvenser ungefar 200 m fran banstrackningen.

Entypiskindirekt konsekvens av banprojektet ar en utékad hindrande inverkan. Ettinval-
lat och dranerat, stallvis instangslat jarnvagsomrade forsvarar manga djurs rorlighet
och kanrentav skara av deras rutter. Pa ett jarnvagsomrade utan stangsel sker ocksa en
del djurolyckor fér bland annat smadjur, uttrar och hjortdjur; trafiken pa det banavsnitt
som granskas ar emellertid inte kontinuerlig. Ovriga eventuella indirekta konsekvenser
ar till exempel forandringar i vdtomraden eller i 6vriga vattenhushallningsobjekt i nar-
heten av jarnvagen. Indirekta konsekvenser for djurlivet utdver detta ar exempelvis en
potentiell kvalitativ forsamring av livsmiljderna i narheten av jarnvagen till foljd av stor-
ningar och buller fran trafiken.

Konsekvensernas betydelse beror pa konsekvensernas omfattning och artens/naturty-
pens hardighet. Dessutom kan forekomsten eller utbredningen av en art eller naturtyp
bidra till ett expertutlatande om hojd klassificering. Konsekvenserna kan ocksa vara po-
sitiva. Banprojektets konsekvenser for naturen ar vanligtvis skadliga eller neutrala; det
forekommer sallan att konsekvenserna for naturvardena ar positiva. En positiv konsek-
vens kan ocksa anses vara att sa kallande ersattande solexponerande omraden med
sandbotten skapas i narheten av jarnvagen. De ersattande solexponerade miljéerna har
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en avsevard betydelse for utrotningshotade arter som vegetation som trivs i hetta samt
fjarilar. En motsvarande klassificering av betydelsen anvands ocksa for andra direkta
och indirekta konsekvenser for naturen.

Utredningar om naturmiljon

Omfattande naturutredningar har gjorts i samband med projektet. Naturutredningarna
for etappen Esbo-Salo gjordes aren 2017-2018 och de har delvis kompletterats under
2019. Naturutredningarna for etappen Salo-Abo har gjorts under 2019 och till vissa de-
lar kommer utredningar annu att géras under vintern 2020. Nar det galler alternativ O+
i detta MKB-forfarande har inga separata naturutredningar gjorts och inga sadana pla-
neras heller i ssamband med MKB-forfarandet.

2017 gjordes naturutredningar for etappen Esbo-Salo: vegetations- och naturtyps-
utredning samt utredning av ytvattenstallen, utredning om flygekorrar, utredning om
akergrodor, utredning om fagelbestandet, utredning om trumgrashoppor, utredning om
trollslandor samt terrangundersdkning om potentiella livsmiljoer for natfjarilar. Vintern
2018 gjordes ocksa en utredning om uttrar. Under 2019 gjordes en utredning om fisk-
bestandet, om musslor samt om fladdermdss for banstrackningen Esbo-Abo. Utred-
ningarna om flygekorren och om akergrodan kompletterades 2019 fér banstrackningen
Esbo-Salo. Mellan Salo och Abo har man under 2019 gjort en utredning om vegetation
och naturtyper, en utredning om flygekorrar, en utredning om akergrodor, en utredning
om trollslandor, en utredning om ytvattenobjekt, en utredning om frammande arter
samt en utredning om solexponerade platser (vaxter och insekter). P& Abo bangards
omrade har man ocksa gjort en utredning om hackningsfaglar, en utredning om vege-
tation och naturtyper, en utredning om frammande arter samt en utredning om arter
inklusive insekter pa solexponerade omraden.

Pa etappen Esbo-Salo gjordes 2017 en utredning om vegetation, naturtyper och yt-
vattensobjekt. Fore terrangbesoken gjordes en tolkning av flygfoton, tradbestand och
vaxtplatser baserat pa information om skogstillgangar fran den nationella skogsinven-
teringen. Genom detta kunde de omraden som skulle inventeras avgransas mer nog-
grant. Utgdende fran utgangsmaterialet inriktades terrangarbetena pa platser som
faststallts som potentiella platser och sa att hela den planerade rutten kom att tackas.
Vid terranginventeringen kartlades vegetationen rent generellt och med hansyn till be-
tydelsefulla naturtyper i omradet. Den huvudsakliga tyngdpunkten var att reda ut vilka
av naturvardslagens och vattenlagens naturtyper som finns pa omradet samt vilka ut-
rotningshotade naturtyper och 6vriga beaktansvarda objekt som férekommer i natur-
miljon. Inga skogslagsobjekt kartlades eftersom de till stor del ingar i de utrotningsho-
tade naturtyperna. Vid sidan om utredningen av vegetation och naturtyper gjordes en
utredning av ytvattenobjekten. Pa Soderkulla naturskyddsomrade och pa det omrade
som enligt Saarilampi landskapsplan har reserverats for att bli skyddsomrade utfordes
naturutredningar under sommaren 2019. | terrangkorridorens omedelbara narhet gran-
skades ocksa nagra miljoer och vegetationsobjekt som i tidigare naturutredningar har
konstaterats vara vardefulla, som livsmiljon for en orkidéart som sarskilt skyddsvard,
skogsliljan. 2019 gjordes ocksa en utredning om vegetation och naturtyper pad omradet
mellan Salo och Abo.

Pa etappen Esbo-Salo utférdes en flygekorrutredning under 2017. | narheten av
banstrackningen finns det gott om information om tidigare observationer av flygekor-
re, vilket undersoktes i samband med flygekorrutredningen 2017. Med dessa utgangs-
uppgifter kartlades dessutom de potentiella livs- och fortplantningsmiljoer som under-
soktes i samband med flygekorrutredningen 2017. Varen 2019 utfordes granskningar av
flygekorrens fortplantnings- och rastplatser infér eventuella ansékningar om undan-



Trafikledsverkets publikationer 48swe/2019 103
Miljokonsekvensbedémning av projekthelheten fér den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo

tagslov pa etappen Esbo-Salo. 2019 gjordes ocksa en flygekorrutredning pa omradet
mellan Salo och Abo.

Pa etappen Esbo-Salo utfoérdes en utredning om akergrodor under 2017. Det finns gott
om sma golar och sjoar av olika storlek pa projektomradet. Under 2017 ars utredning om
akergrodor valdes golar och sjdar med myrliknande omraden och strandangar ut for ut-
redning. | utredningen om akergrodor utreddes totalt 21 olika objekt pa Esbo-Salo hela
utredningsomrade. Varen 2019 granskades dessutom pa Nylands NTM-centrals bega-
ran och som eget arbete ytterligare tva akergrodsobjekt (Kouvolanselka i Lojo och Hirsi-
jarvi i Salo). Under sommaren 2019 kartlades ocksa naturtyperna och det naturliga till-
standet for miljoer med strommande vatten vid de sma sjoar i Halari som identifierats
som akergrodsobjekt. P& Egentliga Finlands NTM-centrals omrade har ocksa den upp-
déamda/gravda golen i Vilikkala granskats i egenskap av livsmiljo for dkergrodan. 2019
gjordes ocksa en utredning om dkergrodor p& omradet mellan Salo och Abo.

Pa etappen Esbo-Salo utfordes en utredning om trumgrashoppor under 2017. | miljo-
forvaltningens register finns det uppgifter om nagra tidigare observationer av trum-
grashoppa i narheten av utredningsomradet. Ingen utredning om trumgrashoppor gjor-
des p& omradet Salo-Abo under 2019 eftersom det inte forekommer nagra lampliga
livsmiljoer for arten pa det har omradet. Daremot har en utredning om solexponerade
miljoer utforts pa& omradet mellan Salo och Abo d&r man har utrett solexponerade mil-
joers vegetation och insektbestand.

Pa etappen Esbo-Salo utfordes en utredning om trollslandor under 2017. Vid utrednin-
gen inventerades den planerade rutten och de utrotningshotade eller skyddade troll-
slandsarter som fanns i dess narhet. Utredningens terrangarbete koncentrerades till de
livsmiljoer som bedémdes vara de mest vasentliga for trollslandorna, som sma golar,
grunda sjovikar samt andra omraden med stillastdende vatten. 2019 anvdandes samma
metoder en utredning om trollslandor pa omradet mellan Salo och Abo.

Pa etappen Esbo-Salo utfordes en utredning om natfjarilar under 2017. Lampliga och bra
livsmiljoer for natfjarilar utreddes i forvag i samband med andra utredningar. For nat-
fjarilarnas del genomfordes en terrangundersokning av potentiella livsmiljder dar man
i samband med andra utredningar granskade platser som identifierats som potentiel-
la livsmiljoer. Terrangarbetena utfordes i borjan av hosten 2017. Utbredningsomradena
soktes enbart utgaende fran passande biotoper. Ingen utredning om natfjarilar gjordes
pa omradet Salo—Abo under 2019 eftersom arten inte férekommer p& detta omrade. D&-
remot har en utredning om solexponerade miljoer utforts pa omradet Salo-Abo dar man
har utrett solexponerade miljders vegetation och insektbestand.

Pa etappen Esbo-Salo utfordes en utterutredning under 2018. Som potentiella mal val-
des afaror dar det finns forsar som forblir isfria. Terrangarbetena koncentrerades till de
faststallda platserna. Det fanns 11 sadana objekt pa hela projektomradet. Terrangarbe-
tena genomfordes vintern 2018. Terrangarbetena utfordes pa ett omrade som strackte
sig ungefar 500-1000 m fran adalarna och pa bada sidor av den planerade banstrack-
ningen. Utterutredningen p& omradet Salo-Abo kommer att utforas vintern 2020.

Pa etappen Esbo-Salo utfordes utredningar om hackningsfaglar under 2017 och un-
der 2019 utférdes utredningar om fagelbestandet pa etappen Salo-Abo. Infér utrednin-
garna skaffades information fran Ringmarkningsbyran samt fran Finlands miljocentral.
Skyddsomradenas, skyddsprogramobjektens, Natura 2000-omradenas lage samt upp-
gifter om ur fagelsynvinkel vardefulla objekt (IBA-, Finiba- och Maali-omraden) sam-
lades in fran BirdLife Finlands geoinformationsdata. Baserat pa kartstudier och ter-
rangarbetena vid flygekorrskartlaggningarna valdes gamla och ganska gamla skogar i
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naturligt tillstand eller i nastan naturligt tillstdnd samt vatmarker ut fér en noggrannare
terrangkartldggning av bestandet av hackningsfaglar. En utredning om hackningsfaglar
gjordes utgaende fran anvisningar om revirkartering for landlevande faglar (Koskimies
& Vdisdnen 1986) med 1-2 rakningsrundor i april-juni 2017 och 2019. | utredningen om
hackningsfaglar gick man igenom utredningsomradets potentiella biotoper i naturligt
tillstand. Utredningen om hackningsfaglar omfattade totalt 11 dagar under 2017 och 6
dagar under 2019. Utredningen agde rum under en hackningssasong och beskriver sale-
des situationen i dalaget; det forekommer variationer mellan aren. Av denna anledning
avgransades de omraden som ar vardefulla ur hackningsfagelsynvinkel utgaeden bade
fran de observerade arterna och fran de potentiella biotoperna. Nar det galler artbes-
tandet lag fokus pa nationellt och lokalt utrotningshotade (CR, EN, VU) och néara hota-
de arter (NT) samt pa arterna i bilaga | (DIR) i fageldirektivet samt pa internationella
ansvarsarter (KVA). Pa etappen Salo-Abo observerades under hdsten 2019 ocksa vilan-
de flyttfaglar under tre dagars tid och man bad ocksa de lokala ornitologiska foreningar-
na om fagelobservationer langs banstrackningen i samband med att faglarna flyttade.

7.71. Konsekvenser for gronnatverket och de ekologiska férbindel-
serna

Vid konsekvensbeddémningen beaktas behoven av grona forbindelser i enlighet med
landskapsplanerna samt ovriga identifierade, mer lokala behov av férbindelser. | be-
domningen granskas konsekvenser och lampliga lindrande atgarder presenteras for att
trygga natverkets verksamhet.

Ekologiska forbindelser dver jarnvagen bevaras pa omraden med tunnlar samt under de
langa broarna. En jarnvag utan stangsel pa plan mark utgor inget betydande hinder for
storsta delen av arterna. Mindre djur anvander ocksa mindre tunnlar och vattendverfar-
ter, till och med rdér, nar dessa forses med en torrpassage. Vid konsekvensbeddémningen
bor man ocksa beakta olika arters olika behov av forbindelser och de férbindelseom-
raden som flera arter foredrar, exempelvis forbindelsebehoven hos arter som foredrar
strommande vatten samt genomfoérande av tradrutter for flygekorrar pa omraden dar
de lever. Atgarder som eventuellt kan lindra konsekvenserna av den hindrande inverkan
ar ekodukter, underfarter som passar djur, torrpassager vid vattenoverfarter och sma-
djursror vid behov. Vid bedémningen av hindrens konsekvenser beaktas ocksa hur tatt
tagtrafiken loper.

Jarnvagen garigenom olika sorters miljoer och darfor varierar det ekologiska natverkets
uppbyggnad samt jarnvagens placering och den hindrande inverkan. En lang stracka av
direktbanan Esbo-Salo (Esbo-Suomusjarvii Lojo) gar bredvid terrangkorridoren fér mo-
torvag €18, varvid konsekvensbeskrivningen bér beakta kombinationseffekten i sam-
band med motorvagens hindrande inverkan samt kvaliteten och placeringen for de
ekologiska forbindelser som l6per Over motorvagen och de lindrande atgarder som re-
kommenderas bor knyta ihop forbindelserna. Vid Salo gar jarnvagens terrangkorridor
och motorvagen at olika hall, varvid jarnvagen bildar en ny terrangkorridor i terrangen
men inga motsvarande kombinationseffekter uppstar. Mellan Salo och Abo férbattras
den existerande jarnvagen och alternativen A och B avviker vid Pikis pa sa satt att alter-
nativ B bildar en ny terrangkorridor for en kortare stracka.
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1.8 Konsekvenser for ekosystemtjansterna

Konsekvensbedémningsmetoder

Bedomningen av projektets konsekvenser ur ekosystemtjansternas synvinkel dppnar
upp for en bredare och mer helhetsbetonad bild av konsekvenserna an en sedvanlig
konsekvensbedémning som gar ut pa att undvika och lindra konsekvenserna. Nar pro-
jektets konsekvenser for ekosystemtjansterna bedéms drar man i granskningen nytta
av resultaten fran utredningsplanen for direktbanan Esbo-Salo.

Ekosystemtjansternas nuvarande lage kartlaggs forst. Pa projektomradet och i dess
miljo identifieras de mest betydande strukturerna som producerar ekosystemtjanster.
Genom detta far man reda pa vilka omraden pa projektomradet som samtidigt produce-
rar flera olika ekosystemtjanster. Sddana omraden pa projektomradet kan vara exem-
pelvis skogar, akrar, angar, myrar och vattendrag samt grundvatten. Genom en 6ver-
lappande granskning av ekosystemtjansterna far man fram vilka punkter som ar mest
vardefulla av projektomradets ekosystemtjanster. Som utgangsmaterial for geodata-
analysen anvands bland annat 6ppna nationella geoinformationsdata och landskapens
geoinformationsdata, material fran utredningarna infér MKB-behovsprovningarna for
direktbanan Esbo-5Salo och Salo-Kuppis, anvandbart material som producerats i sam-
band med detta projekt samt interaktiv respons (till exempel fran moten for allmanhe-
ten). Vid geodataanalysen anvands material som passar projektets skala, det vill saga
nationellt material och landskapsmaterial.

Kartor som beskriver det nuvarande tillstandet for produktionen av ekosystemtjans-
ter produceras enligt en indelning som foljder CICES klassificering. Vid produktionen av
kartorna anvands resultaten fran de olika delomradena inom miljokonsekvensbedom-
ningen. Via geodataanalysen kan man exempelvis identifiera koncentrationerna av eko-
systemtjanster och se var koncentrationerna av ekosystemtjansterna ar placerade i
forhallande till banstrackningen. Pa detta vis kan man pa ett askadligt vis presentera
projektets negativa och positiva konsekvenser for ekosystemtjansterna.

Konsekvenserna for reglerings- och underhallstjansterna bedoms utgaende fran re-
sultaten fran konsekvensbedémningen av projektets olika delomraden samt utgaen-
de fran geodataanalyserna. Konsekvenserna for exempelvis naturen, skyddsomradena,
jordmanen och vattendragen paverkar reglerings- och underhallstjansterna. Vattnets
naturliga cirkulation och jordens hydrologi, jordbildning och reglering av det lokala kli-
matet utgor exempel pa reglerings- och underhallstjanster som banprojektets konsek-
venser kan omfatta. Vid en preliminar beddmning av reglerings- och underhallstjanster
ar de viktigaste punkterna en reglering av vattencirkulationen och uppratthallande av
vattenkvaliteten samt uppratthallande av vaxt- och djurpopulationerna, skyddade livs-
miljoer och rorelsestrak..

Konsekvenserna for produktionstjansterna bedéms genom en granskning av projek-
tets konsekvenser for markanvandningen, for vattendragen och foér anvandningen av
naturresurser samt utgaende fran en geoinformationsanalys. Konsekvenserna for pro-
duktionstjansterna kan vara exempelvis forandringar eller forluster av livsmiljoer, for-
lust av produktionsareal och den hindrande inverkan som jarnvagen orsakar, forand-
ringarivattnets naturliga cirkulation eller i grundvattenbildningen samt som en indirekt
konsekvens de forandringar i markanvandning som jarnvagen medfor, exempelvis att
naturmiljder och produktionsmarker blir bebyggda omraden. Enligt en preliminar be-
démning bestar de centrala produktionstjansterna pa omradet av jord- och skogsbruks-
produktion samt av rent dricksvatten.
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Konsekvenserna for kulturtjansterna beddéms utgdende fran konsekvenserna for lev-
nadsforhallandena for de manniskor som arbetar inom kulturtjdnsterna, utgaende fran
konsekvenser for landskapet, for kulturarvet och for naturobjekten, utgaende fran kon-
sekvenserna i form av buller och luftkvalitet samt utgaende fran geodataanalyser. En-
ligt en preliminar bedémning ar naturen som rekreationsmiljé och dess arvsvarde for
efterkommande generationer de viktigaste kulturtjansterna pa det aktuella gransk-
ningsomradet.

Projektets forandringar for natur- och rekreationsomradena, forsvinnande och splitt-
rande av naturomraden, en 6kning av trafikbuller och damm pa rekreationsomradena
samt de forandringar i nar- och fjarrlandskap som jarnvagen och bygget av denna med-
for ar exempel pa konsekvenser for kulturtjansterna. Battre trafikforbindelser och ge-
nom detta en battre tillganglighet till ekosystemtjansterna ar ocksa konsekvenser av
projektet. Konsekvenser for jordman och berggrund samt for anvandningen av natur-
resurser.

7.9 Konsekvenser for jordman och berggrund
samt for anvandningen av naturresurser

Om jarnvagen byggs i en ny terrangkorridor har detta lokalt direkta och betydande kon-
sekvenser for jordmanen och berggrunden. Skjuvning av jorden, brytning av berggrun-
den och nddvandig forstarkning av marken utgdr en permanent férandring i jord- el-
ler berggrundsforhallandena. Skjuvning och brytning i jorden och i berggrunden kan ge
jord- och stenmaterial som kan anvéndas under projektets byggnadsskede. | sadana fall
minskar behovet av byggmaterial fran andra stallen. Jordmaterial som gravs fram och
som inte gar att anvanda maste eventuellt transporteras till ett placeringsomrade for
jordmaterialinarheten av den nya jarnvagen eller anvandas som fyllning vid landskaps-
vard.

| fraga om planeringsomradet och eventuella objekt med fororenad jord i planerings-
omradets narhet (MATTI-registret) ska tillédggsuppgifter begaras fran NTM-centralen.
Utgaende fran den tillgangliga informationen forsoker man utvardera objektens forore-
ningsgrad och deras konsekvenser for projektet.

De objekt pa projektomradet som ocksa omfattas av POSKI-projektet granskas for pro-
jektomradets del utgdende fran slutrapporterna om samordning av grundvattenskydd
och stenmaterialsforsorjning pa omradena Nyland samt Abo- och Saloregionen.

Med utnyttjande av naturresurser avses bland annat anvandning av jord- och bergma-
terial samt grundvattens- och skogstillgangar. | denna del av bedémningen ligger fokus
pa att granska anvandningen av orort jord- och bergmaterial, ateranvandning av detta
samt placering av 6verskottsjord. Eventuella konsekvenser for grundvattnet granskas
i kapitel 6.6, forandringar i markanvandningen (t.ex. skogsmark blir trafikerat omrade)
granskas i kapitel 6.1. Som anvandning av naturresurser raknas ocksa plockning av bar
och svamp, jakt och fiske, vilket behandlas i kapitel 6.2.

Bedomningen av konsekvenserna for jordmanen och berggrunden utfors som exper-
tarbete. Bedomningen utarbetas utgaende fran projektomradets jord-, berggrunds- och
naturforhallanden samt utgaende fran planerna.

For konsekvensbedomningen ansvarar FM Tero Taipale och FM Enni Suonipera (jordman
och berggrund) samt AFM Antti Lepola och AFD Susanna Hietanen (anvandningen av na-
turresurser).
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710 Konsekvenser for landskapet och kulturar-
vet

Landskapsstrukturen och landskapsbilden beskrivs med andamalsenlig precision och
omfattning med hansyn till landskapshelheterna. | utredningen beskrivs hojdforhal-
landena i terrangen, landskapets eventuella inriktning pa olika delomraden, terrangens
marktacke och indelning (6ppna, halvoppna, slutna omraden), platser for manskliga ak-
tiviteter, miljohelheter av olika slag samt vardefulla omraden. Dessutom analyseras
faktorer som paverkar landskapsbilden, hojdpunkter i landskapet samt eventuella prob-
lem. Den som beddémer konsekvenserna for landskapet ska gora ett terrangbesok som
grund for arbetet med konsekvensbeddmningen.

Det kan ske forandringar i landskapet som en foljd av jarnvagsbygget. Nar det galler
landskapet och kulturmiljon ar tyngdpunktsomradena for konsekvenserna vardefulla
objekt i landskapet och kulturmiljon samt eventuella atgarder som kan orsaka skador i
landskapet. Langa broar och punkter med 6ppna dalar och vattendverfarter ar vanligt-
vis centrala punkter nar det galler forandringar i landskapsbilden men skador i landska-
pet orsakas ocksa av fallning av trad som avgransar landskapet samt av jord- och berg-
skjuvningar, invallningar och bullerskyddskonstruktioner. Konsekvenserna fran dessa
kan vara antingen sa kallade direkta konsekvenser, konsekvenser som galler jarnvags-
korridoren i fraga, eller indirekta konsekvenser som drabbar nar- eller fjarrmiljon och
darigenom kan forandra landskaps- eller stadsbilden. Konsekvensernas betydelse och
omfattning beror pa landskapets sarbarhet och proportioner. | fraga om landskap och
kulturmiljo galler de namnda férandringarna & ena sidan mycket smaskaliga och forand-
ringskansliga bebyggda kulturmiljder och deras randomraden och a andra sidan galler
forandringarna omfattande odlings- och adalshelheter.

Nar det galler den bebyggda kulturmiljon och landskapsomradena beaktas omraden och
objekt som i landskapsplans- och generalplansutredningarna har ansetts ha betydelse
pa det nationella och lokala planet samt inom landskapen. | MKB-programmet beskrivs
de nationella vardena och landskapsvardena for de omraden som paverkas av de olika
alternativen till banstrackningar. Dessa preciseras och utvidgas i MKB-beskrivningsske-
det sa att beskrivningen ocksa kommer att innehalla andra lokalt betydelsefulla omra-
den och objekt som man kanner till och som ligger inom det omrade som paverkas. En
forteckning gors upp 6ver omraden och objekt av varde, de prickas in pa kartan, deras
natur och vardefulla drag beskrivs i ord och en beddmning gors nar det galler konsek-
venserna fér omradena och objekten av varde. Infor visualiseringen av konsekvenserna
for landskapet ska en tillracklig mangd illustrationer utarbetas, preliminart 4-6 bilder
for de punkter dar forandringarna i landskapet blir som storst, ifall det inte redan finns
illustrationsmaterial eller en godtagbar bedomning.

Som utgangsinformation anvands Museiverkets, Egentliga Finlands och Nylands for-
bunds, landskapsmuseernas samt planeringsomradets staders och kommuners mate-
rial. Vid bedomningen anvands ocksa utredningar som gjorts under projektets gang och
under skedena innan projektet inleddes. For etappen mellan Esbo och Salo har det bland
annat utarbetats ett MKB-forfarande (2010) och just nu utarbetas ocksa en utrednings-
plan vars material och bedémningar utgor en central del av utgangsuppgifterna. Mellan
Salo och Abo anvands bland annat konsekvensbedémningen (2019) fér utvecklande av
jarnvagsforbindelsen mellan Salo och Abo.
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Nar det galler alternativ A och B for banstrackningen mellan Esbo och Salo har en arkeo-
logisk inventering gjorts under sommaren 2017 (Museiverkets Arkeologiska tjcnster).
For etappen mellan Salo och Abo inklusive utratningen vid Pikis har det ocksa gjorts en
arkeologisk inventering under 2019 (Museiverkets Arkeologiska tjcinster), vars rapport
blir klar i slutet av november. Det viktigaste resultatet av inventeringen av fornlamning-
ar kommer att uppges i konsekvensbedémningen.

Magister i samhallsvetenskaper Timo Laitinen och landskapsarkitekt Veli-Markku Uski
ansvarar for konsekvensbeddémningarna.

711 Konsekvenser for luftkvaliteten

Det finns riktvarden och gransvarden for luftkvaliteten for att forebygga halsorisker
som orsakas av luftféroreningar samt for att skydda vegetation och ekosystem. Forfatt-
ningar som galler luftkvaliteten ar riktvardena fran 1996 for skydd av halsa (Statsradets
beslut 480/1996) och férordningen fran 2017 om luftkvalitet (79/2017). Riktvardena ar
striktare an gransvardena och nar halterna underskrider riktvardena underskrider de
saledes ocksa gransvardena. Riktvardena tillampas vid planering av omradesanvand-
ning, planlaggning, bygge och trafik samt vid provning av miljotillstand. Malet ar att fo-
rebygga 6verskridande av gransvardena och att se till att den goda luftkvaliteten bibe-
halls.

Konsekvenserna for luftkvaliteten bedoms som expertutvardering. Vid bedémningen
anvands tillganglig information som luftkvalitetsutredningar samt resultaten fran luft-
kvalitetsmatningar i huvudstadsregionen och i Aboregionen. I bedomningen lyfts sada-
na aspekter fram som ar av betydelse for luftkvaliteten, som bosattning och sarbara
objekt langs rutten. | arbetet beddms den konsekvens som en forandring av fardsattet
kan tankas ha pa luftkvaliteten. Vid bedémningen av utslappen som harror sig fran for-
andringen av fardsatt anvands tidigare utredningar om hur mycket genomférandet av
banan minskar pa mangden landsvagstrafik samt vilka enhetsutslappen ar fran vagtra-
fiken och tagtrafiken.

FM Anne Kiljunen ansvarar for konsekvensbeddmningarna.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

Vid granskningen av vilken effekt som en férandring av fardsatt kan tankas ha pa luft-
kvaliteten granskas typiska trafikutslépp som bedéms utgdende fran mangden trafik
och utslappskoefficienterna. | verkligheten paverkas luftkvaliteten forutom av trafikut-
slappen ocksa av verksamhet under bygget och anvandningen, som bygget av jarnvags-
natet, tagtillverkning samt underhall och reparation. | detta projekt bedéms att and-
ringen av fardsatt preliminart kommer att bidra till en minskning av luftutslappen som
har en sa forhallandevis stor betydelse att det inte anses vara nodvandigt att bedoma
andra konsekvenser an trafikens konsekvenser for luftkvaliteten.
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712 Konsekvenser for klimatforandringen

Finland har férbundit sig till att minska sina vaxthusgasutslapp genom att férbinda sig
till FN:s klimatavtal och till genomfdrandet av EU:s klimat- och energipolitik pa natio-
nell niva (Miljéministeriet 2017). Bekampningen av klimatférandringen ar statens cen-
trala mal och malet ar att till 2050 forsdka minska vaxthusgaserna med minst 80-95 %
(Arbets- och ndringsministeriet 2017). Utslappsmalen kommer under de narmaste aren
att stramas at och preciseras ytterligare. Betydande satt att minska pa utslappen inom
trafiken ar en minskning av trafikmangden samt utveckling av fordons- och bransletek-
niken, minskning av trafikprestationen samt undvikande av rusningstrafik och accelere-
ringar och inbromsningar (exempelvis kérhastigheter och andelen krokar och backar pa
vagen) (Kommunikationsministeriet 2018).

Inverkan pa klimatforandringen granskas utgaende fran de vaxthusgaser som uppstar
i samband med projektet. Utslappen presenteras i form av koldioxidekvivalenter (CO,e),
dar utslappen av vaxthusgaser under projektets olika skeden gors kommensurabla for
att beskriva den totala inverkan pa klimatuppvarmningen (global warming potential,
GWP).

Under byggtiden granskas hur stor andel kol som frigors ut i atmosfaren fran de trad
som falls langs banavsnittet samt de vaxthusgasutslapp som jarnvagsbygget orsakar.
Konsekvenserna av att andelen kolsankor minskar granskas genom att genomsnittet
av den koldioxid som slapps ut i atmosfaren vid tradfallning langs etappen kartlaggs
per bygghektar och stalls i relation till hela banavsnittet. Utslappen fran banbygget
granskas genom att en bedoémning gors av de olika projektalternativens genomsnittli-
ga totalutslapp. Nar det galler de utslapp som orsakas av byggandet beaktas de mest
betydande strukturerna och de huvudsakliga materialen samt arbetsskedena. Utslap-
pen fran banstrackningen Esbo-Salo fas fran den utslappsberakning som goérs inom
ramarna for den pagaende miljokonsekvensbeddémningen och motsvarande berakning
kommer att goras for etappen Salo—Abo for alternativen A:s och B:s del baserat pa den
tekniska planering som utférs inom ramarna for projektet. Utslappen fran forbattrings-
atgarderna for den nuvarande kustbanan (alternativ 0+) bedéms utgaende fran till-
gangliga utgangsuppgifter. De totala utslappen fran de olika alternativen presenteras
som koldioxidekvivalenter och jamfors sinsemellan.

Vid bedémningen av utslappen av vaxthusgaser under verksamhetstiden anvands den
trafikmangd och de trafikprestationer som beraknades i samband med trafikkonsekven-
serna. Utslappen beraknas utgaende fran nulaget och i samband med projektprogno-
sen beraknas utslappen for de olika alternativen utgaende fran fordonstyp. | bedémnin-
gen granskas dessutom ocksa prognoser for trafiken, som hur anvandningen av elbilar
och biobranslen kommer att utvecklas i trafiken i enlighet med Finlands energi- och kli-
matstrategi.

Som utgangsinformation anvands foljande material: Naturresursinstitutets publikatio-
ner och databaser, databasen Ecoinvent, Teknologiska forskningenscentralen VTT:s Li-
pasto, byggprodukternas miljovarudeklarationer, Statistikcentralens koefficienter for
specifika bransleutslapp samt Motivas och Statistikcentralens utslappskoefficienter for
fjarrvarme och for den genomsnittliga elférbrukningen i Finland.

Projektets totala konsekvenser for klimatforandringen bedéms genom att de olika al-
ternativens totalutslapp jamfors med Finlands utslapp av vaxthusgaser och vagtrafi-
kens totalutslapp.
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Klimatférandringens risker for banprojektet galler framfor allt stormar eller 6versvam-
ningar. Dessa faktorer har identifierats i MKB-skedet men de beaktas noggrannare i den
egentliga banplaneringen.

AFM Anna-Katri Raiha ansvarar for konsekvensbeddémningarna.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Nar konsekvenserna for klimatférandringen granskas finns det inga etablerade bedém-
ningsmetoder inom projekt-MKB. Projektets inverkan pa klimatet granskas vanligen
med avseende pa vaxthusgasutslappen fran trafiken och detta raknas ut med hjalp av
trafikmangden och utslappskoefficienterna. Pa sikt kommer trafiken att bli eldriven och
ge mindre utslapp. Saledes kommer betydelsen av att granska trafikmangdens utveck-
ling att betonas eftersom denna har inverkan pa energiforbrukningen. Vid bedémnin-
gen av konsekvensernas betydelse jamfors utslapp och prognoser med Finlands faktis-
ka utslappsmangder men ocksa med kommande energi- och klimatstrategier och -mal.
Vanligtvis har inte materialens koldioxidavtryck eller kolsankor granskats vid konsek-
vensbeddmningen av projekt.

713 Trafikkonsekvenser

Utgangspunkter

| projektalternativen for den snabba tagforbindelsen som undersoks i MKB-beskriv-
ningen har hela avsnittet fran Esbo till Abo tva spar. Den nya banan mellan Esbo och
Salo kopplas ihop med bannatet for persontrafik i Lojoregionen, snabbar upp tagresorna
mellan Helsingfors och Abo och mojliggér regionaltrafik mellan Helsingfors och Lojore-
gionen samt fjarrtrafik mellan Salo och Lojo. Dubbelspar mellan Abo och Salo mojliggor
pa motsvarande satt regionaltagstrafik mellan dessa orter. Beroende pa alternativ kan
regionaltaget mellan Abo och Salo antingen ga via Pikis som det gor nu eller forbi.

Konsekvenserna for trafikefterfragan och darmed for trafiksystemet ar beroende av
trafikeringsmodellen, med andra ord det forbindelsespecifika tagutbudet och de trafik-
platser som tagen betjanar. Tagens trafikering beror bland annat pa sattet tagtrafiken
ordnas, vilket i framtiden kan skilja sig fran sattet den ordnas nu. En del tagtrafik ar sa-
dan som inte uppstar pa marknadsvillkor, och utan beslut och finansiering fran myndig-
heten som ansvarar for att ordna den finns inget sadant tagutbud. Utbudet av fjarrtags-
trafik mellan Helsingfors och Abo uppstar sannolikt ocksa p& marknadsuvillkor.

Andringarna i trafiksystemet paverkar &ven utvecklingen av region- och samhallsstruk-
turenidet granskade omradet, vilket for sin del paverkar den framtida trafikefterfragan.
Nya stationer mojliggor utveckling av stationsregionerna, om tagutbudet ar tillrackligt.

Bedémningsmetoder

Arbetet omfattar en trafikprognos for aren 2030 och 2050. Utgangspunkten for trafik-
prognoserna for de olika alternativen ar en situation dar Esbo stadsbana har forlangts
fran Alberga till Koklax. Som grund for bedémningen av tagtrafikens utvecklingsmoijlig-
heter anvands de trafikmassiga utredningar som tidigare utarbetats for banavsnitten. |
dessa utredningar har man undersokt trafikeringsmodellerna for tagtrafiken och resti-
derna mellan olika stationspar. Aven befintliga resultat fran Nylands férbunds markan-
vandnings- och trafikeringsutredning utnyttjas som utgangsmaterial.
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| arbetet utnyttjas resultaten fran den pagdende utredningen av passagerarpotential
och trafikering for trafikkorridoren Helsingfors-Abo. | utredningen uppdateras och pre-
ciseras trafikprognoserna for korridoren och olika forutsattningar for genomférande
och trafikkonsekvenserna for olika trafikeringsalternativ undersoks.

Efterfragan pa fjarrtagsresor i det granskade omradet paverkas betydligt av den forut-
spadda befolkningsutvecklingen i huvudstadsregionen och Abo. Folkméangden tas fran
Statistikcentralens kommunspecifika befolkningsprognos och fran Helsingfors- och
Aboregionernas egna visioner om befolkningsutvecklingen. Markanvandningsbedom-
ningar i miljon kring helt nya stationer maste granskas separat. Sadana nya stations-
platser finns pa banavsnittet mellan Esbo och Lojoregionen och mellan Abo och Salo, om
regionaltag borjar trafikera dar.

Projektets konsekvenser for trafiksystemet och samhallsekonomin bedéms utifran tra-
fikprognoserna. Konsekvenserna for efterfragan pa nar-, regional- och fjarrtagstrafik
som forandringarnaitagutbudet medfor bedoms bade med hjalp av den riksomfattande
trafikprognosmodell som behandlar fjarrtrafiken och med den regionala trafikprognos-
modell som tacker pendlingsregionen i Helsingforsregionen. Anvandningen av regio-
naltdg mellan Abo och Salo bedéms utifran tidigare utredningar som uppdateras i det
har sammanhanget. | prognoserna beaktas forandringar i markanvandningen och kon-
sekvenser av forandringar i trafiksystemet pa anvandningen av olika fardsatt.

Projektets konsekvenser pa bland annat tidsbesparing, utslapp och olyckor kan upp-
skattas i pengar med hjalp av de enhetsvarden som kommunikationsministeriet har
faststallt. | det har sammanhanget gors dock ingen egentlig samhallsekonomisk on-
samhetskalkyl eller kalkyl av kostnadsnyttoférhallandet.

DI Jyrki Rinta-Piirto ansvarar for den trafikmassiga konsekvensbeddmningen.

Typiska konsekvenser och bedémning av betydelsen

De viktigaste konsekvenserna som granskas i beddmningen har att géra med tagtrafi-
kens restider och passagerarantal. | och med utvecklingen av markanvandningen kan
konsekvenserna 6ka med aren.

Féljande konsekvenser behandlas i beddmningen:
konsekvenser for tagtrafikens serviceniva (trafikplatser, restider, tagutbud)
konsekvenser for tagtrafikens passagerarantal
konsekvenser for busstrafiken och personbilsanvandningen
konsekvenser for bannatets godstransporter
konsekvenser for trafiksakerheten
konsekvenser for trafikutslapp.

114 Konsekvenser under byggandet

Konsekvenserna av alternativen under byggandet sammanstalls i bedomningsbeskriv-
ningen i jamforelsen av alternativen. Av konsekvenserna under byggandet granskas hu-
vudsakligen olagenheterna for trafik, bebyggelse och invanare samt naturmiljon. Sam-
tidigt presenteras hur lange olagenheterna under byggandet pagar och byggomradets
omfattning. | beddmningen av konsekvenserna for manniskor beaktas bland annat in-
vanarnas mobilitetsforutsattningar och forandringar i dem. Dessutom beddms kon-
sekvenser under byggandet pa yt- och grundvattnen. Uppskattningen grundar sig pa
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expertutlatanden av de byggnadsatgarder som varje alternativ kraver samt deras pla-
cering i forhallande till bland annat bebyggelse och trafikleder. | konsekvensbeskriv-
ningen presenteras ocksa atgarder for att lindra oldgenheterna under byggandet.

Konsekvenser under byggandet ar i huvudsak reversibla, men i allmanhet betydande
under byggandet. Under byggandet kan det bli konsekvenser fér bland annat féljande:
- trafikarrangemang under arbetstid och deras konsekvenser for restider samt hin-
drande inverkan (olagenheter med omvagar)
eventuella trafiksakerhetsrisker
buller, vibration samt damm- och trivselolagenheter som orsakas av sprangnings-,
brytnings- och schaktningsarbete
konsekvenser under byggandet pa vattendrag och organismer (t.ex. grumling).
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8 Fortsatt planering, tillstand och beslut

8.1 Tidtabell for fortsatt planering

Nar MKB-programmet ar klart och har funnits till paseende ger projektets kontaktmyn-
dighet narings-, trafik- och miljoécentralen i Nyland sitt utlatande om programmet ef-
ter att forst ha hort omradets invanare och myndigheter. Utifran utlatandet genomfors
konsekvensbeddmningen och en MKB-beskrivning utarbetas. Nar konsekvensbeskriv-
ningen ar klar ger kontaktmyndigheten en motiverad slutsats och efter det kan den som
ansvarar for projektet fatta ett beslut om den fortsatta planeringen av alternativen
mellan Salo-Abo.

For det valda alternativet upprattas darefter en plan i enlighet med banlagen, som det i
enlighet med samma lag delges ett beslut om godkannande for nar planen har behand-
lats. Innan projektet genomfoérs gors en byggnadsplan upp i samband med byggandet.
Planeringsldsningen fungerar ocksa som utgangspunkt for planeringen av kommuner-
nas kommande markanvandning. Enligt banlagen ska planen grunda sig pa en sadan
plan med rattsverkningar som avses i markanvandnings- och bygglagen och i vilken ba-
nans strackning och dess forhallande till 6vrig omradesanvandning har klarlagts.

Genomforandet av projektet kraver ett finansieringsbeslut fran riksdagen eller projekt-
bolaget och finns darfor inte annu i Trafikledsverkets genomforandeprogram. Malet
med projektets miljokonsekvensbedomning och bantekniska plan ar att skapa atgarder
for att sannolikt utveckla banan etappvis mot malstatusen. Hojd planeringsberedskap
Okar mojligheterna att fa projektet att till exempel inga som genomférandeprojekt i den
nationella trafiksystemplanen.

8.2 Nodvandiga tillstand och beslut

| MKB-beskrivningen kommer de kanda miljomassiga tillstandsbehoven och de beslut
som projektet forutsatter att presenteras. De tillstand och beslut som behévs for ge-
nomfdrandet av detta projekt ar preliminart foljande:

beslut om godkannande av utredningsplanen

beslut om godkannande av jarnvagsplanen

beslut om godkannande av planandringar och planer

tillstand for taktverksamhet enligt marktaktslagen

tillstdand som beviljas av regionférvaltningsverket (vattentillstand, miljotillstand)

miljotillstand som kravs for krossverksamhet

tillstand och anmalningar under byggtiden

undantagslov enligt naturvardslagen

vattentillstand enligt vattenlagen.
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9 Bedomningens osakerhetsfaktorer och
risker

Identifiering och beddmning av osakerhetsfaktorer ar en del av konsekvensbeddmnin-
gen. Man kanner inte till alla omstandigheter i anslutning till bedémningen tillrackligt
val och darfér ar man tvungen att gora antaganden for att bedoma konsekvenserna.
Utredningarna fokuserar pa de konsekvenser som uppskattas bli betydande. Alla kon-
sekvenser ar inte heller matbara eller entydiga. Osakerhetsfaktorerna har ofta att gora
med markanvandningsplanernas genomforande, utredningarnas exakthet, trafikprog-
nosen och konsekvenserna fér manniskor.

Osdakerhetsfaktorer med det material som finns att tillga behandlas i flera skeden un-
der MKB-forfarandet. Utredningarnas niva star i proportion till planeringsnoggrannhe-
ten. I borjan av MKB-forfarandet forsoker man hantera osakerhetsfaktorer genom atti
samarbete med kontaktmyndigheten sakerstalla att ett tillrackligt kunskapsunderlag
for att valja alternativ uppnas under MKB-forfarandet. En del osakerhetsfaktorer iden-
tifieras nar konsekvenserna har bedémts. De beskrivs i MKB-beskrivningen.

Osdkerhetsfaktorer och i synnerhet miljorisker beskrivs, och deras forhallande till de
bedoémningar som gjorts presenteras i konsekvensbeskrivningen. Det ar viktigt att iden-
tifiera de centrala saker som ska utredas under den fortsatta planeringen. | slutsatserna
for MKB-beskrivningen presenteras centrala behov av ytterligare utredningar och saker
som ska beaktas i den fortsatta planeringen.

Riskhanteringen for projektet gors pa ett dvergripande plan. Det innebar att identifie-
ringen och hanteringen av risker gors bade for processrelaterade risker och tekniska ris-
ker. Riskhanteringen ar systematisk och en kontinuerlig del av stédet for beslutfattan-
det i projektet. Riskbedémningen tacker identifiering av faror och risker med projektets
genomforande, bedémning av deras sannolikhet och allvar, faststallande av atgarder
som kravs samt uppfoljning.
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10 Uppfoéljningsprogram

| MKB-férfarandet granskas preliminart behovet av ett uppféljningsprogram. Férsla-
get till uppfoljningsprogram presenteras som en del av MKB-beskrivningen om det pa
omradet finns objekt som utsatts for betydande konsekvenser eller om det framkom-
mer konsekvenser vars omfattning det rader osakerhet om. Det viktigaste malet med
uppféljningen ar att utreda hur de bedémda konsekvenserna har forverkligats. Uppfolj-
ningsprogrammet preciseras nar banans planeringsprocess gar vidare till utrednings-
planen och sedan till jarnvagsplanen. Upprattandet av det slutgiltiga uppfoljningsprog-
rammet ingar i jarnvagsplanskedet.
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BILAGA 1 Konsultens arbetsgrupp och de sakkun-
nigas kompetens

Enligt MKB-lagen ska den projektansvarige sakerstalla att den har tillgang till tillracklig
sakkunskap om utarbetandet av ett program for miljokonsekvensbedémning. Arbets-
gruppen bestaende av personer fran Sitowise och Ramboll har varit med och utarbetat
manga motsvarande MKB-forfaranden. Ansvarspersoner har utsetts till varje huvud-
omrade i konsekvensbeddmningen. Till konsultens arbetssatt hor dock daven att utfo-
ra konsekvensbeddmningen som ett grupparbete for att ge bedémningen ett tvarve-
tenskapligt perspektiv och kunna gestalta helheten samt fér 6msesidig kvalitetssakring
genom dubbelkontroll och diskussion. | MKB-programskedet har Eevaliisa Hard (Ram-
boll), Markku Salo (Ramboll) och Seppo Veijovuori (Sitowise) fungerat som kvalitetssak-
rare utanfor arbetsgruppen. Bakom arbetsgruppen finns vid behov ett mangsidigt stod
fran stora konsultforetag for specialfragor som ror MKB-férfarandet.

ANSVARSOMRADE PRESENTATION

/ deltagande i konse-
kvensbedémningen

Ansvar for Veli-Markku Uski, landskapsarkitekt 1989

MKB-forfarandet | Veli-Markku Uski har 32 ars erfarenhet av miljo- och landskaps-
Projektets pro- planering och av tillhérande utredningar och bedémningar pa
jektchef alla nivaer. Han har bland annat fungerat som ansvarig for om-

fattande stadsplaneringsprojekt, jarnvags- och vagprojekt och
MKB-forfaranden bade i Finland och utomlands. Han har varit
projektchef for over 20 MKB-forfaranden anda sedan MKB-lagen
tradde i kraft 1994

Projektkoordina- | Elina Wikstrém, FM (miljévetenskap) 2008

torer Wikstrém fungerar som projektchef och koordinator i miljoutred-
ningar och i miljokonsekvensbeddmningar i samband med infra-
strukturprojekt samti tillganglighetsprojekt. Wikstrom har over
tio ars erfarenhet av projekthantering. Specialiserad pa forvalt-
ning av MKB-forfaranden, miljokonsekvenser av trafikledsprojekt
och kraftledningar samt tillganglighet i den byggda miljon.

Tiina Ronkainen, FT (miljévetenskap) 2015

Ronkainen fungerar som sakkunnig och koordinator i miljoutred-
ningar och miljdkonsekvensbedémningar. Ronkainen har éver tio
ars erfarenhet av projekthantering.

Vice projektchef | Heikki Surakka, AFM 2003

Surakka fungerar som projektchef och sakkunnig i projekt som
handlar om miljdkonsekvenser och -planering. Surakka har om-
fattande projektkunnande fran bland annat gaslednings- och
rorprojekt i Ostersjon, dar han har deltagit i miljbkonsekvensbe-
domningar, miljotillstandsprocesser och miljokontroll. Dessu-
tom fungerar Surakka som sakkunnig inom skog och skogsbruk i
branschovergripande miljoplaneringsprojekt.
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ANSVARSOMRADE

/ deltagande i konse-
kvensbeddmningen

PRESENTATION

Markanvandning
och samhalls-
struktur

Iris Broman, DI 1995

Iris Broman har 6ver 20 ars erfarenhet av omradesplanering,
planlaggning och konsekvensbedémning (MBLE&MKB). Broman
har fungerat som sakkunnig inom markanvandning i flera tra-
fikprojekt och -utredningar. Arbetet har bland annat handlat om
fragor som roér samordning av markanvandning och trafik, ut-
veckling av stadsstruktur och granskning av centrum och servi-
cenat. Broman har behorighet att uppratta planer och har ocksa
avlagt specialiseringsstudier vid forsknings- och utbildningscen-
tret for samhallsplanering 2009-2010 (s.k. lang kurs).

Manniskors lev-
nadsforhallanden

Anne Vehmas, PsM 1990

Vehmas &r expert pa vaxelverkan (samarbete med intressegrup-
per och deltagande). Hon ar specialist pa utredningar om asikter
och konsekvenser (enkater, intervjuer) och bedémning av sociala
konsekvenser. Hon ar dessutom specialiserad inom trafikpsyko-
logi (trafiksakerhet) och kundperspektivet i organisationer och
utveckling. Vehmas har over 20 ars erfarenhet av planering av
vaxelverkan

Naturmiljo

Lauri Eravuori, FM biolog 1998

Eravuori har omkring 20 ars erfarenhet av utredningar och kon-
sekvensbeddmningar med kopplingar till naturmilj6. Han har
fungerat som naturmiljdexpert och projektchef i flera MKB-for-
faranden. Karnkompetensomradet ar miljokonsekvensbedom-
ning (MKB), naturutredningar och konsekvensbedémningar.

Jordman och
berggrund samt
grundvatten

Tero Taipale, FM (geolog) 2004

Taipale har 6ver tio ars erfarenhet av konsekvensbedomning
som galler grundvatten samt jordman och berggrund. Taipale har
bland annat gjort konsekvensbeddmningar for jarnvags-, vag-,
tunnel- samt mark- och stentaktsprojekt. | ssmband med pro-
jekten har Taipale ocksa ansvarat for planering, ledning och ge-
nomfoérande av undersokningar av grundvattnet, jordmanen och
berggrunden.

Naturresurser

Antti Lepola, AFM (skogsbruksplanering) 1992

Lepola har over 20 ars erfarenhet av miljoforskning och plane-
ring. Karnkompetensomradet ar miljokonsekvensbedémning
(MKB), vatten- och miljotillstandsansokningar och tillhérande
utredningar samt forvaltning av naturtillgangar.

Ytvattnen

Sanna Sopanen, FM 1998, FD 2009

Sopanen har 20 ars omfattande sakkunnighet om utredningar

av ytvattenkvalitet och vattenmiljo. Sopanens specialkunnan-
de har att géra med vaxelverkan i vattenekosystem och faktorer
som paverkar dem bade i sjoar och vattendrag och i havsomra-
den. Sopanen har deltagit i manga miljokonsekvensbedomnin-
gar (MKB), tillstands- och planlaggningsprojekt, naturutrednin-
gar, Natura-utvarderingar och olika vattendragsutredningar som
sakkunnig om konsekvenser for vattendragen.
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ANSVARSOMRADE PRESENTATION

/ deltagande i konse-
kvensbeddmningen

Landskap och
kulturmiljo

Timo Laitinen, SVM (samhallsgeografi) 2012

Laitinen har drygt sex ars erfarenhet av MKB-forfaranden och
tillhérande konsekvensbeddmningar. Laitinen har deltagiti cirka
30 MKB-forfaranden som konsekvensbedémare (landskap och
kulturmiljo, markanvandning och planlaggning) och har fungerat
som koordinator i tio MKB-férfaranden.

Trafik

Jyrki Rinta-Piirto, DI 1998

Till Rinta-Piirtos expertis hor projekt- och konsekvensbedémning
samt lonsamhetsutredningar, kollektivtrafik, trafikmodeller och
-prognoser samt vaxelverkan mellan trafik och anvandning.

Buller och stom-
ljud

Jarno Kokkonen, DI, 2008

Kokkonen har 6ver 14 ars mangsidig erfarenhet av bullerutred-
ningar och utarbetande av bullerbekampningsplaner pa olika
nivaer. Forutom bullerutredningar har han erfarenhet av rums-
och byggnadsakustik, spridningskalkyler for luftkvalitet samt
vibrationsutredningar. Kokkonen har drygt tio ars erfarenhet av
MKB-forfaranden och tillhérande konsekvensbeddmningar. Kok-
konen har deltagit i cirka tio MKB-forfaranden som konsekvens-
beddmare (buller- och luftkvalitet).

Vibration

Kirsi Koivisto, DI 2005

Koivisto har fungerat som planerare och projektchef i tiotals vi-
brationsutredningar och -undersokningar runt omi Finland. Vi-
brationsutredningarna har huvudsakligen gallt vibrationer orsa-
kade av gatu-, vag- och spartrafik. Koivisto har bred erfarenhet
av de metoder som anvands i Finland for att dampa trafikvibra-
tioner. Hennes specialomrade ar planering av dampningsmeto-
der, forskning och utveckling samt beddmning av vibrationskon-
sekvenser.

Luftkvalitet

Anne Kiljunen, FM (oorganisk och analytisk kemi) 2004

Kiljunen fungerar som miljoexpert och har sju ars erfarenhet av
olika uppgifter som miljoexpert pa luftkvalitet. Hon har erfaren-
het av faltarbete, rapportering av matningar, upprattande av mil-
jotillstandsansokningar och miljokonsekvensbedomningar.

Konsekvenser for
klimatforand-
ringen

Anna-Katri Raiha, AFM (miljdekonomi) 2009

Raiha har mer an tio ars erfarenhet av bedomningar av klimatpa-
verkan, bland annat fran olika bedémningar av miljdpaverkan och
i olika utredningar av koldioxidavtryck och livscykelbedomningar.
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BILAGA 2 Kartor

Kartbilaga 1. Naturmiljo

Kartbilaga 2. Landskaps- och kulturmiljo
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Naturskydds- och Natura 2000-omraden

@ Naturskyddsomrade

D Omrade som ingar i ett naturskyddsprogram

===== Natura 2000-led

- Natura 2000 -alue

Presentation av alternativen

Banstrackning

Ovrigt

//// Vardefullt hallmarksomrade

Grundvattenomrade
|| Internationellt viktigt fagelomrade i Finland (IBA)

|| viktigt fagelomrade i Finland (FINIBA)

HELSINGFORS-ABO snabb banférbindelse

MKB-program
Kartbilaga 1 Naturmiljon

Referenser:
Naturskyddsomraden © Miljoadministration 2019
Omraden som ingér i ett naturskyddsprogram © Miljdadministration 2013

Natura 2000 -omraden och led © Finlands miljécentral 2019
Vardefullt hallmarksomraden © Miljadministration 2017
Grundvattenomraden © Finlands miljécentral 2019
FINIBA-omradent © BirdLife Finland 2012

IBA-omraden © BirdLife Finland 2015

Backgrundkarta: © Lantmateriverket 2019
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