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Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA - Ymparistévaiku-
tusten arviointiohjelma. VVaylavirasto. Helsinki 2019. Vaylaviraston julkaisuja 48/2019.
12 sivua ja 2 liitetta. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-728-4 (paino) ja ISBN 978-952-
317-730-7 (verkkoversio).

Tiivistelma

Lahtokohdat ja perustelut

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja ratatekninen suun-
nittelu valilla Salo-Kupittaa ja Piikkion oikaisu -hanke kasittaa Helsinki-Turku valisen
nopean junaratayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnin, seka Salo-Kupittaa rata-
osuuden kaksoisraiteen ja Piikkion oikaisun YVA:a tukevan ratateknisen suunnitelman ja
selvitykset. Tavoitteena on, etta hankkeen aikana toteutetusta ratateknisesta suunnit-
telusta voidaan jatkaa suoraan ratalain mukaiseen suunnitteluvaiheeseen.

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liikennejarjestelmassa,
silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolmanneksi suurimman kaupunkiseudun.
Nopea junayhteys kaupunkien valilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa
ihmisia. Samalla hanke tukee radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttoa.

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo-Salo -oikorata mahdollistaa nopean kau-
koliikenteen Helsingin ja Turun valille seka lahiliikenteen kehittamisen Helsinki—Espoo-
Lohja ja Turku-Salo valille. Espoo-Salo -oikorata lyhentaa nykyista Helsinki-Turku rataa
noin 26 km ja nopeuttaa matka-aikaa noin puolella tunnilla. Salo-Turku -radan kaksois-
raiteen suunnittelun tavoitteena on parantaa Salo-Turku -yhteysvalin ratakapasiteettia
ja lisata lilkenteen nopeutta, tasmallisyytta seka vahentaa hairioita.

YVA-menettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettely perustuu ymparistovaikutusten arvioinnis-
ta annettuun lakiin (YVA-lakiin). YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen: arvioin-
tiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten
ymparistdvaikutukset arvioidaan. YVA-menettelyn toisessa vaiheessa selvitetaan vaih-
toehtojen vaikutukset keskittyen hankekokonaisuuden todennakoisesti merkittaviin vai-
kutuksiin, ja laaditaan ymparistovaikutusten arviointiselostus, jossa esitetaan arvioin-
nin tulokset.

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta pe-
rustellun paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua joh-
topaatosta hankekokonaisuuden merkittavista ymparistévaikutuksista. Perustellun
paatelman ja arvioinnin tulosten perusteella hankkeesta vastaava tekee valinnan jatko-
suunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ja vaikutukset

Hankekokonaisuuden YVA toteutetaan yhtenaisena arviointina valille Helsinki-Turku.
Arvioitavina vaihtoehtoina ovat:
VE A Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku
VE B Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku Piikkion oikaisun kaut-
ta
0+ Rantarata parantamistoimenpiteilla.
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Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seuraavia vaikutuskokonaisuuksia:
Vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen
Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
Melun, runkoaanen ja tarinan aiheuttamat vaikutukset
Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttéon
Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon
Vaikutukset luonnonymparistdon ja ekosysteemipalveluihin
Vaikutukset ilmanlaatuun ja ilmastonmuutokseen
Vaikutukset liikennejarjestelmaan
Rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Osallistuminen ja tiedottaminen

Hankealueen asukkailla ja muilla sidosryhmilla on mahdollisuus osallistua suunnitte-
luun ja arviointimenettelyyn. Arviointiohjelmavaiheessa jarjestetaan nelja yleisotilai-
suutta ohjelman nahtavilléaolon aikana (Kaarina, Salo, Lohja ja Espoo). Arviointiselos-
tuksen ollessa nahtavilla jarjestetaan yleisétilaisuudet kaikissa nopean junayhteyden
varren kunnissa (Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo, Paimio, Kaarina, Turku). Alueen
asukkailta saadaan tarkeaa paikallistietoa arviointityon tueksi. Seka YVA-ohjelman etta
YVA-selostuksen nahtavillaolon aikana voidaan jattaa mielipiteita ja lausuntoja.

Hankkeen tiedottamisesta vastaavat yhteysviranomainen eli Uudenmaan ELY-keskus
ja hankevastaava eli Vaylavirasto. Helsinki-Turku nopean junayhteyden verkkosivuille

kootaan tietoa myos YVA-menettelyn etenemisesta (https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/

helsinki-turku-nopean-ratayvhteyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayvh-

teyden-hankekokonaisuuden-yva).
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Esipuhe

Tama ymparistovaikutusten arviointiohjelma on ensimmainen vaihe ymparistovai-
kutusten arviointimenettelyssa (YVA-menettely), joka koskee Helsinki-Turku no-
pean junayhteyden hankekokonaisuutta. Hankkeen tarkoituksena on parantaa Helsinki-
Turku -yhteysvalin ratakapasiteettia ja lisata liikenteen tasmallisyytta seka vahentaa
hairicita. Tavoitteena on myods mm. parantaa saavutettavuutta ja liikkenteen sujuvuutta,
edistaa liikenteen tavoiteverkon ja alueidenkaytén suunnitelmien toteutumista seka tu-
kea ilmastotavoitteita.

YVA-menettelyssa arvioidaan hankkeen vaihtoehtoja lainsaadannon tarkoittamalla ta-
valla (laki ymparistovaikutusten arviointimenettelystd 252/2017). YVA-menettelyyn
liittyy keskeisesti myds osallistuminen, keskustelu ja tiedonvalittaminen. YVA-menette-
ly tuottaa tietoa paatoksenteon tueksi ja auttaa l6ytamaan hankkeelle toteuttamiskel-
poisen ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita. YVA-ohjelma on tyésuun-
nitelma tarvittavista selvityksista, tutkittavista vaihtoehdoista, arviointimenetelmista
seka osallistumisesta ja vuorovaikutuksesta. Varsinainen vaihtoehtojen arviointi teh-
daan YVA-selostusvaiheessa, jonka laatiminen kaynnistetaan mydhemmin. Tavoitteena
on vertailun ja keskustelun valityksella saada aikaan laadukas ja yleisesti hyvaksyttava
lopputulos.

Hankkeesta vastaavana toimii Vaylavirasto, jossa yhteyshenkilona on projektipaallikko
Heidi Maenpaa. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan ELY-keskuk-
sen Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue, jossa yhteyshenkilona on ylitarkastaja Liisa
Nyréla. Hankeryhmaan kuuluvat Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset, Uu-
denmaan ja Varsinais-Suomen liitot, Espoon, Lohjan, Salon, Paimion, Kaarinan ja Turun
kaupungit, Kirkkonummen, Vihdin, Siuntion, Inkoon ja Raaseporin kunnat seka Varsinais-
Suomen ja Lansi-Uudenmaan maakuntamuseot ja Vaylaviraston edustajat. Samat tahot
ovat edustettuna suunnittelua ohjaavassa seurantaryhmassa. Konsulttina toimii Ram-
bollin ja Sitowisen muodostama konsulttiryhma.

Helsingissa marraskuussa 2019

Vaylavirasto
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1 Johdanto

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten ar-
viointi (YVA) on uusi tapa kasitella YVA-lain mukaisesti suuria lilkennehankkeita. EU:n
antaman ennakkopaatoksen perusteella hankkeita ei saa pilkkoa pieniin osiin vaan isot
hankkeet on kasiteltava hankekokonaisuuksina. Perinteisesti YVA on laadittu suunnit-
teluosuuksittain ja suunnittelu on edennyt eri vaiheisiin eri aikatauluilla. Nyt hankeko-
konaisuuden YVAssa on mahdollisuus selvittaa koko liikenneinfrahankkeen YVA-laissa
maaritetyt todennakoisesti merkittavat vaikutukset kokonaisuutena. Tekninen suunnit-
telu voi edelleen jakautua suunnitteluosuuksiin ja eri ajankohtiin, joissa otetaan huomi-
oon hankekokonaisuuden YVA.

Tulevaisuudessa suurien liikkennehankkeiden osalta tullaan laatimaan hankekokonai-
suuksien ymparistovaikutustenarviointeja. Tama hankekokonaisuuden YVA on lajissaan
ensimmainen.

Keskeinen sanasto ja lyhenteet

Desibeli eli aanenpainotason yksikkd, jonka asteikko on logaritmi-
nen. 10 dB:n lisays tarkoittaa melun 10-kertaistumista.

ELY-keskus Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus

epasuora Hankkeen vaikutus, joka ei aiheudu suoraan hankkeesta vaan vaiku-
vaikutus tusketjun kautta.

hankkeesta Taho, joka toteuttaa YVA-menettelyn kohteena olevan hankkeen, ja
vastaava joka vastaa YVA-menettelyn toteutuksesta. Tassa hankkeessa Vay-
lavirasto.

hulevesi Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vastaavilta pinnoilta
pois johdettava sade- tai sulamisvesi.

maa- tai Rata sijoittuu nykyisen maanpinnan alapuolelle, jolloin se joudu-
kallioleikkaus  taan kaivamaan maata tai rajayttamaan kalliota siten, etta saadaan
ura uutta rataa varten.

Maankaytto- ja rakennuslaki

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) laaditaan erikseen jo-

kaisesta kaavoitushankkeesta tyon alkuvaiheessa. OAS:ssa kerro-
taan kaavatyon lahtékohdista ja tavoitteista, kaavan vaikutusten
arvioinnista, kaavoitusprosessin kulusta seka siita, missa vaihees-
sa ja milla tavoin asukkaat ja muut osalliset voivat vaikuttaa kaa-
van suunnitteluun. OAS:a voidaan tarkistaa suunnittelun edetessa
ja se on nahtavilla koko kaavaprosessin ajan.

radan Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtuvalle liikkumiselle. Este-
estevaikutus vaikutus voi kohdistua seka ihmisiin etta elaimiin.

Raide kasittaa ratapolkyt ja ratakiskot kiinnityslaitteineen seka
vaihteet ym. erikoisrakenteet. Raiteet jaetaan paa- ja sivuraiteisiin.

Rata kasittaa yhden tai useamman raiteen. Rata jakaantuu ratalin-
jaan ja ratapihaan

ratatekninen Radan yleissuunnitelman tasoinen suunnitelma, ilman hallinnol-
suunnitelma lista kasittelya. Suunnitelmassa maaritellaan mm. radan ja siltojen
sijoittumista suunnittelualueelle.

rautatiealue Radan, ratapihan ja niihin valittémasti kuuluvien rakenteiden ja lait-
teiden vaatima alue.
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sekaliikenne- Rata, jossa on seka henkil6- etta tavaraliikennetta.
rata

suora vaikutus Suoraan hankkeesta aiheutuva vaikutus
SYKE Suomen ymparistokeskus
THL Terveyden ja hyvinvoinnin laitos

Traficom Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on liikenteen ja viestinnan
lupa-, rekisteri- ja valvontaviranomainen.

vaaralliset Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille, ymparistolle
aineet tai omaisuudelle rajahdys-, palo- tai sateilyvaarallisuutensa, myr-
kyllisyytensa, syovyttavyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

VAT Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet
VLIS Valtakunnallinen lilkkennejarjestelmasuunnitelma
\"A) Teknologian tutkimuskeskus

T
WHO Maailman terveysjarjestd (World Health Organization)

vhteysviran- Viranomainen, joka ohjaa ja valvoo YVA-menettelya seka laatii vi-

omainen ranomaisen lausunnon YVA-ohjelmasta ja yhteysviranomaisen
perustellun paatelman hankkeen merkittavista ymparistévaiku-
tuksista YVA-selostusvaiheessa. Hankkeen sijoittuessa useamman
kuin yhden elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskuksen toimialueel-
le, viranomaisten on sovittava, mika niista toimii hankkeen yhteys-
viranomaisena. Yhteysviranomaisena tassa hankkeessa toimii Uu-
denmaan ELY-keskuksen Ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualue.

yleissuunnitel- Radan yleissuunnitelma on lakisaateinen suunnitelma (Laki lilken-

ma nejarjestelmasta ja maanteista). Yleissuunnitelmassa maaritetaan
radan likimaarainen sijainti ja tilantarve seka suhde nykyiseen ja
tulevaan maankayttdon, tekniset ja lilkkenteelliset perusratkaisut,
hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio seka ymparisto-
haittojen torjumisen periaatteet.

YVA-menettely Ymparistovaikutusten arviointimenettely

YVA-ohjelma Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siita, mita
vaikutuksia arvioidaan ja miten arviointi toteutetaan.

YVA-selostus Ymparistovaikutusten arviointiselostukseen on koottu ymparisto-
vaikutusten arvioinnin tulokset. Arviointiselostuksessa on esitetty
selvitys alueen ympariston nykytilasta, kaytetyt arviointimenetel-
mat, vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatdkset.
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2 Hankkeen kuvaus

21 Hanke

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja ratatekninen suunnit-
telu valilla Salo-Kupittaa ja Piikkidn oikaisu -hanke kasittaa Helsinki-Turku valisen nope-
an junaratayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnin, seka Salo—-Kupittaa rataosuuden
kaksoisraiteen ja Piikkion oikaisun YVA:a tukevan ratateknisen suunnitelman ja selvityk-
set. Tavoitteena on, etta hankkeen aikana toteutetusta ratateknisesta suunnittelusta
voidaan jatkaa suoraan ratalain mukaiseen suunnitteluvaiheeseen.

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo-5alo -oikorata mahdollistaa nopean kau-
koliikenteen Helsingin ja Turun valilla seka lahiliikenteen kehittamisen Espooseen, Kirk-
konummelle, Vihtiin ja Lohjalle. Espoo-Salo -oikorata lyhentaa nykyista Helsinki-Turku
rataa noin 26 km. Salo-Turku -radan kaksoisraiteen suunnittelun tavoitteena on paran-
taa Salo-Turku -yhteysvalin ratakapasiteettia ja lisata lilikenteen nopeutta, tasmalli-
syytta seka vahentaa hairioita.

Helsinki-Turku nopea junayhteys hanke-Y VA jakautuu seuraaviin osuuksiin:
Espoo-Salo-oikorata
Salo-Turku kaksoisraide
Turun ratapiha
Piikkion oikaisu
Vertailuvaihtoehto 0+ (Rantarata)

Helsinki-Leppavaara ja Leppavaara-Kauklahti valiset rataosuudet jaavat taman YVA:n
ulkopuolelle, silla Helsinki—-Leppavaara raiteet on jo toteutettu, ja Espoo-radalla valilla
Leppavaara-Kauklahti ymparistdvaikutukset onjo arvioitu YVA-lain 4668/1994 edellyt-
tamalla tavalla.

Espoo-Salo -oikoradan YVA-menettely paattyi vuonna 2010. Yleissuunnitelman laa-
timinen kaynnistyi vuonna 2018, ja se valmistuu vuoden 2020 aikana. Kyseinen rata-
osuus sisaltyy myos Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ympa-
ristovaikutusten arviointimenettelyyn. Arviointi tehdaan yleissuunnittelun mukaiselle
linjausvaihtoehdolle, niilta osin, kuin yleissuunnitelma on kaytettavissa. Rataosuudel-
ta arvioidaan ja kuvataan Espoo-5Salo -oikoradan todennakoisesti merkittavat ympa-
ristovaikutukset ja muut vaikutukset. Ymparistovaikutuksia tarkastellaan suunnitellun
kaksoisraiteen ratakaytavassa. Lisaksi suunnitellaan ehkaisy-, lieventamis- ja kompen-
saatiotoimenpiteet. YVA-menettelyssa otetaan huomioon kyseisen rataosan suunnit-
telutilanne, tehdyt ja tekeilla olevat selvitykset ja vaikutustenarvioinnit, jotka toimivat
arvioinnin lahtotietoina.

Salo-Turku kaksoisraiteen kohdalla tarkastellaan osuudelle suunnitellun uuden kak-
soisraiteen todennakoisesti merkittavat ymparistovaikutukset ja muut vaikutukset. Ym-
paristovaikutuksia tarkastellaan suunnitellun kaksoisraiteen ratakaytavassa. Uuden
raiteen puolisuutta ja sijoittumista nykyisen rantaradan suhteen tarkastellaan teknisen
suunnittelun aikana. Arvioinnissa huomioidaan rataosuuden suunnittelutilanne, teh-
dyt ja tekeilla olevat selvitykset, seka tehdaan tarvittavat selvitykset, joiden tulokset
huomioidaan YVA:ssa. Lisaksi maaritetaan eri vaihtoehtojen vaikutukset muuhun rata-
verkkoon (muun muassa Piikkion oikaisun kohta), suunnitellaan ehkaisy-, lieventamis- ja
kompensaatiotoimenpiteet, seka tunnistetaan ja raportoidaan jatkosuunnittelussa tar-
kemmin selvitettavat ja suunniteltavat kohteet.
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Maakuntakaavan mukaista Piikkion oikaisua tarkastellaan vaihtoehtona kaksoisraiteel-
le. Vaihtoehdossa suunnitellaan Piikkion kohdalla uusi 8,6 kilometrin kaksoisraide milta
osin nykyinen rantarata jaisi yksiraiteiseksi. Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maa-
kuntavaltuuston hyvaksymaan ja vuonna 2004 Ymparistoministerion vahvistamaan
Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaan. YVA-menettelyssa arvioidaan ja kuvataan
Salo-Turku kaksoisraiteen todennakoisesti merkittavat ymparistovaikutukset ja muut
vaikutukset Piikkion oikaisun ratalinjalla, seka suunnitellaan ehkaisy-, lieventamis- ja
kompensaatiotoimenpiteet. Ymparistovaikutuksia tarkastellaan suunnitellun kaksois-
raiteen ratakaytavassa. Arvioinnissa otetaan huomioon rataosan suunnittelutilanne
seka tehdyt ja tekeilla olevat selvitykset. Lisaksi hankkeessa maaritetaan eri vaihtoeh-
tojen vaikutukset muuhun rataverkkoon, seka tunnistetaan ja raportoidaan jatkosuun-
nittelussa tarkemmin selvitettavat ja suunniteltavat kohteet. Tavoitteena on, etta hank-
keen aikana toteutetusta ratateknisesta suunnittelusta voidaan jatkaa suoraan ratalain
mukaiseen suunnitteluvaiheeseen.

Turun ratapiha sisaltyy taman hankekokonaisuuden YVA:an silta osin, kuin ratapihan
muutokset johtuvat nopeasta junayhteydesta. Osuudelta arvioidaan ja kuvataan toden-
nakoisesti merkittavat ymparistovaikutukset seka muut vaikutukset, lisaksi suunnitel-
laan ehkaisy-, lieventamis- ja kompensaatiotoimenpiteet.

Vertailuvaihtoehto 0+ on nykyinen Rantarata, jonka ominaisuuksia on parannettu Ran-
taradalle suunnitelluilla radan parantamistoimenpiteilla. Lahtotiedot vertailuvaihtoeh-
dosta saadaan syksyn 2019 aikana valmistuvasta erillisselvityksesta.

Erillisista rataosuuksista huolimatta hankekokonaisuuden YVA toteutetaan yhtendisena
arviointina valille Helsinki-Turku. Arvioitavina vaihtoehtoina ovat:
VE A Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku
VE B Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku Piikkion oikaisun kaut-
ta
0+ Rantarata parantamistoimenpiteilla.

VEA.~ VEB.,” VEO+

Kuva 1. Suunnittelukohde sijoittuu Uudenmaan ja Varsinais-Suomen alueelle.
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2.2 Hankkeen tausta

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liikennejarjestelmassa,
silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolmanneksi suurimman kaupunkiseudun.
Nopea junayhteys kaupunkien valilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa
ihmisia. Samalla hanke tukee radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttoa.

Nopea junayhteys vahvistaa Suomen kansainvalista houkuttelevuutta sijoittajille ja
elinkeinoelamalle. Helsinki-Turku -yhteysvali kuuluu Euroopan Unionin TEN-T -ydin-
verkkokaytavaan osana Tukholman ja Pietarin yhdistavaa akselia. Ita-lansisuuntaisen
Pietariin jatkuvaan kehittamisvydhykkeen lisaksi Turku-Helsinki-kaytava kytkeytyy
poikittaiseen Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vyohykkeeseen. Myds Helsingin ja Tal-
linnan mahdollinen kaksoiskaupunkikehitys vahvistaa metropolialueen ja alueelle joh-
tavien kehityskaytavien painoarvoa ja merkitysta toiminnallisina alueina.

Laajempina raideliikenteen kehittamisen tavoitteina on parempi saavutettavuus, sujuva
lilkkkuminen ja nopeat liikenneyhteydet. Raideliikenteen kehittaminen tukee myés EU:n ja
Suomen kansallisia ilmastotavoitteita: Suomen kansallinen paastévahennystavoite on
vahentaa kasvihuonekaasupaastdja 39 prosenttia vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoteen 1990 (Ympdristéministerié 2017). Raideliikenne on lilkkennemuotona vahapaas-
téinen, silla sahkd on sen paaasiallinen kayttévoima.

2.3 Hankkeen tavoitteet

Helsinki-Turku nopean junayhteyden tavoitteita ovat
raideliikenteen parempi saavutettavuus, sujuva liikkkuminen ja nopeat liikenneyhte-
ydet.
edistaa valtakunnallisen ja alueellisten liikennejarjestelmien suunnitelmien toteu-
tumista
edistaa valtakunnallisen, alueellisen ja paikallisen kaavoituksen ja muun maankay-
ton suunnitelmien toteutumista
tukea EU:n ja Suomen kansallisia ilmastotavoitteita

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa tarkastellaan koko
rataosuutta Espoo-Turku niin, etta YVA-direktiivin mukaiset saannokset toteutuvat ja
hanke tayttaa EU-tuen vaatiman ymparistdvaikutusten arvioinnin. Hankekokonaisuuden
YVA:ssa arvioidaan ja kuvataan YVA-lain mukaisesti hankkeen todennakaisesti merkit-
tavat ymparistovaikutukset:
vaestdon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen
maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka elidihin ja luon-
non monimuotoisuuteen, erityisesti niihin lajeihin ja luontotyyppeihin, jotka on suo-
jeltu luontotyyppien seka luonnonvaraisen elaimiston ja kasviston suojelusta an-
netun neuvoston direktiivin 92/43/ETY ja luonnonvaraisten lintujen suojelusta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/147/EY nojalla
yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan, kaupunkikuvaan
ja kulttuuriperintéon
luonnonvarojen hyodyntamiseen
edella mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin
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Lisaksi arvioidaan ja kuvataan hankkeen todennakdisesti merkittavat ymparistdvaiku-
tukset ja miten hanke liittyy
- valtakunnalliseen litkennejarjestelmasuunnitelmaan (jos on valmistunut)
alueellisiin lilkennejarjestelmasuunnitelmiin
maankayton suunnitteluun seka
kasvihuonekaasupaastojen vahentamissuunnitelmiin

Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVA:n toteuttaminen luo edellytykset myos hakea
EU:n rahoitustukea.

Hankkeen tavoitteet on kasitelty ty6ta ohjaavassa hankeryhmassa ja ne palvelevat
myo6s hankkeelle myohemmin tehtavaa hankearviointia.

Hankkeen tavoitteet

Liikenteen valtakunnalliset tavoitteet
Toimiva lilkkennejarjestelma, joka on turvallinen ja edistaa kansalaisten hyvinvoin-
tia.
Toteutettavat investoinnit ovat tulevaisuuden hyvinvointiin tahtaavia liikennejar-
jestelmainvestointeja.
Raideliikenteen kehittaminen.
Kestavien lilkennemuotojen kehittaminen kaupungeissa.
Liikkumisen turvaaminen haja-asutusalueilla ja maaseudulla.
Tehokkaat tavaraliikenteen kuljetukset ja paastojen vahentaminen.
Kansainvalisten yhteyksien parantaminen.

Liikenteen seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Alueellisen saavutettavuuden turvaaminen ensisijaisesti raideliikenteen keinoin.

- paastovahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttaa panostuksia raidelii-
kenteeseen ja

- erilaisia toimenpiteita kayton edistamiseksi esimerkiksi liityntapysakdintirat-
kaisuilla.

Kaupunkiseuduilla ilmastonmuutoksen torjunta kestavia liikennemuotojen, kuten

joukkoliikenne, kavely ja pyoraily, kayttoa edistamalla.

Haja-asutusalueilla ja maaseudulla turvataan ihmisten, tavaroiden ja palvelui-

den liikkuminen ja samalla kehitetaan eri tarpeita yhdistavaa palveluliikennetta.

Tybssakayntialueiden toimivuus ja palvelutaso on turvattava kattavilla raideyh-

teyksilla kaupunkiseutujen valilla seka kasvuvyohykkeiden sisalla seka niita tay-

dentavilla lilkkennepalveluilla.

Liikenteen padstot
Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat raideliikenteen houkuttelevuuden ja no-
peuden seurauksena.

Védesto ja elinympdiristé
Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat
ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja
luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB).
Hankkeen aiheuttama estevaikutus minimoidaan.

Maankdaytto ja kaavoitus
Mahdollistetaan suunnitellun maankayton toteuttaminen ja nykyisen maankay-
ton tehostaminen.
Edistetaan kaupunkiseudun kestavan maankayton kehittamista.
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Luonnon monimuotoisuus ja kulttuuriympdristo, luonnonvarat
Arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriympariston arvokohteisiin kohdistuvia
haitallisia vaikutuksia valtetaan seka lievennetaan niita mahdollisimman tehok-
kaasti.
Viheryhteyksien sailyminen turvataan.
Luonnonvarojen mahdollisimman tehokasta kayttoa ja kiertotaloutta tuetaan.

Talous
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnas-
saan ottaa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistaa niiden to-
teuttamista ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteenja alueiden kayton
kannalta. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat olleet taman ratahankkeen
tavoitteiden asettelun yhtena lahtokohtana. Lisaa valtakunnallisista alueidenkaytto-
tavoitteista kerrotaan osoitteessa www.yvmparisto.fi/vat. Hankkeen kannalta valta-
kunnallisista alueidenkayttotavoitteista (14.12.2017) keskeisimpia tavoitteita ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestdva lilkkuminen
Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perus-
tuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyodyn-
tamista.
Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestoke-
hityksen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehityk-
selle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.
Edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutetta-
vuutta eri vaestoryhmien kannalta. Edistetaan kavelya, pyorailya ja joukkoliiken-
netta seka viestinta-, liikkkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.
Merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejérjestelma
Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta
kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka
varmistamalla edellytykset eri lilkkennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon
perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkiloliikenteen solmu-
kohtien toimivuudelle.
Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liilkenne- ja viestin-
tayhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja val-
takunnallisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen ke-
hittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinympdiristé
Varaudutaan saan aari-ilmioihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.
Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto-
ja terveyshaittoja.
Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja
vaikutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittavan suuri etaisyys tai riskit
hallitaan muulla tavoin.
Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti
maanpuolustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelli-
set kehittamisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.



Vaylaviraston julkaisuja 48/2019 15
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdristé sekd luonnonvarat
Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen ja luonnon-
perinndn arvojen turvaamisesta.
Edistetaan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekolo-
gisten yhteyksien sailymista.
Huolehditaan virkistyskaytt6on soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viher-
alueverkoston jatkuvuudesta.
Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetaan luonnonvarojen
kestavaa hyddyntamista.
Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtenaisten viljely-
ja metsaalueiden sailymisesta.

2.4 Hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin
ja ohjelmiin

Hankkeessa tulee ottaa huomioon olennaiset ilmastotavoitteet seka liikennejarjestel-
maan liittyvat tavoitteet. Helsinki-Turku nopeaan junayhteyteen liittyvia aikaisempia tai
kaynnissa olevia selvityksia ja suunnitelmia ovat muun muassa:

valtakunnalliset ja alueelliset liikennestrategiat ja liikennejarjestelmasuunnitelmat
Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara—-Kauklahti, ratasuunnitelma hyvaksytty
20175 (odottaa investointipaatosta)

Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelma (Véaylavirasto 2018-2020)

Salo-Kupittaa kaksoisraiteen ratatekninen suunnitelma (Vdyldvirasto 2019-2020)
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ratasuunnitelma (Vayldvirasto 2018-2020)

Turun ratapihojen ratasuunnitelma (Vdyldvirasto 2018-2020)

Helsinki-Turku nopean junayhteyden liikenneselvitys (Védyldvirasto 2019-2020)
Rantarata, selvitys tehdyista ja suunnitelluista toimenpiteista (Véyldvirasto 2019)
Lahiliikennevarikkoselvitys Espoon ja Kirkkonummen alueella, esiselvitys (Vayldvi-
rasto 2019)

Liikenne- ja viestintaministerion toimenpideohjelma hiilettémaan liikenteeseen
2045 (ILMO-toimenpideohjelma, Liikenne- ja viestintéministerié 2018).

Kansallinen ilmasto- ja energiastrategia (KAISU). Valtioneuvoston selonteko keski-
pitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmasta vuoteen 2030 - Kohti ilmastovii-
sasta arkea. (Ympdristéministerio, 2017).

Helsinki-Turku -kaytavan henkiloliikkenteen kehitysnakymat (Liikennevirasto 2016)
Helsinki-Turku ratakaytavan kehittamisen aluetaloudelliset vaikutukset (Litkenne-
virasto 2016)

Espoo-Salo -oikorata, alustava yleissuunnitelma ja YVA (Liikennevirasto 2010).

Laajemmassa valtakunnallisessa tarkastelussa hankekokonaisuus liittyy koko rataver-
kolla liikkumiseen kokonaisuutena.

2.5 Muut hankkeet

Hankkeet, joilla voi olla yhteisvaikutuksia Helsinki-Turku nopean junayhteyden hanke-
kokonaisuuden kanssa:

Kuntien yleis- ja asemakaavat ja muut maankayton suunnitelmat

E18 Turun kehatie (Kausela-Kirismaki parantaminen).

Yhteisvaikutusten arvioinnista kerrotaan tarkemmin luvussa 6.8.
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3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely ja
osallistuminen

3.1 Yleiset lahtokohdat YVA-menettelyyn

3.1.1. YVA-menettelyn tarkoitus ja tavoitteet

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistévaikutusten arviointimenettelysta (252/2017).
Sita taydentaa Valtioneuvoston asetus ymparistdévaikutusten arviointimenettelysta
(277/2017). Ratahankkeissa arviointimenettelya edellytetaan sovellettavaksi, kun uu-
sia kaukoliikenteen rautateita rakennetaan (YVAL 252/2017 Liite 1, kohta 9d). YVA-lain
tavoitteena on edistaa ymparistovaikutusten arviointia muun muassa lisaamalla tie-
toa kyseisesta hankkeesta, hankealueen nykytilanteesta, eri osapuolten nakemyksis-
ta ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista. Ymparistovaikutusten arviointi keskittyy eri
vaihtoehtojen vertailuun ja haitallisten vaikutusten minimointiin. Paatosta jatkosuunnit-
teluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn aikana. Sen kautta pyritaan
loytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman
vahan haittaa ymparistoarvoille, asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille.

Helsinki-Turku nopea junayhteys-hankkeelta edellytetaan Uudenmaan ELY-keskuk-
sen ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen 14.5.2019 antaman lausunnon mukaisesti YVA-
menettelyn soveltamista valilla Espoo-Turku. Espoo-Turku -vali jakautuu useisiin eri
suunnitteluvaiheissa oleviin jaksoihin. Tassa YVA-menettelyssa tarkastellaan koko ra-
taosuuden Espoo-Turku ymparistovaikutuksia kokonaisuutena, ei erillisina rataosuuksi-
na. Vaikutusten arviointi suoritetaan valilla Espoon asema-Turun henkilératapiha. Turun
ratapihan alueella vaikutuksia arvioidaan silta osin, kuin muutokset johtuvat nopeasta
junayhteydesta

3.1.2. YVA-menettely osana ratasuunnittelua

Ratahankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi. Kunkin vaiheen suunnit-
telutarkkuus ja paatoksenteko sovitetaan yhteen maankayton suunnittelun kanssa. Ta-
voitteena on, etta hankkeen aikana toteutetusta ratateknisesta suunnittelusta voidaan
jatkaa suoraan ratalain mukaiseen suunnitteluvaiheeseen.

Ratasuunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta: esiselvityksista, yleissuunnitte-
lusta, ratasuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Vaikutusten arviointi vastaa paa-
saantoisesti kunkin vaiheen suunnittelutarkkuutta, mutta hankkeen elinkaarta on
ennakoitava jo varhaisessa vaiheessa. Tassa hankkeessa YVA-menettely kytkeytyy tii-
viisti yhteen samanaikaisesti kaynnissa olevan Espoo-5alo -oikoradan yleissuunnitte-
lun kanssa. YVA-menettely on prosessi, jonka aikana laaditaan ja tarkennetaan radan
teknista suunnittelua. Radan sijainti ja lilkenteellinen perusratkaisu suunnitellaan YVA-
menettelyn aikana sellaisella tarkkuudella, etta vaihtoehtoehtojen keskeiset ymparis-
tovaikutukset voidaan arvioida vertailukelpoisesti.

YVA-menettely tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ymparistovaikutuksista vaih-
toehdon valinnan pohjaksi. YVA-menettely ei siis ole paatoksentekoprosessi eika lupa-
menettely. YVA-menettelyn paatyttya hankkeesta vastaava tekee paatdksen vaihtoeh-
dosta, jonka pohjalta ryhdytaan laatimaan seuraavaa suunnitteluvaihetta. Suunnittelun
lopputulos on aina kompromissi, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita ja reunaeh-
toja. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset ja palaute otetaan huomioon ja niita
tarkennetaan jatkosuunnittelun vaiheissa.
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o

O Rautateiden suunnitteluprosessi

Esiselvitykset Ratalain mukainen kasittely \.
Tarveselvitykset : 3 ]

Liikenteelliset i Yleissuunnitelma Ratasuunnitelma
selvitykset il * Maakuntakaavan ja *  Asemakaavan

Rakentamissuunnitelma

Valtion paatos
Kehittamisselvitykset i yleiskaavan mukainen mukainen
Ratatekninen : * lunastusoikeus
suunnitelma yw_\

Maakuntakaava Yleiskaava Asemakaava Rakentaminen

rahoituksesta

Kuva 2. Ympdristovaikutusten selvittdminen ja arviointi rautateiden suunnittelujcr-
jestelmdssa.

Miten voi vaikuttaa oikea-aikaisesti?

Rautateiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuvaa ja jokaisesta vaiheesta halutaan
keskustelua. Kaikki palaute on tervetullutta lapi ratasuunnitteluprosessin, mutta
palautetta antaessa on hyva muistaa kunkin suunnitteluvaiheen tarkoitus. Vaylavi-
ranomaisen tavoitteena on loytaa mahdollisimman hyvaksytty suunnitteluratkaisu.
Osalliset toimivat asiantuntijaroolissa tuoden tarkeita nakokulmia suunnitteluun.

YVA-menettelyyn ja yleissuunnitteluun kuuluu l@hinna yleiskaavan tarkkuutta vas-
taava suunnittelu. Yleissuunnitelmassa maaritellaan radan likimaarainen paikka ja
tilantarve seka suhde ymparoivaan maankayttoon, tekniset ja liikenteelliset perus-
ratkaisut seka ymparistohaittojen torjumisen periaatteet ja alustavat kustannukset.
Hankekokonaisuuden YVA-vaiheessa selvitetaan radan aiheuttamat merkittavimmat
vaikutukset. Yleissuunnitelman laadintavaiheessa keskustellaan viela suunnitelman
tarkentamisesta ja sen liikenteellisista perusratkaisuista. Hyvaksytty yleissuunnitel-
ma asettaa rakentamisrajoituksen radan alueelle.

Monet ihmisten ja ympariston kannalta olennaiset yksityiskohdat ratkaistaan vasta
ratasuunnitteluvaiheessa. Ratasuunnitelman laatiminen on hankkeen toteutukseen
tahtaavaa radan yksityiskohtaista suunnittelua ja vastaa asemakaavan tarkkuut-
ta. Yleissuunnitelmassa hyvaksyttyja periaatteellisia asioita ei ratasuunnitelmavai-
heessa enaa yleensa kasitella. Ratasuunnitelmavaiheessa maaritetaan radan tark-
ka sijainti, tarvittavat alueet, risteykset ja kulkuyhteydet, seka haittojen torjumiseksi
tarvittavat toimenpiteet ml. meluntorjunta. Ratasuunnitelmassa ratkaistaan maan-
omistajiin ja muihin asianosaisiin valittomasti vaikuttavat tekijat, joten vuorovaikutus
painottuu heidan kanssaan sovittaviin asioihin.



18 Vaylaviraston julkaisuja 48/2019
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

3.1.3. YVA-menettelyn roolit viranomaistyodssa ja suunnittelussa

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten on lain mukaan vas-
tuullinen tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta. Hankkeesta vastaavan on oltava sel-
villa hankkeensa ymparistovaikutuksista. Arviointimenettelyssa hankkeesta vastaava
laatii arviointiohjelman ja selvittaa hankkeen ymparistévaikutukset. Hankkeesta vas-
taava on Vaylavirasto.

Yhteysviranomainen on se viranomainen, joka huolehtii siita, etta hankkeen ymparis-
toévaikutusten arviointimenettely jarjestetaan. Yhteysviranomainen tarkistaa ympa-
ristovaikutusten arviointiselostuksen riittavyyden ja laadun seka laatii taman jalkeen
perustellun paatelman hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Yhteysviran-
omaisena tassa hankkeessa toimii Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus.

Muihin viranomaisosapuoliin kuuluu hankkeen suunnittelua varten perustettu han-
keryhma, jossa on edustettuna Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset, Uu-
denmaan ja Varsinais-Suomen liitot, Espoon, Lohjan, Salon, Paimion, Kaarinan, Turun ja
Raaseporin kaupungit, Kirkkonummen, Vihdin, Siuntion ja Inkoon kunnat seka Varsinais-
Suomen ja Lansi-Uudenmaan maakuntamuseot ja Vaylaviraston edustajat.

Hankeryhman roolina on tyostaa aktiivisesti suunnitteluratkaisuja. Hanketta ohjaa li-
saksi seurantaryhma, jonka tarkeimpana tehtavana on hyvaksya keskeiset paatdkset.

3.1.4. YVA-ohjelmasta YVA-selostukseen

YVA-menettelyn ensimmaisena vaiheena on laadittu tama ymparistovaikutusten arvi-
ointiohjelma (YVA-ohjelma). Se on hankkeesta vastaavan laatima tyéohjelma arvioinnin
suorittamisesta ja menetelmista. Ohjelmassa esitetaan hankkeen perustiedot, tutkit-
tavat vaihtoehdot, kuvaus ympariston nykytilasta seka ehdotus arvioitavista ymparis-
tovaikutuksista ja niiden arviointiin kaytettavat menetelmat. Ohjelmaan kuuluu myads
suunnitelma tiedottamisesta, palautteen antamisesta ja hankkeen aikataulusta. Yhte-
ysviranomainen kuuluttaa YVA-ohjelmasta ja asettaa sen nahtaville. Nahtavilla olon ai-
kana YVA-ohjelmasta voidaan jattaa lausuntoja ja mielipiteita. Niiden perusteella yhte-
ysviranomainen antaa ohjelmasta oman lausuntonsa. Yhteysviranomaisen on otettava
lausunnossaan kantaa arviointiohjelman laajuuteen ja tarkkuuteen.

Toisessa vaiheessa laaditaan ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus),
johon kootaan varsinaiset ymparistovaikutusten arvioinnin tulokset ja johtopaatdkset.
Myds se on hankkeesta vastaavan laatima asiakirja. YVA-lain mukaan siina esitetaan
tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista seka yhtenadinen arvio niiden todennakoisesti
merkittavista ymparistovaikutuksista. Arviointiselostuksessa esitetaan myos ehdotus
toimista, joilla valtetaan tai rajoitetaan haitallisia ymparistovaikutuksia. Ymparistovai-
kutusten arviointiselostus laaditaan YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siita anta-
man lausunnon perusteella. YVA-selostuksen valmistuttua myos siita voidaan jattaa
lausuntoja ja mielipiteita vastaavasti kuten YVA-ohjelmasta.
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YVA-menettely

OHJELMAVAIHE SELOSTUSVAIHE

YVA-SELOSTUS

Ohjelmainti

KESKUSTELU, PALAUTE JA OSALLISTUMINEN

Jjatkamiseen

Kuva 3. YVA-ohjelma ja YVA-selostus osana YVA-menettelyd.
3.1.5. Perusteltu paatelma ja suunnittelun jatkuminen

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta pe-
rustellun paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua joh-
topaatosta hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Se tehdaan arviointiselos-
tuksen sisallon, siita annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, seka yhteysviranomaisen
oman tarkastelun pohjalta (YVA-lain 2§). Perusteltuun paatelmaan liittyy arvioinnin si-
sallon riittavyyden ja laadun todentaminen.

Uudistuneen YVA-lainsaadannon mukaisesti YVA-menettely ei varsinaisesti paaty se-
lostusvaiheen perusteltuun paatelmaan. Yhteysviranomaisen on pyydettava hank-
keesta vastaavalta taydennysta merkittavista ymparistovaikutuksista, mikali arvioin-
tiselostuksesta ei voi antaa perusteltua paatelmaa sen merkittavien puutteiden vuoksi.
Kaytannossa tallaista tilannetta pyritaan valttamaan arviointitydn aikaisen vuoropuhe-
lun ja viranomaisohjauksen keinain.

Kun arviointiselostus on valmis ja siita on saatu perusteltu paatelma, Vaylavirasto paat-
taa jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. YVA-menettelyssa esille tulleet vai-
kutukset huomioidaan, niita tasmennetaan ja pyritaan lieventamaan myoéhemmin laa-
dittavissa lain mukaisissa suunnitelmissa.

Perusteltu paatelma on olennainen asiakirja hankkeen jatkon kannalta. Hankkeen ede-
tessa lupavaiheeseen lupaviranomainen varmistaa, etta perusteltu paatelma on ajan
tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa. Rautatiehankkeessa asiaa arvioidaan yleissuunnitel-
man ja ratasuunnitelman hyvaksymispaatosten yhteydessa. Lupaviranomaisena toimii
Traficom.

3.2 YVA-menettely tassa hankkeessa

3.2.1. Vaiheet ja aikataulu

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen kaynnistyi syyskuussa 2019. Aloi-
tusvaiheessa pidettiin yhteysviranomaisen jarjestamat ennakkoneuvottelut seka Uu-
denmaan etta Varsinais-Suomen ELY-keskuksissa syys-lokakuussa 2019. Ennakkoneu-
votteluissa kaytiin l@ahtékohtakeskustelu ja tunnistettiin hankkeen erityispiirteita seka
yhtymakohdat muiden viranomaisten hankkeisiin.
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Tama YVA-ohjelma valmistui marraskuussa 2019. Hankkeen yhteysviranomainen kuu-
luttaa ja asettaa ohjelman nahtaville vahintaan kuukaudeksi marraskuun 2019 aikana.
Nahtavillaolon aikana ohjelmasta voi antaa mielipiteita. Niiden ja eri sidosryhmilta saa-
tavien lausuntojen perusteella yhteysviranomainen antaa ohjelmasta oman lausunton-
sa kuukauden kuluessa nahtavillaolon paattymisesta.

YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siita antaman lausunnon perusteella toteutetaan
hankkeen ymparistévaikutusten arviointi seka laaditaan ymparistovaikutusten arvi-
ointiselostus. Arviointiselostus valmistuu alustavan aikataulun mukaan kevaalla 2020.
Myads arviointiselostuksen valmistumisesta kuulutetaan ja se asetetaan nahtaville kah-
den kuukauden ajaksi. Yhteysviranomainen antaa YVA-selostuksesta perustellun paa-
telman. Sen ja arvioinnin tulosten perusteella hankkeesta vastaava tekee valinnan jat-
kosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

YVA-OHJELMAVAIHE

YVA-ohjelman laadinta I

YVA-ohjelma ndhtavilla

Yhteysviranomaisen lausunto ‘
YVA-ohjelmasta

YVA-SELOSTUSVAIHE

Vaikutusten arviointi ja YVA- __a K 8 B
selostuksen laadinta

YVA-selostus nahtavilla | ______ |

Yhteysviranomaisen ‘
perusteltu paatelma

TEKNINEN SUUNNITTELU

VUOROVAIKUTUS JA
OSALLISTUMINEN

1
i

YVA:n yleisétilaisuudet

Ne
v

Hankeryhmén kokoukset ﬁ P ;-H ;-’-ﬂ 228 |
Ohjausryhman kokoukset ﬁ | ;-;ﬁ

Kuva 4.  Ympdristévaikutusten arviointimenettelyn ja teknisen suunnittelun tavoit-
teellinen aikataulu.

3.2.2. Osallistuminen ja tiedottaminen
Lahtokohdat ja tavoitteet

Hankkeen vuoropuhelu toteutetaan YVA-lain ja Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti.
Hankkeen vuorovaikutus sisaltaa tiedottamista, tiedonhankintaa, osallistumistilaisuuk-
sia seka yhteistyota niin viranomais- kuin asukastahojen kanssa. Tydssa yhdistetaan
YVA-menettely ja samanaikaisesti Salon ja Turun valilla tehtava kaksoisraiteen ratatek-
ninen suunnitelma.

Vuorovaikutuksen kokonaisuus muotoutuu lopullisesti hankkeen ja sen osallisten myo-
ta. On tarkeaa, etta asukkailla, maanomistajilla, yrittajilla ja muilla alueen toimijoilla on
mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmiin ja omassa elinymparistéssa tapahtuviin muutok-
siin. Vuorovaikutuksen tavoitteena on saada laajasti nakemyksia ja kayda avointa kes-
kustelua koko laajalla suunnittelualueella. Monipuolinen vuoropuhelu edistaa laadu-
kasta ja hyvaksyttavaa ratkaisua, jonka muodostamisessa on otettu huomioon erilaiset
tarpeet mahdollisuuksien mukaan.
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Sidosryhmat

Tyon alkaessa laaditaan sidosryhmakartoitus, jossa maaritellaan hankkeen kannalta
keskeiset ryhmat, joiden kanssa tulee kayda vuoropuhelua. Hankealueella asuvilla ja
alueella liikkuvilla on hyodyllista paikallistietoa vaikutustenarvioinnin tueksi. Tavoittee-
na on kuunnella erityisesti niita, joiden jokapaivaiseen elamaan suunnitellut vaylat liit-
tyvat esimerkiksi radan laheisyyden tai lilkkkumisen kautta.

Vuorovaikutuksen osallistahoja on ryhmitelty alustavasti kuvassa 5. YVA-menettelyn
virallisista osapuolista ja hankeryhmasta on kerrottu luvussa 2.1.3.

Vuorovaikutuksen osapuolet

ULKOINEN SISAINEN

HANKERYHMA ja SEURANTARYHMA
KANSALAISET * Vayla
* Maanomistajat * Uudenmaan liitto ja Varsinais-Suomen liitto
* Alueen vakituiset ja + Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset
vapaa-ajan asukkaat = Lansi-Uudenmaan ja Varsinais-Suomen
* Junamatkustajat maakuntamuseo SUUNNITTELU

* Alueella toimivat muut * Kunnat (Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo, -RYHMA
osalliset Paimio, Kaarina, Turku) - Tilaaja

« Rantaradan kunnat (Siuntio, Inkoo, Raasepori) « Konsultit

JARIESTOT ELINKEINOELAMA

* Asukas- ja - Kauppakamari, alueelliset
harrastusyhdistykset kauppakamarit

* Luonto- ja * Elinkeinoyhtiét
likennejarjestat = Alueen yritykset

Kuva 5.  Hankkeen vuorovaikutuksen osapuolet
Yleisétilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-menettelyn yhteydessa jarjestetaan 12 yleisotilaisuutta. Hankkeeseen kuuluvat ti-
laisuudet ja niiden suunnitellut ajankohdat on esitetty alla olevassa taulukossa. Yleisoti-
laisuuksiin liittyy YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen nahtavillaolo, jonka aikana mielipi-
teet osoitetaan yhteysviranomaiselle. Alla mainittujen tilaisuuksien lisaksi hankeryhma
kokoontuu selostusvaiheen aikana jarjestettavaan seminaariin.

Tilaisuus Sisalto

Yleisotilaisuu- Yhteysviranomaisen johdolla jarjestettavissa YVA-ohjelmavai-
det joulukuu heen tilaisuuksissa esitellaan YVA-ohjelma seka kerrotaan hank-
2019 keen sisallosta, etenemisesta ja vaikutusmahdollisuuksista. Osal-
— listujat voivat kysella ja kommentoida tilaisuuden aihepiireista.
[ ) YVA-ohjelmavaiheen yleisotilaisuudet jarjestetaan neljalla paik-
(S kakunnalla (Espoo, Lohja, Salo, Kaarina).
o0 0 , .
dhdhah Vastuu: Yhteysviranomainen
Yleisotilaisuu- Yhteysviranomaisen johdolla jarjestettavissa tilaisuuksissa esi-

det kevat 2020 tellaan YVA-selostuksen sisaltd, keskustellaan arvioinnin tulok-
sista ja annetaan ohjeita mielipiteiden antamiseen.

e

S YVA-arviointivaiheen yleisotilaisuudet jarjestetaan kahdeksal-
._.. la paikkakunnalla (Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo, Paimio,
e Kaarina, Turku).

Vastuu: Yhteysviranomainen
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Tilaisuus

Sisalto

Kuntatapaami-
set tammikuu
2020

Teknisia ratasuunnitelmia esitellaan kahdeksalla paikkakunnalla
(Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo, Paimio, Kaarina, Turku).

Vastuu: Hankevastaava

Tiedottamisen menetelmia

Hankkeen tiedotuskanavat ja niiden sisalto on esitetty alla olevassa taulukossa.

Kanava Sisalto

Hankevastaa-
van verkkosi-

vut

Helsinki-Turku nopean ratayhteyden verkkosivujen yhteyteen koo-
taan tietoa myos YVA-menettelysta ja siihen liittyvasta suunnitte-
lusta. Verkkosivuja paivitetaan tyon paavaiheissa. https://vayla.fi

kaikki-hankkeet/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuun-

nittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-
vva

Vastuu: Hankevastaava

Yhteysviran-
omaisen verk-

Yhteysviranomaisella (Uudenmaan ELY-keskuksen ymparisto ja
luonnonvarat vastuualue) on lisdksi omat hankesivut, johon on koot-

van tiedotteet

o,
=

kosivut tu yhteysviranomaisen tiedot ja dokumentit hankkeesta. Sielta l6y-
tyvat mm. kuulutukset, lausunnot ja muut viralliset YVA-asiakirjat.
Vastuu: Yhteysviranomainen

Hankevastaa- | Hankkeesta vastaava Vaylavirasto tiedottaa hankkeesta julkaise-

malla tiedotteita seka tietoa tilaisuuksista ja nahtavilla oloista Vay-
lan ja hankkeen Internet-sivuilla. Mediatiedotteet julkaistaan hank-
keen tarkeista paatoksista seka ennen yleisotilaisuuksia.

Lisaksi tiedotteita julkaistaan kuntien internet- ja some-sivuilla.

Vastuu: Hankevastaava

Yhteysviran-
omaisen tie-
dotteet ja kuu-
lutukset

=,

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY-keskus (Ymparisto ja
luonnonvarat -vastuualue) kuuluttaa seka YVA-ohjelman etta YVA-
selostuksen nahtavillaolosta. Kuulutukset julkaistaan maakunta-
lehdissa ja paikallislehdissa seka kaupungin ja kuntien ilmoitustau-
Luilla. Kuulutuksissa on tiedot mielipiteiden antamisesta.

Vastuu: Yhteysviranomainen

Tiedottaminen
kuntien koti-
sivuilla

N

Kunnat, joita Helsinki-Turku nopean ratayhteyden hankekokonai-
suuden YVA- menettely koskee, voivat halutessaan tiedottaa YVA-
menettelyn etenemisesta ja yleisotilaisuuksista omilla verkkosivuil-
laan ja muissa kanavissa.

Vastuu: Kunta

Vuoropuhelun ja saadun palautteen dokumentointi

Yhteysviranomainen pyytaa YVA-ohjelman ja -selostuksen nahtavilla oloaikana lau-
suntoja ja mielipiteita nahtavilla olevasta aineistosta. Yhteysviranomainen huomioi
vastaanottamansa palautteen YVA-ohjelmasta antamassaan lausunnossa ja YVA-se-
lostuksesta antamassaan perustellussa paatelmassa.

YVA-selostukseen kirjoitetaan yhteenveto hankkeen aikana toteutetusta vuoropuhe-
lusta, saadusta palautteesta ja sen hyddyntamisesta suunnittelussa. Palautetta hyo-
dynnetaan vaihtoehtojen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa.
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4 Vaihtoehdot

4.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden vaihtoehdot on muodostet-
tu alustavien tavoitteiden, aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella. YVA-
prosessin periaatteisiin kuuluu tarkastella uusien linjausvaihtoehtojen lisaksi myods ny-
kyisen rataverkon kehittamiseen perustuvia ratkaisuja.

4.2 Arvioitavat vaihtoehdot

joUSAINEN
SIS

VEA/"VEB/TVE O+ (a2 T S e mmﬁ

Kuva 6. Tarkasteltavat vaihtoehdot kartalla.

4.2.1. Hankevaihtoehto A

Uusi kaksoisraide valilla Espoo-5Salo ja uusi raide nykyisen radan maastokaytavaan va-
lilla Salo-Turku. Tarkasteltava rataosuus sijoittuu valille erkaneminen Espoon aseman
jalkeen—-Turun henkilératapiha. Turun ratapihan alueella vaikutuksia arvioidaan silta
osin, kuin muutokset johtuvat nopeasta junayhteydesta

4.2.2.Hankevaihtoehto B

Uusi kaksoisraide valilla Espoo-Salo ja uusi raide nykyisen radan maastokaytavaan va-
lilla Salo-Turku lukuun ottamatta Piikkion oikaisua, jossa uusi kaksoisraide (noin 8,5 km).
Tarkasteltava rataosuus sijoittuu valille erkaneminen Espoon aseman jalkeen-Turun
henkilératapiha. Turun ratapihan alueella vaikutuksia arvioidaan silta osin, kuin muu-
tokset johtuvat nopeasta junayhteydesta

4.2.3. Vertailuvaihtoehto 0+

Nykyinen Rantarata valilla Espoo-Turku parannustoimin (parannustoimet saadaan syk-
syn 2019 aikana valmistuvasta erillisselvityksesta). Tarkasteltava rataosuus sijoittuu
valille Kauklahden asema (Espoo)-Turun henkiloratapiha. Rantarataa ei voida kunnos-
taa nykyvaatimusten mukaiseksi nopeaksi radaksi, vaan vaihtoehto O+ on arvioinnissa
vertailuvaihtoehto.
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5 Suunnittelualueen nykytila ja kehittyminen

51 Alue- ja yhdyskuntarakenne, elinymparisto

5.1.1. Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tutkittavat uudet ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Uudellamaalla Espoon kaupungin,
Kirkkonummen kunnan, Vihdin kunnan, Lohjan kaupungin seka Varsinais-Suomessa Sa-
lon, Paimion, Kaarinan ja Turun kaupunkien alueille. O+-vertailuvaihtoehto sijoittuu Es-
poon, Raaseporin, Salon, Paimion, Kaarinan ja Turun kaupunkien, seka Kirkkonummen,
Siuntion ja Inkoon kuntien alueille. Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen voivat
ulottua yksittaisia kuntia laajemmallekin alueelle, Helsinki-Turku ty&ssakayntialueelle
ja koko etelaiseen Suomeen.

Seuraavassa on luonnehdittu yleisella tasolla edella mainittuja kuntia alue- ja yhdys-
kuntarakenteen nykytilan nakékulmasta. Lisaksi on tarkasteltu kuntien ennustettua ke-
hitysta kuntien omien saatavissa olevien ennusteiden tai tavoitteiden mukaan seka Ti-
lastokeskuksen tuoreen 2019 ennusteen mukaan.

Tilastokeskuksen vaestoennusteet perustuvat havaintoihin syntyvyyden, kuolevuuden
ja muuttoliikkeen menneesta kehityksesta. Niita laadittaessa ei oteta huomioon talo-
udellisten, sosiaalisten eika muiden yhteiskunta- tai aluepoliittisten paatésten mah-
dollista vaikutusta tulevaan vaestonkehitykseen. Trendilaskelman luonteen mukaises-
ti ennusteessa projisoidaan menneen kehityksen jatkuvan tulevaisuudessa. Ennustetta
laadittaessa ei oteta kantaa siihen, miten vaeston maaran tulisi kehittya. Vaestéennus-
telukuja tarkasteltaessa onkin hyva muistaa, etta ennuste osoittaa vain sen, millainen
vaestokehitys on luvassa, jos viimeaikainen vaestokehitys jatkuisi muuttumattomana
seuraavat vuosikymmenet.

Tilastokeskuksen ennusteen lisaksi on kaytetty kuntien omia saatavilla olevia vaesto-
ennusteita tai vaestotavoitteita. Nama luvut voivat sisaltaa (toisin kuin Tilastokeskuk-
sen ennuste) myos oletuksia tulevista hankkeista (kuten Helsinki-Turku nopea junayh-
teys) seka maankayton kehittymisesta.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa selvitetaan hankkeen vaikutukset mm. vaestdkehi-
tykseen eli arvioidaan, milla tavalla nyt tutkittava hanke muuttaa vallitsevaa trendia ja
kuntien ennustettua kehitysta. Tunnin juna -hankkeesta odotetaan kasvusysaysta oiko-
radan kuntien alueella. Vastaavasti selvitetaan, mika vaikutus hankkeella on Rantara-
dan rannikkokuntien vaestokehitykseen.

Kunnat, jotka sijoittuvat seka tutkittavan uuden Espoo-Salo -oikoradan etta nykyi-
sen Rantaradan vyohykkeelle:

Espoo on maamme nopeimmin kasvavia kaupunkeja, jonka asukasluku oli vuoden 2018
lopussa noin 284 000. Lahes kaikki asukkaat asuvat taajamassa. Asukasluku kasvaa pa-
rilla tuhannella vuosittain. Espoolle on laadittu kolme vaihtoehtoista vaestoprojektiota
Espoon pitkan aikavalin vaestdkehityksesta vuoteen 2050 asti. Vaihtoehdosta riippuen
vaesto kasvaa 338 000 asukkaaseen vuoteen 2035 mennessa ja 385000-418 000 asuk-
kaaseen vuoteen 2050 mennessa (Espoon kaupungin ja Helsingin seudun vaestoprojek-
tiot 2015-2050). Tilastokeskuksen vaestdoennusteen 2019 mukaan Espoon asukasmaara
2040 on noin 344 200.
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Hanke sijoittuu Espoossa niin sanotun Lansiradan kehityskaytavaan, joka erkanee Ran-
taradasta Espoon keskuksen ja Kauklahden asemien valilla. Nykyisellaan Turunvay-
lan varren maankaytto on Espoossa Espoon keskuksen ja Muuralan jalkeen padasiassa
maa- ja metsatalousvaltaista. Maa- ja metsatalousalueiden lomassa on joitakin asutus-
keskittymia, joista radan laheisyyteen sijoittuvat muun muassa Nupurinkallio ja Kolmi-
ranta. Lisaksi radan laheisyyteen sijoittuvat Histan ja Gumbdlen kartanot seka pienta-
loasumista Mynttilassa, Forsbackassa ja Svartbackissa. Ratakaytavan lansipuolelle jaa
maakunnallisestikin merkittdva Ammassuon ja Kulmakorven kehittyva bio- ja kiertota-
louden alue.

Espoon kaupunkirakenteen laajentuminen lansisuunnalla (muun muassa Mynttila ja
Hista) perustuu Espoon kasvuun, olemassa olevan kaupunkirakenteen kehittamiseen
seka alueen merkittavimman muutostekijan, mahdollisen uuden junayhteyden ja sen la-
hililikenneasemien, mahdollistamaan maankayton muutokseen. Lansiradan vydhykkeen
kehittaminen kytkeytyy MAL 2019 Helsingin seudun 14 kunnan yhteiseen strategiseen
suunnitteluun, jossa paatetaan, miten seudun kasvupaineeseen vastataan kestavalla
tavalla.

Kirkkonummella hanke sijoittuu kunnan pohjoisosaan Lansiradan/Espoo-5Salo -oiko-
radan ja E18-tien vyohykkeelle. Rantarata sijoittuu kantatien 51 kanssa samaan maas-
tokaytavaan kunnan eteldosassa. Rantaradalle sijoittuvat Kirkkonummen alueella
Masalan, Jorvaksen, Tolsan ja Kirkkonummen lahijunaliikenneasemat. Kirkkonummen
Veikkolassa suunniteltu Espoo-Salo -ratakaytava sijoittuu moottoritien kanssa samaan
maastokaytavaan Peralanjarven ja Lamminjarven valiselle kannakselle. Veikkolan la-
hililkkenteen asema sijoittuisi moottoritien pohjoispuolelle nykyisen taajamarakenteen
yhteyteen. Mahdollinen tuleva asemanpaikka on nykyisellaan paaosin rakentamatonta
aluetta, mutta aseman ymparilla on taydennysrakentamispotentiaalia. Veikkolassa on
asutuksen lisaksi melko paljon pienteollisuutta ja varastotoimintaa.

Kirkkonummen asukasmaara on kasvanut voimakkaasti osana Helsingin seutua. Asu-
kasmaara vuoden 2019 alussa oli noin 39 300, josta Veikkolan osuus oli noin 5500 asu-
kasta. Vaestbennusteen mukaan Kirkkonummen vaestomaara kasvaa vuosittain noin
200 asukkaalla (noin 0,5 %), jolloin asukkaita olisi vuonna 2040 noin 43 500 (Kirkkonum-
men vaestdennuste 2040, MDI). Tilastokeskuksen vaestdennusteen 2019 mukaan Kirk-
konummen asukasmaara 2040 on noin 41900. Noin 90 % asukkaista asuu taajamassa.

Salossa Helsingin ja Turun valinen Rantarata kulkee keskustan lapi ja radalla liikennoi-
vat kaukoliikenteen junat pysahtyvat Salon asemalla. Saloon kuuluva Pernion taajama
sijaitsee Rantaradan vaikutuspiirissa, mutta siella ei ole enaa nykyisin asemaa, vaan ju-
nat ohittavat taajaman tunnelissa. Nykyinen Salon kaupunki syntyi, kun entinen Salo ja
yhdeksan ymparoivaa kuntaa lakkautettiin ja yhdistettiin vuoden 2009 alusta uudek-
si Salon kaupungiksi. Salossa on noin 52000 asukasta, joista yli 75% asuu taajamas-
sa. Tilastokeskuksen vaestdennusteen 2019 mukaan Salon asukasmaara 2040 on naoin
43900.

Viimeiset 10 vuotta ja tapahtunut elinkeinoelaman rakennemuutos erityisesti elektro-
niikkateollisuudessa ovat ravistelleet Salon rakenteita ja asemaa tyossakayntialueena.
Kaupungin asukasluku on ollut laskussa useamman vuoden ajan. Espoo-Salo -oikorata
ja nopeampi yhteys seka paakaupunkiseudun etta Turun suuntaan nahdaan Salos-
sa merkittavaksi mahdollisuudeksi kaantaa kaupungin kehityssuuntaa ja parantaa alu-
een houkuttelevuutta seka asuinpaikkana etta yritysten sijoittumispaikkana. Espoo-
Salo -oikorata on suunniteltu liittymaan Rantarataan ennen Salon asemaa, ja suunniteltu
rataosuus lyhentaisi matkaa Salosta Helsinkiin noin 26 km verrattuna nykyiseen Ranta-
rataan.
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Kunnat, jotka sijoittuvat tutkittavan uuden Espoo-Salo -oikoradan vyéhykkeelle:

Vihdissa hanke sijoittuu kunnan etelaosaan E18-tien ja Nummelan taajaman valiin. Vih-
din asukasmaara kasvoi melko voimakkaasti vuoteen 2011 asti, jonka jalkeen kasvu hi-
dastui keskimaarain reiluun sataan asukkaaseen vuodessa. Vihdin asukasmaara vuoden
2018 lopussa oli noin 29 200, josta Nummelan osuus oli noin 14 000 asukasta. Vaesto-
ennusteen mukaan Vihdin asukasmaara kasvaa jatkossa vuosittain noin 20 asukkaal-
la (noin 0,1%), jolloin asukkaita olisi vuonna 2040 noin 29800 (Vihdin vaestéennuste
2040, MDI). Tilastokeskuksen vuoden 2040 vaestdennuste on samansuuntainen. Kun-
nan elinkeinorakenne on monipuolinen. Suurin osa (70 %) tyopaikoista on palvelujen
tyopaikkoja, mutta jalostuksen tyopaikkoja on neljasosa (25 %). Teollista toimintaan on
runsaasti Nummenharjulta Ojakkalaan ulottuvalla harjuvyohykkeella Hanko-Hyvin-
kaa -radan varressa seka Huhmarissa. Radan suunnitteluosuudella on padasiassa maa-
ja metsatalousalueita ja jonkin verran asutusta muun muassa Tervalammen, Palojarven
ja Huhmarin kyliin liittyen. Lahiliikennetta palveleva Vihti—-Nummela -asema sijoittuisi
Hoytionnummelle ajoharjoitteluradan kohdalle. Aseman laituripituuksissa varaudutaan
kaukojunien pysahtymiseen.

Lohjan kaupunki sijoittuu paakaupunkiseudun lantisen reunavyohykkeen vaikutuspiiriin.
E18 moottoritieyhteys liittymineen on parantanut yhteyksia ja saavutettavuutta seka
Turun etta Helsingin suunnasta seka osaltaan tukenut elinkeinoelaman kehittamisedel-
lytyksia. Lohjan kaupungin alueella rata sijoittuu moottoritien kanssa samaan maas-
tokaytavaan. Lohjan teollisuuden vahvoja toimialoja ovat metsa-, metalli-, muovi- ja
materiaaliteknologia seka elektroniikkaa. Lohjalla on tapahtunut useita kuntaliitoksia:
vuonna 2007 kaupunkiin liittyi Sammatti ja vuonna 2013 Karjalohja ja Nummi-Pusula. Ny-
kyisen yhdistyneen Lohjan alueen vaestd kasvoi yhtajaksoisesti vuoteen 2013 asti keski-
maarin 0,7 % vuodessa vuoteen 2013 saakka, mutta vuodesta 2014 alkaen vaestdkehitys
on kaantynyt laskuun. Lohjan vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 46 230. Uudenmaan
liiton maakuntakaavoitusta varten laatimien vaesto- ja tyopaikkaprojektioiden mukaan
kaikkiin Uudenmaan keskuksiin suuntautuvassa vaihtoehdossa Lohjan vaesto voi kasvaa
noin 0,5 % vuosittain. Tilastokeskuksen vaestéennusteen 2019 mukaan Lohjan asukas-
madra vuonna 2040 on noin 40 820. Lohjan kaupunkistrategian 2017-2025 (kaupungin-
valtuusto 15.11.2017) mukaan asukkaita olisi yli 50 000 vuonna 2025. Espoo-Salo -oiko-
rata asemineen nahdaan Lohjalla merkittavaksi mahdollisuudeksi kaantaa kaupungin
vaestokehitys kasvu-uralle.

Lohjan kaupunki paataajamineen sijoittuu harjualueelle nauhamaisesti. Yli 80 % asuk-
kaista asuu taajamassa. Rata sivuaa nauhataajamaa Lempolan liittyman 24 kohdalla
sen pohjoispuolella. Liittyman etelapuolella sijaitsee pohjoisen nauhataajaman alakes-
kus, joka muodostuu seka Ventelan vanhasta keskuksesta palveluineen etta Lempolan
uudesta kauppakeskuksesta. Kaupungin nykyisten tavoitteiden mukaan Lohjan kau-
punkirakenne kehittyy Lempolan aseman myota kaksinapaiseksi (Lohjan keskusta-
uusi asemanseutu), jolloin moottoritien pohjoispuolelle sijoittuva nykyinen Lehmijar-
ven kylaalue kehittyy merkittavaksi uudeksi keskukseksi ja asemanseuduksi. Aseman
laituripituuksissa varaudutaan seka lahi- etta kaukojunien pysahtymiseen. Espoo-
Salo -oikoradan yleissuunnitelma mahdollistaa yhteyden Vihti-Nummela asemalta
Hanko-Hyvinkaa -radalle, joka on nykyisin tavaraliikenteen rata. Hanko-Hyvinkaa -ra-
dan sahkoistaminen, voisi mahdollisesti myéhemmin palvella myds Lohjan ja Vihdin
lahiliikenteen tarpeita. Sammatin, Nummi-Pusulan ja Karjalohjan alueet ovat paaosin
maaseutumaisia eivatka niiden keskukset (Nummi, Pusula, Saukkola seka Sammatin ja
Karjalohjan kirkonkylat) sijoitu suunnitellun ratakaytavan valittémaan laheisyyteen.
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Kunnat, jotka sijoittuvat vain nykyisen Rantaradan ja/tai Hangon radan vyéhykkeel-
le:

Siuntiossa Rantarata kulkee paaosin harvaan asutulla alueella lukuun ottamatta Siun-
tion kuntakeskustaa ja Bolen ja Kelan kylia, joiden halki rata kulkee. Siuntion valiluku
vuoden 2019 alussa oli noin 6150. Noin puolet vaestosta asuu taajamassa. Tilastokes-
kuksen vaestoennusteen 2019 mukaan asukasmaara pysyy ennallaan vuoteen 2040.
Siuntion tavoitteena on 8000 asukasta vuonna 2030. Palvelut ja teollisuus ovat kes-
kittyneet kuntakeskukseen, Siuntion kirkonkylaan ja kt 51 (Rannikkotien) liittymaaluei-
den laheisyyteen. Kuntakeskuksen kehittamiseen panostetaan aktiivisesti. Rantaradan
laheisyydessa palveluja ja teollisuutta on suunniteltu kuntakeskuksen lisaksi Pikkala-
Storsvikin alueelle kunnan kaakkoisosassa. Muuten radan lahialue on paaosin maa- ja
metsatalousaluetta.

Inkoossa Rantarata kulkee padosin harvaan asutulla alueella. Se kulkee Paivélan ja Tah-
telan kylien seka Inkoon aseman (Tallbacka) kautta, jotka ovat hieman tiheammin asut-
tuja alueita. Inkoon valiluku vuoden 2019 alussa oli noin 5400. Noin 40 % asukkaista
asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestéennusteen 2019 mukaan Inkoon asukasmaa-
ra 2040 on noin 4 920. Kunnan tavoitteena on 6 000 asukasta vuonna 2022. Tavoitteena
on painottaa vaestonkasvu ja tyopaikkojen kehittaminen keskustan ja asemanseudun
muodostamalle alueelle seka kyliin paaliikenneyhteyksien varteen. Inkoon suunnitel-
missa on myds sataman toimintojen kehittaminen ja siihen liittyen ratayhteys Ranta-
radalta satamaan. Palvelut ovat keskittyneet kuntakeskukseen ja teollisuus Inkoon voi-
malaitoksen laheisyyteen. Radan lahialue on paaosin maa- ja metsatalousaluetta eika
siella ole merkittavia palvelujen tai teollisuuden keskittymia.

Raaseporin kaupunki perustettiin vuoden 2009 alussa yhdistamalla Tammisaari, Karjaa
ja Pohja. Raaseporin valiluku vuoden 2019 alussa oli noin 27600. Lahes 80 % asukkaista
asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestoennusteen 2019 mukaan asukasmaara vuon-
na 2040 on noin 23 900. Raaseporissa Karjaa toimii risteysasemana Rantaradan ja Han-
ko-Hyvinkaa -radan solmupisteessa.

Karjaan ja Hangon valia liikennoivat Hanko-Hyvinkaa -radan tavarajunat seka henkilolii-
kenteen osalta taajamajunat (kiskobussi), jolla on asemat Dragsvikissa, Tammisaaressa,
Skogbyssa, Lappohjassa, Santalassa ja Hangossa (Hanko-Pohjoinen ja Hanko). Hanko-
Hyvinkaa -radan sahkoistyksella on merkittava vaikutus Raaseporin ja Hangon elinkei-
noelaman ja satamien kehittamismahdollisuuksiin ja kasvupotentiaaliin. Hangon radan
tavaraliikenne koostuu Lohjalla sijaitsevien metsateollisuuden tehtaiden kuljetuksista
ja Hyvinkaan kautta muualle Suomeen kulkevasta satamien kautta kulkevasta tavaras-
ta. Hangon radalla on lisaksi elinkeinoelamaa palvelevia sivuraiteita muun muassa Ko-
verharin syvasatamaan. Hanko-Hyvinkaa -radan sahkoistaminen voi vaikuttaa Raase-
porissa ja Hangossa henkiloliikenteen sujuvuuteen ja matka-aikaan Helsingin ja Hangon
valilla.

Karjaan ja Salon vali on osa Rantaradan vyohyketta, jolla ei ole henkildliikenteen asemia.
Valilla ei ole mydskaan saanndllista tavaraliikennetta, mutta esimerkiksi raakapuukul-
jetuksia kulkee satunnaisesti Saloon ja Karjaalle Rantarataa pitkin. Karjaan ja Helsingin
valisella rataosuudella ei ole nykyisin ollenkaan tavaraliikennetta. Rata kulkee Raase-
porissa Karjaan ja Pohjan kaupunkikeskustojen seka Kaunislahden, Lillsannasin, Kuovi-
lan ja Kelkkalan kylien halki. Pohjan keskusalueen lansipuolella rata sivuaa Nordcenterin
golf- ja vapaa-ajankeskuksen seka Ruukkigolfin ja Urheiluopisto Kisakeskuksen alueita.
Radalla on tavaraliikenteen asemapaikka ja junien kohtauspaikka Pohjankurussa.
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Paimiossa tutkittava hanke sijoittuu nykyisen radan maastokaytavaan. Rata kulkee paa-
osin peltoalueiden ja pienialaisten metsaselanteiden lapi kylaalueiden vierella. Kunnan
keskiosassa se kulkee Paimion keskustaajaman Vistan lapi. Valtaosa kunnan palveluista
ja tyopaikoista sijaitsee Paimion keskustassa, jonka halki rata kulkee. Muutoin radan la-
hialueet ovat paaosin maa- ja metsatalouskaytdssa. Paimion valiluku vuoden 2019 alus-
sa oli noin 10 800. Noin 80 % asukkaista asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestdoen-
nusteen 2019 mukaan asukasmaara kasvaa noin 150 asukkaalla vuoteen 2040. Kunnan
tavoitteena on 11500 asukasta vuonna 2022. Paimion kaupungin strategian painopiste-
alueita ovat muun muassa asukasmaaran hallittu laajentaminen, kehittyva elinkeino-
elama ja palvelujen toimivuus. Palveluita kehitetaan ensisijaisesti ydinkeskustan alueel-
la. Uudet tyopaikka-alueet sijoittuvat keskusta-alueelle seka liikenteellisesti edullisiin
kohtiin E18-valtatien vaikutusalueelle taydentamaan jo olemassa olevia yritysalueita.
Ratalinjausvaihtoehdot ja E18-valtatie risteavat Palomaen kohdalla. Paimion asema toi-
mii nykyisin junien kohtauspaikkana.

Kaarinassa tutkittavassa ratalinjausvaihtoehdossa A rata kulkee nykyisen radan maas-
tokaytavan mukaisesti padaosin taajama-alueilla tai niiden laheisyydessa. Rata kulkee
Piikkion ja Littoisten kaupunkimaisten alueiden lapi. Piikkion asemalla ei ole henkil6lii-
kenneasemaa, mutta siella sijaitsee pieni puunkuormauspaikka. Naiden ulkopuolella
rata kulkee maa- ja metsatalousvaltaisilla alueilla pienten ja suurten, paaosin tiiviisti
asutettujen kylaalueiden vieresta. Radan laheisyydessa palvelut ja tyopaikat ovat kes-
kittyneet kaupunkimaisten alueiden lisaksi Pyoliin.

Tutkittavassa ratalinjausvaihtoehdossa B rata kulkee Kaarinassa paadosin maa- ja met-
satalousvaltaisella alueella pienempien kylaalueiden vierelta tai niiden halki. Rata kul-
kee uudessa maastokaytavassa ja ohittaa nykyisen Piikkion asema-alueen ja taajaman.
Kaarinassa radan lahialueella toimii kahvila-ravintola ja autokorjaamo. Muuten alueella
ei ole palveluja tai tyopaikkoja

Kaarinan valiluku vuoden 2019 alussa oli noin 33400. Yli 95% asukkaista asuu taaja-
massa. Tilastokeskuksen vaestéennusteen 2019 mukaan Kaarinan asukasmaara 2040
on noin 36 600. Ratalinjausvaihtoehtojen laheisyydessa kaupungin kehityksen painopis-
tealueita ovat Piikkion taajama, Turun kehatien varsi moottoritien pohjoispuolella seka
Littoisten etelaosan rakenteen taydentaminen. Piikkion asema on tavaraliikenteen kay-
tossa, puunkuormauspaikkana seka junakohtauspaikkana.

Turussa tutkittava hanke sijoittuu nykyisen radan maastokaytavaan ydinkaupunkialu-
eella. Kaupungin itaosassa radan pohjoispuolta kehitetaan asumisen ja etelapuolta tyo-
paikka- ja teollisuusalueena. Itaharjun ja Kupittaan kohdalla radan lahialuetta kehite-
taan maankaytoltaan sekoittuneena innovaatio- ja osaamiskeskittymana. Turussa oli
vuoden 2019 alussa noin 192 300 asukasta, joista lahes kaikki asuvat taajamassa. Tilas-
tokeskuksen vaestoennusteen 2019 mukaan Turun asukasmaara 2040 on noin 213 300.
Turun tavoitteena on 220000 asukasta ja 115000 tydpaikkaa sijoittuen ensisijaises-
ti ydinkaupunkiseudulle ja joukkoliikennevythykkeelle vuonna 2029 (Yleiskaava 2029).
Hankealueelle sijoittuu Turun asemista Kupittaa ja Turku asema, jotka ovat kaukojunalii-
kenteen asemia. Turku asema toimii myo6s tavaraliikenteen vaihtoasemana.

Varsinais-Suomessa on tutkittu maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistamisen
edellytyksia rataosuuksilla Turku-Loimaa, Turku-Salo ja Turku-Uusikaupunki. Tavoit-
teena on yhdistaa Turun ja seutukeskusten tiiviin paivittaisen vuorovaikutuksen vyo-
hykkeet Varsinais-Suomen maakunnan yhtenaiseksi ty6- ja asuntomarkkina-alueeksi.
Paikallisjunaliikenne palvelisi ensisijaisesti nopeaa ja kestavaa maakunnallista matkus-
tamista radanvarsitaajamien seka Turun, Loimaan, Salon ja Uudenkaupungin valilla. Tu-
run ja Salon valilla todettuja potentiaalisia paikallisjunaliikenteen pysahtymispaikkoja
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olisivat Turku, Kupittaa, Varissuo, Littoinen, Piikkid, Paimio, Hajala, Halikko ja Salo. Myo6s
muita pysahtymispaikkoja on tutkittu eri selvityksissa.

5.1.2. Ihmisten elinolot ja virkistys
Asuminen ja virkistys

Laajalla hankealueella ihmisten elinolot vaihtelevat suuresti haja-asutuksesta taaja-
miin ja luonnontilaisesta maaseudusta tiiviisti rakennettuun kaupunkiin. Moottoritien
valmistuminen toi suuren mullistuksen monen maisemaan ja aanimaisemaan, mutta
toisaalta se nopeutti yhteyksia tyopaikoille ja palveluihin.

Nykyisen radan lahella on Espoon lansiosassa ja Kirkkonummella kaupunkimaista asu-
tusta, joka Kirkkonummen keskustan jalkeen harvenee maaseutumaisiksi kyliksi pelto-
jen ja metsien lomassa. Siuntion keskustan ymparilla on peltoja. Inkoon puolella radan
lahella on kylakeskittymia peltojen ja metsien lomassa. Rata ylittaa Inkoonjoen pelto-
maisemissa. Raaseporissa rata sijaitsee paaosin metsaalueilla ja vesistojen lomassa.
Rata kiemurtelee Karjaan keskustan halki ja sivuaa Karjaan ymparilla sijaitsevia kylia
seka Pohjan keskustaa. Ennen ja jalkeen Pohjan keskustan sijaitsee radan vieressa golf-
kentat. Salon puolella rata halkoo pelto- ja suomaisemia haja-asutuksineen kunnes saa-
vuttaa Salon etelaiset asuinalueet.

Suunniteltu Espoo-Salo -oikorata alkaa Espoon keskuksen tiiviilta, kaupunkimaiselta
kerrostalo- ja pientalovaltaiselta alueelta. Espoon lansirajalle pain ratalinjauksen var-
ressa on haja-asutusta. Kolmirannassa on seka vakituista etta loma-asutusta radan la-
histolla pienten jarvien lomassa.

Kirkkonummella Veikkolan taajamassa ratalinjaus sijoittuu moottoritien ja Peralanjar-
ven valiselle kapealle kannakselle, jossa sijaitsee pientaloja. Veikkolalaisille viihtyisyyt-
ta tuo Nuuksion luonnonsuojelualueen laheisyys ja Peralanjarven luonto ja elaimisto.
Veikkolan lansipuolella on haja-asutusta, joka vahenee Huhmarin jalkeen muuttuen
maa- ja metsatalousalueeksi. Vihdin Nummenkylan peltojen laidalla ja Lohjanharjulla
on haja-asutusta. Jarvien rannoilla my6s useita loma-asuntoja.

Lohjalla rata-alue on paaosin rauhallista metsdista maaseutua vesistojen laheisyydes-
sa — tosin moottoritien laheisyys tuo melua alueelle. Loma-asutusta on runsaasti, ja se
on paaosin keskittynyt jarvien rannoille. Raatinjoen laaksossa sijaitsevassa Raatin ky-
lassa on laajempia peltoaukeita. Lehmijarven kohdalla ja Saukkolantien varrella on kyla-
maista asumista. Jonkin verran asutusta on myds Karnaisten liittyman kohdalla. Asun-
tojen ja loma-asuntojen maara vahenee nauhataajamasta lanteen pain. Lohjanharju on
merkittava virkistysalue.

Salossa uusi oikorata sijoittuu paaosin maaseudulle, jossa on vahemman liikennemelua,
koska ratalinjaus erkanee moottoritiesta Suomusjarven lansipuolella. Ahtialan kylas-
sa suunniteltu rata halkoo Aneriojokilaakson peltoaukeita. Metsaosuuksien keskella on
Vilikkalan kyla, jonka kohdalla ratalinjaus ylittaa Hirsijarven. Jarven rannoilla sijaitsee
paljon loma-asutusta. Muurlassa oikorata kulkee Kistolan kylan viljelysmaiden poikki.
Nykyisen rantaradan Salon asemalle saavutaan peltojen ja Lukkarinmaen asuinalueen
halki. Rata sivuaa Salon golfkenttaa. Salon lansipuolen taajaman jalkeen nykyinen rata
halkoo pelto- ja metsaalueita, joilla on maaseudun haja-asutusta.

Paimiossa rata sivuaa kylia ja asuintaloja kulkien padaosin maaseutumaisemassa pel-
to- ja metsaalueilla. Rata menee myds Paimion keskustaajaman Vistan halki. Kaarinassa
maalaismaisema muuttuu taajama- ja kaupunkimaiseksi asumiseksi Piikkidssa ja Littoi-
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sissa. Piikkion oikaisu vaihtoehdossa B uusi rata kulkisi maaseudun kylaalueita sivuten
tai halkoen Piikkion ohi. Turussa nykyisen radan lahella on taysin kaupunkimaista asu-
tusta, keskustatoimintoja ja Kupittaan urheilupuisto.

Liikkuminen

Ihmisten liikkumismahdollisuudet pitkalla hankevalilla ovat hyvin erilaisia. Nopean ra-
tayhteyden paissa sijaitsee kahden vakirikkaan maakunnan keskukset, Helsinki ja Turku,
joiden valilla monet kayttavat junayhteytta esimerkiksi tydn tai opiskelun takia. Tydmat-
kapendeldinti paakaupunkiseudulle on kasvanut viime vuosina merkittavasti moottori-
tien valmistumisen jalkeen. Moottoritie on ruuhkainen valilla Lohjan ja Helsingin. Sen si-
jaan Salo-Turku valilla sijaitsevien asemien lahiymparistossa asuvat voivat kulkea téihin
ja opiskeluihin junalla. Asemista kauempanakin asuville juna voi toimia osana matkaket-
jua liityntapysakoinnin tai bussimatkan kera. Nykyisen radan lahistélla asuvat joutuvat
kiertamaan ali- ja ylikulkujen kautta radan toiselle puolelle paastakseen. Rata aiheuttaa
siis jo nykyisellaan liikkumisesteen.

5.2 Maankayton kehittyminen ja kaavoitustilan-
ne

5.2.1. Maakuntakaavoitus Uusimaa
Voimassa olevat maakuntakaavat

Uudellamaalla ovat voimassa seuraavat maakuntakaavat:

Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Vahvistettu ymparistominis- umk
maakuntakaava valtuustossa 14.12.2004  teriossa 8.11.2006
Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Vahvistettu ymparistominis- Tl.vmk

1. vaihemaakunta-  valtuustossa 17.12.2008 teriossa 22.6.2010
kaava

Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Vahvistettu ymparistominis- 2.vmk
2.vaihemaakunta- valtuustossa teriossa 30.10.2014

kaava 20.3.2013

Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Vahvistettu ymparistominis- 3.vmk

3.vaihemaakunta- valtuustossa 14.12.2011 teriossa 14.12.20112
kaava

lta-Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Vahvistettu ymparistominis- umk

maakuntakaava valtuustossa 12.11.2007  terigssa 15 2.2010

Uudenmaan Hyvaksytty maakunta-  Maakuntahallitus maarasi 4.vmk

4. vaihemaakunta-  valtuustossa 24.5.2017 21.8.2017 maakuntakaavan

kaava Maakuntavaltuuston tulemaan voimaan ennen
paatoksesta tehtyjen kuin se on saanut lainvoiman

valitusten kasittely on
kesken KHO:ssa
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Kuva 7. Voimassa olevien Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelma.

Maakuntakaavassa Espoo-5Salo -oikorata on osoitettu paarata-merkinnalla. Paarataa
koskee seuraava suunnittelumaarays: Radan suunnittelussa on otettava huomioon seu-
dulliset ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeet, luonnonsuojelu, kulttuuriymparisto-
ja maisema-arvot, pohja- ja pintavesiensuojelu seka lajiston liikkkuminen. Radan suunnit-
telussa on huolehdittava siita, etta liikennevaylaei yksistaan tai tarkasteltuna yhdessa
muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa aiheuta lilkkennevaylaan rajoittuvalla tai
sen laheisyydessa sijaitsevalla Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla tai valtioneuvoston
verkostoon ehdottamalla alueella melu- tai muita hairidita, jotka merkittavasti heiken-
tavat alueen niita luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on sisallytetty tai on tarkoi-
tus sisallyttaa Natura 2000 -verkostoon.

Espoon Histan ja Vihdin Huhmarin alueet on maakuntakaavassa osoitettu tiivistetta-
vina alueina (kehittamisperiaatemerkinta) ja laajemmin raideliikenteeseen tukeutuvina
taajamatoimintojen alueina, jonka suunnittelumaarayksen mukaan uuden raideliiken-
neyhteyden ja aseman suunnittelu seka alueen maankaytto tulee kytkea toisiinsa. Yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa alueen toteuttaminen tulee kytkea uuden raidelii-
kenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.

Espoon Mynttila ja Lohjan Lempola on osoitettu maakuntakaavassa raideliikenteeseen
tukeutuviksi asemanseudun kehittamisalueiksi (kehittamisperiaatemerkinta), jonka
suunnittelumaarayksen mukaan ennen alueen yksityiskohtaisempaa suunnittelua alu-
een maankayttd on ratkaistava maakuntakaavoituksessa. Merkinnalla osoitetaan pit-
kalla aikavalilla, paaasiassa maakuntakaavan suunnittelukauden jalkeen toteutettavat
uusiin raideliikenneasemiin tukeutuvat alueet. Alueelle ei tule suunnitella sellaista alu-
eidenkayttoa, joka estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kayttoa raideliikentee-
seen tukeutuvan asemanseudun kehittamisalueena.

Veikkola on maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimintojen alueena. Taajama-alueel-
le sijoittuu myds Veikkolan keskus (paakaupunkiseudun aluekeskus, keskustatoiminto-
jen alue).

Nummelan Hoytionnummi (Vihti-Nummela -asema) on maakuntakaavassa osoitettu
tiivistettavana alueena (kehittamisperiaatemerkinta) ja laajemmin taajamatoimintojen
alueena. Taajama-alueelle sijoittuu myds Nummelan keskus (kuntakeskus, keskustatoi-
mintojen alue).
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Lempolasta luoteeseen maakunnan rajalle Espoo-5alo -oikoradan alue on padaasiassa
niin sanottua valkoista aluetta. Radan poikki on osoitettu kaikkien kuntien alueilla muun
muassa viheryhteystarpeita ja ulkoilureitteja.

Vireilla oleva maakuntakaava, Uusimaa-kaava 2050

Uusimaa-kaava kattaa koko Uudenmaan alueen, ja sen aikatahtain on vuodessa 2050.
Uusimaa-kaava rakentuu kolmen eri seudun vaihekaavoista. Espoon, Kirkkonummen ja
Vihdin alueita koskee Helsingin seudun vaihemaakuntakaava. Lohjan, Siuntion, Inkoon ja
Raaseporin alueita koskee Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava. Jokaisella seudulla
on omat oikeusvaikutteiset aineistot eli kaavakartta seka siihen liittyvat merkinnat ja
maaraykset. Selostus ja muut oikeusvaikutuksettomat asiakirjat ovat kaikille yhteiset.

Uusimaa-kaavan paatavoitteita ovat:
Kasvun kestava ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino
[lmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnon ja luonnonvarojen kestava kaytto
Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisaaminen
Kestava kilpailukyky

Paatavoitteet jakautuvat useisiin alatavoitteisiin.

Ilmastonmuutokseen

vastaaminen Hyvinvoinnin ja
seka luonnon ja vetovoimaisuuden

o luonnonvarojen lisdaminen
- Olevaan kestava kaytto
Kasvun kestava

ohjaaminen ja alueiden
Kuva 8. Vireilld olevan Uusimaa-kaavan tavoitteet.

Kestava

Ripalicyiy valinen tasapaino
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Uusimaa-kaava 2050 on aiempia maakuntakaavoja strategisempi ja siina keskitytaan
valtakunnallisten ja maakunnallisten intressien seka seutujen kehittymisen kannalta
valttamattomiin kysymyksiin. Samalla annetaan enemman suunnitteluvaraa kuntakaa-
voitukselle. Uudenmaan vahvan kasvun johdosta maakuntakaavoituksen suurimpana
haasteena on saada uudet asukkaat ja tydpaikat sijoittumaan mahdollisimman kesta-
vasti.

Uusimaa-kaavaan liittyy toteuttamisohjelma, joka osoittaa Uudenmaan aluerakenteen
kehittymisen prioriteetit. Koska Uudenmaan eri osien kasvun maara ja nopeus riippuu
muun muassa kuntakaavoituksesta ja kuntien investoinneista, hankkeille ei esiteta to-
teuttamisvuotta, vaan liikennekaytavittain eri infrahankkeiden vaiheistus, seka riippu-
vuudet toisistaan ja maankayton kehityksesta.

Uusimaa-kaavan 2050 ehdotus on ollut lausunnoilla kevaalla 2019. Palautteen perus-
teella muokattu maakuntakaavaehdotus on nahtavilla 8.10.-8.11.2019. Tavoitteena on,
ettd maakuntakaava on viimeisteltyna maakuntavaltuuston hyvaksyttavana 2020.

Espoo-5alo -oikorata sijoittuu Uusimaa-kaavan kokonaisuudessa seka Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan etta Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavan alueille. Uusimaa-
kaavassa varaudutaan Espoo-Salo -oikoradan ja sen edellyttaman Espoon kaupunki-
radan toteuttamiseen. Uusimaa-kaavan ehdotuksen mukaan Espoo-Salo -oikorata on
[taradan ja Tallinna-tunnelin ohella tarkeimpia kansainvalista saavutettavuutta paran-
tavia hankkeita, joka parantaa niin Uudenmaan kuin koko Suomenkin kilpailukykya. Myos
Helsingin ja Turun valisen Rantaradan joukkoliikennetta tulee kehittaa olemassa ole-
vaan rataan tukeutuen.

Espoo-Salo -oikoradasta todetaan Uusimaa-kaavan ehdotuksessa lisaksi seuraavaa:
Helsinki, Turku ja Tampere muodostavat merkittavan ja laajentuvan kasvukolmion.
Vaylavirasto on tehnyt selvityksia Helsinki—Turku -radan henkiloliikenteen kehitys-
nakymista, taloudellisista vaikutuksista ja laajan metropolialueen kehittamises-
ta. Helsinki-Turku -yhteysvalillad (niin kutsuttu Tunnin juna -hanke) on strateginen
merkitys Suomen lilkkennejarjestelmassa, ja nopea junayhteys kaupunkien valilla
palvelee laajaa joukkoa ihmisia. Hankkeen myoéta Helsinki-Turku -valin matka-aika
lyhentyy, mika parantaa alueidenvalisia kulkuyhteyksia seka laajentaa ndin tydssa-
kaynti- ja tyomarkkina-aluetta. Lisaksi hankkeella pyritaan laajentamaan yritysten
lilkketoiminta-alueita, tukemaan matkailua seka kasvattamaan alueiden vetovoimaa
ja kilpailukykya.

Valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet (VAT) edellyttavat koko maan monikes-
kuksisen, verkottuvan ja hyviin yhteyksiin perustuvan aluerakenteen seka joukkolii-
kenteen edistamista. Alueiden valisella verkottumisella ja yhteistyélla vahvistetaan
alueiden toimintaedellytyksia ja vetovoimaa. Erikseen mainitaan kansainvalisesti ja
valtakunnallisesti merkittavien liikenneyhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdol-
lisuudet.

Maankaytto- ja rakennuslaki kehottaa maakuntakaavoituksen yhteydessa kiinnit-
tamaan erityista huomiota ymparistdn ja talouden kannalta kestaviin liikennejar-
jestelyihin. Myds valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) kehottavat hyo-
dyntamaan ensisijaisesti olemassa olevia liikenneverkostoja. VAT.eissa kuitenkin
todetaan, etta uusia yhteyksia kehitetaan liikenteellisten tarpeiden mukaisesti. Hel-
singin ja Turun valiset liikenneyhteydet ovat osa Euroopan laajuista TEN-T-ydin-
verkkokaytavaa, joten raideliikenteen nopeuttaminen talla valilla on tavoiteltavaa.
Espoo-Salo -oikoradan ymparistévaikutusten arvioinnissa (YVA) todetaan, etta rata
lisaa toteutuessaan Helsingin ja Turun kaupunkiseutujen vetovoimaisuutta. Tama
parantaisi VAT:iden mukaisesti edellytyksia kehittaa elinkeino- ja yritystoimintaa.
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Liikenne- ja viestintaministerid asetti loppuvuonna 2004 tyéryhman selvittamaan
niin kutsutun ELSA-radan (Espoo-Lohja-Salo) tarvetta ja mahdollisia linjausvaihto-
ehtoja jatkosuunnittelupaatosta ja tulevia kaavavarauksia varten. Selvitystyon joh-
topaatoksena tyoryhma esitti vuonna 2006, etta uusi nopea junayhteys on tarpeen
sisallyttaa maankayton suunnitelmiin pitkan aikavalin varauksena ottaen huomioon
Helsinki-Turku -yhteysvalin strateginen merkitys Suomen liikennejarjestelmassa.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa tehtyjen rakennemal-
litarkastelujen mukaan nykyisiin ratoihin perustuva rakenne vahvistaa nykyisten
keskittymien roolia ja edistaa yritystoiminnan keskittymista. Uudet radat puoles-
taan laajentavat hyvan saavutettavuuden piirissa olevaa yritystoiminnan ydinalu-
etta. Espoo-5alo -oikorata ja sen nelja uutta asemanseutua parantavat Lohjan yri-
tyskeskittyman ja paakaupunkiseudun yrityskeskittyman valista yhteytta ja kasvua.
Rantaradan varren kuntien asukas- ja tydpaikkamaarien kehitys on laadittujen en-
nusteiden mukaan sama nykyisiin ratoihin perustuvassa rakennemallissa ja Espoo-
Salo -oikoradan sisaltéavassa rakennemallissa.

Kun Helsingin ja Turun valinen valtakunnallinen yhteys siirtyy uudelle radalle, Ran-
tarataa ja sen liikenndintia voidaan kehittaa palvelemaan paremmin maakunnallis-
ta liilkkumistarvetta. Espoo-Salo -oikoradan ymparistovaikutusten arvioinnin (YVA)
mukaan Espoon ja Siuntion valisen paikallisliikenteen ennakoidaan lisaantyvan oi-
koradasta huolimatta. Rantaradalle suunnitellut parantamistoimenpiteet paranta-
vat radan varren asemapaikkojen saavutettavuutta hieman ja uusien asemien pe-
rustaminen on mahdollista, jos asukasmaaran kasvua on riittavasti. Myds nama
vaikutukset edistavat VAT:iden mukaisesti elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamis-
ta. Kaukoliikenteen poistumista voidaan kuitenkin pitaa imagotappiona Karjaalla ja
se lisaisi henkildauton kayttéa paakaupunkiseudulle suuntautuvilla matkoilla. Eri
lilkkenndijat voivat viimeistaan raideliikenteen kilpailun avautuessa korvata ja jopa
lisata junaliikennetta, jos kysynta on riittava.

Uusi raideyhteys Helsingin ja Turun valilla eli Espoo-5Salo -oikorata on osoitettu Uusi-
maa-kaavan ehdotuksessa paaratamerkinnalla voimassa olevan maakuntakaavan ja
vuonna 2010 valmistuneen alustavan yleissuunnitelman linjauksen mukaisesti. Paara-
ta-merkintaan liittyy maankaytto- ja rakennuslain 33 §:n mukainen rakentamisrajoitus.
Radan linjaus ja asemapaikat tarkentuvat yleissuunnitelmassa, jonka laatiminen kayn-
nistyi vuonna 2018. Yleissuunnitelman on tarkoitus valmistua vuoteen 2020 mennessa.

Kaavaratkaisussa on varauduttu mahdollisuuteen, etta Espoo-Salo-oikorata toteu-
tuu vaiheittain ensin kaupunkiratana Lohjalle. Lohjan keskustaan suuntautuvan taaja-
majunaliikenteen tarpeisiin on kaavaan osoitettu Espoo-5alo -oikoradalta erkaneva ly-
hyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle voimassa olevan maakuntakaavan pohjalta.
Maakuntakaavan ratkaisussa mahdollistetaan siis seka kaukoliikenteen rata Helsinki-
Turku -valilla etta taajamarata Lohjan keskustaan. Espoo-Salo -oikorata mahdollistaa
lahijunaliikenteen Lohjan Lempolaan. Lohjan keskustan nykyinen rata vaatii erillisen pe-
ruskunnostushankkeen.

Uusimaa-kaavan 2050 ehdotuksessa Histan, Vihti-Nummelan, Lempolan ja Myntimaen
asemanseutujen alueet on osoitettu uusina raideliikenteeseen tukeutuvina taajamatoi-
mintojen kehittamisvyohykeina. Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan tuleviin ase-
manseutuihin tukeutuvat, maakunnan kehittamisen kannalta merkittavat uudet taaja-
matoimintojen vyohykkeet. Vydhykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen kuin alueella
on asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet, joiden toteuttaminen tulee kyt-
kea uuden raideliikenneyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatdkseen.
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Kuva 9.  Vireilld olevien maakuntakaavojen yhdistelmda: Ldnsi-Uudenmaan vaihemaa-
kuntakaava (ehdotus), Helsingin seudun vaihemaakuntakaava (ehdotus), Itd-
Uudenmaan vaihemaakuntakaava (ehdotus).

5.2.2. Maakuntakaavoitus Varsinais-Suomi

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain valmisteltuina kokonais-
maakuntakaavoina. Alueella on voimassa seuraavat hankealuetta koskevat maakunta-
kaavat:

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava, vahvistuspaatds 23.8.2004

Salon seudun maakuntakaava, vahvistuspaatos 12.11.2008

Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen maakunta-
kaava ei koske hankealuetta.

Kokonaiskaavaa on taydennetty teemasisaltoisilla vaihemaakuntakaavoilla:
Salo-Lohja -oikoradan vaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 4.12.2012.
Tuulivoimavaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 9.9.2014.
Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava, hyvak-
sytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018. Maakuntahallitus maarasi kokouksessaan
27.8.2018 vaihemaakuntakaavan tulemaan voimaan ennen kuin se on saanut lain-
voiman.

Kuva 10.  Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmdstad.



36 Vaylaviraston julkaisuja 48/2019
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava-alueen muodostavat Naantali, Raisio, Turku,
Kaarina, Rusko ja Paimio. Turun kaupunkiseudun maakuntakaavassa eraana keskeisena
tavoitteena on rautatieliikenteen sujuvuuden parantaminen seka raideliikenteen hyo-
dyntaminen seudullisessa lilkenteessa. Kaavassa varaudutaan rataosan kehittamiseen
nykyisen radan kaksiraiteistamisen ja Piikkion-Paimion rataoikaisun avulla. Paimion ra-
taoikaisu on mydhemmin poistettu taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vai-
hemaakuntakaavassa. Lisaksi varaudutaan paikalliseen junaliikenteeseen varaamalla
lilkennepaikat tutkituille radanvarren asutuskeskittymille. Taajamajunaliikenteen on-
gelmana nahdaan paasuunnan Turku-Salo kapasiteettipuute, joka talla hetkella estaa
tarvittavan laajuisen lilkkennoinnin aloittamisen.

Kuva 11.  Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta.

Salon seudun maakuntakaava ja Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaava

Salon seudun maakuntakaava-alueen muodostavat Salon ja Someron kaupungit seka
Halikon, Kiikalan, Kiskon, Kuusjoen, Muurlan, Pernién, Perttelin, Suomusjarven ja Sar-
kisalon kunnat. Keskeinen kysymys Salon seudun maakuntakaavassa on ollut nopean
ratayhteyden saaminen Turusta Helsinkiin, mita aikaisempi vahvistetun seutukaavan
mukainen ELSA-ratavaraus ei mahdollistanut. Varsinais-Suomen ja myés Salon seudun
kannalta maakuntakaavassa on nahty elintarkeaksi raideliikenteen palvelutason paran-
taminen seka tyomatkaliikenteen etta tavaraliikenteen tarpeisiin.

Ratayhteys Salosta Uudenmaan maakunnan rajalle on esitetty Salon seudun maakun-
takaavassa yhteystarpeena. Mychemmin on laadittu Salo-Lohja -vaihemaakuntakaa-
va, jossa raideliikenteen yhteystarve kumottiin ja sen tilalle osoitettiin Uusi rautatie-
merkinta. Valilla Turku-Salo maakuntakaavassa varaudutaan kaksoisraiteeseen, joka
mahdollistaa paikallisliikenteen kehittamisen. Turku-Salo valin kehittaminen voidaan
maakuntakaavan mukaan toteuttaa vaiheittain, jossa ensimmaisessa vaiheessa raken-
netaan tarvittavat kohtauspaikat.
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Kuva 12.  Ote Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavasta, jossa oikorataa koskeva
aikaisempi yhteystarvemerkintd on muutettu uusi rautatie -merkinndksi.
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Kuva 13.  Ote Salon seudun maakuntakaavasta.
Taajamien maankaytén, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaava

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaa-
vassa on keskitytty taajamien maankayttéon seka taajamiin liittyviin kaupan palvelu-
verkon ja lilkkenteen kysymyksiin. Kaavan strateginen tavoite on suunnata taajamien kas-
vu nykyisille maakuntakaavan aktiivisen maankayton alueille seka keskeisille, erityisesti
vetovoimaisuustekijdiltaan kehitettaville alueille. Ratkaisulla edistetaan yhdyskunta-
rakenteen eheytymista, mahdollistetaan liikennejarjestelman kestava kehittaminen ja
parannetaan palveluiden monipuolista saavutettavuutta. Vaihemaakuntakaavassa on
lisaksi ratkaistu maankayton ja liikenteen erityiskysymyksia seka yhdenmukaistettu Lii-
kenteen merkintoja ja maarayksia.

Rautatieliikenteen kehittamisesta maakuntakaavassa todetaan seuraavaa:
Helsinki-Turku nopean raideyhteyden rakentaminen on osa Etela-Suomen toimin-
nallisen aluerakenteen kehittamista osana Euroopan laajuista Ten-T -korridooria.
Investoinnin taysimaarainen hyddyntaminen edellyttaa maakunnan sisaisen saavu-
tettavuuden parantamista ja matkakeskusten toteuttamista osana asemanseutujen
maankayton tehostamista. Em. toimenpiteet edellyttavat myés Turku-Uusikaupun-
ki-radan sahkoistamista VAK-ratapihatoimintojen vahentamiseksi, mille on myoén-
netty rahoitus kevaalla 2017.
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Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen tavoitteena on yhdistaa kestavin liikenne-
muodoin Turun ja Loimaan, Salon seka Uudenkaupungin seutukeskusten tiiviin pai-
vittaisen vuorovaikutuksen vydhykkeet Varsinais-Suomen maakunnan yhtenaiseksi
ty6- ja asuntomarkkina-alueeksi. Paikallisjunaliikenteen kehittaminen tukee mydés
matkailuelinkeinon kehittamista erityisesti Uudessakaupungissa ja Naantalissa.

Paikallisjunaliikenteen asemapaikkaverkosto on vaihemaakuntakaavatydssa tar-
kistettu yhtenaisin kriteerein kaikilla ratasuunnilla. Asemapaikkojen merkintatapa
on yhtenaistetty ja kaikki raideliikennepaikat, joilla junat eivat nyt pysahdy, on osoi-
tettu merkinnalla uusi raideliikennepaikka. Kaavakartalle on lisatty lainvoimaisesta
maakuntakaavasta puuttuvat Karsamaki, Maaria, Liedon asema ja Paimio. Halikon
asemapaikkaa on tarkennettu ja Artukainen on poistettu. Kaikki maakuntakaavassa
osoitetut raideliikennepaikat ovat vanhoja / entisia asemia tai seisakkeita. Asema-
paikkojen toteutuminen riippuu Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen vaiheit-
taisesta kehittamisesta. Asemapaikkojen sijainti tarkentuu edelleen jatkosuunnit-
telussa. Asemapaikkoihin tulee kuntakaavoituksessa varautua maankaytollisesti
kehittamalla ja tiivistamalla maankayttda asemanseutujen laheisyydessa ja mah-
dollistamalla seka autojen etta polkupyorien liityntapysakointi paikallisjunaliiken-
teen kaynnistyttya. Paikallisjunalilikenteen ensimmaisessa vaiheessa kaukojunat
pysahtyvat Paimiossa, Aurassa ja Kyrossa.

Turun, Salon ja Loimaan raideliikennepaikat sisaltyvat merkintaan matkakeskus.
Matkakeskukset on osoitettu lainvoimaisissa maakuntakaavoissa. Matkakeskuk-
sissa tulee huomioida liityntapysakoinnin ja sahkoautojen latauspistetarpeet seka
matkaketjujen sujuvuus eri lilkkkumispalvelujen valilla. Matkakeskukset toimivat Lii-
kenteen solmukohtina monipuolisine toimintoineen. Saramakeen on osoitettu ter-
minaaliratapihalle aluevaraus.

Paimion rataoikaisusta on laadittu yleissuunnitelma (1992), mutta oikaisun suun-
nitteluvalmiutta ei 1990-luvun alun jalkeen ole edistetty ja Liikennevirasto on lau-
sunnoissaan puoltanut oikaisun poistamista Paimion yleiskaavoituksen yhteydessa.
Paimion kohdalta poistetaan merkinta uusi rautatie (= rataoikaisu).

Kuva 14.  Ote Taajamien maankdytéon, palveluiden ja lilkkenteen vaihemaakuntakaavas-
ta.
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Vireilla olevat maakuntakaavat

Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto kaynnisti 712.2015 Varsinais-Suomen luonnon-
arvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavan laadinnan. Kaavassa kasitellaan kierto-
ja biotalouden nakokulmasta keskeisten luonnonvarojen kayttda ja potentiaaleja
yhteensovittaen ne maakunnallisesti arvokkaiden Lluontoalueiden sailyttamiseen
ja virkistysmahdollisuuksien turvaamiseen. Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaa-
kuntakaavan tyo taydentaa vahvistettuja maakuntakaavoja. Kaavatyon aikana sel-
vitetaan kaavateemojen toteuttamista edistavia ja niiden toimintaa turvaavia maa-
kuntakaavamerkintdja seka tehdaan teknisia korjauksia paivittyviin maakuntakaavan
aineistoihin. Paivittyvia maakuntakaavassa huomioitavia aineistoja ovat paasaantoisesti
erityislainsaadanndn ohjaamana maaritetyt alueet ja kohteet, kuten luonnonsuojelu- ja
pohjavesialueet. Kaavan valmisteluaineisto on ollut nahtavilla 26.3.-27.4.2018.

5.2.3. Espoon yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat

Voimassa olevan Espoon pohjoisosien yleiskaavan valmistelu aloitettiin vuonna 1984.
Espoon pohjoisosien yleiskaava, osa | kasittaa paaosan kaupungin pohjoisista osista,
lukuun ottamatta Nuuksiota, ja se on saanut lainvoiman 1997. Ko. yleiskaavassa
osoitetaan monipuolisestiasuin- ja tydpaikka-alueita, virkistysalueita ja maa- ja metsa-
talousalueita. Asemakaavoitus ja rakentaminen jatkuvat alueella vilkkaina, etenkin Keha
lll:n varressa ja Espoon keskuksen pohjoispuolella. Histan alue on merkitty kaavassa
selvitysalueeksijasesisaltyy vireilla olevaan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaan.
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Kuva 15.  Ote Espoon pohjoisosien (osa |) yleiskaavasta. Oikeusvaikutteinen Keskus-
puisto I:n osayleiskaava on voimaan tultuaan (8/2006) korvannut Ranta-
radan eteldpuolella osan Espoon pohjoisosien yleiskaavasta. Oikeusvaikut-
teinen Blominmden osayleiskaava on voimaan tultuaan (6/2015) korvannut
Rantaradan pohjoispuolella osan Espoon pohjoisosien yleiskaavasta.
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Espoonpohjoisosienyleiskaavan (osal) ei enad kaikilta osin pysty vastaamaan muuttuvan
kaupungin ja kehittyvan seudun haasteisiin (voimassa olevassa yleiskaavassa ei ole
Espoo-Salo -oikoradan merkintda muuten kuin Blominmaen osayleiskaavan osalta).

Blominmaen osayleiskaavalla mahdollistetaan seudullisen jateveden kalliopuhdis-
tamon sijoittaminen Espoon Blominmakeen niin, etta sailytetaan alueen luonto- ja
virkistysarvot. Kaavan tavoitteena on turvata Pohjois-Espoon ja Keskuspuiston va-
linen ekologinen viheryhteys ja kevyenliikenteen vaylaverkosto. Kaavassa osoite-
taan tilavaraus Espoo-Salo -oikoradalle seka varaudutaan Keha Ill:n leventamiseen
2+2-kaistaiseksi. Lisaksi kaavassa tarkennetaan Keha lll:n etelapuolella asuntoalu-
eiden ja virkistysalueen rajausta asemakaavoitusta varten. Blominmaen osayleis-
kaava on tullut voimaan (kuulutettu 3.6.2015).

Blominméki osayleiskaava
Valtuusto hyvaksyi 18.03.2013

Piirustusnumero 6604

1:6000

Kuva 16.  Ote Blominmden osayleiskaavasta.
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Vireilla oleva kaavoitus

Hankealueella on vireilla Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan laatiminen.
Yleiskaavaa on laadittu vuodesta 2013 alkaen, jolloin Espoon kaupunkisuunnittelu-
lautakunta paatti toimenpiteiden kaynnistamisesta Espoon pohjoisosien yleiskaa-
van (osa l) ajanmukaisuuden tarkistamiseksi. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaa-
va on strateginen kaava, jolla osoitetaan maankadyton kehittamisen periaatteet ja
painopistealueet vuoteen 2050. Se maaraa yleiskaava-alueen tulevaisuuden kan-
nalta olennaisimmat kehityslinjat ja keskeiset painopisteet, ja silla mahdollistetaan
Espoon pohjois- ja keskiosien pitkajanteinen kehittaminen osana paakaupunkiseu-
dun tiivistyvaa kaupunkirakennetta. Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa
maankayton kehittaminen perustuu Lansiradan (Espoo-Salo -oikoradan) ja Kala-
jarvi-Viiskorpi-Leppavaaran (ns. itdinen joukkoliikennekaytava) vythykkeiden ke-
hittamiseen. Vyohykkeiden kehittaminen kytkeytyy MAL 2019 Helsingin seudun 14
kunnan yhteiseen strategiseen suunnitteluun, jossa paatetaan, miten seudun kas-
vupaineeseen vastataan kestavalla tavalla. Yleiskaavaluonnos on ollut nahtavilla
3.4-3.5.2018.

Kuva 17.  Ote Espoon pohjois- ja keskiosien nahtavilld olleesta yleiskaavaluonnokses-
ta.
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5.2.4. Kirkkonummen yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Kirkkonummella on voimassa yleiskaava 2020 (1.12.1997). Kaavassa ei ole osoitettu
Espoo-5Salo -oikoradan suunniteltua ratalinjausta tai asemanpaikkaa.

Rantaradan alueella ovat voimassa seuraavat yleiskaavat:

- Jorvaksen ja Inkilan osayleiskaava (hyvaksytty 2014)

- Heikkilan osayleiskaava (hyvaksytty 2008)

- Kuntakeskus 1. vaiheen osayleiskaava (hyvaksytty 2009)

Kuva 18.  Ote Kirkkonummen yleiskaavasta 2020.

Vireilla oleva kaavoitus

Espoo-Salo -oikoradan suunnitellun ratalinjauksen kohdalla on kaynnistetty Poh-

joisen Kirkkonummen lilkkennekaytavan osayleiskaavoitus. Tavoitteena on osoittaa

Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman mukainen ratalinjaus. Lisaksi tavoitteena

on osoittaa lahijunaliikennetta palvelevan Veikkolan seisakkeen sijainti seka sinne

johtavat liikenneyhteydet.

Rantaradan alueella on vireilla seuraavat yleiskaavat:

- Luoman osayleiskaava (vireilletulo 2016). Kaavasta on laadittu OAS.

- Masalan osayleiskaava (vireilletulo 2013). Kaavasta on laadittu valmisteluai-
neisto, joka on ollut nahtavilla loppuvuonna 2017.



Vaylaviraston julkaisuja 48/2019 43
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

%
s
[}

5

’
’
]
.
]
]
N4

Kuva 19.  Pohjoisen Kirkkonummen liikennekdytdvdn osayleiskaavan suunnittelualue.
5.2.5. Vihdin yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Vihdissa ei hankealueella (radan kohdalla) ole voimassa olevaa yleiskaavaa. Heinas-
suon ja Tervalampi-Salmen osayleiskaavat sijoittuvat hankealueen pohjoispuolelle.

Vireilla oleva kaavoitus

Vihdissa on valmisteilla strateginen yleiskaava, jonka tavoitteena on luoda nakemys
koko kunnan maankayton tulevaisuudesta pitkalla aikavalilla. Kaavassa on osoitettu
kaksi Espoo-Salo -oikoradan asemavarausta seka raideyhteystarve. Asemavarauk-
sista Vihti-Nummela on Espoo-5Salo -oikoradan yhteydessa toteutettava asema ja
Huhmari pitkan aikajanteen asemavaraus. Kaavaluonnos on ollut nahtavilla vuonna
2018. Tavoitteena on saada kaava valtuuston hyvaksyttavaksi loppuvuodesta 2019.

Nummelan etelaosien osayleiskaavoitus on kaynnistetty 2008. Nummelan etelaosi-
en osayleiskaava on Vihdin tarkein kasvua ohjaava kaavahanke. Maankayton kehit-
tamisen lahtokohtana on nykyisen yhdyskuntarakenteen taydentaminen siten, etta
Nummelan etelapuolelle syntyy toimiva asemayhdyskunta, jossa on riittava maara
asukkaita ja tyopaikkoja monipuolisen palvelutarjonnan ja joukkoliikenteen edelly-
tysten turvaamiseksi. Osayleiskaava-alue jaettiin ehdotuksen nahtavilla olon jal-
keen kahteen osaan. Kaavatyo tullaan kaynnistamaan ehdotusvaiheesta uudelleen
kummaltakin osa-alueelta.



44 Vaylaviraston julkaisuja 48/2019
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

Kuva 20. Ote Vihdin strategisen yleiskaavan nahtavilld olleesta luonnoksesta.

Kuva 21.  Ote Nummelan eteldosien osayleiskaavan ndhtavillé olleesta ehdotuksesta
(18.1.2077).
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5.2.6. Lohjan yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Lohjalla on voimassa Lohjan taajamaosayleiskaava (17.9.2012), joka rajautuu Espoo-
Salo -oikorataan. Taajamaosayleiskaavassa on Lempolan kohdalla merkitty Es-
poo-Salo -oikoradan maastokaytava, Lempolan rautatieasema seka yhdyskuntara-
kenteen mahdollinen laajenemisalue, jonka kaavamaarayksen mukaan ennen alueen
yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankayttd on ratkaistava maakunta-
kaavoituksessa. Alueelle on tarkoitus sijoittaa monipuolinen rautatieasemaan tu-
keutuva taajamanosa. Nyt suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkeavat
jonkin verran osayleiskaavasta.

Kuva 22.  Ote Lohjan taajamaosayleiskaavasta.

Sammatin pohjoisosien yleiskaava on hyvaksytty 16.4.2007. Kaavassa on esitetty
E18-moottoritien kytkeminen Sammatin yhdyskuntarakenteeseen ja osoitettu tie-
hen liittyva uusi maankayttd. Kaavassa on esitetty Helsinki-Turku rautatieyhteys-
vaihtoehto. Nyt suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkeavat jonkin verran
yleiskaavasta.

Kuva 23. Ote Sammatin pohjoisosien osayleiskaavasta.
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Nummi-Pusulan etelaosien osayleiskaava on tullut voimaan 2009. Kaavassa on esi-
tetty E18-moottoritien kytkeminen alueen yhdyskuntarakenteeseen ja uusi maan-
kayttd. Kaavassa on esitetty Espoo-Salo -oikoradan yhteystarvevaihtoehto. Nyt
suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkeavat jonkin verran osayleiskaa-
vasta.

Kuva 24. Ote Nummi-Pusulan eteldosien osayleiskaavasta.

Vireilla oleva kaavoitus

Lempolan liittyman l@hialueella on aloitettu Lohjansolmun asemanseudun ja Leh-
mijarvi—Pulli maaseutualueiden osayleiskaavoitus. Tavoitteena on uusi raideliiken-
teeseen tukeutuva kaupunginosa ja asemanseudun sovittaminen osaksi kaupunki-
rakennetta seka aseman kytkeminen Lohjan liikennejarjestelmaan. Tavoitteena on
my0s uuden kaupunginosan ja sita ymparoivan maaseudun vuorovaikutus ja raken-
tamisen ohjaaminen myds mahdollista tulevaa asemanseutua ymparoivilla kyla-
ja maaseutualueilla. Osayleiskaavan valmisteluaineisto pidettiin nahtavilla 10.1.-
8.2.2019 valisen ajan. Valmisteluvaiheen luonnos on tarkoitus asettaa nahtaville
loppuvuodesta 2019 ja osayleiskaavan on tarkoitus valmistua vuoden 2019 aikana.

Lohja on kaynnistamassa Nummi-Pusulan etelaosien osayleiskaavan muutosta ja
Sammatin pohjoisosien osayleiskaavan muutosta. Kaavoitusohjelman 2019-2021
mukaan tavoitteena on, etta kumpikin kaava on hyvaksymisvaiheessa vuoden 2020
aikana.
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Kuva 25. Ote Lohjansolmun asemanseudun ja Lehmijdrvi—-Pullimaaseutualueiden osa-
yleiskaavan valmisteluvaiheen luonnoksesta.

5.2.7. Salon yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Salon kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 7.4.2014 Salon keskustan osayleiskaavan
2035. Lainvoiman kaava sai KHO:n paatoksella 10.9.2016. Kaava kasittad asemaseu-
dun ja keskustan maankayttéa Lukkarinmaen lansipuolella. Kaavaan on merkitty
nykyinen rautatie liikennealueineen seka uusi rautatieyhteys ELSA-rata kohti Luk-
karinmakea.

Salon kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt 13.5.2009 Salon yleiskaavan 2020. Kaava
onvoimassa Lukkarinmaen osalta ja siita itaan. Kaavassa on esitetty Lukkarinmaelle
liikennetunneli seka itaan suuntautuva ELSA-radan linjaus, johon liittyy kaksi muuta
liikennetunneliosuutta.



48

Vaylaviraston julkaisuja 48/2019
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

Kuva 26.

Ote Salon keskustan osayleiskaavasta 2035.

Kuva 27.
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Ote Salon yleiskaavasta 2020.
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+ Suomusjarven kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Keskustan pohjoisosan-moottori-
tien-Lahnajarven osayleiskaavan 16.12.2004. Kaavassa ei ole raidevarauksia.

Kuva 28. Ote Keskustan pohjoisosan—-moottoritien—Lahnajdrven osayleiskaavasta.

- Kiskon kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Kiskon rantayleiskaavan 25.5.2000. Kaava
kasittaa alueita Hirsjarven Sammalonsalmen itarannalta. Kaavassa ei ole raideva-
rauksia.

Valkjdrou
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Kuva 29. Ote Kiskon rantayleiskaavasta.
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Halikon kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Halikon keskustan osayleiskaavan 4.3.2002.
Kaava kasittaa alueita Viurilanlahdesta pohjoiseen Marynummelle. Rantarata on
osoitettu merkinnalla rautatie. Lisaksi on osoitettu rautatieliikenteen alue, jonka
ymparisto sailytetaan Halikon asemanseudulle.

Kuva 30. Ote Halikon keskustan osayleiskaavasta.

Vireilla oleva kaavoitus

Hajalan taajamassa ja sen lahialueella on kaynnistetty Hajalan kylayleiskaavoitus.
Kaavaluonnos oli valmisteluvaiheen kuulemista varten nahtavilla 13.8.-11.9.2018.
Hajalan taajaman halki kulkee Helsinki-Turku -junarata, joka on osoitettu kaavaluon-
noksessa merkinnalla paarata. Kaavaluonnoksessa on osoitettu myos rautatielii-
kenteen alue (LR).

Kuva 31.  Ote Hajalan kylayleiskaavan nahtavilld olleesta luonnoksesta.
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- QOikorataosayleiskaava Aarnionpera—Muurla on kuulutettu vireille ja osallistumis- ja
arviointisuunnitelma on laitettu nahtaville 25.10.2019 alkaen. Tavoitteena on laatia
yleiskaavan muutos, jossa ratalinja osoitetaan Espoo-Salo -oikoradan yleissuunni-
telman mukaiseen paikkaan ja tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muu-
tokset maankayttoon.

[ Rt

Kuva 32.  Aarnionperd—-Muurlan oikorataosayleiskaava-alue maastokartalla.

- QOikorataosayleiskaava Suomusjarvi on kuulutettu vireille ja osallistumis- ja arvioin-
tisuunnitelma on laitettu nahtaville 25.10.2019 alkaen. Tavoitteena on laatia yleis-
kaavan muutos, jossa ratalinja osoitetaan Espoo-5alo -oikoradan yleissuunnitel-
man mukaiseen paikkaan ja tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muutokset
maankayttdéon. Kaavassa huomioidaan myos mahdollinen tulevaisuudessa toteu-
tettava Lahnajarven asemapaikka.

Kuva 33.  Suomusjérven oikorataosayleiskaava-alue maastokartalla.
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Kaavatyo Kiskon rantayleiskaavan kumoamiseksi Hirsijarven kohdalla on kuulutettu
vireille ja osallistumis- ja arvicintisuunnitelma on laitettu nahtaville 11.11.2019 al-
kaen. Tavoitteena on kumota voimassa oleva osayleiskaava ratalinjan ja sen ahi-
ympariston osalta, jolloin alueella ei enaa ole yleiskaavallista estetta uuden radan
yleissuunnitelman mukaisen ratalinjauksen toteuttamiseksi.
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Kuva 34. Kiskon rantayleiskaavan Hirsijadrven kohdan kumottava alue maastokartalla.
5.2.8. Paimion yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Vistan osayleiskaavan muutoksessa (2012) on osoitettu nykyinen Turku-Helsinki-
rata paaratana, ja kaksoisraidevarauksella huomioitu rinnakkaisraiteen rakentami-
nen. Nykyisen aseman viereen on osoitettu raideliikenteen asemanpaikka. Lahirai-
deliikenteen edellytyksia on parannettu mahdollistamalla liikenneaseman laheisten
alueiden maankaytdn tehostaminen. Rataoikaisuvarausta ei ole esitetty Vistan
osayleiskaavassa. Katso kuva 35 seuraavalla sivulla.

Paimion lansiosaan Rantaradan ja moottoritien lahialueille on tehty oikeusvaikutuk-
seton Miettulan osayleiskaava | (1995). Moottoritien pohjoispuolelle suunniteltiin
uutta Helsinki-Turku -rautatietad (nk. Superrata). Nykyinen rautatie Turku - Helsinki
on kaavassa osoitettu vaylamerkinnalla rautatie. Kaavaratkaisussa on osoitettu yh-
dysraidevaraus suunnitellulta rataoikaisulta vanhalle radalle.

Vireilla oleva kaavoitus

Paimiossa ei ole vireilla yleiskaavoja.
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Kuva 35. Ote Vistan osayleiskaavan muutoksesta.
5.2.9. Kaarinan yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat

- Littoisten osayleiskaava (1998) sijoittuu Kaarinan luoteisosaan. Kaavassa Rantarata
on osoitettu rautatieliikenteen alueena (LR).

Kuva 36. Ote Littoisten osayleiskaavasta.
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- Littoisten osayleiskaavan muutos (2006). Muutos kohdistuu Littoistenrannan ym-
paristéon.

Kuva 37.  Ote Littoisten osayleiskaavan muutoksesta.

- Lakarin ja Kellarimaen osayleiskaava (2013) sijoittuu Littoisten osayleiskaava-alu-
een itapuolelle. Turun ja Helsingin valinen rata sivuaa kaava-aluetta pohjoisessa ja
idassa. Kaavassa Rantarata on osoitettu rautatieliikenteen alueena (LR). Nunnan
etelapuolelle on osoitettu paikallisjunan pysakki.

Kuva 38. Ote Lakarin ja Kellariméen osayleiskaavasta.
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Keskustan osayleiskaavan muutos, Kirismaen alue (2002) sijoittuu Kirismaen taaja-
man ja Turunvaylan valiin. Alue on mahdollisen Piikkidn rataoikaisun aluetta. Ranta-
rata sijoittuu kaava-alueen ulkopuolelle.

Kuva 39. Ote Kirismden alueen keskustan osayleiskaavan muutoksesta.

Kirismaen osayleiskaavan muutos (2012) sijoittuu Kirismaen pohjoispuolisen moot-
toritieliittyman alueelle. Alue on mahdollisen Piikkion rataoikaisun aluetta. Osayleis-
kaavan muutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Turun kehatien parantaminen Ki-
rismaen liittymassa yleissuunnitelman mukaisella tavalla.
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Kuva 40. Ote Kirismden osayleiskaavan muutoksesta.
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Vireilla oleva kaavoitus

Piikkion taajaman osayleiskaavatyd on kaynnistymassa 6000 asukkaan Piikkion
taajamassa. Kaupunkiseudun rakennemallissa on Piikkion taajama kehitettava la-
hialueen keskus. Piikkion taajama kuuluu maakuntakaavan kaupunkikehittamisen
kohdealueeseen. Tavoitteena on noin 1700 uutta asukasta vuoteen 2035 mennessa.
Piikkion taajaman osayleiskaavan tehtavana on maaritella toisaalta lahivuosina ra-
kennettavat alueet seka toisaalta pidemman ajan kuluessa kayttoon otettavat alu-
eet. Maakuntakaava on Piikkion taajaman oikeusvaikutteinen ylemman tason kaava.
Alueen kehittamisen kannalta on tarkeaa, etta koko Uudenmaantien varren taaja-
massa on nykyaikainen yleiskaava. Osayleiskaavan tarkein tehtava on maaritella
Piikkion taajaman maankaytdn suuntaviivat. Suunnittelualueeseen kuuluu mootto-
ritien ja Kuusistonsalmen valinen alue Tuorlasta Makarlaan. Asuinalueiden vanhoja
asemakaavoja uusitaan. Rantarata kuuluu kaava-alueeseen, mutta Piikkion rataoi-
kaisu ei.

Kuva 41.  Ote Piikkion taajaman osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmas-
ta.
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Turun kehatien varsi moottoritien pohjoispuolella on tunnistettu lahivuosien yleis-
kaavallisena kehittamiskohteena. Piikkion oikaisu kohdistuu ko. alueelle. Kehatien
varren maankayton periaatteita selvitetaan osayleiskaavalla. Tavoitteena on kehit-
taa yritysalue valtakunnallisten vaylien varrelle. Turun kehatiesta tullaan rakenta-
maan nykyiseen verrattuna aivan uusi tie. Kirismaen pohjoispuolelle rakennetaan
uusi Pukkilan eritasoliittyma. Maakuntakaava on ainoa oikeusvaikutteinen kaava
Pukkilan ja Kirismaen valilla. Kehitettavaa aluetta rajoittavat etenkin Liedon raja,
kehatie, moottoritie, rautatie ja Nunnan asuinalue. Alue yhdistaa nykyisen taajaman
Piikkion keskustan, Littoisten ja Liedon suunnasta. Maankayton lisaksi alueella on
myos merkittavia lilkkenneverkon kysymyksia. Kohde sisaltyy Kaarinan kaupungin
maankayton ohjelmaan 2019-2025, mutta ei ole viela vireilla.
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Kuva 42. Turun kehdtien varren kehitettdvd alue on merkitty karttaan vihredlld raste-
rilla.

5.210. Turun yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Turun yleiskaava 2020 on tullut voimaan kahdessa osassa, 28.7.2001 ja 29.5.2004.
Rantarata on osoitettu kaavassa merkinnalla rautatie. Kupittaan asemanseutu on
osoitettu keskustatoimintojen alueena seka tyopaikkojen ja asumisen alueena. Ra-
dan lahialueelle on osoitettu paaasiassa palvelu-, teollisuus- ja asuntoalueita.
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Kuva 43. Ote Turun yleiskaavasta 2020.
Vireilla oleva kaavoitus

Turun yleiskaavan 2029 paamaarana on Turun aseman, vetovoiman ja kilpailukyvyn
vahvistaminen. Talla hetkella valmistellaan kaavaehdotusta 5.11.2018 hyvaksytyn
luonnoksen pohjalta. Kaupungin itdosassa radan pohjoispuolta kehitetaan asumisen
ja etelapuolta tyopaikka- ja teollisuusalueena. Itaharjun ja Kupittaan kohdalla radan
lahialuetta kehitetaan maankaytoltaan sekoittuneena innovaatio- ja osaamiskeskit-
tymana. Kupittaan asema on osoitettu merkinnalla rautatieasema.
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Kuva 44. Ote Turun yleiskaavan 2029 nahtavilla olleesta luonnoksesta. Ote on yhdys-
kuntarakennekartasta, joka on yleiskaavan pdadkartta.



Vaylaviraston julkaisuja 48/2019 59
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

5.2.11.Siuntion yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Rantaradan alueella on voimassa seuraavat yleiskaavat:

Storsvikin (hyvaksytty 2005) ja Kaakkois-Siuntion osayleiskaavat (1994)
Lapptraskin osayleiskaava (2002)

Siuntion keskustan osayleiskaava (1993)

Lansi-Siuntion osayleiskaava (1996)

Vireilla oleva kaavoitus

Rantaradan alueella on vireilla seuraavat yleiskaavat:
- Sjuntion kunnan teemayleiskaava, koko kunta (vireilletulo 2018). Kaavasta on

laadittu OAS.
- Yleiskaavojen tarkistus, koko kunta (vireilletulo 2017). Kaavasta on laadittu val-
misteluaineisto ja se on asetettu nahtaville.

5.212. Inkoon yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat

Rantaradan alueella on voimassa seuraavat yleiskaavat:
- Yleiskaava 2015 (2002)

Vireilla oleva kaavoitus

Rantaradan alueella on vireilla seuraavat yleiskaavat:
- Manneralueiden yleiskaava (vireilletulo 2012). Ehdotus oli nahtavilla 20.3.—-
23.4.2017

5.213. Raaseporin yleiskaavoitus
Voimassa olevat yleiskaavat

Rantaradan alueella on voimassa seuraavat oikeusvaikutteiset yleiskaavat:
- Karjaan keskustan osayleiskaava (1999)

- Mustionjoen osayleiskaava (2006)

- Pohjanpitajanlahden osayleiskaava (1992)

- Skogsmarkin osayleiskaava (2011)

- Brodtorpin osayleiskaava (1997)

- Skogsbélen ja Lastholmin osayleiskaava (2000)

Vireilla oleva kaavoitus

Rantaradan alueella on vireilla seuraavat yleiskaavat:

- Horsback-Lepin alueen osayleiskaava. Alue rajautuu Rantarataan pohjoisosas-
sa. Kaavaehdotus on asetettu uudelleen nahtaville 12.11. -14.12.2018. Kaupungin-
valtuusto on hyvaksynyt osayleiskaavan 23.9.2019.
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5.3 Luonnonymparisto

5.3.1. Luonnonympariston yleispiirteet

Kasvimaantieteellisessa jaottelussa ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalue sijoittuu
etelaboreaalisen vyohykkeen Lounaismaan alavyohykkeelle. Alue on maamme vanhinta
ja vankinta viljelysseutua. Lounaismaan saviseutuja luonnehtivat rehevat lehdot ja run-
sasravinteiset jarvet. Alavydhykkeen keskiosissa yleisimpana metsatyyppina on lehto-
maisen kankaan kaenkaali-mustikkatyyppi (OMT), toiseksi runsaimpana esiintyy tuo-
reen kankaan mustikkatyypin (MT) metsia. Ruoho- ja heinakasveissa on useita lajeja,
joiden levinneisyys rajoittuu padosin Lounaismaan alueelle. (Kalliola 1973)

Suunniteltu ratalinjaus (VE A ja VE B) sijoittuu Espoon ja Turun valisille metsa- ja maa-
talousvoittoisille alueille. Vaihtoehtojen alueella maanpeitteesta hieman yli puolet on
metsaalueita ja noin kolmasosa peltoalueita tai maatalousmosaiikkia. Peltojen osuus
on huomattava Salo-Turku valilla (> 80 %), kun taas Espoo-Salo valilla vallitsevina ovat
metsaalueet (> 70 %). Rakennettujen ymparistodjen osuus on vahainen (< 20 %). Ratalinja-
usten (VE Aja VE B) vaikutusalueilla metsat ovat padosin metsatalouskaytossa ja alueel-
le sijoittuu paljon kuusi- ja mantyvaltaisia kasvatusmetsikkoja. Vallitsevina metsatyyp-
peina ovat mustikkatyypin tuoreet kankaat ja kaenkaali-mustikkatyypin lehtomaiset
kankaat karumpien metsatyyppien sijoittuessa kallioalueille. Valtaosa metsaalueista on
metsatalouskaytossa, ialtaan nuoria tai varttuneita ja tasarakenteisia. Luonnontilaisen
kaltaisia erirakenteisia ja vanhoja metsakuvioita esiintyy vahan ja namakin pienialaisina,
pirstaleisina kuvioina. Vanhan ja luonnontilaisen metsan alueita ja runsaasti lahopuus-
toa léytyy muun muassa Espoon Kolmirannan alueelta, Lohjan Hamjoen varresta ja Sa-
lon Suomusjarven kirkonkylan pohjoispuoliselta alueelta. Lehtoja sijaitsee pienialaisina
useassa paikassa. Puolukkatyypin kuivahkoja kankaita esiintyy paikoitellen.

Ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueelle sijoittuu useita erikokoisia jarvia ja lampia.
Metsapuroja ja pienia jokia on alueella useita. Metsien ika vaihtelee melko paljon. Vart-
tuneiden tai vanhojen metsien (yli 80 vuotta) alueet keskittyvat paljolti kallioalueille,
joissa puusto koostuu lahinna eri-ikaisista mannyista. Myos suoalueilla on osittain van-
haa puustoa.

Suuret suot on paaosin ojitettu, mutta osa pienista soista on ojittamatta. Suurin osa
soista on pienialaisia rameita ja korpia seka niiden yhdistelmatyyppeja, jotka sijoittuvat
kallioalueiden painanteisiin tai vesistdjen rannoille. Avosoita on vahan. Ratalinjausten
(VE A ja VE B) vaikutusalueilla sijaitsee my0os useita pienialaisia metsaojitettuja soita,
jotka ovat tyypiltaan mustikka- ja puolukkaturvekangasta.

Ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueilla elaa useita EU:n luontodirektiivin liitteen IV
(a) eliolajeja. Koska naiden lajien lisaantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja hei-
kentaminen on luonnonsuojelulailla kielletty, ne tulee ottaa huomioon kaikessa maan-
kayton suunnittelussa. Ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueilla esiintyy runsaasti
lito-oravan elinymparistoja. Muita suojelullisesti tarkeita ratalinjausten (VE A ja VE B)
vaikutusalueella esiintyvia lajeja ovat muun muassa palosirkka, saukko ja viitasammak-
ko.

VE 0+ kasittaa nykyisen Rantaradan. Rantaradan alueella maanpeitteesta noin kolman-
nes on peltoja ja maatalousmosaiikkia ja hieman yli kolmannes metsaalueita. Radan ym-

paristdssa maanpeitteesta noin kolmannes on rakennettua ymparistoa.

Seuraavaksi on listattu suunniteltujen ratalinjausten lahimmat luonnonsuojelualueet.
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5.3.2. Luonnonsuojelualueet, Natura 2000 -alueet ja muut arvok-
kaat alueet

Ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B vaikutusalueelle (alle 200 m) sijoittuvat alueet:
Ali-Rostin rinteen yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA235015), etaisyys alle
200m
Bakskogenin vanhojen metsien suojeluchjelman kohde (AMQO010333), etaisyys alle
200m
E18 liito-oravat (MRA206225), etaisyys alle 200m
Erik Jdmsan pahkinapensaslehto (LTA201703), etaisyys alle 200m
Hauklammen lehdon yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA206202), etaisyys alle
200m
Kakarlamminsuon yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA012796), etdisyys alle
200m
Kiskonjoen latvavedet Natura 2000 -alue (FI0200120, SAC, ylittda kohteen
Koitonkorven yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA206962), etaisyys alle 200 m
Koivulanselan kansallisesti tarkea lintualue (Finiba, 210261), linjaus ylittaa alueen
Kujanpaan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA230765), etaisyys alle 200 m
Kukuttimen yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA230391), etdisyys alle 200 m
Kuusistonlahden Natura 2000 -alue (F1 0200058, SPA), etaisyys alle 200 m
Kvarntraskin rannan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA012758), ylittaa koh-
teen
Lohjanharjun harjujensuojeluohjelman kohde (HS0010007), etaisyys alle 200 m
Miilunpohjan pahkinapensaslehdon suojeltu luontotyyppi (LTAOT0095), etaisyys alle
200m
Niittusuon yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA206388), etaisyys alle 200 m
Nummenkylan tammimetsikon suojeltu luontotyyppi (LTA204357), etaisyys alle
200m
Nuuksion kansainvaélisesti tarked lintualue (IBA, FI079), etaisyys alle 500 m
Nuuksion Natura 2000 -alue (FI0100040, SAC/SPA), etaisyys alle 200 m
Pakkasmaan luonnonsuojelualue, maaraaikainen rauhoitusalue (MRA202398), etdi-
syys alle 200m
Soéderkullan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA206691), ylittaa kohteen
Yliprukin luonnonsuojelualue (YSA230523), etaisyys alle 200 m
Viisi maakunnallisesti arvokasta linnustoaluetta (Maali) alle 500 m etaisyydella
Viisi muuta Finiba-aluetta alle 500 metrin etaisyydella

Ratalinjausvaihtoehdon VE O+ vaikutusalueelle Rantaradan osuudelle sijoittuvat alueet:
Gillobackan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSAQ11629), etaisyys alle 200m
Siuntion puistokallionjaSiuntiojoenyksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA012354),
etaisyys alle 200 m
Siuntionjoen Natura 2000 -alue (FI0100085, SAC/SPA), ylittaa kohteen
Tammisaaren ja Hangon saariston ja Pohjanpitajanlahden merensuojelualue
(FI0T100005, SAQ) , etaisyys alle 200m
Tradbollstadin pahkinapensaslehdon suojeltu luontotyyppi (LTA206869), etaisyys
alle 200m
Pohjan-Kiskon jarvialueen Natura 2000 -alue (FI0100029, SAC), etaisyys alle 200 m
Kullaanjarven yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA239885), etaisyys alle 200 m
Kosken yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA207998), etaisyys alle 200 m
Kiskonjoen vesiston Natura 2000 -alue (FI0200083 SAC/SPA), ylittda kohteen
Alitalon yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA230437), etaisyys alle 200m
Marjanmaen pahkinarinteen yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA024610), etai-
syys alle 200m
Kaivosmaen luonnonsuojelualue (YSA240544), etdisyys alle 200 m
Aminneforsin erityisesti suojellun lajin rajaus (ERA201396), etaisyys alle 200 m
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Mervinniityn luonnonsuojelualue (YSA200532), etaisyys alle 200 m

Karvasbackan pahkinapensaslehto (LTA010506), etaisyys alle 200 m

Ofverby Kvarnstrémsfallin luonnonsuojelualue (YSA013152), etéisyys alle 200 m
Meiko / Lapptrask Finiba-alue (210056), etdisyys alle 200 m

Pohjan jarvialueen Finiba-alue (210258), etaisyys alle 200 m

Kolme maakunnallisesti tarke&a lintualuetta (Maali, kaikki kohteet Finiba-alueita),
etaisyys alle 200m

Lisdksi ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueilla on muita arvokkaita kohteita, jotka
tullaan huomioimaan vaikutusten arvioinnissa.

5.3.3. Viherverkko ja ekologiset yhteydet

Ekologinen verkosto muodostuu luonnon ydinalueista, eli laajoista metsaisista alueista
tai muista luonnonarvojen kannalta keskeisista aluista, seka naita alueita yhdistavis-
ta ekologisista yhteyksista. Ekologiset yhteydet laajempien luonnonymparistojen valilla
ovat ekologisten toimintojen, luonnon monimuotoisuuden ja lajiston elinvoimaisena sai-
lymisen edellytys. Ne turvaavat lajien liikkumisen ja leviamisen mahdollisuudet ja eh-
kaisevat pienten populaatioiden geneettisen aineksen eriytymista. Ekologiset yhteydet
voivat olla esimerkiksi metsaisia selanteita, pellon ja metsan reunavydhykkeita tai jo-
kiuomia rantoineen. Elainten liikkumista haittaavia katkoksia ja kaventumia yhteyksiin
aiheuttavat esimerkiksi kaupunkirakenne ja infrastruktuurikaytavat.

Linjauksen itaosassa on runsaasti kallioisia ja metsaisia selanteita, joita elaimet kayt-
tavat liikkkumiseen. Lannessa Turkua lahestyessa uomastoa ympardiva peltomaisema
on tyypillisempaa, ja monet ekologiset yhteydet perustuvatkin jokiuomiin. Koko osuu-
della pitkalti hirviaitojen ympardima Vt1 aiheuttaa linjauksen suuntaisen esteen, jossa
paikoin on tunneleita, alikulkuja, siltoja ja aitaamattomia osuuksia, mitka mahdollista-
vat eldinten liikkumisen tien poikki. Rantaradalla on niin peltojen ymparoimia jokia kuin
metsaselanteitakin, eika siella ole Vtl:n veroista pitkaa estetta yhteyksille. Linjaukselle
ja Rantaradan alueelle sijoittuu myos jonkin verran taajama-aluetta, jossa kaupunkimai-
nen maankaytto aiheuttaa alueellista estevaikutusta.

Rakennettaessa uutta vaylaa tai rataa, maastokaytava pirstoo lapadisemiaan luonnon-
alueita ja muodostaa monille lajeille kulkuesteen. Ekologisen verkoston merkittavien
osien ja niiden valisten yhteyksien turvaaminen on tarkeaa suunniteltaessa pitkaa yhte-
naista rakennetta, joka halkoo paikoin laajoja metsaalueita ja kapeampia yhteysalueita.
Pitkien siltojen ja tunnelien avulla tai valttamalla katkoksia aiheuttavia rakenteita, kuten
kallioleikkauksia tai korkeita meluseinia, voidaan vahentaa radan aiheuttamaa ekologis-
ta estevaikutusta.

Viherverkkoon ja ekologisiin yhteyksiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin lahtétiedok-
si kootaan tiedot verkoston nykytilasta ja tarkeimmista ydinalueista ja yhteysalueista.
Tietoja ekologisen verkoston nykytilasta voidaan hankkia muun muassa aiemmista sel-
vityksista, elainonnettomuustiedoista, metsastdjilta ja asukkailta seka paikkatietoana-
lyyseilla. Espoo-Salo -oikoradan suunnittelun tueksi on myos laadittu nykytilaselvitys
viheryhteyksistd ja metsaisista ydinalueista (Suominen ym. 2017) ja Salon ja Turun valille
vastaava selvitys valmistuu vuoden 2019 lopussa.

Vaikutukset viherverkostoon arvioidaan maakunnallisella tarkastelutasolla keskittyen
hirvielaimille soveltuviin metsaalueisiin tukeutuviin yhteyksiin ja virtavesiin tukeutuviin
yhteyksiin. Vaikutustenarvioinnissa huomioidaan nykyisesta infrastruktuurista, erityi-
sesti Vt 1:sta, aiheutuneet muutokset ekologisiin yhteyksiin.
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5.4 Ekosysteemipalvelut

Ekosysteemipalveluilla tarkoitetaan luonnon tuottamia aineellisia ja aineettomia hyoty-
ja ihmiselle, yhteiskunnalle ja muulle luonnolle (Millenium Ecosystem Assessment 2005).
Kasitteena ekosysteemipalvelu on ihmiskeskeinen: ekosysteemipalveluista koituvat
hyodyt tunnistetaan ensisijaisestiihmisen ja yhteiskunnan tarpeiden kautta. Ekosystee-
mipalveluiden tuotannon edellytyksena ovat erilaiset ekosysteemitoiminnot, jotka pe-
rustuvat ekosysteemin biofysikaaliseen rakenteeseen ja luonnon monimuotoisuuteen.
Ekosysteemin toimintoihin ja ekosysteemipalveluiden tuotantoon vaikuttavat erilaiset
ulkoiset tekijat: ekosysteemiin kohdistuva paine, muutosta aiheuttavat yhteiskunnal-
liset taustavoimat, ympariston tai resurssin tila, valitut toimenpiteet ja muutosten ai-
heuttamat vaikutukset, jotka aiheutuvat ihmisen toiminnasta. Kestavan paatoksenteon
nakokulmasta ihminen voi toimillaan heikentaa ekosysteemien toimintaa, mutta toisaal-
ta myos hoitaa ja lisata ekosysteemipalveluita.

Ekosysteemipalvelut jaetaan tassa tyossa CICES-luokituksen mukaisesti kolmeen luok-
kaan: tuotantopalvelut, tuki- ja saatelypalvelut seka kulttuuripalvelut. CICES-luokitus
(Common International Classification of Ecosystem Services) on todettu kaytanndssa
maankayton suunnittelussa toimivimmaksi. Luokittelun myota maankayton suunnitte-
lussa keskeisiksi tunnistetut ekosysteemipalvelut korostuvat, kun taas toisia ekosystee-
mipalveluita kasitellaan vahemman. Kun arvioidaan hankkeen vaikutuksia ekosysteemi-
palveluihin, on keskeista ottaa huomioon se, etta ekosysteemipalveluiden mittakaava
vaihtelee. Ne kasittavat laajemman alueen kuin eri vaihtoehtojen mukaiset ratakaytavat
ja vaikutukset ulottuvat laajemmalle alueelle.

Ekosysteemipalvelujen luokitus

Saately- ja yllapitopalvelut kasittavat ne ekologiset prosessit, joiden avulla elavat or-
ganismit yllapitavat ja saatelevat ihmisen elinymparistda. Prosessit voivat olla mitta-
kaavaltaan paikallisia, alueellisia tai maailmanlaajuisia. Esimerkiksi ymparistohaitto-
jen torjunta, hengitysilman puhdistus ja polytys ovat paikallisia palveluita. Pohjaveden
muodostuminen on alueellinen palvelu, kun taas hiilen sidonta ja ilmaston saately ovat
maailmanlaajuisia palveluita.

Tuotantopalvelut ovat luonnosta suoraan hyoddynnettavissa ja kaytettavissa ihmisen
hyvinvoinnin ja talouden edistamiseen. Luonnosta saatavia tuotteita ovat muun muassa
ravinto, puhdas juomavesi, biomassa, poltto- ja rakennusaineet.

Kulttuuripalveluihin sisaltyvat luonnon ihmiselle tuottamat aineettomat palvelut: vir-
kistys-, tutkimus- ja koulutusmahdollisuudet, hiljaisuuden kokeminen seka elvyttavatja
esteettiset maisemat, joissa voi olla myos luonnon- ja kulttuurihistoriallisesti merkitta-
via piirteita.
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Taulukko 1. Cices-luokituksen mukaisesti jaotellut ekosysteemipalvelut.

Jatteiden tai haitallisten aineiden
biopuhdistus, suodatus, sidonta,
varastointi ja kasautuminen

Melu-, haju- ja maisemahaitto-
jen lieventaminen

Massaliikuntojen saately ja
eroosiontorjunta

Vedenkierron saately ja tulva-
suojelu

[lmavirtausten saately

Polytys, siementen levitys

Lisaantymiskelpoisten populaa-
tioiden ja suojaelinymparistojen
yllapito

Tuholaisten ja sairauksien saa-
tely

Maaperan muodostuminen seka
rakenne ja koostumus

Vedenlaadun yllapito
Maapallon ilmaston saately

Paikallisen ja alueellisen ilmas-
ton saately

Maataloustuotanto ja ve-
siviljely

Luonnon kasvit ja elai-
met seka niista saadut
tuotteet

Juomavesi (pinta- ja poh-
javesi)

Kasveista, levista ja elai-
mista saadut materiaalit
ja geenivarannot

Kasvit ja elaimet energi-
anlahteina

Kulttuuripalvelut

Luonto virkistysympa-
risténa

Luonto tieteen ja ope-
tuksen lahtémateriaa-
lina ja paikkana

Esteettisyys ja kult-
tuuriperinto

Luonnon henkinen,
pyha, symbolinen tai
tunnuskuvallinen mer-
kitys

Luonnon itseisarvo ja
arvo perintona seuraa-
ville sukupolville

Ekosysteemipalvelujen tihentymat

Nykytilatarkastelussa on alustavasti tunnistettu kohteita, joissa on runsaasti ekosys-
teemipalveluja. Listausta tarkennetaan selostusvaiheessa ja vaikutusten arvioinnissa
keskitytaan naihin ekosysteemipalveluiden tihentymiin. Tarkastelussa hyodynnetaan
Espoo-Salo-osuutta koskevan ymparistévaikutusten arvioinnin tuloksia.

Osuus Espoo-Salo -oikorata

Espoon keskuksesta Kulmakorpeen metsainen virkistysalue
Kirkkonummen Veikkolassa Nuuksion kansallispuiston reuna-alue

Vihdissa ja Lohjalla Lohjanharju

Lohjalla Suoniemen metsainen niemialue

Lohjalla Lohjanjarvi

Salossa Aneriojoen peltoinen laakso
Salossa Muurlanjoen peltoinen laakso.
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Osuus Salo-Turku
Salossa Uskelan- ja Halikonjoen laaksojen peltomaisemat
Paimiossa Paimiojoen laakso
Kaarinassa Piikkionlahteen laskevien uomien varret seka Palomaki.

Rantarata osuudella Espoo-5Salo
Kirkkonummella ja Espoossa Espoonlahden perukka ja Luoma
Siuntiossa Sjundbyan ja Vittrask rantoineen
Inkoossa Inkoonjoki laaksoineen
Raaseporissa Karjaan taajama lahiseutuineen
Raaseporissa Pohjan alue
Salossa Muurlanjoen laakso
Salossa Halikonlahden perukan itaranta.

5.5 Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kaytto
5.5.1. Maapera

Maaperalla tarkoitetaan kallioperan paalla olevia irtonaisesta maa-aineksesta koostu-
via kerroksia. Nama kerrokset voivat koostua erilaisista maalajitteista, kuten moreenis-
ta, hiekasta, sorasta, savesta, siltista tai turpeesta. Naita kerrostumalla muodostuneita
maa-aineksia kutsutaan myos sedimenteiksi. Sedimenteille tyypillista on, etta ne ovat
kulkeutuneet paikoilleen tuulen, veden tai jaatikon mukana.

Maalajit jaetaan eri luokkiin paaosin niiden raekoostumuksen, seka myos syntyhistorian
avulla. Alueen maaperan avulla voidaan esim. paatella millaisissa olosuhteissa maape-
ra on muodostunut. Kuten Suomessa yleisesti, YVA-hankealueen maapera on muodos-
tunut paaosin viimeisimman jaakauden aikana ja sen jalkeen. Maaperan kerrosjarjestyk-
sessa alimpana ja vanhimpana on kallion paalla usein moreenikerros, joka on jaatikon
kuljettamaa maa-ainesta. Moreeni on yleensa huonosti lajittunutta, eli se sisaltaa eriko-
koisia maa-aineksia hienojakoisesta savesta suuriin lohkareisiin. Moreeni termina viittaa
nimenomaan jaatikon synnyttamaan sekamaalajiin.

Kallion pinnalla olevan moreenin paalle on paikoin kerrostunut jaatikkdjokien kerrosta-
mia hiekka ja sorakerroksia. YVA-hankealueelle sijoittuu kolme naista edella mainituista
maalajeista muodostunutta merkittavaa maaperamuodostumaa, ns. Salpausselka |, Il
ja lll. Salpausselat ovat muodostuneet jaatikkdjokien ja jaatikdén kuljettamasta sorasta
ja hiekasta, seka moreenista. Ne ovat muodostuneet viimeisimman jaakauden loppuvai-
heessa, kun jaatikdn sulaminen hidastui ilmaston viiletessa. Ilmaston viileneminen aihe-
utti jaatikon reunan pysahtymisen lahes paikoilleen. Jaatikon reunan pysahtyessa jaa-
tikkojokien kuljettama hiekka ja sora kerrostuivat laajoiksi deltamuodostumiksi jaatikon
reunan edustalle. Tama aiheutti laajan ja melko yhtenaisen jaatikén reunamuodostuman
syntymisen. Tama toistui hankealueella kolmeen kertaan ja reunamuodostumia kutsu-
taan nykyisin nimilla Salpausselka |, Il ja Ill. Salpausselka | on muodostumana hankealu-
eella kaikkein merkittavin ja kulkee likimain Hanko-Lohja linjan suuntaisesti. Kyseinen
muodostuma tunnetaan myos nimella Lohjanharju.

YVA-hankealueella moreeninja osin myos hiekka- ja sorakerrosten paalla onviela ns. sy-
vaan veteen kerrostuneita sedimentteja, kuten savea ja silttia. Ne peittavat paikoin mel-
ko laajoja alueita ja maisemakuvassa ne nakyvat usein tasankoalueina, kuten peltoina ja
laaksoina. Hankealueella tavataan paikoin myds muita pienialaisia maaperamuodostu-
mia, kuten rantakerrostumia. Rantakerrostumat ovat matalaan veteen kerrostuneita ja
koostuvat suurelta osin hiekasta ja sorasta. Alueelle viimeisimpina muodostuneita ker-
rostumia edustavat jarvien liejukerrokset ja soiden turvekerrostumat.
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YVA-hankealueelle sijoittuu paikoin myds mahdollisia happamien sulfaattimaiden esiin-
tymisalueita. Naista merkittavimmat sijoittuvat nykyisen rantaradan alueelle, seka Sa-
lon ja Paimion kaupunkien alueille.

YVA-hankealueella on tiedossa olevia pilaantuneen maan kohteita. Kohteet on esitetty
valtakunnallisessa MAT TI-rekisterissa.

5.5.2. Kalliopera

YVA-hankealueen kalliopera koostuu paaosin noin 1900-1800 miljoonaa vuotta sitten
syntyneista syvakivista ja likimain saman ikaisista liuskekivista. Syvakivet ovat muo-
dostuneet kiteytymalla sulasta magmasta noin 2-25 km syvyydella maanpinnasta. Nai-
ta syvakivia ovat muun muassa hankealueella olevat graniitit ja granodioriitit. Liuske-
kivet ovat puolestaan muodostuneet niin sanotun svekofennisen vuoriston syntyessa
noin 1900 miljoonaa vuotta sitten. Talloin alueen kivilajit altistuivat paineen ja l@ampoti-
lan muutoksille ja kavivat lapi voimakkaan deformaation ja metamorfoosin. Svekofenni-
sen vuoriston syntyessa muodostuivat hankealueella olevat niin sanotut metamorfiset
kivet, joita ovat muun muassa gneissit ja migmatiitit. Svekofennisen vuoriston syntymi-
sen jalkeen seuranneiden vuosimiljoonien aikana YVA-hankealueen kalliopera on hiou-
tunut nykyiseen muotoonsa.

Kivilajit, kuten graniitit, granitoidit, gneissit ja migmatiitit voidaan luokitella tarkemmin
esim. niiden mineraalikoostumuksen tai niissa nakyvan rakenteen perusteella. Han-
kealueelle sijoittuu muun muassa biotiitti-paragneisseja, kvartsimaasalpagneisseja,
mikrokliinigraniitteja, porfyyrista graniittia ja amfiboliittia.

Kallioperassa esiintyy myos niin sanottuja heikkousvyohykkeita, joiden kohdalla kallio-
pera on heikompaa verrattuna ymparistéonsa. Heikkousvyohykkeet muodostavat usein
linjamaisia rakenteita, jotka erottuvat topografiassa painanteina. Hankealueen kalliope-
raan sijoittuu lukuisia eri kokoisia kallioperan heikkousvyohykkeita.

5.5.3. Luonnonvarat

Luonnonvarat kasittavat kaikkea luonnossa olevaa, mita ihminen kykenee hyodynta-
maan. Luonnonvarat voidaan jaotella uusiutuviin ja uusiutumattomiin. Uusiutuvia ovat
muun muassa metsabiomassa, makea vesi, auringon sateily ja tuuli. Uusiutumattomia
ovat muun muassa maa- ja kiviainekset, mineraalit, metallit seka fossiiliset polttoaineet
(hiili, maakaasu, 6ljy).

Merkittavin luonnonvarojen hyddyntamiseen liittyva tekija tassa hankkeessa on alueen
maa- ja kiviainekset: louhinnat, maansiirrot, ylijgamamaat seka rakentamiseen tarvit-
tava kiviaines, minka takia aihetta on perusteltua kasitella maa- ja kallioperaarvioinnin
yhteydessa (ks. luku 7.9). Luonnonvarojen hyddyntamiseen liittyvia vaikutuksia tullaan
kasittelemaan myos seuraavissa osioissa: maankdytdén muutokset (luku 7.1) ihmisten
elinolot ja viihtyvyys (luku 7.2), lilkkenne (luku 7.13) ja ilmastovaikutukset (luku 7.12).

5.6 Pintavedet ja kalat

Arvioitavat vaihtoehdot sijaitsevat Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueella seka
osittain Kokemaenjoen-Saaristomeren-Selkameren vesienhoitoalueella. Vaihtoehdot
VE A ja VE B sijaitsevat useilla eri paavesistdalueilla tai rannikkoalueilla, joita ovat idas-
ta lanteen lukien: Suomenlahden rannikkoalue (81), Siuntionjoen va (22), Karjaanjoen va
(23), Kiskonjoen-Perniénjoen va (24), Uskelanjoen va (25), Halikonjoen va (26), Paimion-
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joenva (27) ja Aurajoen va (28) ja Saaristomeren rannikkoalue (82). Vesistdalueet jakau-
tuvat useisiin toisen ja kolmannen jakovaiheen valuma-alueisiin. Vaihtoehdon 0+ linjaus
sijaitsee lahempana rannikkoa samoilla paavesistdalueilla tai rannikkoalueilla.

Vaihtoehtojen VE A ja VE B kannalta tarkeimpia pintavesia idasta lukien ovat Espoonjo-
ki ja Mankinjokeen laskeva Gumbolenjoki, joka ylitetaan kolmesti. Espoonjoen ja Gum-
boélenjoen ekologinen tila on luokiteltu hyvaksi ja Gumbdlenjoen veden fysikaalis-kemi-
allinen laatu on erinomainen. Espoonjoen vesiston kalastoon kuuluvat vaelluskaloista
arvokas geneettisesti alkuperainen meritaimenkanta, vaellussiika, vimpa, ankerias ja
nahkiainen. Vaelluskalojen vuoksi Espoonjoen vesistd on luokiteltu vaelluskalavesis-
toksi (Maa- ja metsatalousministeric 2019). Espoonjoessa esiintyy suursimpukkainven-
toinnin perusteella luonnonsuojelulailla rauhoitettua, luontodirektiivin Lliitteessa IV (a)
mainittua vuollejokisimpukkaa (Unio crassus) (Leinikki ym. 2019). Mankinjoen valuma-
alueella, Gumbélenjoessa merkittava kohde on Kvarntraskin ja Damman-jarven valisel-
le uoman osuudelle sijoittuva Stampforsenin koskialue, joka on luonnonsuojelualuetta
seka paikallisesti arvokas luontokohde. Stampforsenissa on tehty taimenhavaintoja, ja
kanta voi olla alkuperaista aikoinaan patojen taakse jaanytta taimenkantaa, joskaan la-
jia ei tavattu Espoo-Salo -oikoratahankkeen yhteydessa toteutetussa sahkdkoekalas-
tuksessa syksylla 2019. Suursimpukkakartoituksissa ratalinjauksen ylityskohdissa ei
havaittu vuollejokisimpukoita (Leinikki ym. 2019). Dammania ei vuoden 2016 jalkeen ole
enaa kaytetty Espoon raakavesilahteena.

Paaosin Karjaanjoen vesistdalueella sijaitsevalla Lohjan jarviseudulla on useita jarvia ja
lampia, joita yhdistavat useimmiten pienet purot. Alueen luokitellut jarvet ovat paaosin
tyydyttavassa ekologisessa tilassa. Pintavesien vedenlaatu vaihtelee, joskin monet alu-
een pintavesista ovat runsasravinteisia. Virtavesista muun muassa Raatinjoki ja Hamjoki
ovat pienia savimaiden jokia. Hdmjoki on erinomaisessa ekologisessa tilassa ja joessa on
havaittu esiintyvan vuollejokisimpukkaa (Leinikki ym. 2019). Alueen joista ja puroista ai-
nakin Hamjoella ja Siitoonojassa on aiemmin tavattu taimenta. Raatinjoessa ei enaa 2019
toteutetuissa tutkimuksissa havaittu taimenkantaa.

Kiskonjoen-Pernionjoen vesistdalueella sijaitsee Kiskonjoen latvavedet Natura 2000-
alue, joka muodostuu lukuisista pienista puroista ja joista seka useista pienista ylanko-
jarvista ja lammista. Vesistdjen vedenlaatu on sailynyt hyvana ja Kiskonjoen latvavesis-
toalueella on paljon varsin luonnontilaisina sailyneita vesistdjen osia seka arvokkaita
pienvesia, muun muassa Koskenalasen alue. VE A ja VE B linjaukset ylittavat Syvalam-
men, Koskenalasen valisen puron ja Aneriojoen sivupuroineen, joista ainoastaan Ane-
riojoessa on aiemmin tavattu taimenta. Taimenta loytyi Aneriojoesta myos syksyn 2019
sahkdkoekalastuksessa. Etelampana VE 0+ linjaus ylittaa useita virtavesia, muun mu-
assa Siuntionjoen, Ingarskilanjoen, Inkoonjoen, Mustionjoen Pohjanpitajanlahden koh-
dalla, Kiskonjoen, Asteljoen, Pernidnjoen seka Salossa Uskelanjoen, joiden tila vaihtelee
valttavasta hyvaan. Useista rannikkoalueen jokivesista on tavattu vuollejokisimpukoi-
ta (muun muassa Siuntionjoki, Mustionjoki, Kiskonjoki, Pernitnjoki, Uskelanjoki). Monissa
joissa tavataan lisaksi taimenta. Mustionjoen tekee erittain merkittavaksi se etta siel-
L& elaa vuollejokisimpukan lisaksi myos uhanalaista jokihelmisimpukkaa (Margaritifera
margaritifera) (Karonen ym. 2015).

Saloa lahestyttaessa vaihtoehtojen VE A ja VE B ratalinjaukset ylittavat useita virtavesia
ja ratakaytavan varrelle luokitelluista vesistdista jaavat muun muassa Hirsijarvi, Ylis-
jarvi ja Uskelanjoen vesistoalueella sijaitseva Uskelanjoki, joiden ekologinen tila on tyy-
dyttava/valttava. Vuoden 2019 suursimpukkainventoinnissa Uskelanjoesta ei loytynyt
vuollejokisimpukkaa (Leinikki ym. 2019), mutta aiemmissa tutkimuksissa (Sopanen ym.
2014) lajia on joesta havaittu muun muassa Moisionkoskesta, joten simpukan esiinty-
mista ei voida poissulkea. Uskelanjoessa elaa taimenta, joista osa on geneettisen tutki-
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muksen mukaan merivaelteisia ja osa paikallisia kantoja (Koljonen, ym. 2013). Raaseporin
ja Salon valisella osuudella VE O+ sivuaa Natura 2000 -aluetta Pohjan-Kiskon jarvialue,
johon sisaltyy lukuisia pienia vesistdja ruskeavetisista lammista kirkasvetisiin jarviin.
Salo-Turku valilla vesielidston kannalta merkittavia virtavesia ovat tyydyttavassa eko-
logisessa tilassa olevat Halikonjoki ja Paimionjoki, joista molemmista Loytyi vuollejoki-
simpukoita ja merivaelteista taimenta (Leinikki ym. 2019, Koljonen, ym. 2013). Turussa
rata ylittaa ennen Aurajokea Jaaninojan. Aurajoen ala- ja keskiosan ekologinen tila on
valttava ja kemiallinen tila hyva. Salon ja Turun valilla sijaitsevat pintavedet ovat tyypil-
lisesti savisameita ja rehevia.

5.7 Pohjavedet

Hankealueen maa- ja kallioperaolosuhteet, ja taman seurauksena myos pohjavesiolo-
suhteet vaihtelevat runsaasti. Hankealueelle sijoittuu pohjavesien kannalta merkitta-
va Lohjanharju, laajoja savikkoalueita, runsaasti moreenipeitteisia alueita, seka useita
kallioperan heikkousvyohykkeita. Suunnitellut ratalinjaukset (VE A ja VE B) ja Rantarata
kulkevat monin paikoin myo6s topografialtaan vaihtelevassa ymparistossa, jossa on lu-
kuisia kalliomakia ja niita erottavia painanteita. Tama rajaa pohjavesimuodostumat mo-
nin paikoin hyvin pienialaisiksi.

Yleisesti ottaen pohjavesien maaran, laadun ja myds hyodyntamisen kannalta suotui-
simmat olosuhteet ovat hiekka- ja soravaltaisissa muodostumissa, kuten Lohjanharju.
Toisaalta osa moreenialueista ja erityisesti savialueet ovat kohteita, joissa pohjaveden
merkitys on vahadinen sen hyddyntamisen ja mahdollisen vaikutusten muodostumisen
kannalta. Savipeitteisilla alueilla voi kuitenkin olla vaikutusta esim. paineellisen pohja-
veden osalta, mikali savikerrosten alla tavataan vetta johtavia maakerroksia. Moreeni-
alueilla moreenin koostumus vaikuttaa merkittavasti pohjavesien virtausolosuhteisiin.
Moreenialueilla voi olla paikallisesti merkitysta esim. yksityistalouksien vedenhankin-
nan kannalta (yksityiskaivot).

Suunniteltujen rataosuuksien (VE A ja VE B) ja Rantaradan kohdalle sijoittuu 15 luokitel-
tua pohjavesialuetta. Pohjavesialueet on esitetty liitteessa (1). Vaihtoehtojen VE A ja VE
B linjalle sijoittuvat Lohjanharjun, Kaukolan ja Kurjenpahna-Ristinummen ns. 1-luokan
vedenhankinnan kannalta tarkeat pohjavesialueet. Kyseiset pohjavesialueet ovat myos
E-luokituksen alaisia, joka tarkoittaa pohjavesialuetta, jonka pohjavedesta pintavesi- tai
maaekosysteemi on suoraan riippuvainen. Lohjanharjun ja Kaukolan pohjavesialueiden
kohdalla suunnitellun ratalinjauksen alueelle tai laheisyyteen sijoittuu myos nykyisia
pohjavedenottamoita. Piikkion oikaisun linjalle sijoittuu Palomaen pohjavesialue, joka on
ns. 2-luokan muu vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue.

Rantaradan alueella on yhteensa 11 luokiteltua pohjavesialuetta, joista viisi on 1-luokan
pohjavesialueita ja kuusi 2-luokan pohjavesialueita. Lisaksi kolmella 2-luokan pohjave-
sialueella on lisaluokitus E.

Nykyisen Rantaradan ja vaihtoehtojen VE A ja VE B laheisyyteen sijoittuu myds lahteita,
muita pohjavedesta riippuvaisia luontokohteita ja yksityiskaivoja.
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5.8 Maisema ja kulttuuriperinto

5.8.1. Maiseman yleispiirteet

Ratalinjaukset sijoittuvat idassa Etelaisen rantamaan ja lannessa Lounaismaan maise-
mamaakuntien alueelle. Maisemamaakuntajakoa tarkentavassa maisemaseutujaossa
ratalinjaukset sijoittuvat itaosiltaan maastonmuodoltaan vaihtelevan Etelaisen vilje-
lyseudun alueelle sivuten karua Nuuksion jarviylankéa. Etelaiselta viljelyseudulta siir-
ryttaessa lanteen seutu vaihtuu Kiskon-Vihdin jarviseuduksi Salpausselkineen. Siir-
ryttaessa edelleen lanteen Lounaiselle viljelyseudulle maisema muuttuu jokilaaksojen
viljelyalueiksi. Ratalinjaukset sijoittuvat kokonaisuudessaan muinaisen merenpohjan
alueelle. Kalliopera on kalkkipitoista, minka seurauksena lehtoja on paljon.

Suunnittelualueen maiseman perusrakenteen muodostavat kallio- ja moreeniselanteet
ja -maet seka naiden valiset savikkolaaksot. Jyrkat, lahes kasvillisuutta vailla olevat
kalliorinteet ovat tavallisia. Moreenirinteet ovat loivempia, usein hyvakasvuisen kuusi-
valtaisen metsan peittamia. Rinteiden alaosissa metsat muuttuvat lehtomaisiksi tai leh-
doiksi. Pitkat, kapeahkot, paikoin jyrkkienkin avokallioiden rajaamat murroslaaksot ovat
yleisia. Pienvesia ja vesistdja on runsaasti.

Asutus on perinteisesti hakeutunut suotuisille reunavyohykkeille ja myos kulkuvaylat
noudattelevat niita. Asutuksen tihentyessa on muodostunut pitkia, kapeita, tievarsia
nauhamaisesti noudattelevia kylia ja keskuksia, jotka toiselta sivulta tukeutuvat selan-
teeseen jatoiselta sivulta aukeavat laaksomaisemaan. Toinen tyypillinen seka haja- etta
kylaasutuksen sijoittuminen on savikoilta kohoavilla kumpareilla. Kumpareiden koko ja
korkeus vaihtelee tuskin havaittavasta maennyppylasta selvapiirteisiin ja jyrkkarintei-
siin makiin. Yleista on myds useiden lahekkaisten kumpareiden kasvaminen yhteen ket-
ju- tai rengasmaiseksi kylaksi, jossa asutus on hakeutunut myds kumpareiden valisiin
laaksonosiin. Kaupungit ovat usein kehittyneet satamien yhteyteen, laajempien laakso-
jen tai jokivarsien suuhun rannikolle, kuten Salo ja Turku.

Etelaisella viljelyseudulla, jolle ratalinjausten itaosat sijoittuvat, viljelyssa olevia savi-
koita on kaikkialla, mutta erityisesti jokivarsien tuntumassa. Paikoitellen on karumpia
kallio- ja moreenimaita. Alueella on myds pienia jarvia. Kasvillisuuden yleisilme on rehe-
va lukuun ottamatta ymparistoaan karumpia kallioisia alueita. Seudulle ovat tyypillisia
savikoille raivatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden rikkomat peltoalueet. Vaihtelua
maisemaan tuovat lisaksi lukuisat joet ja viljelyalueilta avautuvat jarvinakymat. Maa-
seudun asutus on keskittynyt pitkille yhtenaisille jokilaaksoketjuille. Rakennukset sijoit-
tuvat peltoaukeiden tuntumaan kumpareille ja reunaselanteille, peltoaukeiden ja met-
samaan rajavyohykkeelle, mihin my&s suurin osa tiestosta on rakennettu.

Etelaisen viljelyseudun ja Kiskon-Vihdin jarviseudun erottaa toisistaan Lohjanharju. Kis-
kon-Vihdin jarviseutu on maastonmuodoiltaan vaihtelevaa jarvien ja pienvesistdjen,
metsaisten kallioalueiden seka viljavien savikkopeltojen mosaiikkia. Seutu on myos Sal-
pausselkien reunamuodostumien ja niihin liittyvien muiden harjumuodostumien luon-
nehtimaa aluetta. Ensimmainen Salpausselka, jonka merkitys maisemassa on huomat-
tava, on alueen etelarajana. Alueen metsat ovat tuoreita ja hyvakasvuisia kuusivaltaisia
metsia. Peltoja on melko paljon. Asutus on perinteisesti sijoittunut jarven- tai joenran-
nan tuntumassa oleville kummuille ja kukkuloille. Seudun kulttuuripiirteista leimallisim-
pia ovat monet ruukit ja niiden ymparille syntyneet yhdyskunnat.

Salon ja edelleen Turun seutu kuuluvat Lounaiseen viljelyseutuun. Salon seutu on kum-
puilevaa ja siella on pitkanomaisia joki- ja jarvilaaksoja laajoine savikoineen. Savikot on
raivattu lahes kauttaaltaan pelloiksi niin tehokkaasti, etta jaljelle jaaneet kaikkein ka-
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ruimmat metsaselanteet luovat voimakkaan kontrastivaikutelman viljelyvainioihin ver-
rattuna. Seudun kasvillisuus on rehevaa ja monipuolista lukuun ottamatta naita karuja
kallioselanteita. Asutus on sijoittunut perinteisesti viljavien alueiden tuntumaan laakso-
jen ja selanteiden valiselle vyohykkeelle tai savikolta kohoaville kumpareille. Tavallisia
ovat seka reunavydhykkeen nauhakylat etta tiiviit kumpareasutukset. Kylat ovat iso- ja
uusjaosta huolimatta vielakin tiiviita ja selvasti rajautuvia.

Ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B sijoittuminen maisemaan

Ratalinjausvaihtoehdot VE A ja VE B erkanevat rantaradasta Espoonjokilaaksossa. Ra-
talinjaus sijoittuu Nuuksion kallioylangon lounaisosaan kallioiseen ja metsaiseen maas-
toon. Radan ylitettyd valtatien 1:n Ammaéssuon kohdalla radan linjaus sijoittuu Espoon
Kolmirannan asuinalueen laheisyyteen monimuotoiseen maisemaan. Kirkkonummen
Veikkolassa ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Peralanjarven ja Lamminjarven kapean
kannaksen lapi samassa maastokaytavassa Turunvaylan kanssa. Veikkolasta Lohjan-
harjulle ratalinjaus sijoittuu Siuntionjoen—Palojoen viljelymaiseman pienipiirteisempaan
pohjoisosaan.

Lohjan ja Nummen jaksolla ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Lohjan jarvi- ja selanne-
seudulle, jolle on tyypillista suuret sokkeloiset jarvet, Lohjanjarvi ja Hiidenvesi, pienipiir-
teiset ja vaihtelevat maastomuodot ja viljelysten sijoittuminen jarvien rantamaille.

Salon Suomusjarven alueella ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Karjalohjanharjun karul-
la ja metsaisella kallioselannealueella. Metsaisen selannejakson lansipuolella avautuu
pohjois-etelasuuntainen Aneriojokilaakson viljelymaisema, jonka poikki ratalinjaus kul-
kee. Maisema vaihettuu vahitellen Lounais-Suomen viljelymaaksi. Ratalinjausvaihtoeh-
dot ylittavat Hirsijarven Sammalonsalmen. Salon Valkjarven etelapuolella ratalinjaus-
vaihtoehdot sijoittuvat vuorotellen avoimeen maisematilaan ja asutuksen laheisyyteen.

Muurlan taajaman etelapuolella ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat avoimeen maisema-
tilaan kuten myds Salon kaupunkikeskustan lahestymisjaksolla Aarnionperasta ase-
malle. Aarnionperassa on seka asutusta, kulttuurimaisemaa etta kalliolakikohteita.

Salon ja Turun valilla ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat paaosin valmiiseen ratakayta-
vaan. Salossa ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat kaupunkiymparistéon, ratalinjausta la-
hin asutus on Pajulassa. Muutoin Salon ja Turun valilla asutus keskittyy Paimion ja Piik-
kion ymparistoon. Kaupunki ja taajama-alueiden ulkopuolella on merkittavasti laajoja
peltoja seka niita rytmittavia ja rajaavia pienialaisia metsia. Jakson merkittavia maise-
makokonaisuuksia ovat valtakunnallisesti merkittavat Paimionjoen, seka Salon Uske-
lan- ja Halikonjoen laaksojen muodostamat maisemakokonaisuudet.

Ratalinjausvaihtoehdon VE B Piikkion rataoikaisun alueen maisema on yleisesti kuvat-
tuna maaseutumaista ja laajojen yhtendisten peltojen seka pienialaisten metsien varit-
tamaa.

Ratalinjausvaihtoehdon VE 0+ sijoittuminen maisemaan

Nykyinen rantarata erkanee ratalinjausvaihtoehdoista VE A ja VE B radan suuntaises-
sa Espoonjokilaaksossa. Kauklahden ja Kirkkonummen valilla rata sijoittuu maisema-
kuvaltaan vaihtelevalle alueelle, jossa perinteiset viljelyalueet ja tiiviimpi asutus vuo-
rottelevat. Ennen Kirkkonummen asemaa rata sijoittuu Lansivaylan vierelle ja sivuaa
Heikkilantien vanhaa makimaastoon muodostunutta asutusta. Kirkkonummen taajama-
asutuksen lansipuolella rata sijoittuu Kirkkonummen, Siuntion ja edelleen Inkoon alueil-
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la seka pienipiirteisille viljely- ja kulttuurimaisema-alueille etta yhtenaisille metsaalu-
eille.

Inkoon Vastankvarnin maatalousoppilaitoksen lansipuolelta aina Karjaalle saakka rata
sijoittuu metsatalouspainotteiselle alueelle. Ennen Karjaan taajamarakenteeseen saa-
pumistaan rata alittaa Hankoniementien.

Rata ylittaa Mustionjoen Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema-alueella ja kiertaa Poh-
jan taajaman pohjoispuolitse. Pohjan ja Kosken valilla rata leikkaa metsatalousaluet-
ta; Kosken lounaispuolisessa voimakkaasti kumpuilevassa kalliomaastossa rata kulkee
tunnelissa. Kosken ja Salon valilla maisema on pienipiirteista peltojen ja metsien luomaa
mosaiikkia, jossa asutus on hajaluonteista. Salossa rata sijoittuu kaupunkiymparistoon,
ratalinjausta lahin asutus on Ylhaisissa, Alhaisissa ja Lukkarinmaella.

5.8.2. Maiseman ja kulttuuriympariston arvoalueet ja kohteet

Seuraavassa on kuvattu ratalinjausvaihtojen sijoittuminen suhteessa valtakunnallisiin
ja maakunnallisiin arvoalueisiin ja kohteisiin. Ratalinjausten vaikutusalueilla on valta-
kunnallisten ja maakunnallisten arvojen lisaksi paikallisesti arvokkaita maisema-aluei-
ta, kulttuuriymparistoja ja arvokohteita, jotka kuvataan YVA-selostuksessa ja huomioi-
daan tulevassa vaikutusten arvioinnissa. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan myos
muun muassa Turun kansallinen kaupunkipuisto ja kaavoissa osoitetut maiseman kan-
nalta arvokkaat peltoalueet.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Uudellamaalla ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B vaikutusalueella ei ole valtakunnal-
lisesti arvokkaita maisema-alueita (Ymparistéministerit 1995). Varsinais-Suomessa ra-
talinjausvaihtoehdot sijoittuvat kahden valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
alueelle tai ldheisyyteen (Varsinais-Suomen maakuntakaavat):

Uskelan- ja Halikonjoen laaksot Salon keskustan lansipuolella

Paimionjokilaakso Paimion keskustan lansipuolella

Aurajokilaakso, maakunnallisesti arvokas osa ldhinna ratalinjausvaihtoehtoja (myds

VE 0+ vaikutusalueella)

Ratalinjausvaihtoehdon O+ alueella on Uudellamaalla useita valtakunnallisesti arvok-
kaita maisema-alueita (Ympdristéministerié 1995):
Degerbyn-Pikkalanjoen—Palojoen kulttuurimaisemat Siuntiossa, Inkoossa ja Vihdis-
sa
Mustionjokilaakson kulttuurimaisemat Raaseporissa, entisen Karjaan kunnan alu-
eella
Snappertunanjoki—Fagervik Raaseporissa, entisen Karjaan kunnan alueella
Fiskarsin—-Antskogin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema Raaseporissa, enti-
sen Pohjan kunnan alueella

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriymparis-
tot ratalinjausvaihtoehtojen ymparistdssa on esitetty liitteessa 2.
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Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B vaikutusalueelle sijoittuu lukuisia valtakunnalli-
sesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY 20009):
- Espoon kirkonmaki

Suomusjarven kirkonkyla

Uskelan kirkonmaki ja Lukkari

Salon rautatieasemanseutu ja vanha kauppalamilj6o

Joensuun kartano

Halikon kirkonseutu

Halikon silta (kohde)

Paimion kirkko ja vanha pappila

Paimion rautatieasema

Piikkion kirkko ja pappila (ei VE B vaikutusalueella)

Rungon kestikievari (ei VE B vaikutusalueella)

Pukkilan kestikievari (ei VE B vaikutusalueella)

Littoisten verkatehdas ja Kotimaen asuinalue

Turun hautausmaa siunauskappeleineen

Sirkkalan kasarmit

Turun yliopistollinen keskussairaala.

Valtakunnallisesti merkittava Suuri Rantatie (RKY 2009) sivuaa tai risteda seuraavilla
rantatien osuuksilla ratalinjausvaihtoehtoja VE A ja VE B:

Uskela

Tromperi-Halikko

Kevola

osuus Paimion lansipuolella

Makarlan kyla (ei VE B vaikutusalueella)

Runko (ei VE B vaikutusalueella).

Ratalinjausvaihtoehdon VE O+ vaikutusalueelle rantaradan osuudelle sijoittuu lukuisia
valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY 2009):

Espoon kirkonmaki

Kauklahden rautatieasema

Kelan rautatiepysakki

Sjundbyn kartano

Tahtelan kyla

Karjaan rautatieasema ymparistoineen

Pohjan rautatieasema ja satama

Kosken ruukinalue

Pernidnjokilaakson kartanot ja viljelymaisema

Pernidn rautatieasemanseutu

Uskelan kirkonmaki ja Lukkarinmaen esikaupunkiasutus.

Valtakunnallisesti merkittava Suuri Rantatie (RKY 2009) sivuaa tai risteaa seuraavilla
rantatien osuuksilla ratalinjausvaihtoehtoa VeO+:

Kirkkonummi, Masalantie

Siuntio, Itainen Kuninkaantie ja Siuntiontie

Raasepori, Sannasintie.

Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriymparistot

Uudellamaalla kaikki ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat itapaastaan Kauklahdessa ka-
pealle maakunnallisesti arvokkaalle Espoonjokilaakson maisema-alueelle. Muutoin Uu-
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dellamaalla ratalinjausvaihtoehdot VE A ja VE B eivat sijoitu maakunnallisesti arvokkai-
den maisema-alueiden tai kulttuuriymparistojen laheisyyteen.

Varsinais-Suomessa ratalinjausvaihtoehtojen VE Aja VE B vaikutusalueella sijaitsee nel-
ja maakunnallista maisema-aluetta/kulttuuriymparistoa:
Uskelan- ja Halikonjoen laaksojen laajennusalueet
Muurlan-Romsilan kulttuurimaisema
Kiskon-Kiikalan kulttuurimaisema-alue
Kuusiston linnanraunioiden maisema (ei VE B vaikutusalueella, sijoittuu myos VE 0+
vaikutusalueelle).

Ratalinjausvaihtoehdon O+ vaikutusalueella on Uudellamaalla useita maakunnallisesti
arvokkaita maisema-alueita/kulttuuriymparistoja:
Espoonjokilaakson maisema-alue
Luoman kyla ja Vittraskin ymparisto
Eestinkylan ja Piispankylan kulttuurimaisema
Vanha Heikkilantien ymparisto
Overbyn ja Vuohiméen kulttuurimaisema
Degerbyn-Pikkalanjoen-Palojoen kulttuurimaisema
Tahtelan kyla ja Ingarskilanjoen varren kylaasutus
Vastankvarnin maatalousoppilaitos ymparistdineen
Mustionjokilaakson kulttuurimaisema
Kosken rautaruukki.

Ratalinjausvaihtoehdon O+ vaikutusalueella rantaradan osuudella on Varsinais-Suo-
messa kaksi maakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta/kulttuuriymparistoa:
Kosken kulttuurimaisema
Pernidnjokilaakson ja Latokartanon kulttuurimaisema (paivitysinventoinnissa
aluetta ehdotettu valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi).

Rakennus- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet

Merkittavimmat rakennushistorialliset kohteet sijoittuvat taajamiin ja kaupunkialueil-
le. Seuraavassa ei ole mainittu niita kohteita, jotka ovat jo alueina mainittu rakennettu-
jen kulttuuriymparistojen listauksissa edella. Uusien ratalinjausvaihtoehtojen vaikutus-
alueella ovat Salon alueella Suomusjarven Ahtialan vanha kylatontti, Muurlan kirkko,
Kistolan Pangin kantatila, Salo-Uskelan kirkko, Salon rautatieasema ja sen lahiasutus.
Paimion alueella ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueella on Paimion kirkko ja Paimi-
on rautatieasema-alueen rakennukset ja Kaarinan alueella Piikkion kirkko ja Littoisten
tehtaan kirkko.

Ratalinjausvaihtoehdon O+ vaikutusalueella sijaitsevat rakennushistoriallisesti merkit-
tavimmat kohteet ovat Kauklahden rautatieaseman rakennukset, Kirkkonummen kirkko,
Siuntion rautatieasema, Inkoon rautatieasema, Karjaan rautatieasema-alueen raken-
nukset Raaseporissa, Pohjankurun rautatieasema-alueen rakennukset, Yliskylan kirkko
Salossa, entisen Pernion kunnan alueella, Salo-Uskelan kirkko ja Salon rautatieasema-
alueen rakennukset.

5.8.3. Arvokkaat harjut ja kallioalueet

Arvokkaita moreenimuodostumia tai tuuli- tai rantakerrostumia ei sijoitu ratalinjaus-
vaihtoehtojen alueille. Lohjassa ratalinjausvaihtoehdot VE A ja VE B sijoittuvat arvok-
kaalle harjualueelle (Salpausselka I).
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Ratalinjausvaihtoehdot VE A ja VE B sijoittuvat neljan valtakunnallisesti arvokkaan kal-
lioalueen alueelle ja sivuavat yhta valtakunnallista kallioaluetta. Kyseisista kallioalueis-
ta kolme Korkiamaki-Palanutkallio (KAO010200), Orosmaki-Faltterinmaki (KAO010453)
ja Kivimaki (KAO010193) sijoittuvat Lohjaan, Turku-Helsinki moottoritien laheisyyteen.
Salossa keskustan kaakkoispuolella ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Tammenmaen-
Maalunmaen kalliomaaston (KAO020161) alueelle. Salossa keskustan lansipuolella Ha-
likossa kaikki ratalinjausvaihtoehdot sivuavat Pitkdmaen (KA0O020143) kallioaluetta.
Edella mainittujen lisaksi ratalinjausten vaikutusalueelle sijoittuu valtakunnallisesti ar-
vokkaita kallioalueita, jotka huomioidaan vaikutusten arvioinnissa.

Nykyinen rantarata (VE 0+) sivuaa Karjaan taajaman itapuolella Stora Galiberge-Lil-
la Galiberget (KAOO10476) valtakunnallisesti arvokasta kallioaluetta. Rantarata sivu-
aa myo6s Pernitn taajaman itapuolella Antinmaen (KAO020356) seka Pernitn aseman
ja Salon valilla Vuorilaakson kallioalueen (KAO020361) ja Sammalsuonmaki-Pohkallion
(KAO020362) valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita.

Valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet ratalinjausvaihtoehtojen ymparistdssa on esi-
tetty liitekartalla 1.

5.8.4. Muinaisjaannokset

Ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B Espoon ja Salon valille on toteutettu arkeologinen
inventointi kesalla 2017 (Museoviraston Arkeologiset palvelut). Inventoinnissa Loyde-
tyt kiinteadt muinaisaanndkset on saatavilla Museoviraston muinaisjaannosrekisterista.
Salon ja Turun valiselle osuudelle sisaltaen Piikkion oikaisun on myos toteutettu arke-
ologinen inventointi vuonna 2019 (Museoviraston Arkeologiset palvelut), jonka raport-
ti valmistuu marraskuun lopussa. Inventoinnin tulokset eivat ole viela kuvattuna tassa
YVA-ohjelmassa.

Espoo-5Salo -oikoradan YVA-menettelyn yhteydessa on vuonna 2010 tehty oikoradan
linjausvaihtoehtojen esihistoriallisen ajan muinaisjaannosten arkisto- ja karttaselvitys
(Museoviraston Arkeologiset palvelut).

Suunnittelualueella on runsaasti inventoituja muinaisjaannoksia. 200 metrin etaisyys-
vyohykkeella ratalinjausvaihtoehdosta VE A sijaitsee yhteensa 62 ja ratalinjausvaihto-
ehdosta VE B 57 Museoviraston muinaisjaannosrekisterin kiinteaa muinaisjaannosta.
Ratalinjausvaihtoehdon 0+ vaikutusalueella (sisaltaen Salon ja Turun valisen osuuden)
200 metrin etaisyysvyohykkeella on 70 tunnettua kiinteda muinaisjaanndsta.

Espoon ja Salon valilld suuri osa inventoidun maastokaytavan (VE A ja VE B) alueella
olevista kohteista on pienialaisia, esim. rajamerkit, roykkiot ja torpanpaikat. Laaja-alai-
simmat kohteet ovat kivikautisia asuinpaikkoja. Niista suurimmat ovat Espoon Svart-
backtrasketin lansipuolella oleva asuinpaikkavyéhyke ja Salon Fiulmaakarinahteen
asuinpaikka-alue, jossa on ollut kivikautista asutusta eri rantavaiheissa. (Museoviras-
ton Arkeologiset palvelut 2017).

5.9 Liikenne

Junaliikenne

Tarkastelualueen raideliikennejarjestelman perusrungon muodostaa nykytilanteessa
Rantarata Helsinki—Karjaa-Turku. Rantarata kytkeytyy muuhun rataverkkoon Helsingin
ja Turun lisaksi Karjaalla, josta on yhteys seka Hankoon etta Hyvinkaalle.
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Rantaradan kaukojunaliikenteen liikennepaikat ovat nykytilanteessa Helsinki, Pasi-
la, Leppavaara, Karjaa, Salo, Kupittaa ja Turku seka joillekin vuoroille myos Kirkkonum-
mi. Matkan pituus Helsingin ja Turun valilla on 193 kilometria ja junien matka-aika on
paasaantdisesti 1Th 57 min. Arkisin on myos kulussa vuoropari, jonka matka-aika on Th
44 min ja joka pysahtyy Helsingin ja Turun lisaksi ainoastaan Pasilassa ja Kupittaalla.
Nykyinen raidemaara Helsingin ja Turun valilla ei mahdollista nopean junan tunnittaista
liikkennetta. Helsingin ja Turun valisten junien vuorovali on arkisin yksi tunti yksittaisia
kahden tunnin vuorovaleja lukuun ottamatta. Viikonloppuisin vuorovali vaihtelee yhdes-
ta kolmeen tuntiin. Helsingin ja Turun valiset junavuorot ovat VR:n operoimaa markkina-
ehtoista liikennetta.

Karjaan ja Hangon valinen henkildliikenne on Liikenne- ja viestintaministerion VR:(ta ti-
laamaa kiskobusseilla liikennoitavaa ostoliikennettd, jolla on arkipaivisin seitseman
vuoroa suuntaansa. Hanko-Karjaa -junista on Karjaalla vaihtoyhteys seka Helsingin etta
Turun suuntiin.

Helsingin seudun lilkenne -kuntayhtyman (HSL) tilaaman l&hijunaliikenteen alue ulottuu
Rantaradan suunnassa Kirkkonummella ja sielta ostoliikenteena Siuntioon saakka. Nor-
maaliliikenteessa ajetaan tunnissa kaksi junaa Kirkkonummelle ja kaksi Espoon Kauklah-
teen. Lahinna ruuhka-aikoina liikkenndidaan myos nopeampia vuoroja Siuntioon. Lisaksi
Leppavaaraan saakka liikennoi kaupunkijunia, jotka on erotettu kaukojunista ja lannem-
maksi jatkavista lahijunista omille kaupunkiraiteilleen. Turun seudulla ei talla hetkella
ole taajamajunaliikennetta.

Seuraavassa kuvassa on esitetty henkilokaukoliikenteen matkat tarkastelualueella
vuonna 2018. Espoon ja Karjaan valisella rataosalla tehtiin noin 1,6 mil|. kaukoliikenteen
matkaa ja Karjaan ja Salon valisella rataosalla noin 1,3 milj. matkaa vuodessa. Kuvasta
puuttuu Helsingin seudun lahijunaliikenteen matkustajamaarat Helsingista Kirkkonum-
melle ja Siuntioon.

Turku

(_. 1'320'

=) Helsinki

e 1585 1%
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105
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Kuva 46. Kaukojunaliikenteen matkustajamdadrat Helsinki—-Karjaa-Turku ja Karjaa-
Hanko rataosuuksilla vuonna 2018, 1000 matkaa vuodessa.

Rantaradalla Helsingin ja Karjaan valilla ei ole tavarajunaliikennetta. Myos Karjaan ja
Turun valinen tavaraliikenne raiteilla on hyvin vahaista, silla Varsinais-Suomen tavara-
junaliikenne hoidetaan paasaantdisesti Turku-Toijala -rataa kayttaen ja Hangon tavara-
junaliikenne Karjaan ja Hyvinkaan valista rataa pitkin.

Muut liilkennemuodot

Helsingin ja Turun valilla kulkee useita linja-autovuoroja tunnissa, joiden matka-aika on
nopeimmillaan 2h 10 min. Yhteysvalilla on myds linja-autojen yoéliikennetta, josta osa
kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta. Lisaksi Helsingista Vihdin Nummelaan



Vaylaviraston julkaisuja 48/2019 77
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

kulkee lapi paivan vahintaan kolme linja-autovuoroa tunnissa suuntaansa ja Helsingista
Lohjalle vahintaan kaksi. Ruuhka-aikoina Nummelan ja Lohjan vuorotarjonta on huomat-
tavasti tata vilkkaampaa. Linja-autoliikenteen kayttajamaarat eivat ole saatavilla, silla
ne kuuluvat liikennoitsijoiden lilkesalaisuuden piiriin.

Tarkastelualueen tieliikennejarjestelman perusrungon muodostaa valtatie 1. Moottori-
tien liikennemaarat Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntien rajalla oli vuonna 2018
noin 14 300 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaarat lahella Turkua (Turun kehatien
itapuoli) olivat 25900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja lahella Helsinkia (Keha lll:n lansipuo-
li) 43900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lohjan ja Vihdin rajalla Salpausselan itapuolella
moottoritien liikennemaara oli 25900 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Helsingin ja Turun valinen lentoliikenne palvelee lahinna jatkomatkustusta Helsinki-
Vantaan lentoasemalta eteenpain, eika silla ole merkittavaa roolia Helsingin ja Turun
valisessa liikkumisessa.

5.10 Melu ja runkomelu

Nykytilanteessa uusien ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueella merkittavin me-
luldhde on Turunvayla (vt 1). Espoo-Lohja valilla on Turunvaylan johdosta osalla vai-
kutusaluetta jo nykytilanteessa suuret liikennemelutasot ja suurelta osin vahintaankin
kohtalainen taustamelutaso. Kuvassa 46 on esitetty Espoo-Lohja nykyinen lilkenteen
melutilanne seka tuleva ratalinja,

[ >40dB
[ >45d8
I > 50 dB
~ >55dB
[ >60dB
[ >65d8
I > 70 dB

Kuva 47.  Tie- ja raideliikenteen melu nykytilanteessa Espoo-Lohja vdililla

Lohja-Salo valilla uusi ratalinjaus kulkee suurimmaksi osaksi hyvin hiljaisella alueella,
jossa ei ole nykytilanteessa merkittavia melulahteita.

Salo-Turku valilla tuleva ratalinjaus mukailee nykyista rantarataa pois lukien VE B Piikki-
on oikaisu, joten katu- ja tieliikenteen melun lisaksi alueella on nykytilanteessakin raide-
liikenteen melua, jonka melualue ulottuu noin 50 m etaisyydelle ratalinjasta. Salo-Turku
valilla on jo nykytilanteessa asuintaloja radan valittdmassa laheisyydessa ja ohjearvot
ylittavalla melualueella.
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Vaihtoehdon 0+ (Rantarata) linjauksen vaikutusalueella nykytilanteessa raideliikenteen
paivameluvyohyke 55dB leviaa enimmillaan noin 90 metrin etaisyydelle ratalinjasta ja
keskimaarin noin 50-60 metrin etaisyydelle.

511 Tarina

Nykytilanteessa ei suunniteltujen uusien ratalinjausten (VE A ja VE B) vaikutusalueella
ole tiedossa merkittavia tarinaa aiheuttavia toimintoja niilta osin, kun ratalinjaukset ero-
avat nykyisen Rantaradan linjauksesta.

Vaihtoehdon 0+ (Rantarata) linjauksen vaikutusalueella nykytilanteessa merkittavin ta-
rinan aiheuttaja on nykyisen Rantaradan satunnainen tavaraliikenne Karjaa-Turku valil-
la. Erityisia tarinan riskialueita Rantaradalla nykytilanteessa ovat pehmeilla savialueilla
sijaitsevat asuinalueet radan laheisyydessa, kun rata on perustettu maanvaraisesti sa-
malle savikolle. Tallaisia mahdollisia riskialueita loytyy mm. Espoon, Masalan, Siuntion,
Salon, Paimion, Piikkién ja Turun seuduilla.

512 Ilmanlaatu

Espoon ja Turun kaupunkiseuduilla tehdaan saannollista ilmanlaatuun liittyvaa tark-
kailua. Merkittavimmat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijat ovat lilkkenne, puun pienpoltto
ja energiantuotanto. Katupdlylla ja liikenteella on suurin vaikutus ilmanlaatuun hengi-
tyskorkeudella. Suomeen kulkeutuu myos maan rajojen ulkopuolelta kaukokulkeumana
epapuhtauksia. Ilmanlaatu on tarkkailutulosten perusteella kaupunkiseuduilla yleen-
sa melko hyva, mutta hiukkasten ja typpidioksidin pitoisuudet kohoavat ajoittain kor-
keiksi etenkin vilkkaasti liikennoityjen katujen ja teiden ymparistossa. Pitkajanteinen
ilmansuojeluty6 on tuottanut tulosta ja asukkaiden altistuminen ilmansaasteille on va-
hentynyt. Syyna paastdjen vahenemiseen viime vuosikymmenina on ollut padasiassa
teknologian kehitys.
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6 Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

6.1 Arvioitavat vaikutukset

Ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lainsaadannossa ymparistovaikutuksilla
tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittomia vaikutuksia, jot-
ka voivat vaikuttaa ihmisiin, ymparistoon ja maankayttdon. Vaikutukset voivat olla joko
myonteisia tai kielteisia. Ratahankkeen hankekokonaisuudessa arvioidaan huolellisesti
myaos liikenteelliset vaikutukset, vaikka YVA-lainsaadanto ei sita edellyta. Liikenteelliset
vaikutukset kytkeytyvat monin tavoin ymparistovaikutuksiin esimerkiksi liikennemaa-
rien muutosten ja kehityksen kautta. Esimerkiksi meluvaikutus riippuu liikenteen maa-
rasta. Myds taloudelliset vaikutukset YVA-selostuksessa tuodaan esille taustatietona
palvelemaan suunnittelua, mutta ne eivat vaikuta ymparistovaikutusten arvioinnin joh-
topaatoksiin.

Tassa YVA-ohjelmassa on esitetty alustava maankayton, ympariston ja liikenteen nyky-
tilanne. Sen perusteella arvioinnin painopistealueita ja ongelmia ovat seuraavat:
maankaytto- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset
asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset
luonnonoloihin kohdistuvat vaikutukset.
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Kuva 48. YVA-lain mukaan arvioitavat ympdristovaikutukset.
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6.2 Vaikutusalue

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset
ymparistovaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu
vain paikallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa laajoja seudullisia kokonaisuuksia. Vaikutus
voi olla luonteeltaan pistemainen tai alueellinen. Radan tai sillan rakentamisen vaiku-
tusalueen laajuus vaihtelee metreista (erityisesti luonto) useisiin kilometreihin (erityi-
sesti liikkuminen ja maankaytto). Vaikutusalueen maarittely on YVA-ohjelmassa alusta-
va ja sen tarkentaminen kuuluu vaikutusten arviointiin.

Suoratvaikutukset ovat tunnistettavissa nimenomaan radan valittomassa laheisyydes-
sa. Ne aiheutuvat radan uusista rakenteista ja liikenteen aiheuttamista hairidtekijoista.
Rataliikenteen tyypillinen vaikutus on liikkennemelu. Radan aiheuttaman melun yli 55 dB
alue ulottuu avoimessa maastossa muun muassa liikkennemaarasta, lilkkenteen koostu-
muksesta ja nopeuksista riippuen enimmillaan 100-200 metrin paahan. Vaikutukset lii-
kenteeseen, liikkumiseen, seka maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen seka laajim-
min aluerakenteeseen ovat luonteeltaan valillisia ja ulottuvat hyvin laajalle.

6.3 Menetelmat ja lahtotiedot

Vaikutusten arvioinnin menetelmat ja tarkeimmat lahtotiedot on esitetty vaikutusryh-
mittain luvussa 6. Menetelmat ovat paaosin ratahankkeista saatujen kokemusten mu-
kaan hyvia menetelmia, mutta niita tarkennettaessa on pohdittu taman hankkeen eri-
tyistarpeita. Tehtavat selvitykset on suunniteltu viranomaisten kanssa yhteistyona jo
YVA-ohjelmaa valmisteltaessa ja siten on pyritty varmistamaan tietopohjan riittavyys
ymparistovaikutusten arviointiin. Lahtotietoina kaytetaan ratahankkeen ymparistovai-
kutusten arvioinnissa tyypillisia lahtotietoja, joita on taydennetty viranomaisten anta-
mien kommenttien perusteella.

6.4 Vaikutusten merkittavyys

Arvioinnin keskeisena tavoitteena on tunnistaa hankkeen todennakoisesti merkitta-
vat vaikutukset. Vaikutusten merkittavyys korostuu entista vahvemmin uudistunees-
sa YVA-laissa. Merkittavat vaikutukset hahmottuvat vaiheittain tarkentuen. Keskeisten
vaikutusten tunnistamista aloitetaan YVA-ohjelmaa laadittaessa nykytilanteen analyy-
sin ja alkuvaiheen vuoropuhelun perusteella. Todennakoisesti merkittavat vaikutukset
kasitellaan tarkemmin YVA-selostuksessa. Termi "todennakdisesti merkittava vaiku-
tus" tulee YVA-laista. Hankkeesta vastaavan tehtavana on esittaa YVA-selostuksessa
todennakdisesti merkittavat vaikutukset, kun taas yhteysviranomainen toteaa hank-
keen merkittavat vaikutukset YVA-selostuksessa annetussa perustellussa paatelmas-
sa (YVA-laki 23 §).

Tassa hankkeessa merkittavyys maaritellaan vertaamalla hankkeesta aiheutuneen
muutoksen suuruutta ja vaikutuskohteen herkkyytta (kuva 49). Merkittavyyden arvioin-
nissa kaytetaan viitteena ja tukena IMPERIA-hanketta (IMPERIA=Monitavoitearvioinnin
kaytannot ja tyokalut ymparistovaikutusten arvioinnin laadun ja vaikuttavuuden paran-
tamisessa). Vaikutuksen merkittavyyden arvioiminen perustuu kohteen tai alueen herk-
kyyteen ja vaikutuksen muutoksen suuruuteen. Merkittavyys kokonaisuutena muodos-
tetaan asiantuntijan kokonaisarvioina eri tekijoista.

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alueen ominaispiirteita nyky-
tilassaan. Niihin kuuluu keskeisesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos.
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Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen tai alueen ominaisuus, jonka osatekijoita ovat
muun muassa seuraavat:
Lainsaadantd asettaa suojelumaarayksia tai rajoituksia tai suosituksia/ohjelmia,
jotka lisaavat kohteen suojeluarvoa (esim. luonnonsuojelualue, uhanalaiset lajit).
Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liittya esimerkiksi taloudellisiin, so-
siaalisiin tai luontoarvoihin. Ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa otetaan huomioon
my0s haitan/hyodyn kokijoiden maara ja kokemus.
Alttius muutoksille kuvaa sita, kuinka herkasti kohde reagoi ratahankkeen aiheutta-
maan muutokseen. Esimerkiksi hiljainen alue on herkempi lisaantyvalle melulle kuin
alue, jossa on jo nykytilanteessa melua.

Muutoksen suuruus kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirteita. Suuruuden maarittelyyn
vaikuttaa monet tekijat, joista tarkeimpia ovat seuraavat:
Vaikutuksen voimakkuus kuvaa itse vaikutuksen fyysista ulottuvuutta. Voimakkuu-
den mittaamiseen voidaan kayttaa mittareita, esimerkiksi melun kohdalla aanenpai-
netasoa (dB). Toisaalta maisemallisen vaikutuksen voimakkuuden maarittadminen on
luonteeltaan laadullista asiantuntija-arviota. Usein vaikutuksen voimakkuus piene-
nee mentaessa kauemmaksi kohteesta. Vaikutus voi olla myonteinen tai kielteinen.
Laajuus kuvaa sita, kuinka laajalla alueella vaikutus on havaittavissa.
Kesto maarittaa, kuinka kauan vaikutus on havaittavissa. Kesto on suhteutettu seka
hankkeen rakennusaikaiseen kestoon ja toiminnanaikaiseen kestoon.

Vaikutusten merkittavyytta arvioidaan osa-alueittain kayttaen seitsenportaista luokit-
telua (Taulukko 2.).

Lait
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Osallisten
maara
Kyky sietaa
muutosta

VAIKUTUKSEN
MERKITTAVYYS

Voimakkuus ja suuntalﬂ Raja-arvot

Muutoksen

Alueellinen laajuus ®
suuruus

Palautuvuus

2 Ajoitus

Kesto

Jaksottaisuus

Kuva 49. Vaikutusten arvioinnin kehikko (léhteend Imperia-hanke).
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Taulukko 2. Vaikutuksen merkittévyyden muodostuminen
Vaikutuksen Muutoksen suuruus
merkittavyys Kohtalai- o Ei muu- o Kohtalai-
Pieni Pieni
nen tosta nen
Vaiku- Vahdinen Kohtalai- Vahainen | vahainen Ei vaiku- Vahainen | Vahainen Kohtalai-
tuskoh- nen tusta nen
teen Kohtalai Kohtalai Ei vaik Kohtalai
herkkyys ohtalai- ohtalai- | /., .. Pvaiku- |y o ohtalai-
nen nen tusta nen

Kohtalai- Ei vaiku- Kohtalai-

nen tusta nen
- Suuri myoénteinen vaikutus
++ Kohtalainen myonteinen vaikutus
+ Vahainen myonteinen vaikutus

0 Ei vaikutusta

- VVahainen kielteinen vaikutus

- - Kohtalainen kielteinen vaikutus

- Suuri kielteinen vaikutus

6.5 Raportointi ja materiaaliperiaatteet

YVA-menettelyssa hyddynnetaan materiaalia, joka vastaa vuonna 2017 uudistuneen
YVA-lain ja Vaylaviraston ohjeiden vaatimuksiin. YVA-selostus laaditaan ottaen huo-
mion Valtioneuvoston asetus YVA-menettelysta (277/2017) 3§ ja 4§ sisaltdvaatimuk-
sineen. YVA-selostuksessa panostetaan ymmarrettavaan ja havainnolliseen raporttiin.
Tavoitteena on tuottaa materiaalia, josta hahmotetaan oleelliset asiat ja ymmarretaan
yksittaisten vaikutusten merkitys osana kokonaisuutta.

Raportoinnissa periaatteena on, etta keskitytaan ymparistovaikutusten kannalta olen-
naisiin asioihin. Nain valtetaan raportin laajentuminen ja sita kautta sen luettavuuden
heikkeneminen. Yksityiskohtaisia tietoja voidaan sisallyttaa erillisiin liiteraportteihin
(esimerkiksi luonto, arkeologia). Raporttien luettavuutta parantaa se, ettd rakenteessa
kaytetaan paljon teemakarttoja, taulukoita ja luetelmia. Tarkeimpien arvokkaiden koh-
teiden luetteloihin ja taulukoihin integroidaan seka kohdekuvaus etta YVA-selostukses-
sa kohteeseen kohdistuva vaikutus (IMPERIA-merkittavyysasteikko huomioiden).
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YVA-selostus

Hankkeen perustiedot

Hankkeen kuvaus Tausta ja suunnitteluhistoria
Tavoitteet

Vaihtoehtojen muodostaminen
Tutkittavien vaihtoehtojen kuvaus

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-menettelyn kuvaus
Ympadristovaikutusten Vuorovaikutus ja tiedottaminen

arviointimenettely Yhteysviranomaisen lausunto
Muut |ahtokohdat arviointiin
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Yhdyskuntarakenne ja maankaytto \
Ihmisten elinolot ja ymparistohairiot
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Ymparistovaikutukset

vaikutuslajeittain Maa- ja kallioper  Vaikutukset
Pinta- ja pohjavedet Haittojen

Liikenne
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e Vaihtoehtojen kokonaisvertailu
Johtopaatokset Keskeiset vaikutukset

Vaihtoehtojen toteutuskelpoisuus

Luvat
Jatkosuunnittelu Seuranta
Jatkosuunnittelun aikataulu

Kuva 50. YVA-selostuksen padsisalto.

6.6 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen yksi tarkeimpia osioita on vaihtoehtojen
vertailu. Sen tarkoituksena on tukea myohemmin tapahtuvaa paatdksentekoa kuvaa-
malla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja ymparistovaikutusten nakdkulmasta.

YVA-selostuksessa vaihtoehtojen kokonaisvertailu esitetaan johtopaatosluvussa. Vaih-
toehtojen vertailua varten kootaan tiivistavat yhteenvetotaulukot, joissa vaihtoehto-
jen vaikutuksia voidaan kuvata +/- -tyyppisesti ottaen huomioon vaikutuksen merkit-
tavyyden luokat. Vaikutusten yhteismitattomuuden vuoksi vertailun johtopaatoksissa
kuvataan tasmallisesti ne tekijat, jotka ovat painottuneet vaikutusten merkittavyyden
perusteella. Vaikutukset esitetaan lisaksi yhdella tai kahdella erillisella yhteenvetokar-
talla. Niihin nostetaan hankkeen herkimmat kohteet, niihin kohdistuvat vaikutukset, to-
dennakdisesti merkittavat vaikutukset ja mahdollisesti jatkosuunnittelussa huomioon
otettavat asiat. Tama kartta tukee johtopaatdksia ja toimii hyvana esittelymateriaalina.
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6.7 Kartat ja havainnollistaminen

Tydssa panostetaan informatiivisen paikkatiedon keraamiseen ja siihen liittyvaan tie-
donhallintaan, mika palvelee digitaalista tietovaihtoa, tietomallinnusta ja materiaalin
havainnollisuutta. Tyotapaan kuuluu paikkatietojen monipuolinen kayttd ja aineiston
dokumentointi paikkatietona. Aineisto koottuna paikkatieto-ohjelmaan toimii tietova-
rastona, jossa on keskeiset huomioon otettavat ymparisto- ja maankayttoasiat. Hank-
keen paikkatietoaineistoa voidaan hyddyntaa jatkosuunnittelussa ja seurannassa.

Havainnollistamista palvelevat monipuoliset teemakartat; teemakartoilla esitetaan
ympariston nykytilanne seka vaihtoehtojen keskeiset ymparistdvaikutukset. Vaikutuk-
sia kuvaaville teemakartoille voidaan myos lisata melun nyky- ja ennustetilannetta ku-
vaavat meluvyohykkeet vaihtoehdoittain.

6.8 Yhteisvaikutukset

Lahtokohtaisesti ymparistovaikutukset voimistuvat, mikali hanketta ollaan sijoittamas-
sa alueelle, jossa ennestaan on jo ymparistda kuormittavaa toimintaa. Hankkeen vaiku-
tusalueelle sijoittuu jonkin verran muita maankayton kehittamiseen liittyvia hankkeita.
Niiden kanssa radalle muodostuu todennakdisesti muun muassa maankayton, liiken-
teen, luonnonympariston, kulttuuriympariston ja ihmisvaikutusten kannalta keskeisia
yhteisvaikutuksia. Yhteisvaikutuksia arvioitaessa tulee huomioida kaikki ne hankkeet,
jotka yhdessa toistensa kanssa todennakoisesti voivat vaikuttaa kasiteltavana olevan
hankkeen ymparistovaikutusten merkittavyyteen. Uusi rata itsessaan aiheuttaa va-
hemman ympariston muuttumista, kuin rata yhdessa siihen kytkeytyvan maankayton
kanssa.

YVA-lainsaadannon nakokulmasta yhteisvaikutukset-termia voidaan kayttaa tilanteis-
sa, joissa samalle maantieteelliselle alueelle kohdistuvat useasta eri hankkeesta aiheu-
tuvat ymparistovaikutukset. YVA-laki viittaa "hyvaksyttyihin hankkeisiin®, mutta asiaa ei
maaritella tarkemmin. Verkottuvien yhteyksien kautta vaikutukset ulottuvat laaja-alai-
sesti muun maankayton ja lilkkenteen kehittamiseen, joilla on taas itsessaan paikallisia
vaikutuksia. Toisaalta syy-seuraussuhteet ovat vaikeammin todennettavissa, kun kyse
on valillisista vaikutuksista. Maakunnallisesti merkittavilla rataratkaisuilla on huomat-
tavia vaikutuksia laajalti hankealueen ulkopuolella liikenne- ja ratarakenteessa. Radan
kehittaminen ja suunnittelu kuitenkin kytkeytyy maankayton ja liikenteen tarpeisiin, eika
sita voi kasitella irrallisena maankayton kehittamisesta. Ilman maankayton tarpeita ra-
dan kehittamiselle ei ole investointitarpeita. Toisaalta maankaytto ja yritystoiminta ei-
vat voi kehittya ilman sujuvia lilkenneyhteyksia.

6.9 Haittojen torjunta ja lieventaminen

Haittojen torjunta ja lieventaminen ovat tarkea osa radan suunnittelua ja sen merkitys
korostuu osana uudistunutta YVA-menettelya. Ratahankkeissa on kaytéssa laaja vali-
koima eritasoisia keinoja. Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritaan ottamaan huomi-
oon ratkaisujen taloudellinen, ekologinen ja sosiaalinen kestavyys. Ymparistovaikutus-
ten arvioinnin yhteydessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja
haitallisia vaikutuksia on mahdollista ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Merkittavien haitto-
jen lieventamis- ja ehkaisykeinoja esitetaan YVA-selostuksessa jarjestelmallisesti vai-
kutuslajeittain ja yhteenvetona. YVA- ja yleissuunnitelma vaiheessa haasteena on se,
etta monet vaihtoehtojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan ja vahvistetaan vasta
jatkosuunnittelun aikana tai maankayton suunnittelussa. Tahan vastataan tunnistamal-
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la epavarmuustekijat ja riskit seka antamalla suositukset radan seuraaviin suunnittelu-
vaiheisiin.

Kompensaatio on mahdollinen keino korvata ymparistohaittoja silloin, kun hankkeessa
suunnitellut toimenpiteet ymparistohaittojen valttamiseksi ja lieventamiseksi eivat rii-
ta. Kompensaatiolla tarkoitetaan ymparistélle aiheutuvan haitan poistamista samassa
maarin kuin sita aiheutetaan ("samaa samalla”). Tavoitteena on, ettd hankkeesta ei ai-
heudu ymparistollista nettomenetysta. YVA-menettelyn aikana voidaan tunnistaa kom-
pensaation tarpeita jatkosuunnitteluun harkittavaksi.

Haittoja ehkaisevia toimenpiteita voivat olla esimerkiksi:
Meluntorjunnalla rajoitetaan melun leviamista tai torjutaan lisaantyvan melun
haittoja.
Kompensaatiot.
Radan ymparisto viimeistellaan maaston muotoilulla ja istutuksilla.
Asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet pyritaan turvaamaan suunnittelemalla
tunneleita seka ali- ja ylikulkuja.
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7 Vaikutusten arvioinnin menetelmat vaiku-
tusryhmittain

11 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen,
maankayttoon ja aluekehitykseen

Espoo-Turku -ratakaytavan kehittamisella on kansainvalisia, valtakunnallisia, seudul-
lisia ja paikallisia vaikutuksia. Vaikutusten arvioinnissa kuvataan hankkeen suhde val-
takunnallisiin alueidenkayttdtavoitteisiin, nykyiseen maankayttéon seka voimassa ja
vireilla oleviin suunnitelmiin. Vaihtoehtoja arvioidaan sen suhteen, miten ne tukevat
hankkeen tavoitteita seka nykyista ja suunniteltua maankayttoa tai ovat ristiriidassa
niiden kanssa.

Hankkeella on kansainvaliseen ja valtakunnalliseen kilpailukykyyn liittyvia tavoitteita
kuten integroituminen EU:n TEN-T-verkostoon ja kansainvalisen houkuttelevuuden Lli-
saantyminen elinkeinoelamassa. Lisaksi hanke vaikuttaa seutujen, alueiden, kuntien ja
keskusten vetovoimaan ja kilpailukykyyn ja siten maankayton kehittamisedellytyksiin,
kaupunkien valiseen matka-aikaan ja siten tyossakaynti- ja tydmarkkina-alueisiin seka
lisakapasiteetin osalta myos paikallisliikenteen kehittamisedellytyksiin.

Vaikutusten arvioinnissa korostuvat vaikutukset kuntien alueidenkayton kehittamise-
dellytyksiin ja suunniteltuun maankayttdon. Vaikutusten arvioinnissa tukeudutaan Es-
poo-5Salo -valilla oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa jo tehtyyn arviointiin. Salo-
Turku valilla hanke sijoittuu nykyisen Rantaradan kanssa samaan maastokaytavaan
lukuun ottamatta hankevaihtoehtoa B, jossa ns. Piikkidn oikaisu tarkoittaa uuden kak-
soisraiteen rakentamista nopealle yhteydelle Rantaradan nykyisesta sijainnista poike-
ten. Mikali tutkittava hankevaihtoehto (A tai B) toteutetaan, vaikutuksia aiheutuu myos
nykyisen Rantaradan vyohykkeelle. Vaikutusten suuruus ja merkittavyys riippuu siita,
miten liikennointi Rantaradalla jarjestetaan ja millaisia matkustajamaaria yhteysvaleil-
la on: lilkennoidaanko edelleen Karjaa—5alo -valia, vapautuuko Rantaradalle lisakapasi-
teettia (lisaa junia, pidempia junia) lahijunaliikenteen jarjestamiseen ja onko sille tarvet-
ta, kuinka paljon lahijunaliikennetta Helsinki-Lohja valilla on seka miten lahijunaliikenne
ylipaansa jarjestetaan huomioiden myos mahdollinen Hanko-Hyvinkaa -radan sahkdis-
tys ja henkiléliikenne.

Arviointi tehdaan asiantuntijatyona aikaisempaan selvitysaineistoon seka olemassa
olevaan ilmakuva-, kartta-, rekisteri- ja suunnitelma-aineistoon tukeutuen. Maankay-
ton tilanne ja tavoitteet selvitetaan kuntien seka maakuntaliittojen tietojen perusteella.
Keskeisena lahtdtietona toimivat maakunta- ja yleiskaavat, tarvittaessa myos asema-
kaavat seka muut maankayton suunnitelmat ja selvitykset, kuten olemassa olevien Uu-
denmaan liiton maankaytto- ja liikennointiselvitystyon tulokset. Tietoja saadaan myos
YVA-ohjelmasta annetuista lausunnoista ja mielipiteista seka vuorovaikutuksesta han-
keryhman ja osallisten kanssa. Espoo-5alo -oikoradan yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessa kerattya tietoa hydédynnetaan soveltuvin osin. Lisaksi tietoa alueen maan-
kaytosta voidaan tarkentaa maastokaynneilla.

Vaikutuksia arvioidaan asiantuntija-arviona yhteistydssa hankeryhman maankayton
suunnittelun toimijoiden kanssa. Vaikutusten arvioinnista vastaa DI Iris Broman yhdessa
vaikutusten arvioinnin muun tyéryhman kanssa.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Paayhteyksien parantamisen vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ovat luon-
teeltaan laajoja, pitkalla aikavalilla tapahtuvia ja valillisia — suoria seurauksia yhdyskun-
tarakenteen kehittymiseen ei voida yleensa osoittaa eika vaikutusaluetta voi maaritella
yksiselitteisesti. Kun tarkastellaan hanketta osana muun rataverkon kehittamista, va-
lilliset vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valtakunnan rajojen yli ulottuvia. Rataver-
kon kehittaminen mahdollistaa saavutettavuuden paranemisen ja lisaa maankayton ke-
hittamisedellytyksia asemanseuduilla, toisaalta asemaympariston kehittyminen vaatii
muutakin kuin pelkan aseman ja lilkkenneyhteydet: alueen on oltava my6s muutoin veto-
voimainen, jotta vaestopohja kehittyy liikenndinnin edellyttamalle tasolle. Vastaavasti
yhteyksien ja saavutettavuuden heikentyminen vahentaa alueen vetovoimaa ja houkut-
televuutta seka asumisen etta elinkeinotoiminnan alueena, ja vaikuttaa siten maankay-
ton kehittamisedellytyksiin heikentavasti.

Uuden rautatien tai rautatien parantamisen valittomat ja suorat vaikutukset maankayt-
toon ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voidaan katsoa vaikuttavan rautatien lahi-
alueen maankayttoon, kiinteistoihin, kulkuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin. Yleensa ra-
takaytavasta aiheutuvat valittémat ja suorat vaikutukset lahivaikutusalueelle ovat
paaosin kielteisia. Rata aiheuttaa muutoksen nykyiseen maankayttoon viemalla tilaa
ja aiheuttamalla estevaikutusta. Radan suunnittelun yhteydessa haitallisia vaikutuksia
pyritaan pienentamaan ja jopa kokonaan poistamaan esimerkiksi tilus- ja tiejarjestelyin.
Ratayhteyteen liittyvien mahdollisten asemien vaikutukset sen sijaan ovat paaosin
myonteisia ja luonteeltaan vahintaan paikallisia - kaupunkeja ja seutuja yhdistavien no-
peiden ratojen osalta myos seudullisia tai maakunnallisia.

Jos rata voidaan parantaa nykyiselle paikalleen, suorat vaikutukset maankayttoon jaa-
vat yleensa kokonaisuutena vahaisemmiksi kuin jos suunniteltaisiin kokonaan uutta ra-
talinjaa - etenkin valjassa kaupunkirakenteessa, jossa ratakaytavan mahdolliseen le-
ventamiseen on ehka jo varauduttu. Kuitenkin nyt arvioitavassa hankkeessa nykyisen
radan parantaminen Kirkkonummen ja Salon valilla siten, etta lopputuloksena on hyva
nykyaikainen rata, on selvitysten mukaan erittain vaikeaa mutkikkaan geometrian ja
pitkien yksiraiteisten osuuksien vuoksi (Rantaradan Helsinki-Turku Ratatekninen ja Lii-
kenteellinen selvitys, Sito Oy 2008). Radan tekninen taso (geometria ja radan rakenteet)
ei mahdollista nykyisenkaan junakaluston ominaisuuksien hyodyntamista taysimaa-
raisesti, vaan radalla on edelleen useita osuuksia, joilla geometria tai radan rakenteet
alentavat nopeusrajoitusta.

Maankayttéon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuin-
ka hanke muuttaa nykyista maankayttoa, vaikuttaa tulevaan maankayttdon tai kuinka
paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyotya eri toiminnoille. Maankayttévaikutusten arvi-
oinnissa keskeinen nakékulmana on, kuinka liikenne-/rataverkko ja ratkaisut tukevat ta-
voiteltua maankayttoa. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavien hankkeiden
osalta arvioidaan, miten hyvin hanke tukee valtakunnallisia ja maakuntien alueidenkayt-
totavoitteita. Vaikutuksia arvioidaan myos suhteessa kuntien asettamiin maankaytto-
tavoitteisiin. Merkittavyyden kriteerien maarittaminen ei ole selkeaa vaikutusten valil-
lisyyden vuoksi. Merkittavyydeltaan suuret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan
laajoja ja koskevat siten alue- ja yhdyskuntarakennetta laajalla vaikutusalueella. Paikal-
liset vaikutukset ovat merkittavyydeltaan yleensa vahaisia, vaikka yksittaiseen kohtee-
seen tai maankayton toimintoon voi kohdistua merkittavia vaikutuksia.

Arvioinnissa tunnistetaan kaavamuutostarpeet ja asia otetaan huomioon yhtena kri-
teerina, mutta kaavamuutoksen merkittavyys on tapauskohtaista ja liittyy radan seu-
raaviin suunnitteluvaiheisiin. Ratalain (10§) mukaan rautatien rakentamista koskevan
yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman tulee perustua maankayttd- ja rakennuslain
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mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun
alueiden kayttoon on selvitetty. Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seka maa-
kuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon siten kuin maankaytto- ja rakennuslais-
sa saadetaan.

1.2 Vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen
ja viihtyvyyteen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa kasitellaan vaikutuksia, joita hankkeella
on ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
arviointi (IVA) sisaltaa seka sosiaalisten vaikutusten arvioinnin (SVA) etta terveysvaiku-
tusten arvioinnin (TVA).

Sosiaaliset vaikutukset

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia voi syntya muutoksista
seuraavissa asioissa:
asuin- ja elinympariston viihtyisyys (vakituinen ja loma-asutus, herkat kohteet,
melu, tarina, maisema)
lilkkumismahdollisuuksiin (asemien saavutettavuus, radan estevaikutus)
ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet
turvallisuus ja turvallisuuden tunne
yhteisollisyys ja paikallinen identiteetti, vaesto
elinkeinotoiminnan toimintaedellytykset (maa- ja metsatalous, muut yritykset, pal-
velut).

Liikkumista tarkastellaan yksilon nakdékulmasta, kun taas laajempi yhteiskunnallinen
arviointi on kasitelty liikenteellisten vaikutusten yhteydessa.

Vaikutuksissa elinoloihin ja viihtyvyyteen selvitetdan ne ryhmat ja alueet, joihin vaiku-
tukset erityisesti kohdistuvat. Asiantuntija-arvioinnin lahtdaineistona kaytetaan hank-
keen muiden vaikutusarviointien tuloksia, YVA-ohjelmasta annettuja mielipiteita ja
lausuntoja, yleisdtilaisuuksissa saatavaa palautetta, seka kartta- ja tilastoaineistoja.
Arvioinnissa hyddynnetaan monipuolisesti osallisilta saatavaa tietoa, joten asiantun-
tija-arvio sisaltaa myds osallisten kokemustietoa ja paikallistuntemusta. Asukkaiden ja
muiden osallisten nakemyksia tarkastellaan suhteessa muiden vaikutusarviointien tu-
loksiin. Tietoa alueesta saadaan myos tarkastelemalla kartta- ja tilastoaineistoja (muun
muassa vaestotiedot, asutuksen keskittyminen, palveluiden ja virkistysreittien sijoittu-
minen) seka maastokaynneilta.

Vaikutusten arvioinnista vastaavat Psykologian maisteri Anne Vehmas ja Valtiotieteiden
maisteri Annika Myrsky yhdessa vaikutusten arvioinnin tyéryhman kanssa.

Terveysvaikutukset

Terveyteen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Tarkeimpana tu-
kena toimivat laskennallinen melumallinnus ja liikenne-ennusteisiin perustuvat ilma-
laatuvythykkeet, jotka laaditaan Ilmanlaatu maankayton suunnittelussa -oppaan (Opas
2/2015, Uudenmaan ELY-keskus) mukaisesti. Talloin tarkastellaan ohje- ja raja-arvoja
sekd suositusetdisyyksia ja lasketaan vyohykkeille jaavien herkkien kohteiden (asuin-
tai lomarakennus, hoito- tai oppilaitos, Natura- ja luonnonsuojelualueet) maarat.
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Ratahankkeen terveysvaikutukset liittyvat lahinna rakentamisen ja liikkenteen aiheutta-
maan meluun ja ilmalaatuun. Terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilastollisesti vaestd-
tasolla, joten melun tai ilmanlaadun terveysvaikutuksiin ei voida ottaa suoraan kantaa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Ihmisten elinoloihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat padosin radan haitoista la-
hiasukkaille. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin koostuvat yleensa me-
lusta, tarinasta, maisemahaitasta seka estevaikutuksista liikkumiseen ja maa- ja metsa-
talouteen. Merkittavin lilkkenteen haitta on yleensa lilkkennemelu, johon voidaan yhdistaa
hairitsevyyden ohella terveysvaikutuksia. Lahimaisemaan ja viihtyisyyteen kohdistu-
vat vaikutukset koetaan yksiléllisesti. Uusi rata muuttaa kulkureitteja, mutta uudet tie-
jarjestelyt voivat myos parantaa paivittdisen liikkumisen sujuvuutta. Rata voi katkaista
myos virkistysreitteja ja jattaa alleen tai hairita virkistysalueita. Toisaalta aseman lahel-
@ asuvien junayhteydet paranevat seka seudullisesti etta valtakunnallisesti.

Nykyisen rata-alueen levittamisesta on yleensa vahemman haittoja kuin kokonaan uu-
den radan rakentamisesta metsaan tai pellolle. Meluntorjunta vahentaa merkittavasti
viihtyisyyshaittaa, vaikka niiden rakenteet voivat samalla lahentya pihoja.

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat osin synteesina muista vaikutuksista
(esimerkiksi melu, maisema, liikkenne). Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten merkittavyyden
kriteereja ei voi yksiselitteisesti maaritella ja vaikutuksen merkittavyys on aina tapaus-
kohtaisesti tehty asiantuntija-arvio.

Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttaa vaikutuksen kohteena olevien ihmisten tai yh-
teisdjen maara ja ominaisuudet. Jos haitan karsijéita on paljon, vaikutus on merkitta-
vampi kuin muutaman ihmisen kohdalla. Vaikutus voi olla kuitenkin erittain suuri yksit-
taiselle ihmiselle, vaikka vaikutus ihmisiin ja yhteisoihin kokonaisuutena olisi kohtalainen
tai jopa vahainen. Merkittavyyden arvioinnissa painotetaan niin sanottuja herkkia vaes-
toryhmia. Niilla tarkoitetaan vaestoryhmia, joiden mahdollisuudet tehda valintoja elin-
ympariston ja lilkkkumisen suhteen ovat valtavaestda heikommat (esimerkiksi lapset, Lii-
kuntarajoitteiset ja vanhukset).
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Taulukko 3. Vaikutuksen merkittavyyteen vaikuttavia tekijéita

Vaikutuksen merkittavyytta suu-

Vaikutuksen merkittavyytta va-

Elinymparis-
ton herkkyys

rentavia tekijoita

- Eirataa / Ei muuta suurta infra-

struktuuria ennestaan

+ Hiljainen alue

- Alueella on jo ymparistohai-

hentavia tekijoita

ridita (esim. teollisuusalueet,
suuret vaylat)

- Maaseutumainen alue, luonnon-

alue

« Vanha, vakiintunut ymparisto
- Alueen identiteetin kannalta tar-

kea alue

- Omaleimainen maisema, yhtenai-

nen kokonaisuus

- Tiiviisti rakennettu taajama-
« Ymparistossa on silminnahta-
- Alueen yhtenaisyys on rikkou-

- Maisemassa ei ole erityispiir-

alue

vaa infrastruktuuria

tunut

teita

- Asuinalue

- Loma-alue

- Virkistysalue

+ Koulu, paivakoti, sairaala, hoito-

laitos

- Eiasutusta, loma-asutusta,

- Eivirkistyskayttoa
« Oleskelu alueella on satun-

koulua tai paivakotia.

naista tai luonteeltaan ohikul-
kua

Vaikutuksen

+ Ymparistdn ominaispiirteet ja

- Eiaiheuta havaittavia muutok-

suuruus luonne muuttuvat sia elinymparistossa
-+ Vaikutus kohdistuu yhteisdén tai |+ Nykyisen elinymparistén luon-
useisiin ihmisiin ne sailyy
+ Vaikutus kohdistuu ns. herkkiin + Vaikutus kohdistuu yksittaisiin
ihmisryhmiin ihmisiin
+ Vaikutus kohdistuu laajalle alu- - Pieni osa alueesta on vaikutuk-
eelle sen alaisena
« Ymparistohairio ei lisaanny
Esimerkkeja |+ Asuintalo joudutaan lunasta- - Asuintalo joudutaan lunasta-
tyypillisista maan ymparistossa, joka on hyva maan ymparistdssa, joka on
tilanteista asumiseen nykytilanteessa. huono asumiseen nykytilan-

- Asuintalon pihapiiri kaventuu
+ Kulkuyhteydet muuttuvat usean

kilometrin matkalla

+ Kulkuyhteys muuttuu alle ki-

teessa.

lometrin autolla tai alle puoli
kilometria kavellen tai pyorail-
len.

1.3 Melu ja runkoaani

Melu ja runkoaani arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnin tarkeimpana tukena toimi-
vat vaihtoehdoille A ja B laadittavat:

Laskennalliset melumallinnukset

- Melulaskennat laaditaan pohjoismaisilla liikennemelun laskentamalleilla 2m

laskentakorkeudelle. Tulokset esitetaan 5dB valein olevina meluvyohykkeina.

Melulahteina laskennoissa huomioidaan ratojen lisaksi merkittavimmat tieme-

lulahteet (KVL > 5000).

- Melumallinnukset laaditaan ilman meluesteita ja meluesteiden kanssa. Melun-

torjuntavaihtoehtoja laaditaan 1/vaihtoehto.

Ratapihan parantamisen vaikutukset arvioidaan lahto- ja suunnittelutietojen perus-

teella.



Vaylaviraston julkaisuja 48/2019 91
Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

Tydssa lasketaan meluvyohykkeille (LAeq7-22 45-50dB, 50-55dB, 55-60dB, 65-70dB ja
>70 dB) jaavien herkkien kohteiden (kaavojen mukaiset asuin- tai lomarakennus, hoito-
tai oppilaitos, Natura- ja luonnonsuojelualueet) maarat eri vaihtoehdoissa seka asukas-
maarat, jolloin hankevaihtoehtoja A ja B voidaan vertailla suhteessa toisiinsa. Vaihtoeh-
dossa 0+ ei ole lilkkennemelun suhteen merkittavia muutoksia.

Vaikutusarvioinneista vastaavat DI Jarno Kokkonen ja DI Jari Hosiokangas.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Melu on subjektiivinen kokemus, mika tarkoittaa sita, etta siinad missa toinen hairiintyy
suuresti vallitsevasta aanitasosta, toinen ei koe tasoa hairitsevaksi. Raideliikenteen
melu on ajoittaista, ei jatkuvaa. Suomessa liikennemelun merkittavyytta arvioidaan
paasaantodisesti aina vertaamalla mittamaalla tai laskennallisesti tuotettuja keskiaani-
tasoja Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/92 mukaisiin melutason ohjearvaoihin:

Melun A-painotettu keskiaanita-
so (ekvivalenttitaso),

L, enintaan
eq

Paivalla klo 7-22  Yolla klo 22-7
Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet 55dB 45-50dB"?
taajamissa ja niiden valittémassa laheisyydessa
seka hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirinta- 45 dB 40dB?
alueet, virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

Y Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB

2 Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

¥ Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

1.4 Tarina

Tarina arvioidaan asiantuntija-arviona, joka pohjautuu hankkeesta tehtyihin suunnitel-
miin. Lahtotietoina kaytetaan mahdollisia aiempia tarinaselvityksia kohdealueilta, ra-
ta-alueen ja tarkasteltavan ympariston maaperaolosuhteita, tarkasteltavien kohteiden
etaisyytta radasta, junien ajonopeutta ja painoa seka radan geometria- ja ratarakenne-
tietoja. Lisaksi lahtotietoina kaytetaan soveltuvin osin tietoja vaikutusalueen rakennus-
kannasta ja rakennusten kayttotarkoituksesta.

Tiedossa olevia aiemmin tehtyja tarinaselvityksia Rantaradan varrelta ovat mm:
Turun seudun rataymparistoselvitys, Liikennevirasto, Ramboll Finland Oy, 2010
Tarina- ja runkomeluselvitys, Ketarantie, Turku, Promethor 2009
Raideliikenteen tarinaselvitys, TYS Ikituuri, Turku, Promethor 2009
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Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Puutarhakatu 43, Turku, Pro-
methor 2008

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Linnankatu 77, Linnanfaltti,
Turku, Promethor 2007

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Jokikadun kiinteiston alue, Turku, Pro-
methor 2007

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus, Jokikadun asemakaava, Turku, Pro-
methor 2006

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Kaenpiiankuja 11, Turku, Pro-
methor 2006

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Palokarjenkatu 19 A, Turku,
Promethor 2006

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Pajulinnunkuja 4, Turku, Pro-
methor 2006

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Pajulinnunkuja 1, Turku, Pro-
methor 2006

Raideliikenteen aiheuttaman tarinan mittaus; Kohde: Ratapiha-alueen asemakaava-
alue (Pohjola), Turku, Promethor 2005

Liikennetarinan mittaus Turussa ltaharju 60:n kaava-alueilla, VTT Rakennus- ja yh-
dyskuntatekniikka 2004

Liikennetarinamittaus, Turku, Kalliotekniikka Oy 2004

Salon keskustan osayleiskaavan 2035 laadinnan tueksi tehty erillinen selvitys raide-
liikenteen tarinasta (Ramboll Finland Oy)

Enola |, Salo (tielilkkennemelu- ja tarinaselvitykset asemakaavan muutosalueella,
2010)

Alhaisten kortteli, Salo (Tarina- ja ymparistomeluselvitykset 2008, Taydentava ta-
rinaselvitys 2010)

Prisman laajennus, Salo (rautatieliikenteen tarinaselvitys ja ymparistomeluselvitys,
2008)

Selvitys rautatieliikenteen aiheuttaman tarinan vaikutuksesta Salon Retail Parkin
alueella, 2006

Salon keskustan ja Mahlakankareen alueen tarinaselvitys, 2003

Tiilitehtaan asemakaavan tarinaselvitys, Paimio

Tarinahaitta-alueet pyritaan tunnistamaan selvittamalla olemassa olevien selvitysten
ja maaperatietojen perusteella riskialttiit alueet seka tarvittaessa kohdentamalla tie-
tyille, valituille alueille tarinaasiantuntijan maastokatselmus. Potentiaalisia selvitys-
alueita ovat merkittavat asutuskeskittymat eri ratalinjausvaihtoehtojen varrella. Lisak-
si pyritaan selvittamaan ne rakentamiseen talla hetkella kaavoitetut, rakentamattomat
maa-alueet, joille saattaa tulevaisuudessa kohdistua tarinasta haittaa tai joille tarinas-
ta saattaa liittya rajoituksia maankayton suhteen. Maastossa ei kuitenkaan suoriteta
tarinamittauksia.

Vaikutusten arvioinnista vastaa DI Kirsi Koivisto.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Merkittavimmat kielteiset tarinavaikutukset ovat tarkastelukohteesta riippuen joko ra-
kentamisen tai kayton aikaisia vaikutuksia. Kayton aikaiset vaikutukset aiheutuvat radal-
la kulkevasta junaliikenteesta. Tarinaa aiheuttavia rakentamisen aikaisia toimenpiteita
ovat muun muassa kallion louhinta, pehmeilla maaperaalueilla paalutus, maantiivistys
seka kaivantojen ponttiseinien lyonti. Lisaksi tarinavaikutuksia voi aiheutua tyomaalii-
kenteesta. Rakentamistdiden aiheuttamat vaikutukset ovat yleensa valiaikaisia.
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Rata tullaan suunnittelemaan ja rakentamaan kaksiraiteisena sekaliikenneratana. Tasta
johtuen tarinaarviointi suoritetaan seka henkildjunaliikenteen etta tavarajunaliikenteen
osalta. Arviointimenetelmana ja tarinanleviamismallina kaytetaan VT T:n laatimia liiken-
netarinan arviointiohjeita. Lisaksi arvioinnissa hyddynnetaan alueelta tehtyja tarinasel-
vityksia. Arviointiperusteena kaytetaan RHK:n ratateknisten suunnitteluohjeiden seka
edella mainittujen VTT:n laatimien liikennetarinan arviointiohjeiden mukaisia tavoite- ja
vertailuraja-arvoja.

Arvioinnissa kasitellaan mahdolliset tarinalle riskialttiit kohteet ja huomioidaan myaos
se, joudutaanko erittain epaedullisissa olosuhteissa, joissa radan rakenneratkaisuilla ei
todennakoisesti paasta hyvaksyttavaan lahialueen tarinansietotasoon, turvautumaan
lisaksi radan lahialueen rakentamisen rajoituksiin erilaisin kaavaratkaisuin.

1.5 Vaikutukset pintavesiin

Pintavesien vaikutusarvio tehdaan asiantuntija-arviona, joka pohjautuu hankkeesta
tehtyihin suunnitelmiin seka saatavissa oleviin tietoihin pintavesien nykytilasta ja mah-
dollisesta kuormituksesta. Lahtdtietoina kaytetaan muun muassa ymparistdhallinnon
Avoin tieto -palvelun ymparistotiedon aineistoja seka paikkatietoaineistoja, koekalas-
tusrekisterin tietoja seka erillisessa Espoo-5Salo -ratahankkeen kalastoselvityksessa
saatuja lisatietoja. Vesistdjen valuma-alueiden rajaukseen voidaan kayttaa ymparisto-
hallinnon VALUE -valuma-aluetybkalua. Lisaksi lahtotietoina kaytetaan soveltuvin osin
saatavilla olevia pintavesia ja vesieliostoa (ml. kalasto) koskevia raportteja seka selvi-
tyksia. Vaikutusten arvioinnissa eritellaan rakentamisen ja radan kayton aikaiset vaiku-
tukset.

Vaikutusalueella olevien vesistdjen nykytilan kuvausta taydennetaan YVA-selostusvai-
heessa. Arvioinnissa tarkastellaan hankkeen vaikutuksia alueen vesistdihin seka hydro-
logisten olosuhteiden etta vedenlaadun ja vesielioston (ml. kalasto) osalta. Pintavesiin
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan vesistdjen ominais- ja erityispiir-
teet, kuten hydrologia ja morfologia, vedenlaatu, vesieliostd ja kalasto. Vesistovaiku-
tusten merkittavyytta arvioitaessa huomioidaan vesienhoidon tavoitteet ja suunnitel-
mat. Arvioinnissa selvitetaan hankkeen vaikutusalueen pintavesien valuma-alueet ja
virtausreitit seka vedenjakajat, lahteet, uomat seka luonnontilaiset purot ja norot paa-
osin karttatarkasteluna.

YVA-selostuksessa esitetaan myos mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai
lieventamiskeinot seka tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.

Vaikutusten arvioinnista vastaavat FT Sanna Sopanen, MMM Otso Lintinen ja FM Lauri
Eravuori yhdessa vaikutusten arvioinnin muun tyéryhman kanssa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Merkittavimmat kielteiset pintavesivaikutukset ovat rakentamisen aikaisia vaikutuk-
sia. Rakentamisaikaiset vaikutukset syntyvat muun muassa kasvillisuuden poistosta
ja siita aiheutuvasta maanpinnan hairiintymisesta, mahdollisesti tarvittavasta pohja-
veden pinnan laskusta seka tydmaavesien mukana kulkeutuvasta kiintoaine- ja ravin-
nehuuhtoumasta seka mahdollisesti kiintoaineeseen sitoutuneiden haitta-aineiden
(esim. raskasmetallit) kuormituksesta. Louhinta lisaa rajahdeaineperaisen nitraattity-
pen huuhtoumaa aiheuttaen typpikuormitusta riippuen siita, minne ja miten hulevedet
rajaytystyomaalta ohjataan. Veden laadullisia ongelmia voi aiheuttaa myos sulfidisavi-
maiden kasittely, mista voi aiheutua hapanta valumaa. Rakentamisen yhteydessa maa-
peraa joudutaan usein kuivattamaan alentamalla pohjavedenpinnan tasoa erilaisin oji-
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tusmenetelmin, jolloin ratakaytavan valittomassa laheisyydessa oleviin pienvesistoihin
ja ojiin voi aiheutua hydrologisia vaikutuksia. Rakentamisen aikana tydalueella on run-
saasti tyokoneita, mihin sisaltyy polttoainevuotojen riski.

Rakentamistoiden aiheuttamat vaikutukset ovat yleensa valiaikaisia. Pintavesivaikutus-
ten kannalta merkittavimpia suunnittelukohteita ovat vesistoylitykset ja tunnelit, jotka
sijoittuvat vesistojen lahelle. Vaikutus jaa vahaisemmaksi, jos rakentaminen kohdistuu
jo olemassa olevan ratakaytavan alueelle tai muuten muokattuun maastoon.

Radan kayton aikaiset kielteiset pintavesi- ja vesieliostovaikutukset aiheutuvat huleve-
sikuormituksesta seka vaarallisten aineiden kuljetusonnettomuuksiin liittyvasta pinta-
vesien pilaantumisriskista.

Vesistovaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavia tekijéita ovat: suunnitellut
toimenpiteet, vaikutusten kesto ja kohdentuminen seka vesistdn herkkyys, nykytila ja
kayttd. Vaikutusarvioinnissa huomioidaan myds vesienhoidon tavoitteet niiden vesisto-
jen osalta, joille tavoitteet on asetettu.

1.6 Vaikutukset pohjavesiin

Hankkeen vaikutukset pohjavesiin arvioidaan asiantuntijatyona. Arviointi perustuu
hankealueelta saatavilla olevaan tietoon pohjavesiolosuhteista seka hankkeesta teh-
tyihin suunnitelmiin. Arvioinnin lahtotietoina kaytetaan julkisissa rekistereissa ole-
via tietoja pohjavesialueista, pohjaveden pinnankorkeuksista ja laadusta, hankealueen
maastotietokanta-aineistoa, maapera- ja kallioperakarttoja seka hankkeen suunnitte-
lun yhteydessa tehtyjen maastotutkimuksien tuloksia maapera-, kalliopera- ja pohja-
vesiolosuhteista. Arvioinnin lahtdtietoina kaytetaan myos hankkeen vuorovaikutus- ja
sidostyhmatyoskentelyssa esille nousevia pohjavesiin liittyvia asioita. Hankealueelta
on kertynyt hyddynnettavia lahtotietoja muun muassa vuonna 2010 valmistuneen YVA-
menettelyn yhteydessa (Liikennevirasto 2010), seka Espoo-Salo -oikoradan yleissuun-
nitelmassa, joka on tekeilla.

Hankealueen pohjavesien nykytilan kuvausta taydennetaan YVA-selostusvaiheessa.
Selostuksessa esitetdgan muun muassa tarkemmat tiedot pohjavesiolosuhteista (sis.
maapera- ja kallioperaolosuhteet), pohjavesialueiden olosuhteista, julkiset tiedot ve-
denottamoista ja niiden suoja-alueista. Pohjavesialueilta esitetaan olemassa olevat tie-
dot pohjaveden pinnankorkeuksista ja virtaussuunnista, seka tiedot pohjavesialueilla
muodostuvan pohjaveden maarasta ja laadusta.

Pohjavesialueiden kuvausten lisaksi YVA-selostuksessa esitetaan hankealueella tie-
dossa olevien luonnontilaisten lahteiden sijainnit ja arvio lahteiden muodostumisalu-
eista seka arvio hankealueen laheisyydessa mahdollisesti sijaitsevista pohjavedesta
riippuvaisista luontokohteista. Lisaksi selostuksessa esitetaan tiedossa olevat ja han-
kealueen laheisyydessa sijaitsevat yksityiskaivot. YVA-selostuksessa kuvataan myos
tiedossa olevat ja mahdolliset paineellisen pohjaveden alueet, seka kallioperan heikko-
usvyohykkeet.

Vaikutusten arvioinnissa esitetaan arvio hankkeen vaikutuksista pohjaveden laatuun,
maaraan, pinnankorkeuksiin ja virtaussuuntiin erityisesti pohjavesialueilla. Lisaksi poh-
javesialueille arvioidaan hankkeen mahdollinen vaikutus olemassa oleviin vedenot-
tamoihin. Pohjavesialueisiin kohdistuvien vaikutuksien lisaksi arvioidaan vaikutukset
lahteisiin ja muihin mahdollisesti pohjavedesta riippuvaisiin luontokohteisin, yksityis-
kaivoihin ja paineelliseen pohjaveteen. Vaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon vai-
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kutukset maapohjaveteen seka kalliopohjaveteen. Kalliopohjaveden osalta erityiskoh-
teita ovat louhittavat kallioleikkaukset, seka tunnelit.

YVA-selostuksessa esitetaan mahdollisten haitallisten vaikutusten ehkaisy- tai lieven-
tamiskeinot seka tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.

Vaikutusten arvioinnista vastaavat FM Esa Kallio, FM Tero Taipale ja FM Jaana Maki-
Torkko yhdessa vaikutusten arvioinnin muun tyéryhman kanssa.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Pohjavesien kannalta hankkeen merkittavimmat vaikutukset liittyvat uuden radan ra-
kentamisvaiheeseen, seka tilanteisiin, joissa pohjaveden pintaa alennetaan pysyvasti
radan rakentamisen vuoksi. Radan kayton aikaiset vaikutukset liittyvat lahinna poikke-
ustilanteisiin, kuten onnettomuuksiin, huoltotoihin tai radan suojausrakenteisiin, jotka
voivat vahentaa pohjaveden muodostumista.

Pohjaveden pinnan ylapuolella tapahtuvan rakentamisen vaikutukset pohjaveteen ovat
tyypillisesti vahadisempia verrattuna pohjaveden pinnan alapuolella tapahtuvaan raken-
tamiseen.

Rakentaminen voi vaikuttaa seka pohjaveden laatuun, etta maaraan. Tyypillisimpia vai-
kutuksia pohjaveden laatuun ovat esimerkiksi pohjaveden valiaikainen samentuminen
tai typpipitoisuuksien nousu, joka johtuu louhinnassa kaytettavista rajahdysaineista.
Pohjaveden pinnankorkeuksiin, virtaussuuntiin ja maaraan kohdistuu vaikutuksia usein
tilanteissa, joissa alennetaan pohjaveden pintaa pysyvasti tai valiaikaisesti, tai tehdaan
rakenteita, jotka vahentavat pohjaveden luontaista imeytymista.

Yleisesti ottaen pohjaveteen kohdistuvien vaikutuksien kannalta haavoittuvimpia alu-
eita ovat hiekka- ja soravaltaiset maaperamuodostumat. Hankealueelle sijoittuu muun
muassa Lohjanharju, joka on merkittava pohjavesimuodostuma. Lisaksi hankealueella
on myo6s muita pohjavesiin kohdistuville vaikutuksille herkkia pohjavesimuodostumia.

Pohjavesivaikutusten merkittavyyden arvioinnissa otetaan huomioon muun muassa
onko kyseessa pohjavesialue, kohdistuuko vaikutus vedenottamoon, lahteeseen tai yk-
sityiskaivoon, kuinka suuri vaikutus on suhteessa luonnontilaan tai aiheuttaako vaikutus
haitallisia muutoksia pohjaveden laadussa tai pinnankorkeuksissa. Merkittavyyden ar-
vioinnissa painotetaan vastaanottavan pohjavesialueen tai -muodostuman herkkyytta.

1.7 V_r?\ikutukset luonnonoloihin ja suojelualuei-
siin

Vaikutusten arviointimenetelmat

Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa
tarkastellaan linjausten vaihtoehtojen vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen, suoje-
lualueisiin, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin elilajeihin seka luonnon dynaa-
miseen toimintaan. Arvioinnin painopiste on vaihtoehdoissa A ja B. 0+ -vaihtoehdossa ei
synny oleellisia muutoksia nykyiseen rata-alueeseen nahden, joten taman vaihtoehdon
osalta arviointi tehdaan yleistasoisena kohdistuen niihin alueisiin, jossa mahdollises-
ti nykyiseen rataan suunnitellaan oleellisempia muutoksia. Lahtotietoja hankealueen
luonnonarvoista ja luontokohteista on saatu muun muassa Suomen ymparistokeskuk-
selta, maakuntaliitoilta, kunnilta, Luonnontieteelliselta keskusmuseolta, lintutieteelli-
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silta yhdistyksilta seka aikaisemmin hankealueelta tehdyista luontoselvityksista, kuten
vuoden 2010 YVA-menettelyn aineistoista valilta Espoo-Salo.

Alueen luonnonoloista on tehty arvioinnin tueksi luontoselvityksia, joissa luonnonym-
pariston nykytila on selvitetty hankkeen vaatimalla tarkkuustasolla. Vaikutuksia luon-
nonsuojelualueisiin ja muihin suojelukohteisiin arvioidaan keskittyen maastokaytavan
alueella tai valittomassa laheisyydessa sijaitseviin kohteisiin, seka suorien vaikutusten
ulkopuolelle sijoittuviin kohteisiin, ottaen huomioon niiden suojeluarvojen mahdollinen
herkkyys reunavaikutuksille, vesitalouden muutoksille ja radan kauemmas ulottuville
hairiovaikutuksille, kuten melulle.

Lajiston osalta vaikutusten arvioinnissa keskitytaan arvioimaan uhanalaisiin ja EU:n
luontodirektiivin liitteissa Il tai IV mainittuihin lajeihin kohdistuvia vaikutuksia. Arvioinnin
yhteydessa esitetaan myos ehdotukset vaikutuksien lieventamiseen ja seurantaan liit-
tyen. Elaimistoon kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat paaasiallisesti elinymparistojen
muutoksista. Elinymparistot voivat kaventua pinta-alallisesti ja pirstoutua rakentami-
sen johdosta. Myos niiden laatu voi heikentya rakentamisen ja toiminnan aiheuttamasta
hairiosta johtuen. Elinymparistdjen muutokset voivat vaikuttaa elaimistdodn suoraan tai
valillisesti. Luonnonsuojelulailla suojeltujen ja luontodirektiivin IV-liitteessa mainittu-
jen lajien lisaantymis- ja levahdyspaikkojen havittaminen ja heikentaminen on kiellet-
tya. Kieltoon voidaan hakea poikkeuslupaa alueelliselta ELY-keskukselta. Poikkeusluvan
myontamisen edellytyksena on, etta lajin suotuisa suojelutaso ei heikkene, hankkeella
ei ole muuta toteuttamisvaihtoehtoa ja hanke on yhteiskunnan kokonaisedun mukainen.

Lisaksi YVA-menettelyn yhteydessa tunnistetaan ja arvioidaan hankkeen vaikutukset
alueen paaasiallisiin ekologisiin yhteyksiin ja viherverkkoon. Tarvittaessa esitetaan yh-
teyksien turvaamisen mahdollisesti vaatimat lieventamistoimet.

Vaikutusten arvioinnista vastaa FM biologi Lauri Eravuori yhdessa vaikutusten arvioin-
nin muun tyéryhman kanssa.

Natura-arviointi

Luonnonsuojelulain 65 §:n mukaan hankkeen tai suunnitelman vaikutuksista Natura-alu-
eelle on tehtava asianmukainen arviointi, mikali hanke tai suunnitelma yksin tai yhdessa
muiden hankkeiden tai suunni-telmien kanssa todennakdisesti merkittavasti heikentaa
niita luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on liitetty Natura 2000 -verkostoon.

Vuoden 2010 Espoo-Salo -oikoradan ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa to-
detaan, etta Nuuksion Natura 2000 -alueesta seka Kiskonjoen latvavedet Natura-alu-
eesta (FI0200120) on laadittava Natura-arviointi. Nykyisen ratalinjauksen vaihtoehtojen
Aja B valittomaan laheisyyteen ei sijoitu muita sellaisia Natura 2000 -alueita, joihin koh-
distuisi mahdollisia luonnonarvoja heikentavia vaikutuksia. Nuuksion ja Kiskonjoen lat-
vavedet Natura-alueen osan lisaksi linjauksen valittomaan laheisyyteen sijoittuu myos
Kaarinan Kuusistonlahti (FI 0200058), mutta ratalinjauksen ja Natura-alueen valiin si-
joittuu iso maantie (Helsingintie) ja etaisyys on lahimmillaankin yli 250 metria Natura-
alueen rajasta. Lisaksi rata sijoittuu olemassa olevaan ratakaytavaan.

YVA-menettelyn rinnalla laaditaan Natura-arviointi koskien hankkeen vaikutuksia
Nuuksion Natura 2000 -alueeseen (FI 0100040). Kiskonjoen latvavedet Natura-alueesta
(FI0200120) on laadittu Varsinais-Suomen vaihemaakuntakaavan laadinnan yhteydessa
Natura-arviointi, joka paivitetaan. Muutoin hankealueen laheisyyteen ei sijoitu Natura
2000 -alueita siten, etta niihin kohdistuisi merkittavia vaikutuksia.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Uuteen maastokaytavaan rakennettavan radan tyypillinen valitén vaikutus luonnon-
ymparistdon on luonnonymparistén haviaminen ja muuttuminen seka ymparistdjen
pirstoutuminen. Pirstoutuminen heikentaa erityisesti metsaalueiden sopivuutta monil-
le elainlajeille seka aiheuttaa reunavaikutuksen lisaantymista ja sita kautta muutoksia
muun muassa valaistusoloissa, pienilmastossa ja elidlajistossa. Reunavaikutuksella on
toisaalta kielteisia ja toisaalta myonteisia vaikutuksia riippuen siita, minka lajin osalta
asiaa tarkastellaan. Valittomien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on rajattu suunni-
teltu ratalinjaus. Valillisten vaikutusten vaikutusalue on riippuvainen vallitsevista ym-
paristotekijoista ja vaikutuskohteesta/luontoarvoista joihin vaikutuksia kohdistuu. Ylei-
sesti valillisten luontovaikutusten vaikutusalue ulottuu noin 200 metrin etaisyydelle
ratalinjauksesta.

Ratahankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaikutuksen lisaantyminen. Pen-
gerretty ja kuivatusojitettu, paikoin mahdollisesti aidattu rata-alue vaikeuttaa monien
elainten liikkumista ja voi jopa katkaista niiden kulkuyhteyden. Aitaamaton rata-alue ai-
heuttaa myos elainonnettomuuksia muun muassa pienelaimille, saukolle ja hirvielaimil-
le; liikenndinti tarkasteltavalla radalla tosin ei ole jatkuvaa. Muita mahdollisia valillisia
vaikutuksia ovat esimerkiksi muutokset rata-alueen lahella sijaitsevien kosteikkojen tai
muiden kohteiden vesitaloudessa. Elaimist6on kohdistuvia valillisia vaikutuksia ovat li-
saksi elinalueiden mahdollinen laadullinen heikkeneminen radan laheisyydessa liiken-
teen aiheuttaman hairién ja melun vuoksi.

Vaikutuksen merkittavyys maaraytyy vaikutuksen laajuuden ja lajin/luontotyypin sie-
tokyvyn mukaan. Lisaksi lajin tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa
luokan nousuun asiantuntija-arviona. Vaikutus voi olla myds myodnteinen. Ratahankkeen
luontovaikutukset ovat tyypillisesti haitallisia tai neutraaleja; luontoarvojen kannal-
ta myonteisia vaikutuksia on vain harvoin. Mydnteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa
hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien paahdealueiden luominen rataleikkauksiin.
Korvaavilla paahdeymparistoilla on huomattavan suuri merkitys uhanalaislajistolle ku-
ten paahdekasvillisuudelle ja perhosille. Vastaavalla periaatteella toimivaa merkitta-
vyyden luokittelua kaytetaan myos muiden valittdmien seka valillisten luontovaikutus-
ten osalta.

Luonnonymparistoon liittyvat selvitykset

Hankkeeseen liittyen on tehty laaja-alaisesti luontoselvityksia. Espoo-Salo valisen
osuuden luontoselvitykset on tehty vuonna 2017-2018 ja niita on osittain taydennet-
ty 2019. Salo-Turku valisen osuuden luontoselvitykset on tehty vuonna 2019 ja tietyin
osin selvityksia tehdaan viela talvella 2020. Tassa YVA-menettelyssa tarkasteltavan O+
-vaihtoehdon osalta ei ole tehty erillisia luontoselvityksia eika sellaisia ole suunniteltu
tehtavaksi YVA-menettelyyn liittyen.

Vuonna 2017 on tehty luontoselvitykset Espoo-Salo -osuudelta: kasvillisuus- ja luonto-
tyyppiselvitys seka pintavesikohteiden selvitys, liito-oravaselvitys, viitasammakkosel-
vitys, linnustoselvitys, palosirkkaselvitys, sudenkorentoselvitys seka verkkoperhosten
potentiaalisten elinymparistokohteiden maastotarkastelu. Talvella 2018 on lisaksi tehty
saukkoselvitys. Vuoden 2019 aikana on tehty koko Espoo-Turku -ratalinjalta kalastosel-
vitys, simpukkaselvitys seka lepakkoselvitys. Liito-orava- ja viitasammakkoselvityksia
on taydennetty 2019 Espoo-Salo -ratalinjalta. Salo-Turku valilta on tehty 2019 kasvilli-
suus- ja luontotyyppiselvitys, liito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys, linnustosel-
vitys, sudenkorentoselvitys, pintavesikohteiden selvitys, vieraslajiselvitys seka paah-
deymparistoselvitys (kasvit ja hyonteiset). Lisaksi Turun ratapihan alueelta on tehty
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pesimalinnustoselvitys, kasvillisuus ja luontotyyppiselvitys, vieraslajiselvitys seka sel-
vitetty paahdelajisto hydnteisineen.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin kasvillisuus- ja luontotyyppi- ja pintavesikoh-
teiden selvitys vuonna 2017. Ennen maastokaynteja tehtiin ilmakuva- ja puustotulkin-
ta seka valtakunnallisen metsien inventoinnin metsavaratietoihin perustuva kasvupaik-
katulkinta, joilla rajattiin tarkemmin inventoitavat alueet. Lahtdaineiston perusteella
maastotyot kohdennettiin potentiaalisiksi maariteltyihin paikkoihin kuitenkin niin, etta
koko suunniteltu reitti tuli katetutuksi. Maastoinventoinnissa kartoitettiin kasvilli-
suus yleispiirteisesti seka alueen huomionarvoiset luontotyypit. Paapaino oli selvittaa
selvitysalueella mahdollisesti esiintyvat luonnonsuojelulain ja vesilain luontotyy-
pit, uhanalaiset luontotyypit seka muut huomionarvoiset luonnonymparistén kohteet.
Metsalakikohteita ei kartoitettu, koska ne sisaltyvat oleellisilta osin uhanalaisiin luonto-
tyyppeihin. Kasvillisuus- ja luontotyyppiselvityksen ohessa tehtiin pintavesikohteiden
selvitys. Séderkullan luonnonsuojelualueella ja Saarilammen maakuntakaavan mukai-
sen suojelualuevarauksen alueella tehtiin kesalla 2019 luontoselvitykset. Maastokayta-
van valittomasta laheisyydesta tarkastettiin myos joitakin aiempien luontoselvityksi-
en mukaan arvokkaita ymparistoja ja kasvillisuuskohteita, kuten erityisesti suojeltavan
kammekkalajin, punavalkun, elinymparisté. Vuonna 2019 on myods tehty kasvillisuus- ja
luontotyyppiselvitys Salo-Turku-valiselta alueelta.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin liito-oravaselvitys vuonna 2017. Ratalinjauksen
laheisyydesta on runsaasti aikaisempia havaintotietoja liito-oravasta, jotka tarkistettiin
vuoden 2017 liito-oravaselvityksen yhteydessa. Lahtoaineiston perusteella kartoitet-
tiin lisaksi lajille potentiaaliset elin- ja lisaantymisymparistot, jotka tarkastettiin vuoden
2017 liito-oravaselvityksessa. Kevaalla 2019 on tehty liito-oravan lisaantymis- ja levah-
dyspaikkojen tarkistuksia mahdollisia poikkeuslupahakemuksia varten Espoo-Salo vali-
selta alueelta. Vuonna 2019 on myods tehty liito-oravaselvitys Salo-Turku valiselta alu-
eelta.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin viitasammakkoselvitys vuonna 2017. Pienia lam-
piaja erikokoisia jarvia sijoittuu runsaasti hankealueelle. Selvitettaviksi kohteiksi on vuo-
den 2017 viitasammakkoselvityksessa valittu lampia ja jarvia, joiden rannoilla on suo-
ja luhtamaisia osia. Viitasammakkoselvityksessa selvitettiin yhteensa 21 eri kohdetta
koko Espoo-Salo -selvitysalueelta. Kevaalla 2019 on lisaksi Uudenmaan ELY-keskuksen
pyynnostd omana tyona tarkistettu kaksi viitasammakkokohdetta (Lohjan Koivulanse-
lalta ja Salon Hirsijarvelta). Lisaksi kesalla 2019 kartoitettiin Halarin lampien aiemmin
tunnistetun viitasammakkokohteen ympariston luontotyyppeja ja virtavesiymparisto-
jen luonnontilaa. Varsinais-Suomen ELY-keskuksen alueelta on tarkistettu myds Vilik-
kalan padotun/kaivetun lammikon viitasammakon elinymparistd. Vuonna 2019 on tehty
viitasammakkoselvitys Salo-Turku valiselta alueelta.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin palosirkkaselvitys vuonna 2017. Ymparistohallin-
non rekisterissa on muutamia aikaisempia havaintotietoja palosirkasta selvitysalueen
laheisyydesta. Palosirkkaselvitysta ei ole tehty Salo-Turku valiselta alueelta vuonna
2019, koska lajille sopivia elinymparistgja ei esiinny kyseisella alueella. Sen sijaan Salo-
Turku valiselta alueelta on tehty paahdeymparistodselvitys, jossa on selvitetty paahde-
ymparistojen kasvillisuutta ja hyonteisia.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin sudenkorentoselvitys vuonna 2017. Selvityksessa
inventoitiin suunnitellun reitin ja sen laheisyydessa esiintyvat uhanalaiset tai suojellut
sudenkorentolajit. Selvityksen maastotydt keskitettiin sudenkorentojen kannalta oleel-
lisimmiksi arvioituihin elinymparistoihin, kuten pienille lammille, matalille jarven lahdille
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seka muille seisovan veden alueille. Vuonna 2019 on tehty sudenkorentoselvitys Salo-
Turku valiselta alueelta samoin menetelmin.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin verkkoperhosselvitys vuonna 2017. Verkkoper-
hosille sopivat, hyvat elinymparistot selvitettiin etukateen muiden selvitysten yhtey-
dessa. Verkkoperhosten osalta toteutettiin potentiaalisten elinymparistdjen maasto-
tarkastelu, jossa tarkastettiin muiden selvitysten yhteydessa potentiaaliksi tunnistetut
elinymparistot. Maastotyot tehtiin alkusyksylla 2017. Esiintymisalueita etsittiin pelkas-
taan sopivien biotooppien kautta. Verkkoperhosselvitysta ei ole tehty Salo-Turku vali-
selta alueelta vuonna 2019, koska lajia ei esiinny selvitysalueella. Sen sijaan Salo-Turku
valiselta alueelta on tehty paahdeymparistdselvitys, jossa on selvitetty paahdeympa-
ristojen kasvillisuutta ja hydnteisia.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin saukkoselvitys vuonna 2018. Potentiaalisiksi koh-
teiksi maaritettiin jokiuomat, joissa on sulana pysyvia koskipaikkoja. Maastotyot keski-
tettiin maariteltyihin paikkoihin. Naita kohteita oli 11 koko hankealueella. Maastotyot on
toteutettu talvella 2018. Maastotyot on tehty noin 500-1000 metrin pituusvydhykkeel-
ta jokien varsilta suunnitellun ratalinjauksen molemmin puolin. Saukkoselvitys Salo-
Turku valiselta alueelta tehdaan talvella 2020.

Espoo-Salo valiselle osuudelle tehtiin pesimalinnustoselvitykset vuonna 2017. Salo-
Turku valiselle osuudelle tehtiin linnustoselvitykset vuonna 2019. Selvityksia varten
hankittiin tiedot Rengastustoimistolta seka Suomen ymparistékeskukselta. Suojelu-
alueiden, suojeluohjelmakohteiden, Natura 2000 -alueiden sijainnit seka linnustollises-
ti arvokkaiden kohteiden (IBA-, Finiba- ja Maali-alueet) tiedot koottiin BirdLife Suomen
paikkatietoaineistoista. Karttatarkastelun seka liito-oravakartoitusten maastotdiden
perusteella valittiin tarkempaan pesimalinnuston maastokartoitukseen luonnontilaiset
tai lahes luonnontilaiset vanhat ja vanhahkot metsat seka kosteikot. Pesimalinnusto-
selvitys tehtiin maalintujen kartoituslaskennasta annettuja ohjeita (Koskimies & Vdisd-
nen 1986) soveltaen 1-2 laskentakierroksen laskentana huhti-kesakuussa 2017 ja 2019.
Pesimalinnustoselvityksessa kaytiin lapi selvitysalueen potentiaaliset luonnontilaiset
biotoopit. Pesimalinnustoselvitys kasitti yhteensa 11 paivaa 2017 ja kuusi paivaa 2019.
Yhden pesimakauden selvitys kuvaa sen hetkista tilannetta ja vuosien valilla on vaihte-
lua. Tasta syysta pesimalinnustollisesti arvokkaat alueet rajattiin seka havaittujen la-
jien, etta biotoopin potentiaalisuuden perusteella. Lajiston osalta keskityttiin valtakun-
nallisestija alueellisesti uhanalaisiin (CR, EN, VU) ja silmallapidettaviin lajeihin (NT) seka
lintudirektiivin liitteen | lajeihin (DIR) ja kansainvalisiin vastuulajeihin (KVA). Salo-Turku
-osuudelta havainnoitiin syksylla 2019 myos lepailevia muuttolintuja kolme paivaa ja
ratalinjauksen muutonaikaisia lintuhavaintoja pyydettiin myos alueelliselta lintutieteel-
liselta yhdistykselta.

7.7.1. Vaikutukset viherverkostoon ja ekologisiin yhteyksiin

Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan maakuntakaavojen mukaiset viheryhteystarpeet
seka muut tunnistetut paikallisemmat yhteystarpeet. Arvioinnissa tarkastellaan vaiku-
tuksia ja esitetaan soveltuvia lieventamiskeinoja ekologisen verkoston toiminnan tur-
vaamiseksi.

Radan lapaisevia ekologisia yhteyksia sailyy tunnelijaksojen alueella, seka pitkien silto-
jen alitse. Tasamaalle sijoittuva aitaamaton ratakaytava ei muodosta merkittavaa kul-
kuestetta suurelle osalle lajeista. Pienempia elaimia palvelevat myos pienemmat ali-
kulut ja vesistoylitykset, jopa putket, kun niihin toteutetaan kuivapolku. Vaikutusten
arvioinnissa on huomioitava myos eri lajien erityyppiset yhteystarpeet ja useiden laji-
en tyypillisimmin suosimat yhteysalueet, esimerkiksi virtavesia suosivien lajien yhteys-
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tarpeet ja liito-oravan puustoisten kulkuyhteyksien toteutuminen niiden elinymparisto-
alueilla. Mahdollisia estevaikutuksen lievennystoimia ovat vihersillat, elainten kayttoon
soveltuvat alikulut, kuivapolkujen jattaminen vesistoylitysten kohdalla ja tarvittaessa
pieneldinputket. Estevaikutuksen arvioinnissa huomioidaan myos junaliikenteen tiheys.

Rata sijoittuu eri tyyppisiin ymparistoihin, joilla ekologisen verkoston rakenne seka ra-
dan sijoittuminen ja muodostuva estevaikutus vaihtelevat. Espoo-5Salo -oikorata si-
joittuu pitkalla matkalla (Espoo-Lohjan Suomusijarvi valilld) E18 moottoritien maasto-
kaytavan rinnalle, jolloin yhteisvaikutuksena moottoritien estevaikutus ja myds sen
lapaisevien ekologisten yhteyksien laatu ja sijoittuminen on otettava huomioon vaiku-
tusten arvioinnissa ja suositeltavien lievennystoimien kohdentamisessa. Salon alueelle
tultaessa radan maastokaytava erkaantuu moottoritiesta, jolloin se muodostaa maas-
toon uuden maastokaytavan, mutta vastaavia yhteisvaikutuksia ei muodostu. Salo-Tur-
ku valilla parannetaan olemassa olevaa rataa, ja VE A ja VE B poikkeavat Piikkion kohdal-
la siten, etta VE B muodostaa uuden maastokaytavan lyhyelle jaksolle.

1.8 Vaikutukset ekosysteemipalveluihin

Vaikutusten arviointimenetelma

Hankkeen vaikutusten arviointi ekosysteemipalveluiden nakdkulmasta avaa laajemman
ja kokonaisvaltaisemman kuvan vaikutuksista kuin tavanomainen hankkeen vaikutusten
valttamiseen ja lieventamiseen perustuva vaikutusten arviointi. Kun arvioidaan hank-
keen vaikutuksia ekosysteemipalveluihin, tarkastelussa hyddynnetaan Espoo-Salo -oi-
koradan yleissuunnitelman tuloksia.

Ekosysteemipalveluiden nykytila kartoitetaan ensin. Hankealueelta ja sen ymparistosta
tunnistetaan merkittavimmat ekosysteemipalveluita tuottavat rakenteet. Nain saadaan
esille hankealueelta ne alueet, jotka tuottavat samanaikaisesti useita eri ekosysteemi-
palveluita. Hankealueella naita voivat olla esimerkiksi metsat, pellot, niityt, suot ja ve-
sistot seka pohjavesi. Ekosysteemipalveluiden paallekkaistarkastelulla saadaan esille
hankealueen ekosysteemipalveluiden kannalta arvokkaimmat kohdat. Paikkatietotar-
kastelun lahdeaineistona kaytetaan muun muassa avoimia valtakunnallisia ja maakun-
nallisia paikkatietoaineistoja, Espoo-5alo -oikoradan ja Salo-Kupittaa YVA-tarvehar-
kinnan selvityksissa tuotettuja aineistoja seka taman hankkeen yhteydessa tuotettuja
soveltuvia aineistoja seka vuorovaikutuksen (esimerkiksi yleisotilaisuudet) palautetta.
Paikkatietotarkastelussa hyodynnetaan hankkeen mittakaavaan soveltuvia aineistoja,
joita ovat valtakunnalliset ja maakunnalliset aineistot.

Tyodssa tuotetaan ekosysteemipalveluiden tuotannon nykytilaa kuvaavat kartat CICES-
luokituksen mukaisella jaotuksella. Karttojen tuotannossa hyoddynnetaan ymparis-
tovaikutusten arvioinnin eri osa-alueiden tuloksia. Paikkatietotarkastelussa voidaan
esimerkiksi tunnistaa ekosysteemipalveluiden keskittymia ja verrata ekosysteemipal-
velukeskittymien sijaintia ja ratahankkeen linjauksia. Nain voidaan esittaa havainnolli-
sesti hankkeen kielteisia ja myonteisia vaikutuksia ekosysteemipalveluihin.

Saately- ja yllapitopalveluihin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan hankkeen eri osa-alu-
eiden vaikutusten arvioinnin tulosten ja paikkatietotarkastelujen perusteella. Esimer-
kiksi luontoon, suojelualueisiin seka maaperaan ja vesistoihin kohdistuvat vaikutukset
vaikuttavat saately- ja yllapitopalveluiden tuotantoon. Veden luontainen kierto ja maan
hydrologia, maaperan muodostuminen ja paikallisen ilmaston saately ovat esimerkkeja
saately- ja yllapitopalveluista, joihin ratahankkeen vaikutukset voivat kohdistua. Saate-
ly- ja yllapitopalveluista alustavasti arvioiden merkittavimpia ovat vedenkierron saately
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ja vedenlaadun yllapito, seka kasvien ja elainten populaatioiden, suojaelinymparistdjen
ja liikkumisreittien yllapito.

Tuotantopalveluihin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan tarkastelemalla hankkeen vai-
kutuksia maankayttdéon, vesistdihin ja luonnonvarojen kayttéon seka paikkatietoana-
lyysin perusteella. Tuotantopalveluhin kohdistuvia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi
elinymparistdjen muutokset tai menetykset, tuotantopinta-alan menetys ja ratakay-
tavan estevaikutus, muutokset veden luontaisessa kierossa tai pohjaveden muodostu-
misessa seka valillisena vaikutuksena ratahankkeen tuomat muutokset maankayttdon,
esimerkiksi luonnonymparistojen ja tuotantomaiden muuttuminen rakennetuiksi alueik-
si. Alustavan arvion mukaan tarkastelualueella keskeisia tuotantopalveluita ovat maa-
ja metsatalouden tuotanto seka puhdas juomavesi.

Kulttuuripalveluihin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan tassa tyossa ihmisten elinoloi-
hin kohdistuvien vaikutusten, maisemaan, kulttuuriperintdn ja luontokohteisiin kohdis-
tuvien vaikutusten seka meluun ja ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten perusteella
seka paikkatietotarkastelun perusteella. Alustavan arvion mukaan tarkastelualueella
luonto virkistysymparistdna ja sen perintdarvo seuraaville sukupolville ovat tarkeimpia
kulttuuripalveluita.

Hankkeen tuomat muutokset luonto- ja virkistysalueilla, luontoalueiden haviaminen ja
pirstoutuminen, liikenteen melun ja polyn lisaantyminen virkistysalueilla, radan ja sen
rakentamisen aiheuttamat muutokset lahi- ja kaukomaisemissa ovat esimerkkeja kult-
tuuripalveluihin kohdistuvista vaikutuksista. Liikenneyhteyksien parantuminen ja sita
kautta ekosysteemipalveluiden saavutettavuuden parantuminen ovat myds olla hank-
keen vaikutuksia. Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

1.9 Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luon-
nonvarojen kayttoon

Radan rakentamisella uuteen maastokaytavaan on paikallisesti suoria ja merkittavia
vaikutuksia maa- ja kallioperaan. Maaperan leikkaukset, kallioperan louhinta ja tarvitta-
va maapohjan vahvistaminen muuttavat pysyvasti maa- tai kallioperaolosuhteita. Maa-
ja kallioperan leikkauksilla ja louhinnoilla voidaan saada maa- ja kiviaineksia, joita voi-
daan hyodyntaa hankkeen rakennusvaiheessa. Talldin vahennetaan muualta tuotavien
rakennusmateriaalien tarvetta. Rakennushankkeessa kaivettavat ja hyddynnettavaksi
kelpaamattomat maa-ainekset joudutaan mahdollisesti kuljettamaan maa-ainesten si-
joitusalueille uuden radan laheisyyteen tai maisemanhoidollisiin taytteisiin.

Suunnittelualueelle ja sen laheisyyteen sijoittuvista mahdollisista pilaantuneen maan
kohteista (MATTI-rekisteri) pyydetaan lisatiedot ELY-keskukselta. Saatavien tietojen
perusteella pyritaan arvioimaan kohteiden pilaantuneisuutta ja niiden vaikutusta hank-
keeseen.

Hankealueelle sijoittuvat POSKI-hankkeen kohteet tarkistetaan hankealueelle laadituis-
ta Pohjavesien suojelun ja kiviaineshuollon yhteensovittamisen loppuraporteista Uu-
denmaan, Turun ja Salon seudun alueilta.

Luonnonvarojen hyédyntamisella tarkoitetaan muun muassa maa- ja kalliokiviainesten
seka pohjavesi- ja metsavarojen hyddyntamista. Arvioinnin tassa osiossa keskitytaan
tarkastelemaan maa- ja kalliokiviainesten neitseellista ja uusiokayttoa seka ylijagama-
maiden sijoitusta. Mahdollisia vaikutuksia pohjavesiin tarkastellaan luvussa 6.6, maan-
kéyton muutoksia (esim. metsamaasta liikennealueeksi) luvussa 6.1. Luonnonvarojen
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hyddyntamiseen luetaan myds marjastus, sienestys, metsastys ja kalastus, joita kasi-
tellaan luvussa 6.2.

Maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon kohdistuvien vaikutuksien arviointi
tehdaan asiantuntijatyona. Arviointi laaditaan hankealueen maa-, kalliopera- ja luon-
nonolosuhteiden seka laadittavien suunnitelmien perusteella.

Vaikutusten arvioinnista vastaavat FM Tero Taipale ja FM Enni Suonpera (maa- ja kallio-
pera) seka MMM Antti Lepola ja MMT Susanna Hietanen (luonnonvarojen kaytto).

710 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperin-
toon

Maisemarakenne ja maisemakuva kuvataan tarkoituksenmukaisella tarkkuudella ja
laajuudella maisemalliset kokonaisuudet huomioiden. Selvityksessa kuvattavia asioita
ovat maaston korkeussuhteet, maiseman mahdollinen suuntautuneisuus eri osa-alueil-
la, maaston peitteisyys ja tilajako (avoimet, puoliavoimet, sulkeutuneet alueet), ihmisen
toimintojen sijoittuminen, eri luonteiset miljodkokonaisuudet seka arvokohteet. Lisaksi
analysoidaan maisemakuvaan vaikuttavia tekijoita, maiseman kohokohtia ja mahdollisia
ongelmia. Maisemaan kohdistuvien vaikutusten arvioija tekee maastokaynnin vaikutus-
arviointityon pohjaksi.

Maisemaan voi kohdistua muutoksia ratarakentamisen seurauksena. Maiseman ja kult-
tuuriympariston osalta vaikutusten painopistealueina ovat maiseman ja kulttuuriympa-
riston arvokohteet seka mahdolliset maisemavaurioita aiheuttavat toimenpiteet. Pitkat
sillat ja avoimien laaksojen ja vesistoylitysten kohdat ovat tavallisesti maisemakuvan
muutoksen suhteen keskeisia kohtia, mutta maisemavaurioita aiheuttavat myos maise-
matilaa rajaavan puuston poistaminen, maa- ja kallioleikkaukset, pengerrykset ja me-
luesterakenteet. Naista kohdistuvat vaikutukset voivat olla joko niin sanotusti suoria,
kyseisen ratakaytavan kohdalle kohdistuvia vaikutuksia tai valillisia lahi- tai kaukoym-
paristoon kohdistuvia maisema- tai kaupunkikuvaa muuttavia vaikutuksia. Vaikutusten
merkittavyyteen ja laajuuteen vaikuttavat maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maise-
man ja kulttuuriympariston osalta edella mainitut muutokset kohdistuvat toisaalta hy-
vin pienipiirteisiin ja muutokselle herkkiin rakennettuihin kulttuuriymparistdihin ja niiden
reuna-alueisiin ja toisaalta laajoihin viljely- ja jokilaaksokokonaisuuksiin.

Rakennetun kulttuuriympariston ja maisema-alueiden osalta huomioidaan maakunta-
kaavan ja yleiskaavojen selvityksissa arvotetut valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja
paikallisesti merkittavat alueet ja kohteet. YVA-ohjelmassa on kuvattu ratalinjausvaih-
toehtojen vaikutusalueen valtakunnallisia ja maakunnallisia arvoja. Nama tarkennetaan
ja laajennetaan YVA-selostusvaiheessa niin, etta kuvaus sisaltaa myods muut vaiku-
tusalueelle sijoittuvat, tiedossa olevat paikallisesti merkittavat alueet ja kohteet. Ar-
voalueet ja kohteet luetteloidaan, osoitetaan kartalla, niiden luonne ja arvokkaat omi-
naispiirteet kuvataan sanallisesti seka arvioidaan arvoalueisiin ja kohteisiin kohdistuvat
vaikutukset. Maisemavaikutusten visualisointia varten laaditaan tarpeellinen maara
havainnekuvia, alustavasti 4-6 kuvaa, niilta kohdin, joissa maisemakuvalliset muutok-
set ovat suurimpia ja jossa ei ole jo saatavilla havainnekuvamateriaalia tai riittavaa ar-
viointia.

Lahtotietoina kaytetaan Museoviraston, Varsinais-Suomen ja Uudenmaan liittojen,
maakuntamuseoiden seka suunnittelualueen kaupunkien ja kuntien aineistoja. Arvioin-
nissa hyodynnetaan myos hankkeen aikana ja edeltavissa vaiheissa tehtyja selvityksia.
Espoon ja Salon valiselle osuudelle on laadittu muun muassa YVA-menettely (2010) ja
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osuudelle laaditaan parhaillaan yleissuunnitelmaa, joiden aineistot ja arvioinnit ovat
keskeisessa osassa lahtdaineistoina. Salon ja Turun valilla hyddynnetaan muun muassa
Salo-Turku -ratayhteyden kehittamisen vaikutusarviointia (2019).

Ratalinjausvaihtoehtojen VE A ja VE B Espoon ja Salon valille on toteutettu arkeologinen
inventointi kesalléd 2017 (Museoviraston Arkeologiset palvelut). Salon ja Turun valiselle
osuudelle sisaltaen Piikkion oikaisun on myos toteutettu arkeologinen inventointi vuon-
na 2019 (Museoviraston Arkeologiset palvelut), jonka raportti valmistuu marraskuun lo-
pussa. Muinaisjaannosinventointien keskeiset tulokset raportoidaan vaikutusten arvi-
ointiin.

Vaikutusten arvioinnista vastaavat yhteiskuntatieteiden maisteri Timo Laitinen ja mai-
sema-arkkitehti Veli-Markku Uski.

711 Vaikutukset ilmanlaatuun

[lmanlaadulle on annettu ohje- ja raja-arvoja ilman pilaantumisen aiheuttamien tervey-
dellisten haittojen ehkaisemiseksi seka kasvillisuuden ja ekosysteemin suojelemiseksi.
I[lmanlaadulle olevat saadodkset ovat vuonna 1996 annetut ohjearvot terveyden suojele-
miseksi (Valtioneuvoston paatts 480/1996) ja vuonna 2017 voimaan tullut ilmanlaatu-
asetus (79/2017). Ohjearvot ovat raja-arvoja tiukemmat ja pitoisuuksien ollessa niiden
alapuolella myo6s raja-arvot alittuvat. Ohjearvoja sovelletaan alueidenkaytén, kaavoi-
tuksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa seka ymparistélupaharkinnassa. Ta-
voitteena on ennaltaehkaista ohjearvojen ylittyminen ja taata hyvan ilmanlaadun saily-
minen.

[lmanlaatuvaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Arvioinnissa hyodynnetaan ole-
massa olevaa tietoa kuten paakaupunkiseudulla ja Turun kaupunkiseudulla tehtyjen il-
manlaatumittauksien tuloksia ja tehtyja ilmanlaatuselvityksia. Arvioinnissa tuodaan
esille ilmanlaadun kannalta merkitykselliset kohteet, kuten asutus ja reitin varrella si-
jaitsevat herkat kohteet. Tyodssa arvioidaan mahdollisen kulkutapamuutoksen aiheutta-
ma vaikutus ilmanlaatuun. Kulkutapamuutoksen paadstojen arvioinnissa hyddynnetaan
tehtyja selvityksia siita, kuinka paljon radan toteutuminen vahentaa tieliikenteen maa-
raa seka tieliikenteen ja junaliikenteen yksikkdpaastoja.

Vaikutusten arvioinnista vastaa FM Anne Kiljunen.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Kulkutapamuutosten ilmanlaatuvaikutuksia tarkasteltaessa tarkastellaan tyypillisesti
liikenteen paastoja, jotka arvioidaan liikennemaarien ja paastokertoimien avulla. Todel-
lisuudessa liikenteen paastojen lisaksi ilmanlaatuun vaikuttavat rakentamisen ja kayton
aikaiset toiminnot kuten rataverkon rakentaminen, junien valmistus seka toimintojen yl-
lapito ja korjaustoimet. Tassa hankkeessa kulkutapamuutoksen arvioidaan alustavasti
vahentavan ilmaan vapautuvia paastoja suhteellisen merkittavasti, joten muiden kuin
liikenteen ilmanlaatuvaikutuksia ei nahda tarpeelliseksi arvioida.

712 Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Suomi on sitoutunut vahentamaan kasvihuonekaasupaastdjaan sitoutumalla YK:n il-
mastosopimukseen ja EU:n ilmasto- ja energiapolitiikan toteuttamiseen kansallisella
tasolla (Ympdristéministerié 2017). Ilmastonmuutoksen torjunta on valtion keskeinen
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tavoite ja vuoteen 2050 mennessa kasvihuonepaastoja pyritaan vahentamaan 80 - 95 %
(Ty6- ja elinkeinoministerié 2017). Paastotavoitteet tulevat lahivuosina edelleen tiu-
kentumaan ja tasmentymaan. Liikenteessa merkittavia vahennyskeinoja ovat lilkenne-
maaran vahentaminen ja ajoneuvo- ja polttoainetekniikan kehitys, lilkkenteen suoritteen
vahentaminen seka ruuhkautumisen ja kiihdytysten ja hidastusten valttaminen (esimer-
kiksi ajonopeudet, tien mutkaisuus ja makisyys) (Liikenne- ja viestintédministerié 2018).

[lmastonmuutosvaikutusta tarkastellaan hankkeesta syntyvien kasvihuonekaasupaas-
tojen perusteella. Paastot esitetaan hiilidioksidiekvivalentteina (CO,e), jossa hankkeen
eri vaiheissa syntyvat kasvihuonekaasupaastot yhteismitallistetaan kuvaamaan ilmas-
toa ldmmittavaa kokonaisvaikutusta (global warming potential, GWP).

Rakentamisajalta tarkastellaan rataosuudelta kaadettavan puuston sitoman hiilen va-
pautumista takaisin ilmakehaan seka radan rakentamisen aiheuttamia kasvihuonekaa-
supaastoja. Hiilinielujen vahenemisen vaikutusta tarkastellaan kartoittamalla keskiar-
voisesti radan osuudelta kaadettavien puiden vapauttama hiilidioksidi ilmakehaan yhta
rakennushehtaaria kohden ja suhteuttamalla se koko rataosuudelle. Radan rakentami-
sen paastoja tarkastellaan arvioimalla keskimaaraiset kokonaispaastot eri hankevaihto-
ehtojen osalta. Rakentamisesta aiheutuvien paastojen osalta huomioon otetaan merkit-
tavimmat rakenteet ja paamateriaalit seka tyodvaiheet. Valilla Espoo-Salo ratalinjauksen
paastot saadaan meneillaan olevasta ymparistovaikutusten arviointiin tuotettavasta
paastolaskennasta ja vastaava laskenta tuotetaan valille Salo-Turku vaihtoehdoille A ja
B perustuen projektissa tehtavaan teknisen suunnitteluun. Nykyisen rantaradan paran-
nustoimien (0+ vaihtoehdon) paastot arvioidaan saatavilla olevien l&htotietojen perus-
teella. Eri vaihtoehtojen osalta kokonaispaastot esitetaan hiilidioksidiekvivalentteina ja
niita vertaillaan keskenaan.

Toiminta-ajan kasvihuonekaasupaastojen arvioinnissa hyoddynnetaan liikenteellisten
vaikutusten yhteydessa arvioitavia liikennemaaria ja -suoritteita. Paastot lasketaan
nykytilanteessa seka hankkeen ennustetilanteessa eri vaihtoehdoille ajoneuvotyyppi-
kohtaisesti. Lisaksi arvioinnissa tarkastellaan liikennointiin liittyvia ennusteita, kuten
sahkoautojen tai biopolttoaineiden kayton kehitysta liikenteessa Suomen energia- ja il-
mastostrategian mukaisesti.

Lahtotietoaineistona hyddynnetaan seuraavia: Luonnonvarakeskuksen julkaisut ja tie-
tokannat, Ecoinvent-tietokanta, VTT Lipasto, rakennustuotekohtaiset ymparistotuo-
teselosteet, Tilastokeskuksen polttoaineiden ominaispaastokertoimet seka Motivan ja
Tilastokeskuksen julkaisemat kaukolammon ja Suomen keskimaaraisen sahkonkulutuk-
sen paastokertoimet.

Hankkeen kokonaisvaikutusta ilmastonmuutokseen arvioidaan vertaamalla eri vaihto-
ehtojen aiheuttamia kokonaispaastoja Suomen kasvihuonekaasupaastoihin ja tieliiken-
teen kokonaispaastoihin.

Ilmastonmuutoksen aiheuttamat riskit ratahankkeelle liittyvat erityisesti myrskyihin tai
tulviin. Nama tekijat tunnistetaan YVA-vaiheessa, mutta ne otetaan tarkemmin huomi-

oon varsinaisessa ratasuunnittelussa.

Vaikutusten arvioinnista vastaa MMM Anna-Katri Raiha.
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Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Kun tarkastellaan vaikutuksia ilmastonmuutokseen, hanke-YVA:ssa arviointimenetel-
mat eivat ole vakiintuneita. Hankkeiden ilmastovaikutuksissa tarkastellaan tyypillises-
ti lilkkenteen kasvihuonekaasupaastdja, jotka lasketaan lilkkennemaarien ja paastokertoi-
mien avulla. Pitkan ajan kuluessa lilkkenne sahkoistyy ja muuttuu vahapaastéisemmaksi.
Nain ollen liikennemaaran kehityksen tarkastelun merkitys tulee korostumaan, kos-
ka silla on vaikutusta energian kulutukseen. Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa
paastdja ja ennustetilannetta verrataan Suomen toteutuneisiin paastéomaariin, mutta
myaos tuleviin energia- ja ilmastostrategioihin ja -tavoitteisiin. Tyypillisesti hankkeiden
vaikutusten arvioinnissa ei ole tarkasteltu materiaalien hiilijalanjalkea eika hiilinieluja.

713 Liikenteelliset vaikutukset

Lahtokohdat

YVA-selvityksessa tutkittavissa nopean junayhteyden hankevaihtoehdoissa koko osuu-
della Espoosta Turkuun on kaksi raidetta. Uusi Espoon ja Salon valinen rata kytkee Loh-
jan seudun henkiloliikenteen rataverkkoon, nopeuttaa Helsingin ja Turun valisia juna-
matkoja ja mahdollistaa Helsingin ja Lohjan seudun valisen taajamajunaliikenteen seka
Salon ja Lohjan valisen kaukoliikenteen. Turun ja Salon valinen kaksoisraide mahdollis-
taa vastaavasti ndiden paikkakuntien valisen taajamajunaliikenteen. Vaihtoehdosta riip-
puen Turun ja Salon valinen taajamajuna voi kulkea joko nykytyyppisesti Piikkion kautta
tai sen ohi.

Vaikutukset liikenteen kysyntaan ja sita kautta liikennejarjestelmaan ovat riippuvaisia
liikenndintimallista, toisin sanoen yhteysvalikohtaisesta junatarjonnasta ja liikenne-
paikoista, joita junat palvelevat. Junien liikennointi rilppuu muun muassa junaliikenteen
jarjestamistavasta, joka saattaa tulevaisuudessa olla erilainen kuin nykyaan. Osa juna-
lilkenteesta on sellaista, joka ei synny markkinaehtoisesti, jolloin ilman jarjestamisvas-
tuussa olevan viranomaisen paatosta ja rahoitusta tallaista junatarjontaa ei ole. Hel-
singin ja Turun valista kaukojunaliikenteen tarjontaa syntyy todennakdisimmin myos
markkinaehtoisesti.

Liikennejarjestelmamuutoksilla on vaikutusta myds tarkastelualueen alue- ja yhdys-
kuntarakenteen kehittymiseen, mika vaikuttaa osaltaan tulevaan liikennekysyntaan.
Uudet asemapaikat mahdollistavat asemanseutujen kehittamisen, mikali junatarjonta
on riittavaa.

Arviointimenetelmat

Ty8ssa laaditaan lilkkenne-ennusteet vuosille 2030 ja 2050. Eri vaihtoehdoille laadittavi-
en lilkkenne-ennusteiden lahtékohtana on tilanne, jossa Espoon kaupunkirataa on jatket-
tu Leppavaarasta Kauklahteen. Junaliikenteen kehittamismahdollisuuksien arvioinnin
pohjana kaytetaan rataosuuksista aiemmin laadittuja liikenteellisia selvityksia. Naissa
selvityksissa on tutkittu toteutettavissa olevia junaliikenteen liikenndintimalleja ja mat-
ka-aikoja eri asemaparien valilla. Myds olemassa olevia Uudenmaan liiton maankaytto-
ja liikennointiselvitystyon tuloksia hyddynnetaan lahtotietona.

Tydssa hyddynnetaan kaynnissa olevan Helsinki-Turku -lilkkennekaytavan matkustaja-
potentiaali- ja liikennointiselvityksen tuloksia. Selvityksessa paivitetaan ja tarkenne-
taan kaytavan liikenne-ennusteet ja tutkitaan erilaisten liikenndintivaihtoehtojen to-
teuttamisedellytyksia ja liikennevaikutuksia.
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Kaukojunaliikenteen matkustuskysyntaan tarkastelualueella vaikuttaa merkittavas-
ti paakaupunkiseudun ja Turun ennakoitu vaestokehitys. Vaestdmaarina kaytetaan Ti-
lastokeskuksen kuntakohtaisen vaestéennusteen lisaksi Helsingin ja Turun seudun omia
nakemyksia vaeston kehityksesta. Maankayttoarvioita kokonaan uusien asemapaikko-
jen ymparistossa on tarkasteltava erikseen. Tallaisia uusia asemapaikkoja on Espoon ja
Lohjan seudun valisella rataosuudella seka Turun ja Salon valilla, mikali ko. valilla alkaa
kulkea taajamajuna.

Hankkeen vaikutukset liikennejarjestelmaan ja yhteiskuntatalouteen arvioidaan liiken-
ne-ennusteiden pohjalta. Junatarjonnan muutosten vaikutuksia lahi-, taajama- ja kau-
kojunaliikenteen kysyntaan arvioidaan seka kaukojunaliikennetta kasittelevan valta-
kunnallisen liikenne-ennustemallin etta Helsingin seudun tydssakayntialueen kattavan
seudullisen liikenne-ennustemallin avulla. Turun ja Salon valisen taajamajunaliikenteen
kayttoa arvioidaan aikaisempien selvitysten pohjalta, jotka tassa yhteydessa ajanta-
saistetaan. Ennusteissa otetaan huomioon maankayton muutokset seka liikennejarjes-
telman muutoksista aiheutuvat vaikutukset eri kulkumuotojen kayttoon.

Hankkeen vaikutuksia muun muassa aikasaastdihin, paastdihin ja onnettomuuksiin voi-
daan arvottaa rahaksi Liikenne- ja viestintaministerion vahvistamien yksikkdarvojen
perusteella. Tassa yhteydessa ei kuitenkaan tehda varsinaista yhteiskuntataloudellista
kannattavuuslaskelmaa eika hyotykustannussuhde (H/K)-laskelmaa.

Liikenteellisten vaikutusten arvioinnista vastaa DI Jyrki Rinta-Piirto.

Tyypilliset vaikutukset ja merkittavyyden arviointi

Arvioinnissa merkittavimmat tarkasteltavat vaikutukset kohdistuvat junaliikenteen
matka-aikoihin ja matkustajamaariin. Maankayton kehittymisen myota vaikutukset voi-
vat kasvaa vuosien myota.

Arvioinnissa kasitellaan seuraavia vaikutuksia:
vaikutukset junaliikenteen palvelutasoon (liikkennepaikat, matka-ajat, junatarjonta)
vaikutukset junaliikenteen matkustajamaariin
vaikutukset bussiliikenteen ja henkildauton kayttoon
vaikutukset rataverkon tavarankuljetuksiin
vaikutukset liikenneturvallisuuteen
vaikutukset liikenteen paastoihin.

714 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset kootaan arviointiselostukseen osaksi
vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasias-
sa liikenteelle, asutukselle ja asukkaille seka luonnonymparistolle aiheutuvia haittoja.
Tassa yhteydessa esitetaan myos rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamis-
alueen laajuus. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan muun mu-
assa asukkaiden lilkkkumisedellytykset ja niiden muutokset. Lisaksi arvioidaan rakenta-
misen aikaiset vaikutukset pinta- ja pohjavesiin. Arvio perustuu asiantuntija-arvioihin
kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suh-
teessa muun muassa asutukseen ja lilkkennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetaan
myaos rakentamisen aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet.
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Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat padosin palautuvia, mutta rakentamisen aikana
yleensa merkittavia. Rakentamisen aikana vaikutuksia voi liittya muun muassa seuraa-
viin asioihin:
tyonaikaiset lilkennejarjestelyt ja niiden vaikutukset matka-aikoihin seka estevaiku-
tus (kiertohaitat)
mahdolliset liikenneturvallisuusriskit
rajaytys-, louhinta- ja maansiirtotdiden aiheuttamat melu, tarina seka pdlyamis- ja
viihtyvyyshaitat
rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistoihin ja eliostoon (esimerkiksi samentumi-
nen).
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8 Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

8.1 Jatkosuunnittelun aikataulu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilla olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen
Uudenmaan ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sita ennen alueen
asukkaita ja viranomaisia. Lausunnon perusteella toteutetaan vaikutusten arviointi ja
laaditaan YVA-selostus. Arviointiselostuksen valmistuttua yhteysviranomainen antaa
siita perustellun paatelman, jonka jalkeen hankkeesta vastaava voi tehda paatoksen jat-
kosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta valilla Salo-Turku.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan taman jalkeen ratalain mukainen suunnitelma, jos-
ta annetaan saman lain mukainen hyvaksymispaatds suunnitelman kasittelyn jalkeen.
Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan rakentamisen yhteydessa rakennussuunnitel-
ma. Suunnitteluratkaisu toimii myds kuntien tulevan maankayton suunnittelun l@hto-
kohtana. Ratalain mukaisen suunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain
mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa radan sijainti ja suhde muuhun alueiden
kayttoon on selvitetty.

Hankkeen toteuttaminen vaatii eduskunnan tai hankeyhtién rahoituspaatoksen eika vie-
la nain ollen ole Vaylaviraston toteuttamisohjelmissa. Hankkeen ymparistovaikutusten
arvioinnin ja ratateknisen suunnitelman tavoitteena on muodostaa toimenpiteet ra-
dan kehittamiseksi todennakdisesti vaiheittain kohti tavoitetilaa. Suunnitteluvalmiuden
nostaminen lisaa mahdollisuuksia saada hanke esimerkiksi sisaltyvaksi toteuttamis-
hankkeeksi valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan.

8.2 Tarvittavat luvat ja paatokset

YVA-selostuksessa tullaan esittamaan tiedossa olevat ymparistolliset lupatarpeet ja
hankkeen edellyttamat paatokset. Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatok-
siad ovat tassa hankkeessa alustavasti:

yleissuunnitelman hyvaksymispaatos

ratasuunnitelman hyvaksymispaatos

kaavamuutokset ja kaavojen hyvaksymispaatokset

maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

aluehallintoviraston myontamat luvat (vesilupa, ymparistolupa)

murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat

rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset

luonnonsuojelulain mukaiset poikkeusluvat.

vesilain mukaiset vesiluvat.
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9 Arvioinnin epavarmuustekijat ja riskit

Epavarmuustekijdiden tunnistaminen ja arviointi on osa vaikutusten arviointia. Kaikkia
arviointiin liittyvia seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnis-
sa joudutaan kayttamaan oletuksia. Selvityksia kohdennetaan merkittaviksi arvioituihin
vaikutuksiin. Kaikki vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia tai yksiselitteisia. Epavar-
muustekijat liittyvat yleensa maankayttosuunnitelmien toteutukseen, selvitysten tark-
kuuteen, liikenne-ennusteeseen ja ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin.

Kaytettavissa olevaan aineistoon liittyvia epavarmuustekijoita kasitellaan YVA-menet-
telyn aikana useissa vaiheissa. Selvitysten taso on suhteessa suunnittelutarkkuuteen.
YVA-menettelyn alkuvaiheessa epavarmuustekijéita pyritaan hallitsemaan varmista-
malla yhteysviranomaisen kanssa yhteistyossa, etta YVA-menettelyn aikana saavute-
taan riittava tietopohja vaihtoehdon valintaan. Osa epavarmuustekijdista tunnistetaan,
kun vaikutukset on arvioitu. Ne kuvataan YVA-selostuksessa.

Epavarmuustekijat ja erityisesti ymparistoriskit kuvataan, seka niiden suhde tehtyyn
arviointiin esitetaan arviointiselostuksessa. On tarkea tunnistaa keskeiset asiat, jotka
tulee selvittaa jatkosuunnittelun aikana. YVA-selostuksen johtopaatoksissa esitetaan
keskeiset lisaselvitystarpeet ja jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat.

Hankkeen riskienhallinta tehdaan kokonaisvaltaisesti. Se tarkoittaa, etta riskien tunnis-
taminen ja kasittely tehdaan seka prosessin riskeille etta teknisille riskeille. Riskienhal-
linta on jarjestelmallinen ja jatkuva osa hankkeen paatoksenteon tukea. Riskienarviointi
kattaa hankkeen toteuttamisen vaarojen ja riskien tunnistamisen, niiden todennakoisyy-
den ja vakavuuden arvioimisen, tarvittavien toimenpiteiden maarittamisen seka seuran-
nan.
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10 Seurantaohjelma

YVA-menettelyssa tarkastellaan alustavasti seurantaohjelman tarvetta. Ehdotus seu-
rantaohjelmaksi esitetaan osana YVA-selostusta, jos alueella on kohteita, joihin kohdis-
tuu merkittavia vaikutuksia tai ilmenee vaikutuksia, joiden kohdalla ollaan epavarmoja
vaikutusten suuruudesta. Seurannan keskeisin tavoite on selvittaa, kuinka arvioidut vai-
kutukset ovat toteutuneet. Seurantaohjelma tarkentuu, kun radan suunnitteluproses-
si etenee yleissuunnitelman ja edelleen ratasuunnitelman tarkkuuteen. Lopullisen seu-
rantaohjelman laatiminen kuuluu ratasuunnitelmavaiheeseen.
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LITET Konsultin tydéryhma ja asiantuntijoiden
patevyydet

YVA-lain mukaisesti hankkeesta vastaavan on varmistettava, etta sen kaytdssa on
riittava asiantuntemus ymparistovaikutusten arviointiin. Sitowisen ja Rambollin hen-
kiloista koostuvan tyoryhman henkilot ovat olleet laatimassa lukuisia vastaavia YVA-
menettelyja. Jokaiselle vaikutusten arvioinnin padalueelle on nimetty vastuuhenkilot.
Konsultin ty6tapaan kuuluu kuitenkin myos se, etta vaikutusten arviointia tehdaan ryh-
matydna tuoden arviointiin monitieteista nakokulmaa ja kokonaisuuden hahmottamista
seka keskinaista laadunvarmistusta ristiintarkistusten ja keskustelun kautta. Tyoryh-
man ulkopuolisena laadunvarmistajana ovat toimineet YVA-ohjelmavaiheessa Eevaliisa
Haro (Ramboll), Markku Salo (Ramboll) ja Seppo Veijovuori (Sitowise). Tydryhman taus-
talla on tarvittaessa isojen konsultointiyritysten monipuolinen tuki YVA-menettelyssa
tuleviin erityiskysymyksiin.

VASTUUALUE ESITTELY

/ osallistuminen vai-
kutusten arviointiin

YVA-menettelyn | Veli-Markku Uski, maisema-arkkitehti 1989

vastuu Veli-Markku Uskilla on 32 vuoden kokemus ymparisto- ja maise-
Hankkeen projek- | masuunnittelusta ja naihin liittyvista selvityksista seka arvioin-
tipaallikko neista kaikilla tasoilla. Han on toiminut mm. laajojen kaupunki-

suunnitteluhankkeiden, rata- ja tiehankkeiden seka YVA-menet-
telyjen vetajana niin Suomessa kuin ulkomaillakin. YVA-menette-
lyja han on vienyt lapi projektipaallikkona yli 20 kpl aina YVA-lain
voimaantulosta 1994 lahtien.

Projektikoordi- Elina Wikstrém, FM (ymparistotieteet) 2008

naattorit Wikstrom toimii projektipaallikkéna ja koordinaattorina ymparis-
toselvityksissa ja infra-alan ymparistovaikutusten arviointihank-
keissa seka esteettomyysprojekteissa. Wikstromilla on yli 10
vuoden kokemus projektinhallinnasta. Erikoistunut YVA-menet-
telyn hallintaan, vaylahankkeiden ja voimajohtojen ymparistovai-
kutuksiin seka rakennetun ympariston esteettomyyteen.

Tiina Ronkainen, FT (ymparistotieteet) 2015

Ronkainen toimii ymparistoselvityksissa ja ymparistovaikutusten
arvioinneissa asiantuntijana ja koordinaattorina. Ronkaisella on
10 vuoden kokemus projektinhallinnasta.

Varaprojektipaal- | Heikki Surakka, MMM 2003

likko Surakka toimii projektipaallikkona ja asiantuntijana ymparisto-
vaikutusten ja -suunnittelun hankkeissa. Surakalla on laaja pro-
jektiosaamisen kokemus mm. [tameren kaasuputki- ja kaape-
lihankkeista, joissa han on osallistunut ymparistovaikutusten
arviointeihin, ymparistolupaprosesseihin seka ymparistotarkkai-
luun. Lisaksi Surakka toimii metsien ja metsanhoidon asiantunti-
jana monialaisissa ymparistosuunnitteluhankkeissa.
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VASTUUALUE

/ osallistuminen vai-
kutusten arviointiin

ESITTELY

Maankaytto ja
yhdyskuntara-
kenne

Iris Broman, DI 1995

Iris Bromanilla on yli 20 vuoden kokemus alueiden kayton
suunnittelusta, kaavoituksesta ja vaikutusten arvioinnista
(MRL&YVA). Broman on toiminut useissa liikennehankkeissa ja
-selvityksissa maankayton asiantuntijana. Naissa tdissa ovat
korostuneet muun muassa maankayton ja liikenteen yhteenso-
vittamista, kaupunkirakenteen kehittamista seka keskusten ja
palveluverkon tarkastelua koskevat kysymykset. Bromanilla on
kaavan laatijan patevyys ja han on myds suorittanut yhdyskun-
tasuunnittelun erikoistumisopintoja Yhdyskuntasuunnittelun
tutkimus- ja koulutuskeskuksessa 2009-2010 (ns. Pitka kurssi).

Ilhmisten elinolot

Anne Vehmas, PsM 1990

VVehmas on vuorovaikutusasiantuntija (sidosryhmayhteistyo ja
osallistuminen). Han on erikoistunut mielipide- ja vaikutustut-
kimuksiin (kyselyt, haastattelut) seka sosiaalisten vaikutusten
arviointiin. Lisaksi hanen erityisalaansa ovat lilkkennepsykologia
(liikenneturvallisuus) seka asiakasnakokulma organisaatiossa ja
kehittamisessa. Vehmaksella on yli 20 vuoden kokemus vuoro-
vaikutussuunnittelusta.

Luonnonympa-
ristd

Lauri Eravuori, FM biologi 1998

Eravuorella on noin 20 vuoden kokemus luonnonymparistéa kos-
kevista selvityksista ja vaikutusten arvioinneista. Han on toimi-
nut useissa YVA-menettelyissa luonnonympariston asiantunti-
jana ja projektipaallikkéna. Ydinosaamisaluetta ovat hankkeiden
ymparistovaikutusten arviointi (YVA), luontoselvitykset ja vaiku-
tusarviot.

Maa ja kalliopera
seka pohjavedet

Tero Taipale, FM (geologia) 2004

Taipaleella on yli kymmenen vuoden kokemus pohjavesiin, seka
maa- ja kallioperaan kohdistuvien vaikutuksien arvioinneista.
Taipale on laatinut vaikutusten arviointeja muun muassa rata-,
tie-, tunneli-, seka maa- ja kivinainestenotto-hankkeissa. Hank-
keiden yhteydessa Taipale on myos vastannut pohjavesi-, maa-
pera- ja kallioperatutkimuksien suunnittelusta, ohjauksesta ja
toteutuksesta.

Luonnonvarat

Antti Lepola, MMM (metséatalouden suunnittelu) 1992

Lepolalla on yli 20 vuoden kokemus ymparistotutkimuksesta ja
suunnittelusta. Ydinosaamisaluetta ovat hankkeiden ymparisto-
vaikutusten arviointi (YVA), vesi- ja ymparistolupahakemukset ja
niihin liittyvat selvitykset seka luonnonvarojen hallinta.

Pintavedet

Sanna Sopanen, FM 1998, FT 2009

Sopasella on laaja-alainen asiantuntemus pintavesien laatuun

ja vesiymparistoon liittyvista selvityksista 20 vuoden ajalta. So-
pasen erityisosaaminen liittyy vesiekosysteemin vuorovaiku-
tussuhteisiin ja niihin vaikuttaviin tekijoihin seka sisavesissa etta
merialueilla. Sopanen on osallistunut lukuisiin ymparistovaiku-
tusten arviointeihin (YVA), luvitus- seka kaavoitushankkeisiin,
luontoselvityksiin, Natura-arviointeihin seka erilaisiin vesistosel-
vityksiin vesistovaikutusten asiantuntijana.
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VASTUUALUE ESITTELY

/ osallistuminen vai-
kutusten arviointiin

Maisema ja kult- | Timo Laitinen, YTM (yhteiskuntamaantiede) 2012
tuuriymparisto Laitisella on runsaan kuuden vuoden kokemus YVA-menettelyis-
ta ja niihin liittyvista vaikutusten arviocinneista. Laitinen on osal-
listunut noin 30 YVA-menettelyyn vaikutusten arvioijana (maise-
ma ja kulttuuriymparistd, maankaytto ja kaavoitus) ja on toiminut
koordinaattorina kymmenessa YVA-menettelyssa.

Liikenne Jyrki Rinta-Piirto, D1 1998

Rinta-Piirron asiantuntija-alueisiin kuuluvat hanke- ja vaikutus-
arviointi seka kannattavuusselvitykset, joukkoliikenne, liikenne-
mallit ja -ennusteet seka liikenteen ja kayton vuorovaikutus.

Melu ja runko- Jarno Kokkonen, DI, 2008

melu Kokkosella on yli 14 vuoden monipuolinen kokemus eritasoisten
meluselvitysten ja meluntorjuntasuunnitelmien laatimisesta.
Meluselvityksien lisaksi hanella on kokemusta huone- ja raken-
nusakustiikasta, ilmanlaadun leviamislaskennoista seka tarina-
selvityksista. Kokkosella on runsaan kymmenen vuoden kokemus
YVA-menettelyista ja niihin liittyvista vaikutusten arvioinneista.
Kokkonen on osallistunut noin 10 YVA-menettelyyn vaikutusten
arvioijana (melu- ja ilmanlaatu).

Tarina Kirsi Koivisto, DI 2005

Koivisto on toiminut suunnittelijana ja projektipaallikkéna useissa
kymmenissa tarinaselvityksissa ja -tutkimuksissa ympari Suo-
mea. Tarinaselvitykset ovat koskeneet paaosin katu-, tie- ja rai-
deliikenteesta aiheutunutta tarinaa. Koivistolla on laaja kokemus
Suomessa kaytetyista lilkkennetarinan vaimennukseen soveltu-
vista menetelmista. Koiviston erikoisalaa ovat vaimennusmene-
telmien suunnittelu, tutkiminen ja kehittaminen seka tarinavaiku-
tusten arviointi.

Ilmanlaatu Anne Kiljunen, FM (epdorgaaninen ja analyyttinen kemia) 2004
Kiljunen toimii ymparistoasiantuntijana ja hanella on kokemusta
erilaisista ymparistoasiantuntijan tehtavista ilmanlaatuun liitty-
en seitseman vuoden ajalta. Kokemusta on erilaisista kenttatois-
ta, mittausten raportoinnista, ymparistolupahakemusten laadin-
noista ja ymparistovaikutusten arvioinneista.

Vaikutukset il- Anna-Katri Raiha, MMM (ymparistéekonomia) 2009
mastonmuutok- Raihalla on yli 10 vuoden kokemus ilmastovaikutusten arvioin-
seen neista muun muassa eri ymparistovaikutusten arviointiprojek-

teissa seka erilaisissa hiilijalanjalkiselvityksissa ja elinkaariarvi-
oinneissa.




Vaylaviraston julkaisuja 48/2019
Liite2/1(3) Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA

LIITE 2 Kartat

Liitekartta 1. Luonnonymparisto

Liitekartta 2. Maisema- ja kulttuuriymparisto
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