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Esipuhe

Tama ymparistovaikutusten arviointiselostus on toinen vaihe ymparistévaikutusten arvi-
ointimenettelyssa (YVA-menettely), joka koskee Helsinki-Turku nopean junayhteyden han-
kekokonaisuutta. Hankkeen tarkoituksena on parantaa Helsinki-Turku -yhteysvalin rata-
kapasiteettia ja lisata liikenteen tasmallisyytta seka vahentaa siina esiintyvia hairidita.
Tavoitteena on myds mm. parantaa saavutettavuutta ja liikenteen sujuvuutta, edistaa lii-
kenteen tavoiteverkon ja alueidenkayton suunnitelmien toteutumista seka tukea ilmasto-
tavoitteita

YVA-menettelyssa arvioidaan hankkeen vaihtoehtoja lainsaadanndn tarkoittamalla tavalla
(laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta 252/2017). YVA-menettelyyn liittyy kes-
keisesti myos osallistuminen, keskustelu ja tiedonvalittaminen. YVA-menettely tuottaa tie-
toa paatoksenteon tueksi ja osaltaan auttaa loytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoisen
ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia tarpeita. Hankevaihtoehtojen arviointi esite-
taan tassa selostuksessa.

Hankkeesta vastaavana toimii Vaylavirasto, yhteyshenkiléna projektipaallikkd Heidi
Maenpaa. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan ELY-keskuksen
Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue, yhteyshenkilona ylitarkastaja Liisa Nyrola.
Hankeryhmaan kuuluvat Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset, Uudenmaan
ja Varsinais-Suomen liitot, Espoon, Lohjan, Salon, Paimion, Kaarinan ja Turun kaupungit,
Kirkkonummen, Vihdin, Siuntion, Inkoon ja Raaseporin kunnat seka Varsinais-Suomen alu-
eellinen vastuumuseo ja Lansi-Uudenmaan museo seka Vaylaviraston edustajat. Samat
tahot ovat edustettuna suunnittelua ohjaavassa seurantaryhmassa. Konsulttina toimii
Rambollin ja Sitowisen muodostama konsulttiryhma.

Helsingissa lokakuussa 2020

Vaylavirasto
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Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA - Ymparistovaikutusten

arviointiselostus. Vaylavirasto. Helsinki 2020. Vaylaviraston julkaisuja 55/2020. 277sivua
ja 23 liitetta. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-317-819-9 (paino), ISBN 978-951-317-816-8
(verkkojulkaisu, pdf).

Tiivistelma

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointi
(YVA) on uusi tapa kasitella YVA-lain mukaisesti suuria liikkennehankkeita. EU:n antaman en-
nakkopaatoksen perusteella hankkeita ei saa pilkkoa pieniin osiin vaan suuret hankkeet on
kasiteltava hankekokonaisuuksina. Perinteisesti YVA on laadittu suunnitteluosuuksittain ja
suunnittelu on edennyt eri vaiheisiin eri aikatauluilla. Nyt hankekokonaisuuden YVA:ssa on
mahdollisuus selvittda koko liikenneinfrahankkeen YVA-laissa maaritetyt todennakoisesti
merkittavat vaikutukset kokonaisuutena. Tekninen suunnittelu voi edelleen jakautua suun-
nitteluosuuksiin ja eri ajankohtiin, joissa otetaan huomioon hankekokonaisuuden YVA.

Tulevaisuudessa suurien liikennehankkeiden osalta tullaan laatimaan hankekokonaisuuk-
sien ymparistovaikutustenarviointeja. Tama hankekokonaisuuden YVA on lajissaan ensim-
mainen.

Lahtokohdat ja perustelut

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja ratatekninen suunnitte-
lu valilla Salo-Kupittaa ja Piikkion oikaisu -hanke kasittaa Helsinki-Turku valisen nopean
junaratayhteyden ymparistovaikutusten arvioinnin, seka YVAa tukevan ratateknisen suun-
nitelman ja selvitykset Salo-Kupittaa rataosuuden kaksoisraiteen ja Hajalan, Kriivarin,
Toikkalan seka Piikkion oikaisujen osalta. Tavoitteena on, etta hankkeen aikana toteutetus-
ta ratateknisesta suunnittelusta voidaan jatkaa suoraan ratalain mukaiseen suunnittelu-
vaiheeseen.

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen lilkkennejarjestelmassa, silla
se yhdistaa maan suurimman ja kolmanneksi suurimman kaupunkiseudun. Nopea junayh-
teys kaupunkien valilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa ihmisia. Samalla
hanke tukee radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttoa.

Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden tavoitteena on lyhentaa Helsingin ja Turun
valista matka-aikaa ja laajentaa nain edella mainittujen kaupunkien tyossakaynti- ja tyo-
markkina-alueita. Lisaksi pyritaan laajentamaan yritysten liiketoiminta-alueita, tukemaan
matkailua ja kasvattamaan alueiden vetovoimaa seka kilpailukykya.

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo-Salo -oikorata mahdollistaa nopean kauko-
liikenteen Helsingin ja Turun valille seka lahiliikenteen kehittamisen Helsinki-Espoo-Lohja
ja Turku-Salo valille. Espoo-Salo -oikorata lyhentaa nykyista Helsinki-Turku rataa noin 26
km ja nopeuttaa matka-aikaa noin puolella tunnilla. Salo-Turun Kupittaa -radan kaksois-
raiteen suunnittelun tavoitteena on parantaa Salo-Turku -yhteysvalin ratakapasiteettia ja
lisata liikenteen nopeutta, tasmallisyytta seka vahentaa hairigita.

YVA-menettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettely perustuu ymparistévaikutusten arvioinnista an-
nettuun lakiin (YVA-lakiin). YVA-menettely jakautuu kahteen vaiheeseen: arviointiohjelma-
ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten ymparistovai-
kutukset arvioidaan. YVA-menettelyn toisessa vaiheessa selvitetaan vaihtoehtojen vaiku-
tukset keskittyen hankekokonaisuuden todennakoéisesti merkittaviin vaikutuksiin, ja laadi-
taan ymparistovaikutusten arviointiselostus, jossa esitetaan arvioinnin tulokset.

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta perus-
tellun paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua johtopaa-
tosta hankekokonaisuuden merkittavista ymparistovaikutuksista. Perustellun paatelman
ja arvioinnin tulosten perusteella hankkeesta vastaava tekee valinnan jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta.

Tarkasteltavat vaihtoehdot

Hankekokonaisuuden YVA toteutetaan yhtenadisena arviointina valille Helsinki-Turku.
Arviointiselostuksen lahtokohtana on valmis Helsinki-Espoo valinen ratakokonaisuus ja
investointipaatdsta odottavan Espoon kaupunkiradan taysi valmius. Nain ollen arvioitavi-
na vaihtoehtoina ovat:

VE A: Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku

VE B: Nopea junayhteys kaksoisraiteisena valilla Espoo-Turku ja raideoikaisut valilla
Salo-Turku

Vertailuvaihtoehto 0+: Nykyinen rantarata parantamistoimenpiteilla.

Hankekokonaisuuden merkittavimmat ymparistoévaikutukset

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Hankevaihtoehtojen merkittavimmat vaikutukset:
Paakaupunkiseutu ja Turun seutu kytkeytyvat nykyista paremmin toisiinsa.
Rata asemineen tukee nykyisten alueiden maankaytdn tehostamista ja uusien alueiden
toteuttamista asemien vaikutuspiiriin.
Vihti, Lohja, Paimio ja Kaarina kytkeytyvat henkildjunaliikenteeseen.
Uusilla asemanseuduilla seka Uudellamaalla etta Varsinais-Suomessa vetovoimaisuus
lisaantyy ja asemanseutujen kehittamisedellytykset paranevat monipuolisempien Lliik-
kumismuotojen mydéta.
Uudellamaalla Rantarataa voidaan kehittaa palvelemaan paremmin maakunnallista
liikkumistarvetta kaukojunien siirtyessa oikoradalle. Palvelutason paraneminen voi va-
lillisesti lisata nykyisten asemanseutujen kehittamispotentiaalia.



Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Tiivistelma

Karjaalta yhteydet paasuuntaan Helsinkiin sadilyvat. Henkilojunaliikenteen mahdollinen
lakkaaminen Karjaa—-Salo -valilla olisi merkittava liikenteellinen muutos Raaseporille.
Vaikka matkustajamaarat ovat Turun suunnassa pienia Helsingin suuntaan verrattuna,
heikkenevat yhteydet voisivat heikentaa Raaseporin seudun aluekehitysta ja vaikuttaa
sen aluerakenteelliseen asemaan.

Varsinais-Suomessa nopean yhteyden mahdollistama lisaraide luo edellytyksia lahiju-
naliikenteen kaynnistamiseen ja valiasemien toteuttamiseen. Arvioinnissa oletetaan,
etta jatkosuunnittelussa voidaan mahdollistaa maakuntakaavassa osoitettujen asemi-
en toteuttaminen kunnan maankayton kannalta keskeisella alueella.
Hankevaihtoehtojen merkittavin ero liittyy Piikkion kohdan lilkkennejarjestelyihin. Hanke-
vaihtoehto A tukee Piikkdn lahiliikenneaseman toteuttamisedellytyksia kaiken henkil6-
junaliikenteen kulkiessa Piikkion keskustan kautta. Hankevaihtoehdossa B Piikkion ase-
man toteuttamisedellytysten sadilyminen edellyttaisi lahijunaliikennointia Rantaradalla
(kaukojunien kulkiessa oikorataa Piikkion keskustan ohi).

Vertailuvaihtoehdon merkittavimmat vaikutukset:
Paakaupunkiseudun ja Turun seudun kytkeytyminen toisiinsa on nykyisen kaltainen.
Kytkeytyminen ei parane nykytilanteeseen verrattuna, kun nopeampaa yhteytta ei ole.
Turun ja Salon seutujen kehitys on nykyisen kaltaista eika niiden vetovoimaisuus perus-
tu nykyista nopeampaan junayhteyteen.
Paikallisjunaliikenteen kehittaminen Turun ja Salon seudulla ei ole mahdollista ilman no-
peanyhteyden tuomaa lisdkapasiteettia. Paimiossa, Kaarinassa, Halikossa ja Varissuolla
maankayton kehittaminen ei perustu lahijunaliikenteen asemiin.
Jos oikorataa ei toteuteta, myos Uudellamaalla joudutaan pohtimaan muita tapoja vas-
tata seudun kasvupaineeseen kestavalla tavalla. Oletuksena on, etta olemassa olevien
ratojen asemanseuduilla rakentamispaine lisaantyy. Selvityksen mukaan (Lannen rata-
kaytavat) Rantaradan asemanseudut pystyvat ottamaan kasvua vastaan vuoden 2040
tienoille asti, mutta sen jalkeen maankayton tiivistaminen ja taydentaminen alkaa olla
haastavampaa. Riskina on, etta kasvua alkaa sijoittua vuoden 2040 jalkeen enenevassa
maarin myos autoriippuvaisille vyohykkeille.
Oikoradan kaytavassa Lohjan, Vihdin ja Pohjois-Kirkkonummen kehitys jatkuu nykyisen
kaltaisena ilman oikorataa ja asemia. Kaupunkirakenne voi kuitenkin nailla alueilla ke-
hittya asemanseutuihin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahijunaliikenteeseen
perustuen.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Uuden ratalinjauksen (oikoradan, oikaisun tai kaksoisraiteen) alle tai muu toimenpide -koh-
teeksi jaa vaihtoehdossa A 162 ja vaihtoehdossa B 190 asuin- tai lomarakennusta. Naiden
omistajat elavat epavarmuudessa kotinsa tai vapaa-ajan asuntonsa kohtalosta, mika on
hankkeen suurimpia haittoja asukkaiden elinoloihin. Raideliikenteen melu, tarina ja maise-
mahaitat asumiselle ja virkistykselle ovat suurimmat uudessa maastokaytavassa (oikora-
ta tai rataoikaisut) erityisesti hiljaisilla alueilla, jarvien ldheisyydessa ja maaseutumaises-
sa ymparistossa. Uusi rata haittaa asumista erityisesti Lohjan, Salon, Paimion ja Kaarinan
alueilla.

Uusi rata aiheuttaa estevaikutusta ja sita lisaa monin paikoin moottoritien vastaavanlai-
nen estevaikutus. Virkistysreitit ja kulkuyhteydet saattavat muuttua tai katketa. Kielteisia
vaikutuksia virkistykseen aiheutuu erityisesti Espoon, Lohjan ja Salon alueilla. Kaksoisraide
nykyisen radan vieressa lisaa junaliikenteen haittoja enemman silla puolen rataa, jolle uu-
si kaksoisraide tulee.

Vaihtoehdoissa A tai B kaukojunaliikenteen poistuminen vahentaa junaliikenteen melu-,
tarina- ja runkomeluhaittoja rantaradan varrella. Tama patee erityisesti Karjaan ja Salon
asemien valilla ja lahijunaliikenteen maarista riippuen myds Siuntion, Inkoon ja Raaseporin
alueilla. Oikorata tuo uuden junayhteyden Histan, Veikkolan, Vihti-Nummelan, Lempolan ja
Salon asemien lahella asuville.

Vaihtoehdot A ja B heikentavat kohtalaisesti elinoloja ja viihtyvyytta. Vaihtoehdon A haitat
elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat vahaisemmat kuin vaihtoehdossa B, jossa on rataoikaisuja
Salossa, Paimiossa ja Kaarinassa.

Vaihtoehdon O+ kehittamistoimet aiheuttavat vahaista haittaa Siuntiossa ja Inkoossa. Ko-
konaisuutena vaihtoehdolla O+ ei ole vaikutusta elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Elinkeinoelama

Elinkeinoelamaan kohdistuvien vaikutusten arviocinnissa on tarkasteltu nopean junayh-
teyden vaikutuksia alueiden ja yritysten saavutettavuuteen, elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksiin ja kilpailukykyyn seka kuntien houkuttelevuuteen yritysten sijaintipaikkoina.
Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa on suhteutettu em. vaikutukset kuntien nykyi-
seen elinkeinoelamaan.

Hankevaihtoehdot A ja B vaikuttavat erittain myodnteisesti elinkeinoelamaan: yritysten toi-
mintaedellytykset ja kilpailukykyky seka kuntien houkuttelevuus yritysten sijaintipaikkana
vahvistuvat saavutettavuuden parantuessa. Hankevaihtoehdot tukevat etenkin nopeaa ju-
nayhteytta ja asemansetuja toiminnassaan edellyttavien yritysten toimintaa ja tarjoavat
asemien ja asemavarauksien lahiymparistossa houkuttelevia sijaintipaikkoja yritystoimin-
nalle. Myonteiset elinkeinovaikutukset kohdistuvat erityisesti Espooseen, Lohjalle, Saloon,
Turkuun ja Vihtiin.

Vertailuvaihtoehdossa 0+ elinkeinoelamaan kohdistuvat myonteiset vaikutukset jaavat sel-
vasti hankevaihtojen vaikutusta pienemmiksi, koska vahaiset muutokset rantaradalla eivat
vaikuta mainittavasti elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpailukykyyn. Pienet po-
sitiiviset elinkeinovaikutukset kohdistuvat lahinna Saloon, Paimioon ja Kaarinaan. Muissa
kunnissa vertailuvaihtoehdolla ei ole pal-joakaan vaikutusta elinkeinoelaman toiminta- ja
kehittymisedellytyksiin.

Terveys

Arvioinnissa terveyteen vaikuttavina osatekijéina on kasitelty ilmanlaatua, melua, tarinaa,
pinta- ja pohjavesia, liikenneturvallisuutta ja liikkumismahdollisuuksia, yksikdn valinta-
mahdollisuuksia seka elinoloja ja viihtyvyytta. Kokonaismerkittavyys terveyteen vaikutta-
vien osatekijoiden osalta koostuu hankkeen rakentamisesta, pitkamatkaisesta liikentees-
ta ja lahiliikenteesta seka hankkeiden maankayttovaikutuksista. Kummassakin hankevaih-
toehdossa liikenndinnin ja rakentamisen aikainen melu ja tarina aiheuttavat potentiaalisia
kielteisia terveysvaikutuksia. Rata muodostaa estevaikutuksen, jolla on vaikutusten ihmis-
ten lilkkuvuuteen. Paastdjen vahentyminen taas parantaa ilmanlaatua ja tieliikenteen lii-
kennemaarien vahentyminen lisaa liikenneturvallisuutta. Lisaksi rakentamisesta aiheutuu
paikallisesti riskia pohja- ja pintavesille, maisemahaittoja seka polyamista, liikennetta ja
liikkkumisen muutoksia rakentamiskohteissa.

Suurin terveysvaikutus liittyy kuitenkin uusien asemanseutujen muodostumiseen eten-
kin, jos lahiliikenne toteutuu. Niissa tapahtuu merkittava elinymparistén muutos, jonka tar-




Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Tiivistelma

kemmat vaikutukset ovat riippuvaisia tarkemmasta liikenteen ja maankaytén suunnitte-
lusta ja asutuksen ja palveluiden toteutumisen nopeudesta.

Melu

Meluvaikutusten merkittavyys on hyvin samantyyppinen vaihtoehdoissa A ja B.
Hankevaihtoehdot A ja B ovat molemmat kokonaisuutena vaikutuksiltaan vahaisia myon-
teisia, vaihdellen kunnittain paaasiassa vahaisen kielteisen ja kohtalaisen mydnteisen va-
lilla. Kokonaisuutena ratamelun ohjearvot ylittavalle keskiaanitasolle sijoittuvien asuin-
ja lomarakennusten yhteismaaraa hankkeen melun vaikutusalueella saadaan alenemaan
nykytilaan nahden molemmissa hankevaihtoehdoissa A ja B vajaa 10 %. Myds ratamelun
enimmaistasolle L _ >80 dB altistuvien rakennusten kokonaismadraa saadaan alennettua.
Hankkeessa on suunniteltu rakenteellista meluntorjuntaa teknis-taloudelliset nakékohdat
huomioiden, jolla melualtistumista saadaan rajoitettua.

Tarina ja runkomelu

Tarina- ja runkomeluvaikutusten merkittavyys on hyvin samantyyppinen vaihtoehdoissa
A ja B. Hankevaihtoehdot A ja B ovat molemmat kokonaisuutena vaikutuksiltaan vahaisia
vahaisia kielteisia, vaihdellen kunnittain paaasiassa vahaisen kielteisen ja vahaisen myon-
teisen valilla. Ohjearvot ylittavalle tarinalleja runkomelulle altistuvien asuinrakennusten
maara vahenee, mutta uudessa maastokaytavassa on uusia altistujia.

Ilmanlaatu

Hankevaihtoehdot A ja B on vahentavat tieliikenteen paastdéja ja siten vaikuttavat positiivi-
sesti ilmanlaatuun. Hankevaihtoehtojen arvioidut paastéovahenemat verrattuna vaihtoeh-
toon O+ v. 2040 ovat typenoksideilla noin 270 kg/d, hiukkasilla 7 kg/d, hiilivedyilla 6 kg/d
ja rikkidioksidilla 0,5 kg/d. Arvioidut paastdvahennykset jakaantuvat suurelle alueelle.
Tielilkenteen katupolyn vaheneminen parantaa osaltaan paikallista ilmanlaatua tieliiken-
nevaylien lahiymparistossa pakokaasupaastdjen vahenemisen vaikutusalueen ollessa laa-
jempi.

Liikennejarjestelma

Mahdollisuudet Helsingin ja Turun valisen matka-ajan lyhentamiselle ja junamaaran li-
saamiselle vertailuvaihtoehdossa ovat rajalliset. Hankevaihtoehdoissa A ja B junatarjon-
taa voidaan lisata merkittavasti ja matka-ajat nopeutuvat. Hankevaihtoehtoihin sisaltyy
my0s Helsingin ja Lohjan valisen lahijunaliikenteen ja uusiin lahijuna-asemiin tukeutuvan
maankaytdén mahdollistuminen. Hankevaihtoehtojen toteutumisen mydta kaukojunaliiken-
teen yhteydet poistuvat Karjaan asemalta ja yhteydet Raaseporista etenkin Turun suun-
taan heikkenevat.

Ilmasto

Hankkeen ilmastovaikutuksia on tarkasteltu kolmesta eri nakdkulmasta: rakentamisen ai-
kaiset paastot, vaikutukset hiilinieluihin ja -varastoihin ja lilkkenndinnin aikaiset paastot.
Aikaskaala em. ilmastovaikutuksilla on erilainen. Rakentamisen aikaisten paastdjen sa-
moin kuin vaikutukset hiilivarastoihin voidaan arvioida tapahtuvan hankkeen alkuvaihees-
sa 5-10 vuoden aikana, kun taas liikenndinnin paastot ja toisaalta niiden vaheneminen al-
kavat vahitellen - ensin kaukoliikenteen ja sitten lahiliikenteen alkaessa tapahtuvina muu-
toksina seka asemanseutujen kehityksen mydta muuttuvan maankayton aiheuttamien kul-
kutapajakauman muutosten kautta.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden rakentamisesta aiheutuvat ar-
vioidut kokonaispaastot ovat hankevaihtoehdossa A noin 1011 ktCO,-ekv ja hankevaihtoeh-

dossa B noin 1 038 ktCO,-ekv. Ratalinja muodostaa molemmissa vaihtoehdoissa suurim-
man osan (58-59 %) kokonaispaastoista. Vaihtoehdon A toteutumisen myoéta suunnitte-
lualueelta poistuisi noin 397 ktCO,-ekv. suuruinen hiilivarasto. Vaihtoehdon B my6ta hiiliva-
raston muutos on 401 ktCO,-ekv., eli noin 4 000 tonnia suurempi. Lilkenndinnin paastot va-
henevat kummassakin vaihtoehdossa A ja B samaa suuruusluokkaa (noin 15,5 ktCO,-ekv.).

Hankevaihtoehdot A ja B eivat ehdi vaikuttamaan asetettujen hiilineutraalisuustavoitteiden
saavuttamiseen, mutta voivat mahdollisesti tukea tavoitteiden jalkeista hiilineutraalia (tai
hiilinegatiivista) yhteiskuntaa mahdollistamalla tehokkaan joukkoliikenneyhteyden.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Kokonaisuutena hankevaihtoehdon A merkittavyys on suuruudeltaan kohtalainen. Hanke-
vahtoehdon A suurimmat vaikutukset kohdistuvat Salon Lukkarimaen alueen kulttuuriar-
voihin ja Halikonjokilaakson arkeologiseen kulttuuriperintédn. Hankevaihtoehdon B mer-
kittavyys on puolestaan suuruudeltaan suuri. Hankevaihtoehdon suurimmat vaikutukset
kohdistuvat hankevaihtoehdon A tapaan Salon Lukkarimaen alueen kulttuuriarvoihin ja
Halikonjokilaakson arkeologiseen kulttuuriperintodn seka hankevaihtoehdosta A poiketen
radanoikaisujen vuoksi Kaarinan Pussilan kartanoympariston maisemaan ja sen arkeologi-
seen kulttuuriperintéon seka Turun kehatien seudulle. Vertailuvaihtoehdossa VEO+ paran-
tamistoimenpiteiden vaikutuksia voidaan pitaa kokonaisuutena merkityksettdmina niiden
kohdistuessa vain hyvin rajatuille alueille yhteysvalilla.

Espoon ja Salon valilla hankevaihtoehdoissa A ja B ratalinjaus sijoittuu uuteen maastokay-
tavaan, jolloin vaikutuksia aiheutuu etenkin lahialueen maisemakuvaan. Osuudella vaiku-
tusten merkittavyytta vahentaa valtakunnallisten ja maakunnallisten arvojen vahaisyys.
Salon ja Turun valilla hankevaihtoehdossa A nykyisen raiteen vierelle rakennettava kak-
soisraide aiheuttaa vahemman maisemaan ja kulttuuriymparistéihin kohdistuvia vaikutuk-
sia kuin jos raide rakennettaisiin uuteen maastokaytavaan, mutta Salon ja Turun valilla si-
jaitsevat lukuisat herkat valtakunnalliset ja maakunnalliset arvoalueet nostavat vaikutus-
ten merkittavyytta.

Suojelualueverkosto ja muut huomioitavat kohteet

Hankevaihtoehtojen A ja B merkittavyys on suuri, koska hankevaihtoehtojen yhteisel-
le osuudelle Espoossa ja Lohjalla sijoittuu kaksi luonnonsuojelualuetta (Kvarntraskin ja
Séderkullan ls-alueet) ja yksi maaraaikaisen suojelun kohde (Metsola). Naiden lisaksi yh-
teisella osuudella ratalinjaus sijoittuu Nuuksion Natura-alueen laheisyyteen ja lyhyen mat-
kaa Kiskonjoen latvavedet Natura-alueelle. Nuuksion Natura-alueeseen kohdistuvat vaiku-
tukset on arvioitu Natura-arvioinnissa vahaisiksi. Kiskonjoen latvavedet Natura-alueeseen
kuuluvaan Koskenalaseen voi sen sijaan kohdistua kohtalaisia vesistovaikutuksia rakenta-
misen aikana.

Hankevaihtoehtojen A ja B valiset erot ovat pienia. Keskeisin ero on hankevaihtoehdon A si-
joittuminen Kaarinan Kuusistonlahden Natura-alueen laheisyyteen, johon voi kohdistua ra-
kentamisen aikana kohtalaisia vaikutuksia. Vertailuvaihtoehdossa 0+ vaikutukset ovat va-
haisia ja kohdistuvat vain muutamaan kohteeseen (paikallisesti arvokkaat elinymparistot,
puro ja vesilain 11 § kohde).

Hankkeen vaikutuksia voidaan lievennystoimin pienentaa ennen kaikkea Natura-alueiden
osalta. Lieventamistoimilla ei kuitenkaan ole merkitysta hankevaihtoehtojen A ja B vaiku-
tusten kokonaismerkittavyyteen.
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Tiivistelma

Suojelullisesti huomionarvoinen lajisto

Hankevaihtoehtojen A ja B merkittavyys on suuri, koska hankevaihtoehtojen yhteiselle
osuudelle sijoittuu Vihdissa Nummenkylan paahdeymparistdjen kokonaisuus. Kohteella
elaa useita erityisesti suojeltavia hyonteislajeja ja hankkeen toteuttaminen voi johtaa aina-
kin osalla lajeista haviamiseen Nummenkylan alueelta. Nummenkylan kohteen ohella han-
kevaihtoehtojen suureen merkittavyyteen vaikuttaa hankkeen estevaikutus liito-oravalle.
Koko ratalinjalla rata muodostaa lajille kulkuesteen, jolla on vuorostaan laajoja, populaa-
tiotason vaikutuksia. Ilman lieventamistoimia hankkeen vaikutuksia liito-oravaan voi pitaa
radan estevaikutuksesta johtuen merkittavina. Lepakoiden osalta hankevaihtoehdot A ja
B voivat havittaa tai heikentaa useaa kymmenta mahdollista luokan | kohdetta. Hankkeen
vaikutukset lepakkokantoihin on arvioitu merkitykseltaan paikallisiksi tai korkeintaan alu-
eellisiksi. Kohtalaisia vaikutuksia voi kohdistua myds vuollejokisimpukkaan, jonka vesisto-
kohtaisista kannan kokoarvioista ei ole tietoa.

Hankevaihtoehtojen A ja B valiset erot eivat vaikuta hankevaihtoehtojen kokonaismerkit-
tavyyksiin. Hankevaihtoehdon A vaikutukset ovat lepakkolajeihin hieman pienempia kuin
vaihtoehdolla B. Toisaalta A:lla on ilman lieventamistoimin toteutettuna kohtalaisia raken-
tamisen aikaisia vaikutuksia Piikkionlahdella tavattavaan linnustoon. Muiden lajien kohdal-
la hankevaihtoehtojen valiset erot ovat varsin pienia.

Hankkeen keskeisimpia lieventamistoimia ovat liito-oravan elinymparistéverkoston huo-
mioiminen jatkosuunnittelussa, vesistovaikutusten minimoiminen, Nummenkylan paah-
deympariston lievennys-/kompensaatiosuunnitelma ja rakentamisen aikarajoitteet lin-
nustokohteiden laheisyydessa. Hankevaihtoehtojen A ja B kokonaismerkittavyyyteen lie-
vennystoimet eivat kuitenkaan vaikuta, koska lievennystoimet eivat kokonaan poista
Nummenkylan erityisesti suojeltavan lajiston haviamisriskia.

Ekologiset yhteydet

Ratasuunnittelussa on pitkalti suunnittelun keinoin onnistuttu valttamaan merkittavat
vaikutukset keskeisiin ekologistiin yhteyksien ja luonnon ydinalueisiin. Rata vaistaa lahes
kaikki suojelualueet ja tarkeimpien uomien ja metsaisten ekologisten yhteyksien kohdal-
le on suunniteltu tunneleita ja pitkia ja korkeita siltoja. Lisaksi nykyisten moottoritien E18
vihersiltojen pariksi on suunniteltu vihersillat myds rataan. Etela-Suomen mittakaavassa
ekologinen verkosto ei siis suuresti muutu, vaan vaikutukset pysyvat merkittavyydeltaan
kohtalaisina. Paikallisella tasolla kuitenkin muodostuu suuriakin vaikutuksia.

Ratalinjaus sijoittuu itaosastaan Nuuksion kansallispuiston ymparistoon erittain laajan yh-
tenaisen metsaalueen etelapuolelle pitkalti moottoritien E18 tuntumaan. Moottoritie hir-
viaitoineen on vaikeuttanut huomattavasti elainten liikkkumista Nuuksion alueelta etelaan
kohti Kirkkonummen ja Espoonlahden suojelualueita. Ratalinjaus heikentaa naita erityisen
herkkia yhteyksia, joten vaikutukset Espoon, Kirkkonummen ja Vihdin ekologisiin verkos-
toihin arvioidaan suuriksi. Radan vaikutukset kuitenkin jaavat naissa kunnissa maankayton
kehittamisen suunnitelmien varjoon. Maankayton tiivistaminen asemanseutujen laheisyy-
dessa kaventaa Nuuksion metsaalueen etelalaitaa ja heikentaa sen etelaisia yhteyksia pal-
jon enemman kuin ratahanke yksin. Jatkosuunnittelussa olisikin tarpeen kohdistaa lieven-
tamistoimia naiden kuntien alueelle, mikali maankayton kehittaminen ei tee lieventamis-
toimia turhiksi.

Ekosysteemipalvelut

Hankkeen vaikutuksia suunnittelualueen ekosysteemipalveluihin arvioitiin paikkatietotar-
kastelujen ja asiantuntijatydskentelyn avulla. Suunnittelualueelta tunnistettiin ekosystee-
mipalvelvelukeskittymia eli ns. hot spot -alueita, jotka tarjoavat runsaasti erilaisia ekosys-
teemipalveluja.

Uusi ratalinjaus kulkee Espoon ja Salon valilla uudessa maastokaytavassa. Ratalinjauksen
tuoma muutos vaikuttaa ekosysteemipalvelujen tuottamiseen eniten tuolla alueella.
Ratahankkeen merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat metsaalueiden, kulttuurimaise-
mien ja vesistdjen tuottamiin ekosysteemipalveluihin. Yhtenaisten metsaalueiden pirstou-
tuminen, pohjaveden muodostumisen hairiintyminen ja virkistyskayttéon kohdistuvat hai-
tat ovat esimerkkeja vaikutuksista. Itaosassa metsaisten alueiden ja vesistdjen kokonai-
suudet ovat keskeisia ekosysteemipalvelujen tarjoajia. Lansiosassa korostuvat kulttuuri-
maisemien ja jokilaaksojen tarjoamat ekosysteemipalvelut. Hankevaihtoehtojen VEA ja VEB
ekosysteemipalveluihin kohdistuvilla vaikutuksilla ei ollut merkittavia eroja. Vaikutukset
yksittaiseen hot spot -alueeseen voivat olla kuntakohtaisesti tarkasteltuna suuria. Etela-
Suomen mittakaavalla vaikutukset ovat kohtalaisia.

Pintavedet

Radan rakentaminen voi aiheuttaa vaikutuksia pintavesien laatuun ja vesieliostoon tyokoh-
teen lahella. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat valiaikaisia ja paikallisia. Rata ylittaa
monia merkittavia jokia seka pienempia puroja ja ojia ja ratakaytavan varrelle jaa erityyppi-
sia vesistoja, kuten jarvia ja lampia. Merkittavimmat vaikutukset syntyvat tunnelien ja kal-
lioleikkausten louhinnasta ja suurten vesistosiltojen rakentamisesta. Merkittavimmiksi ve-
sistokohteiksi tunnistettiin Espoossa sijaitsevat virtavedet Espoon- ja Gumbdlenjoki seka
Lohjalla sijaitseva Hamjoki ja Saloon sijoittuva, Kiskonjoen latvavedet Natura-alueeseen
kuuluva, Koskenalanen. Espoon- ja Gumbdlenjokeen kohdistuvien vaikutusten merkitta-
vyys voi nousta suureksi ilman lievennystoimenpiteita. Muutoin vaikutusten merkittavyys
on enintaan kohtalainen. VE A ja VE B eivat merkittavasti eroa toisistaan.

Vaihtoehto O+ arvioitiin pintavesivaikutusten kannalta edullisimmaksi, koska radan paran-
tamistoimenpiteet kohdistuvat vain yksittaisille rajatuille alueille ja merkittavyydeltaan
kohtalaisia vaikutuksia arvioidaan kohdistuvan ainoastaan Inkoonjokeen.

Kayton aikaiset vaikutukset liittyvat padosin tunneleista johdettaviin suotovesiin, jotka
ovat luonteeltaan puhtaita. Kayton aikaiset vaikutukset arvioitiin vahaisiksi.

Hanke on vesistovaikutusten kannalta toteuttamiskelpoinen, eika sen arvioida heikentavan
pintavesien tilaa tai estavan hyvan ekologisen tilan saavuttamista. Tama edellyttaa kui-
tenkin lieventamistoimenpiteiden kayttdédnottoa. Haitallisia vaikutuksia lievennetaan tyo-
maavesien asianmukaisella hallinnalla jokaisen tydkohteen lahialueen vesistdjen ominais-
piirteet huomioiden. Lieventamistoimien sunnittelussa huomioidaan erityisesti vaikutus-
alueella olevat herkat pintavedet, mm. vesisttkohteet joissa esiintyy huomionarvoista la-
jistoa, kuten taimen tai vuollejokisimpukka.
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Pohjavedet

Radan rakentaminen voi aiheuttaa muutoksia pohjaveden laadussa ja virtaussuunnissa.
Pohjavesien osalta merkittavimmat ymparistovaikutukset aiheutuvat padosin luokiteltu-
jen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvan rakentamisen yhteydessa. Hankevaihtoehtojen
VE Aja VE B yhteiselle rataosuudelle sijoittuvalla Lohjanharjun pohjavesialueella riski poh-
javesivaikutuksille on suuri. Rata kulkee usean kilometrin matkan pohjavesialueen paalla
ja alueella joudutaan tekemaan maaleikkauksia. Riski on tunnistettu jo suunnitteluvaihees-
sa ja taman seurauksena radan korkeusasemaa on muutettu siten, etta radan vaikutukset
pohjavesimuodostumaan jaavat mahdollisimman pieniksi. Salon kaupungin alueella han-
kevaihtoehtojen VE A ja VE B yhteiselle rataosuudelle sijoittuvan Kaukolan pohjavesialueen
kohdalla ratalinja kulkee pohjaveden muodostumisalueella ja ylittaa olemassa olevan va-
ravedenottamon. Ottamolle joudutaan jatkossa mahdollisesti etsimaan uusi sijainti. Salon
alueella ratalinja sivuaa myos Kurjenpahna-Ristinummen pohjavesialuetta, jonka kohdalla
rata kulkee tunnelissa. Edella mainittujen lisaksi hankevaihtoehdossa VE B Piikkion oikaisu
kulkee Palomaen pohjavesialueella varsinaisen muodostumisalueen kohdalla.

Pohjavesialueisiin kohdistuvien vaikutuksien lisaksi Vihdin alueelle sijoittuva Huhmarin
maaleikkaus voi aiheuttaa merkittavia pohjavesivaikutuksia lahiymparistoén. Huhmarin
leikkaus sijoittuu hankevaihtoehtojen VE A ja VE B yhteiselle rataosuudelle.

Vertailuvaihtoehdossa 0+ pohjavesivaikutukset jaavat vahaisemmiksi verrattuna hanke-
vaihtoehtoihin VE A ja VE B. Osa suunnitelluista parantamistoimenpiteista sijoittuu kuiten-
kin luokiteltujen pohjavesialueiden kohdalle. Naita ovat Siuntiossa Goksin pohjavesialue ja
Inkoossa Storgardin ja Varsin pohjavesialueet. Nailla alueilla rakentaminen voi aiheuttaa
lahinna paikallisia vaikutuksia pohjaveden laadussa.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarat

Hankevaihtoehtojen VEAja VE B osalta maa- ja kallioperaan seka luonnonvaroihin kohdistu-
vista vaikutuksista merkittavin on se, etta hanke on kokonaisuudessaan vahvasti massayli-
jaamainen. Taman seurauksena rakentamisvaiheessa voi olla tarve perustaa uusia maan-
lajitysalueita, mikali rakentamisen yhteydessa syntyville maa- ja kiviaineksille ei ldydeta
soveltuvia hyotykayttokohteita tai olemassa olevia lajitysalueita. Vertailuvaihtoehdossa
0+ maa- ja kiviainesten tarve ja kaivu on huomattavasti vahaisempaa verrattuna hanke-
vaihtoehtoihin VE A ja VE B.

Pilaantuneiden maiden ja happamien sulfaattimaiden osalta vaikutukset jaavat paikalli-
siksi. Vaikutukset kohdistuvat jo tiedossa oleviin kohteisiin seka jatkosuunnittelun aikana
tarkentuviin tietoihin niiden esiintymisesta. Pilaantuneiden maiden ja happamien sulfaat-
timaiden aiheuttamia ymparistévaikutuksia pystytaan lieventamaan rakentamisen aikana
tehtavilla toimenpiteilla. Vaikutukset ovat kuitenkin suurempia hankevaihtoehdoissa VE A
ja VE B verrattuna vertailuvaihtoehtoon O+.

Muiden luonnonvarojen hyédyntamisen kannalta hankevaihtoehtojen VE A ja VE B ympa-
ristovaikutukset arvioidaan kokonaisuutena vahaisiksi, mm. metsatalousmaan poistu-
man seurauksena. Yksittaiselle maanomistajalle vaikutus voi kuitenkin olla huomattava.
Vertailuvaihtoehdossa 0+ muihin luonnonvaroihin kohdistuvat ymparistdvaikutukset on
arvioitu merkityksettomiksi.

Radan puolisuustarkastelu valilla Salo-Kupittaa

Vaikutusten tarkastelua radan puolisuuden osalta suhteessa nykyiseen rataan Salon ja
Turun Kupittaan valilla on tehty ratateknisen suunnittelun ja YVA-menettelyn aikana.
Tavoitteena on ollut valita se puoli nykyisesta radasta, jonka haitalliset kokonaisvaikutuk-
set ovat vahaisimmat. Tarkastelu ja puolisuuden vaikutusten arviointia on esitetty erikseen
liitteessa 3.
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Keskeinen sanasto ja lyhenteet

dB Desibeli on vertailusuure, jonka asteikko on logaritminen. 10 dB:n lisays tarkoit-
taa aanen koetun voimakkuuden kaksinkertaistumista.
ELY-keskus Elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskus

epasuora vai-
kutus

Hankkeen vaikutus, joka ei aiheudu suoraan hankkeesta vaan vaikutusketjun
kautta.

hankkeesta Taho, joka toteuttaa YVA-menettelyn kohteena olevan hankkeen, ja joka vastaa
vastaava YVA-menettelyn toteutuksesta. Tassa hankkeessa Vaylavirasto.

hiilidioksidi- Eri kasvihuonekaasujen ilmastoa l@mmittava vaikutus yhteismitallistetaan hiili-
ekvivalentti dioksidiekvivalenteiksi kayttamalla nk. GWP (global warming potential) -kertoi-
(CO,-ekv.) mia. Hiilidioksidille annettu GWP-arvo on 1, ja muiden kasvihuonekaasujen GWP-

arvot on maaritetty vertaamalla niiden yhden kilogramman paastén aiheutta-
maa sateilypakotetta maan pinnalla (W/m?) hiilidioksidin vastaavaan sateilypa-
kotteeseen.

hiilineutraali

Tuote, yritys, kunta tai valtio, joka tuottaa vain sen verran hiilidioksidipaastoja
kuin se pystyy sitomaan.

hiilinielu Mika tahansa prosessi, toiminta tai mekanismi, joka sitoo ilmakehasta kasvihuo-
nekaasua, aerosolia tai kasvihuonekaasun esiastetta. Kasvava hiilivarasto eli
hiilidioksidia sitoutuu ilmakehasta hiilena puustoon, muuhun kasvillisuuteen ja
maaperaan.

hiilitase Varastoituneen hiilen maaran muutos aikayksikéssa (vuodessa).

hiilivarasto Maanpaallisen ja -alaisen kuolleen ja elavan biomassan hiilimaara. Hiilinielut
kasvattavat hiilivarastoa.

hulevesi Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vastaavilta pinnoilta pois johdet-

tava sade- tai sulamisvesi.

kaksoisraide

Kahden liikennepaikan valinen kaksiraiteinen rataosuus.

kasvihuone- | Tarkeimmat ilmakehassa luonnostaan esiintyvat kasvihuonekaasut ovat ve-

kaasupaastot | sihdyry (H20), hiilidioksidi (CO2), metaani (CHs), dityppioksidi (N20) ja otsoni (0s).
Kasvihuonekaasuilla molekyylin rakenne on sellainen, etta ne kykenevat ime-
maan lamposateilya tietyilla aallonpituuksilla.

kulttuuriym- | Kulttuuriymparisto tarkoittaa ihmisen toiminnasta seka ihmisen ja luonnon vuo-

paristo rovaikutuksesta syntynytta ymparistoa. Siihen kuuluu kulttuurimaisema, raken-
nettu kulttuuriymparisto ja muinaisjaanndkset. Kulttuurimaisema muodostaa
mittakaavaltaan laajimman kulttuuriymparistdon elementin.

L Hetkellinen enimmaisaanitaso, raideliikenteen osalta silla yleensa kaytannds-

Amax

sa tarkoitetaan ohituksen aikaista keskiaanitasoa, mikali ei ole vaihteita tai muita
epajatkuvuuskohtia.

maa- tai kalli-

Rata sijoittuu nykyisen maanpinnan alapuolelle, jolloin se joudutaan kaivamaan

oleikkaus maata tai rajayttamaan kalliota siten, etta saadaan ura uutta rataa varten.

maisema Maisema muodostuu elollisista ja elottomista tekijdista seka ihmisen vaikutuk-
sesta, jotka ovat maiseman perustekijoita, niiden keskinadisesta vuorovaikutuk-
sesta seka maiseman visuaalisesti hahmotettavasta ilmiasusta, maisemakuvas-
ta.

MRL Maankaytto- ja rakennuslaki
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0AS Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) laaditaan erikseen jokaisesta kaavoi- YVA-ohjelma | Ymparistdvaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siita, mita vaikutuksia ar-
tushankkeesta tyon alkuvaiheessa. OAS:ssa kerrotaan kaavatyon lahtokohdista vioidaan ja miten arviointi toteutetaan.
]a!.ta.\./c.).ltte.lst?. ka.avan va|.kutl..|s’5en arymmmsta, kgavmtuspros.essm k.ulusta.se- YVA-selostus | Ymparistdvaikutusten arviointiselostukseen on koottu ymparistovaikutusten ar-
ka siita, missa vaiheessa ja milla tavoin asukkaat ja muut osalliset voivat vaikut- L s . : o

. . . : v vioinnin tulokset. Arviointiselostuksessa on esitetty selvitys alueen ymparistén
taa kaavan suunnitteluun. OAS:a voidaan tarkistaa suunnittelun edetessa ja se . N o . ; . A vy
wl e e S nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmat, vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatok-

on nahtavilla koko kaavaprosessin ajan. cot

radan este- Ratavayla luo esteen radan poikki tapahtuvalle liikkumiselle. Estevaikutus voi

vaikutus kohdistua seka ihmisiin etta elaimiin.

raide Raide kasittaa ratapolkyt ja ratakiskot kiinnityslaitteineen seka vaihteet ym. eri-
koisrakenteet. Raiteet jaetaan paa- ja sivuraiteisiin.

raidevali Vierekkaisten raiteiden keskilinjojen valinen lyhin etaisyys.

rata Rata kasittaa yhden tai useamman raiteen. Rata jakaantuu ratalinjaan ja ratapi-

haan.

ratatekninen
suunnitelma

Radan yleissuunnitelman tasoinen suunnitelma, ilman hallinnollista kasitte-
lya. Suunnitelmassa maaritellaan mm. radan ja siltojen sijoittumista suunnitte-
lualueelle.

rautatiealue

Radan, ratapihan ja niihin valittémasti kuuluvien rakenteiden ja laitteiden vaati-
ma alue.

sekaliikenne-
rata

Rata, jossa on seka henkilo- etta tavaraliikennetta.

suora vaikutus

Suoraan hankkeesta aiheutuva vaikutus

SYKE Suomen ymparistokeskus

taakanjako- paastdkaupan ulkopuoliset kasvihuonekaasupaastoja aiheuttavat sektorit, kuten
sektori liikenne, lLammitys, maatalous ja jatehuolto.

THL Terveyden ja hyvinvoinnin laitos

Traficom Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on liikenteen ja viestinnan lupa-, rekisteri-

ja valvontaviranomainen.

vaaralliset ai-
neet

Aineet, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille, ymparistélle tai omaisuu-
delle rajahdys-, palo- tai sateilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytensa, syévytta-
vyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

VAT Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

VLIS Valtakunnallinen lilkennejarjestelmasuunnitelma

VTT Teknologian tutkimuskeskus

WHO Maailman terveysjarjestd (World Health Organization)

yhteysviran-
omainen

Viranomainen, joka ohjaa ja valvoo YVA-menettelya seka laatii viranomaisen lau-
sunnon YVA-ohjelmasta ja yhteysviranomaisen perustellun paatelman hankkeen
merkittavista ymparistovaikutuksista YVA-selostusvaiheessa. Hankkeen sijoit-
tuessa useamman kuin yhden elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskuksen toi-
mialueelle, viranomaisten on sovittava, mika niista toimii hankkeen yhteysvi-
ranomaisena. Yhteysviranomaisena tassa hankkeessa toimii Uudenmaan ELY-
keskuksen Ymparist6- ja luonnonvarat -vastuualue.

yleissuunni-
telma

Radan yleissuunnitelma on lakisaateinen suunnitelma (Laki liikennejarjestel-
masta ja maanteista). Yleissuunnitelmassa maaritetaan radan likimaarainen si-
jainti ja tilantarve seka suhde nykyiseen ja tulevaan maankayttdon, tekniset ja
liikenteelliset perusratkaisut, hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio
seka ymparistohaittojen torjumisen periaatteet.

YVA-
menettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettely
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1 Hanke

11 Tausta ja tavoitteet

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liiken-
nejarjestelmassa, silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolman-
neksi suurimman kaupunkiseudun. Nopea junayhteys kaupunkien va-
lilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa ihmisia. Samalla
hanke tukee radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttoa.

Nopea junayhteys vahvistaa Suomen kansainvalista houkuttelevuut-
ta sijoittajille ja elinkeinoelamalle. Helsinki-Turku -yhteysvali kuuluu
Euroopan Unionin TEN-T-ydinverkkokdytavaan osana Tukholman ja
Pietarin yhdistavaa akselia. Ita-lansisuuntaisen Pietariin jatkuvaan
kehittamisvyohykkeen lisaksi Turku-Helsinki -kaytava kytkeytyy poi-
kittaiseen Helsinki-Hameenlinna-Tampere -vydhykkeeseen. Myds
Helsingin ja Tallinnan mahdollinen kaksoiskaupunkikehitys vahvistaa
metropolialueen ja alueelle johtavien kehityskaytavien painoarvoa ja
merkitysta toiminnallisina alueina.

Laajempina raideliikenteen kehittamisen tavoitteina on parempi saa-
vutettavuus, sujuva liikkuminen ja nopeat liikenneyhteydet. Raide-
liikenteen kehittaminen tukee myds EU:n ja Suomen kansallisia ilmas-
totavoitteita: Suomen kansallinen paastévahennystavoite on vahen-
taa kasvihuonekaasupaastoja 39 prosenttia vuoteen 2030 mennes-
sa verrattuna vuoteen 1990 (Ympdristéministerié 2017). Raideliikenne
on liikkennemuotona vahapaastoinen, silla sahko on sen paaasiallinen
kayttévoima.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA:ssa
tarkastellaan koko rataosuutta Espoo-Turku niin, etta YVA-direktiivin
mukaiset saannokset toteutuvat ja hanke tayttaa EU-tuen vaatiman
ymparistovaikutusten arvioinnin. Hankekokonaisuuden YVA:ssa ar-
vioidaan ja kuvataan YVA-lain mukaisesti hankkeen todennadkdisesti
merkittavat ymparistovaikutukset:

vaestdon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen se-

ka elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen, erityisesti niihin lajeihin

ja luontotyyppeihin, jotka on suojeltu luontotyyppien seka luon-

nonvaraisen elaimiston ja kasviston suojelusta annetun neuvos-

ton direktiivin 92/43/ETY ja luonnonvaraisten lintujen suojelusta

annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/147/

EY nojalla

vhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,

kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

luonnonvarojen hyddyntamiseen

edella mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin

Lisaksi arvioidaan ja kuvataan hankkeen todennakoisesti merkittavat
ymparistovaikutukset ja miten hanke liittyy

valtakunnalliseen liikennejarjestelmasuunnitelmaan

alueellisiin liikennejarjestelmasuunnitelmiin

maankayton suunnitteluun seka

kasvihuonekaasupaastdjen vahentamissuunnitelmiin

Helsinki-Turku nopean junayhteyden tavoitteita ovat:
raideliikenteen parempi saavutettavuus, sujuva liikkumi-
nen ja nopeat lilkenneyhteydet
edistaa valtakunnallisen ja alueellisten liikennejarjestelmi-
en suunnitelmien toteutumista
edistaa valtakunnallisen, alueellisen ja paikallisen kaavoi-
tuksen ja muun maankaytén suunnitelmien toteutumista
tukea EU:n ja Suomen kansallisia ilmastotavoitteita

Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVAn toteuttaminen luo edelly-
tykset myos hakea EU:n rahoitustukea. Hankkeen tavoitteet on kasi-
telty ty6ta ohjaavassa hankeryhmassa ja ne palvelevat myods hank-
keelle myohemmin tehtavaa hankearviointia.

1.2 Hankkeen kuvaus

Hanke kasittaa Helsingin ja Turun valisen nopean junaratayhteyden
ymparistovaikutusten arvioinnin. Arviointiselostuksen lahtékohtana
on valmis Helsinki-Espoo valinen ratakokonaisuus ja investointipaa-
tosta odottavan Espoon kaupunkiradan taysi valmius, nain ollen vai-
kutusten arviointi suoritetaan valilla Espoon keskus-Turun henkil6-
ratapiha. Lisaksi hanke sisaltaa Salo-Kupittaa rataosuuden kaksois-
raiteen seka Hajalan, Kriivarin, Toikkalan ja Piikkion oikaisujen YVA:a
tukevan ratateknisen suunnitelman ja selvitykset. Kupittaan asema-
Turun henkilératapiha valisen osuuden ratasuunnitelma on hyvaksyt-
ty ja odottaa rahoituspaatosta.

Helsinki-Turku nopea junayhteys hankekokonaisuuden YVA sisaltaa
seuraavat rataosuudet, joiden suunnittelutilanne poikkeaa toisistaan:
Espoo-Salo -oikorata: Radan yleissuunnitelma valilla Espoon kes-
kus-Salon keskusta
Salo-Turun Kupittaa kaksoisraide: Salo-Kupittaa valin kaksoisrai-
teen ratatekninen suunnitelma, sisaltdaen vaihtoehtoiset rataoikai-
sut.

Turun ratapihat: Ratasuunnitelma valilla Kupittaa-Turku kaksois-
raide

Vertailuvaihtoehto 0+ (rantarata): Nykyinen rantarata parannus-
toimenpiteineen

Helsinki-Leppavaara ja Leppavaara-Kauklahti valiset rataosuudet
jaavat taman YVA:n ulkopuolelle, silla Helsinki-Leppavaara raiteet on
jo toteutettu, ja Espoo-radalla valilla Leppavaara—Kauklahti ymparis-
tovaikutukset onjo arvioitu YVA-lain 4668/1994 edellyttamalla taval-
la. Hankekokonaisuuden vaikutuksia arvioitaessa Espoo-rata on ole-
tettu kayttoonotetuksi.

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo-Salo-oikorata mah-
dollistaa nopean kaukoliikenteen Helsingin ja Turun valilla seka lahi-
liikenteen kehittamisen Kirkkonummelle, Vihtiin ja Lohjalle. Espoo-
Salo-oikorata lyhentaa nykyista Helsinki-Turku rataa noin 26 km.
Salo-Turku (Kupittaa) -radan kaksoisraiteen suunnittelun tavoittee-
na on parantaa Salo-Turku -yhteysvalin ratakapasiteettia ja lisata lii-
kenteen nopeutta, tasmallisyytta seka vahentaa hairidita. Kupittaa-
Turun ratapiha valin toimenpiteilla parannetaan rataosuuden kapasi-
teettia ja ratapihan toiminnallisuutta vastaamaan nykyista tilannetta.

Espoo-Salo -oikoradan YVA-menettely paattyi vuonna 2010. YVAssa
vertailtiin Espoo-Lohja valia yhdessa maastokaytavassa ja Lohja-
Salo valia viiden eri vaihtoehdon kannalta. Liikennevirasto teki yhdes-
sa Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntaliittojen kanssa paa-
toksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta, joka on myo-
hemmin vahvistettu molempien liittojen maakuntakaavoihin. Espoo-
Salo oikoradan yleissuunnitelma noudattaa tata maakuntakaavoi-
hin tehtya linjausta. Yleissuunnitelman laatiminen kaynnistyi vuon-
na 2018, ja se valmistuu vuoden 2020 aikana. Rataosuuden pituus on
95 kilometria. Tassa YVAssa osuuden ymparistovaikutusten arviointi
tehdaan yleissuunnittelun mukaiselle linjausvaihtoehdolle.

Salo-Turun Kupittaa kaksoisraiteen osuuden ratatekninen suun-
nittelu on toteutettu taman YVAn yhteydessa kahdelle eri vaihtoeh-
dolle. Vaihtoehdossa A suunnittelu kasittaa uuden kaksoisraiteen ny-
kyisen radan viereen valilla Salo-Kupittaa, rataosuuden pituus on 55
km. Vaihtoehdossa B suunniteltiin vaihtoehdosta A poiketen maa-
kuntakaavan mukainen noin 10 km mittainen uusi kaksoisraiteinen
Piikkion oikaisu. Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maakuntaval-
tuuston hyvaksymaan ja vuonna 2004 Ymparistéministerion vahvis-
tamaan Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaan. Piikkion oikaisun
lisaksi suunnittelutydn aikana havaittiin ja suunniteltiin kolme uut-
ta oikaisukohdetta valilla Salo-Turku, joiden toteuttaminen yhdessa



14

Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Hanke

Piikkion oikaisun kanssa edelleen parantaisi yhteytta. Oikaisut sijait-
sevat Salon Hajalassa (pituus 4 km) seka Paimion Kriivarissa (pituus
6 km) ja Toikkalassa (pituus 3 km). Oikaisut toteutettaisiin kaksiraitei-
sina. Oikaisut sisaltavan vaihtoehdon B muut osuudet ovat suunnit-
telultaan yhtenaiset vaihtoehdon A kanssa. Oikaisut kasittavan rata-
osuuden, vaihtoehto B, pituus on 51 km.

Salo-Turku valille suunniteltava kaksoisraide on linjattu paaosin ny-

kyisen raiteen etelapuolelle. Uusi raide vaihtaa puolta suunnitteluva-

lilla seuraavasti:

- Salossa: Salon ratapihan lansipuolella uusi ratalinjaus siirtyy kul-
kemaan nykyisen raiteen etelapuolelle

- Paimiossa: Paimion taajaman kohdalla on nykyisin kaksi raidetta,
jotka molemmat hyoédynnettaan. Uusi ratalinjaus kulkee seka en-
nen Paimion taajamaa etta taajaman jalkeen nykyisen raiteen ete-
lapuolella

« Turun Lausteessa: uusi ratalinjaus siirtyy nykyisen radan pohjois-
puolelle

Uuden raiteen sijoittumista nykyisen rantaradan suhteen tarkastel-
tiin teknisen suunnittelun aikana yhteistydssa teknisten- ja ymparis-
tdasiantuntijoiden kanssa. Uuden kaksoisraiteen ymparistovaikutuk-
set arvioidaan nykyisen raiteen ratakaytavassa, jolloin arvioinnissa
tarkastellaan raiteen sijoittumisen vaikutuksia nykyisen raiteen ete-
la- tai pohjoispuolelle. Radan sijoittumista ja sen puolisuuden vaiku-
tuksia on tarkastelu luvussa 3.4.

Turun ratapiha osuus kasittaa Kupittaa-Turun henkilératapiha valin
kaksoisraiteen ratasuunnitelman, n. 3 km. Uusi raide sijoittuu nykyisen
raiteen pohjoispuolelle. Aurajoen ylittava nykyinen rautatiesilta pure-
taan ja se korvataan kahdella uudella sillalla. Myds Helsinginkadun
yli rakennetaan uusi rautatiesilta. Lisaksi meluesteita lisataan ja ole-
massa olevia esteita korotetaan. Ratasuunnitelma on tarkastettu ja
se on menossa hyvaksyntaan vuoden 2020 aikana.

Helsinki-Turku nopea junayhteys hankekokonaisuuden rataosuuk-
silta arvioidaan ja kuvataan radasta aiheutuvat todennakoises-
ti merkittavat ymparistévaikutukset ja muut vaikutukset (Kuva 1.1).
Ymparistovaikutuksia tarkastellaan suunnitellun Espoo-Salo -oiko-
radan ja Salo-Kupittaa -kaksoisraiteen ratakaytavassa. Ratakaytavan
keskimaarainen leveys tassa tarkastelussa on n. 30 m ratalinjan mo-
lemmin puolin, oikaisuosuuksilla leveys on n. 30 m ratalinjan molem-
min puolin. Kupittaa-Turun henkilératapiha vali arvicidaan ja kuva-
taan silta osin, kuin ratapihan muutokset johtuvat nopeasta junayh-
teydesta. YVA-menettelyssa otetaan huomioon rataosuuksien suun-
nittelutilanne, tehdyt ja arvioinnin aikana tekeilla olevat selvitykset
ja muut vaikutustenarvioinnit, jotka toimivat YVA-arvioinnin lahtotie-
toina. Vaikutustenarvioinnin lisaksi esitetaan ehkaisy-, lieventamis-
ja kompensaatiotoimenpiteet seka tunnistetaan ja raportoidaan jat-
kosuunnittelussa tarkemmin selvitettavat ja suunniteltavat kohteet.

Lisaksi eri vaihtoehtojen vaikutukset muuhun rataverkkoon maarite-
taan (muun muassa Piikkion oikaisun kohta).

Rataosuuksien suunnitteluperusteet on esitetty liitteessa 19.
Hankevaihtojen keskeiset valiasemat ja ratojen liikenndintiin liittyvat
oletukset on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 1.1)

Vertailuvaihtoehto 0+ on nykyinen rantarata, jonka ominaisuuksia
on parannettu rantaradalle suunnitelluilla radan parantamistoimen-
piteilla (kpl 2,2).
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Kuva 1.1

Hankkeessa ympdristdvaikutukset arvioidaan vaihtoehdoista VE A ja VE B vdlilld Espoon keskus Turun henkilératapiha.
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Taulukko 1.1

Kuvaus

Hankevaihtojen keskeiset valiasemat ja ratojen liikkenndintiin liittyvat oletukset..

Hankevaihtoehdot A ja B

Espoo-Salo oikorata + rantaradan parantaminen valilla Salo-Turku kaksiraiteiseksi (Rantaradalla ei muutoksia nykyi-

sessad ratalinjassa valilla Espoo-Salo)

VEA
Rata ja asemat

VEB
Rata ja asemat

VEA ja VEB
Liikennointi

Vertailuvaihtoehto 0+

Yksiraiteisen rantaradan vahainen parantaminen (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikoh-

detta Inkoo-Siuntio -valilld)

Rantarata VEO+
Rata ja asemat

Rantarata VEO+
Liikennointi

Uusi asema Vihti-Nummela (lahi- ja mahdollinen kauko-
liilkenteen asema) seka asemavaraus Huhmari (lahiliiken-
teen asema)

(vaihdoton tai vaihdollinen) suuntaan *)

Espoo Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa) Uusi nopea yhteys Turun suuntaan Lohjan kautta Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Yhteys Turun suuntaan vain rantaradan
Asemat Espoo, Kauklahti (ei muutoksia nykyisen lahiliiken- Lahiliikenteen palvelutaso paranee nykyisesta kaupun- | linjassa) kautta
teen asemissa) kiradan ansiosta Asemat: Espoo, Kauklahti (ei muutoksia lahilii- Lahiliikenteen palvelutaso paranee ny-
ESA-rata Espoo-Salo kenteen asemissa) kyisesta kaupunkiradan ansiosta
Uusi asema Hista (lahiliikenteen asema) ja asemavaraus
Myntinmaki (lahililkenteen asema)
Kirkko- Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa) Yhteydet Helsingin suuntaan ESA-radan (Veikkolasta) Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Yhteys Turun suuntaan vain rantaradan
nummi Asemat: Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (ei muutoksia kautta linjassa) kautta
nykyisen lahiliikenteen asemissa) Lahiliikenteen palvelutaso paranee nykyisesta kaupun- Asemat: Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (ei Lahiliikenteen palvelutaso paranee ny-
kiradan ansiosta muutoksia lahiliikenteen asemissa) kyisesta kaupunkiradan ansiosta
ESA-rata Espoo-Salo s .
. . - Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle syntyy edel-
Uusi asema: Veikkola (lahiliikenteen asema) e o )
lytyksia myds kaukojunien poistuessa rantaradalta.
Siuntio Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa) Lahiliikenteen palvelutaso paranee nykyisesta kaupun- | Rantarata (parannustoimenpiteita) Ei kaukojunia, lahimmat asemat ranta-
Asema Siuntio (lahiliikenteen asema) kiradan ansiosta, jos kysyntaa on Asema Siuntio (ei muutoksia lahiliikenteen ase- radalla
Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle syntyy edel- missa) Lahiliikenteen palvelutaso paranee ny-
lytyksia myds kaukojunien poistuessa rantaradalta. kyisesta kaupunkiradan ansiosta, jos ky-
syntaa on
Inkoo Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa) Ei lahi- tai kaukojunia, l&himmat asemat ESA-radalla tai | Rantarata (parannustoimenpiteita) Ei lahi- tai kaukojunia, ldhimmat asemat
Ei asemaa rantaradalla Karjaalla Ei asemaa rantaradalla Karjaalla
Lahiliikenteen kaynnistymiselle teoriassa edellytyksia
kaukojunien poistuessa rantaradalta, jos kysyntaa on
Raase- Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa) Karjaalta ei suoraa kaukojunayhteytta Helsingin ja Turun | Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Vain kaukojunia, yhteydet Helsingin ja
pori Asema Karjaa (lahiliikenteen asema) suuntiin. linjassa) Turun suuntiin nykyisen kaltaiset
Karjaalta lahiliikenne Helsingin suuntaan ja mahdolli- Asema Karjaa (kaukoliikenteen asema)
sesti (ostoliikennetta) Salon suuntaan, josta jatkoyhteys
Turkuun
Karjaa—-Hanko -rata Karjaalta vaihtoyhteys Hankoon (Hangon rata) Karjaa-Hanko -rata Karjaalta vaihtoyhteys Hankoon (Hangon
Karjaan asemalta yhteys Hangon radalle, jos- Karjaan asemalta yhteys Hangon radalle, jos- rata)
sa Raaseporin puolella asemat Dragsvik, Tammisaari, sa Raaseporin puolella asemat Dragsvik,
Skogby (Hangossa asemat Lappohja, Santala Hanko) Tammisaari, Skogby (Hangossa asemat
Lappohja, Santala, Hanko)
Hyvinkaa-Karjaa -rata Hanko-Hyvinkaa -radalla teknisesti edellytyksia pitkalla | Hyvinkaa—-Karjaa -rata Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myads pit-
aikavalilla kaynnistya myos henkiléliikenne kalla aikavalilla tavaraliikenteen ratana,
jos ESA-rata ei toteudu
Vihti ESA-rata Espoo-Salo Uusi raideliikenteen yhteys Helsingin (vaihdoton) ja Turun Ei ESA-rataa (= ei henkiléliikenteen rataa)

Hyvinkaa-Karjaa -rata

Hyvinkaa-Karjaa -rata sailyy myos pitkalla aikavalilla
tavaraliikenteen ratana.

(Hyvinkaa-Karjaa -radalla teoreettinen mahdolli-

suus kaynnistya myos henkiléliikenne (mahdollinen
Nummelan asema), mutta edellytykset heikommat, kos-
ka ei yhteytta Helsingin suuntaan.)

Hyvinkaa-Karjaa -rata sailyy myos pitkalla aikavalilla tavaraliikenteen ratana.
(Hyvinkaa-Karjaa -radalla teoreettinen mahdollisuus kaynnistya myos henkiléliikenne (mah-
dollinen Nummelan asema), mutta edellytykset heikommat, koska ei yhteytta Helsingin suun-

taan.)
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Kuvaus

Hankevaihtoehdot A ja B

Espoo-Salo oikorata + rantaradan parantaminen vililla Salo-Turku kaksiraiteiseksi (Rantaradalla ei muutoksia nykyi-

sessa ratalinjassa valilla Espoo-Salo)

Vertailuvaihtoehto 0+

Yksiraiteisen rantaradan vahainen parantaminen (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikoh-

detta Inkoo-Siuntio -valilla)

VEA VEB VEA ja VEB Rantarata VEO+ Rantarata VEO+
Rata ja asemat Rata ja asemat Liikennéinti Rata ja asemat Lilkennéinti
Lohja ESA-rata Espoo-Salo Uusi raideliikenteen yhteys Helsingin (vaihdoton) ja Ei ESA-rataa (= ei henkildliikenteen rataa)
Uusi asema Lempola (lahi- ja mahdollinen kaukoliiken- Turun (vaihdoton tai vaihdollinen) suuntaan
teen asema) sekd asemavaraus Nummi
Hyvinkaa-Karjaa -rata Hanko-Hyvinkaa -radalla potentiaalia pitkalla aikavalil- Hyvinkaa-Karjaa -rata sailyy myos pitkalla aikavalilla tavaraliikenteen ratana, jos ESA-rata ei
Yhteys ESA-radalta Hanko-Hyvinkaa -radalle L& kdynnistya myos henkiléliikenne (osa ESA-radan lahi- toteudu
junista voi kaantya Hanko-Hyvinkaa -radalle ® mahdol-
linen yhteys Lohjan keskustaan)
Salo ESA-rata Espoo-Salo Kaukojunat Helsinkiin ESA-radan kautta Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Kaukojunat Helsinkiin rantaradan
ESA-radan asemavaraukset: Lahnajarvi, Suomusjarvi ja Kaukojuna Turkuun parannettua rantarataa pitkin linjassa = ei vastaavia parannuksia kuin nopean yh- (Karjaan) kautta
Muurla Lahiliikenne mahdollisesti Karjaan suuntaan (ostoliiken- | teyden vaihtoehdoissa) Kaukojuna Turkuun yksiraiteisella
. . netta) Asema Salo Rantaradalla
Ranta.rata- Salo—TL{rku; Ra.ntarata S?LO_Turkl_’” Hajglan ?" Lahijunaliikenteen kaynnistyminen mahdollista myds Lahiliikenne Turun suuntaan ei kaytan-
kaksoisraide nykyisen kaisu, kaksoisraide oikaisujen va- Turun suuntaan néssa mahdollinen
radan kanssa samassa liLlla
maastokaytavassa
Rantaradan asemat:
Salo (kauko- ja lahiliikenteen asema)
Rantaradan mahdolliset uudet lahijunaliikenteen asemat
Salon alueella (Halikko maakuntakaavassa osoitettu)
Paimio Rantarata Salo-Turku; Rantarata Salo-Turku; Kriivarin oi- Kaukojunat Helsinkiin ESA-radan kautta, lahin asema Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Kaukojunat Helsinkiin rantaradan
Uusi raide nykyisen ran- | kaisukokonaisuus ja Toikkalan oi- Salo linjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no- (Karjaan) kautta, lahin asema Salo
taradan maastokayta- kaisu, kaksoisraide oikaisujen va- Kaukojuna Turkuun parannettua rantarataa pitkin, lahin | pean yhteyden vaihtoehdoissa) Kaukojuna Turkuun yksiraiteisella ranta-
vaan lilla asema Salo Ei asemaa radalla, lahin asema Salo
Lahijunaliikenteen kaynnistyminen mahdollista Turun Lahiliikenne Turun suuntaan ei kaytan-
Rantaradan mahdolliset uudet lahijunaliikenteen asemat suuntaan, mahdollinen Paimion lahiliikenneasema nossa mahdollinen
Paimion alueella (Paimio maakuntakaavassa osoitettu)
Kaarina, | Rantarata Salo-Turku; Rantarata Salo-Turku; Piikkion oi- Kaukojunat Helsinkiin ESA-radan kautta, lahin asema Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Kaukojunat Helsinkiin rantaradan
erilinja- | Uusi raide nykyisen ran- | kaisu, kaksoisraide oikaisujen va- Kupittaa linjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no- (Karjaan) kautta, lahin asema Kupittaa
usosat taradan maastokayta- LliLlla (Kaukojuna Turkuun parannettua rantarataa pitkin, lahin | pean yhteyden vaihtoehdoissa) Kaukojuna Turkuun yksiraiteisella ranta-
vaan asema Kupittaa) Ei asemaa radalla, lahin asema Kupittaa
Lahijunaliikenteen kaynnistyminen mahdollista Turun Lahiliikenne Turun suuntaan ei kaytan-
Rantaradan mahdolliset lahijunaliikenteen asemat suuntaan, mahdollinen Piikkion ja Littoisten lahiliiken- néssa mahdollinen
Kaarinan alueella (Littoinen ja Piikkié maakuntakaavassa neasema
osoitettu) Piikkion mahdollisen oikaisun kohdalla (Ve B):
Piikkion oikaisu saattaa tarkoittaa sita, etta rata (ja mah- - Kaukojunat siirtyvéat pois nykyiselta rantaradan linja-
dollinen asemavaraus) Piikkién taajaman kautta poistuu ukselta ja sille jaa vain mahdollinen lahijunaliikenne
kaytosta - Piikkion taajaman kohdalla vanha ratalinjaus poistuu
Turku Rantarata Salo-Turku; kaksoisraide nykyisen radan kanssa Kaukojunat Helsinkiin ESA-radan kautta Nykyinen rantarata (ei muutoksia nykyisessa rata- Kaukojunat Helsinkiin rantaradan
samassa maastokaytavassa Lahijunaliikenteen kaynnistyminen mahdollista Salon linjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no- (Karjaan) kautta
Asemat: Turku, Kupittaa (kauko- ja lahiliikenteen asemia) suuntaan pean yhteyden vaihtoehdoissa lukuunottamatta Lahiliikenne Salon suuntaan ei kaytan-
Rantaradan mahdolliset lahijunaliikenteen asemat Turun Turun ja Kupittaan valia) noéssa mahdollinen.
alueella (Varissuo maakuntakaavassa osoitettu) Kaukoliikenteen asemat Turku ja Kupittaa
Ratasuunnitelmavaihe: kaksoisraide Kupittaan ja Turun henkilératapihan valilla, Aurajoen ylittavat sillat, henkiléliikenteen laiturien parantaminen (Turun ratapiha-alueen kehittaminen on osa laajempaa raideliikenteen/ kau-
punkiympariston kehittéamista); oletus etta tekniset muutokset ovat samat A/B/0+ Turun ja Kupittaan osalta

*) Kaukojuna pysahtyy Lempolassa tai Vihti-Nummelassa.
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1.3  Hankkeen liittyminen muihin
suunnitelmiin ja ohjelmiin

Hankkeessa otetaan huomioon olennaiset ilmastotavoitteet seka Lii-
kennejarjestelmaan ja maankayttoon liittyvat strategiat ja suunnitel-
mat. Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuteen liit-
tyvia aikaisempia tai kaynnissa olevia selvityksia ja suunnitelmia ovat
muun muassa:
Valtakunnalliset ja alueelliset liikennestrategiat ja liikennejarjes-
telmasuunnitelmat (mm. valtakunnallinen liikennejarjestelma-
suunnitelma, Lansi- ja Ita-Uudenmaan lilkennejarjestelmasuunni-
telmat).
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.
Helsingin ja Turun alueiden MAL-suunnitelmat (Helsingin MAL-
sopimuksessa ei mainintaa, Turun MAL-sopimuksessa mainitaan
hankkeena).
Hankealueen maakunta-, yleis- ja asemakaavat.
Vesien- ja merenhoidon suunnitelmat seka kaynnissa oleva maan-
kaytt6- ja rakennuslain mukainen merialuesuunnittelu.
Espoon kaupunkirata valilla Leppavaara-Kauklahti, ratasuunnitel-
ma hyvaksytty 2015 (odottaa investointipaatosta).
Espoo-Salo-oikoradan yleissuunnitelma (Vaylavirasto 2018-
2020).
Salo-Kupittaa kaksoisraiteen ratatekninen suunnitelma (Vayla-
virasto 2019-2020).
Kupittaa-Turku kaksoisraiteen ratasuunnitelma (Vaylavirasto
2018-2020).
Turun ratapihojen ratasuunnitelma (Vaylavirasto 2018-2020).
Helsinki-Turku nopean junayhteyden liikenneselvitys (Vaylavirasto
2019-2020).
Rantarata, selvitys tehdyista ja suunnitelluista toimenpiteista
(Vaylavirasto, 2019).
Lahiliikennevarikkoselvitys Espoon ja Kirkkonummen alueella, esi-
selvitys (Vaylavirasto, 2019).
Liikenne- ja viestintaministerion toimenpideohjelma hiilettémaan
lilkenteeseen 2045 (ILMO-toimenpideohjelma, Liikenne- ja viestin-
taministerio, 2018).
Kansallinen ilmasto- ja energiastrategia (KAISU). Valtioneuvoston
selonteko keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelmasta
vuoteen 2030 - Kohti ilmastoviisasta arkea. (Ymparistoministerio,
2017).
Helsinki-Turku -kaytavan henkil6liikenteen kehitysnakymat (Lii-
kennevirasto, 2016).
Helsinki-Turku ratakaytavan kehittamisen aluetaloudelliset vaiku-
tukset (Liikennevirasto, 2016).
Espoo-Salo -oikorata, alustava yleissuunnitelma ja YVA (Liikenne-
virasto, 2010).

Laajemmassa valtakunnallisessa tarkastelussa hankekokonaisuus
liittyy koko rataverkolla liikkumiseen kokonaisuutena.

1.4  Liittyvat hankkeet

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana on tunnistettu seu-
raavat hankkeet, joiden kanssa Helsinki-Turku nopean junayhteyden
hankekokonaisuudella voi olla yhteisvaikutuksia:
Kuntien yleis- ja asemakaavat ja muut maankayton suunnitelmat
E18 Turun kehatie (Kausela-Kirismaki parantaminen)
Aluevaraussuunnitelma lisakaistoista Turunvaylalle valilla Tuoma-
rila-valtatie 2

Hankkeet on otettu huomioon yhteisvaikutusten arvioinnissa siina
maarin, kuin tietoa on ollut kaytettavissa YVA-menettelyn aikana.
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2 Hankevaihtoehdot

2.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden vaihtoeh-
dot on muodostettu alustavien tavoitteiden, aikaisempien suunnitel-
mien ja selvitysten perusteella. YVA-prosessin periaatteisiin kuuluu
tarkastella uusien linjausvaihtoehtojen lisaksi myos nykyisen rata-
verkon kehittamiseen perustuvia ratkaisuja. Vaihtoehtoina toimivat
arviointiohjelmassa esitetyt vaihtoehdot.

2.2 Vaihtoehtojen kuvaus

Tarkasteltavien hankevaihtoehtojen rataosuudet sijoittuvat valil-
le Espoon keskus-Turun henkilératapiha (Kuva 2.1). Turun ratapihan
alueella vaikutuksia arvioidaan silta osin, kuin muutokset johtuvat
nopeasta junayhteydesta.

Hankevaihtoehto A

Hankevaihtoehto kasittaa uuden kaksoisraiteen valilla Espoo-Salo
uuteen ratakaytavaan, uuden raiteen nykyisen radan maastokay-
tavaan valilla Salo-Kupittaa ja uuden raiteen rata-alueelle valilla
Kupittaa-Turun henkilératapiha.

Hankevaihtoehto B

Hankevaihtoehto kasittaa vaihtoehdon A tavoin uuden kaksoisrai-
teen valilla Espoo-Salo uuteen ratakaytavaan seka uuden raiteen ra-
ta-alueelle valilla Kupittaa-Turun henkilératapiha. Vaihtoehdossa B
Salo-Kupittaa vali kasittaa uuden raiteen nykyisen radan maastokay-
tavaan kyseisella valilla pois lukien oikaisut Hajalassa (4,2 km, Kuva
2.2), Kriivarissa (6,3 km, Kuva 2.3), Toikkalassa (2,6 km, Kuva 2.4) ja
Piikkiossa (9,3 km, Kuva 2.4), joiden kohdalla vaihtoehto muodostuu
oikaisujen uudesta ratalinjasta. Oikaisujen kohdalla vanha rataosuus
korvataan uudella kaksoisraideratkaisulla. Piikkion oikaisun kohdalla
nykyinen rantarata jaisi yksiraiteiseksi, muissa oikaisukohteissa van-
ha rata puretaan.

Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maakuntavaltuuston hyvak-
symaan ja vuonna 2004 Ymparistoministerion vahvistamaan Turun
kaupunkiseudun maakuntakaavaan. Hajalan, Kriivarin ja Toikkalan
oikaisut lisattiin ratatekniseen suunnitelmaan suunnittelun aikana.
Oikaisujen avulla ratageometria parantuu ja matka-aika lyhenee.
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Kuva 2.1 YVA-menettelyssd tarkastellut vaihtoehdot.
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Kuva 2.3 Kriivarin oikaisukohta.
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20 Hankevaihtoehdot
Vertailuvaihtoehto 0+
Nykyinen rantarata valilla Espoo-Turku parannustoimenpitein (Kuva Kolme stabilointikohdetta, joissa radalle tehdaan vastapenke-
2.5). Tarkasteltava rataosuus sijoittuu valille Kauklahden asema reita ja kuivatuksen parantamista. Kohteet sijoittuvat Siuntioon,
(Espoo)-Turun henkilératapiha. Rantarataa ei voida kunnostaa nyky- Tahtelaan ja Inkoon aseman laheisyyteen.
vaatimusten mukaiseksi nopeaksi radaksi, vaan vaihtoehto O+ on ar- Inkoon oikaisu, missa 7 km rataosuutta parannetaan rakentamal-
vioinnissa vertailuvaihtoehto. Rantaradan parantamistoimenpiteet la uusi raide nykyisen raiteen laheisyyteen. Parannettava osuus si-
perustuvat rantaradan kehittamisselvityksessa esitettyihin toimen- joittuu Inkoon asemalta lanteen.
piteisiin (Vayla 2019):
"I'J. i"."f.f’i'.'
| |'-'
( Stabilointikohde,
i vastapenkereita ja
kuivatuksen parantamista )
G il
1O ! le
inerg
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)an
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( . I Ei\] |
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Kuva 2.5 Vertailuvaihtoehdon 0+ (rantarata) parantamistoimenpidekohteet.
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3 Ymparistovaikutusten arviointimenettely

3.1 VYleiset lahtokohdat YVA-
menettelyyn

YVA-menettelyn tarkoitus ja tavoitteet

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistovaikutusten arviointimenet-
telysta (252/2017). Sita taydentaa Valtioneuvoston asetus ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelysta (277/2017). Ratahankkeissa arvi-
ointimenettelya edellytetaan sovellettavaksi, kun uusia kaukoliiken-
teen rautateita rakennetaan (YVAL 252/2017 Liite 1, kohta 9d). YVA-
lain tavoitteena on edistaa ymparistovaikutusten arviocintia muun
muassa lisaamalla tietoa kyseisesta hankkeesta, hankealueen nyky-
tilanteesta, eri osapuolten nakemyksista ja hankkeen aiheuttamista
vaikutuksista. Ymparistovaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoeh-
tojen vertailuun ja haitallisten vaikutusten minimointiin. Paatosta jat-
kosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn
aikana. Sen kautta pyritaan loytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoi-
nen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa ymparis-
toarvoille, asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille.

Helsinki-Turku nopea junayhteys -hankkeelta edellytetaan Uuden-
maan ELY-keskuksen ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksen 14.5.2019
antaman lausunnon mukaisesti YVA-menettelyn soveltamista va-
lilla Espoo-Turku. Espoo-Turku-vali jakautuu useisiin eri suunnit-
teluvaiheissa oleviin jaksoihin. Tassa YVA-menettelyssa tarkastel-
laan EU-oikeuskaytantdjen mukaisesti koko rataosuuden Espoo-
Turku ymparistovaikutuksia kokonaisuutena, ei erillisina rataosuuk-
sina. Euroopan tuomioistuin on katsonut myods oikeustapauksessa
C-227/01 (Espanjan ratahanke), etta toisen raiteen suunnittelu ole-
massa olevan rautatieraiteen viereen on katsottava hankeluettelon
mukaiseksi uudeksi hankkeeksi. YVA-menettelyssa vaikutusten arvi-
ointi suoritetaan valilla Espoon asema-Turun henkilératapiha. Turun
ratapihan alueella vaikutuksia arvioidaan silta osin, kuin muutokset
johtuvat nopeasta junayhteydesta.

YVA-menettely osana ratasuunnittelua

Ratahankkeiden suunnittelu on vaiheittain tarkentuva prosessi.
Kunkin vaiheen suunnittelutarkkuus ja paatéksenteko sovitetaan yh-
teen maankaytén suunnittelun kanssa (Kuva 3.1). Tavoitteena on, et-
ta hankkeen aikana toteutetusta Salo-Kupittaa valin ratateknisesta
suunnittelusta voidaan jatkaa suoraan ratalain mukaiseen suunnitte-
luvaiheeseen.

Ratasuunnitteluprosessi koostuu neljasta vaiheesta: esiselvityksis-
ta, yleissuunnittelusta, ratasuunnittelusta ja rakennussuunnittelus-
ta. Vaikutusten arviointi vastaa paasaantoisesti kunkin vaiheen suun-
nittelutarkkuutta, mutta hankkeen elinkaarta on ennakoitava jo var-
haisessa vaiheessa. Tassa hankkeessa YVA-menettely kytkeytyy tii-
viisti yhteen samanaikaisesti kaynnissa olevan Espoo-Salo -oikora-
danyleissuunnittelun kanssa. YVA-menettely on prosessi, jonka aika-
na laaditaan ja tarkennetaan radan teknista suunnittelua. Radan si-
jainti ja lilkkenteellinen perusratkaisu suunnitellaan YVA-menettelyn
aikana sellaisella tarkkuudella, etta vaihtoehtoehtojen keskeiset ym-
paristovaikutukset voidaan arvioida vertailukelpoisesti.

YVA-menettely tuottaa tietoa hankkeen eri vaihtoehtojen ymparis-
tovaikutuksista vaihtoehdon valinnan pohjaksi. YVA-menettely ei
siis ole paatoksentekoprosessi eika lupamenettely. YVA-menettelyn
paatyttya hankkeesta vastaava tekee paatoksen vaihtoehdosta, jon-
ka pohjalta ryhdytaan laatimaan seuraavaa suunnitteluvaihetta.
Suunnittelun lopputulos on aina kompromissi, jossa on sovitettu yh-
teen erilaisia tarpeita ja reunaehtoja. YVA-menettelyssa esille tulleet
vaikutukset ja palaute otetaan huomioon ja niita tarkennetaan jat-
kosuunnittelun vaiheissa.

o

YVA-menettelyn roolit viranomaistyossa ja suunnittelussa

Hankkeesta vastaava

Hankkeesta vastaava on toiminnanharjoittaja tai se, joka muuten
on lain mukaan vastuullinen tarkoitetun hankkeen toteuttamisesta.
Hankkeesta vastaavan on oltava selvilla hankkeensa ymparistovai-
kutuksista. Arviointimenettelyssa hankkeesta vastaava laatii arvioin-
tiohjelman ja selvittaa hankkeen ymparistévaikutukset. Hankkeesta
vastaava on Vaylavirasto.

Yhteysviranomainen

Yhteysviranomainen on se viranomainen, joka huolehtii siita, et-
ta hankkeen ymparistdvaikutusten arviointimenettely jarjestetaan.
Yhteysviranomainen tarkistaa ymparistovaikutusten arviointise-
lostuksen riittavyyden ja laadun seka laatii taman jalkeen perus-
tellun paatelman hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista.
Yhteysviranomaisena tassa hankkeessa toimii Uudenmaan elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskus.

O Rautateiden suunnitteluprosessi

Esiselvitykset
Tarveselvitykset
Liikenteelliset
selvitykset
Kehittamisselvitykset
Ratatekninen
suunnitelma YVA

Yleissuunnitelma

Ratalain mukainen kasittely

* Maakuntakaavan ja
yleiskaavan mukainen

Ratasuunnitelma

* Asemakaavan
mukainen

¢ lunastusoikeus

Rakentamissuunnitelma
* Valtion paatos

rahoituksesta

Vaikutusten arviointi

Maakuntakaava Yleiskaava

Kuva 3.1

~ Asemakaava

Ympdristévaikutusten selvittdminen ja arviointi rautateiden suunnittelujdrjestelmdssa.
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Muut viranomaiset ja hankeryhma

Muihin viranomaisosapuoliin kuuluu hankkeen suunnittelua varten
perustettu hankeryhma, jossa ovat olleet edustettuina Uudenmaan ja
Varsinais-Suomen ELY-keskukset, Uudenmaan ja Varsinais-Suomen
liitot, Espoon, Lohjan, Salon, Paimion, Kaarinan, Turun ja Raaseporin
kaupungit, Kirkkonummen, Vihdin, Siuntion jalnkoon kunnat, Varsinais-
Suomen alueellinen vastuumuseo ja Lansi-Uudenmaan museo seka
Vaylaviraston edustajat. Hankeryhman roolina on tydstaa aktiivisesti
suunnitteluratkaisuja. Hanketta ohjaa lisaksi ohjausryhma, jonka tar-
keimpana tehtavana on hyvaksya keskeiset paatokset.

Arvioinnin tekijat

Ymparistovaikutusten arvioinnin projektipaallikdina toimivat Sitowise
Oy:sta maisema-arkkitehti Veli-Markku Uski ja Ramboll Finland Oy:sta
MMM Heikki Surakka seka YVA-koordinaattoreina FM Elina Wikstrom
(3.4.2020 asti) jaYTM Timo Laitinen (4.4.2020 alkaen) Ramboll Finland
Oy:sta ja Ronkainen (6.10.2020 asti) ja FM Sonja Oksman (7.10.2020
alkaen) Sitowise QY:sta. Ymparistévaikutusten arviointi on tehty tii-
viissa yhteisty6ssa Salo-Turku valin ratateknisen suunnittelun kans-
sa, jonka vastuuhenkildina toimivat DI Markku Salo (Ramboll Finland
Oy) ja Seppo Veijovuori (Sitowise Qy). Ymparistévaikutusten arvioin-
nin vastuulliset arvioijat on esitelty tarkemmin luvussa 27.

YVA-ohjelmasta YVA-selostukseen

YVA-menettelyn ensimmaisessa vaiheessa on laadittu ymparis-
tovaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma, Kuva 3.2). Arvioin-
tiohjelma on selvitys hankealueen nykytilasta ja suunnitelma sii-
ta, mita vaikutuksia selvitetaan ja milla tavoin selvitykset tehdaan.
Yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-ohjelmasta ja asettaa sen nah-
taville. Nahtavillaolon aikana YVA-ohjelmasta voidaan jattaa lau-
suntoja ja mielipiteita. Niiden perusteella yhteysviranomainen an-
taa ohjelmasta oman lausuntonsa. Yhteysviranomaisen on otetta-
va lausunnossaan kantaa arviointiohjelman laajuuteen ja tarkkuu-
teen. Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA-
ohjelma on ollut nahtavilla 25.11.2019- 20.1.2020 valisena aikana han-
kealueen kunnissa. Yhteysviranomainen on antanut YVA-ohjelmasta
lausuntonsa 20.2.2020. Lausunto on kasitelty YVA-selostuksen lu-
vussa 3.4.

Toisessa vaiheessa hankkeesta vastaava laati ymparistovaikutusten
arviointiselostuksen (YVA-selostus), johon koottiin varsinaiset ympa-
ristovaikutusten arvioinnin tulokset ja johtopaatokset. YVA-lain mu-
kaan selostuksessa esitetaan tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdois-
ta seka yhtenainen arvio niiden todennakoéisesti merkittavista ympa-
ristovaikutuksista. Arviointiselostuksessa esitetaan myds ehdotus
toimista, joilla valtetaan tai rajoitetaan haitallisia ymparistovaikutuk-
sia. Ymparistovaikutusten arviointiselostus laadittiin YVA-ohjelman
ja yhteysviranomaisen siita antaman lausunnon perusteella. YVA-
selostuksen valmistuttua se asetetaan nahtaville ja siita voi jattaa
lausuntoja ja mielipiteita kuten YVA-ohjelmasta.

YVA-menettely

OHJELMAVAIHE

Kuulutus
Nahtavilla
vidhint&didn 30

YVA-OHJELMA

Ympariston paivad

kuvaus
Tavoitteet
Vaihtoehdot
Selvitykset
Menetelmat

Mielipiteet
Lausunnot e

arviontiin

SELOSTUSVAIHE

YVA-SELOSTUS

Yhteysviran-
‘omaisen
perusteitu
padtelmd

Kuulutus
Nahtavilla
30-60 paivaa

Arviointi
Vaihtoehtojen
vertailu
Johtopaatokset

Mielipiteet
Lausunnot

Valmius
suunnittelun
jatkamiseen

KESKUSTELU, PALAUTE JA OSALLISTUMINEN

Kuva 3.2 YVA-menettelyn eteneminen.

Perusteltu paatelma ja suunnittelun jatkuminen

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointi-
selostuksesta perustellun paatelman. Se on yhteysviranomaisen te-
kema perusteltu johtopaatdos hankkeen merkittavista ymparistovai-
kutuksista. Paatelma laaditaan arviointiselostuksen sisalldn, siita an-
nettujen mielipiteiden ja lausuntojen, seka yhteysviranomaisen oman
tarkastelun pohjalta (YVA-lain 28§). Perusteltuun paatelmaan liittyy
arvioinnin sisallon riittavyyden ja laadun todentaminen.

Kun arviointiselostus on valmis ja siita on saatu perusteltu paatelma,
paattaa hankkeesta vastaava jatkosuunnitteluun valittavan vaihto-
ehdon. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, nii-
ta tasmennetaan ja pyritaan lieventamaan myohemmin laadittavissa
lain mukaisissa suunnitelmissa.

Perusteltu paatelma on olennainen asiakirja hankkeen jatkon kan-
nalta. Hankkeen edetessa lupavaiheeseen lupaviranomainen varmis-
taa, etta perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaes-
sa. Rautatiehankkeessa asiaa arvioidaan yleissuunnitelman ja rata-
suunnitelman hyvaksymispaatdsten yhteydessa. Lupaviranomaisena
toimii Traficom.

3.2 Vuorovaikutus ja tiedottaminen
Lahtokohdat ja tavoitteet

Hankkeen vuoropuhelu toteutettiin YVA-lain ja Vaylaviraston ohjeis-
tuksen mukaisesti. Hankkeen vuorovaikutus sisalsi tiedottamista, tie-
donhankintaa, osallistumistilaisuuksia seka yhteistydta viranomais-
ja asukastahojen kanssa. Samanaikaisesti YVA-menettelyn kanssa
tehtiin Salon ja Turun valilla kaksoisraiteen ratatekninen suunnittelu.

On tarkeaa, etta asukkailla, maanomistajilla, yrittajilla ja muilla
alueen toimijoilla on mahdollisuus vaikuttaa suunnitelmiin ja omas-
sa elinymparistdssa tapahtuviin muutoksiin. Koska hankkeen suun-
nittelua on tehty jo pitkaan, on tiedonkeruuta ja vuoropuhelua kay-
ty alueella toimivien kanssa paljon. Vuorovaikutuksen tavoitteena on
ollut muodostaa kokonaisnakymys aiemmin keratysta tiedosta ja ai-
neistoista ja taydentaa tata hankkeen aikana jarjestetyista tilaisuuk-
sista saadulla tiedolla.

Vuorovaikutuksen osapuolet
Tiedotusta hankkeesta ja osallistumismahdollisuuksista suunnat-

tiin alueen vakituisille ja vapaa-ajan asukkaille, maanomistajille seka
muille alueella toimiville. YVA-menettelyn aikana kokoontui seka tek-
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nisen suunnittelun hankeryhma etta YVA:n hankeryhma. Naihin kuului

edustajat seuraavilta tahoilta ( Kuva 3.3):

- Vayla

« Uudenmaan liitto ja Varsinais-Suomen liitto

- Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset

« Lansi-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo

- Varsinais-Suomen museo

- Kunnat (Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo, Paimio, Kaarina,
Turku)

- Rantaradan kunnat (Siuntio, Inkoo, Raasepori)

Yleisétilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-ohjelman nahtavillaoloaikana jarjestettiin nelja yleisotilaisuut-
ta, joissa esiteltiin YVA-ohjelma seka kerrottiin hankkeen sisallosta,
etenemisesta ja vaikutusmahdollisuuksista. Yleisotilaisuudet pidet-
tiin 3.12.2019 Kaarinassa Kotimaen koululla, 4.12.2019 Salon kaupun-
gintalolla, 10.12.2019 Lohjan Puu-Anttilassa seka 11.12.2019 Espoon
Omniassa.

ULKOINEN

Salo-Kupittaa -valin ratateknista suunnitelmaa esiteltiin 5.2.2020
Salon kaupungintalolla, 11.2.2020 Kaarinassa Kaarina-talolla ja
13.2.2020 Turun virastotalolla. Tilaisuudet olivat kaikille avoimia ja
osallistujat saivat tarkastella ja tehda merkint6ja kartoille ja kysya
kysymyksia suunnittelijoilta. Lisaksi tilaisuuksissa kerattiin nykytila-
tietoja sosiaalisten vaikutusten arviointia varten.

YVA-selostuksen nahtavillaoloaikana jarjestetaan tilaisuuksia, joissa
esitellaan vaikutustenarvioinnin tuloksia.

Hankkeen aikana jarjestettiin myds asiantuntijaseminaari 8.9.2020.
Seminaarissa esiteltiin ymparistdvaikutusten arvioinnin tuloksia kun-
tien seka Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten asiantun-
tijoille.

Lisaksi teknisen suunnittelun hankeryhma kokoontui 4 kertaa ja YVA:n
hankeryhma 5 kertaa.

SISAINEN

HANKERYHMA ja SEURANTARYHMA

KANSALAISET
* Maanomistajat

* Alueen vakituiset ja
vapaa-ajan asukkaat

¢ Junamatkustajat

= Alueella toimivat muut
osalliset

* Vayla

» Rantaradan kunnat (Siuntio, Inkoo, Raasepori)

JARIESTOT
* Asukas- ja
harrastusyhdistykset
* Luonto- ja
likennejarjestot

Kuva 3.3 Vuorovaikutuksen osapuolet

* Kunnat (Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Salo,
Paimio, Kaarina, Turku)

» Uudenmaan liitto ja Varsinais-Suomen liitto
» Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskukset

« Lansi-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo ja
Varsinais-Suomen museo

SUUNNITTELU
-RYHMA

* Tilaaja

«» Konsultit

ELINKEINOELAMA

* Kauppakamari, alueelliset
kauppakamarit

* Elinkeinoyhtiot
* Alueen yritykset

Tiedottaminen

Hankkeen tiedotuskanavat ja niiden sisalto on esitetty alla olevassa
taulukossa (Taulukko 3.1)

Taulukko 3.1 Hankkeen tiedotuskanavat ja niiden sisalto.

Kanava ‘ Sisalto

Hankevastaavan verk- Helsinki-Turku nopean ratayhteyden verkko-

kosivut sivujen yhteyteen koottiin tietoa myos YVA-
menettelysta ja siihen liittyvasta suunnittelus-
ta. Verkkosivuja paivitettin tyon paavaiheissa.

https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/helsinki-tur-
ku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu
helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankeko-
konaisuuden-yva

Yhteysviranomaisella (Uudenmaan ELY-
keskuksen ymparisto ja luonnonvarat vas-
tuualue) on lisaksi omat hankesivut, johon on
koottu yhteysviranomaisen tiedot ja dokumen-
tit hankkeesta. Sielta loytyvat mm. kuulutukset,

g https://www.ymparisto.fi/helsinkiturkujuna-

lausunnot ja muut viralliset YVA-asiakirjat.
yhteysYVA

Yhteysviranomaisen
verkkosivut

Hankevastaavan tie-
dotteet

4EE

Yhteysviranomaisen
tiedotteet ja kuulu-
tukset

S EE

Tiedottaminen kuntien
kotisivuilla

]

Hankkeesta vastaava Vaylavirasto tiedotti
hankkeesta julkaisemalla tiedotteita seka tie-
toa tilaisuuksista ja nahtavilla oloista Vaylan ja
hankkeen verkko- ja some-sivuilla.

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY-
keskus (Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue)
kuulutti YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen nah-
tavillaolosta. Kuulutukset julkaistiin maakunta-
lehdissa ja paikallislehdissa seka kaupungin ja
kuntien ilmoitustauluilla. Kuulutuksissa on tie-
dot mielipiteiden antamisesta.

Kunnat, joita Helsinki-Turku nopean ratayhte-
yden hankekokonaisuuden YVA-menettely kos-
kee, tiedottivat YVA-menettelyn etenemises-
ta ja yleisotilaisuuksista omilla verkko- ja so-
me-sivuillaan seka muissa kanavissa.


https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-yva
https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-yva
https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-yva
https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/helsinki-turku-nopean-ratayhteyden-jatkosuunnittelu/helsinki-turku-nopean-junayhteyden-hankekokonaisuuden-yva
https://www.ymparisto.fi/helsinkiturkujunayhteysYVA
https://www.ymparisto.fi/helsinkiturkujunayhteysYVA
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3.3 Arviointimenettelyn
aikataulu

YVA-OHJELMAVAIHE

YVA-MENETTELY

YVA-ohjelman laadinta

YVA-ohjelma nahtavilla 25.11.2019 - 20.1.2020

Hankkeen YVA-ohjelma valmistui marraskuus-

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta 20.2.2020

sa 2019 (Kuva 3.4). Ohjelma oli nahtavilla

TEKNINEN SUUNNITTELU valmis 15.6.2020

25.11.2019-20.1.2020 valisen ajan ja yhteysvi-

YVA-SELOSTUSVAIHE

ranomainen antoi siita lausuntonsa 20.2.2020.

Ymparistoselvitykset

Vaikutusten arviointi ja YVA-selostuksen laadinta

YVA-ohjelman ja yhteysviranomaisen siita anta-

YVA-selostus valmis 30.10.2020

man lausunnon perusteella on toteutettu hank-

YVA-selostus nahtavilla

keen ymparistévaikutusten arviointi, jonka tu-

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma 28.2.2021

lokset on koottu tahan YVA-selostukseen. YVA-

VUOROVAIKUTUS JA OSALLISTUMINEN

selostusvaiheen yleisétilaisuudet jarjestetaan

YVA:n yleisotilaisuudet

=]

=

No
b

loppuvuodesta 2020, kun YVA-selostus on ase-

Asiantuntijaseminaari 8.9.

99y
~5 2

3

tettu nahtaville. Yhteysviranomaisen lausunto

YVA-hankeryhman kokous 22.9.

b:.

arviointiselostuksesta saadaan arviolta helmi-
kuun lopussa 2021. Arviointiselostus ja yhteys-
viranomaisen siita antama perusteltu paatelma
otetaan huomioon hankkeen jatkosuunnittelus-
sa ja myohemmissa paatdksentekovaiheissa.

Kuva 3.4

YVA-menettelyn ja teknisen suunnittelun aikataulu.

3.4 Yhteysviranomaisen lausunto ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Yhteysviranomaisena toimiva Uudenmaan ELY-keskus pyysi lausun-
toja ja mielipiteita Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankeko-
konaisuuden YVA-ohjelmasta ajalla 25.11.2019 - 20.1.2020. Yhteys-
viranomaiselle toimitettiin 35 lausuntoa ja 47 mielipidetta. Yhteys-
viranomainen koosti annetut lausunnot ja mielipiteet seka antoi oman
lausuntonsa 20.2.2020 (Uudenmaan ELY-keskus, 2020). Lausunto on
taman YVA-selostuksen liitteena (Liite 1).

Yhteysviranomaisen lausunnon mukaisesti ymparistovaikutus-
ten arviointiohjelma taytti YVA-laissa ja -asetuksessa arviointioh-
jelmalle asetetut sisaltovaatimukset ja on kattava ja hyvin laadittu.
Lausunnossa on esitetty tasmennyksia arviointiohjelmaan seka tuotu
esille seikkoja, joita yhteysviranomaisen nakemyksen mukaan onarvi-
oinnissa erityisesti painotettava tai huomioitava. Lausunnossa esille
tuodut padasiat seka niiden huomioon ottaminen YVA-selostuksessa
on esitetty liitteessa 2. Hankkeen ymparistévaikutukset on arvioi-
tu arviointiohjelman ja -ohjelmasta saadun yhteysviranomaisen lau-
sunnon perusteella.

Puolisuustarkastelu Salon ja Turun Kupittaan valilla

Salon rautatieaseman ja Turun Kupittaan valille on laadittu kaksois-
raiteen ratatekninen suunnitelma taman YVA-menettelyn yhteydes-
sa. Ratatekninen suunnitelma on laadittu kahdelle vaihtoehdolle, joi-
den kummankin vaihtoehdon ymparistovaikutukset on arvioitu tas-
sa YVA-menettelyssa. Vaihtoehdossa A suunniteltiin kaksoisraide
kokonaisuudessaan nykyisen raiteen vierelle. Vaihtoehdossa radan
puolisuus vaihtuu Salossa Salon ratapihan lansipuolella, Paimiossa
Paimion taajaman kohdalla niin, etta puolisuus palautuu nykyisen
raiteen etelapuolelle ennen Paimionjoen siltaa ja Turun Lausteessa.
Uuden raiteen puolisuutta suhteessa nykyiseen raiteeseen tarkastel-
tiin teknisen suunnittelun aikana, jossa otettiin huomioon teknisten
nakdkohtien lisaksi ymparistonakokohtia.

Yhteysviranomainen antamassaan lausunnossa nosti esiin, etta va-
lilla Salo-Turku arviointiselostukseen tulisi lisata hankevaihtoehdot,
joista toisessa kaksoisraide sijoittuisi nykyisen raiteen etela- ja toi-
sessa sen pohjoispuolelle. Maaliskuussa 2020 pidetyssa kokoukses-
sa ELY-keskuksen, hankkeesta vastaavan ja konsultin kanssa paatet-
tiin, etta radan puolisuutta nykyisen raiteen kummallakin puolella ei
tarkastella hankevaihtoehdoittain, vaan radan puolisuudesta laadi-
taan erillinen puolisuustarkastelu.

Laaditussa puolisuustarkastelussa kuvattiin teknisen suunnittelun
perusteita radan puolisuudelle, laajennettiin ymparistonakdkohtia ja
tuotiin ilmi mita myonteisia ja kielteisia ymparistovaikutuksia suunni-
teltu radan puolisuus aiheuttaa. Puolisuustarkastelussa koottiin yh-
teen osuuksittain keskeiset huomiot puolisuuden vaikutuksista.

Liitteen 3 puolisuustarkastelussa Salon rautatieaseman ja Turun
Kupittaan valista rataosuutta on kasitelty osuuksittain. Seka teknisen
suunnittelun etta ymparistonakokohtien huomiot on osoitettu kartal-
la ja taulukoitu kohdenumerointien mukaisesti. Kunkin huomion alus-
sa on + tai — merkki, mika kuvaa sita, onko suunniteltu puolisuus ky-
seisen teknisen suunnittelun tai ymparistonakdkohdan kannalta pa-
rempi tai huonompi.

Radan puolisuuden suunnittelussa tulee huomioida, etta radan puoli-
suutta ei voivaihtaa useasti teknisten seikkojen vuoksi. Rataosuudella
on useita rajoittavia tekijoita, mm. moottoritien sillat ja taajamakoh-
teet. Puolenvaihto puolelta toiselle aiheuttaa lisaksi rakentamisaikai-
sia pitkia ja merkittavia liikennehaittoja, kun radan liikennginti jou-
dutaan katkaisemaan puolisuuden vaihdoskohdassa ja huomattavaa
kustannusten lisaantymista.
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4 Arvioidut ymparistovaikutukset

41 Vaikutusten arviointi ja
vaikutusalueen rajaus

Tassa hankekokonaisuudessa ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan ra-
dan rakentamisesta ja kaytosta aiheutuvia valittémia ja valillisia vai-
kutuksia ymparistoon. Arviocinnissa on tarkasteltu seka rakentamisen
etta kayton eli lilkkenndinnin aikaisia vaikutuksia. YVA-lain mukaan ar-
vioinnissa tulee tarkastella seuraavia kokonaisuuksia eli vaikutusryh-
mia:

vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,

kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

vaikutukset maaperaan, luonnonvarojen hyddyntamiseen, vesiin

ja vesistoihin, ilmaan ja ilmastoon seka kasvillisuuteen ja elidihin.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa arvioidaan seuraavia vaikutusko-
konaisuuksia:
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankaytt6on
vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
melun, runkoaanen ja tarinan aiheuttamat vaikutukset
vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon
vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon
vaikutukset luonnonymparistoon ja ekosysteemipalveluihin
vaikutukset ilmanlaatuun ja ilmastonmuutokseen
vaikutukset lilkennejarjestelmaan
rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkittavyys riippuu vaikutuksen
ja vaikutuksen kohteen luonteesta. Erityyppiset vaikutukset kohdis-
tuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista on paikallisia, osa voi
koskettaa laajojakin valtakunnallisia ja seudullisia kokonaisuuksia.
Vaylan rakentamisen vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista
kymmenista metreista useisiin kilometreihin. Suorat vaikutukset ovat
tunnistettavissa radan valittomassa laheisyydessa. Ne aiheutuvat
radan uusista rakenteista ja lilkkenteen hairidtekijoista. Radan alle voi
jaada arvokkaita kohteita. Maisemavaikutukset voivat taas ulottua
avoimessa maastossa muutaman kilometrin etaisyydelle. Valilliset
vaikutukset, kuten vaikutukset liikkumiseen ja aluerakenteeseen, voi-
vat ulottua hyvin laajalle alueelle.

4.2 Kaytetyt menetelmat ja arviointiin
vaikuttaneet nakokulmat

Ymparistovaikutusten arviointia varten lahtétietoina on kaytetty mm.
alueelta tehtyja selvityksia ja tutkimuksia kaavoitustilanteesta, poh-
javesi- ja pilaantuneen maaperan kohteista, maisema- ja kulttuurihis-
toriallisista alueista ja kohteista, suojelun arvoisista alueista ja koh-
teista seka muista erityiskohteista. Lisaksi arvioinnissa on hyoédyn-
netty avoimia tietokantoja kartta-analyysien aineistona. Lahtotiedot
ja arvioinnissa kaytetyt menetelmat on kuvattu tarkemmin kunkin vai-
kutuskokonaisuuden yhteydessa luvuissa 5-21. Hankekokonaisuuden
tarkastelualue on maantieteellisesti hyvin laaja, nain ollen vaikutus-
ten tarkastelussa on keskitytty merkittavimpiin vaikutuksiin.

Lainsdaadanto

Vaikutuskohteen
herkkyys

Alttius muutoksille fé

VAIKUTUKSEN
MERKITTAVYYS

Voimakkuus ja suuntalﬂ

Muutoksen
suuruus

Kesto

Kuva 4.1

Yhteiskunnallinen  #i#
merkitys

4.3 Vaikutusten merkittavyyden
arviointi

Vaikutuksen muodostuminen

Ymparistovaikutusten arviointi (YVA) on jarjestelmallisesti etene-
va prosessi. Siina tunnistetaan ja arvioidaan suunnitellun hankkeen
mahdollisia vaikutuksia fyysisiin, biologisiin ja sosiaalisiin tai sosio-
ekonomisiin kohteisiin. Lisaksi arviointimenettelyn aikana esitetaan
lievennystoimia, jotka voidaan sisallyttda hankkeeseen haitallisten
vaikutusten ehkaisemista tai vahentamista varten. Luvussa kerro-
taan, miten vaikutuskohteen herkkyys, eri muutosten suuruusluok-
ka ja sita kautta vaikutusten merkittavyys on arvioitu tassa tyossa.
Vaikutuskohteen herkkyytta ja muutoksen suuruutta on pyritty ku-
vaamaan siten, etta ne mahdollisimman lapinakyvasti mahdollista-
vat vaikutusten merkittavyyden arvioinnin. Vaikutusten arvioinnin ke-
hikko on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4.1).

Lait

\ -
\\ Kaavoitus
=

Ohjelmat

Virkistysarvot
L

i Ympdristoarvot
Ristiriidat
Osallisten
maara
Kyky sietda
muutosta

Raja-arvot

Alueellinen laajuus @

Palautuvuus

Z Ajoitus

Jaksottaisuus

Vaikutusten arvioinnin kehikko (ldhteend Imperia-hanke).
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Vaikutus on suunnitellun toiminnon aiheuttama muutos ympa-
riston tilassa. Muutos arvioidaan suhteessa ympariston nykyi-
seen tilaan. Vaikutukset voivat olla joko valittomia (suoria) tai va-
lillisia (epasuoria). Valittdmat vaikutukset syntyvat suunnitellun
hankkeen toimenpiteiden ja muutoksen kohteena olevan ympa-
riston suorasta vuorovaikutuksesta. Esimerkkina on mm. luonto-
tyypin menetys maansiirron johdosta. Valilliset vaikutukset joh-
tuvat hankkeen suorista vaikutuksista. Esimerkkina mm. pohja-
veden pinnan alenemisesta mahdollisesti seuraavat kasvillisuus-
muutokset hankealueen ymparistossa.

Vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuksen tunnistamisen jalkeen arvioidaan vaikutuskohteen herk-
kyytta muutokselle. Kohteen muutosherkkyyden arvioimiseksi kay-
tetaan useita kriteereja, kuten suojeluarvoltaan tarkeiden kohteiden
esiintyminen tai herkkien kohteiden kuten asuntojen esiintyminen
tutkimusalueella. Lisaksi tarkastellaan vaikutusalueen kykya sietaa
muutoksia, sopeutumiskykya, alueen monimuotoisuutta, arvoa muil-
le vaikutuskohteille seka haavoittuvuutta.

Arvioitaessa hankkeen vaikutuskohteen herkkyytta muutoksille ote-
taan huomioon myds standardien ja ohjearvojen asettamat vaati-
mukset, suhdetta vallitseviin kaytantéihin ja tehtyihin suunnitelmiin,
seka mahdollisiin muihin maarayksiin. Vaikutuskohteen herkkyydella
itsessaan ei ole kielteista tai myonteista suuntaa.

Vaikutuskohteen herkkyys on kuvattu seuraavassa taulukossa (Tau-
lukko 4.1) nakyvien periaatteiden mukaisesti kullekin vaikutuskoh-
teelle kolmiportaisella asteikolla.

Taulukko 4.1  Esimerkki vaikutuskohteen herkkyyden luokittelusta.
Kohde/alue on vahan tarkea tai vahaisessa maarin herk-
Vahainen ka muutoksille kyseisen vaikutuksen osalta tai alueella

esiintyy vain vahan herkkia kohteita.

Kohde/alue on kohtalaisen tarkea tai kohtalaisen herk-
ka muutoksille kyseisen vaikutuksen osalta tai alueella
esiintyy jonkin verran herkkia kohteita.

Kohtalainen

Kohde/alue on erittain tarkea tai erittain herkka muu-
toksille kyseisen vaikutuksen osalta tai alueella esiintyy
runsaasti herkkia kohteita.

Suuri

Muutoksen suuruus

Vaikutuksen ja vaikutuskohteen herkkyyden tunnistamisen jalkeen
arvioidaan muutoksen suuruutta. Kuinka suurta vaikutus kokonai-
suutena on, maarittyy vaikutuksen maantieteellisen laajuuden, kes-
toajan ja voimakkuuden perusteella. Maantieteelliselta laajuudeltaan
vaikutus voi olla paikallinen, alueellinen, kansallinen tai rajat ylittava.
Ajalliselta kestoltaan vaikutus voi olla vali- tai lyhytaikainen, pitkaai-
kainen ja pysyva. Muutoksen voimakkuus voi olla vahainen, kohtalai-
nen tai suuri.

Arvojen maaritys on usein subjektiivista. Silti muuttujan arvon, kuten
voimakkuuden arvioiminen edellyttaa asiantuntemusta ja kyseisen
vaikutuskohteen ja arviointimenetelmien tuntemista.

Muutoksen suuruus on tassa hankkeessa luokiteltu seitsemaan luok-
kaan, joita jaljempana esitettavissa taulukoissa havainnollistetaan
my0s varein. Myonteista vaikutusta kuvataan vihrein varisavyin ja
kielteista punaisin. Huomattakoon, etta muutoksen suuruutta arvioi-
daan useasta nakokulmasta.

Muutoksen suuruuden kriteerit on kuvattu kullekin vaikutukselle ta-
pauskohtaisesti erikseen seuraavan tyyppisesti (Taulukko 4.2).

Taulukko 4.2  Muutoksen suuruuden madrittelyssa kaytettdvad esitystapa ja madrittaminen.
Suuri Muutos on erittain suuri ja myodnteinen, ja sen tuottama hyoty on erittain merkittava ihmisten paivittai-
+liu:' sen elaman tai ymparoivan luonnon kannalta. Myds kohtalaisen voimakas mydnteinen muutos voi olla

kokonaisuudessaan suurta, mikali vaikutus jatkuu kauan tai vaikuttaa laajalla alueella.

Kohtalainen
o+ elamassa tai ympardivassa luonnossa.

Muutos on suuri ja myonteinen, ja sen tuottaman hyddyn voi helposti huomata ihmisten paivittaisessa

Vahainen

Muutos on havaittavissa ja se on myodnteinen. Kokonaisuudessaan myds laaja-alaisen tai pitkaaikaisen
+ muutoksen suuruus voi olla vahainen, mikali muutos on voimakkuudeltaan hyvin vahainen.

Ei muutosta

Hankkeen aiheuttama muutos on niin pientd, etta se ei kaytanndssa aiheuta hairiota tai siita ei kaytan-
nossa ole mitaan hyotya.

Vahainen

Muutos on havaittavissa, mutta ei juuri aiheuta haittaa ihmisten paivittaisiin toimiin tai ympardivaan
luontoon. Kokonaisuudessaan myos laaja-alaisen tai pitkaaikaisen muutoksen suuruus voi jaada vahai-
seksi, mikali muutos on voimakkuudeltaan hyvin vahainen.

Kohtalainen

Muutos on kohtalaisen haitallinen ja aiheuttaa selvasti havaittavan vaikutuksen ihmisten paivittaiseen
elamaan tai ympardivaan luontoon.

Muutos on voimakkuudeltaan suuri ja aiheuttaa laaja-alaista ja pitkaaikaista haittaa ihmisten paivittai-
seen elamaan tai ympardivaan luontoon. Myds kohtalaisen voimakas kielteinen muutos voi olla koko-
naisuudessaan suurta, mikali vaikutus jatkuu kauan tai vaikuttaa laajalla alueella.
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Vaikutuksen merkittavyys

Vaikutuksen merkittavyyden arviointi perustuu kohteen herkkyyteen ja hankkeen aiheuttaman muutoksen
suuruuteen. Esimerkissa (Taulukko 4.3) hankkeen tarkasteltavan vaikutuksen suunta vaihtoehdossa VEA
on kielteinen ja suuruus on arvioitu vahaiseksi. Kohteen herkkyys on kohtalainen, jolloin vaikutus on mer-
kittavyydeltaan vahainen kielteinen.

Taulukko 4.3 Vaikutuksen merkittavyys kohteen herkkyyden ja muutoksen suuruuden perustella ristiin-
taulukoituna.
Muutoksen suuruus
Suuri Kohtalainen ' Vahainen . Vahadinen  Kohtalainen Suur
. . . . . . Ei muutosta . . .
kielteinen | kielteinen | kielteinen myOnteinen myonteinen | myodnteinen
§ VVahainen Kohtalainen| Vahainen VVahainen |Eivaikutusta| Vahainen Vahainen | Kohtalainen
= n
S
v ~ Kohtalainen Kohtalainen VEA Eivaikutusta| Vahainen |[Kohtalainen Suuri
E £
g Suuri Kohtalainen | Ei vaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri

Merkittavyyden arvioinnin tulokset esitetaan edella kuvattuun ristiintaulukointiin perustuen seuraavassa
muodossa kuntakohtaisesti (Taulukko 4.4), koska hankkeessa arviointi on jaettu kuntakohtaisille valeille.
Koko yhteysvalin vaikutusten merkittavyys hankevaihtoehdoittain esitetaan edella kuvatun taulukon avul-
la.

Taulukko 4.4  Vaikutuksen merkittdvyys kunnittain tarkasteltuna (esimerkki).

Vaikutuskohteen

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen

Perustelut

herkkyys

Hankevaihtoehto A

merkittavyys

Espoo

Kohtalainen

VVahainen

Vahainen

Hanke ei vaikuta valtakunnallisiin ar-
voihin

Kirkkonummi

Vihti

Lohja

Salo

Paimio

Kaarina

Turku

Hankevaihtoehto B

Espoo

Kirkkonummi

Vihti

Lohja

Salo

Paimio

Suuri

Kohtalainen

Suuri

Kaarina

Valtatunnallisiin arvoihin kohdistuu
selvia heikennyksia.

Turku

Vertailuvaihtoehto 0+

Espoo

Kirkkonummi

Siuntio

Inkoo

Raasepori

Kohtalainen

Ei muutosta

Ei vaikutusta

Parantamistoimenpiteista ei aiheudu
mainittavia muutoksia.

Salo

Paimio

Kaarina

Turku
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5 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

5.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Vaikutuksissa yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon on arvioi-
tu seka ratalinjan etta asemien ja asemavarusten vaikutuksia kuntien
nykyiseen ja suunniteltuun maankaytt6on seka alueidenkayton kehit-
tamisedellytyksiin.

Arviointi on tehty asiantuntijatydona aikaisempaan selvitysaineis-
toon seka olemassa olevaan ilmakuva-, kartta-, rekisteri- ja suun-
nitelma-aineistoon tukeutuen. Keskeisena lahtdtietona ovat olleet
Tilastokeskuksen Ruututietokanta seka YKR-aineisto (yhdyskuntara-
kenteen seurannan aineisto), Tilastokeskuksen vaestdennusteet, voi-
massa ja vireilla olevat maakunta- ja yleiskaavat seka muut maan-
kayton ja liilkenteen suunnitelmat ja selvitykset (esim. Uudenmaan lii-
tolle tehty Lannen ratakaytavat -selvitys). Ratalinjan vaikutusten ar-
vioinnissa on tukeuduttu myos Espoo-Salo-valilla ESA-oikoradan
yleissuunnitelmaan ja sen yhteydessa tehtyyn vaikutusten arvioin-
tiin. Salo-Turku -valilla vaikutuksia on arvioitu YVAn yhteydessa laa-
dittuun ratatekniseen suunnitelmaan pohjautuen. Tietoja on saatu
my0s YVA-ohjelmasta annetuista lausunnoista ja mielipiteista.

Uuden rautatien rakentamisen tai rautatien parantamisen valittomat
ja suorat vaikutukset maankayttéon ovat luonteeltaan paikallisia, ja
niiden voidaan katsoa vaikuttavan rautatien lahialueen maankayt-
toon. Yleensa uudesta ratakaytavasta aiheutuvat valittomat ja suo-
rat vaikutukset lahivaikutusalueelle ovat paaosin kielteisia.

Ratayhteyteen liittyvien mahdollisten asemien vaikutukset sen si-
jaan ovat paadosin valillisia - liikenndinnista ja asemaympariston
maankayton toteutumisesta riippuvia - seka myonteisia. Jotta ra-
dan mahdollistamien asemien mydnteiset vaikutukset on voitu saada
esille, on arvioinnissa huomioitu myds valiasemat. Kaikki suunnitel-
lut asemat ja asemavaraukset eivat kuitenkaan ole tassa tutkittavan
nopean yhteyden asemavarauksia, vaan liittyvat mahdolliseen lahiju-
naliikenteeseen. Tassa arvioinnissa on huomioitu Espoo-Salo -valil-
la oikoradan yleissuunnitelmassa suunnitellut asemat, joiden toteu-
tumiseen my6s Uudenmaan maakuntakaavoituksessa on varauduttu,
seka Salo-Turku -valilla voimassa olevissa maakuntakaavoissa osoi-
tetut liikennepaikat. Myos Espoo-5Salo -oikoradan asemavarauksia on
tarkastelu, vaikka osaa niista voi nykytilanteessa pitaa lahinna tekni-
sina varautumisina.

Mikali tutkittava hankevaihtoehto (A tai B) toteutetaan, vaikutuk-
sia aiheutuu myos nykyiselle Rantaradalle ja sen asemaymparistoi-
hin. Vaikutukset riippuvat siita, miten liikenndinti Rantaradalla tul-
laan oikoradan toteuduttua jarjestamaan ja millaisia matkustajamaa-
ria yhteysvaleilla on, ts. syntyykd lahijunaliikenteen kaynnistamiseen

(Varsinais-Suomi) tai parantamiseen (Uusimaa) edellytyksia. Tahan
kokonaisuuteen liittyy olennaisena osana Karjaa—Salo -valisen radan
tulevaisuus: onko radalla enaa kayttéa henkiléliikenteessa, kun kau-
kojunat siirtyvat Espoo-Salo -oikoradalle.

Arviointi hankevaihtoehtojen osalta perustuu oletukseen, etta Karjaa-
Salo -valilla ei ole enaa henkildjunaliikennetta kaukojunien siirtyessa
oikoradalle. Vaylavirastolta arvioinnin yhteydessa saadun lahtdtie-
don mukaan matkustajamaarat talla yhteysvalilla ovat suhteellisen
pienia ja joukkoliikenteen palvelutason yllapitamista tullaan arvioi-
maan korvaavalla ja kohdennetulla bussiliikenteella. Olemassa ole-
van radan kaytostapoistoon ja vastaavasti kunnossapitoon ja liiken-
noinnin jarjestamismahdollisuuksiin (esim. ostoliikenne) liittyy kui-
tenkin merkittavaa epavarmuutta.

Vaihtoehtojen kuvauksen yhteydessa on esitetty taulukko (Taulukko
1.1), jossa on selvitetty ratojen keskeiset valiasemat ja ratojen liiken-
nointiin liittyvat oletukset, joita on pidetty arviocinnin lahtdkohtina.
Naihin on liittynyt Varsinais-Suomen alueella epavarmuutta lahilii-
kenteen asemien toteuttamisedellytyksista, teknisesti mahdollisista
asemasijainneista nopealla radalla seka liikkenndinnin jarjestamises-
ta.

Hankkeesta aiheutuvia maankayttovaikutuksia on verrattu YVAn peri-
aatteiden mukaisesti maankaytdn nykytilaan.

5.2 Vaikutusmekanismit

Vaikutuskohteen herkkyys alueidenkaytollisille muutoksille maaray-
tyy nykyisen maankaytén laadusta, tiiveydesta ja sijainnista yhdys-
kuntarakenteessa. Radan ja asemien osalta herkkyyden kriteerit ovat
erilaisia.

Radan osalta vaikutuskohteen herkkyys on vahainen, jos alueella ei
ole hankkeen kanssa merkittavassa ristiriidassa olevaa maankayt-
toa tai hairiintyvia toimintoja on vahan. Vastaavasti vaikutuskohteen
herkkyys radan osalta on suuri, jos alueella on hankkeen kanssa mer-
kittavassa ristiriidassa olevaa maankayttoa tai alueella sijaitsee pal-
jon hairiintyvia toimintoja.

Asemien osalta herkkyyden kriteereiden maarittelyssa on huomi-
oitu Vaylaviraston julkaisu uusista junaliikenteen seisakkeista, joi-
den mukaan junan pysahtymisen kannalta uuden aseman tai sei-
sakkeen tulisi sijaita taajamassa, jossa on vahintaan 2000 asukasta
2,5 km sateella asemasta tai seisakkeen ymparistéén on suunnitel-

tu maankayttoa yli 10 000 asukkaalle (Uudet junaliikenteen seisak-
keet, Tekniset vaatimukset, kustannukset ja luokittelu; Vaylaviraston
julkaisuja 36/2019). Tassa arvioinnissa kaytetyn maarittelyn mukaan
vaikutuskohteen herkkyys on vahainen, jos asemaymparistéssa on
nykytilanteessa vain vahan kayttajapotentiaalia ja aseman sijoittu-
minen ei ole kunnan nykyista yhdyskuntarakennetta ja keskusta tu-
keva: asema sijoittuu valjasti rakennettuun ymparistéon, jossa kol-
men kilometrin sateella asemasta on alle 5 000 asukasta/tyopaikkaa
ja asema sijoittuu yli 5 km paahan olevasta asutus- ja palvelukeskit-
tymasta. Vastaavasti asemaympariston herkkyys on suuri, jos kayt-
tajapotentiaalia on jo nykytilanteessa paljon: asema sijoittuu kes-
kukseen tai taajamaan, jossa kolmen kilometrin sateella asemasta yli
10 000 asukasta/tyopaikkaa.

Muutoksen suuruutta on arvioitu sen suhteen, miten suuri myontei-
nen tai kielteinen vaikutus hankkeella ja sen mahdollisilla uusilla 10
000 asukkaan asemaymparistéilla on alue- ja yhdyskuntarakentee-
seen. Lisaksi on arvioitu sita, miten asemat ja asemavaraukset so-
peutuvat suunniteltuun maankayttéon ja onko asemiin liittyvan po-
tentiaalin toteutuminen realistista.

Herkkyyden ja muutoksen suuruuden kriteereiden kaytto arvioinnis-
sa on perusteltua, jotta arviointi olisi mahdollisimman lapinakyvaa,
vhteismitallista ja systemaattista. Kriteereita tulee kuitenkin pitaa
vain apuvalineena: niiden avulla voidaan arvioida muutoksen suuntaa
ja suuruutta olemassa olevien lahtdtietojen ja arviointitavan mah-
dollistamassa tarkkuudessa. Yhdyskuntarakenteen ja maankayton
herkkyyden ja suuruuden kriteerit on esitetty oheisissa taulukoissa
(Taulukko 5.1 ja Taulukko 5.2)



Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

29

Taulukko 5.1 Yhdyskuntarakenteen ja maankdayton herkkyys.

Rata: (vahan haitankarsijoita, vahan ristiriidassa olevaa maankaytt6a)
Alueella ei ole hankkeen kanssa merkittavassa ristiriidassa olevaa maankayttoa (alueella ei si-
jaitse hairiintyvia toimintoja tai niita on vain vahan), esim. alue on teollisuus- tai metséatalous-
kaytossa. Hanke- tai vaikutusalueella on vain vahan asutusta, virkistysalueita, arvokkaita luon-
tokohteita tai muita hairidille herkkia toimintoja.
Olemassa oleva rata/ olemassa oleva rata, jonka yhteydessa on mahdollisesti jo varauduttu
kaksoisraiteeseen.

Asema/liikennepaikka: (vahan hyotyijia, véahan kayttajapotentiaalia)

Vahainen Asema sijoittuu véaljasti rakennetulle alueelle, jonka ldhiymparistéssa (r=3 km) on vahan (vrt.

10 000 kayttajaa) verran olemassa olevaa kayttajapotentiaalia (alle 5 000 asukasta tai tydpaik-
kaa), mutta joka ei ole realistiseen kysynnan kasvuun ja paikan vetovoimaan perustuen tayden-
nys-/uudisrakennettavissa ennen vuotta 2050.

Aseman sijoittuminen ei ole kunnan nykyista yhdyskuntarakennetta ja keskusta tukeva (sijoit-
tuu yli 5 km paahan olevasta asutus- ja palvelukeskittymasta).

Aseman merkitys on maakunnan/seudun keskusverkostossa vahainen. Aseman sijainti ei ole
lilkkennejarjestelmassa keskeinen ja eika silla ole juurikaan potentiaalia joukkoliikenteen solmu-
kohtana.

Taulukko 5.2  Yhdyskuntarakenteeseen ja maankdyttéon kohdistuvien vaikutusten suuruuden mddritty-
minen.

Ratalinja:

(uuden maanpinnalla kulkevan radan rakentaminen vaikuttaa lahtokohtaisesti kielteisesti maan-

kayttoon, hyddyt aiheutuvat asemista.)

Olemassa oleva rata siirretaan tunneliin

Asemanseudut:
Suuri Nykyinen asema: Hanke parantaa merkittavasti nykyisia raideyhteyksia toiseen paasuuntaan/
myénteinen molempiin paasuuntiin ja parantaa samalla kaupungin kytkeytymista Helsingin tai/ja Turun
muutos seutuun. Olemassa olevan valtakunnallisesti/maakunnallisesti/ seudullisesti tarkean aseman
+++ aluerakenteellinen ja liikenteellinen asema paranee.

Uusi asema: Asema tukeutuu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja tukee olemas-

sa olevan keskuksen kehittamista. Aseman sijainti on liikkennejarjestelmassa keskeinen ja sen
merkitys on liityntaliikenteessa tai joukkoliikenteen solmuna on suuri. Aseman vaatiman kas-
vupotentiaalin toteutuminen on realistista vuoteen 2050 mennessa. Aseman vaatimaan maan-
kayton muutokseen on maakunta- tai yleiskaavoituksessa varauduttu ja hanke tukee kaavoi-
tuksen tavoitteiden toteutumista.

Kohtalainen

Rata:

Ennestaan rakennetut alueet, joiden asukasmaara on vahainen; ennestaan rakentamattomat
alueet, joilla on jonkin verran melu- tai muita hairiéita. Hanke- tai vaikutusalueella on seudul-
lisesti tai maakunnallisesti merkittavia virkistys-, maisema-, kulttuuri- tai luontokohteita tai
-alueita.

Ei olemassa olevaa rataa, mutta rata sijoittuuu samaan maastokaytavaan moottoritien kanssa
tai rata sijoittuu harvaan asutulle alueelle.

Asema/liikennepaikka:

Asema sijoittuu alueelle, jonka lahiymparistdssa (r= 3 km) on jonkin verran (vrt. 10 000 kayt-
tajaa) olemassa olevaa tai jo asemakaavoitettua kayttajapotentiaalia (5 000-10 000 asukasta
tai tydpaikkaa) seka realistiseen kysynnan kasvuun ja paikan vetovoimaan perustuvaa, ennen
vuotta 2050 toteutuvaa taydennysrakentamispotentiaalia.

Asema on kunnan nykyista yhdyskuntarakennetta ja keskusta kohtalaisesti tukeva (sijoittuu
3-5 km etaisyydelle olevasta asutus- ja palvelukeskittymasta).

Aseman sijainti on liikennejarjestelmassa melko keskeinen ja silla on jonkin verran potentiaalia
joukkoliikenteen solmukohtana.

Kohtalainen
myodnteinen

Ratalinja:
(uuden maanpinnalla kulkevan radan rakentaminen vaikuttaa lahtokohtaisesti kielteisesti maan-
kayttoon, hyodyt aiheutuvat asemista.)

Olemassa oleva rata siirretaan osittain tunneliin

Asemanseudut:
Nykyinen asema: Paikallisesti tarkealta asemalta nykyiset yhteydet ja siten myos alueen kehit-

Suuri

Rata: (paljon haitankarsij6ita, paljon ristiriidassa olevaa maankaytt6a)

Alueella on hankkeen kanssa merkittavassa ristiriidassa olevaa maankayttoa (alueella sijaitsee
paljon hairiintyvia toimintoja), kuten runsaasti asutusta tai loma-asutusta ja/tai virkistys- tai
matkailualueita. Hanke- tai vaikutusalueella on valtakunnallisesti tai maakunnallisesti merkit-
tavia maisema-, kulttuuri-, virkistys- tai luontokohteita tai -alueita.

Ei olemassa olevaa rataa tai liikkennekaytavaad, rata pirstoo tiivisti rakennettuja tai herkkia
alueita.

Asema/liikennepaikka: (paljon hyétyjia, paljon kayttajapotentiaalia)

Asema sijoittuu keskukseen tai taajamaan, jonka lahiymparistdssa (r= 3 km) on paljon olemas-
sa olevaa tai jo asemakaavoitettua kayttajapotentiaalia (yli 10 000 asukasta tai tyopaikkaa)
Asema on kunnan nykyista yhdyskuntarakennetta ja keskusta tukeva (sijoittuu alle 3 km etai-
syydelle olevasta asutus- ja palvelukeskittymasta).

Aseman merkitys on Etela-Suomen keskusverkostossa suuri. Aseman sijainti on liikennejarjes-
telmassa keskeinen ja silla on merkittavaa potentiaalia joukkoliikenteen solmukohtana.

muutos tamisedellytykset paranevat.

e Uusi asema: Asema tukeutuu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen vahintaan kohtalai-
sesti. Uuden aseman/asemavarauksen vaatiman kasvupotentiaalin toteutuminen on pitkalla
aikavalilla realistista. Aseman vaatimaan maankayton muutokseen on maakunta- tai yleiskaa-
voituksessa varauduttu ja hanke tukee kaavoituksen tavoitteiden toteutumista. Asema sijoittuu
liikennejarjestelmassa keskeisesti, mika vahvistaa aseman merkitysta liityntaliikenteessa tai
joukkoliikenteen solmuna.

Ratalinja:
Olemassa olevan radan liikkenndinti muuttuu siten, etta se nykyista paremmin palvelee maa-
kunnallista liikkumista ja tukee asemanseutujen maankayttoa (radalla padasiassa maankayt-
toa palvelevaa lahiliikennetta). Palvelutason paraneminen parantaa asemaymparistdjen kehit-

VET B e tamisedellytyksia.

myénteinen | Asemanseudut:

muutos Nykyinen asema: Vahan kaytossa olevan seisakkeen nykyiset yhteydet ja siten myds alueen ke-

+

hittamisedellytykset paranevat.

Uusi asema: Hanke luo edellytyksia asemanseudun asukasmaaran lisaantymiseen.
Asukasmaaran lisaantyminen aseman vaatimalle tasolle on alue- ja yhdyskuntarakenteeseen
kohdistuvien vaikutusten kannalta jossain maarin myonteista, mutta epatodennakaéista lyhyel-
la aikajanteella nykyiseen kasvuvauhtiin peilaten.
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Ratalinja: 5.3 Nykyinen yhdyskuntarakenne ja
Ratalinja sailyy nykyiselldan seka sijainnin etta liikenndinnin osalta eika siten muuta maankay- = .
ton kehittamisedellytyksia nykyisesta. maan kaytto
) Asemanseudut:
EII/‘HEI:I:tOS— Hanke ei vaikuta yhdyskuntarakenteeseen. Tutkittavat hankevaihtoehdot sijoittuvat Uudellamaalla Espoon kau-
a |ho K Hanke ei vaikuta maankdyton kehittamiseen asemanseudulla. S pungin, Kirkkonummen ja Vihdin kuntien, Lohjan kaupungin seka
peanhank- | .  QOjkoradan tekninen/pitkan aikavalin asemavaraus (Nummi, Lahnajarvi-Siitonjarvi, . . , . .
keen suora o : . B L L e Varsinais-Suomessa Salon, Paimion, Kaarinan ja Turun kaupunkien
‘ Suomusjarvi, Muurla), jonka toteutuminen nykyisella kasvuvauhdilla ei ole realistista pitkaan . : . L .
vaikutus aikaan. Asemaympariston nykyisen asukasmaaran lisaantyminen aseman vaatimalle tasol- allf'lel%le- 0+—V.erta|l.uva|htoehto SI]OI'ttuu ESPOF)FI. Raaseporm,' SalF)n,
le voi alue- ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien vaikutusten kannalta olla myds kielteis- Paimion, Kaarinan ja Turun kaupunkien, seka Kirkkonummen, Siuntion
ta aseman sijoittuessa maaseutumaiselle/harvaan rakennetulle alueelle nykyisesta keskus- ja Inkoon kuntien alueille. Seuraavassa on luonnehdittu yleisella ta-
verkosta erilleen. Teknisten asemavarausten muutoksen suuruutta ei arvioida taman hankkeen solla edella mainittuja kuntia alue- ja yhdyskuntarakenteen nykytilan
yhteydessa. nakdkulmasta. Lisaksi on tarkasteltu kuntien ennustettua kehitysta
Ratalinja: kuntien omien saatavissa olevien ennusteiden tai tavoitteiden mu-
Vahainen Radan rakentaminen tai parantaminen haittaa hieman tai paikallisella tasolla nykyista tai kaan seka Tilastokeskuksen tuoreen vaestdennusteen 2019 mukaan.
kielteinen suunniteltua maankayttoa.
muutos

Asemanseudut:
Nykyinen asema: Vahan kaytossa olevan seisakkeen nykyiset yhteydet ja siten myds alueen ke-
hittamisedellytykset heikkenevat.

Kohtalainen
kielteinen
muutos

Suuri kieltei-

nen muutos

Ratalinja:
Laajan alueen tai muuten erityisen keskeisen alueen nykyinen tai suunniteltu maankaytté estyy
hankkeen seurauksena tai haitta on paikallisesti merkittava.
Uusi rata sijoittuu lahes koko matkaltaan samaan maastokaytavaan moottoritien kanssa, mut-
ta vaikutukset ulottuvat osin tiiviimmin rakennetuille alueille. / Uusi rata ei sijoitu moottoritien
kanssa samaan maastokaytavaan, mutta rata sijoittuu tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolel-
le.
Olemassa oleva ratainfra poistuu kaytosta yhden kunnan alueella ja radan liikkenndinti muuttuu
hankkeen johdosta epavarmaksi, mista aiheutuva haitta on paikallisesti merkittava.

Asemanseudut:
Nykyinen asema: Paikallisesti tarkealta asemalta nykyiset yhteydet ja siten myos alueen kehit-
tamisedellytykset heikkenevat.

Ratalinja:

- Laajan alueen tai muuten erityisen keskeisen alueen nykyinen tai suunniteltu maankaytto estyy
radan seurauksena tai haitta on valtakunnallisesti/maakunnallisesti/seudullisesti merkittava.
Olemassa oleva ratainfra poistuu hankkeen johdosta henkiloliikenteen kaytosta laajalla/
useamman kunnan alueella, mista aiheutuva haitta on valtakunnallisesti/maakunnallisesti/
seudullisesti merkittava.

Asemanseudut:
Nykyinen asema: Hanke heikentaa merkittavasti nykyisia raideyhteyksia toiseen paasuuntaan/
molempiin paasuuntiin ja heikentaa samalla kaupungin kytkeytymista Helsingin tai/ja Turun
seutuun. Olemassa olevan valtakunnallisesti/maakunnallisesti/ seudullisesti tarkean aseman
aluerakenteellinen ja liikenteellinen asema heikkenee.

Tilastokeskuksen vaestdéennusteet perustuvat havaintoihin synty-
vyyden, kuolevuuden ja muuttoliikkeen menneesta kehityksesta. Niita
laadittaessa ei oteta huomioon taloudellisten, sosiaalisten eika mui-
den yhteiskunta- tai aluepoliittisten paatosten mahdollista vaikutus-
ta tulevaan vaestdnkehitykseen. Trendilaskelman luonteen mukai-
sesti ennusteessa projisoidaan menneen kehityksen jatkuvan tulevai-
suudessa. Ennustetta laadittaessa ei oteta kantaa siihen, miten vaes-
ton maaran tulisi kehittya. Vaestdennustelukuja tarkasteltaessa on-
kin hyva muistaa, etta ennuste osoittaa vain sen, millainen vaestoke-
hitys on luvassa, jos viimeaikainen vaestokehitys jatkuisi muuttumat-
tomana seuraavat vuosikymmenet.

Tilastokeskuksen ennusteen lisaksi on kaytetty kuntien omia saata-
villa olevia vaestdennusteita tai vaestotavoitteita. Nama luvut voivat
sisaltaa (toisin kuin Tilastokeskuksen ennuste) myos oletuksia tule-
vista hankkeista (kuten Helsinki-Turku nopea junayhteys) seka maan-
kayton kehittymisesta.

5.3.1 Kunnat, jotka sijoittuvat seka tutkittavan uuden Es-
poo-Salo -oikoradan etta nykyisen Rantaradan
vyohykkeelle

Espoo on maamme nopeimmin kasvavia kaupunkeja, jonka asu-
kasluku oli vuoden 2018 lopussa noin 284 000. Lahes kaikki asuk-
kaat asuvat taajamassa. Asukasluku kasvaa 4 000-6 000 asukkaal-
la vuosittain. Espoolle on laadittu kaksi vaihtoehtoista vaestoprojek-
tiota Espoon pitkan aikavalin vaestokehityksesta vuoteen 2060 asti.
Projektiosta riippuen vaestd kasvaa 333 000-335000 asukkaaseen
vuoteen 2030 mennessa ja 429 000-445000 asukkaaseen vuoteen
2060 mennessa (Espoon kaupungin ja Helsingin seudun vaestopro-
jektiot 2018-2060). Tilastokeskuksen vaesttennusteen 2019 mukaan
Espoon asukasmaara 2040 on noin 344 200.

Hanke sijoittuu Espoossa niin sanotun Lansiradan kehityskaytavaan,
joka erkanee Rantaradasta Espoon keskuksen ja Kauklahden ase-
mien valilla. Espoon kaupunkisuunnittelussa on varauduttu Espoo-
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Salo -oikoradan ja sen lahiliikenneasemien (Mynttila ja Hista) mah-
dollistamaan muutokseen Pohjois- ja Keski-Espoon kaupunkiraken-
teessa ja maankaytdssa. Nykyisellaan Turunvaylan varsi on Espoon
keskuksen ja Muuralan jalkeen paaasiassa maa- ja metsatalous-
valtaista. Maa- ja metsatalousalueiden lomassa on joitakin asutus-
keskittymia, joista Espoo-Salo-oikoradan laheisyyteen sijoittuvat
muun muassa Nupurinkallio ja Kolmiranta. Lisaksi oikoradan lahei-
syyteen sijoittuvat Histan ja Gumbdlen kartanot seka pientaloalueita
Mynttilassa, Forsbackassa ja Svartbackissa. Ratakaytavan lansipuo-
lelle ja3 maakunnallisestikin merkittdvd Ammassuon ja Kulmakorven
kehittyva bio- ja kiertotalouden alue.

Nykyinen Rantarata kulkee Espoon keskuksen ja Kauklahden valissa
etupaassa rakentamattamalla alueella, joka on osa laajempaa ete-
la-pohjoissuuntaista viheryhteytta Keskuspuiston ja Nuuksion va-
lilla. Rantaranta kulkee Kauklahden taajama-alueen lapi, jossa on
asema. Gumbodlenjoen jalkeen rata kulkee peltoalueiden lapi koh-
ti Kirkkonummen Masalaa. Kauklahden ja Masalan valissa sijaitsee
vuonna 2016 lakkautettu Mankin asema. HSL:n mukaan Mankin ja
Luoman seisakkeiden (Luoma sijaitsee Kirkkonummen puolella) tai
alueelle sijoittuvan uuden seisakkeen tai aseman avaamista uudel-
leen kayttddn arvioidaan, kun alueen maankaytto kehittyy.

Kirkkonummen asukasmaadra on kasvanut voimakkaasti osana Hel-
singin seutua. Asukasmaara vuoden 2019 alussa oli noin 39300, jos-
ta Veikkolan osuus oli noin 5 500 asukasta. Vaestbennusteen mu-
kaan Kirkkonummen vaestomaara kasvaa vuosittain noin 200 asuk-
kaalla (noin 0,5 %), jolloin asukkaita olisi vuonna 2040 noin 43500
(Kirkkonummen vaestdennuste 2040, MDI). Kirkkonummella on lisak-
si laadittu vuonna 2018 oma vaestoprojektio, johon sisaltyvan maltil-
lisen vaihtoehdon mukaan Kirkkonummen asukasmaara vuonna 2040
olisi noin 47200. Tilastokeskuksen vaestdennusteen 2019 mukaan
Kirkkonummen asukasmaara 2040 on noin 41900. Noin 90 % asuk-
kaista asuu taajamassa.

Hanke sijoittuu Kirkkonummella kunnan pohjoisosaan E18-tien vyo-
hykkeelle. Kirkkonummen Veikkolassa suunniteltu Espoo-Salo -ra-
takaytava sijoittuu moottoritien kanssa samaan maastokaytavaan
Peralanjarven ja Lamminjarven valiselle kannakselle. Veikkolan lahi-
liikenteen asema sijoittuu moottoritien pohjoispuolelle nykyisen taa-
jamarakenteen yhteyteen. Asemanpaikka on nykyisellaan paaosin
rakentamatonta aluetta, mutta aseman ymparilla on taydennysra-
kentamispotentiaalia. Veikkolassa on asutuksen lisaksi melko paljon
pienteollisuutta ja varastotoimintaa.

Rantarata sijoittuu Kirkkonummella kunnan etelaosaan kantatien 51
kanssa samaan maastokaytavaan. Rantaradalle sijoittuvat Kirkko-
nummen alueella Masalan, Jorvaksen, Tolsan ja Kirkkonummen lahi-
junaliikenneasemat. Kauklahden ja Masalan valissa sijaitsee vuonna
2016 lakkautettu Luoman asema. HSL:n mukaan Mankin (Mankki si-
jaitsee Espoon puolella) ja Luoman seisakkeiden tai alueelle sijoittu-

van uuden seisakkeen tai aseman avaamista uudelleen kaytt6on arvi-
oidaan, kun alueen maankaytto kehittyy. Rata kulkee taajama-alueel-
la Inkilan haja-asutusaluetta ja kunnan lansiosan metsatalousvaltai-
sista aluetta lukuun ottamatta.

Nykyinen Salon kaupunki syntyi, kun entinen Salo ja yhdeksan ympa-
roivaa kuntaa lakkautettiin ja yhdistettiin vuoden 2009 alusta uudek-
si Salon kaupungiksi. Salossa on noin 52 000 asukasta, joista yli 75 %
asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaesttennusteen 2019 mukaan
Salon asukasmaara 2040 on noin 43 900.

Elinkeinoelaman rakennemuutos erityisesti elektroniikkateollisuu-
dessa on ravistellut Salon rakenteita ja asemaa asuin- ja tyossakayn-
tialueena. Kaupungin asukasluku on ollut laskussa useamman vuoden
ajan. Espoo-Salo -oikorata ja sen myota nopeampi ja lyhyempi yhteys
seka paakaupunkiseudun etta Turun suuntaan nahdaan Salossa mer-
kittavaksi mahdollisuudeksi kaantaa kaupungin kehityssuuntaa ja pa-
rantaa alueen houkuttelevuutta seka asuinpaikkana etta yritysten si-
joittumispaikkana.

Helsingin ja Turun valinen Rantarata kulkee Salon ja Halikon keskus-
tojen lapi ja radalla liikenndivat kaukoliikenteen junat pysahtyvat
Salon asemalla. Halikko on vanhastaan ollut asemapaikkakunta, mut-
ta sen henkiléliikenne lopetettiin vuonna 1969. Halikon entinen rauta-
tieasema on sijainnut Asemanseudun taajamassa. Rantarata kulkee
Salon ja Halikon keskustojen ulkopuolella paaosin harvaan asutulla
alueella Kosken, Ristinkulman, Pohjankylan ja Tottolan kylien kautta.
Saloon kuuluva Pernitn taajama sijaitsee Rantaradan vaikutuspiiris-
sa, mutta siella ei ole enaa nykyisin asemaa, vaan junat ohittavat taa-
jaman tunnelissa.

Espoo-Salo -oikorata kulkee Lohjan ja Salon valilla paaasiassa har-
vaan rakennetussa ja maaseutumaisessa ymparistossa. Siitonjarvella
on runsaasti loma-asutusta. Lahnajarven-Siitoonjarven mahdollinen
tulevaisuuden asemavaraus sijoittuu kapealle kannakselle erilleen
Suomusjarven paataajamasta (Kitula) ja Suomusjarven kirkonkylas-
ta. Suomusjarven mahdollinen tulevaisuuden asemavaraus sijoittuu
Suomusjarven paataajaman (Kitula) etelapuolelle noin 3 km paahan
taajamasta. Muurlan mahdollinen tulevaisuuden asemavaraus sijoit-
tuu Muurlan taajaman etelapuolelle noin kilometrin paahan taaja-
masta ja noin 10 km etdisyydelle Salon keskustasta. Espoo-5Salo -oi-
korata on suunniteltu liittymaan Rantarataan ennen Salon asemaa.
Rata kulkee Salon kaupunkialueella mm. golf-kentan ja Lukkarinmaen
asuntoalueiden halki.

5.3.2 Kunnat, jotka sijoittuvat tutkittavan uuden Espoo-
Salo -oikoradan vyohykkeelle

Vihdin asukasmaara kasvoi vuoteen 2010 saakka keskimaarin kah-
den prosentin vuosivauhtia. Taman jalkeen kasvu on hiipunut. Vihdin
kunnan strategian mukainen kasvutavoite vuosille 2014-2017 on ollut

vuosittain 1,5 %. Todellinen vaestdnkasvu on jaanyt taman alle. Vihdin
asukasmaara vuoden 2019 lopussa oli noin 29 000, josta Nummelan
osuus oli 14 430 asukasta (2018). Tilastokeskuksen vaestdennusteen
2019 mukaan Vihdin vakiluku tulee kasvamaan vuoteen 2040 men-
nessa noin 29 600 asukkaaseen.

Vihdin kunta sijaitsee Helsingin seudulla liikenteellisesti keskeisesti.
Kuntaa halkovat E18-moottoritie, vt 2 (Helsinki—Pori), vt 25 (Hanko-
Hyvinkaa) seka Hanko-Hyvinkaa -rautatie. Kunnan elinkeinorakenne
on monipuolinen. Teollista toimintaa on runsaasti Nummenharjulta
Ojakkalaan ulottuvalla harjuvybhykkeella Hanko-Hyvinkaa -radan
varressa seka Huhmarissa, kaupalliset palvelut ovat keskittyneet
Nummelaan ja muihin taajamiin.

Hanke sijoittuu kunnan eteldaosaan E18-moottoritien ja Nummelan
taajaman valiin. Radan suunnitteluosuudella on padasiassa maa- ja
metsatalousalueita ja jonkin verran kylamaista asutusta muun muas-
sa Tervalammella, Palojarvella ja Huhmarissa. Espoo-5alo -oikora-
dan asema Vihti-Nummela -asema sijoittuisi Hoytionnummelle ny-
kyisen ajoharjoitteluradan kohdalle ja asemavaraus Huhmariin.

Lohjalla on tapahtunut useita kuntaliitoksia: vuonna 2007 kaupunkiin
liittyi Sammatti ja vuonna 2013 Karjalohja ja Nummi-Pusula. Nykyisen
yhdistyneen Lohjan alueen vaestt kasvoi yhtdjaksoisesti vuoteen
2013 asti keskimaarin 0,7% vuodessa vuoteen 2013 saakka, mutta
vuodesta 2014 alkaen vaestokehitys on kaantynyt laskuun. Lohjan
vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 46 230. Tilastokeskuksen vaes-
téennusteen 2019 mukaan Lohjan asukasmaara vuonna 2040 on noin
40 820. Lohjan kaupunkistrategian 2017-2025 (kaupunginvaltuus-
to 15.11.2017) mukaan asukkaita olisi yli 50 000 vuonna 2025. Espoo-
Salo -oikorata asemineen nahdaan Lohjalla merkittavaksi mahdolli-
suudeksi kaantaa kaupungin vaestokehitys kasvu-uralle.

Lohja sijaitsee liikenteellisesti hyvalla paikalla, ja E18- moottoritie liit-
tymineen on entisestaan parantanut Lohjan yhteyksia ja saavutetta-
vuutta. Lohjan aluerakenteessa on selvasti nahtavissa nauhamainen
rakenne, jossa asutus ja tyopaikat ovat keskittyneet valtatien 25 var-
relle. Asutuksen nauhamainen rakenne ulottuu aina Etela-Lohjalta
koko Lohjan kaupungin poikki Vihtiin valtatielle 2 asti ja siita valtatien
vartta pohjoiseen Karkkilaa kohti. Asukastihentymat Lohjalla sijoittu-
vat valtatien 25 varteen Virkkalan ja Muijalan valille. YLi 80 % Lohjan
asukkaista asuu taajamassa.

Lohjan kaupungin alueella Espoo-Salo -oikorata sijoittuu E18-moot-
toritien kanssa samaan maastokaytavaan nauhataajaman ja moot-
toritien pohjoispuolelle. Asema sijoittuisi Lempolaan E18-liittyma-
alueen pohjoispuolelle Lehmijarvi-Pullin kylaalueiden laheisyy-
teen. Liittyman etelapuolella sijaitsee nauhataajaman alakeskus, jo-
ka muodostuu seka Ventelan vanhasta keskuksesta palveluineen etta
Lempolan uudesta kauppakeskuksesta.
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Sammatin, Nummi-Pusulan ja Karjalohjan alueet ovat paaosin maa-
seutumaisia eivatka niiden keskukset (Nummi, Pusula, Saukkola se-
k& Sammatin ja Karjalohjan kirkonkylat) sijoitu suunnitellun ratakay-
tavan valittdbmaan laheisyyteen. Nummen mahdollinen tulevaisuu-
den asemavaraus sijoittuu Nummen, Saukkolan ja Sammatin taajami-
en valiselle alueelle noin 4-6 km paahan taajamista.

5.3.3 Kunnat, jotka sijoittuvat nykyisen rantaradan ja
Hangon radan vyohykkeelle

Siuntion vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 6150. Noin puolet kun-
nan vaestodsta asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestbennusteen
2019 mukaan asukasmaara pysyy ennallaan vuoteen 2040 mennes-
sa. Siuntion tavoitteena on, etta kunnassa olisi 8 000 asukasta vuon-
na 2030. Rantarata kulkee paaosin harvaan asutulla alueella lukuun
ottamatta Siuntion kuntakeskustaa ja Bolen ja Kelan kylia. Palvelut ja
teollisuus ovat keskittyneet kuntakeskukseen, Siuntion kirkonkylaan
ja kantatien 51 liittymaalueiden laheisyyteen. Asema sijoittuu keskei-
selle paikalle kuntakeskuksessa. Asemaympariston ja kuntakeskuk-
sen kehittamiseen panostetaan aktiivisesti lisaamalla asemaympa-
riston asukasmaaraa. Vireilla olevat koulu- ja sotekampushankkeet
sijoittuvat myos aseman valittomaan laheisyyteen.

Inkoon vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 5400. Tilastokeskuksen
vaestoennusteen 2019 mukaan asukasmaara vuonna 2040 on noin
4900. Kunnan tavoitteena on, etta Inkoossa olisi 6000 asukasta vuon-
na 2022 (Inkoon kunnan maa- ja asuntopoliittinen ohjelma 2020-
2025). Tavoitteena on painottaa vaestonkasvu ja tyopaikkojen kehit-
taminen keskustan ja asemanseudun muodostamalle alueelle seka
kyliin paaliikenneyhteyksien varteen.

Rantarata kulkee Inkoossa Paivélan ja Tahtelan kylien seka Inkoon
aseman kautta, jotka ovat kaikki vanhoja asemapaikkoja. Inkoon ja
Tahtelan asemat avattiin vuonna 1903, mutta henkildliikenne Tahtelan
asemalla lopetettiin 1993 ja Inkoon asemalla vuonna 2016, kun lahilii-
kenteen Y-juna lakkasi lilkenndimasta Siuntion ja Karjaan valilla. Myds
Degerbyn alueella aikanaan ollut Paivdlan asema lakkautettiin vuon-
na 1991. Kunnassa ei nykyisin ole henkildliikenteen asemaa. Radan Lla-
hialue kylien ulkopuolella on paaosin maa- ja metsatalousaluetta.
Inkoon tavoitteena on kehittaa Inkoon satamaa ja Joddbolen teolli-
suusalueen toimintoja. Uusimaakaavassa 2050 Rantaradalta on osoi-
tettu uusi ratayhteys satamaan.

Raaseporin kaupunki perustettiin vuoden 2009 alussa yhdistamalla
Tammisaari, Karjaa ja Pohja. Raaseporin valiluku vuoden 2019 alus-
sa oli noin 27600. Lahes 80 % asukkaista asuu taajamassa. Tilasto-
keskuksen vaestdéennusteen 2019 mukaan kunnan asukasmaara
vuonna 2040 on noin 23 900.

Karjaan taajaman liikenteellisen rungon muodostavat kaupunkia
ita-lansisuunnassa halkaiseva Helsinki-Turku -rata seka Hanko-Hy-

vinkaa -rata. Karjaa toimii risteysasemana Rantaradan ja Hanko-
Hyvinkaa -radan solmupisteessa. RautatieyhteysKarjaalta Turkuunon
ollut olemassavuodesta1899 alkaenja koko Rantaradan ensimmainen
osuus toteutui aikanaan juuri Turun ja Karjaan valille. Rautatieyhteys
Turkuun seka vuonna 1873 avattu Hanko-Hyvinkaa -rata synnyttivat
aikanaan Karjaan asutustaajaman. Suora junayhteys Helsinkiin saa-
tiin vuonna 1903. Kaupunginosan eteldisessa osassa risteavat myos
maantiet. Hangosta Hyvinkaalle johtava valtatie 25 kulkee kaupungin
sivuitse ja haarautuu Helsinkiin johtavaksi kantatieksi 51.

Karjaan nykyisin noin 8000 asukkaan taajama on muodostunut rau-
tateiden solmukohtaan laajentuen ensin pohjoiseen kohti Billnasin ja
Fiskarsin ruukkeja ja levittaytynyt myéhemmin muihin ilmansuuntiin
pientalovaltaisena asutuksena. Tiiviimpi rakentaminen ja palveluiden
ydinalue sijaitsevat radan pohjoispuolella. Kaupungin rakentamista
ja kehittymista ovat aikojen saatossa ohjailleet ruutukaavat, nopea
teollistuminen ja puutarhakaupunki-ihanteet.

Karjaan ja Hangon valia liikennoivat Hanko-Hyvinkaa -radan tava-
rajunat seka henkildliikenteen osalta taajamajunat (kiskobussi), jol-
la on asemat Dragsvikissa, Tammisaaressa, Skogbyssa, Lappohjassa,
Santalassa ja Hangossa (Hanko-Pohjoinen ja Hanko).

Hanko-Hyvinkaa -radan mahdollisella sahkodistyksella on Raase-
porissa ja Hangossa arvioitu olevan merkittava vaikutus kaupun-
kien elinkeinoelaman ja satamien kehittamismahdollisuuksiin seka
kaupunkien kasvupotentiaaliin. Hangon radan tavaraliikenne koos-
tuu Lohjalla sijaitsevien metsateollisuuden tehtaiden kuljetuksista ja
Hyvinkaan kautta muualle Suomeen kulkevasta satamien kautta kul-
kevasta tavarasta. Hangon radalla on lisaksi elinkeinoelamaa palve-
levia sivuraiteita muun muassa Koverharin syvasatamaan.

Karjaan ja Salon vali on osa Rantaradan vyohyketta, jolla ei ole hen-
kiloliikenteen asemia. Valilla ei ole mydskaan saannoéllista tavaralii-
kennetta, mutta esimerkiksi raakapuukuljetuksia kulkee satunnaises-
ti Saloon ja Karjaalle Rantarataa pitkin. Karjaan ja Helsingin valisel-
la rataosuudella ei ole nykyisin lainkaan tavaraliikennetta. Rata kul-
kee Raaseporissa Karjaan ja Pohjan taajamien seka Kaunislahden,
Lillsannasin, Kuovilan ja Kelkkalan kylien halki. Pohjan taajaman lan-
sipuolella rata sivuaa Nordcenterin golf- ja vapaa-ajankeskuksen se-
ka Ruukkigolfin ja Urheiluopisto Kisakeskuksen alueita. Radalla on ta-
varaliikenteen asemapaikka ja junien kohtauspaikka Pohjankurussa.

Paimion vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 10 800. Noin 80 % asuk-
kaista asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestéennusteen 2019 mu-
kaan asukasmaara kasvaa noin 150 asukkaalla vuoteen 2040. Kunnan
tavoitteena on 11500 asukasta vuonna 2022 (Paimion kaupungin stra-
tegia 2018-2022). Paimio sijoittuu Turun kaupunkiseudun ydinkau-
punkialueen ulkopuolelle, mutta silla on edullisen sijaintinsa ja vaes-
topohjansa puolesta edellytyksia kehittya aluekeskustasoiseksi kes-
kuksiksi (Turun kaupunkiseudun rakennemalli). Paimion kaupungin

strategiassa tavoitteina mainitaan muun muassa asukasmaaran hal-
littu lisaaminen, elinkeinoelaman kehittaminen ja palvelujen toimi-
vuuden varmistaminen. Palveluita kehitetaan ensisijaisesti ydinkes-
kustan alueella. Uudet tydpaikka-alueet sijoittuvat keskusta-alueelle
seka liikenteellisesti edullisiin kohtiin E18-valtatien vaikutusalueelle
taydentamaan jo olemassa olevia yritysalueita.

Rantarata kulkee Paimion keskuksen Vistan lapi, jossa valtaosa kun-
nan palveluista ja tydpaikoista sijaitsee. Paimio on vanhastaan ollut
asemapaikkakunta. Entinen rautatieasema on toiminut keskustaaja-
massa, Paimionjoen ja Vahajoen yhtymakohdassa. Henkildliikenne lo-
petettiin vuonna 1988 ja nykyisin Paimion asema toimii junien koh-
tauspaikkana. Paimion keskustan ulkopuolella Rantarata kulkee paa-
osin peltoalueiden ja pienialaisten metsaselanteiden lapi kylaaluei-
den vierella. Hankevaihtoehdot ja E18-valtatie risteavat Palomaen
kohdalla.

Kaarinan vakiluku vuoden 2019 alussa oli noin 33 400. YLi 95 % asuk-
kaista asuu taajamassa. Tilastokeskuksen vaestdennusteen 2019 mu-
kaan Kaarinan asukasmaara 2040 on noin 36 600.

Turun ydinalueita ympardiva kaupunkimainen vyéhyke, jolle on sijoi-
tettu huomattava osa maankaytosta, asumisesta, tyopaikoista ja pal-
veluista, ulottuu idassa aina Piikkioon asti. Piikkiolla on edullisen si-
jaintinsa ja vaestOpohjansa puolesta edellytyksia kehittya aluekes-
kustasoisiksi keskuksiksi. Littoinen on Turun kaupunkiseudun lahikes-
kus (Turun kaupunkiseudun rakennemalli). Ratalinjausvaihtoehtojen
laheisyydessa kaupungin kehityksen painopistealueita ovat Piikkion
taajama, Turun kehatien varsi moottoritien pohjoispuolella seka
Littoisten etelaosa.

Hankevaihtoehdossa A ratakaytava on nykyisen Rantaradan mukai-
nen. Rata kulkee Piikkion ja Littoisten kaupunkimaisten alueiden lapi.
Piikkio ja Littoinen ovat vanhastaan olleet asemapaikkakuntia, joiden
henkiloliikenne lopetettiin vuonna 1979. Henkiléliikennetta kokeil-
tiin viela valiaikaisesti Piikkion ja Pernon telakan valilla 1986 alkaen.
Piikkion vanha rautatieasema on toiminut Piikkion keskustassa ja
Littoisten vanha rautatieasema Liittoistentien ja Uuden Littoistentien
risteysalueen kohdalla radan etelapuolella. Piikkion asema on nykyi-
sin tavaraliikenteen kaytossa, puunkuormauspaikkana seka junakoh-
tauspaikkana. Piikkion ja Littoisten taajamien ulkopuolella rata kul-
kee maa- ja metsatalousvaltaisilla alueilla paaosin tiiviisti asutettu-
jen kylaalueiden vieresta. Radan laheisyydessa palvelut ja tydpaikat
ovat keskittyneet kaupunkimaisten alueiden lisaksi Pyéliin.

Tutkittavassa hankevaihtoehdossa B rata kulkee uudessa maasto-
kaytavassa ohittaen Piikkion keskustan ja taajaman. Piikkion rata-
oikaisu sijoittuu paaosin maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle tai
pienempien kylaalueiden tuntumaan. Radan lahialueella toimii kahvi-
la-ravintola ja autokorjaamo. Muuten oikaisun kohdalla ole palveluja
tai tyopaikkoja. Kaarinan tavoitteena on kehittaa Piikkion rataoikaisun
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ymparistoa ja Kirismaen aluetta Kehatiehen tukeutuvana logistisena
teollisuus- ja tyopaikkavyohykkeena.

Turussa oli vuoden 2019 alussa noin 192 300 asukasta, joista lahes
kaikki asuvat taajamassa. Tilastokeskuksen vaestéennusteen 2019
mukaan Turun asukasmaara 2040 on noin 213 300. Turun yleiskaa-
vassa 2029 tavoitteena on, etta kaupungissa on 220 000 asukasta ja
115 000 tyopaikkaa. Kasvu sijoitetaan ensisijaisesti ydinkaupunkiseu-
dulle ja joukkoliikennevydhykkeelle.

Hankealueellesijoittuu Turunasema ja Kupittaa, jotka ovat Rantaradan
kaukojunaliikenteen asemia. Turku asema toimii myos tavaraliiken-
teen vaihtoasemana. Hankealueelle sijoittuu myds Varissuon seisa-
ke, joka on aikanaan otettu kayttoon Piikkion ja Pernon telakan vali-
sen paikallisliikennekokeilun yhteydessa vuonna 1986. Seisake suljet-
tiin kokeilun paattyessa seuraavana vuonna. Seisake rakennettiin la-
hestulkoon samalle paikalle kuin Majan seisake, joka oli ollut kaytos-
sa vuodesta 1939 vuoteen 1964 saakka. Nykyaan Varissuo on Turun
ydinkaupunkialueen sisalla matkustajapotentiaaliltaan suurimpia
mahdollisia tulevaisuuden asemapaikkoja (Turun kaupunkiseudun ra-
kennemalli).

Kaupungin itdosassa Rantaradan pohjoispuolta kehitetaan asumi-
sen alueena ja etelapuolta tydpaikka- ja teollisuusalueena. Itaharjun
ja Kupittaan kohdalla radan lahialuetta kehitetaan maankaytol-
taan sekoittuneena innovaatio- ja osaamiskeskittymana. Varissuo
on Turun aluekeskus ja osa Turun lahitkehaa, jossa taydennysra-
kentamisella monipuolistetaan asukasrakennetta ja asuntokantaa.
Uudisrakentaminen painotetaan pientalorakentamiseen. Samalla tu-
etaan lahipalveluja ja parannetaan elinympariston laatua.

Varsinais-Suomessa on tutkittu maakunnallisen paikallisjunalii-
kenteen kaynnistamisen edellytyksia rataosuuksilla Turku-Loimaa,
Turku-Salo ja Turku-Uusikaupunki. Tavoitteena on yhdistaa Turun
ja seutukeskusten tiiviin paivittaisen vuorovaikutuksen vyéhykkeet
Varsinais- Suomen maakunnan yhtenadiseksi tyo- ja asuntomarkkina-
alueeksi. Paikallisjunaliikenne palvelisi ensisijaisesti nopeaa ja kesta-
vaa maakunnallista matkustamista radanvarsitaajamien seka Turun,
Loimaan, Salon ja Uudenkaupungin valillaa.

5.4 Hankkeen suhde valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin

Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista
14.12.2017. Niista alue- ja yhdyskuntarakenteen ja maankayttoon Lliit-
tyvat erityisesti seuraavat tavoitteet.

Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen:
Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yh-
teyksiin perustuvaa aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elin-
voimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luodaan edellytykset elin-
keino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestdkehityksen
edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdys-
kuntakehitykselle, joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan
rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vahvistetaan yhdyskun-
tarakenteen eheytta.
Edistetaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa
saavutettavuutta eri vaestéryhmien kannalta. Edistetaan kavelya,
pyoradilya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, lilkkumis- ja kulje-
tuspalveluiden kehittamista.
Merkittavat uudet asuin, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet
sijoitetaan siten, etta ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorai-
lyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejarjestelma:

Edistetaan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja
taloudellisuutta varmistamalla edellytykset tavara- ja henkilélii-
kenteen solmukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien lii-
kenne- ja viestintayhteyksien jatkuvuus ja kehittamismahdolli-
suudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien sa-
tamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdolli-
suudet.

Hanke tukee osaltaan Suomen kilpailukyvyn parantamista ja hank-
keesta hyotyvien alueiden ja yhdyskuntien kehittymista elinvoimaisi-
na. Alueiden valisella verkottumisella ja yhteistyo6lla voidaan vahvis-
taa alueiden toimintaedellytyksia ja vetovoimaa. Kansantalouden ja
resurssitehokkuuden kannalta on tarkeaa hyddyntaa olemassa ole-
vaa rakennetta mahdollisimman hyvin. Hanke tukee ja luo edellytyk-
sia uusien kaupunkien ja keskusten (erityisesti Vihti, Lohja, Paimio ja
Kaarina) kytkeytymista valtakunnalliseen henkilojunaliikenteeseen ja
edistaa siten naiden tyopaikkojen, palvelujen ja vapaa-ajanalueiden
hyvaa saavutettavuutta.

Hankkeen myota etelaisen Suomen aluerakenne perustuu entista
vahvemmin Helsingin ja suurimpien kaupunkikeskusten kehittyviin
ja nopeisiin (raide)liikenneyhteyksiin. Hanke parantaa merkittavas-
ti hankealueelle sijoittuvien kuntien ja kaupunkien sujuvia raideyh-
teyksia Helsingin ja Turun suuntiin. Naiden alueiden aluerakenteelli-
nen ja lilkenteellinen asema paranee. Vastaavasti hankealueen ulko-
puolella nykyisten sujuvien raideyhteyksien heikkeneminen Turun tai
Helsingin suuntaan tarkoittaa alueiden aluerakenteellisen ja liiken-
teellisen aseman heikentymista.

Raideliikenteen lakatessa kokonaan Karjaa-Salo -valilla, nykyiset
vaihdottomat henkildliikenteen raideyhteydet Karjaalta toiseen paa-
suuntaan loppuvat. Raideliikenneyhteyksien heikentymista Karjaa-
Salo -valilla on vaikea korvata autoliikenteella sujuvan maantieyhtey-
den puuttumisen vuoksi (yhteys Saloon Tenholan kautta), mika hei-
kentaa Karjaan saavutettavuutta ja verkottumista seka kestavan liik-
kumisen tavoitteiden toteutumista.

Raaseporin yhteydet Turun suuntaan eivat jatkossa perustu rauta-
tieliikenteeseen vaan kantatiehen 52 Tammisaaren ja Salon valilla.
Vaikka henkiléliikenteen matkustajamaarat ko. suuntaan ovat nykyi-
sellaan Helsingin suuntaan verrattuna vahaisia, pysyvalla yhteyksien
heikentamisella vaikutettaisiin Raaseporin seudun kehittamisedel-
lytyksiin ja asemaan aluerakenteessa. Samalla heikennettaisiin ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen ja Karjaa-5alo -valin ratainf-
raan tukeutuvan seka taloudellisen ja resurssitehokkaan yhdyskun-
takehityksen edellytyksia ko. alueella.

5.5 Hankkeen suhde maakuntakaavoihin
5.5.1 Voimassa olevat maakuntakaavat Uudellamaalla

VVoimassa olevat maakuntakaavat on lueteltu oheisessa taulukossa
(Taulukko 5.3).

Taulukko 5.3 Uudellamaalla on voimassa seuraavat maakuntakaa-
vat:

Uudenmaan Hyvaksytty maakuntaval- | Vahvistettu ymparistomi-
maakuntakaava | tuustossa 14.12.2004 nisteriossa 8.11.2006
Uudenmaan Hyvaksytty maakuntaval- | Vahvistettu ymparistomi-
1. vaihemaakun- | tuustossa 17.12.2008 nisteriossa 22.6.2010
takaava

Uudenmaan Hyvaksytty maakuntaval- | Vahvistettu ymparistomi-
2.vaihemaa- tuustossa nisteriossa 30.10.2014
kuntakaava 20.3.2013

Uudenmaan Hyvaksytty maakuntaval- | Vahvistettu ymparistomi-
3. vaihemaa- tuustossa 14.12.2011 nisteriossa 14.12.20112
kuntakaava

Ita-Uudenmaan | Hyvaksytty maakuntaval- | Vahvistettu ymparistomi-
maakuntakaava | tuustossa 12.11.2007 nisteriéssa 15 2.2010
Uudenmaan Hyvaksytty maakuntaval- | Saanut lainvoiman

4. vaihemaa- tuustossa 24.5.2017 15.5.2020 (KHO)
kuntakaava

Ote Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta
on esitetty liitteessa 4, kuva 1. Kuvan paalle on asemoitu tutkittavat
hankevaihtoehdot ja vertailuvaihtoehto asemineen ja asemavarauk-
sineen.
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Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavassa Espoo-Salo -oi-
korata on osoitettu paaratamerkinnalla. Padrataa koskee seuraa-
va suunnittelumaarays: Radan suunnittelussa on otettava huomioon
seudulliset ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeet, luonnonsuoje-
lu, kulttuuriymparistd- ja maisema-arvot, pohja- ja pintavesiensuo-
jelu seka lajiston liikkkuminen. Radan suunnittelussa on huolehditta-
va siita, etta liikennevayla ei yksistaan tai tarkasteltuna yhdessa mui-
den hankkeiden ja suunnitelmien kanssa aiheuta lilkennevaylaan ra-
joittuvalla tai sen laheisyydessa sijaitsevalla Natura 2000 -verkos-
toon kuuluvalla tai valtioneuvoston verkostoon ehdottamalla alueel-
la melu- tai muita hairiéita, jotka merkittavasti heikentavat alueen
niita luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alue on sisallytetty tai on
tarkoitus sisallyttaa Natura 2000 -verkostoon.

Espoon Histan ja Vihdin Huhmarin alueet on maakuntakaavassa osoi-
tettu tiivistettavina alueina ja laajemmin raideliikenteeseen tu-
keutuvina taajamatoimintojen alueina, jonka suunnittelumaarayk-
sen mukaan uuden raideliikenneyhteyden ja aseman suunnittelu se-
ka alueen maankaytto tulee kytkea toisiinsa. Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa alueen toteuttaminen tulee kytkea uuden raideliiken-
neyhteyden ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.

Espoon Mynttila ja Lohjan Lempola on osoitettu maakuntakaavassa
raideliikenteeseen tukeutuviksi asemanseudun kehittamisalueiksi
(kehittamisperiaatemerkinta), jonka suunnittelumaarayksen mukaan
ennen alueen yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankayt-
td6 on ratkaistava maakuntakaavoituksessa. Merkinnalla osoitetaan
pitkalla aikavalilla, paaasiassa maakuntakaavan suunnittelukauden
jalkeen toteutettavat uusiin raideliikenneasemiin tukeutuvat alueet.
Alueelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkayttoa, joka estaa tai
merkittavasti haittaa alueen tulevaa kayttda raideliikenteeseen tu-
keutuvan asemanseudun kehittamisalueena.

Veikkola on maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimintojen aluee-
na. Taajama-alueelle sijoittuu myo6s Veikkolan keskus (paakaupunki-
seudun aluekeskus, keskustatoimintojen alue).

Nummelan Hoéytionnummi(Vihti-Nummela -asema) on maakuntakaa-
vassa osoitettu tiivistettavana alueena ja laajemmin taajamatoi-
mintojen alueena. Taajama-alueelle sijoittuu myods Nummelan keskus
(kuntakeskus, keskustatoimintojen alue).

Lempolasta luoteeseen maakunnan rajalle Espoo-Salo -oikoradan
alue on paaasiassa niin sanottua valkoista aluetta. Radan poikki on
osoitettu kaikkien kuntien alueilla muun muassa viheryhteystarpei-
ta ja ulkoilureitteja.

5.5.2 Hyvaksytyt maakuntakaavat Uudellamaalla

Uusimaakaava 2050

Uusimaakaava 2050 on kokonaismaakuntakaava, joka tullessaan voi-
maan korvaa nykyiset voimassa olevat Uudenmaan maakuntakaavat
lukuun ottamatta neljannen vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkai-
sua ja Ostersundomin alueen maakuntakaavaa.

Uusimaakaava 2050 koostuu kolmen seudun vaihekaavoista eli maa-
kuntakaavat on laadittu erikseen Helsingin seudulle, Ita-Uudelle-
maalle ja Lansi-Uudellemaalle. Helsinki-Turku nopea junayhteys si-
joittuu Helsingin seudun ja Lansi-Uudenmaan maakuntakaavojen
alueelle.

Maakuntavaltuusto hyvaksyi kaavakokonaisuuden 25.8.2020. Espoo-
Salo -oikoradan alueella olevat vireilla olevat osayleiskaavat voidaan
hyvaksya vasta kun Uusimaa 2050 kaava (ko. vaihemaakuntakaava)
tulee voimaan. Maakuntakaava voi tulla maakuntavaltuuston hyvak-
symisen jalkeen voimaan maakuntahallituksen paatoksella valituk-
sista huolimatta.

Ote Uusimaa 2050 -kaavasta on esitetty liitteessa 4, kuva 2. Kuvan
paalle on asemoitu tutkittavat hankevaihtoehdot ja vertailuvaihtoeh-
to asemineen ja asemavarauksineen.

Uusimaa 2050 -kaavassa on varauduttu Espoo-5alo -oikoradan seka
hankkeen edellyttamien Espoon kaupunkiradan ja sen varikon toteut-
tamiseen. Muita uusia ratahankkeita, joihin kaavoissa on varauduttu
ovat Tallinnan tunneli, Lentorata, Itarata ja Pisararata.

Uusimaa 2050 -kaavassa on annettu vaihemaakuntakaavoittain ylei-
sia maarayksia, jotka koskevat koko vaihekaavan aluetta. Helsingin
seudun ja Lansi-uudenmaan vaihemaakuntakaavassa maarataan
kasvun kestavaan ohjaamiseen seka liikkumiseen ja logistiikkaan liit-
tyen seuraavaa:
Alueidenkayton suunnittelussa on edistettava ilmastonmuutok-
sen hillinnan ja ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kes-
tavia ratkaisuja.

Alue- ja yhdyskuntarakennetta tulee kehittaa olemassa olevaan
rakenteeseen tukeutuen.

Ymparivuotista asumista seka tydpaikkarakentamista on ohjatta-
va ensisijaisesti maakuntakaavassa osoitettuihin keskuksiin, paa-
kaupunkiseudun ydinvydhykkeelle, taajamatoimintojen kehitta-
misvyohykkeille seka palvelukeskittymiin. Keskusten valisten lii-
kenneyhteyksien kehittamista on tuettava erityisesti joukkoliiken-
teeseen perustuen.

Olemassa olevia taajamia tulee kehittaa niiden maankayttoa tay-
dentaen ja tehostaen ja niiden toiminnallista rakennetta monipuo-
listaen. Taajama-alueiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelus-
sa on edistettava kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka pai-
vittaisten palveluiden saavutettavuutta. Lisaksi on turvattava riit-
tavat virkistysmahdollisuudet seka virkistysyhteydet maakunnal-
lisille virkistysalueille.

Uudet asuin- ja tydpaikka-alueet tulee suunnitella niin, etta ne
tayttavat kestavan ympariston kriteerit: alueiden sijainnin alue- ja
vhdyskuntarakenteessa seka rakentamisen maaran ja tehokkuu-
den tulee olla sellaista, etta monipuolisille toiminnoille, lahipal-
veluille ja joukkoliikenneyhteyksille seka lyhyille asiointimatkoille
kavellen ja pyoraillen syntyy edellytykset.

Maakuntakaavassa osoitettujen keskusten, palvelukeskittymien ja
taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeiden ulkopuolella tapah-
tuvan asuin- ja tyopaikkarakentamisen tulee ensisijaisesti sijoittua
olemassa olevan yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Rakentamisen
ohjauksessa tulee huomioida olemassa olevan infrastruktuurin
mahdollisimman tehokas hydédyntaminen, palveluiden saavutet-
tavuus ja kestavan liikkkumisen edellytykset.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittava minimoi-
maan lilkenteesta aiheutuvia melu-, tarinaja paastohaittoja.

Uusimaa 2050 -kaavassa on muun muassa seuraavat merkinnat, jot-
ka liittyvat Helsinki-Turku nopeaan junayhteyteen. Merkintdihin liit-
tyy kuvaus seka kaavamaaraykset, joista seuraaviin kohtiin on poi-
mittu niita maarayksia, jotka voivat liittyvat hankkeeseen.

Keskustatoimintojen alue, keskus (hankealueella Espoon keskus,
Hista, Veikkola, Nummelan keskusta, Lohjan keskusta, Masala, Kirkko-
nummi, Karjaa):

Kohdemerkinnalla osoitetaan suurimmat ja monipuolisimmat val-

takunnan keskuksen ulkopuolella olevat keskukset, joissa on mo-

nipuolisesti asumista, tyopaikkoja seka julkisia ja yksityisia palve-
luja. Keskukset ovat hyvin joukkoliikenteella saavutettavissa.

Suunnittelumaarayksia (poimittu hankkeen kannalta olennaisia):

» Aluetta on kehitettava tiiviina ja toiminnallisesti monipuoli-
sena palveluiden, tyopaikkojen ja asumisen keskittymana ot-
taen huomioon seka asumisen etta elinkeinoelaman tarpeet.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava huo-
miota alueen saavutettavuuteen joukkoliikenteella seka kave-
lyn ja pyorailyn edellytysten parantamiseen. Suunnittelussa on
osoitettava riittavat alueet henkiléautojen ja polkupydrien pai-
kalliselle liityntapysakdinnille paakaupunkiseudun ulkopuolel-
la ja polkupyoérien liityntapysakadinnille paakaupunkiseudulla.
Histan toteuttaminen tulee kytkea uuden raideliikenneyhteyden
ja aseman sitovaan toteuttamispaatokseen.
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Keskustatoimintojen alue, pieni keskus (hankealueella Siuntio ja
Inkoon keskusta):
Kohdemerkinnalla osoitetaan pienet keskukset, jotka ovat kunti-
en hallinnollisia keskuksia tai asumisen, tyopaikkojen ja palvelui-
den keskittymia.
Suunnittelumaaraykset ovat samat kuin edellisessa kohdassa ku-
vatuissa keskuksissa.

Taajamatoimintojen kehittamisvyéhyke (hankealueella Veikkola,
Nummelan keskustan lahialueet, Lohjan keskustan lahialueet, Kauk-
lahden lahialueet, Masalan ja Kirkkonummen vali- ja lahialueet,
Karjaan keskustan lahialueet)

Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan suurimpiin ja monipuo-
lisimpiin keskuksiin tukeutuvat, valtakunnallisesti, maakunnalli-
sesti tai seudullisesti merkittavat taajamatoimintojen vyohykkeet,
joiden yhdyskuntarakenteen kehittamisella ja tehostamisella on
erityista merkitysta koko maakunnan kehittamisen kannalta.
Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeet sisaltavat paadosin jo
olemassa olevia taajamia, joilla yhdyskuntarakenne on jo nykyi-
sellaan kestavaa tai kehitettavissa sellaiseksi. Taajamatoimintojen
kehittamisvydhykkeella yhdyskuntarakenteen tulee kokonaisuu-
tena katsottuna olla riittavan tehokas, jotta kestavaan yhdyskun-
tarakenteeseen liittyvat tavoitteet voidaan saavuttaa. Vydhyke voi
sisaltaa eri luonteisia osa-alueita rakentamattomista tehokkaasti
rakennettuihin.
Vy6hykkeella voi asumisen, palveluiden ja tydpaikkojen lisaksi si-
jaita esimerkiksi virkistys- ja suojelualueita, liikennevaylia ja muita
liikenteen tarvitsemia alueita, yhdyskuntateknisen huollon alueita
ja muita erityisalueita, ymparistoon soveltuvia teollisen tuotannon
alueita, maa- ja metsatalousalueita seka vesialueita.
Taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeen kaavamerkinta ja sii-
hen liittyvat maaraykset maarittelevat laajan, toiminnallises-
ti monipuolisen aluekokonaisuuden kehittamisen yleiset periaat-
teet. Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetun vyohykkeen alueel-
le sijoittuva muu maakuntakaavamerkinta osoittaa, etta kyseisel-
la osa-alueella vydhykkeen kehittamiseen liittyy myods muita maa-
kunnallisia intresseja tai reunaehtoja, jotka tulee ottaa huomioon
kyseisen osa-alueen tarkemmassa suunnittelussa.

Suunnittelumaarayksia (poimittu hankkeen kannalta olennaisia)

» Taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen yhdyskuntaraken-
netta tulee tehostaa nykyiseen rakenteeseen, erityisesti kes-
kuksiin ja asemanseutuihin tukeutuen ja joukkoliikenteen, kave-
lyn ja py6railyn edellytyksia parantaen. Vyohyketta tulee kehit-
taa tiiviina ja monipuolisena asumisen, tydpaikkojen, palvelui-
den ja viherrakenteen kokonaisuutena ympariston erityiset ar-
vot huomioon ottaen. Helsingin seudulla vyohyketta tulee kehit-
taa rakenteeltaan verkostomaisena joukkoliikennekaupunkina.
Vlyéhykkeen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otet-
tava huomioon ja turvattava raide- ja joukkoliikenteen kehitta-
misen vaatimat riittavat varikkoalueet. Suunniteltaessa muuta
maankayttda olemassa olevien varikoiden alueille on varmistet-

tava, etta korvaava varikkokapasiteetti on toteutettu ennen ole-
massa olevan varikon toiminnan paattymista.

Paakaupunkiseudun ydinvyohyke (hankealueella Espoon keskus)
Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan paakaupunkiseudun
muuta taajamatoimintojen kehittamisvydhyketta tehokkaammin
rakennettavat taajama- ja keskustatoimintojen alueet, jotka tu-
keutuvat kestavaan lilkennejarjestelmaan ja tukevat verkostomai-
sen kaupunkirakenteen kehittymista.

Suunnittelumaarayksia (poimittu hankkeen kannalta olennaisia)

» Paakaupunkiseudun ydinvyohyketta koskevat myos taajamatoi-
mintojen kehittamisvydhykkeen maaraykset.

» Vyohyketta on suunniteltava joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja
pyorailyyn tukeutuvana muuta taajamatoimintojen kehittamis-
vybhyketta tehokkaammin rakennettavana alueena.

Uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamis-

vyohyke (hankealueella Hista, Hoytionnummi, Lempola, Myntinmaki)
Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan tuleviin asemanseutui-
hin tukeutuvat, maakunnan kehittamisen kannalta merkittavat uu-
det taajamatoimintojen vydhykkeet.

Suunnittelumaarayksia (poimittu hankkeen kannalta olennaisia)

» Vyohyketta koskee taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeen
suunnittelumaarays muutoin kuin kaupan osalta.

» Uuden raideliikenteeseen tukeutuvan taajamatoimintojen ke-
hittamisvydhykkeen maankaytto seka uuden tai olevan raidelii-
kenneyhteyden ja uuden aseman suunnittelu tulee kytkea toi-
siinsa. Vyohykkeelle ei tule suunnitella sellaista alueidenkayt-
toa, joka estaa tai merkittavasti haittaa alueen tulevaa kehit-
tamista tiiviiksi, monipuolisia toimintoja ja palveluita mahdol-
listavaksi, raideliikenteeseen tukeutuvaksi taajama-alueeksi.
VVyohykkeella tulee kiinnittaa erityista huomiota kavelyn ja pyo6-
railyn edellytyksiin.

» Vyohykkeen toteuttaminen voi alkaa jo ennen kuin alueella on
asema. Poikkeuksena ovat Histan ja Lempolan alueet, joiden to-
teuttaminen tulee kytkea uuden raideliikenneyhteyden ja ase-
man sitovaan toteuttamispaatokseen. Vyohykkeen toteuttami-
sen aikana ennen aseman rakentamista on huolehdittava riitta-
van palvelutason joukkoliikenteen jarjestamisesta alueelle.

» Vyohykkeen tarkempi sijainti ja laajuus on maariteltava yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa.

Paarata (hankealueella Espoo-Salo-oikorata seka Rantarata ml.
osuus Karjaalta Saloon Uudenmaan rajalle asti)
Viivamerkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnallises-
ti merkittavat radat.
Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus. (Rajoi-
tus tarkoittaa sita, etta lupaa rakennuksen rakentamiseen ei saa
myontaa niin, etta vaikeutetaan paaradan toteuttamista).

Yhdysrata (hankealueella merkinnalla on osoitettu rata Lohjan kes-
kustan suuntaan)
Viivamerkinnalla osoitetaan paarataverkkoa taydentavat seudulli-
sesti merkittavat raideyhteydet.
Merkintaan liittyy MRL 33§:n mukainen rakentamisrajoitus. (Rajoi-
tus tarkoittaa sita, etta lupaa rakennuksen rakentamiseen ei saa
myOntaa niin, etta vaikeutetaan yhdysradan toteuttamista).
Joukkoliikenteen vaihtopaikka (hankealueella Espoon keskus, Hista,
Vihti-Nummela, Lempola, Lohjan keskusta, Karjaa)
Kohdemerkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnalli-
sesti merkittavat joukkoliikenteen vaihtopaikat.
Suunnittelumaarays:
» Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee joukkoliikenteel-
le ja vaihtopysakeille varata reitit, joilla voidaan vaihtaa suju-
vasti joukkoliikennemuodosta ja -linjastosta toiseen.

Liityntapysakeéintialue (hankealueella Espoon keskus, Hista, Veikko-
la, Huhmari, Vihti—-Nummela, Nummelan keskusta, Lohjanharju, Lem-
pola, Kirkkonummi, Siuntio, Karjaa)

Kohdemerkinnalla osoitetaan maakunnallisesti merkittavat Lliityn-

tapysakdintialueet.

Suunnittelumaaraykset:

» Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee varata riitta-
vat alueet liityntapysakadintiin seka jarjestaa lyhyet ja turvalli-
set reitit pysakeilta liityntapysakointialueelle seka pysakkipari-
en valille.

» Liityntapysakadintia vastaava palvelu voidaan liityntapysakoin-
nin sijaan toteuttaa kohteessa myds muulla tekniikalla.

Viheryhteystarve (merkitty useisiin kohtiin hankkeen ratojen kohdal-
le)
- Kehittamisperiaatemerkinnalla osoitetaan maakunnallisesta eko-
logisesta ja virkistyksellisesta verkostosta ne yhteystarpeet, joi-
den toteuttaminen edellyttaa muusta maankaytdsta johtuvaa yh-
teensovittamista. Merkinta ei osoita yhteyden tarkkaa sijaintia ei-
ka maarita yhteyden leveytta maastossa.

Suunnittelumaarays:

» Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on turvattava, et-
ta merkinnalla osoitettu yhteystarve sailyy tai toteutuu taval-
la, joka turvaa lajiston liikkumismahdollisuudet, virkistys- ja ul-
koilumahdollisuudet seka yllapitaa maisema- ja luontoarvoja.
Viheryhteyden tarkkaa sijaintia ratkaistaessa on selvitettava,
etta yhteydella on edellytykset toimia osana laajempaa ekolo-
gista ja virkistyksellista verkostoa.
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Muut merkinnat

Uusimaakaava 2050:ssa on osoitettu myos suojelualueita, Natura
2000 -alueita, pohjavesialueita, arvokkaita geologisia muodostelmia
seka kulttuuriympariston ja maiseman vaalimisen kannalta tarkeita
alueita, jotka on otettava huomioon hankkeessa.

5.5.3 Voimassa olevat maakuntakaavat Varsinais-
Suomessa

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seutukunnittain val-
misteltuina kokonaismaakuntakaavoina. Alueella on voimassa seu-
raavat hankealuetta koskevat kokonaiskaavat:

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava, vahvistuspaatos

23.8.2004

Salon seudun maakuntakaava, vahvistuspaatos 12.11.2008.

Kokonaiskaavaa on taydennetty teemasisaltoisilla vaihemaakunta-
kaavoilla:
Salo-Lohja -oikoradan vaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos
412.2012.
Tuulivoimavaihemaakuntakaava, vahvistuspaatos 9.9.2014.
Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakunta-
kaava, hyvaksytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018, tullut voimaan
27.8.2018 ja saanut lainvoiman KHO:n ratkaisulla 6.7.2020.

Ote Varsinais-Suomen voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistel-
masta on esitetty liitteessa 4, kuva 3. Kuvan paalle on asemoitu tut-
kittavat hankevaihtoehdot ja vertailuvaihtoehto asemineen ja asema-
varauksineen.

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava

Turun kaupunkiseudun maakuntakaava-alueen muodostavat Naan-
tali, Raisio, Turku, Kaarina, Rusko ja Paimio. Maakuntakaavassa kes-
keisina tavoitteina on rautatieliikenteen sujuvuuden parantaminen
seka raideliikenteen hyoddyntaminen seudullisessa liikkumisessa.
Taajamajunaliikenteen ongelmana nahdaan paasuunnan Turku-Salo
kapasiteettipuute, joka estaa tarvittavan laajuisen lilkkenndinnin aloit-
tamisen.

Maakuntakaavassa varaudutaan rataosan kehittamiseen nykyisen
radan kaksiraiteistamisen ja Piikkion-Paimion -rataoikaisun avul-
la. Paimion rataoikaisu on mydéhemmin poistettu taajamien maan-
kayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavassa. Maa-
kuntakaavassa varaudutaan seudullisen taajamajunaliikenteen aloit-
tamiseen varaamalla liikennepaikat tutkituille radanvarren asutus-
keskittymille (Varsinais-Suomen raideliikenteen kehittamisselvitys,
Anseri-Konsultit Oy / Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma,
2000).

Maakuntakaavassa on osoitettu olemassa oleva Rautatie ja liiken-
nepaikka -merkinta seka Rautatien oikaisuvaraus ja uudet liikenne-
paikat -merkinta. Olemassa olevina liikennepaikkoina toimivat Turun
rautatieasema ja Kupittaan asema.

Salon seudun maakuntakaava ja Salo-Lohja -ratalinjan vaihe-
maakuntakaava

Salon seudun maakuntakaava -alueen muodostavat Salon ja Some-
ron kaupungit. Keskeinen kysymys Salon seudun maakuntakaavas-
sa on ollut nopean ratayhteyden saaminen Turusta Helsinkiin, mi-
ta aikaisempi vahvistetun seutukaavan mukainen ELSA-ratavaraus
ei mahdollistanut. Varsinais-Suomen ja myds Salon seudun kannal-
ta maakuntakaavassa on nahty elintarkeaksi raideliikenteen palve-
lutason parantaminen seka tyomatkaliikenteen etta tavaraliikenteen
tarpeisiin. Valilla Turku-5alo maakuntakaavassa varaudutaan kak-
soisraiteeseen, joka mahdollistaa paikallisliikenteen kehittamisen.
Turku-Salo valin kehittaminen voidaan maakuntakaavan mukaan to-
teuttaa vaiheittain, jossa ensimmaisessa vaiheessa rakennetaan tar-
vittavat kohtauspaikat.

Salon seudun maakuntakaavassa ratayhteys Salosta Uudenmaan
maakunnan rajalle (Salon ja Lohjan valinen oikorata) osoitettiin rau-
tatieliikenteen yhteystarve -merkinnalld, joka velvoitti uudelleen
kaynnistamaan ratalinjan tarkemman suunnitteluun ja vaihtoehto-
jen vertailun. Salo-Lohja -ratalinjan vaihemaakuntakaavassa raide-
liikenteen yhteystarve kumottiin ja sen tilalle osoitettiin Uusi rauta-
tie -merkinta.

Salo-Lohja ratalinjan vaihemaakuntakaavan mukaan Varsinais-
Suomen tavoitteet Salo-Lohja -oikoradalle ovat ensisijaisesti aluera-
kenteellisia. Toteuttamiskelpoisen ratalinjan osoittamisella varmis-
tetaan nopean Turku-Helsinki-Pietari -ratayhteyden kehittamismah-
dollisuudet. Maakuntakaavan mukaan ennusteet ja arviot osoittavat,
etta Suomen aluerakenteessa tapahtuvat muutokset tulevat edel-
leen nakymaan metropolialueen kasvuna. Padkaupunkiseudun ta-
pahtunutta kasvua ovat tasoittaneet rauta- ja moottoriteihin tukeu-
tuvat kehityskaytavat Tampereen ja Lahden kautta Sisa-Suomeen.
Nopeat rautatieyhteydet yhdessa moottoriteiden kanssa ovat tuo-
neet merkittavaa kasvuetua vyohykkeiden keskeisille kaupunkiseu-
duille. Tulevan kehityksen tasapainottaminen ja ohjaaminen kesta-
valle pohjalle edellyttaa vastaavan ita-lansisuuntaisen, Tukholman,
Helsingin ja Pietarin metropolialueet yhdistavan kehityskaytavan to-
teuttamista.

Espoo-Salo -oikoradan linjaus on Salo-Lohja ratalinjan vaihemaa-
kuntakaavassa osoitettu Uusi rautatie -merkinnalla. Suunnittelu-
maarayksella korostetaan voimaan jaavan Salon seudun maakun-
takaavan maarayksia, jotka myos ohjaavat ratalinjan jatkosuunnit-
telua. Tarkemmassa suunnittelussa on otettava huomioon ja so-
vitettava yhteen ratalinjan ja sen rakentamisen vaikutukset seka

mm. Tammenmaen kallioalueen, Muurlan maisema-alueen, Anerio-
jokilaakson kulttuurimaisema-alueen seka Koskenalanen Natura-
alueen erityisarvot. Alueella on voimassa maankaytto- ja rakennus-
lain 33 §:n mukainen ehdollinen rakentamisrajoitus. Merkintaan liittyy
seuraava suunnittelumaarays:
Radan ja ratalinjaan kohdistuvien teknisten ratkaisujen kuten tun-
neleiden suunnittelussa tulee huolehtia alueen luonnon, maise-
man, kulttuuriperinnén, geologisten muodostumien ja pohjave-
sialueiden arvojen huomioon ottamisesta. Radan vyksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa on teknisin ratkaisuin varmistetta-
va, ettei merkittavasti heikenneta niita luonnonarvoja, joiden pe-
rusteella Kiskonjoen latvavedet -alue on sisallytetty Natura 2000
-verkostoon.

Vaihemaakuntakaavassa on osoitettu myods Tunneli-merkinta. Alus-
tavan yleissuunnitelman mukaiset rautatietunnelit (yhteensa kuu-
si tunneliosuutta) on osoitettu vaihemaakuntakaavassa ohjeellisina.
Tunnelien maara ja niiden pituudet voivat jatkosuunnittelussa tarken-
tua. Merkintaan ei liity suunnittelumaaraysta.

Vaihemaakuntakaavassa on osoitettu lisaksi Raideliikenteeseen tu-
keutuva taajamatoimintojen kehittamisen kohdealue. Strateginen
kehittamisperiaatemerkinta on osoitetuttu uusi rautatie-merkin-
nan mukaiselle ratalinjaukselle Muurlan taajaman etelapuolella. Tata
kehittamisperiaatemerkintaa koskee suunnittelumaarays "Alueen
maankayttoa kehitetaan ja se mitoitetaan paikallisjunaliikenteen toi-
mintaedellytyksia suosivaksi" Kehittamisperiaatemerkinta on koh-
distettu koskemaan koko Muurlan taajamaa, jonka suunnitelmalli-
seen kehittamiseen seka suunnittelun ja toteutuksen laatuun on kiin-
nitettava erityista huomiota. Merkinnan tarkoituksena on laajasti
edistaa yleisia kehittamistoimia taajaman alueella, kuten esimerkiksi
kevyen liikenteen verkoston parantamista taajaman kehittyessa pik-
kukaupunkimaiseen suuntaan. Merkinta ei tarkoita maankayton alue-
varausten lisaamista, vaan ohjaa ottamaan paikallisjunaliikenteen
huomioon alueeseen kohdistuvassa kuntakaavoituksessa siten, etta
mahdollisuudet paikallisjunan liikennepaikan jarjestamiseksi sailyte-
taan.

Kun Salo-Lohja-ratalinjan vaihemaakuntakaava on kumonnut
12.11.2008 vahvistetun Salon seudun maakuntakaavassa osoitetun
rautatieliikenteen yhteystarve -merkinnan. Muilta osin Salon seudun
maakuntakaava on voimassa.

Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaa-
kuntakaava

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavassa (2018) on keskitytty taajamien maankayt-
t6on seka taajamiin liittyviin kaupan palveluverkon ja liikenteen ky-
symyksiin. Kaavan strateginen tavoite on suunnata taajamien kasvu
nykyisille maakuntakaavan aktiivisen maankayton alueille seka kes-
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keisille, erityisesti vetovoimaisuustekijoiltaan kehitettaville alueille.
Ratkaisulla edistetaan yhdyskuntarakenteen eheytymista, mahdol-
listetaan liikennejarjestelman kestava kehittaminen ja parannetaan
palveluiden monipuolista saavutettavuutta. Vaihemaakuntakaavassa
on lisaksi ratkaistu maankayton ja liikenteen erityiskysymyksia se-
ka yhdenmukaistettu liikenteen merkintdja ja maarayksia. Rauta-
tieliikenteen kehittamisesta maakuntakaavassa todetaan seuraavaa:
Helsinki-Turku nopean raideyhteyden rakentaminen on osa Ete-
la-Suomen toiminnallisen aluerakenteen kehittamista osana
Euroopan laajuista TEN-T -korridooria. Investoinnin taysimaa-
rainen hyddyntaminen edellyttéaa maakunnan sisdisen saavutet-
tavuuden parantamista ja matkakeskusten toteuttamista osana
asemanseutujen maankayton tehostamista.

Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen tavoitteena on yhdis-
taa kestavin liikkennemuodoin Turun ja Loimaan, Salon seka Uuden-
kaupungin seutukeskusten tiiviin paivittaisen vuorovaikutuksen
vyohykkeet Varsinais- Suomen maakunnan yhtenaiseksi ty6- ja
asuntomarkkina- alueeksi.

Paikallisjunaliikenteen asemapaikkaverkosto on vaihemaakunta-
kaavatyossa tarkistettu yhtenaisin kriteerein kaikilla ratasuunnil-
la. Asemapaikkojen merkintatapa on yhtenaistetty ja kaikki raidelii-
kennepaikat, joilla junat eivat nyt pysahdy, on osoitettu merkinnalla
uusi raideliikennepaikka. Kaavakartalle on lisatty lainvoimaises-
ta maakuntakaavasta puuttuvat Karsamaki, Maaria, Liedon asema
ja Paimio. Halikon asemapaikkaa on tarkennettu ja Artukainen on
poistettu. Kaikki maakuntakaavassa osoitetut raideliikennepaikat
ovat vanhoja / entisia asemia tai seisakkeita. Asemapaikkojen to-
teutuminen riippuu Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen vai-
heittaisesta kehittamisesta. Asemapaikkojen sijainti tarkentuu
edelleen jatkosuunnittelussa. Asemapaikkoihin tulee kuntakaa-
voituksessa varautua maankaytollisesti kehittamalla ja tiivista-
malla maankayttoa asemanseutujen laheisyydessa ja mahdol-
listamalla seka autojen etta polkupydrien liityntapysakoéinti pai-
kallisjunaliikenteen kaynnistyttya. Paikallisjunaliikenteen ensim-
maisessa vaiheessa kaukojunat pysahtyvat Paimiossa, Aurassa ja
Kyrossa.

Turun, Salon ja Loimaan raideliikennepaikat sisaltyvat merkintaan
matkakeskus. Matkakeskukset on osoitettu lainvoimaisissa maa-
kuntakaavoissa. Matkakeskuksissa tulee huomioida liityntapysa-
kdinnin ja sahkoautojen latauspistetarpeet seka matkaketjujen su-
juvuus eri liikkumispalvelujen valilla. Matkakeskukset toimivat Llii-
kenteen solmukohtina monipuolisine toimintoineen. Saramakeen
on osoitettu terminaaliratapihalle aluevaraus.

Paimion rataoikaisusta on laadittu yleissuunnitelma (1992), mut-
ta oikaisun suunnitteluvalmiutta ei 1990-luvun alun jalkeen ole
edistetty ja Liikennevirasto on lausunnoissaan puoltanut oikaisun

poistamista Paimion yleiskaavoituksen yhteydessa. Paimion koh-
dalta poistetaan merkinta uusi rautatie (= rataoikaisu).

Nopean yhteyden hankealueella maakuntakaavassa on osoitettu rai-
deliikennepaikkoina Kupittaa ja uusina raideliikennepaikkoina (pai-
kallisjunaliikenne) Varissuo, Littoinen, Piikki6, Paimio ja Halikko. Turun
ja Salon asemat on esitetty matkakeskuksina.

Maakuntakaavan mukaan paikallisjunaliikenteeseen tukeutuvat ke-
hittamisperiaatemerkinnat mahdollistavat tulevaisuudessa osin rai-
deliikenteeseen tukeutuvan aluerakenteen kehittymisen olemassa
olevaa rataverkkoa ja padosin olemassa olevia asemapaikkoja hyo-
dyntaen.

Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen maakuntakaavas-
sa on osoitettu kaupunkikehittamisen kohdealueita. Naita ovat no-
pean yhteyden hankealueella Turun kaupunkiseudun ydinalue (mL.
Kupittaan ja Varissuon asemat), Littoisten, Piikkion ja Paimion kes-
kuksia ja paikallisjunaliikenteen asemia ymparoivat vyohykkeet se-
ka Halikon ja Salon keskustoihin/asemanseutuihin kytkeytyva vyohy-
ke. Vaihemaakuntakaavan merkinnan mukaan ko. kohdealueet ovat
kansainvalisesti, valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullises-
ti merkittavia, ensisijaisesti kehitettavia maakunnallista vetovoimai-
suutta vahvistavia alueita. Suunnittelumaarayksiin on kirjattu mm.:
Alueen vetovoimaisuutta tulee parantaa kokonaisvaltaisella kau-
punkisuunnittelulla. Alue, jolla yhdyskuntarakennetta tulee tiivis-
taa ja rakentamistehokkuutta lisata. Rakenteen tiivistamisen tulee
olla ympariston laatua kehittavaa ja ominaispiirteet huomioivaa.
Alueen kehittamisen tulee tukea kavely-, pyoraily- ja joukkoliiken-
nereittien parantamista seka edistaa palveluiden saavutettavuut-
ta ja turvaamista. Asemapaikkojen yhteydessa alueen maankaytto
suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisjunaliikenteen toimintaedel-
lytyksia suosivaksi ja matkaketjuja tukevaksi.

Muurlan ja Suomusjarven alueet moottoritien ja uuden oikoradan va-
lissa on osoitettu taajamatoimintojen kehittamisen kohdealueina.
Vaihemaakuntakaavan merkinnan mukaan ko. kohdealueet ovat val-
takunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia, ensisi-
jaisesti kehitettavia, seudullista palveluverkkoa vahvistavia alueita.
Taajamatoimintojen kehittamisen kohdealuemerkinnalla osoitetaan
paitsi seudullisen palveluverkon kannalta merkityksellisia taajamia,
myos pitkan tahtaimen suunnitteluun kytkeytyvia paikallisjunaase-
mapaikkoja. Suunnittelun lahtékohtana on keskeisen taajama-alueen
vetovoimaisuuden voimakas kasvattaminen. Suunnittelumaarayksiin
on kirjattu mm.:
Alueen vetovoimaisuutta tulee parantaa turvaamalla alueen pal-
velut maankayttoa kehittamalla ja edistamalla palvelujen kesta-
vaa saavutettavuutta. Asemapaikkojen yhteydessa alueen maan-
kaytto ja liikkenneverkko suunnitellaan ja mitoitetaan paikallisju-
naliikenteen toimintaedellytyksia suosivaksi ja matkaketjuja tuke-
vaksi.

Kupittaan-Itaharjun alue seka Salon keskustan etela- ja pohjoispuo-
liset alueet on tutkittavan ratakaytavan alueella osoitettu vahittais-
kaupan kehittamisen kohdealueeksi. Alueille voidaan yksityiskoh-
taisemmassa suunnittelussa osoittaa merkitykseltaan seudullisia
vahittaiskaupan suuryksikaéita tai keskittymia.

Kaarinassa Piikkion oikaisun ja nykyisen Rantaradan lantinen ristea-

misalue on tutkittavan ratakaytavan alueella osoitettu teollisuuden

ja logistiikan kehittamisen kohdealueeksi. Vaihemaakuntakaavan

merkinnan mukaan kohdealueet ovat kansainvalisesti, valtakunnalli-

sesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia, ensisijaisesti ke-

hitettavia tuotannon alueita. Suunnittelumaarayksiin on kirjattu mm.:
Suunnittelulla tulee turvata ja edistaa alueen kehittymista korkea-
tasoiseksi ja tehokkaaksi yritysalueeksi. Alueen suunnittelussa tu-
lee edistaa maankayton ja kestavan liikennejarjestelman yhteen-
sovittamista seka varmistaa monipuolinen saavutettavuus ja val-
takunnallisen liikenteen sujuvuus.

Piikkion ja Littoisten valiin on osoitettu Rantaradan nykyiselle linjalle
ulottuva yhdyskuntarakenteen laajentumisen selvitysalue, joka on
pitkalla aikavalilla tapahtuvalle suunnitellulle kehitykselle turvattava
alue. Suunnittelumaarayksen mukaan mahdollinen alueen kayttéon-
otto tulee ajoittaa aikaan, jolloin seudun yhdyskuntarakenteen kesta-
va kehitys sen mahdollistaa.

Valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullisesti merkittavia kes-
kustatoimintojen alueita on ratakaytavassa osoitettu Turun ja Salon
keskustojen lisaksi Paimioon. Kupittaan-Itaharjun alue on tulevaa
keskustatoimintojen aluetta. Kuntaliitoksen vuoksi Kaarinan Piikkio
on keskustatoimintojen alueen sijasta taajamatoimintojen aluetta.
Halikon keskus on tyopaikkatoimintojen aluetta, jolla on vahittaiskau-
pan suuryksikdn kohdemerkinta (km). Muurlan ja Suomusjarven kes-
kukset ovat merkitykseltaan paikalliskeskuksia.

Vaihemaakuntakaavassa on lisaksi osoitettu taajamatoimintojen
aluetta, joka jatkuu Rantaradan suunnassa lahes katkeamattomana
Turun ydinalueilta Piikkion oikaisun ja nykyisen Rantaradan risteami-
salueelle asti. Erillisina taajamakokonaisuuksina erottuvat Piikkion ja
Paimion taajamat, Salon keskeiset alueet seka Muurlan taajama, jo-
ka ulottuu etelassa oikorataan asti. Suomusjarven taajama sijoittuu
moottoritien ja seututien valiin.

Tyopaikkatoimintojen aluetta tutkittavassa ratakaytavassa on osoi-
tettu Turussa Laukkavuoren-Hurttivuoren ja Lausteen valiin radan
etelapuolelle, Kaarinassa Piikkion rataoikaisun tienoille Kirismaen liit-
tymaalueella seka Salon keskustan etelapuolelle. Maakuntakaavan
mukaan alueet ovat valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudulli-
sesti merkittavia julkisten tai yksityisten palvelujen, tyépaikkatoimin-
tojen, toimitilakeskittymien ja ymparistohairioita aiheuttamattomien
teollisuustoimintojen alueita, jotka voivat sisaltaa myos pienehkgja
asuntoalueita.
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Teollisuustoimintojen alueita on osoitettu Paimion keskustan kaak-
koispuolelle tutkittavan Kriivarin oikaisun alueelle seka etenkin
moottoriteiden ja ratakaytavien halkomalle teollisuuden ja logistii-
kan kehittamisen kohdealueelle Kaarinassa. Maakuntakaavan mu-
kaan alueet ovat valtakunnallisesti, maakunnallisesti tai seudullises-
ti merkittavia teollisuus-, varasto- ja vastaavaan kayttoon osoitettuja
alueita niihin kuuluvine suojaviheralueineen seka liikenne- ja yhdys-
kuntateknisen huollon alueineen.

Salon ja Muurlan valiin, oikoradan pohjoispuolelle on osoitettu jat-
teenkasittelylaitoksen suojavyoéhyke.

5.5.4 \Vireilla olevat maakuntakaavat Varsinais-Suomessa

Varsinais-Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakun-
takaava

Varsinais-Suomen maakuntavaltuusto kaynnisti 7.12.2015 Varsinais-
Suomen luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavan laadin-
nan. Kaavassa kasitellaan kierto- ja biotalouden nakokulmasta kes-
keisten luonnonvarojen kayttda ja potentiaaleja yhteensovittaen ne
maakunnallisesti arvokkaiden luontoalueiden sailyttamiseen ja vir-
kistysmahdollisuuksien turvaamiseen. Vaihemaakuntakaava on nah-
tavilla 3.9.-2.10.2020 valisena aikana.

Turussa, Kaarinassa, Paimiossa ja Salossa ratalinjan poikki on paikoin
osoitettu virkistysaluetta, Piikkion kohdalla on teollisuustoiminto-
jen aluetta, virkistysaluetta seka suojelualuetta, jotka osin ulottu-
vat myos mahdollisen rataoikaisun alueelle, Salossa radan etelapuo-
lelle on osoitettu maa- ja metsatalous/retkeily- ja virkistysaluetta.
Tutkittavan ratakaytavan alueelle on osoitettu myods kehittamispe-
riaatemerkintdja, osa-aluemerkintdja ja reitti- ja johtomerkintoéja.
Liikenne ei sisally kaavassa kasiteltaviin teemoihin.

5.5.5 Arviointi hankeen suhteesta maakuntakaavoihin
Arvioitava Helsinki-Turku nopea ratayhteys perustuu Uudenmaan
ja Varsinais-Suomen oikeusvaikutteisissa maakuntakaavoissa osoi-
tettuun ratalinjaan. Ratalinja valittiin tutkittujen vaihtoehtojen jou-
kosta Espoo-Salo -oikoradan alustavaan yleissuunnitelmaan ja ym-
paristovaikutusten arviointimenettelyyn perustuen (Liikennevirasto
2010). Mikaan tutkituista lukuisista vaihtoehdoista ei osoittautunut
vaikutuksiltaan muita selkeasti paremmaksi. Vaikutusvertailun poh-
jalta Uudenmaan ja Varsinais-Suomen liitot paatyivat yhteisymmar-
ryksessa alueen kuntien, Liikenneviraston ja LVM:n kanssa esitta-
maan moottoritiehen tukeutuvaa, kokonaisvaikutuksiltaan soveliain-
ta vaihtoehtoa. Moottoritieta myotailevaan linjausvaihtoehtoon paa-
dyttiin vertailtaessa yhteisvaikutuksia koko radan linjauksen pituu-
delta. Tuolloin todettiin: "jos hanketta ryhdytaan viemaan eteenpain,
myds selvitykset ja vaikutusarvioinnit tarkentuvat ja linjaus tulee tas-
mentymaan hankkeesta vastaavan teettamassa yksityiskohtaisem-

massa jatkosuunnittelussa, ratalain mukaisessa yleissuunnitelmas-
sa". Oikoradan maakuntakaavoitus eteni tiiviissa vuorovaikutuksessa
Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntien liittojen ja alueen kunti-
en kanssa. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaa ja Varsinais-Suomen
vaihemaakuntakaavaa laadittaessa uuden ratayhteyden varrelle si-
joittuvien kuntien maankaytén suunnittelun kannalta pidettiin tar-
keana ratalinjauksen sijainnin ratkaisemista mahdollisimman pian.

Espoo-Salo -oikorata ja hankevaihtoehdot
Espoo-Salo valilla hankevaihtoehdoissa A ja B ei ole eroja.

Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnittelussa tavoitteena on ollut, et-
ta linjaus toteutetaan Uudenmaan voimassa olevan maakuntakaa-
van tulkinnan rajoissa, eika maakuntakaavaa enaa talta osin avata.
Yleissuunnittelun yhteydessa maakuntakaavan linjausta (radan vaa-
kageometriaa) on voitu vahaisesti tarkistaa ratageometrian (ml. pys-
tygeometria) ja muun teknisen suunnittelun reunaehtojen rajoissa
silloin, kun muutoksella on voitu lieventaa haitallisia vaikutuksia ym-
paristdon ja maankayttdéon. Sille, millainen poikkeama voidaan vie-
la katsoa maakuntakaavan mukaiseksi ei ole tasmallista lukua, mut-
ta suunnittelussa tavoitteena on ollut maakuntakaavan tavoitteen ja
tarkoituksen toteutuminen.

Radan lisaksi myos asemiin liittyvasta maankaytosta ja niiden maa-
kuntakaavojen periaatteiden mukaisuudesta on kayty keskusteluja
Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnittelun yhteydessa. Voimassa ole-
vassa maakuntakaavassa Lempola on osoitettu kehittamisperiaate-
merkinnalla "raideliikenteeseen tukeutuva asemanseudun kehittami-
salue”, johon liittyvan suunnittelumaarayksen mukaan ennen alueen
yksityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankaytto on ratkaista-
va maakuntakaavoituksessa. Espoo-5Salo -oikoradan yleissuunnitel-
massa tuli ratkaistavaksi, onko Espoo-Salo -oikoradan kaukojunien
pysahtymisasema Lohjan Lempola vai Vihdin Vihti-Nummela, jois-
ta jalkimmaisen toteuttamista voidaan edistaa jo voimassa olevan
maakuntakaavan perusteella. Lisaksi esilla on ollut kysymys Espoo-
Salo -oikoradan aseman Lempolan ja Hanko-Hyvinkaa -rataan tukeu-
tuvan mahdollisen Lohjan keskustan aseman keskinaisesta suhtees-
ta ja toteuttamisjarjestyksesta. Voimassa olevien kaavojen (maakun-
takaava ja Lohjan taajamayleiskaava) laatimisen aikaan ajateltiin to-
teuttamisjarjestyksesta, etta Espoo-5Salo valilla rakennetaan en-
sin taajamajuna ja sitten vasta nopea yhteys. Espoo-Salo -oikoradan
yleissuunnitelmassa asia ratkaistiin niin, etta seka Lempolassa etta
Vihti-Nummelassa molemmissa varaudutaan seka kauko- etta lahi-
junan pysahtymiseen. Koska kaukojunan pysahtyminen ei liene mah-
dollista molemmilla asemilla, asian paattaminen jaa ratasuunnitel-
mavaiheeseen. Lisaksi Lohjan keskustaan suuntautuvan taajamaju-
naliikenteen tarpeisiin on yleissuunnitelmassa osoitettu oikoradalta
erkaneva lyhyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle.

Oikoradan yleissuunnitelmaa ja maakuntavaltuustossa hyvaksyttya
Uusimaakaavaa 2050 on laadittu samaan aikaan. Yhtaaikaisissa pro-
sesseissa on osaltaan voitu varmistaa, etta Espoo-Salo -oikoradan
yleissuunnitelma perustuu maankaytté- ja rakennuslain mukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttoon on selvitetty. Uusimaakaavan 2050 kaava-
ratkaisussa on varauduttu mahdollisuuteen, etta Espoo-Salo -oiko-
rata toteutuu vaiheittain ensin kaupunkiratana Lohjalle. Lohjan kes-
kustaan suuntautuvan taajamajunaliikenteen tarpeisiin on kaavassa
osoitettu ESA-radalta erkaneva lyhyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -ra-
dalle voimassa olevan maakuntakaavan pohjalta. Uusimaakaavan
ratkaisussa mahdollistetaan siis seka kaukoliikenteen rata Helsinki-
Turku valilla etta taajamarata Lohjan keskustaan.

Espoo-5Salo -oikoradan yleissuunnitelmalla ei ole viela lainvoimaa
kuntien yleiskaavaprosessien ja arvokkaisiin luontokohteisiin liittyvi-
en poikkeamislupaprosessien ollessa kesken. UusimaaKaavavan 2050
kaavakokonaisuus on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 25.8.2020.
Hyvaksymispaatdksesta on mahdollisuus valittaa.

Rantarata ja hankevaihtoehdot A ja B, vertailuvaihtoehto 0+

Hankevaihtoehdoissa on eroja Salo-Turku valilla. Vertailuvaihto-
ehdossa 0+ ei ole eroja Salo-Turku valilla.

Vertailuvaihtoehtona oleva 0+ noudattaa voimassa olevissa Uuden-
maan ja Varsinais-Suomen maakuntakaavoissa osoitettua nykyis-
ta Rantaradan ratalinjaa lukuun ottamatta Inkoon rataoikaisua (ra-
dan oikaisu Inkoon aseman kohdalla ja lansipuolella 6,2 km matkal-
la). Oikaisua ei ole Uudenmaan voimassa olevassa maakuntakaavas-
sa osoitettu, mutta on todennakdista, etta se sopeutuu voimassa ole-
vaan maakuntakaavakokonaisuuteen. Sille, millainen poikkeama voi-
daan viela katsoa maakuntakaavan mukaiseksi ei ole tasmallista lu-
kua.

Varsinais-Suomessa hankevaihtoehto A noudattaa Salo-Lohja -rata-
linjan vaihemaakuntakaavaan valittua ja hyvaksyttya, oikeusvaikut-
teista ratalinjaa. Hankevaihtoehto A noudattaa ratalinjan osalta Salo-
Turku valilla voimassa olevia Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaa
seka Taajamien maankayton, palveluiden ja liikkenteen vaihemaakun-
takaavaa.

Varsinais-Suomessa hankevaihtoehto B noudattaa Salo-Lohja-ra-
talinjan osalta oikeusvaikutteiseen vaihemaakuntakaavaan valittua
ja hyvaksyttya ratalinjaa. Hankevaihtoehto B noudattaa ratalinjan
osalta voimassa olevia Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaa seka
Taajamien maankaytdn, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaa-
vaa lukuun ottamatta Salon Hajalan oikaisua seka Paimion Kriivarin
oikaisukokonaisuutta ja Toikkalan oikaisua, joita ei ole maakunta-
kaavoissa osoitettu.
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Piikkién kohdalla Varsinais-Suomen maakuntakaavoissa on kaksi ra-
talinjaa, joista toinen on Piikkion oikaisu ja toinen nykyinen Rantarata.
Lisaksi maakuntakaavassa on osoitettu lahijunaliikenteen Piikkion Lii-
kennepaikka. Varsinais-Suomen voimassa olevan maakuntakaava
mahdollistaa siis Piikkion kohdalla seka 1) Helsinki-Turku nopean yh-
teyden Piikkion kautta ja Piikkion lahijuna-aseman etta 2) Helsinki-
Turku nopean yhteyden rataoikaisua pitkin ja Piikkion kautta kulke-
van taajamajunan. Hankevaihtoehtojen arvioinnin tueksi laaditussa
ratateknisessa suunnitelmassa Salo-Turku valilla ei ole huomioitu
Varsinais-Suomen maakuntakaavoissa esitettyja uusia lahijunaliiken-
teen asemia, joten ratalinjan ja lahiliikenteen asemien muodostaman
kokonaisuuden (nopean ratayhteyden ja paikallisjunaliikenteen edel-
lytysten samanaikainen tayttyminen ja yhteensovittaminen) maa-
kuntakaavan mukaisuus jaa talta osin varmistamatta. Seuraavissa
radan suunnitteluvaiheissa (yleissuunnitelma) tullaan tutkimaan La-
hijunaliikenteen jarjestamisen edellytyksia tarkemmin.

Liikennéinnin mahdollinen lakkaaminen Karjaa-Salo rata-
osuudella

Uudellamaalla voimassa olevissa maakuntakaavoissa Karjaa-Salo
valilla on hankevaihtoehdoissa A ja B ratalinja, joka on osoitettu paa-
rata-merkinnalla. Merkinnalla osoitetaan tarkeimmat kansainvali-
sen liikenteen rataosat, valtakunnan osakeskuksia ja merkittavimpia
maakunta- ja kaupunkikeskuksia yhdistyvat rataosat seka merkitta-
vimpiin satamiin johtavat radat.

Hankevaihtoehdoissa A ja B pitkamatkaisen henkiloliikenteen osalta
paaradaksi muuttuu Espoo-Salo -oikorata.

Karjaa on Uusimaakaavassa 2050 osoitettu Espoon keskukseen,
Nummelaan, Lohjaan ja Kirkkonummeen rinnastettavana, monipuo-
lisena, hyvin joukkoliikenteella saavutettavissa olevana keskuksena.
Karjaan keskustan lahialueet on osoitettu taajamatoimintojen kehit-
tamisvyohykkeena, joiden yhdyskuntarakenteen kehittamisella ja te-
hostamisella on erityista merkitysta koko maakunnan kehittamisen
kannalta.

Raideliikenteen lakatessa kokonaan Karjaa-Salo valilla, nykyiset
vaihdottomat henkildliikenteen raideyhteydet Karjaalta toiseen paa-
suuntaan loppuvat. Raideliikenneyhteyksien heikentymista Karjaa-
Salo valilla on vaikea korvata autoliikenteella sujuvan maantieyhtey-
den puuttumisen vuoksi (yhteys Saloon Tenholan kautta), mika hei-
kentaa Karjaan saavutettavuutta ja verkottumista seka kestavan liik-
kumisen tavoitteiden toteutumista.

Raaseporin yhteydet Turun suuntaan eivat jatkossa perustu rauta-
tielilikenteeseen vaan kantatiehen 52 Tammisaaren ja Salon valilla.
Vaikka henkil6dliikenteen matkustajamaarat ko. suuntaan ovat nykyi-
sellaan Helsingin suuntaan verrattuna vahaisia, pysyvalla yhteyksien
heikentamisella vaikutettaisiin Raaseporin seudun kehittamisedel-

lytyksiin ja asemaan aluerakenteessa. Samalla heikennettdisiin ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen ja Karjaa-Salo valin ratainf-
raan tukeutuvan seka taloudellisen ja resurssitehokkaan yhdyskun-
takehityksen edellytyksia ko. alueella.

5.6 Hankkeen suhde yleiskaavoihin

Hankkeen suhdetta yleiskaavoihin on arvioitu seuraavissa alaluvuis-
sa osana muuta vaikutusten arviointia. Selostuksen liitteena 4 on ra-
takaytavien yleiskaavaotteet, joihin on lisatty hankevaihtoehdot se-
ka ESA-radan yleissuunnitelman mukaiset asemat ja asemavarauk-
set seka Salo-Turku -osuudella maakuntakaavan mukaiset liikenne-
paikat.

Seuraavasta kuvasta (Kuva 5.1) ilmenee, miten tutkittavat hankevaih-
toehdot seka vertailuvaihtoehto O+ sijoittuvat eri kuntien alueille.
Hanke voi vaikuttaa lilkkenndintiin myos Karjaa—Hanko -radalla.

5.6.1 Yhteenveto yleiskaavatilanteesta (voimassa olevat
kaavat)

Yhteenveto voimassa olevista yleiskaavoista hankealueella on esitet-
ty liitteessa 4, kuva 4.

Yleiskaavaotteet voimassa olevista yleiskaavoista on esitetty liit-
teessa 4, kuva 9 (34 yleiskaavaotetta). Kaavaotteiden paalle on ase-
moitu tutkittavat hankevaihtoehdot ja vertailuvaihtoehto asemineen
ja asemavarauksineen.

Seuraavissa taulukoissa on lueteltu voimassa olevat oikeusvaikuttei-
set yleiskaavat kunnittain:
Espoo-Salo-oikoradanjaRantaradanalueella(Espoo, Kirkkonummi
ja Salo) (Taulukko 5.4.)
Espoo-Salo -oikoradan alueella (Vihti ja Lohja) (Taulukko 5.5)
Rantaradan alueella (Siuntio, Inkoo, Raasepori, Paimio, Kaarina,
Turku) (Taulukko 5.6)

Yleiskaavat on koottu samalla periaatteella ratakaytavittain kuin
edella esitetty yhdyskuntarakenteen nykytilakuvaus. Kunnat on jaet-
tu eri taulukoihin sen mukaan, sijoittuuko kunnan alueelle Rantarata
tai Espoo-5alo -oikorata tai molemmat. Luokittelun perustana on, et-
ta jokainen voimassa oleva yleiskaava on kuvattu vain kerran ja yh-
den kunnan voimassa olevat yleiskaavat, joihin tama hanke liittyy,
selviavat yhdesta taulukosta. Hankevaihtoehtosarakkeessa on selvi-
tetty, mika arvioitava ratalinjaus kaava-alueelle sijoittuu. A=B -mer-
kinta tarkoittaa, etta hankevaihtoehdot eivat eroa toisistaan kaavan
alueella. A, B -merkinta tarkoittaa, etta kaavan alueelle sijoittuvat
hankevaihtoedot eroavat toisistaan kaavan alueella.
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Taulukko 5.4

Espoo-Salo -oikoradan ja Rantaradan alueella on voimassa seuraavat oikeusvaikutteiset yleiskaavat:

Kunta /

Rataosuus

Hankevaihto-

ehto

Yleiskaavan nimi /
voimaantulo

Kaavan yleiskuvaus; hankkeen/vertailuvaihtoehdon suhde
yleiskaavaan

Kirkko- 0+ Bro-Kolsarin Kaava sijoittuu olemassa olevan Rantaradan etelapuolelle.
nummi osayleiskaava, lain- | Ei muutostarvetta.
Rr voimainen 2.9.2014
Salo 0+, Salon keskustan Kaava kasittaa asemaseudun ja keskustan maankaytt6a
ESA, Rr A=B (Salo) osayleiskaava 2035, | Lukkarinmaen lansipuolella. Kaavaan on merkitty nykyinen
KHO 10.9.2016 rautatie liikennealueineen seka uusi rautatieyhteys ELSA-
rata kohti Lukkarinmakea.
Kaavassa on varauduttu ESA-rataan. Ei muutostarvetta.
Salo 0+, Salon yleiskaava Salon yleiskaava 2020 on voimassa Lukkarinmaen osalta ja
ESA, Rr A=B 2020, siita itaan entisen Muurlan kunnan rajalle asti. Kaavassa on
KV 13.5.2009 esitetty Lukkarinmaelle liikennetunneli seka itaan suuntau-
tuva ELSA-radan linjaus, johon liittyy kaksi muuta liikenne-
tunneliosuutta.
Kaavan ratavaraus poikkeaa ESA-radan linjaukses-
ta. Edellyttaa kaavamuutosta kaava-alueen itdosassa
(Aarnionpera-Muurla)
Salo 0+, Halikon keskustan Kaava kasittaa alueita Viurilanlahdesta pohjoiseen
ESA, Rr A=B osayleiskaava, Marynummelle. Rantarata on osoitettu merkinnalla rautatie.
(Halikko) KV 4.3.2002 Lisaksi on osoitettu rautatieliikenteen alue, jonka ymparisto
sailytetaan Halikon asemanseudulle.
Salo A=B Keskustan pohjois- | Kaavassa ei ole osoitettu Espoo-Salo -oikoradan suunnitel-
(Suomus- osan -moottori- tua ratalinjausta. Edellyttaa kaavamuutosta.
jarvi) tien-Lahnajarven
ESA osayleiskaava,
KV 16.12.2004
Salo A=B Kiskon rantayleis- Kaava kasittaa alueita Hirsjarven Sammalonsalmen itaran-
ESA kaava, nalta. Kaavassa ei ole raidevarauksia.

KV 25.5.2000.

Kaavassa ei ole osoitettu Espoo-5alo -oikoradan suunnitel-
tua ratalinjausta.

Edellyttaa kaavamuutosta tai kaavan kumoamista tarvit-
tavin osin (Hirsijarvi).

Kunta / Hankevaihto- Yleiskaavan nimi / | Kaavan yleiskuvaus; hankkeen/vertailuvaihtoehdon suhde
Rataosuus | ehto voimaantulo yleiskaavaan
Espoo 0+, Espoon pohjoiso- Espoon pohjoisosien yleiskaava, osa | kasittaa paaosan kau-
ESA, Rr A=B (Mynttila, sien pungin pohjoisista osista, lukuun ottamatta Nuuksiota, ja
Hista) yleiskaava osal |, se on saanut lainvoiman 1997. Ko. yleiskaavassa osoitetaan
YM 27.6.1996 monipuolisesti asuin- ja tyopaikka-alueita, virkistysaluei-
ta ja maa- ja metsatalousalueita. Asemakaavoitus ja raken-
taminen jatkuvat alueella vilkkaina, etenkin Keha lll:n varres-
sa ja Espoon keskuksen pohjoispuolella. Histan alue on mer-
kitty kaavassa selvitysalueeksi ja se sisaltyy vireilla olevaan
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavaan.
Yleiskaava ei enaa kaikilta osin pysty vastaamaan muuttuvan
kaupungin ja kehittyvan seudun haasteisiin (voimassa ole-
vassa yleiskaavassa ei ole Espoo-Salo-oikoradan merkintaa
muuten kuin Blominmaden osayleiskaavan osalta).
Kaavassa ei ole ESA-rataa. Edellyttaa kaavamuutosta.
Espoo 0+, Keskuspuisto Il Osayleiskaava on voimaan tultuaan korvannut Rantaradan
ESA, Rr A=B osayleiskaava, etelapuolella osan Espoon pohjoisosien yleiskaavasta.
Voimaan 16.8.2006 | Kaavaan on merkitty rautatiealue. Ei muutostarvetta.
Espoo A=B Blominmaen Osayleiskaava on voimaan tultuaan korvannut Rantaradan
ESA osayleiskaava, pohjoispuolella osan Espoon pohjoisosien yleiskaavasta.
Voimaan 3.6.2015 Blominmaen osayleiskaavalla mahdollistetaan seudul-
lisen jateveden kalliopuhdistamon sijoittaminen Espoon
Blominmakeen niin, etta sailytetaan alueen luonto- ja vir-
kistysarvot. Kaavan tavoitteena on turvata Pohjois-Espoon
ja Keskuspuiston valinen ekologinen viheryhteys ja kevyen-
liikenteen vaylaverkosto. Kaavassa osoitetaan tilavaraus
Espoo-Salo -oikoradalle seka varaudutaan Keha lll:n leventa-
miseen 2+2-kaistaiseksi. Lisaksi kaavassa tarkennetaan Keha
[ll:n etelapuolella asuntoalueiden ja virkistysalueen rajausta
asemakaavoitusta varten.
Kaavaan on merkitty rautatiealue. Ei muutostarvetta.
Espoo 0+ (Kauklahti), Espoon etelaosien | Kaavaan on merkitty ESA-rata merkinnalla joukkoliikenteen
ESA A=B (Mynttila) | yleiskaava 2020, yhteystarve.
Voimaan 17.2.2010 Ei muutostarvetta.
Kirkko- 0+ (kaikki ase- Kirkkonummen Kaavassa ei ole osoitettu Espoo-Salo -oikoradan suunnitel-
nummi mat), yleiskaava. tua ratalinjausta tai asemanpaikkaa.
ESA, Rr A=B (Veikkola) |Voimaan19.51999 | Edellyttaa kaavamuutosta.
Kirkko- O+ Jorvaksen ja Inkilan | Kaava sijoittuu olemassa olevan Rantaradan alueelle.
nummi (Jorvas) osayleiskaava, lain- | Kaavaan on merkitty rautatiealue. Ei muutostarvetta.
Rr voimainen 18.8.2016
Kirkko- 0+ Heikkilan osayleis- | Kaava sijoittuu olemassa olevan Rantaradan alueelle.
nummi kaava, lainvoimai- Kaavaan on merkitty rautatiealue. Ei muutostarvetta.
Rr nen 3.4.2009
Kirkko- 0+ Kuntakeskus 1. vai- | Kaava sijoittuu olemassa olevan Rantaradan alueelle.
nummi (Kirkkonummi) | heen osayleiskaa- Kaavaan on merkitty rautatiealue. Ei muutostarvetta.
Rr va, lainvoimainen
7.5.2010
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Taulukko 5.5

Vihti

Espoo-Salo -oikoradan alueella ovat voimassa seuraavat oikeusvaikutteiset yleiskaavat

Vihdissdi ja Lohjalla:

Hankevaihto-
ehto

A=B (Huhmari,
Hoytionnummi)

Yleiskaavan nimi /
KHO paatos / voi-
maantulo

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Vihdissa ei ole ESA-radan alueella lainvoimaisia vahvistettu-
ja yleiskaavoja. Asemanseudun (Vihti-Nummela) maankaytto
voidaan suunnitella yksityiskohtaisesti maakuntakaavan pe-
rusteella.

Lohja

A=B
(Lempola)

Taajamaosa-
yleiskaava,
KHO 2.3.2016

Lohjan taajamaosayleiskaava rajautuu Espoo-Salo -oikora-
taan. Taajamaosayleiskaavassa on Lempolan kohdalla mer-
kitty Espoo-Salo -oikoradan maastokaytava, Lempolan rau-
tatieasema seka yhdyskuntarakenteen mahdollinen laajene-
misalue, jonka kaavamaarayksen mukaan ennen alueen yk-
sityiskohtaisempaa suunnittelua alueen maankaytto on rat-
kaistava maakuntakaavoituksessa. Alueelle on tarkoitus si-
joittaa monipuolinen rautatieasemaan tukeutuva taaja-
manosa.

Nyt suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkea-

vat jonkin verran osayleiskaavasta. Ei muutostarvetta radan
osalta. Ymparoiva maankaytto edellyttaa kaavamuutosta.

Lohja
(Nummi-
Pusula)

A=B (Nummi)

Nummi-Pusulan
eteldosien osayleis-
kaava, voimaan
19.1.2009

Kaavassa on esitetty E18-moottoritien kytkeminen alueen
vhdyskuntarakenteeseen ja uusi maankayttd. Kaavassa on
esitetty Espoo-Salo -oikoradan yhteystarvevaihtoehto. Nyt
suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkeavat jonkin
verran osayleiskaavasta.

ESA-rata osoitettu ratayhteystarvemerkinnalla. Edellyttaa
kaavamuutosta.

Lohja
(Sammatti)

A=B

Sammatin poh-
joisosien yleiskaa-
va,

KHO 28.11.2008

Kaavassa on esitetty E18-moottoritien kytkeminen Sammatin
vhdyskuntarakenteeseen ja osoitettu tiehen liittyva uusi
maankayttd. Kaavassa on esitetty Helsinki-Turku rautatieyh-
teysvaihtoehto.

Nyt suunniteltu radan linjaus ja aseman paikka poikkeavat
jonkin verran yleiskaavasta. Edellyttaa kaavamuutosta.
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Taulukko 5.6

Kunta /
Rataosuus

Kunnissa, jotka sijoittuvat vain Rantaradan alueelle, ovat voimassa seuraavat oikeusvaikutteiset yleiskaavat:

Hankevaihto-

ehto

Yleiskaavan nimi /
voimaantulo

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Kunta /
Rataosuus

Hankevaihto-
ehto

Yleiskaavan nimi /
voimaantulo

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Raasepori | O+ Brodtorpin osayleiskaava, Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
Uudenmaan ymparistokeskus
5.9.1997

Raasepori | O+ Skogsbdélen ja Lastholmin Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
osayleiskaava,

KV 2.10.2000
Paimio 0+ A, B Vistan osayleiskaavan muutos, | Kaavassa on osoitettu nykyinen Turku—Helsinki —
(Paimio) KHO 23.11.2015 rata padratana, ja kaksoisraidevarauksella huo-

mioitu rinnakkaisraiteen rakentaminen. Nykyisen
aseman viereen on osoitettu raideliikenteen ase-
manpaikka. Lahiraideliikenteen edellytyksia on
parannettu mahdollistamalla liikenneaseman la-
heisten alueiden maankaytdn tehostaminen.
Toikkalan ja Kriivarin oikaisut sijoittuvat alueelle.
Rataoikaisuvarauksia ei ole huomioitu osayleis-
kaavassa.

Kaarina 0+, A=B Littoisten osayleiskaava, Kaava sijoittuu Kaarinan luoteisosaan. Kaavassa

(Littoinen ja 23.1.1998 Rantarata on osoitettu rautatieliikenteen aluee-
Varissuo) na (LR).

Kaarina 0+, A=B Littoisten osayleiskaavan Muutos kohdistuu Littoistenrannan ymparistéon.
muutos,

KV 23.10.2006

Kaarina 0+, A B Lakarin ja Kellarimaen Kaava sijoittuu Littoisten osayleiskaava-alueen
osayleiskaava, 4.3.2013 itapuolelle. Turun ja Helsingin valinen rata sivuaa

kaava-aluetta pohjoisessa ja idassa. Kaavassa
Rantarata on osoitettu rautatieliikenteen alueena
(LR). Nunnan eteléapuolelle on osoitettu paikallis-
junan pysakki.

Kaarina B Piikkion keskustan osayleis- Kaava sijoittuu Kirismaen taajaman ja Turunvaylan
kaavan muutos, Kirismaen valiin. Alue on mahdollisen Piikkion rataoikaisun
alue, 18.9.2002 aluetta. Rantarata sijoittuu kaava-alueen ulko-

puolelle.

Kaarina B Kirismaen osayleiskaavan Kaava sijoittuu Kirismaen pohjoispuolisen moot-
muutos, toritieliittyman alueelle. Alue on mahdollisen
14.11.2012 Piikkion rataoikaisun aluetta. Osayleiskaavan

muutoksen tarkoituksena on mahdollistaa Turun
kehatien parantaminen Kirismaen liittymassa
yleissuunnitelman mukaisella tavalla.

Turku 0+, A=B Turun yleiskaava 2020, Rantarata on osoitettu kaavassa merkinnalla rau-

(Kupittaa, Turku)

tullut voimaan kahdessa osas-
sa 28.7.2001ja 29.5.2004

tatie. Kupittaan asemanseutu on osoitettu kes-
kustatoimintojen alueena seka tydpaikkojen ja
asumisen alueena. Radan lahialueelle on osoitettu
paaasiassa palvelu-, teollisuus- ja asuntoalueita.

Siuntio O+ Kaakkois-Siuntion osayleis- Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
kaava (Uudenmaan laaninhal-
litus 07.02.1994)
ja osamuutos (Uudenmaan
ymparistokeskus 30.09.1997)
Siuntio 0+ Siuntion yleiskaavan tarkis- Yleiskaavan tarkistuksia Rantaradan lahialueella.
tus (3 osaa: kunnan hyvak-
syma 23.04.2012, 01.02.2010,
11.10.2010)
Siuntio 0+ Lapptraskin osayleiskaava, Kaava rajoittuu Rantarataan sen etelaosassa.
Uudenmaan ymparistdkeskus | Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
20.12.2002
Siuntio 0+ Siuntion keskustan osayleis- Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
kaava (myo6s nimella Kaava-alueelle sijoittuu parantamistoimenpiteita
Kirkonkyla-Asema-Sunnanvik | (stabilointikohde).
osayleiskaava), Uudenmaan
l@aninhallitus 13.12.1993
Siuntio O+ Siuntion kuntakeskuksen yleis- | Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
(Siuntio) kaavan muutos (2 osaa: kun-
nan hyvaksyma 06.10.2008,
11.11.2013)
Siuntio 0+ Lansi-Siuntion osayleiskaava, | Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
Uudenmaan ymparistokeskus | Kaava-alueelle sijoittuu parantamistoimenpiteita
3.4.1996 (stabilointikohde).
Inkoo 0+ Yleiskaava 2015, Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
Uudenmaan ymparistdokeskus | Kaava-alueelle sijoittuu radanoikaisu ja pa-
24.7.2002 rantamistoimenpiteita (stabilointikohde).
Radanoikaisua ei ole huomioitu yleiskaavassa.
Raasepori | 0+, Karjaan keskustan osayleis- Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
(Karjaa) kaava, vahvistettu 1.10.1999
Raasepori | 0+ Mustionjoen osayleiskaava Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
(Pohja),
kuulutettu lainvoimaiseksi
10.2.2006
Raasepori | 0+ Pohjanpitajanlahden osayleis- | Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
kaava,
Uudenmaan l@aaninhallitus
2711993
Raasepori | 0+ Horsback-Lepin alueen Horsback- Lepin alueen osayleiskaavalla ohja-
osayleiskaava. Kaava on hy- taan maankayttoa Karjaan ja Tammisaaren valil-
vaksytty kaupunginvaltuus- la. Kaavalla mahdollistetaan asumisen, tyopaik-
tossa 6.4.2020 § 34. kojen, kaupallisten palveluiden seka teollisuuden
laajentumista olemassa olevan infrastruktuurin
ja yhdyskuntarakenteen yhteyteen. Alue rajautuu
Rantarataan pohjoisosassa.
Raasepori | 0+ Skogsmarkin osayleiskaava, Kaava sijoittuu Rantaradan alueelle.
lainvoimainen 4.9.2014
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5.6.2 Yhteenveto yleiskaavatilanteesta (vireilla olevat kaavat)

Yhteenveto vireilla olevista yleiskaavoista hankealueella on esitetty liitteessa 4, kuva 5.

Seuraavissa taulukoissa on lueteltu vireilla olevat yleiskaavat kunnittain:

- ESA-radan ja Rantaradan alueella (Espoo, Kirkkonummi ja Salo) (Taulukko 5.7)

- Espoo-Salo -oikoradan alueella (Vihti ja Lohja) (Taulukko 5.8)

- Rantaradan alueella (Siuntio, Inkoo, Raasepori, Paimio, Kaarina, Turku) (Taulukko 5.9)

Kunnat on jaettu eri taulukoihin sen mukaan, sijoittuuko kunnan alueelle Rantarata tai Espoo-Salo -oiko-
rata tai molemmat. Luokittelun perustana on, etta jokainen vireilla oleva yleiskaava on kuvattu vain ker-
ran ja yhden kunnan vireilla olevat yleiskaavat, joihin tama hanke liittyy, selviavat yhdesta taulukosta.
Hankevaihtoehtosarakkeessa on selvitetty, mika arvioitava ratalinjaus kaava-alueelle sijoittuu.

Taulukko 5.7

Kunta /
Rataosuus

ESA-radan ja/tai rantaradan alueella on vireilla seuraavat yleiskaavat:

Hankevaihto-
ehto

Yleiskaavan nimi /
vaihe

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Espoo 0+, Pohjois- ja Keski- Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on strateginen kaava,
ESAjaran- | A=B (Mynttila, | Espoon osayleis- jolla osoitetaan maankayton kehittamisen periaatteet ja pai-
tarata Hista) kaava, nopistealueet vuoteen 2050. Se maaraa yleiskaava-alueen tu-
KH on hyvaksy- levaisuuden kannalta olennaisimmat kehityslinjat ja keskeiset
nyt kaavaehdo- painopisteet, ja silla mahdollistetaan Espoon pohjois- ja keski-
tuksen nahtaville osien pitkajanteinen kehittaminen osana paakaupunkiseudun
18.05.2020. tiivistyvaa kaupunkirakennetta.
Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa maankayton ke-
hittaminen perustuu Lansiradan (Espoo-Salo oikoradan) ja
Kalajarvi-Viiskorpi-Leppavaaran (ns. itdinen joukkoliikenne-
kaytava) vyohykkeiden kehittamiseen. Vyohykkeiden kehitta-
minen kytkeytyy MAL 2019 Helsingin seudun 14 kunnan yhtei-
seen strategiseen suunnitteluun, jossa paatetaan, miten seu-
dun kasvupaineeseen vastataan kestavalla tavalla. Alueen
osayleiskaava voidaan hyvaksya vasta kun Uusimaa 2050 kaa-
va/Lansi-Uudenmaan vaihemaakunta tulee voimaan (maakun-
takaava voi tulla maakuntavaltuuston hyvaksymisen jalkeen
voimaan maakuntahallituksen paatoksella valituksista huoli-
matta).
Kirkko- A=B (Veikkola) | Pohjoisen ESA-radan suunnitellun ratalinjauksen kohdalla on kaynnistet-
nummi Kirkkonummen Lii- ty Pohjoisen Kirkkonummen liikennekaytavan osayleiskaavoi-
ESA kennekaytavan tus. Tavoitteena on osoittaa Espoo-Salo oikoradan yleissuun-
osayleiskaava. nitelman mukainen ratalinjaus. Lisaksi tavoitteena on osoittaa
Yhdyskuntateknii- lahijunaliikennetta palvelevan Veikkolan seisakkeen sijainti se-

kan lautakunta on
hyvaksynyt kaava-
ehdotuksen nahta-
ville 23.4.2020.

ka sinne johtavat liikenneyhteydet.
Hyvaksyminen OAS:n mukaan syksy 2020, mutta siirtyy vuo-
den 2021 puolelle.

Kunta /
Rataosuus

Hankevaihto-
ehto

Yleiskaavan nimi /
vaihe

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Kirkko- 0+ Luoman osayleis- Luoma sijaitsee Kirkkonummen itdosassa rajautuen Espoon
nummi kaava. Kaavasta on | kuntarajaan. Suunnittelualue kasittaa Luoman kylamaisen
(rantara- laadittu OAS. asutuksen alueet, jotka sijaitsevat alueen keskiosassa seka sii-
ta) hen liittyvat ja sita ymparoivat maatalous- ja metsatalous-
maat.
Kaava sijoittuu olemassa olevan rantaradan alueelle.
Hyvaksyminen OAS:n mukaan syksy 2020. Kunnan kaavoitus-
ohjleman 2021-2025 mukaan hyvaksyminen siirtyisi ja se olisi
mahdollista vuoteen 2023 mennessa.
Kirkko- 0+ (Masala) Masalan osayleis- Kaava sijoittuu olemassa olevan rantaradan alueelle.
nummi kaava. Kaavasta on
(rantara- laadittu valmiste-
ta) luaineisto, joka on
ollut nahtavilla lop-
puvuonna 2017.
Salo 0+, Hajalan kylayleis- Hajalan taajamassa ja sen lahialueella on kaynnissa Hajalan
Rantarata | A, B (ei ase- kaava. kylayleiskaavoitus. Hajalan taajaman halki kulkee Helsinki-
mavarausta) | Kaavaluonnos oli Turku -junarata, joka on osoitettu kaavaluonnoksessa merkin-
nahtavilla 13.8.- nalla paarata. Kaavaluonnoksessa on osoitettu myoés rautatie-
11.9.2018. lilkenteen alue (LR).
Hajalan oikaisu sijoittuu alueelle. Rataoikaisuvarausta ei ole
huomioitu osayleiskaavassa.
Salo A=B (ei ase- Oikorataosayleis- Tavoitteena on laatia yleiskaavan muutos, jossa ratalinja osoi-
ESA mavarausta) | kaava Aarnionpera- | tetaan Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman mukaiseen
Muurla. paikkaan ja tehdaan oikoratasuunnitelman edellyttamat muu-
Kaavaluonnos oli tokset maankayttoon.
nahtavilla 12.3.- 0AS:n mukaan kaava lainvoimainen helmikuussa 2020.
15.4.2020.
Salo A=B (ei ase- Oikorataosayleis- Tavoitteena on laatia yleiskaavan muutos, jossa ratalinja osoi-
ESA mavarausta kaava Suomusjarvi. | tetaan Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman mukai-
kaava-alueel- | Kaavaluonnos oli seen paikkaan ja tehdaan oikorata-suunnitelman edellyttamat
la) nahtavilla 12.3.- muutokset maankayttoon. Kaavassa huomioidaan myds mah-
15.4.2020. dollinen tulevaisuudessa toteutettava Lahnajarven asema-
paikka.
0AS:n mukaan kaava lainvoimainen helmikuussa 2020.
Salo A=B (ei ase- Kiskon ran- Kaava sijoittuu ESA-radan suunnitellun ratalinjauksen kohdal-
ESA mavarausta tayleiskaa- le. Tavoitteena on kumota voimassa oleva osayleiskaava rata-
kaava-alueel- | van kumoaminen linjan ja sen lahiympariston osalta, jolloin alueella ei enaa ole
la) Sammalonsalmen yleiskaavallista estetta uuden radan yleissuunnitelman mu-
kohdalla. kaisen ratalinjauksen toteuttamiseksi.

Vireille 9.11.2019.
Palaute OAS:sta
11.11.-10.12.2019.

OAS:n mukaan kaava on lainvoimainen helmikuussa 2020.
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Taulukko 5.8

Kunta /

Espoo-Salo -oikoradan alueella ovat vireilla seuraavat yleiskaavat:

Hankevaihto-

Yleiskaavan nimi /

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Kunta /

Hankevaihto-

Yleiskaavan nimi /

Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan

Rataosuus | ehto vaihe Rataosuus | ehto vaihe
Vihti A=B Vihdin strateginen Vihdissa on valmisteilla strateginen yleiskaava, jonka ta- Lohja A=B (Nummi) | Y7 Nummi-Pusulan | Osayleiskaavan muuttamisen tavoitteena on ESA-radan to-
(Huhmari, yleiskaava, kaavaeh- | voitteena on luoda nakemys koko kunnan maankayton tule- etelaosien osayleis- | teutumisen edistaminen. Muutoksella on tarkoitus osoit-
Hoytion- dotus oli nahtavilla | vaisuudesta pitkalla aikavalilla. Kaavassa on osoitettu kaksi kaavan muutos taa yleissuunnitelman mukainen tarkentunut ratalinjaus se-
nummi) 18.12.2019-16.1.2020. | Espoo-Salo -oikoradan asemavarausta seka raideyhteystar- (Espoo-Salo -oiko- ka huomioida radan aiheuttamat vaikutukset. Muutosalue on
ve. Asemavarauksista Vihti-Nummela on Espoo-Salo -oikora- rata). rajattu siten, etta se sisaltaa varsinaisen rata-alueen lisaksi
dan yhteydessa toteutettava asema ja Huhmari pitkan aika- Osayleiskaavan alueen, jolla on radasta aiheutuvia ymparistévaikutuksia ja si-
janteen asemavaraus. muutosehdotus ta kautta maankaytélle aiheutuvia rajoituksia.
Vihti A=B (Hoytién- | Etela-Nummelan Aiemmin kaava on kulkenut nimella 0249 Eteldisen on c.?llu.'.c “."“f'ses_ Osayleiskaavan on tarkoitus valmistua vuoden 2020 aikana.
. : . ti nahtavilla 17.8.-
nummi) osayleiskaava Nummelan osayleiskaava, osa C. Osa C on otettu loppusyk- 15.9.2020
(aiemmin Etelaisen | systd 2019 uudelleen valmisteluun. Suunnittelualueeseen on = :
Nummelan osayleis- | liitetty D alueen valtatien 2 lansipuolelle jagvat osat. Lohja A=B Y8 Sammatin poh- Osayleiskaavan muuttamisen tavoitteena on ESA-radan to-
kaava osa Q). Osayleiskaavatyon lahtékohtana on ESA-radan toteuttami- joisosien osayleis- teutumisen edistaminen. Muutoksella on tarkoitus osoit-
OAS kasiteltiin kun- | nen osana Helsinki-Turku -nopean junaliikenteen hanketta. kaavan muutos taa yleissuunnitelman mukainen tarkentunut ratalinjaus se-
nanhallituksessa Radalle suunniteltu Vihti-Nummelan asema sijoittuu keskei- (Espoo-Salo -oiko- ka huomioida radan aiheuttamat vaikutukset. Muutosalue on
26.11.2019. sesti suunnittelualueelle nykyisen Hoytionnummen alueel- rata). rajattu siten, etta se sisaltaa varsinaisen rata-alueen lisaksi
le. Alueen maankaytto kytketdaan uuden raideliikenneyhtey- Osayleiskaavan alueen, jolla on radasta aiheutuvia ymparistévaikutuksia ja si-
den ja aseman suunnitteluun. Ratahankkeen myoéta Etela- muutosehdotus ta kautta maankaytélle aiheutuvia rajoituksia.
Nummela on Vihdin tarkeimpia kasvualueita lahivuosikymme- on ollut julkises- Osayleiskaavan on tarkoitus valmistua vuoden 2020 aikana.
nina. OAS:n mukaan kaava on hyvaksymiskasittelyssa loppu- ti nahtavilla 17.8.-
vuodesta 2020. 15.9.2020.
Vihti A=B Etela-Nummelan Aiemmin kaava on kulkenut nimella 0249 Eteldisen
(Huhmari) osayleiskaava Nummelan osayleiskaava, osa D. Valtatien 2 itapuolelle jaa-
(aiemmin Etelaisen vat osat laitetaan kaavaehdotuksena uudelleen nahtaville.
Nummelan osayleis- | Tarkempi aikataulu ei ole tiedossa.
kaava osa D).
Vihti A=B Tervalammen Osayleiskaavan tavoitteena on Tervalammen kylaasutuksen
osayleiskaa- kehittaminen.
va. kaavaluon- Kaavalla maaritellaan tulevaisuuden maankayton rakenne
nos oli nahtavilla ymparistdarvot
10.2.2016-18.3.2016. | seka ylemman asteiset maankayttdésuunnitelmat huomioiden.
Kunnanhallitus hy-
vaksyi tarkistetut ta-
voitteet kaavatyol-
le kokouksessaan
24.4.2017.
Lohja A=B Y5 Lohjansolmun Lempolan liittyman lahialueella on aloitettu Lohjansolmun
(Lempola) asemanseudun ja asemanseudun ja Lehmijarvi—-Pulli maaseutualueiden
Lehmijarvi-Pulli osayleiskaavoitus. Tavoitteena on uusi raideliikenteeseen tu-
maaseutualueiden keutuva kaupunginosa ja asemanseudun sovittaminen osak-
osayleiskaava. si kaupunkirakennetta seka aseman kytkeminen Lohjan liiken-
Osayleiskaava- nejarjestelmaan. Tavoitteena on my6s uuden kaupunginosan
ehdotus on ollut jul- | ja sita ymparoivan maaseudun vuorovaikutus ja rakentamisen
kisesti nahtavilla ohjaaminen my6s mahdollista tulevaa asemanseutua ympa-
17.8. -15.9.2020. roivilla kyla- ja maaseutualueilla.
Osayleiskaavan on tarkoitus valmistua vuoden 2020 aikana.
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Taulukko 5.9

Rantaradan alueella ovat vireillé seuraavat yleiskaavat:

Kunta / Hankevaihto- | Yleiskaavan nimi/ | Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan Kunta / Hankevaihto- | Yleiskaavan nimi/ | Kaavan yleiskuvaus / radan suhde yleiskaavaan
Rataosuus | ehto vaihe Rataosuus | ehto vaihe
Siuntio 0+ (Siuntio) Siuntion kun- Alueelle laaditaan oikeusvaikutteinen yleiskaava, jota kasitel- Turku 0+, A=B Yleiskaava 2029. Turun yleiskaavan 2029 paamaarana on Turun aseman, veto-
nan teemayleis- laan neljan eri teeman kannalta: lilkkenne ja kevyen liikenteen (Kupittaa, Talla hetkelld val- voiman ja kilpailukyvyn vahvistaminen. Kaupungin itdosassa
kaavat, koko kun- vaylat, arvokkaat kallioalueet, kulttuurihistorialliset alueet se- Turku) mistellaan kaava- radan pohjoispuolta kehitetaan asumisen ja etelapuolta tyo-
ta. Yleiskaavaluon- | ka luonnon- ja ymparisténsuojelu. ehdotusta 5.11.2018 | paikka- ja teollisuusalueena. Itaharjun ja Kupittaan kohdal-
nokset ovat julki- Kaava-alueelle sijoittuu parantamistoimenpiteita (stabilointi- hyvaksytyn luon- la radan lahialuetta kehitetaan maankaytoltaan sekoittunee-
sesti nahtavilla 23.3. | kohde). noksen pohjalta. na innovaatio- ja osaamiskeskittymana. Kupittaan asema on
-15.8.2020. osoitettu merkinnalla rautatieasema.
Siuntio 0+ (Siuntio) Yleiskaavojen tar- Siuntion kunnan yleiskaavatarkistukseen 2017 on keratty jouk-
I;;S(t\l/':l:(l?ek&rou2617)' Egg’:i:tzi\éz?yiifstﬁ;aetl:::aannoﬁiil;?aat\'/RES;'OT:ETS}J;La Yhteenveto voimassa ja vireilla olevista yleiskaavoista hankealueella on esitetty liitteessa 4, kuva 6.
Tekninen lautakunta | luonteeltaan pienia ja rajoittuvat yksittaisiin tiloihin.
on 25.2.2020 paat-
tanyt asettaa kaa-
vaehdotuksen nah-
taville.
Inkoo 0+ Manneralueiden Yleiskaavassa luodaan edellytykset nykyisen taajamaraken-
yleiskaava (vi- teen tiivistamiselle kylissa ja keskustassa. Tiivistamisella py-
reilletulo 2012). ritaan parantamaan edellytyksia joukkoliikenteen kehittymi-
Yleiskaavaehdotus | selle, palvelujen sijoittumiselle seka monipuolisille asumis- ja
oli nahtavilla 27.1- elamantapavalinnoille eri ikaryhmille. Elinkeinoelamalle osoi-
31.3.2020 tetaan kehittymismahdollisuuksia tarjoamalla vaihtoehtoi-
sia sijoituspaikkoja ja mahdollisuus raideliikenteen kehittami-
seen (Joddbéle). Maaseutuelinkeinoja tuetaan joustavilla tila-
keskusten kaavamaarayksilla ja hajarakentamismahdollisuuk-
silla.
Kaava-alueelle sijoittuu radanoikaisu ja parantamistoimenpi-
teita (stabilointikohde). Radanoikaisua ei ole huomioitu yleis-
kaavassa.
Raasepori | 0+ Horsback-Lepin Horsback- Lepin alueen osayleiskaavalla ohjataan maankayt-
alueen osayleiskaa- | toa Karjaan ja Tammisaaren valilla. Kaavalla mahdollistetaan
va. Kaava on hyvak- | asumisen, tyopaikkojen, kaupallisten palveluiden seka teolli-
sytty kaupunginval- | suuden laajentumista olemassa olevan infrastruktuurin ja yh-
tuustossa 6.4.2020 | dyskuntarakenteen yhteyteen. Alue rajautuu rantarataan poh-
§ 34. joisosassa.
Paimio 0+ A'B Paimiossa ei ole vireilla yleiskaavoja.
(Paimio)
Kaarina 0+ A B Piikkion taajaman Piikkion taajama on kaupunkiseudun rakennemallin ke-
(Piikkio) ja Kehatien var- hitettava lahialueen keskus. Asukkaita on nyt noin 6 500.
ren osayleiskaava. Rakennemallin tavoitteena on noin 1 700 uutta asukasta vuo-
Kaavatyd on kayn- | teen 2035 mennessa. Osayleiskaavan tehtava on maaritella
nistamis- ja tavoite- | taajaman maankayton suuntaviivat ja selvittaa Kehatien var-
vaiheessa. ren maankayton periaatteet.
Piikkion oikaisu kohdistuu ko. alueelle. Osayleiskaavan ratkai-
suun vaikuttaa merkittavasti valinta nopean junayhteyden ra-
talinjaukseksi joko Piikkion taajaman kautta tai ns. Piikkion oi-
kaisu.
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5.7 Hankkeen suhde asemakaavoihin

Hankevaihtoehdot ja vertailuvaihtoehto sijoittuvat paaosin asema-
kaavoittamattomalle alueelle.

Rantarata sijoittuu asemakaavoitetulle alueelle keskusten ja taajami-
en seka nykyisten asemien laheisyydessa. Rantaradan varrella ase-
makaavoitettua aluetta on myds mahdollisilla tulevilla lahiliikenteen
asemanseuduilla Salossa, Paimiossa ja Kaarinassa ja Turussa. ESA-
radan alueella sijaitsee Kirkkonummen Veikkolaa ja Saloa lukuun ot-
tamatta vain vahan asemakaavoitettua aluetta. Hankevaihtoehtojen
ja vertailuvaihtoehdon laheisyydessa voi myds olla vireilla olevia ase-
makaavoja.

Hankkeen suhde asemakaavoihin arvioidaan tarkemmin seuraavis-
sa suunnitteluvaiheissa. Ratalain mukaan yleissuunnitelma voidaan
hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta seka elin-
keino-, liikenne- ja ymparistokeskus sita puoltavat. Tarvittavia ase-
makaavojen muutoksia on tarpeen tehda viimeistaan ratasuunnitte-
luvaiheessa.

Yhteenveto asemakaavoitetusta alueesta hankealueella on esitetty
liitteessa 4, kuva 7.

Yhteenveto voimassa ja vireilla olevista yleiskaavoista seka asema-
kaavoitettu alue hankealueella on esitetty liitteessa 4, kuva 8.

5.8 Vaikutukset alue- ja
yhdyskuntarakenteeseen ja

maankayttoon
5.81 Vaihtoehtojen A ja B vaikutukset Etela-Suomen
aluerakenteeseen

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liiken-
nejarjestelmassa, silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolman-
neksi suurimman kaupunkiseudun. Nopea junayhteys kaupunkien va-
lilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa ihmisia. Matka-
aika paakaupunkiseudun ja Turun ja Salon seutujen valilla lyhenee
nykyisesta, mika edistaa kaupunkiseutujen asumis- ja tydssakaynti-
alueiden toiminnallista kytkeytymista. Samalla hanke tukee muiden
radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttdéa mahdollistaessaan
junan pysahtymisen myds valiasemapaikkakunnilla.

Hanke tukee osaltaan Etela-Suomen kilpailukyvyn parantamista ja
hankkeesta hyotyvien alueiden ja yhdyskuntien kehittymista elinvoi-
maisina. Alueiden valisella verkottumisella ja yhteistyo6lla voidaan
vahvistaa alueiden toimintaedellytyksia ja vetovoimaa. Uudenmaan
2. vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa tehtyjen rakenne-

mallitarkastelujen mukaan uudet radat laajentavat hyvan saavutet-
tavuuden piirissa olevaa yritystoiminnan ydinaluetta. Hanke luo edel-
lytyksia uusien kaupunkien ja keskusten kytkeytymiselle valtakun-
nalliseen henkilojunaliikenteeseen ja edistaa siten naiden tyopaikko-
jen, palvelujen ja vapaa-ajan alueiden saavutettavuutta.

Lansiradan vyohykkeen kehittaminen kytkeytyy Helsingin seudun 14
kunnan yhteiseen strategiseen suunnitteluun, jossa tavoitteena on
vastata seudun kasvupaineeseen kestavalla tavalla. Uudellamaalla
kaksi vaestomaaraltaan merkittavaa kuntaa, Lohja ja Vihti, liittyvat
hankkeen myota valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon lahijunalii-
kenteen valityksella. Naiden kuntien vetovoimaisuus lisaantyy ja tu-
levien asemanseutujen maankayttd tehostuu merkittavasti. Espoo-
Salo -oikoradan yleissuunnitelmassa ei ole ratkaistu, kumman kun-
nan alueelle nopean yhteyden asema sijoittuu.

Hanke mahdollistaa myo6s lahijunaliikenteen kaynnistamisen oi-
koradalla, mista hyotyvat Lohjan ja Vihdin lisaksi myds Pohjois-
Kirkkonummi ja Espoo. Asemavarauksia oikoradan yleissuunnitel-
massa on mahdollistettu Histaan, Veikkolaan, Vihti-Nummelaan ja
Lempolaan. Espoo-Salo-oikoradalla varaudutaan teknisesti myoés
mahdollisiin muihin lahiliikenneasemiin, joiden toteutuminen on si-
doksissa kuntien maankaytdon merkittavaan kehittymiseen ase-
maymparistdissa. Tallaisia tulevaisuuden asemavarauksia on Espoon
Myntinmaessa, Vihdin Huhmarissa, Lohjan Nummella seka Salon
Lahnajarvella, Suomusjarvella ja Muurlassa.

Lansi-Uudenmaan vireilla olevassa liikennejarjestelmasuunnitelmas-
saonkaavailtulahijunaliikenteenkehittamistaKarjaan-Tammisaaren-
Hangon suunnalle, kun kaukojunat poistuvat Rantaradalta ja toisaal-
ta Hanko-Hyvinkaa -rata sahkoistetaan. Mainitut hankkeet luovat
edellytyksia lahijunaliikenteen kehittamiselle Helsingista Karjaalle ja
edelleen Tammisaaren suuntaan. Lahijunat palvelevat myos Helsingin
ja Karjaan valisia asemapaikkoja.

Raideliikenteen lakatessa kokonaan Karjaa-Salo-valilla, nykyiset
vaihdottomat henkildliikenteen raideyhteydet Karjaalta toiseen paa-
suuntaan loppuvat. Raideliikenneyhteyksien heikentymista Karjaa-
Salo -valilla on vaikea korvata autoliikenteella sujuvan maantieyhtey-
den puuttumisen vuoksi (yhteys Saloon Tenholan kautta), mika hei-
kentaa Karjaan saavutettavuutta ja verkottumista seka kestavan Lliik-
kumisen tavoitteiden toteutumista.

Raaseporin yhteydet Turun suuntaan eivat jatkossa perustu rauta-
tieliikenteeseen vaan kantatiehen 52 Tammisaaren ja Salon valilla.
Vaikka henkiloliikenteen matkustajamaarat ko. suuntaan ovat nykyi-
sellaan Helsingin suuntaan verrattuna vahaisia, pysyvalla yhteyksien
heikentamisella vaikutettaisiin Raaseporin seudun kehittamisedel-
lytyksiin ja asemaan aluerakenteessa. Samalla heikennettaisiin ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen ja Karjaa-Salo -valin ratainf-

raan tukeutuvan seka taloudellisen ja resurssitehokkaan yhdyskun-
takehityksen edellytyksia ko. alueella.

Varsinais-Suomessa raideliikenteen kehittamisen edut hyo-
dyttavat merkittavasti Turkua ja ympardivaa kaupunkiseutua.
Saavutettavuuden paraneminen ja matka-aikojen lyheneminen kyt-
kevat kaupunkiseudun entista vahvemmaksi osaksi Etela-Suomen
toiminnallista aluetta ja lisaavat alueen vetovoimaa ja houkuttele-
vuutta niin investointien kuin potentiaalisten uusien asukkaidenkin
nakokulmasta, seka edistavat kestavan liikkkumisen tavoitteen toteu-
tumista.

Hanke parantaa Turku-Salo -valilla radan kapasiteettia ja mahdollis-
taakapasiteetin osalta paikallisjunaliikenteenvaiheittaisen kehittami-
sen ja uusien asemapaikkojen toteuttamisen. Paikallisjunaliikenteen
liikennepaikkaverkosto on osoitettu Taajamien maankaytén, palve-
luiden ja liikenteen -vaihemaakuntakaavassa yhtenaisin kriteerein
kaikilla paikallisjunaliikenteen ratasuunnilla (Salo, Uusikaupunki,
Loimaa, Naantali). Turku-Salo -valilld ko. maakuntakaavassa on osoi-
tettu Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen kehittamispolku -sel-
vityksen mukaisesti seuraavat uudet liikennepaikat: Turussa Varissuo,
Kaarinassa Littoinen ja Piikkio, Paimio seka Salossa Halikko. Kaikki
maakuntakaavassa osoitetut uudet raideliikennepaikat ovat vanhoja/
entisia asemia tai seisakkeita.

Kaarinassa ja Paimiossa ei talla hetkella ole henkildliikenteen asemaa
(Littoinen ollut ilman asemaa 1960-luvulta ja Piikkit¢ ja Paimio vuo-
den 1988 jalkeen), joten paikallisjunaliikenteen kaynnistyessa kun-
nat kytkeytyvat radan valityksella jalleen valtakunnalliseen raidelii-
kenneverkkoon. Naiden kuntien vetovoimaisuus lisaantyy asemien
myota ja tulevien asemanseutujen maankayttdé tehostuu merkitta-
vasti. Paikallisjunaliikenteen kaynnistymisesta hyotyvat Kaarinan ja
Paimion lisaksi myo6s Turku ja Salo, joihin sijoittuu uusia paikallisjuna-
liikennetta palvelevia asemia.
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5.8.2 Vaihtoehtojen A ja B vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaihtoehtojen A ja B vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankaytt6on on kuvattu seuraavassa taulukkomuo-

toisesti.

Hankevaihtoehdot A jaB | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Kuvaus Espoo-Salo -oikorata + Rantaradan parantaminen valilléa Salo-Turku kaksiraiteiseksi (Rantaradalla ei
muutoksia nykyisessa ratalinjassa valilléa Espoo-Salo)

Kunta

Espoo Rantarata (ratalinja): ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa

Rantarata, Espoo ja Kauklahti (asemat): ei muutoksia nykyisen lahiliikenteen asemissa.
Radan varrella sijaitsee myos 2016 lakkautettu, Kauklahden ja Masalan valissa sijaitseva Mankin ase-
ma.

Kuntataso: Lahiliikenteen palvelutaso paranee (nykyista tiheampi vuorovali kaukojunien poistuessa
Rantaradalta), mika voi vélillisesti parantaa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedellytyk-
sia.

Osa-aluetaso: Hanke tukee valillisesti Espoon ja Kauklahden asemanseutujen tdydennysrakentamista
ja tiivistamista ja asemaymparistdjen kehittamista entista houkuttelevammiksi. Hanke tukee valillises-
ti Mankin seisakkeen tai alueelle sijoittuvan uuden seisakkeen tai aseman uudelleen kayttédnottoa.

Vaikutuksia on Rantaradan osalta arvioitu tarkemmin (vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suu-
ruus) vain kaytossa olevien asemien osalta.

ESA-rata Espoo-Salo

Hista (uusi lahiliikenteen asema) ja Myntinmaki (uusi lahiliikenteen asemavaraus). Huom. Hista ja
Myntinmaki ovat lahiliikenteen asemia/asemavarauksia eivatka ne siten suoraan vaikuta nopean
vhteyden toteuttamisedellytyksiin tai vaikutuksiin.

Kuntataso: Espoossa hanke vahvistaa kaupunkirakenteen kehittymista Lansiradan kehityskaytavas-
sa uuden junayhteyden ja sen lahiliikenneasemien mahdollistaessa voimakkaan maankaytén kehit-
tamisen. Yhteydet Helsingin ja Turun suuntaan nopeutuvat ja Uudellamaalla Espoon keskus, Mynttilg,
Hista, Veikkola, Vihti ja Lohja kytkeytyvat raideliikenteen valityksella toisiinsa ja asemanseutujen muo-
dostamaan taajamaketjuun.

Vireilla olevassa Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavassa on varauduttu Espoon keskuksen ja
Mynttilan osalta molemmissa noin 10 000 asukkaan lisaykseen ja Histassa noin 15 000 asukkaan li-
saykseen. Rakentaminen ei Histassa (asema), eika radan linjauksesta johtuen Mynttiléssakaan
(Myntinmaen asemavaraus), tukeudu suoraan nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen, mutta avaa
Espoolle uusia mahdollisuuksia ottaa vastaan kasvua, ja sijoittaa sita kilpailukykyisen joukkoliikenteen
valittémaan laheisyyteen.

Osa-aluetaso: Histan ja Mynttilan merkitys asuinalueina ja (lahi)palvelukeskuksina kasvaa nykyises-
ta. Histan asema tukee osaltaan Ammassuon ja Kulmakorven kiertotalousalueen kehittamista tydpaik-
ka-alueena. Mynttilassa asemanseudun kehittaminen kaventaa merkittavasti nykyista rakentamaton-
ta aluetta ja maakuntakaavan mukaista virkistysaluetta.

Rata vaikuttaa haitallisesti olemassa oleviin asuinalueisiin Mikkeldssa (muutama asuinraken-

nus), Blominmaessa (kylaasutus), Mustapurontiella (asutusta jaa moottoritien ja radan valiin) ja
Kolmirannassa (kylamainen asutus, asutusta jaa moottoritien ja radan valiin). Mynttilédssa rata ylittaa
sillalla golfkentan ja sen yhteydessa olevat ulkoilu- ja virkistysreitit.

Vaikutuskohteen herkkyys:
ESA-rata (ratalinja): ESA-rata on uusi rata. Espoossa rata sijoittuu koko matkaltaan lahes samaan
maastokaytdavaan E18-moottoritien kanssa lukuun ottamatta ESA-radan erkanemiskohtaa Ranta-

Espoo

Hankevaihtoehdot A jaB | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

radalta. Ko. erkanemisosuudella rata halkoo tai kaventaa maakuntakaavan mukaista virkistysaluetta.
Rata vaikuttaa haitallisesti muutamiin asuinalueisiin. ® Herkkyys kohtalainen.

ESA, Myntinmaki (asemaymparisté): Asema sijoittuu rakentamattomalle alueelle ja sen valittomaan
ymparistoon (r=1,5 km) sijoittuu nykyisellaan noin 1 400 asukasta. Aseman 3 kilometrin (r=3 km) vy6-
hykkeella on nykyisin yli 10 000 asukasta ja lahes 5 000 tydpaikkaa, joista merkittava osa sijoittuu jo
olemassa olevan Espoon keskuksen aseman vaikutuspiiriin eli asemien vaikutusalueet ovat osin paal-
lekkaisia. Myntinmaen aseman merkitys liikennejarjestelmassa on paikallinen ja se kytkeytyy nykyi-
seen yhdyskuntarakenteeseen kohtalaisesti. ® Herkkyys kohtalainen.

ESA, Hista (asemaympadristo): a Asema sijoittuu rakentamattomalle tai valjasti rakennetulle alueelle
ja sen lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 140 asukasta. 3 km sateella asukkaita on noin 1000
ja tyopaikkoja noin 200. Hista ei kytkeydy nykyiseen tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen. ®Herkkyys
vahainen.

Rantarata (ratalinja): herkkyys vahainen (olemassa oleva rata).

Rantarata, Espoon keskus (asemaymparist6): Aseman lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin lahes
20 000 asukasta ja 7500 tyopaikkaa. ®»Herkkyys suuri

Rantarata, Kauklahti (asemaymparistd): Aseman lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin yli 9000
asukasta ja lahes 2000 tyopaikkaa. ®Herkkyys suuri

Muutoksen suuruus:

ESA-rata (ratalinja): Uusi rata sijoittuu koko matkaltaan lahes samaan maastokaytavaan moottori-
tien kanssa lukuun ottamatta ESA-radan erkanemiskohtaa Rantaradalta. Radan laheisyydessa on vain
vahan asutusta. Rata halkoo tai kaventaa maakuntakaavan mukaista virkistysaluetta. ® Kohtalainen
kielteinen.

ESA, Myntinmaki (asemaymparistdé): Hanke tukee vireilld olevan Espoon pohjois- ja keskiosien yleis-
kaavan strategisten tavoitteiden toteutumista Lansiradan kehityskaytavan osalta. Hanke tukee
Espoon pohjois- ja keskiosien kehittamista osana paakaupunkiseudun tiivistyvaa rakennetta seka uu-
sien asemanseutujen kaupunkimaista toteuttamista. Hanke luo edellytyksia Mynttilan merkityksen
kasvulle asuinalueena ja lahipalvelukeskuksena. Myntinmaen ymparistdssa kasvupotentiaalia vuoteen
2050 mennessa on noin 10 000 uutta asukasta, ja sen jalkeen viela noin 4000 uutta asukasta (Lannen
ratakaytavat -selvitys). Maankayton toteutuminen suunnitellussa laajuudessa on todennakdista (paa-
kaupunkiseudun kasvu). ®»Kohtalainen myénteinen.

ESA, Hista (asemaymparisto): Hanke tukee vireilla olevan Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaavan
strategisten tavoitteiden toteutumista Lansiradan kehityskaytavan osalta. Hanke tukee Espoon poh-
jois- ja keskiosien kehittamista osana paakaupunkiseudun tiivistyvaa rakennetta seka uusien aseman-
seutujen kaupunkimaista toteuttamista. Hanke luo edellytyksia Histan merkityksen kasvulle asuina-
lueena ja palvelukeskuksena. Uusimaa-kaavassa Histaan on osoitettu seudullisesti merkittavat jouk-
koliikenteen vaihtopaikka ja liityntapysakaéintialue. Kasvupotentiaalia vuoteen 2050 mennessa on

noin 15 000 uutta asukasta ja sen jalkeen viela noin 5000 asukasta (Lannen ratakaytavat -selvitys).
Maankayton toteutuminen suunnitellussa laajuudessa on melko todennakdista (paakaupunkiseudun
kasvu). ®»Kohtalainen myonteinen.

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. Kaukojunat poistuvat, radalla maankayttéa palvelevaa la-
hiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia. ®Vahdinen myodnteinen.

Rantarata, Espoon keskus ja Kauklahti (asemaymparistét): Olemassa olevat asemat. Kaukojunat
poistuvat, radalla maankayttoa palvelevaa lahiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle
on edellytyksia. Radan lilkenndinti tukee valillisesti asemanseutujen taydennysrakentamista. »Koh-
talainen myoénteinen
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Kirkko-
nummi

Rantarata (ratalinja): ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa

Rantarata, Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (asemat): ei muutoksia nykyisen lahiliikenteen ase-
missa. Radan varrella sijaitsee myds 2016 lakkautettu, Kauklahden ja Masalan valissa sijaitseva
Luoman asema.

Kuntataso: Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle syntyy edellytyksia (nykyista tiheampi vuorovali
kaukojunien poistuessa rantaradalta). Lahiliikenteen palvelutason parantuminen voi valillisesti paran-
taa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedellytyksia.

Osa-aluetaso: Hanke tukee valillisesti Masalan, Jorvaksen, Tolsan ja Kirkkonummen asemanseutujen
suunnitteilla olevaa taydennysrakentamista ja tiivistamista ja asemaymparistojen kehittamista entis-
ta houkuttelevimmiksi. Hanke tukee valillisesti Luoman seisakkeen tai alueelle sijoittuvan uuden sei-
sakkeen tai aseman uudelleen kayttéonottoa.

Vaikutuksia on Rantaradan osalta arvioitu tarkemmin (vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suu-
ruus) vain kaytossa olevien asemien osalta.

ESA-rata Espoo-Salo
Veikkola (uusi lahiliikenteen asema) Huom. Veikkola on lahiliikenteen asema eika se siten vaikuta
nopean yhteyden toteuttamisedellytyksiin tai vaikutuksiin.

Kuntataso: Kirkkonummella hanke vahvistaa kaupunkirakenteen kehittymista Lansiradan kehityskay-
tavassa uuden junayhteyden ja sen lahiliikkenneaseman mahdollistaessa voimakkaan maankayton ke-
hittamisen.

Kirkkonummen pohjoisosan merkitys lisdantyy ja Kirkkonummi kehittyy nykyista voimakkaam-

min kaksinapaisena. Yhteydet Helsingin ja Turun suuntaan nopeutuvat Pohjois-Kirkkonummelta.
Uudellamaalla Espoon keskus, Mynttild, Hista, Veikkola, Vihti ja Lohja kytkeytyvat raideliikenteen vali-
tyksella toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taajamaketjuun.

Veikkolassa oikorata sijoittuu moottoritien kanssa samaan maastokaytavaan Peralanjarven ja
Lamminjarven valiselle kannakselle. Veikkolan asema sijoittuu moottoritien pohjoispuolelle nykyisen
taajamarakenteen yhteyteen ja tukee asemaan tukeutuvan maankayton tiivistamista ja taydentamista.

Osa-aluetaso: Oikorata mahdollistaa Veikkolan nykyisen yhdyskuntarakenteen tiivistamisen ja laa-
jentamisen aseman yhteyteen moottoritien pohjoispuolelle. Pohjoisen Kirkkonummen liikennekay-
tavan osayleiskaavassa (kaavan valmisteluaineisto 23.4.2020) on tavoitteeksi asetettu maksimis-
saan yhteensa 4000 asukasta ja tydpaikkaa asemaymparistéon (yhden kilometrin sateelle asemasta).
Pidemmalla aikavalilla olisi kasvupotentiaali yhteensa 10 000 asukasta ja tyopaikkaa 2,5 kilometrin sa-
teelle asemasta. Nuuksion luonnonsuojelualue ja moottoritien meluvaikutukset rajoittavat asuinra-
kentamiseen soveltuvia alueita.

Peralanjarven kohdalla Veikkolan taajamaan liittyvaa asutusta jaa melko runsaasti radan alle ja valit-
témaan laheisyyteen.

Kirkko-
nummi

Rantarata, Masala (asemaymparisto): Masalan lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin 6200 asukas-
ta ja 1000 tyopaikkaa. 3 km sateella on lahes 7 700 asukasta ja 1300 tydpaikkaa. »Herkkyys kohtalai-
nen.

Rantarata, Jorvas (asemaymparisté): Jorvaksen lahiymparistossa (r=1,5 km) on nykyisin 850 asukas-
ta ja 1200 tyopaikkaa. 3 km sateella on lahes 7 500 asukasta ja 2 100 tydpaikkaa. ®Herkkyys kohtalai-
nen.

Rantarata, Tolsa (asemaymparistd): Tolsan lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin 3800 asukasta ja
500 tyopaikkaa. 3 km sateella on lahes 13 000 asukasta ja 4 500 tydpaikkaa. ®Herkkyys suuri.

Rantarata, Kirkkonummi (asemaympéristé): Kirkkonummen aseman lahiymparistéssa (r=1,5 km) on
nykyisin 7100 asukasta ja 2700 tyopaikkaa. 3 km sateella on lahes 15 200 asukasta ja 3 400 tyopaikkaa.
Asema sijoittuu kuntakeskuksen ydinalueelle. Kirkkonummen aseman yhteydessa on seudullisestikin
tarkea joukkoliikenteen vaihtopaikka ja liityntapysakointimahdollisuus. ®Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:

ESA-rata (ratalinja): rata sijoittuu koko matkaltaan l&hes samaan maastokaytavaan moottoritien
kanssa. Veikkolan kohdalla rata sijoittuu nykyisen tihean taajamarakenteen yhteyteen. Asutusta ja
muita toimintoja jaa radan alle tai valitttmaan laheisyyteen. ®Kohtalainen kielteinen.

ESA, Veikkola (asemaymparisté): Hanke tukee vireilld olevan yleiskaavan tavoitteiden toteutu-

mista oikoradan kaytavassa. Hanke tukee Kirkkonummen pohjoisten osien kehittamista osana
Helsingin seudun tiivistyvaa rakennetta seka uusien asemanseutujen kaupunkimaista toteuttamista.
Kirkkonummen pohjoisosan painoarvo kunnan yhdyskuntarakenteessa kasvaa. Asemanseutu tukeutuu
hyvin nykyiseen nykyiseen rakenteeseen ja tukee Veikkolan keskuksen kehittymista. Kasvupotentiaalia
vuoteen 2050 mennessa on noin 1900 uutta asukasta ja sen jalkeen vield noin 3 000 asukasta (Ldnnen
ratakaytavat -selvitys). Maankayton toteutuminen suunnitellussa laajuudessa on todennakoista
(Helsingin seudun kasvu). Uusimaa-kaavassa Veikkolaan on osoitettu seudullisesti merkittava liitynta-
pysakdintialue. ®Suuri myodnteinen.

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. Kaukojunat poistuvat, radalla maankayttoa palvelevaa la-
hiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia. ®Vahainen myénteinen.

Rantarata, Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (@asemaymparistot): Olemassa olevat asemat.
Kaukojunat poistuvat, radalla maankayttoa palvelevaa lahiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason pa-
ranemiselle on edellytyksia. Radan liikennointi tukee valillisesti asemanseutujen taydennysrakenta-
mista. »Kohtalainen myoénteinen

Vaikutuskohteen herkkyys:
ESA-rata (ratalinja): Kirkkonummella rata sijoittuu koko matkaltaan lahes samaan maastokaytavaan
moottoritien kanssa. Veikkolan kohdalla on runsaasti asutusta. ® Herkkyys kohtalainen.

ESA, Veikkola (asemaymparisté): Aseman lahiymparistéssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 3 000 asu-
kasta. 3 km sateella on 5 300 asukasta ja lahes 1 000 tydpaikkaa. Asema tukeutuu kunnan nykyi-
seen yhdyskuntarakenteeseen ja tukee keskustan ja asemaan kytkeytyvan maankayton kehittymista.
» Herkkyys kohtalainen.

Rantarata (ratalinja): vaikutuskohteen herkkyys: vahainen (olemassa oleva rata).

Siuntio

Rantarata (ratalinja): ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa
Siuntio (@asema): ei muutoksia nykyisen lahiliikenteen asemissa

Oikorataan perustuvissa vaihtoehdoissa kaukojunat eivat kulje enaa Siuntion kautta, mutta on toden-
nakoista, etta hankevaihtoehdoissa A ja B jarjestyy tai jarjestetaan korvaavaa junaliikennetta Karjaan
ja Helsingin valille. Lansi-Uudenmaan vireilld olevassa lilkennejarjestelmasuunnitelmassa on kaavailtu
lahijunaliikenteen kehittamista Karjaan-Tammisaaren-Hangon suunnalle, kun kaukojunat poistuvat ja
toisaalta Hanko-Hyvinkaa -rata sahkodistetaan. Naissa kaavailuissa lahijunille on kuvattu pysahdykset
myds Siuntiossa. ®Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia (nykyista tiheampi lahi-
liilkenteen vuorovali kaukojunien poistuessa Rantaradalta), jos kysyntaa on.

Asemaymparisto, joka on kunnan keskusta-aluetta, voi yhteyksien parantuessa kehittya lahiymparis-
tdineen nykyista houkuttelevammaksi asuinymparistoksi. Myds koko kunnan vetovoima voi toimivi-
en yhteyksien ansiosta kasvaa. Kuntakeskuksen kehittamisessa on varauduttu asukasmaaran lisaa-
miseen ja osa rakenteesta on toteutunut/toteutumassa tehokkaana (kerrostalot). Asemanseudulla on
runsaasti kaavavarantoa ja taydennysrakentamismahdollisuuksia (noin 5000-10 000 asukkaan taaja-
maksi), jonka toteuttamista edelleen kehittyvat yhteydet tukevat.
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Siuntio

Kaukoliikenneyhteydet Turun suuntaan jarjestyvat ESA-radan Lohjan tai Vihdin asemilta. Karjaalta on
mahdollisesti yhteys (ostoliikennetta) tai liityntabusssiyhteys Saloon, josta jatkoyhteys Turkuun. Turun
suunnan yhteyksissa ei merkittavaa heikkenemista nykytilanteeseen nahden, silla nykyisinkin yhteys
on vain Leppavaaran aseman kautta.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata ® Herkkyys vahainen.

Rantarata, Siuntio (@asemaymparistd): Olemassa oleva asema. Aseman lahiymparistossa (r=1,5 km ~
r=3 km) noin 2300 asukasta ja 500 tyopaikkaa. ® Herkkyys vahainen

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. Kaukojunat poistuvat, radalla maankayttéa palvelevaa la-
hiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia. ® Vahdainen myénteinen.

Siuntio (@asemaymparisté): Olemassa oleva asema. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on
edellytyksia, jos kysyntaa on. Palvelutason paraneminen parantaa valillisesti asemaympariston ke-
hittamisedellytyksia. Asemanseudun nykyisen asukasmaaran kasvun kaksinkertaistuminen on mah-
dollista, mutta epatodennakdista lyhyella aikajanteella nykyiseen kasvuvauhtiin peilaten. ® Vahainen
myonteinen.

Inkoo

Rantarata (ratalinja): ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa
Ei asemaa.

Oikorataan perustuvissa vaihtoehdoissa kaukojunat eivat kulje enaa Inkoon kautta, mutta on toden-
nakoista, etta vaihtoehdoissa A ja B jarjestyy tai jarjestetaan korvaavaa junaliikennetta Karjaan ja
Helsingin valille. Lansi-Uudenmaan vireilla olevassa liikennejarjestelmasuunnitelmassa on kaavail-
tu l@hijunaliikenteen kehittamista Karjaan-Tammisaaren—-Hangon suunnalle, kun kaukojunat poistu-
vat ja toisaalta Hanko-Hyvinkaa -rata sahkoistetaan. Naissa kaavailuissa lahijunille on kuvattu py-
sahdykset myo6s Inkoossa. ® Lahiliikenteen kaynnistymiselle on edellytyksia kaukojunien poistuessa
Rantaradalta, jos kysyntaa on.

Inkoon asema sijoittuu kuitenkin maaseutuymparistdéon ja noin 6 kilometrin paahan Inkoon keskustas-
ta. Kunnan tavoitteena on painottaa vaestdnkasvu ja tyopaikkojen kehittaminen keskustan ja aseman-
seudun muodostamalle alueelle.

Kaukoliikenteen osalta Inkoolle lahin Rantaradan asema on Kirkkonummi tai Karjaa (lahiliikenne)
Helsingin suuntaan. Yhteydet Turun suuntaan jarjestyvat ESA-radan Lohjan tai Salon asemilta. Myds
Karjaalta on mahdollisesti yhteys (ostoliikennetta) tai liityntabusssiyhteys Saloon, josta jatkoyhteys
Turkuun. Turun suunnan yhteydet heikkenevat etenkin kunnan lansiosista, jos Karjaa—Salo -raideyh-
teys lakkaa.

Vaikutuskohteen herkkyys

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata ® Herkkyys vahainen

Rantarata, Inkoo (asemaymparistd): Ei asemaa. Inkoon asema vanha asemapaikka. ® Herkkyys va-
hdinen

Muutoksen suuruus:

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. Kaukojunat poistuvat, radalla maankayttéa palvelevaa la-
hiliikennetta. Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia, jos kysyntaa. ® Vahainen
myodnteinen

Inkoo (asemaymparist6): Lahiliikenteen palvelutason paranemiselle on edellytyksia, jos kysyn-

taa on. Palvelutason paraneminen parantaa valillisesti asemaympariston kehittamisedellytyksia.
Asemanseudun nykyisen asukasmaaran merkittava kasvu on mahdollista, mutta epatodennakdista ly-
hyella aikajanteella nykyiseen kasvuvauhtiin peilaten. Raideliikenneyhteydet ja mahdollinen asema tu-
kevat kuitenkin myos paataajamaan kehittymista ja Inkoon tydmatkaliikennetta. ® Vahainen myéntei-
nen.

Raase-
pori

Rantarata (ratalinja): ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa.

Karjaa (asema): muutos aseman kautta liikennéiviin juniin. Nykyisin asemalla pysahtyvat muu-
tamaa poikkeusta lukuun ottamatta kaikki Helsinki-Turku -valia liikenndivat henkildjunat.
Hankevaihtoehdossa kaukojunat ohjataan oikoradalle. Karjaalta on mahdollisesti yhteys (ostoliiken-
netta) tai liityntabusssiyhteys Saloon, josta jatkoyhteys Turkuun. Epavarmuus tukirahoituksen jarjes-
tymisesta ja vuorojen maarasta lisaantyy.

Raaseporin kytkeytyminen Helsingin suuntaan sailyy nykyisellaan. Arvioinnissa oletetaan, etta kauko-
junien poistuessa korvaavaa lahiliikennetta jarjestetaan Helsingin suuntaan.

Hankevaihtoehdot heikentavat merkittavasti yhteyksia Karjaalta Salon suuntaan ja edelleen Turkuun
kaukojunien poistuessa Rantaradalta. Raideyhteys Karjaan ja Salon valilla voi kokonaan lakata ilman
ostoliikennetta. Kytkeytyminen Turun suuntaan heikkenee liikkenndinnin muutosten myota ja mahdolli-
nen yhteys muuttuu vaihdolliseksi.

Karjaan (ja muun Raaseporin) logistinen asema aluerakenteessa heikkenee raideliikenneyhteyksi-

en heikkenemisen mydéta. Lansi-Uudenmaan kytkeytyminen Karjaan kautta Salon ja Turun kaupun-
kiseutuihin heikkenee, mika on merkittava muutos ottaen huomioon, etta rautatieyhteys Karjaalta
Turkuun on ollut olemassa vuodesta 1899 alkaen. Kolmen kilometrin sateella Karjaan asemasta on ny-
kyisin noin 8 000 asukasta ja lahes 2 300 tyopaikkaa. Karjaan risteysasema, jonka saavutettavuus
Raaseporin alueella on hyva, menettaa merkitystaan nykyisesta.

Karjaa-Hanko -rata
Karjaan asemalta yhteys Hangon radalle, jossa Raaseporin puolella asemat Dragsvik, Tammisaari,
Skogby (Hangossa asemat Lappohja, Santala Hanko).

ESA-rata ei tuo muutoksia Karjaa-Hanko -radalle. Hangosta ja Raaseporista on edelleen yhtey-

det Helsingin suuntaan (Rantarata). Hangon ja Raaseporin kytkeytyminen Helsingin suuntaan sai-

lyy nykyisellaan, mutta kaukojunien poistuminen voi heikentaa palvelutasoa (hitaammat lahijunat).
Kytkeytyminen Turun suuntaan heikkenee merkittavasti ja joukkoliikenneyhteys muuttuu vaihdollisek-
Si.

Hyvinkaa-Karjaa -rata

Hanko-Hyvinkaa -rata on nykyisin tavaraliikenteen rata. Sen sahkdistysta voidaan pitaa edellytyksena
taajamajunaliikenteen ohjaamiselle ESA-radalta Helsingin suunnasta erkanemisraiteelle ja edelleen
Hanko-Hyvinkaa -radalle. Talla taas voi olla vaikutuksia siihen, miten lahijunaliikenne ylipaansa pitkal-
la tahtaimella seudulla jarjestetaan ja mita uusia mahdollisuuksia uuden henkiléradan myoéta syntyy
maankayton ja elinkeinoelaman kehittymiselle.

Hanko-Hyvinkaa -radalta on tekniset edellytykset pitkalla aikavalilla kaynnistaa myos henkiléliikenne
Helsingin suuntaan, jos ESA-rata toteutuu. Ilman ESA-rataa Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myos pitkalla
aikavalilla pelkkana tavaraliikenteen ratana.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): véhainen (olemassa oleva rata).

Karjaa (@asemaymparisté): Olemassa oleva asema. Aseman lahiymparistéssa (r=1,5 km) noin 4500
asukasta ja yli 1700 tyopaikkaa. 3 km sateelld on 8 000 asukasta ja yli 2 200 tyépaikkaa. Alueella on
paljon olemassa olevaa kayttajapotentiaalia. Asema sijoittuu keskeisesti ja tukeutuu kunnan ja seudun
nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. Aseman yhteydessa on seudullisesti tarkea joukkoliikenteen vaih-
topaikka ja liityntapysakoéintimahdollisuus (Uusimaa-kavassa osoitettu). ® Herkkyys suuri

Muutoksen suuruus:

Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. Kaukojunat poistuvat, mahdollinen ostoliikenne tai liityn-
tabussiyhteys Saloon, radalla vain lahiliikennetta, olemassa olevan ratainfran kaytto vahenee Karjaan
ja Salon valilla (junia vahemman). Arvioinnissa oletetaan, etta kaukojunien poistuessa korvaavaa lahi-
liikennetta jarjestetaan Helsingin suuntaan. ®Kohtalainen kielteinen.
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Karjaa (@asemaymparisté): Olemassa oleva asema. Asemalla on keskeinen sijainti seudun liikenne-
jarjestelmassa sen palvellessa laajan alueen liikkkumistarpeita (Raasepori: Tammisaari, Karjaa, Pohja;
Inkoo, Hanko). Raaseporin kytkeytyminen Helsingin suuntaan sailyy nykyisellaan. ESA-rata heiken-
taa merkittavasti yhteyksia Salon ja Turun suuntaan kaukojunien poistuessa Rantaradalta. Raaseporin
kytkeytyminen Salon ja Turun kaupunkiseutuihin heikkenee. Raaseporin asema aluerakenteessa voi
heiketa heikkenevien yhteyksien vuoksi. ® Suuri kielteinen.

Vihti

ESA-rata Espoo-Salo

Vihti-Nummela (léhi- ja mahdollinen kaukoliikenteen uusi asema)

Huhmari (Lahiliikenteen asemavaraus). Huom. Huhmari on lahiliikenteen asemavaraus eika se siten
suoraan vaikuta nopean yhteyden toteuttamisedellytyksiin tai vaikutuksiin.

Kuntataso:

Vihti liittyy uuden radan valityksella valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon (= yhteys Helsingin (vaih-
doton) ja Turun (vaihdoton tai vaihdollinen) suuntaan), mika lisaa kunnan vetovoimaisuutta asumisen
ja tyossakaynnin alueena. Vihti-Nummela -asema sijoittuu Vihdin paakeskuksen, Nummelan etelapuo-
lelle Hoytionnummelle. Raideliikenneyhteydet ja uusi asema tukevat merkittavasti paataajamaan kyt-
keytyvan Etela-Nummelan kehittymista, ja Etela-Nummela tuleekin olemaan Vihdin paaasiallinen kas-
vualue tulevina vuosikymmenina.

Osa-aluetaso:

Radalle suunniteltu Vihti-Nummelan asema sijoittuu lahelle Nummelan eteldisia asuntoaluei-

ta. Vireilla olevassa Etela-Nummelan osayleiskaavassa alueen maankaytto kytketaan uuden raide-
liikenneyhteyden ja aseman suunnitteluun. Etela-Nummelan alue on jo asemakaavoitettu pohjoisil-
ta osin (Huhdanmaki, Pajuniitty, Linnanniittu). Asemakaavatyo on etenemassa Hiidenlaakson typaik-
ka-alueella, seka Etela-Nummelan tyopaikka-alueella ja Ridalinmetsassa. Matkaa tulevalta asemalta
Nummelan etelaosien asemakaavoitetuille asuinalueille on noin 1,5 km ja ydinkeskustaan noin 2,5 km.

Huhmarin, Tervalammen ja Palojarven kylien kohdalla yksittaisia rakennuksia jaa radan laheisyyteen.
Muuten radalla ei ole merkittavia vaikutuksia nykyiseen maankayttoon. Turunvayla ja valtatie 2 seka
niiden melualueet rajoittavat asuinrakentamista Huhmarin asemavarauksen laheisyyteen.

Vihti
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Muutoksen suuruus:

ESA-rata (ratalinja): Uusi rataosuus, joka ei sijoitu moottoritien kanssa samaan maastokaytavaan.
Radan lahiymparistdon jaa jonkin verran nykyista asutusta ja muutama asutuskeskittyma. Rata sijoit-
tuu tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle. ® Kohtalainen kielteinen.

Vihti-Nummela (asemaymparisté): Hanke tukee vireilld olevan Vihdin strategisen yleiskaavan tavoit-
teiden toteutumista Lansiradan kehityskaytavassa. Asemanseutu tukeutuu hyvin nykyiseen nykyiseen
rakenteeseen ja tukee Nummelan kehittymista tiiviina ja kaupunkimaisena. Kasvupotentiaalia vuoteen
2050 mennessa on noin 13 500 uutta asukasta ja sen jalkeen vield noin 1000 uutta asukasta (Lannen
ratakaytavat -selvitys). Maankayton toteutuminen suunnitellussa laajuudessa on todennakoista
(Helsingin seudun kasvu). Aseman sijainti on liilkennejarjestelmassa keskeinen ja sen potentiaali on Lii-
tyntaliikenteen kannalta merkittava. ® Suuri myonteinen.

Huhmari (asemaymparisté): Asemavaraus sijoittuu maakuntakaavan mukaiselle tiivistettaval-

le alueelle ja raideliikenteeseen tukeutuvalle taajamatoimintojen alueelle. Aseman sijainti Vanhan
Turuntien ja Porintien (vt 2) risteyksessa seka lahelld E18-moottoritien liittymaaluetta on liikennejar-
jestelmassa keskeinen ja sen potentiaali on liityntaliikenteen kannalta merkittava. Liikennemelualueet
rajoittavat rakentamista vaylien laheisyyteen. Maankayton toteutuminen suunnitellussa laajuudes-
sa on epatodennakéista lyhyella aikavalilla (Vihti-Nummelan aseman toteutuminen ensisijaista).

» Kohtalainen myénteinen.

Hyvinkaa-Karjaa -rata
ESA-radan yleissuunnitelmassa on osoitettu Espoo-Salo -oikoradalta (Vihti-Nummela -aseman lansi-
puolelta) erkaneva lyhyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle.

Hanko-Hyvinkaa -radalta on tekniset edellytykset pitkalla aikavalilla kaynnistaa myos henkiléliikenne
Helsingin suuntaan, jos ESA-rata toteutuu. Ilman ESA-rataa Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myos pitkal-
la aikavalilla pelkkana tavaraliikenteen ratana. Henkiloliikenteen edellytykset ovat selvasti heikommat
pohjoisen suuntaan (Hanko-Hyvinkaa -rata, Nummelan asema) kuin Helsingin suuntaan (ESA-rata,
Vihti-Nummelan asema).

Vaikutuskohteen herkkyys:

ESA-rata (ratalinja): Kyseessa on uusi rataosuus, joka ei sijoitu Vihdin kohdalla moottoritien kanssa
samaan maastokaytavaan. Rata sijoittuu tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle. ® Herkkyys kohta-
lainen.

Vihti-Nummela (asemaymparisté): Asema sijoittuu lilkenteellisesti keskeisesti E18-moottoritien,
Vanhan Turuntien, Porintien (vt 2) ja Hanko-Hyvinkaa -tien (vt 25) rajaamaan kolmioon. Asema tukee
merkittavasti nykyisen ja suunnitellun maankayton periaatteita ja sijoittuu kunnan paakeskusta tukien
(alle 3 km etaisyydelle). Aseman lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 500 asukasta. 3 km sa-
teella suunnitellusta asemasta on nykyisellaan 7 500 asukasta ja lahes 2 500 tydpaikkaa. ®» Herkkyys
suuri.

Huhmari (@asemaymparisto): Asemavaraus sijoittuu valjasti rakennetulle alueelle: Aseman lahiympa-
ristéssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 350 asukasta. 3 km sateella suunnitellusta asemasta on nykyisel-
laan 1300 asukasta ja alle 200 tydpaikkaa. Asemavaraus sijoittuu nykyisen yhdyskuntarakenteen reu-
nalle noin 5 km paahan Nummelan keskustasta. ® Herkkyys vahadinen.

Lohja

ESA-rata Espoo-Salo

Lempola (lahi- ja mahdollinen kaukoliikenteen asema)

Nummi (lahiliikenteen asemavaraus) Huom. Nummi on lahiliikenteen asemavaraus eika se siten suo-
raan vaikuta nopean yhteyden toteuttamisedellytyksiin tai vaikutuksiin.

Kuntataso:

Lohja liittyy uuden radan valityksella valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon (= yhteys Helsingin
(vaihdoton) ja Turun (vaihdoton tai vaihdollinen) suuntaan). Raideliikenne lisaa kunnan vetovoimai-
suutta asumisen ja tydssakaynnin alueena. Uudellamaalla Espoon keskus, Mynttila, Hista, Veikkola,
Vihti ja Lohja kytkeytyvat raideliikenteen valityksella toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taa-
jamaketjuun.

Lohjan alueella rata sijoittuu E18-moottoritien kanssa samaan maastokaytavaan. Asema kytkey-

tyy moottoritien etelapuolella paataajaman alakeskukseen, joka muodostuu seka Ventelan van-

hasta keskuksesta julkisine palveluineen etta Lempolan uudemmasta kauppakeskuksesta.
Raideliikenneyhteydet ja uusi asema tukevat paataajamaan kehittymista. Uusi asemanseutu tulee ole-
maan Lohjan paaasiallinen kasvualue tulevina vuosikymmenina.

Hankkeen mydta Lohjan kaupunkimaisena kehitettava alue laajenee moottoritien pohjoispuolelle, mi-
hin on voimassa ja vireilla olevassa maakuntakaavoituksessa varauduttu. Raideliikenneyhteydet ja uu-
si asema tukevat merkittavasti useamman kylan alueita ja haja-asutusalueita kasittavan alueen kehit-
tymista merkittavaksi uudeksi keskukseksi ja asemanseuduksi.

Lahijunien pysahtyminen voisi olla Espoo-Salo -oikoradan yleisuunnitelman perusteella teknisesti
mahdollista myds Nummella (@asemavaraus). Nummen mahdollinen tulevaisuuden asemavaraus sijoit-
tuu selvasti nykyisesta tiiviista taajamarakenteesta erilleen. Vireilla olevan Nummi-Pusulan etelaosien
osayleiskaavan muutoksessa (Y7) ei ole osoitettu Nummen teknisté asemavarausta, koska aseman to-
teuttamiseen ei ole tarvetta. Yleissuunnitelman mukaisen asemavarauksen toteuttaminen ei ole ajan-
kohtaista mydskaan Uusimaa 2050 -kaavan mukaan.
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ESA-radan yleissuunnitelmassa on osoitettu Espoo-Salo -oikoradalta (Vihti-Nummela -aseman lansi-
puolelta) erkaneva lyhyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle Lohjan keskustaan suuntautuvan taaja-
majunaliikenteen tarpeisiin voimassa olevan maakuntakaavan pohjalta. Vireilla olevassa maakunta-
kaavaratkaisussa on varauduttu mahdollisuuteen, etta Espoo-Salo -oikorata toteutuu vaiheittain en-
sin kaupunkiratana Lohjalle. Maakuntakaavan ratkaisussa mahdollistetaan siis seka kaukoliikenteen
rata Helsinki-Turku -valilla etta taajamarata Lohjan keskustaan. Taajamajunaliikenne Lohjan keskus-
taan edellyttaisi Hanko-Hyvinkaa -radasta erkaantuvan lakkautetun, n. 2,5 km pitkan ns. teollisuus-
raiteen ottamista uudelleen liikennekayttdon ja uudelleen rakentamista - tama osuus ei sisally ESA-
oikoradan yleissuunnitelmaan.

Osa-aluetaso:

Radalle suunniteltu Lempolan asema sijoittuu suhteellisen lahelle paataajaman alakeskusta. Vireilla
olevassa osayleiskaavassa alueen maankaytto kytketaan uuden raideliikenneyhteyden ja aseman
suunnitteluun. Paataajamassa on asemakaavat lahella moottoritien etelareunaa ja asemakaavatyd on
etenemassa etelapuolisilla tyopaikka-alueilla. Matkaa tulevalta asemalta asemakaavoitetuille alueille
on noin 1km, lahimpaan paivittaistavarakauppaan noin 1,5 km, yhtenaiskouluun noin 2 km ja ydinkes-
kustaan noin 5 km.

Lehmijarvi-Lempola- ja Myllymaki-Koivumaki -alueilla radan lahiymparistoon jaa jonkin verran ny-
kyista asutusta (kylaasutus) ja loma-asutusta. Lempolan aseman edellyttama tiivis rakentaminen vai-
kuttaa myos laajemmin alueen asutusrakenteeseen.

Koivulanselan, Kisakalliontien-Sairavanlahden alueilla seka Sepanniemensalmen alueella radalla

on vaikutusta olemassa olevaan asutukseen ja loma-asutukseen seka virkistykseen soveltuviin alu-
eisiin ja virkistysyhteyksiin. Rata voimistaa liikenteesta (moottoritiesta) johtuvia haittoja alueella.
Tunneliosuudet sijoittuvat metsaisille osuuksille ja lieventavat merkittavasti (maakunnallisiin) virkis-
tysyhteyksiin kohdistuvia vaikutuksia.

Hajalan kohdalla, Halarissa ja Lehtilassa rata aiheuttaa haittaa asutukselle, joka jaa radan ja mootto-
ritien valiin. Raatissa moottoritie ja rata aiheuttavat kylaasutukselle haittaa, jota on kuitenkin pyritty
lieventamaan nostamalla radan tasausta.

Heinaston, Sevolammen, Syvalammen ja Saarilammen alueilla seka Lahnajarven-Siitoonjarven alueilla
rata voimistaa liikkenteesta (moottoritiesta) johtuvia haittoja alueella ja yksittaisia rakennuksia jaa la-
helle rataa ja/tai moottoritien ja radan valiin.

Hyvinkaa-Karjaa -rata, yhteys ESA-radalta Hanko-Hyvinkaa -radalle

Hanko-Hyvinkaa -rata on nykyisin tavaraliikenteen rata. Sen sahkdistysta voidaan pitaa edellytyksena
taajamajunaliikenteen ohjaamiselle ESA-radalta erkanemisraiteelle ja edelleen Hanko-Hyvinkaa -ra-
dalle. Yhteysraide mahdollistaa taajamajunaliikenteen Lohjan keskustaan. Taajamajunaliikenne Lohjan
keskustaan edellyttaisi Hanko-Hyvinkaa -radasta erkaantuvan lakkautetun, n. 2,5 km pitkan ns. teol-
lisuusraiteen ottamista uudelleen liikennekayttdon ja uudelleen rakentamista — tama osuus ei sisally
ESA-oikoradan yleissuunnitelmaan.
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Nummen asemavaraus (asemaymparisté): Asemavaraus sijoittuu valjasti rakennetulle maaseutu-
maiselle alueelle Nummen, Saukkolan ja Sammatin taajamien valiselle alueelle noin 4-6 km paahan
taajamista. Aseman lahiymparistossa (r=1,5 km) on nykyisin noin 100 asukasta. 3 km sateelld asema-
varauksesta on nykyisin alle 300 asukasta ja 40 tyopaikkaa. Asemavaraus ei tukeudu nykyiseen taaja-
ma- tai kylarakenteeseen. ® Herkkyys vahainen.

Muutoksen suuruus:

ESA-rata (ratalinja): Ei olemassa olevaa rataa, mutta rata sijoittuu samaan maastokaytavaan mootto-
ritien kanssa. Radan lahiymparistoon jaa jonkin verran nykyista asutusta ja muutama asutuskeskitty-
ma. ® Vahainen kielteinen.

Lempola (asemaymparistd): Asema tukee kaupungin suunnitellun maankayton periaatteita ja kau-
pungin kehittymista. Hyvin kytkettyna se tukee myos Lohjan keskustan kehittamista.Hankkeen to-
teuttaminen luo edellytyksia raideliikenteeseen tukeutuvan uuden kaupunginosan kehittamiselle.
Kasvupotentiaalia vuoteen 2050 mennessa on noin 11 000 asukasta ja sen jalkeen viela noin 7 000 uut-
ta asukasta (Lannen ratakaytavat -selvitys). Aseman vaatiman vaestdpotentiaalin sijoittaminen nykyi-
sin valjasti rakennetulle alueelle selvasti erilleen Lohjan keskustasta hajauttaa/laajentaa nykyista yh-
dyskuntarakennetta, mutta mahdollistaa samalla Lohjan kytkeytymisen raideliikenneverkostoon. E18-
tien etelapuolella sijaitsevat Lempolan palvelukeskus ja Ventelan asutus sijoittuvat alle 2 km paahan.
Asema sijoittuu E18-tien liittymaalueen laheisyyteen ja erityisesti toimivat yhteydet Lohjan keskus-
taan lisdisivat merkittavasti aseman potentiaalia joukkoliikenteen vaihtopaikkana. Silla on myos seu-
dullista potentiaalia liityntapysakointialueena. ®» Kohtalainen myodnteinen.

Nummen asemavaraus (asemaymparisté): Oikoradan tekninen/pitkan aikavalin asemavaraus.
Asemavaraus sijoittuu selvasti nykyisesta tiiviista taajamarakenteesta erilleen, eika aseman vaati-
maan maankayton muutokseen ole maakunta- tai yleiskaavoituksessa varauduttu. Asemavaraus ei tu-
keudu olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Aseman vaatiman kasvupotentiaalin toteutuminen
ei ole realistista pitkdan aikaan. ® Teknisten asemavarausten muutoksen suuruutta ei arvioida ta-
man hankkeen yhteydessa.

Vaikutuskohteen herkkyys:

ESA-rata (ratalinja): Uusi rata rakennetulla alueella, jonka asukasmaara on vahainen. Rata sijoittuu
samaan maastokaytavaan moottoritien kanssa. Ratalinjaus ei merkittavasti pirsto olemassa olevaa
rakennettua tai herkkad aluetta. ® Herkkyys kohtalainen.

Lempola (asemaymparisté): Asema sijoittuu liikenteellisesti keskeisesti E18-moottoritien maastokay-
tavaan seka valtateiden E18 ja Vt25 liittyman kohdalle. Aseman valittémaan ymparistéon (r= 1,5 km) si-
joittuu nykyisellaan noin 200 asukasta. 3 km sateella suunnitellusta asemasta on nykyisellaan 4 700
asukasta ja 1400 tyopaikkaa. ® Herkkyys kohtalainen.

Salo

Rantarata (ratalinja) Karjaa-Salo: ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa valilla Karjaa-Salo (liiken-
néinti muuttuu, mutta ei radan sijainti).
Salo (kauko- ja lahililkenteen asema): ei muutoksia

ESA-rata Espoo-Salo
Lahnajarvi-Siitoonjarvi, Suomusjarvi ja Muurla (Lahiliikenteen uudet asemavaraukset, joista kaytetty
Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelman mukaisia nimia)

Rantarata Salo-Turku (parannettu ratalinja)
Kaksoisraide nykyisen radan kanssa samassa maastokaytavassa (Ve A)
Hajalan oikaisu, kaksoisraide oikaisujen valilla (Ve B)
Halikko (Rantaradan mahdollinen uusi lahijunaliikenteen asema, maakuntakaavassa osoitettu)

Huom. Lahiliikenteen asemavaraukset eivat suoraan vaikuta nopean yhteyden toteuttamisedelly-
tyksiin tai vaikutuksiin.

Kuntataso (molemmat vaihtoehdot A ja B):

Hanke tukee Salon seudun elinvoimaisuutta ja elinkeinoelaman tarpeita. Salossa hanke vahvistaa kau-
punkirakenteen kehittymista ratakaytavassa. Espoo-Salo -oikorata ja Rantaradan parantaminen Salo-
Turku -yhteysvalilla mahdollistavat nopeammat yhteydet seka paakaupunkiseudun etta Turun suun-
tiin, mika luo edellytyksia kaupungin kasvulle; Salon alueen houkuttelevuus asumiselle ja yritystoimin-
nalle lisaantyy. Hanke tukee erityisesti Salon keskustan ja keskustan lahialueiden kehittymista.
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YVAn yhteydessa laaditussa ratateknisessa suunnitelmassa ei ole otettu kantaa paikallisjunaliiken-
teen asemapaikkoihin, vaan ratageometria on suunniteltu tassa vaiheessa nopeaa yhteytta varten.
Nopean yhteyden mydta lisaraide kuitenkin luo edellytyksia lahijunaliikenteen kdynnistamiseen ja
Halikon ja muiden lahijuna-asemien toteuttamiselle Salon ja Turun valilla. Arvioinnissa oletetaan, et-
ta jatkosuunnittelussa voidaan mahdollistaa maakuntakaavan asemavarausten toteuttaminen kunnan
maankayton kannalta keskeisella alueella. Lahiliikenteen myota mahdolliset valiasemapaikkakunnat
Halikko, Paimio, Piikkid, Littoinen ja Varissuo kytkeytyvat siten raideliikenteen valityksella tiiviimmin
toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taajamaketjuun.

Osa-aluetaso:

Etenkin Lahnajarven-Siitoonjarven kohdalla radalla on merkittava haitallinen vaikutus loma-asutuk-
seen ja virkistyskayttéon varatuille alueille. ESA-radan Lahnajarven-Siitoonjarven mahdollinen tule-
vaisuuden asemavaraus sijoittuu selvasti nykyisesta tiiviista taajamarakenteesta erilleen.

ESA-radan Suomusjarven mahdollinen tulevaisuuden asemavaraus sijoittuu selvasti nykyisesta
Suomusjarven paataajamasta Kitulasta erilleen. Suomusjarvella moottoritien ja uuden oikoradan va-
lissa olevat alueet on Varsinais-Suomen voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitettu taajamatoi-
mintojen kehittamisen kohdealueina. Suomusjarvella rata aiheuttaa haittaa yksittaisille lomaraken-
nuksille lahella ratakaytavaa.

Ahtilalan ja Sammalonsalmen seka Sammalonsalmen ja Muurlan valilla rata sijoittuu maa- ja metsa-
talousvaltaiselle alueelle. Rata aiheuttaa haittaa yksittaisille asuin- ja lomarakennuksille lahella rata-
kaytavaa.

ESA-radan Muurlan mahdollinen tulevaisuuden asemavaraus sijoittuu Muurlan taajaman etelapuo-
lelle noin 10 km etaisyydelle Salon keskustasta. Muurlassa moottoritien ja uuden oikoradan valissa
olevat alueet on Varsinais-Suomen voimassa olevassa maakuntakaavassa osoitettu taajamatoimin-
tojen kehittamisen kohdealueina. Hanke saattaa edistaa pitkalla aikavalilla nykyisen taajaman ja mah-
dollisen tulevan asemaymparistén maankayton kehittamista. Rata aiheuttaa haittaa yksittaisille lo-
marakennuksille lahella ratakaytavaa.

Kistolanpaltan, Aarnionperan ja Linnunpellon kohdilla radan laheisyyteen sijoittuu useita asuinraken-
nuksia. Ennen Lukkarinmaen tunnelia ja Salon kaupunkialueelle saapumista oikorata rata halkoo ja ka-
ventaa maakuntakaavan mukaista virkistysaluetta. Golf-kentan pohjoispuoleiset asuntoalueet jaa-
vat suhteellisen lahelle rataa. Golf-kentan lansipuolelle sijoittuu asuinrakennuksia ja julkisten palve-
lujen rakennuksia (mm. koulu), jotka jaavat linjauksen ja tunnelin suuaukon valittémaan laheisyyteen.
Lukkarinmaen kohdalla oikoradan linjaus sijoittuu tunneliin. Tunneli kuitenkin joudutaan rakentamaan
osittain avokaivantoina, joiden kohdalla nykyisia rakennuksia joudutaan poistamaan.

Maakuntakaavan mukainen Halikon asemavaraus Rantaradalla sijoittuu Halikonjoen itapuolelle
Halikon keskusta-alueen reunaan. Asemavaraus ja mahdollinen lahiliikenteen kaynnistaminen tukee
Halikon keskeisen alueen seka Halikko-Salo -akselin maankayton vahvistamista. Halikko on vanhas-
taan ollut asemapaikkakunta.

Halikon keskustan ja Asemanseudun taajaman kohdalla uusi raide sijoittuisi nykyisen ratalinjan etela-
puolelle. Nykyinen asutus sijaitsee paaosin radan pohjoispuolella, joten haitta asutukselle jaa vahai-
seksi.

Halikon Asemanseudun ja Paimion valilla ratalinjaus kulkee maaseutumaisessa ymparistossa. Hajala
on ollut henkildjunaliikenteen pysahtymispaikka vuoteen 1968 asti. Hajalan vanhaa kylaymparistoa
kaavoitetaan parhaillaan ja Hajalaa on kaavailtu uudelleen paikallisjunaliikenteen yhdeksi liikennepai-
kaksi, mita nopea junayhteyden hanke osaltaan tukee (tarvittava kapasiteetin lisays).

Salo
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Hajalan kohdalla Rantaradan parantamisessa on kaksi vaihtoehtoa (ve A ja ve B):
Kaksoisraide nykyisen radan kanssa samassa maastokaytavassa (Ve A): Lisaraide nykyi-
sen radan etelapuolella aiheuttaisi haittaa yksittaisille rakennuspaikoille radan etelapuolella.
Hankevaihtoehdolla A ei ole merkittavia vaikutuksia kylan kehittamismahdollisuuksiin.
Hajalan oikaisu, kaksoisraide oikaisujen valilla (Ve B): Rataoikaisussa nykyinen raidepari siirtyi-
si jonkin verran etelaan pain. Oikaisu aiheuttaisi haittaa maatilalle ja yksittaisille rakennuspaikoille
oikaisun erkanemiskohdissa nykyiselta ratalinjalta. Oikaisu sijoittuisi paaosin teollisuuskayttéon
suunnitellulle alueelle ja kauemmaksi nykyisesta kylaalueesta. Hankevaihtoehto B tukee maan-
kayton kehittamismahdollisuuksia nykyisen kylan ydinalueilla.

Vaikutuskohteen herkkyys:

ESA-rata (ratalinja Lohjan raja-Salon asema): Salon alueella uusi ratahanke, oikorata, kulkee paa-
asiassa rakentamattomalla/ maa- ja metsatalousvaltaisella alueella, jossa asukasmaara on vahainen.
Salon asemalle saavuttaessa rata kulkee tihedsti asutulla kaupunkialueella. ® Herkkyys (keskimaarin)
kohtalainen.

ESA, Lahnajarven-Siitoonjarven asemavaraus (asemaymparisto): Asemavarauksen lahiymparistos-
sa (r=1,5 km) on nykyisin noin 10 asukasta. 3 km sateelld asemavarauksesta on nykyisin 130 asukasta
ja 8 tyopaikkaa ja melko runsaasti loma-asutusta. ® Herkkyys vahainen.

ESA, Suomusjarven asemavaraus (@asemaymparisté): Suomusjarven mahdollinen tulevaisuuden ase-
mavaraus sijoittuu Kitulan paataajamasta noin 2-2,5 km etaisyydelle. Asemavarauksen lahiymparis-
téssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 90 asukasta. 3 km sateella asemavarauksesta on nykyisin 760 asu-
kasta ja noin 200 tyopaikkaa. ®Herkkyys vahainen.

ESA, Muurlan asemavaraus (asemaymparistd): Muurlan asemavaraus sijoittuu Muurlan olemas-
sa olevan taajaman etelapuolelle ja tukeutuu kohtalaisesti nykyisen yhdyskuntarakenteeseen.
Asemavarauksen lahiymparistossa (r=1,5 km) on nykyisin noin 100 asukasta. 3 km sateella asemava-
rauksesta on nykyisin noin 1 000 asukasta ja noin 170 tydpaikkaa. ®Herkkyys vahainen.

Rantarata (parannettu ratalinja Salon asema-Paimion raja): Olemassa oleva yksiraiteinen rata muu-
tetaan kaksoisraiteeksi. Hanke ei ole olemassa olevan tai suunnitellun maankayton kanssa merkitta-
vassa ristiriidassa. ®Herkkyys vahainen.

Rantarata, Salon asema (asemaymparistd): Olemassa oleva asema. 3 km sateelld asemavarauksesta
on nykyisin noin 21 000 asukasta ja yli 10 000 tyopaikkaa. ® Herkkyys suuri.

Rantarata, Halikon maakuntakaavan mukainen asemavaraus (asemaymparistd): Asemavarauksen
l@hiymparistéssa (r=1,5 km) on nykyisin noin 3 700 asukasta. 3 km sateelld on 9 000 asukasta ja ldhes
6000 tydpaikkaa. ®»Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:

ESA-rata (ratalinja): Rata kulkee padasiassa rakentamattomalla maa- ja metsatalousvaltaisel-

la alueella, jossa rata aiheuttaa haittaa yksittaisille asuin- ja lomarakennuksille lahella ratakaytavaa.
Siitoonjarvella ratakaytava asemavarauksineen sijoittuu moottoritien ja Vanhan Turuntien lisaksi ka-
pealle kolmen jarven valiselle kannakselle melko korkealle penkereelle. Siitoonjarven kohdalla radal-
la on merkittava haitallinen vaikutus loma-asutukseen ja virkistyskayttoon soveltuville alueille. Ennen
Salon kaupunkialueelle saapumista rata halkoo ja kaventaa maakuntakaavan mukaista virkistysaluet-
ta. Lukkarinmaella rata pirstoo merkittavasti olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta ja kulttuurihis-
toriallisesti merkittavaa keskusta-alueen osaa. ®Kohtalainen kielteinen (Siitoonjarvi ja Lukkarinmaki:
suuri kielteinen).

ESA, Lahnajarvi-Siitoonjarvi (@asemaymparisto): Oikoradan tekninen/pitkan aikavalin asemavaraus.
Asemavaraus sijoittuu selvasti nykyisesta tiiviista taajamarakenteesta erilleen ja aseman vaatimaan
maankayton muutokseen ei ole maakunta- tai yleiskaavoituksessa varauduttu. Asemavaraus ei tukeu-
du olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen. Aseman vaatiman kayttajapotentiaalin lisayksen vai-
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Salo

kutukset nykyiseen kylarakenteeseen ja padasiassa loma-asutus- ja virkistyskaytossa olevalle alueel-
le olisivat merkittavat. Aseman vaatiman kasvupotentiaalin toteutuminen ei ole realistista pitkaan ai-
kaan. ®»Teknisten asemavarausten muutoksen suuruutta ei arvioida taman hankkeen yhteydessa

ESA, Suomusjarvi (@asemaymparisté): Oikoradan tekninen/pitkéan aikavalin asemavaraus.
Asemavaraus sijoittuu selvasti nykyisesta tiiviista taajamarakenteesta erilleen. Aseman vaatimaan
maankayton muutokseen on maakuntakaavoituksessa varauduttu kehittamisperiaatemerkinngin.
Aseman vaatiman kayttajapotentiaalin lisdyksen vaikutukset nykyiseen kylarakenteeseen olisivat paa-
osin haitalliset. Aseman vaatiman kasvupotentiaalin toteutuminen ei ole realistista pitkaan aikaan
(Salon nykyisen asemaymparistén vahvistaminen ja mahdollisen Halikon aseman toteutuminen ensi-
sijaista yhdyskuntarakenteen kannalta).

ESA, Muurla (asemaymparisté): Oikoradan tekninen/pitkan aikavalin asemavaraus. Asemavaraus
tukeutuu Muurlan taajamaan ja hanke saattaa edistaa pitkalla aikavalilla nykyisen taajaman ja mah-
dollisen tulevan asemaymparistén maankayton kehittamista. Aseman vaatimaan maankaytén muu-
tokseen on maakuntakaavoituksessa varauduttu kehittamisperiaatemerkinndin. Valjasti rakennetussa
maaseutumaisessa ymparistdssa aseman vaatima kayttajapotentiaali tarkoittaisi merkittavaa muu-
tosta nykytilanteeseen. Aseman vaatiman kasvupotentiaalin toteutuminen ei ole realistista pitkaan ai-
kaan. Teknisten asemavarausten muutoksen suuruutta ei arvioida taman hankkeen yhteydessa.

Rantarata Salon asema-Paimion raja (parannettu ratalinja): Olemassa oleva yksiraiteinen rata muu-
tetaan kaksoisraiteeksi. Hanke ei paaosin ole olemassa olevan tai suunnitellun maankayton kanssa
ristiriidassa. Hajalan oikaisulla ei merkittavaa vaikutusta yhdyskuntarakenteeseen tai maankayttéon.
®\/ahainen kielteinen.

Rantarata, Salo (@asemaymparistd): Olemassa oleva asema. Nopeammat yhteydet paakaupunkiseu-
dun ja Turun suuntiin luovat valillisesti edellytyksia kaupunkikehittamiselle ja kasvulle. Hanke tukee
kapasiteetin lisayksen osalta lahijunaliikenteen kaynnistamista Salon ja Turun valilla. = Suuri myoén-
teinen.

Rantarata, Halikon maakuntakaavan mukainen asemavaraus (asemaymparisto): Olemassa oleva
rata ja vanha asemapaikkakunta. Hanke tukee lahijunaliikenteen kdaynnistamista ja talta osin maakun-
takaavan tavoitteiden toteutumista. Asemavaraus ja lahiliikenteen kaynnistaminen edistaa Halikon
keskeisen alueen seka Halikko-Salo -akselin maankayton vahvistamista ja tiiviin ja kaupunkimaisen
vhdyskuntarakenteen kehittamista. Asemaymparistdn kasvupotentiaalia radan etelapuolella rajoitta-
vat Halikonjoen ympariston luonto- ja maisema-arvot. ® Suuri myoénteinen.

Paimio

Rantarata Salo-Turku (parannettu ratalinja)
Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan (Ve A)
Kriivarin oikaisukokonaisuus ja Toikkalan oikaisu, kaksoisraide oikaisujen valilla (Ve B)

Paimio (Rantaradan mahdollinen uusi lahijunaliikenteen asema, maakuntakaavassa osoitettu)

Kuntataso (molemmat vaihtoehdot A ja B):
Hanke tukee Turun kaupunkiseudun siten myos Paimion kaupungin elinvoimaisuutta ja elinkeinoela-
man tarpeita.

YVAn yhteydessa laaditussa ratateknisessa suunnitelmassa ei ole otettu kantaa paikallisjunaliiken-
teen asemapaikkoihin, vaan ratageometria on suunniteltu tassa vaiheessa nopeaa yhteytta varten.
Nopean yhteyden mydta lisaraide kuitenkin luo edellytyksia lahijunaliikenteen kdynnistamiseen ja
Paimion ja muiden lahijuna-asemien toteuttamiselle Salon ja Turun valilla. Arvioinnissa oletetaan, et-
ta jatkosuunnittelussa voidaan mahdollistaa maakuntakaavan asemavarausten toteuttaminen kunnan
maankayton kannalta keskeisella alueella. Lahiliikenteen my6dta mahdolliset valiasemapaikkakunnat
Halikko, Paimio, Piikki6, Littoinen ja Varissuo kytkeytyvat siten raideliikenteen valityksella tiiviimmin
toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taajamaketjuun.

Paimio

Paimio on vanhastaan ollut asemapaikkakunta. Hanke tukee kaupungin pyrkimysta saada henkildjuna-
liikenne jalleen toimimaan Paimion keskustasta, jolloin Paimion joukkoliikenneyhteydet monipuolistui-
sivat ja paranisivat merkittavasti. Raideliikenneyhteys ja asema parantaisivat erityisesti keskustan ja
siihen kytkeytyvien alueiden, mutta myds koko kunnan kehittamisedellytyksia.

Osa-aluetaso:

Ratahankkeen merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat taajamaan, joka sijaitsee yhdyskun-
tarakenteen, radan ja potentiaalisen paikallisjunaliikenteen aseman kannalta keskeisesti.
Paikallisjunaliikenteen asema mahdollistaisi taajaman maankaytén merkittavan tehostamisen ja tay-
dentamisen.

Paimion keskustan kohdalla ratateknisen suunnitelman mukaisten jarjestelyjen ansiosta ratakaytavan
tilantarve ei kasva tamanhetkisesta eika kaksoisraiteella ole talta osin vaikutuksia nykyiseen maan-
kayttoon. Paimion keskustan lansipuolella uusi raide sijoittuu nykyisen raiteen etelapuolelle, mika on
hyva ratkaisu keskustan ja siihen tukeutuvien asuntoalueiden (mm. Moisio) kannalta.

Kevolan-Kriivarin ja Toikkalan kohdalla, jotka sijoittuvat molemmin puolin Paimion keskustaa,

Rantaradan parantamisessa on kaksi vaihtoehtoa:
Uusi raide nykyisen rantaradan maastokaytavaan (ve A): Lisaraide sijoittuisi Kevolan-Kriivarin
kohdalla nykyisen paaraiteen etelapuolelle. Kevolan kohta sijoittuu maa- ja metsatalousvaltai-
seen ymparistoon eika lisaraiteella ole merkittavia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen. Kriivarin
kohdalla uusi raide sijoittuisi lLahemmaksi jo ennestaan radan lahella sijaitsevaa Kriivarin olemas-
sa olevaa asuinpientalojen aluetta. Sen sijaan etelapuolelle sijoittuva lisaraide ei vaikuttaisi ra-
dan pohjoispuolelle suunniteltuun asuinpientalojen alueeseen ja tyopaikkojen reservialueeseen.
Moisiosta Kaarinan rajalle rata sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiseen ymparistoon. Toikkalan
kohdalla paaraiteen etelapuolelle sijoittuva raide ei aiheuta merkittavia vaikutuksia maankayt-
téon. Yksittainen rakennuspaikka (Kasvala) jaa huomattavan lahelle rataa.
Rataoikaisut (ve B): Rataoikaisussa Kevolan kohta sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiseen ym-
paristdon, eika oikaisulla ole merkittavia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayt-
toon. Kriivarin kohdalla oikaisu sijoittuu kauemmaksi nykyisesta Kriivarin asuntoalueesta, ja viis-
taa vahaiselta osin suunniteltua uutta asuntoaluetta. Oikaisu kulkisi suunnitellun teollisuusalu-
een keskelta. Moisiosta Kaarinan rajalle rata sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiseen ymparistoon.
Toikkalan oikaisun kohdalla on kuitenkin melko paljon yksittaisia rakennuspaikkoja ja tilakeskuk-
sia, joihin oikaisu vaikuttaisi haitallisesti.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Parannettu Rantarata Salo-Turku Ve A (Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan):

Ratalinja: Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. Hanke ei paaosin ole olemas-
sa olevan tai suunnitellun maankayton kanssa ristiriidassa. ® Herkkyys vahainen.

Parannettu rantarata Salo-Turku Ve B (Kriivarin oikaisukokonaisuus ja Toikkalan oikaisu):
Ratalinja: Kriivarin oikaisukokonaisuus ja Toikkalan oikaisu, kaksoisraide oikaisujen valilla. Hanke ei
padosin ole olemassa olevan tai suunnitellun maankayton kanssa ristiriidassa. ® Herkkyys vahainen.

Paimion maakuntakaavan mukainen asemavaraus: Asemavarauksen lahiymparistossa (r=1,5 km)

on nykyisin noin 3 000 asukasta. 3 km sateella on lahes 7 800 asukasta ja 1700 tyopaikkaa.
Maakuntakaavan mukainen asemavaraus tukeutuu Vistan keskukseen ja nykyiseen yhdyskuntaraken-
teeseen. ® Herkkyys kohtalainen.

Muutoksen suuruus:

Parannettu rantarata Salo-Turku Ve A (Uusi raide nykyisen rantaradan maastokaytavaan). Ratalinja:
Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. Lisaraiteen rakentaminen ei ole ole-
massa olevan tai suunnitellun maankaytdn kanssa merkittavassa ristiriidassa. ® Vahainen kielteinen.
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Parannettu rantarata Salo-Turku Ve B (Kriivarin oikaisukokonaisuus ja Toikkalan oikaisu). Ratalinja:
Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi, oikaisun kohdalla vanha rata pure-
taan. Kriivarin kohdalla oikaisu viistaa vahaiselta osin suunniteltua uutta asuntoaluetta. Oikaisu kulki-
si suunnitellun teollisuusalueen keskelta. Toikkalan oikaisun kohdalla on useita yksittaisia asuinraken-
nuksia, joihin oikaisu vaikuttaisi haitallisesti. Kriivarin ja Toikkalan oikaisuja ei ole huomioitu yleis- tai
maakuntakaavoissa. ® Vahainen kielteinen.

Paimion maakuntakaavan mukainen asemavaraus

Asemaymparistd: Vanha asemapaikkakunta. Hanke luo kapasiteetin lisayksen osalta edellytyksia
Paimion lahijunaliikenteen asemalle (vanha asemapaikkakunta) ja tukee maakuntakaavan tavoitteiden
toteutumista. Asema ja lahijunaliikenteen kdynnistaminen tukevat tiiviin ja kaupunkimaisen yhdyskun-
tarakenteen kehittymista, luovat kysyntaa taydennysrakentamiselle ja parantavat kuntakeskuksen ja
koko kunnan kehittamisedellytyksia. Merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat kunnan nykyisiin ydina-
lueisiin. ®» Suuri myodnteinen.

Kaarina

Rantarata Salo-Turku (parannettu ratalinja)
Uusi raide nykyisen rantaradan maastokaytavaan (Ve A)
Piikkion oikaisu, kaksoisraide oikaisujen valilla (Ve B), Rantarata oikaisun kohdalla yksiraiteinen

Piikkié ja Littoinen (Rantaradan mahdolliset lahijunaliikenteen uudet asemat, molemmat maakunta-
kaavassa osoitettu)

Kuntataso (molemmat vaihtoehdot A ja B):
Hanke tukee Turun kaupunkiseudun ja siten myds Kaarinan kaupungin elinvoimaisuutta ja elinkeino-
elaman tarpeita.

YVAn yhteydessa laaditussa ratateknisessa suunnitelmassa ei ole otettu kantaa paikallisjunaliiken-
teen asemapaikkoihin, vaan ratageometria on suunniteltu tassa vaiheessa nopeaa yhteytta varten.
Nopean yhteyden mydéta lisaraide kuitenkin luo edellytyksia lahijunaliikenteen kdynnistamiseen ja
Piikkion ja Littoisten seka muiden lahijuna-asemien toteuttamiselle Salon ja Turun valilla. Arvioinnissa
oletetaan, ettd jatkosuunnittelussa voidaan mahdollistaa maakuntakaavan asemavarausten toteutta-
minen kunnan maankayton kannalta keskeisella alueella. Lahiliikenteen my6ta mahdolliset valiasema-
paikkakunnat Halikko, Paimio, Piikkio, Littoinen ja Varissuo kytkeytyvat siten raideliikenteen valityksel-
la tiiviimmin toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taajamaketjuun.

Henkildjunaliikenneyhteydet monipuolistaisivat ja parantaisivat Kaarinan joukkoliikenneyhteyksia
merkittavasti. Raideliikenneyhteys ja asemat parantaisivat erityisesti Piikkion ja Littoisten (vanhojen
asemapaikkakuntien) ja niihin kytkeytyvien alueiden kehittamisedellytyksid osana Turun kaupunkiseu-
tua. Maakuntakaavassa paikallisjunaliikenteen asema on osoitettu Piikkion keskustaan. Kaarinan kau-
punki on korostanut, etta raideliikenteen toimintaedellytykset tulee sailyttaa Piikkion taajamassa vaih-
toehtovalinnasta riippumatta.

My@os Littoisiin on osoitettu maakuntakaavassa asemavaraus. Hankevaihtoehdot A tai B ovat Littoisten
kohdalla samanlaisia. Mikali kuitenkin hankevaihtoehto B toteutuu, eika lahiliikenteen asemaa
Piikkidssa toteuteta, Littoisten merkitys Kaarinan ainoana lahiliikenteen asemana korostuisi yhdys-
kuntarakenteessa erityisesti.

Ratahankkeen suurimmat vaikutukset kohdistuvat Piikkion ja Littoisten taajama-alueille, jotka sijait-
sevat yhdyskuntarakenteen, radan ja potentiaalisten paikallisjunaliikenteen asemien kannalta keskei-
sesti. Piikkion ja Littoisten taajamiin sijoittuvat paikallisjunaliikenteen asemat mahdollistaisivat raide-
liikenteeseen tukeutuvan maankayton tehostamisen. Erityisesti Piikkion aseman lahiymparistossa on
paljon tiivistamispotentiaalia, kun taas Littoisten asema sijoittuu jo nykyiselldan tiiviin rakentamisen
alueelle.

Kaarina
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Osa-aluetaso:
Piikkion kohdalla Rantaradan parantamisessa on kaksi vaihtoehtoa:

Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan Ve A:
Valilla Paimion raja—-Piikkion keskusta Rantaradan ymparisté on maaseutumaista. Tiivimpaa ra-
kentamista on vasta Makarlan kohdalla. Radan etelapuolelle sijoittuva lisaraide ei aiheuta merkit-
tavaa haittaa maankaytolle, silla padosa asutuksesta sijoittuu talla kohdin radan pohjoispuolelle.
Mannistonmaen asutus sijaitsee jo nykyisellaan hyvin lahella ratakaytavaa.
Piikkion keskustassa kaksoisraiteen rakentamisessa hyodynnetaan nykyista rautatieliikenteen
aluetta: ratateknisessa suunnitelmassa kaksoisraide sijoittuu nykyisen keskiraiteen tilalle nykyi-
sen raiteen jaadessa pohjoisimmaksi raiteeksi. Ratapiha-alue ei nain levenisi ja nykyinen asema-
rakennus on mahdollista sailyttaa. Vaihtoehto tukee Piikkion taajamankeskeisten alueiden tayden-
nysrakentamista (osayleiskaavatyd vireilla).
Piikkion taajaman lansipuolella lisaraide sijoittuu paaradan etelapuolelle aina Varissuolle asti.
Haittaa nykyiselle asutukselle voi aiheutua etenkin Rungon alueella, jossa asutusta on hyvin lahel-
la rataa. Rungon ja Kellarimaen valilla radan etelapuoli on peltoaluetta.
Kellarimaen ja Lansi-Nunnan kohdalla yksittaisia rakennuksia sijoittuu lahelle rataa. Lakarin ja
Kellarimaden osayleiskaavassa, joka kasittaa radan etelapuoliset alueet, uutta pientaloasutusta on
osoitettu paikoin lahelle rataa. Alue sijaitsee edullisesti Piikkion keskustaan nahden ja silla voisi
olla esitettya enemman rakentamispotentiaalia.
Nunnasta alkaen kaupunkirakenne tiivistyy ja jatkuu tiiviina aina Kaarinan ja Turun rajalle saakka.
Littoisten asemavaraus sijoittuisi nykyisen kaytosta poistetun rautatieaseman kohdalle
Littoistentien ja Uuden Littoistentien risteysalueen tuntumaan. Radan etelapuoliseen Littoisten
asemaymparistoon (Tennus, Verkakyla) kohdistuu haitallisia vaikutuksia mm. asemarakennuk-
sen ja joidenkin pientalojen jaadessa lisaraiteen valittomaan laheisyyteen. Alueelle on Littoisten
osayleiskaavassa osoitettu myos taydennysrakentamista.
Vaihtoehdossa A rautatien aiheuttamat haitat keskittyvat nykyisen rantaradan yhteyteen. Oikaisua
ei toteutettaisi eika uuden ratakaytavan aiheuttamia lisahaittoja maankaytolle moottoritiekayta-
vassa aiheutuisi.

Piikkion oikaisu (Turun kaupunkiseudun maakuntakaavan mukainen ratkaisu) Ve B:
Uusi lahes 10 km pituinen kaksoisraide, jolta osin nykyinen Rantarata jaisi yksiraiteiseksi.
Rataoikaisu sijoittuu Piikkion taajaman kohdalla taajaman ulkopuolelle moottoritien kanssa sa-
maan maastokaytavaan oikaisun lantimmaista osaa lukuun ottamatta. Uuden ratalinjauksen seka
pitkdmatkaisen ja nopean liikenteen haitat keskittyisivat selvasti taajaman ulkopuolelle. Piikkitn
oikoratavarauksen ymparisto tarjoaa kaupunkiseudulle rataan ja Kehatiehen tukeutuvan logisti-
sesti edullisen ty6paikka-aluereservin (esim. Kirismaen alue, joka on jo kaavoitettu).
Toisaalta oikaisu voimistaisi moottoritien jo aiheuttamia haittoja. Oikaisun kohta on maa- ja
metsatalousvaltaista aluetta, jolla sijaitsee jonkin verran haja-asutusluonteista rakentamis-
ta. Uudesta radasta aiheutuu haittaa yksittaisille tilakeskuksille Hyykvuoren pohjoispuolella
(Metsarinne, Vehkamaki, Hykkavuori, Liuskala); Hepojoen kohdalla (Pussila), Jattavaljan kaakkois-
puolella (Mantyla, Teilamo, Kannisto, Myllyaho); Peltolassa ja Koroistenkankareen kohdalla (mm.
Kuusimaki, Lahteenkorva).

Molemmat hankevaihtoehdot mahdollistavat lilkkenndinnin Piikkién keskustan kautta kulkevalla
Rantaradalla.Piikkion taajaman kehittamisen kannalta olisi optimaalista, jos nopea yhteys ja sen vaa-
tima kaksoisraide sijoittuu moottoritiekaytavaan ja paikallisjunaliikenne kulkisi nykyista Rantarataa
Piikkion taajaman kautta.

Vaikutuskohteen herkkyys:
Parannettu rantarata Salo-Turku Ve A (Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan):
Ratalinja: Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. ® Herkkyys vahainen
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Parannettu rantarata Salo-Turku Ve B (Piikkion oikaisu)

Ratalinja: Oikaisun kohdalla ei ole ennestaan rataa ja oikaisu sijoittuu uuteen maastokaytavaan,
jossa kuitenkin on jo moottoritie. Moottoritien ja oikaisun linjaukset eroavat oikaisun lansipaassa.
» Herkkyys kohtalainen.

Piikkion maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisté: Aseman ldhiymparistossa (r=1,5 km) on nykyisin noin 3 200 asukasta. 3 km sateel-
la on 5700 asukasta ja 1000 tyopaikkaa. Maakuntakaavan mukainen asemavaraus tukeutuu Piikkion
keskustaan ja kunnan nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. ® Herkkyys kohtalainen.

Littoisten maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisté: Aseman lahiymparistdssa (r=1,5 km) on nykyisin lahes 4 400 asukasta. 3 km sateel-
la on 23 200 asukasta ja 4 700 tyopaikkaa. Maakuntakaavan mukainen asemavaraus tukeutuu kunnan
nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen. ® Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:

Parannettu rantarata Salo-Turku Ve A (Uusi raide nykyisen rantaradan maastokaytavaan). Ratalinja:
Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. Lisaraiteen rakentaminen ei ole ole-
massa olevan tai suunnitellun maankayton kanssa merkittavassa ristiriidassa lukuun ottamatta
Littoisten kohtaa, jossa lisaraide sijoittuu olemassa olevien rakennusten valittdmaan laheisyyteen.

®» Vahdinen kielteinen muutos (Littoisten kohdalla kohtalainen, vaikutukset tarkentuvat myéhemmis-
sa suunnitteluvaiheissa).

Parannettu rantarata Salo-Turku Ve B (Piikkion oikaisu).

Ratalinja: Oikaisun kohdalla ei ole ennestaan rataa. Oikaisu sijoittuu osittain samaan maastokayta-
vaan moottoritien kanssa. Oikaisu sijoittuu tiiviin yhdyskuntarakenteen ulkopuolelle, mutta sen la-
hiymparistoon jaa joitain asuinrakennuksia. Oikaisun kohdalla maakuntaakaavassa teollisuuden ja lo-
gistiikan kehittamisen kohdealuetta, maa- ja metsatalousaluetta seka virkistysaluetta. ® Kohtalainen
kielteinen muutos.

Piikkion maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisto: Vanha asemapaikkakunta. Hanke luo kapasiteetin lisayksen osalta edellytyksia
Piikkion lahijunaliikenteen asemalle ja tukee maakuntakaavan tavoitteiden toteutumista. Mahdollinen
asema ja lahijunaliikenteen kaynnistaminen tukevat tiiviin ja kaupunkimaisen yhdyskuntarakenteen
kehittymista, luovat kysyntaa taydennysrakentamiselle ja parantavat kunnan kehittamisedellytyksia
laajemminkin. Suurimmat vaikutukset kohdistuvat Piikkion taajama-alueille, jotka sijaitsevat keskei-
sesti yhdyskuntarakenteen kannalta.

VE A, VE B olettaen, etta asemavaraus Piikkion keskustassa toteutuu ® Suuri myénteinen muutos.

Littoisten maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisto: Vanha asemapaikkakunta. Hanke luo kapasiteetin lisdayksen osalta edellytyksia
Littoisten lahijunaliikenteen asemalle ja tukee maakuntakaavan tavoitteiden toteutumista. Asema ja
lahijunaliikenteen kaynnistaminen tukevat tiiviin ja kaupunkimaisen yhdyskuntarakenteen kehittymis-
ta, luovat kysyntaa taydennysrakentamiselle ja parantavat kunnan kehittamisedellytyksia laajemmin.
Suurimmat vaikutukset kohdistuvat Littoisten taajama-alueille, jotka sijaitsevat keskeisesti yhdyskun-
tarakenteen kannalta. Jos rantaradalle ei jaa liikennetta Piikkion kohdalla vaihtoehdossa B, Littoisten
aseman merkitys korostuisi entisestaan. ® Suuri myonteinen muutos, mikali lahijunaliikenneaseman
sijoittuminen Littoisten keskeisella alueella mahdollistetaan jatkosunnittelussa.

Turku

Parannettu Rantarata Salo-Turku (kaksoisraide nykyisen radan kanssa samassa maastokaytavassa)
Turku, Kupittaa (kauko- ja lahiliikenteen asemia)
Varissuo (Rantaradan mahdollinen lahijunaliikenteen uusi asema, maakuntakaavassa osoitettu)

Turku
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Kuntataso:
Hanke tukee Turun ja Turun kaupunkiseudun elinvoimaisuutta ja elinkeinoelaman tarpeita.

YVAn yhteydessa laaditussa ratateknisessa suunnitelmassa ei ole otettu kantaa paikallisjunaliiken-
teen asemapaikkoihin, vaan ratageometria on suunniteltu tassa vaiheessa nopeaa yhteytta varten.
Nopean yhteyden mydéta lisaraide kuitenkin luo edellytyksia l@ahijunaliikenteen kaynnistamiseen ja
Varissuon seka muiden lahijuna-asemien toteuttamiselle Salon ja Turun valilla. Arvioinnissa oletetaan,
etta jatkosuunnittelussa voidaan mahdollistaa maakuntakaavan asemavarausten toteuttaminen kun-
nan maankayton kannalta keskeisella alueella. Lahiliikenteen my6ta mahdolliset valiasemapaikkakun-
nat Halikko, Paimio, Piikki6, Littoinen ja Varissuo kytkeytyvat siten raideliikenteen valityksella tiiviim-
min toisiinsa ja asemanseutujen muodostamaan taajamaketjuun.

Nopean junayhteyden hanke ja sen tuoma lisakapasiteetti tukee Varissuon kehittamista kaupunkiseu-
dun merkittavana keskuksena ja joukkoliikenteen solmupisteena.

Osa-aluetaso:

Lisaraide sijoittuu paaradan etelapuolelle Kaarinan rajalta aina Varissuolle asti. Turun puolelle tultaes-
sa rata sijoittuu valjaan kaupunkirakenteeseen. Vaalantien tasoristeyksen itapuolella suhteellisen la-
hella rataa on olemassa olevaa pientaloasutusta, johon saattaa ratakaytavan leventyessa kohdistua
haitallisia vaikutuksia. Poistettavan Vaalantien tasoristeyksen jalkeen lisaraide siirtyy nykyisen radan
pohjoispuolelle joko ennen tai jalkeen Hurttivuoren pientaloalueen (kaksi vaihtoehtoa).

Hurttivuoren alueella (Palokarjenkatu-Rastaantie) pientalovaltaista asutusta on radan pohjoispuolel-
la l@himmillaan noin 40 m etadisyydella, kun taas radan etelapuoli on joko rakentamatonta tai valjasti
rakennettua teollisuusaluetta ja palvelujen ja hallinnon aluetta (tyopaikka-aluetta). Yhdyskuntaraken-
teen ja maankayton kannalta esitetty raiteenvaihto tulisi sijoittaa mahdollisimman lahelle liikennevay-
lien risteamiskohtaa (rata, vt 1, Skarppakullantie-Jaaninintie, Mustionkatu-Lemminkaisenkatu) ja mie-
luiten kokonaan Jaanintien lansipuolelle, jotta pohjoispuoliset Hurttivuoren (AP), Laukkavuoren (AK),
Mikkolanmaen (AP) seka Jaanintien ja radan kulmauksessa sijaitseva paivakoti saastyisivat suurimmil-
ta haitoilta. Kupittaalle saavutaan tyopaikka-alueen kautta ja lisaraide sijoittuu maankayton kannalta
suotuisasti nykyisen radan ja Helsingin valtatien (vt 1) valiin radan pohjoispuolelle. Kupittaan asemalla
lisaraide on sovitettu yhteen aseman nykyisen pohjoisen laituriraiteen kanssa.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Parannettu Rantarata Salo-Turku (Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan): Olemassa ole-
va yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. Hanke ei ole olemassa olevan tai suunnitellun maan-
kayton kanssa ristiriidassa. ® Herkkyys vahainen.

Varissuon maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisté: Aseman lahiymparistossa (r=1,5 km) on nykyisin 16 800 asukasta. 3 km sateella on
33 000 asukasta ja 10 000 tyopaikkaa. Maakuntakaavan mukainen asemavaraus tukeutuu kunnan ny-
kyiseen yhdyskuntarakenteeseen. ® Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:

Parannettu Rantarata Salo-Turku (Uusi raide nykyisen Rantaradan maastokaytavaan):

Olemassa oleva yksiraiteinen rata muutetaan kaksoisraiteeksi. Hanke ei ole olemassa olevan tai suun-
nitellun maankayton kanssa merkittavassa ristiriidassa. ® Vahainen kielteinen muutos.

Varissuon maakuntakaavan mukainen asemavaraus:

Asemaymparisto: Vanha seisaketaajama ja joukkoliikenteen kehitettava solmupiste. Hanke luo kapa-
siteetin lisayksen osalta edellytyksia Varissuon lahijunaliikenteen asemalle ja tukee maakuntakaa-
van tavoitteiden toteutumista. Mahdollinen asema ja lahijunaliikenteen kaynnistaminen tukevat tiiviin
ja kaupunkimaisen yhdyskuntarakenteen kehittymista ja luovat kysyntaa taydennysrakentamiselle.
Suurimmat vaikutukset kohdistuvat yhdyskuntarakenteen kannalta keskeisille alueille. ® Suuri myon-
teinen muutos.
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5.8.3 Vertailuvaihtoehdon 0+ vaikutukset Etela-Suomen
aluerakenteeseen

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liiken-
nejarjestelmassa, silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolman-
neksi suurimman kaupunkiseudun. Jo nykyisellaan junayhteys kau-
punkien valilla palvelee laajaa joukkoa ihmisia. Matka-aika paakau-
punkiseudun ja Turun ja Salon seutujen valilla ei lyhene nykyisesta
vertailuvaihtoehdoissa kuvatuilla toimenpiteillad (Inkoon rataoikaisu
ja kolme stabilointikohdetta Inkoo-Siuntio -valilla) ja kaupunkiseutu-
jen asumis- ja tyossakayntialueiden toiminnallinen kytkeytyminen on
nykyisenkaltainen.

Turun ja Salon seutujen kehitys on nykyisenkaltaista eika niiden ve-
tovoimaisuus perustu Helsingin suunnan nopeaan junayhteyteen.
Salo-Turku -valilla paikallisjunaliikenteen kehittaminen edellyttaa
nopean yhteyden tuomaa lisakapasiteettia, mita O+ -vertailuvaihto-
ehto ei tue. Paikallisjunaliikenteen kehittaminen ja uusien liikenne-
paikkojen (Turussa Varissuo, Kaarinassa Littoinen ja Piikkio, Paimio
seka Salossa Halikko) kayttoonotto Rantaradan nykyisella kapasi-
teetilla ei ole mahdollista. Kaarinassa ja Paimiossa ei talla hetkel-
la ole henkildliikenteen asemaa, joten kunnat jaavat kytkeytymat-
ta valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon. Paikallisjunaliikenteen
hyodyt jaavat saamatta Kaarinan ja Paimion lisaksi myds Turussa ja
Salossa, joihin on suunniteltu paikallisjunaliikennetta palvelevia ase-
mia. Vertailuvaihtoehto ei tue Varsinais-Suomen maakuntakaavojen
toteuttamista talta osin.

Jos Espoo-Salo -oikorataa ei toteuteta, joudutaan pohtimaan mui-
ta tapoja vastata seudun kasvupaineeseen kestavalla tavalla.
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa tehtyjen
rakennemallitarkastelujen mukaan nykyisiin ratoihin perustuva ra-
kenne vahvistaa nykyisten keskittymien roolia ja edistaa my0s yritys-
toiminnan keskittymista. Vertailuvaihtoehdon toteutuminen voi siten
vahvistaa Rantaradan kuntien kehittymista ja elinvoimaisuutta erityi-
sesti olemassa olevissa keskuksissa ja asemanseuduilla.

Uudellamaalla vaikutukset aluerakenteeseen riippuvat keskeises-
ti koko Uudenmaan vaesto- ja tydpaikkakasvusta. Lannen ratakay-
tavat -selvityksen (Lannen ratakaytavien (Rantarata ja ESA-rata)
maankayton tarkastelu ja vaikutusten arviointi, Uudenmaan liitto ja
Sitowise, 2020) mukaan Uudenmaan uusien asukkaiden ja tyopaikko-
jen sijainti voi painottua paakaupunkiseudulle, kuten kasvu 2010-lu-
vulla on tapahtunut. Taman kehityksen toteutuminen on todenna-
koista, jos paakaupunkiseudun ulkopuolisten keskusten tyopaikkatoi-
minta ei ole kaantynyt selvaan kasvuun.

Seudun kasvupaine voi purkautua kaikkiin Lansi-Uudenmaan keskuk-
siin, jos niiden kilpailukyky vahvistuu ja tyopaikat lisaantyvat. Lisaksi
tyonteon monipaikkaisuuden lisaantyminen voi tukea paakaupunki-

seudun ulkopuolella sijaitsevia asemapaikkakuntia, jos ne pystyvat
tarjoamaan vetovoimaisia asuin- ja tydskentely-ymparistoja.

Jos Uudenmaan kasvu on hidasta vuoteen 2050 asti, vertailuvaih-
toehto pystyy tarjoamaan riittavasti uusia asumismahdollisuuksia
Rantaradan asemien yhteydessa. Rakennetut asemayhdyskunnat so-
peutuvat heikon kysynnan vaikutuksiin paremmin kuin taysin uudet
alueet. Seudun hitaassa kasvussa Rantaradan vydhyke tiivistyisi va-
hitellen painottuen vetovoimaisimpien asemakeskusten ymparistoi-
hin etenkin Espoossa ja Kirkkonummella.

Jos Uudenmaan kasvu jatkuu nopeana vuoteen 2050 asti eika uusia
kasvusuuntia avaudu, etenkin Espoolle ja Kirkkonummelle tulee pai-
neita tiivistaa Rantaradan vyohyketta ja muita alueita enemman kuin
mihin nykyisissa suunnitelmissa on varauduttu. Jos Espoon kasvu jat-
kuu voimakkaana, on riski, etta 2030-luvun jalkeen asutusta sijoittuu
henkildautoriippuvaisille alueille muualle kuin ratojen varsille.

Vertailuvaihtoehto mahdollistaa Raaseporissa nykyisen kaltaisen
kehityksen, jossa kaupungista on raideyhteydet seka Helsingin etta
Turun suuntaan.

Vertailuvaihtoehdossa Lohjan, Vihdin ja Pohjois-Kirkkonummen kehi-
tys jatkuu nykyisen kaltaisena eivatka ne liity nopean radan valityk-
sella valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon. Toisaalta hankevaih-
toehdon toteutumatta jaaminen ei poissulje kaupunkiradan rakenta-
misen mahdollisuutta Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kaut-
ta Lohjalle. Kaupunkirakenne voi kehittya asemanseutuihin tukeutuen
seka nopeaan yhteyteen etta lahijunaliikenteeseen perustuen.

Myds Uusimaakaavan 2050 kaavaratkaisussa on varauduttu mah-
dollisuuteen, etta Espoo-Salo-oikorata toteutuu vaiheittain ensin
kaupunkiratana Lohjalle. Lohjan keskustaan suuntautuvan taajama-
junaliikenteen tarpeisiin on kaavaan osoitettu ESA-radalta erkane-
va lyhyt yhdysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle voimassa olevan maa-
kuntakaavan pohjalta. Uusimaakaavan ratkaisussa mahdollistetaan
siis seka kaukoliikenteen rata Helsinki-Turku -valilla etta taajamara-
ta Lohjan keskustaan. Taajamajunaliikenne Lohjan keskustaan edel-
lyttaisi Hanko-Hyvinkaa -radasta erkaantuvan n. 2,5 km pitkan ns.
teollisuusraiteen ottamista uudelleen liikennekayttdoon ja uudelleen
rakentamista - tama osuus ei sisally ESA-oikoradan yleissuunnitel-
maan. Radan liikenne on lakkautettu.
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Kuvaus Yksiraiteisen Rantaradan vahainen parantaminen (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikohdetta
Inkoo-Siuntio -valilld)

Kunta Rantarata VEO+
Rata ja asemat

Espoo Nykyinen Rantarata (ei muutoksia/parannuksia nykyisessa ratalinjassa Espoon alueella)

Asemat: Espoo, Kauklahti (ei muutoksia lahililkenteen asemissa)
Radan varrella sijaitsee myos 2016 lakkautettu, Kauklahden ja Masalan valissa sijaitseva Mankin ase-
ma.

Vireilla olevassa Pohjois- ja Keski-Espoon yleiskaavassa on varauduttu Lansiradan kehityskaytavaan
tukeutuvaan maankayttdon ja uuteen ratayhteyteen. Ratayhteyden toteuttamatta jaaminen kokonaan
vaikuttaisi merkittavasti alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitteluperiaatteisiin. Rakentamispaine
Kaupunkiradan, Rantaradan ja muiden ratakaytavien asemanseuduilla seka muilla kestavan liikkumi-
sen vybhykkeilla lisaantyisi.

Rantaradan asemanseuduilla on rakentamispotentiaalia/maankayton tehostamispotentiaalia asemi-
en vaikutuspiirissa, joka riittaa arviolta vuoteen 2040 (Lannen ratakaytavat -selvitys). Mikali nopean
yhteyden rataa ei rakenneta ja Espoon kasvu jatkuu voimakkaana, on riski, etta kasvua sijoittuu kes-
tavan liikkumisen alueen ulkopuolelle. Toisaalta nopean yhteyden hankkeen toteuttamatta jattami-
nen ei suoraan poissulje kaupunkiradan rakentamista Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kautta
Lohjalle. Kaupunkirakenne voi kehittya asemanseutuihin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahi-
junaliikenteeseen perustuen.

Vaikutuksia on Rantaradan osalta arvioitu tarkemmin (vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suu-
ruus) vain kdytossa olevien asemien osalta.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Lahiliikenteen palvelutaso ei paranee (nykyista tiheampi vuorovali ei toteu-
du, koska kaukojunat eivat poistu Rantaradalta. Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia
Rantaradan linjaukseen. ® Herkkyys vahainen.

Espoon keskus (asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa. ® Herkkyys suuri
Kauklahti (@asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa. ® Herkkyys suuri

ESA, Suunniteltu Hista (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys vahainen.

ESA, Suunniteltu Myntinmaki (@asemaymparisto): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta linjauksessa tai liikennoinnissa. Rata tehok-
kaassa kaytossa jo nykyisin.

Espoo, Kauklahti (asemaymparisté): Rakentamispaine Rantaradan varrella voi lisadntya, jos ESA-
rataa ei toteudu. Haasteet raideliikenteen palvelutason parantamisessa voivat toisaalta valillisesti
jossain maarin myos heikentaa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedellytyksia. Nykyisiin
ratoihin perustuva rakenne vahvistaa nykyisten keskittymien roolia ja niiden maankayton tiivistymista
ja taydentymista. ® Suuri myonteinen.

ESA, Suunnitellut Myntinmaki ja Hista (asemaymparisto): ® Ei muutosta nykyiseen maankayttdon.
Alueiden kehitys jatkuu nykyisenkaltaisina. Kunnassa on varauduttu Lansiradan kehityskaytavaan tu-
keutuvaan maankayttdon ja uuteen ratayhteyteen. Ratayhteyden toteuttamatta jaaminen kokonaan
vaikuttaisi merkittavasti alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitteluperiaatteisiin. (Suuri kielteinen
muutos suunniteltuun maankayttoon, jos nopea yhteys ja sen myota lahiliikenne Lohjalle ei toteudu.)

Kirkko-
nummi
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Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa)
Asemat: Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (ei muutoksia lahiliikenteen asemissa)

Radan varrella sijaitsee myos 2016 lakkautettu, Kauklahden ja Masalan valissa sijaitseva Luoman ase-
ma.

Lahiliikenteen palvelutason paranemisedellytyksia rajoittaa tiheasti lilkkenndity Rantarata, jolla on
edelleen myds kaukojunaliikennetta.

Kirkkonummen pohjoisosan merkitys Kirkkonummen yhdyskuntarakenteessa sailyy nykyiselldan ja
Kirkkonummen kehitys tukeutuu voimakkaammin Rantaradan vydhykkeeseen. Veikkola kytkeytyy
Espoon ja Turun suuntiin autoliikenteen valityksella (E18-moottoritie).

Vireilla olevassa Veikkolan alueen kasittavassa Pohjoisen Kirkkonummen lilkennekaytavan osayleis-
kaavassa on varauduttu oikoradan kehityskaytavaan tukeutuvaan maankayttoon ja uuteen rata-
yhteyteen. Ratayhteyden toteuttamatta jattaminen kokonaan vahentaisi Veikkolan rakennuspai-
netta, mutta ei vaikuttaisi laajemmin Kirkkonummen nykyisiin suunnitteluperiaatteisiin, joiden mu-
kaan Rantaradan kaytavaa kehitetaan voimakkaasti. Yhteydet Helsingin seka Turun ja Salon suuntaan
Pohjois-Kirkkonummelta sailyvat nykyisellaan.

Rantaradan asemanseuduilla on rakentamispotentiaalia/maankayttn tehostamispotentiaalia asemi-
en vaikutuspiirissa, joka riittaa arviolta vuoteen 2040 (Lannen ratakaytavat -selvitys). Mikali nopean
yhteyden rataa ei rakenneta ja Espoon kasvu jatkuu voimakkaana, on riski, etta kasvua sijoittuu kes-
tavan liikkumisen alueen ulkopuolelle. Toisaalta nopean yhteyden hankkeen toteuttamatta jattami-
nen ei suoraan poissulje kaupunkiradan rakentamista Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kautta
Lohjalle. Kaupunkirakenne voi kehittya asemanseutuihin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahi-
junaliikenteeseen perustuen.

Vaikutuksia on Rantaradan osalta arvioitu tarkemmin (vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suu-
ruus) vain kaytossa olevien asemien osalta.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Lahiliikenteen palvelutaso ei parane (nykyista tiheampi vuorovali ei toteu-

du, koska kaukojunat eivat poistu Rantaradalta). Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia
Rantaradan linjaukseen. ® Herkkyys vahainen.

Masala (asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.

Jorvas (asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.

Tolsa (@asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys suuri.

Kirkkonummi (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.

ESA, Suunniteltu Veikkola (asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta linjauksessa tai liilkenndinnissa. Rata te-
hokkaassa kaytossa jo nykyisin.

Masala, Jorvas, Tolsa, Kirkkonummi (asemaymparistot): Rakentamispaine Rantaradan varrella voi li-
saantya, jos ESA-rataa ei toteudu. Haasteet raideliikenteen palvelutason parantamisessa voivat toi-
saalta valillisesti jossain maarin myds heikentaa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedel-
lytyksia. Nykyisiin ratoihin perustuva rakenne vahvistaa nykyisten keskittymien roolia ja niiden maan-
kayton tiivistymista ja tdydentymista. ® Suuri myénteinen.

ESA, Veikkola (@asemaymparisto): Kirkkonummen pohjoisosan merkitys Kirkkonummen yhdyskunta-
rakenteessa sailyy nykyiselldan. Kehitys jatkuu nykyisenkaltaisena. ® Ei muutosta nykyiseen maan-
kayttéon. (Kohtalainen kielteinen muutos suunniteltuun maankaytté6n, jos nopea yhteys ja sen
myota lahiliikenne Lohjalle ei toteudu. Kunnassa on varauduttu oikoradan kehityskaytavaan tukeutu-
vaan maankdyttoon ja uuteen ratayhteyteen.)




Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

59

Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon
Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Siuntio

Parannettu Rantarata (stabilointi 2 km matkalla)
Asema Siuntio (ei muutoksia lahiliikenteen asemissa)

Lahiliikenteen palvelutason paranemisedellytyksia rajoittaa tiheasti lilkkenndity Rantarata, jolla on
edelleen myos kaukojunaliikennetta. Radan stabilointi 2 km matkalla ei vaikuta yhdyskuntarakentee-
seen tai maankayttéon.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Lahiliikenteen palvelutaso ei parane (nykyista tiheampi vuorovali ei toteu-
du, koska kaukojunat eivat poistu Rantaradalta). Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia
Rantaradan linjaukseen. ® Herkkyys vahadinen.

Siuntio (@asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa. ® Herkkyys vahainen.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata.® Ei muutosta linjauksessa tai lilkennéinnissa.

Siuntio (@semaymparisté): Rakentamispaine Rantaradan varrella voi lisadntya, jos ESA-rata ei toteu-
du. Siuntiossa on runsaasti rakentamispotentiaalia/maankaytén tehostamispotentiaalia aseman vai-
kutuspiirissa. Nykyisiin ratoihin perustuva rakenne vahvistaa nykyisten keskittymien roolia ja niiden
maankayton tiivistymista ja taydentymista. Asema sijaitsee keskeisesti Siuntion kuntakeskuksessa.
Haasteet raideliikenteen palvelutason parantamisessa voivat toisaalta valillisesti jossain maarin myos
heikentaa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedellytyksia. ® Kohtalainen myénteinen.

Inkoo

Parannettu Rantarata (stabilointi Tahtelan kohdalla 1,4 km matkalla sekéa radan oikaisu ja pohjavah-
vistus Inkoon aseman kohdalla ja lansipuolella 6,2 km matkalla)
Ei asemaa

Inkoossa ei pysahdy junia eika vaihtoehdolla ole merkittavia vaikutuksia Inkoon yhdyskuntarakentee-
seen tai maankayttéon. Radan stabilointi Tahtelassa 1,4 km matkalla ei vaikuta yhdyskuntarakentee-
seen tai maankayttéon. Radan oikaisu Inkoon aseman kohdalla ja lansipuolella 6,2 km matkalla tapah-
tuu enintaan noin 30 metrin paassa nykyisesta radasta, eika silla ole merkittavaa vaikutusta yhdys-
kuntarakenteeseen tai maankayttéon.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Ratalinjan muutokset eivat ole merkittavia maankayton tai alue- ja yhdyskunta-
rakenteen kannalta. ® Herkkyys vahainen.

Inkoon asema (vanha asemaymparisto): ® Herkkyys vahainen.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata, muutoksilla ei vaikutusta maankaytén tai alue- ja yhdys-
kuntarakenteen kannalta.

Inkoon asema (vanha asemaymparisté): Rakentamispaine Rantaradan varrella voi lisdantya, jos ESA-
rata ei toteudu. Inkoossa on runsaasti rakentamispotentiaalia/maankayton tehostamispotentiaalia
aseman vaikutuspiirissa. Nykyisiin ratoihin perustuva rakenne vahvistaa nykyisten keskittymien roo-
lia ja niiden maankaytdn tiivistymista ja taydentymista. Asema ei kuitenkaan tukeudu Inkoon paataaja-
maan ja tiiviiseen yhdyskuntarakenteeseen. Aseman avaaminen ei nykyisella kysynnalla ja Rantaradan
ruuhkaisuudesta johtuen ole realistista lahitulevaisuudessa. Haasteet raideliikenteen palveluta-

son parantamisessa voivat siis valillisesti jossain maarin myods heikentaa ratakaytavaan kytkeytyvien
alueiden kehittamisedellytyksia. = Vahainen myénteinen.

Raase-
pori

Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa)
Asema Karjaa (kaukoliikenteen asema)

Rantaradalla on edelleen kaukoliikennetta ja Karjaalta on kaukojunayhteydet Helsingin ja Turun suun-
tiin kuten nykyisinkin. Lansi-Uudenmaan kytkeytyminen Salon ja Turun kaupunkiseutuihin sailyy nykyi-
sellaan. Riskia raideyhteyden lakkaamiseen Karjaan ja Salon valilla ei ole, mika vaikuttaa positiivisesti
maankayton kehittamisedellytyksiin. Karjaan (ja muun Raaseporin) logistinen asema aluerakenteessa
sailyy nykyisellaan.

Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta. Vaihtoehto tukee
hankevaihtoehtoa paremmin Karjaan asemanseudun yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittamis-
ta.

Karjaa-Hanko -rata
Karjaan asemalta yhteys Hangon radalle, jossa Raaseporin puolella asemat Dragsvik, Tammisaari,
Skogby (Hangossa asemat Lappohja, Santala Hanko).

Vaihtoehto ei tuo muutoksia Karjaa—Hanko -radalle. Hangon ja Raaseporin suunnasta on yhteydet
Helsingin ja Turun suuntaan (Rantarata). Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto
vastaa nykytilannetta.

Hyvinkaa-Karjaa -rata
Ilman ESA-rataa Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myos pitkalla aikavalilla pelkkana tavaraliikenteen rata-
na. Henkildliikennetta Helsingin suuntaan ei voi toteuttaa ilman ESA-radan yhteysraidetta.

Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Vaikutuskohteen herkkyys:

Rantarata (ratalinja): Lahiliikenteen palvelutaso ei parane (nykyista tiheampi vuorovali ei toteu-
du, koska kaukojunat eivat poistu Rantaradalta). Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia
Rantaradan linjaukseen tai liikenngintiin. ®» Herkkyys vahainen.

Karjaa (@asemaymparisté): Olemassa oleva asema. Aseman lahiymparistéssa (r=1,5 km) noin 4500
asukasta ja yli 1700 tyopaikkaa. 3 km sateella on 8 000 asukasta ja yli 2 200 tydpaikkaa. Asema sijoit-
tuu yhdyskuntarakenteessa ja liilkennejarjestelmassa keskeisesti. ® Herkkyys suuri (olemassa oleva
asema).

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta.

Karjaa (@asemaymparisté): Karjaan ja Raaseporin kytkeytyminen Helsingin ja Turun suuntaan sai-

lyy nykyisellaan. Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.
Vaihtoehto tukee hankevaihtoehtoja paremmin Karjaan asemanseudun yhdyskuntarakenteen ja maan-
kayton kehittamista. ® Ei muutosta.

Vihti

Ei ESA-rataa (= ei henkildliikenteen rataa)

Vihdin kytkenta valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon jaa henkiléliikenteen osalta toteutumatta, ei-
ka kunnan vetovoimaisuus asumisen ja tyossakaynnin alueena perustu rataan. Vihti kytkeytyy Espoon
ja Turun suuntaan autoliikenteen valityksella (E18, Vanha Turuntie).

Nummelan kehittamisessa on varauduttu Lansiradan kehityskaytavaan ja Vihti—-Nummelan -asemaan
tukeutuvaan maankayttoon. Ratayhteyden toteuttamatta jattadminen kokonaan vaikuttaisi merkitta-
vasti alue- ja yhdyskuntarakenteen suunnitteluperiaatteisiin ja suunniteltuun maankayttéon. Vihti-
Nummela -aseman yhteyteen suunniteltu maankaytto jaa toteutumatta tai se toteutuu suunniteltua
valjempana.
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Vihti

Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Mikali ratayhteytta ei rakenneta, riskina on, etta Vihdin kasvu sijoittuu kestavan liikkumisen alueen ul-
kopuolelle. Toisaalta nopean yhteyden hankkeen toteuttamatta jattaminen ei suoraan poissulje kau-
punkiradan rakentamista Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kautta Lohjalle. Kaupunkirakenne

voi kehittya asemanseutuihin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahijunaliikenteeseen perustuen.

Hyvinkaa-Karjaa -rata
Ilman ESA-rataa Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myos pitkalla aikavalilla pelkkdna tavaraliikenteen rata-
na. Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Vaikutuskohteen herkkyys:
ESA, Suunniteltu Vihti-Nummela (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys suuri.
ESA, Suunniteltu Huhmari (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys vahéinen.

Muutoksen suuruus:

ESA, Vihti-Nummela ja Huhmari (@asemaymparistot): Nopean yhteyden rata jaisi toteutumatta eika
tassa mielessa suoria vaikutuksia nykyiseen maankayttéon ole. Alueiden kehitys jatkuu nykyisenkal-
taisina. ® Ei muutosta nykyiseen maankayttoon. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayt-
toon, jos nopea yhteys ja sen myodta nopea yhteys ja lahiliikenne Lohjalle ei toteudu.)

Lohja

€i ESA-rataa (= ei henkildliikenteen rataa)

Lohjan kytkenta valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon jaa henkildliikenteen osalta toteutumatta, ei-
ka kunnan vetovoimaisuus asumisen ja tydssakaynnin alueena perustu rataan. Lohja kytkeytyy Espoon
ja Turun suuntaan autoliikenteen valityksella (E18, Vanha Turuntie).

Lohjan kehittamisessa on varauduttu Lansiradan kehityskaytavaan ja Lempolan asemaan tukeutu-
vaan maankayttoon. Ratayhteyden toteuttamatta jattaminen kokonaan vaikuttaisi merkittavasti alue-
ja yhdyskuntarakenteen suunnitteluperiaatteisiin ja suunniteltuun maankayttdéén. Lohjansolmuun
(Lempolaan) radan varaan suunniteltu maankaytto jaa toteutumatta tai se toteutuu suunniteltua val-
jempana/kylamaisena.

Lempolan sijasta kasvu keskittyy Lohjan keskustaan ja muihin olemassa oleviin keskuksiin ja taaja-
miin. Mikali ratayhteytta ei rakenneta, riskina kuitenkin on, etta Lohjan kasvua sijoittuu kestavan liik-
kumisen alueen ulkopuolelle. Toisaalta nopean yhteyden hankkeen toteuttamatta jattaminen ei suo-
raan poissulje kaupunkiradan rakentamista Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kautta Lohjalle.
Kaupunkirakenne voi kehittya asemanseutuihin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahijunaliiken-
teeseen perustuen.

Hyvinkaa-Karjaa -rata

Ilman ESA-rataa Hanko-Hyvinkaa -rata sailyy myds pitkalla aikavalilla tavaraliikenteen ratana.
Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Salo

Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon
Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa = ei vastaavia parannuksia kuin nopean yh-
teyden vaihtoehdoissa)
Asema Salo

Salossa ja Salon seudulla vaikutukset saavutettavuuteen ja matka-aikoihin jaavat nykyisen kaltai-
siksi vertailuvaihtoehdoissa kuvatuilla toimenpiteilla (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikohdet-
ta Inkoo-Siuntio -valilla). Salon seudun kehitys on nykyisen kaltaista eika sen elinvoimaisuus ja veto-
voimaisuus perustu Helsingin suunnan nykyista nopeampaan junayhteyteen. Salo-Turku -valilla pai-
kallisjunaliikenteen kehittaminen edellyttaa nopean yhteyden tuomaa lisakapasiteettia, mita 0+ -ver-
tailuvaihtoehto ei tue. Paikallisjunaliikenteen kehittaminen ja uusien asemanseutujen toteuttaminen
Rantaradan nykyisella kapasiteetilla ei ole mahdollista. Yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn kannalta
vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Vaikutuskohteen herkkyys:

ESA, Suunniteltu Lahnajarvi-Siitoonjarvi (asemaymparist6): Kuten hankevaihtoehdossa. ® Herkkyys
vahainen.

ESA, Suunniteltu Suomusjarvi (asemaymparisto): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys vahainen.
ESA, Suunniteltu Muurla (asemaymparist6): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys vahainen.

Nykyinen Rantarata (ratalinja): Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia Rantaradan linjauk-
seen tai sen asemiin Salon alueella. Nopean yhteyden rata jaisi toteutumatta eika tdssa mielessa suo-
ria vaikutuksia nykyiseen maankayttoon ole. ® Herkkyys vahainen.

Salo (asemaymparistd): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys suuri.
Suunniteltu Halikko (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa # Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta.

Salo (@asemaymparistd): Salon kytkeytyminen Helsingin ja Turun suuntaan sailyy nykyisellaan.
Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta. ® Ei muutosta.

Suunniteltu Halikko (@asemaymparist6): Maakuntakaavan mukainen asemavaraus. Vertailuvaihtoehto
ei tue maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistamista. Ei asemaa. ® Ei muutosta nykyiseen
maankayttéén. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayttéon, jos nopea yhteys ja sen myota
lahiliikenne ei toteudu. Maakunnallisessa suunnittelussa on varauduttu paikallisjunaliikenneasemaan
ja siihen tukeutuvaan maankayttoén.)

Vaikutuskohteen herkkyys:
ESA, Suunniteltu Lempola (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.
ESA, Suunniteltu Nummi (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys vahainen.

Muutoksen suuruus:

ESA, Lempola ja Nummi (asemaymparist6ét): Nopean yhteyden rata jaisi toteutumatta eika tassa mie-
lessa suoria vaikutuksia nykyiseen maankayttdon ole. Alueiden kehitys jatkuu nykyisenkaltaisina. ® Ei
muutosta suhteessa nykytilaan. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayttéén, jos nopea
yhteys ja sen myota lahiliikenne Lohjalle ei toteudu.)

Paimio

Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no-
pean yhteyden vaihtoehdoissa)
Ei asemaa

Turun kaupunkiseudulla vaikutukset saavutettavuuteen ja matka-aikoihin jaavat nykyisen kaltai-
siksi vertailuvaihtoehdossa kuvatuilla toimenpiteilla (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikohdet-
ta Inkoo-Siuntio -valilla). Turun kaupunkiseudun kehitys on nykyisenkaltaista, eika Paimion elinvoi-
maisuus ja vetovoimaisuus perustu raideliikenteeseen. Salo-Turku -valilla paikallisjunaliikenteen ke-
hittaminen edellyttaa nopean yhteyden tuomaa lisakapasiteettia, mita 0+ -vertailuvaihtoehto ei tue.
Paikallisjunaliikenteen kehittaminen ja uusien asemanseutujen toteuttaminen Rantaradan nykyisella
kapasiteetilla ei ole mahdollista.

Paimiossa ei ole henkil6liikenteen asemaa. Turun asemalta ja Kupittaalta on kaukojunayhteys
Helsingin suuntaan kuten nykyisinkin. Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vas-
taa nykytilannetta.
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Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Vertailuvaihtoehto 0+ | Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon
Vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen suuruus

Paimio

Vaikutuskohteen herkkyys:

Nykyinen Rantarata (ratalinja): Vertailuvaihtoehdossa ei ole esitetty muutoksia Rantaradan linjauk-
seen Paimion alueella. Nopean yhteyden rata jaisi toteutumatta eika tdssa mielessa suoria vaikutuksia
nykyiseen maankayttoon ole. ® Herkkyys vahainen.

Suunniteltu Paimio (asemaymparisto): Kuten hankevaihtoehdossa. ® Herkkyys kohtalainen.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta.

Suunniteltu Paimio (asemaymparisté): Maakuntakaavan mukainen asemavaraus. Vertailuvaihtoehto
ei tue maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistamista. Ei asemaa. ® Ei muutosta nykyiseen
maankayttéén. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayttéén, jos nopea yhteys ja sen myéta
lahiliikenne ei toteudu. Maakunnallisessa suunnittelussa on varauduttu paikallisjunaliikenneasemaan
ja siihen tukeutuvaan maankayttoon.)

Kaarina

Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no-
pean yhteyden vaihtoehdoissa)
Ei asemaa

Turun kaupunkiseudulla vaikutukset saavutettavuuteen ja matka-aikoihin jaavat nykyisen kaltai-
siksi vertailuvaihtoehdossa kuvatuilla toimenpiteilla (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikohdet-
ta Inkoo-Siuntio -valilla). Turun kaupunkiseudun kehitys on nykyisenkaltaista, eika Kaarinan elinvoi-
maisuus ja vetovoimaisuus perustu raideliikenteeseen. Salo-Turku -valilla paikallisjunaliikenteen ke-
hittaminen edellyttaa nopean yhteyden tuomaa lisakapasiteettia, mita 0+ -vertailuvaihtoehto ei tue.
Paikallisjunaliikenteen kehittaminen ja uusien asemanseutujen toteuttaminen Rantaradan nykyisella
kapasiteetilla ei ole mahdollista.

Kaarinassa ei ole henkiléliikenteen asemaa. Turun asemalta ja Kupittaalta on kaukojunayhteys
Helsingin suuntaan kuten nykyisinkin. Yhdyskuntarakenteen ja maankaytén kannalta vaihtoehto vas-
taa nykytilannetta.

Turku Nykyinen Rantarata (ei muutoksia nykyisessa ratalinjassa = ei vastaavia radan parannuksia kuin no-
pean yhteyden vaihtoehdoissa lukuun ottamatta Turun ja Kupittaan valia)

Kaukoliikenteen asemat Turku ja Kupittaa

Turussa ja Turun kaupunkiseudulla vaikutukset saavutettavuuteen ja matka-aikoihin jaavat nykyisen
kaltaisiksi vertailuvaihtoehdoissa kuvatuilla toimenpiteilld (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikoh-
detta Inkoo-Siuntio -valilla). Turun ja ymparoéivan kaupunkiseudun kehitys on nykyisen kaltaista eika
sen elinvoimaisuus ja vetovoimaisuus perustu Helsingin suunnan nopeampaan junayhteyteen. Salo-
Turku -valilla paikallisjunaliikenteen kehittaminen edellyttda nopean yhteyden tuomaa lisakapasiteet-
tia, mita 0+ -vertailuvaihtoehto ei tue. Paikallisjunaliikenteen kehittaminen ja uusien asemanseutujen
toteuttaminen Rantaradan nykyisella kapasiteetilla ei ole mahdollista.

Turun asemalta ja Kupittaalta on kaukojunayhteys Helsingin suuntaan kuten nykyisinkin.
Yhdyskuntarakenteen ja maankayton kannalta vaihtoehto vastaa nykytilannetta.

Vaikutuskohteen herkkyys:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Vahainen.

Varissuon maakuntakaavan mukainen asemavaraus: Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta.

Suunniteltu Varissuo (asemaymparistd): Maakuntakaavan mukainen asemavaraus.
Vertailuvaihtoehto ei tue maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kdaynnistamista. Ei asemaa. ® Ei muu-
tosta nykyiseen maankaytt6on. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayttoon, jos nopea
yvhteys ja sen myota lahiliikenne ei toteudu. Maakunnallisessa suunnittelussa on varauduttu paikallis-

junaliikenneasemaan ja siihen tukeutuvaan maankayttoon.)

Vaikutuskohteen herkkyys:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. » Vahainen.

Suunniteltu Piikkid (asemaymparisté): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys kohtalainen.
Suunniteltu Littoinen (@asemaymparisto): Kuten hankevaihtoehdossa ® Herkkyys suuri.

Muutoksen suuruus:
Rantarata (ratalinja): Olemassa oleva rata. ® Ei muutosta.

Suunnitellut Piikkié ja Littoinen (asemaymparistét): Maakuntakaavan mukaiset asemavaraukset.
Vertailuvaihtoehto ei tue maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistamista. Ei asemia. ® Ei muu-
tosta nykyiseen maankayttoon. (Suuri kielteinen muutos suunniteltuun maankayttéon, jos nopea
yhteys ja sen myota lahiliikenne ei toteudu. Maakunnallisessa suunnittelussa on varauduttu paikallis-
junalilkenneasemaan ja siihen tukeutuvaan maankayttoon.)

5.9 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Oheiseen taulukkoon (Taulukko 5.10) on koottu hankevaihtoehdoittain ja kunnittain vaikutuskohteen
herkkyys ja suuruus, joiden kautta ristiintaulukoimalla on saatu vaikutuksen kokonaismerkittavyys.
Merkittavyytta on arvioitu erikseen ratalinjan ja asemaymparistdjen osalta.

Hankevaihtoehtojen A ja B erot ovat kuntatasolla tarkasteltuna varsin vahaisia Kaarinan Piikkiota lukuun
ottamatta. Mahdollisten oikaisujen kohdat, joihin vaihtoehtojen erot kiteytyvat, vaikuttavat koko kuntaan
suhteutettuna vain vahan ja pienella matkalla Salossa ja Paimiossa. Hajalan, Kevolan-Kriivarin ja Toikkalan
oikaisuilla (Ve B) tai lisaraiteella (Ve A) ei ole merkittavaa eroa vaikutuksissa yhdyskuntarakenteeseen.
Piikkiossa hankevaihtoehdoilla A ja B voi olla merkittava ero yhdyskuntarakenteen kehittymisen kannalta.

Myos vertailuvaihtoehdossa 0+ esitetyt muutokset vaikuttavat koko kuntaan suhteutettuna vain vahan ja
pienella matkalla Inkoossa ja Siuntiossa. Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen Inkoon rataoikaisulla ei ole.
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Taulukko 5.10 Yhdyskuntarakenne- ja maankdyttévaikutuksen merkittévyys.

Osa-alue

Vaikutus-

kohteen
herkkyys

Muutoksen
suuruus

Hankevaihtoehto A ja B (ratalinjan vaikutukset)

Vaikutuksen | Huomioita

merkitta-
Vyys

Espoo, ESA- Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen | Uusirata osin moottoritien kanssa eri maastokay-

rata tavassa, alueella yhteensovitettavia maankayt-
téintresseja

Espoo, nykyi- Vahainen Vahainen Vahainen Olemassa oleva rata (vain lahiliikennetta, kaukoju-

nen Rantarata

nat poistuvat)

Osa-alue

Kaarina, pa-
rannettu
Rantarata, Ve B

Vaikutus-

kohteen
herkkyys

Kohtalainen

Muutoksen
suuruus

Kohtalainen.
Jos
Rantaradalle
ei jaa lii-
kennointia

ja asemaa:
Suuri kieltei-
nen.

Vaikutuksen
merkitta-

vyys

Kohtalainen/
Suuri

Huomioita

Oikaisu uudessa ratakaytavassa:

Piikkion taajaman kehittamisen kannalta olisi opti-
maalista, jos nopea yhteys ja sen vaatima kaksois-
raide sijoittuu moottoritiekaytavaan (hankevaih-
toehto B) ja paikallisjunaliikenne kulkisi nykyista
Rantarataa Piikkion taajaman kautta.

Kirkkonummi,

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Uusi rata, asutusta paikoin melko runsaasti radan

Turku, paran-
nettu Rantarata

Vahainen

Kohtalainen

Vahainen

Olemassa oleva rata

ESA-rata lahiymparistéssa Hankevaihto- Rantarataa ja sen liikenndintia voidaan kehittaa palvelemaan paremmin maakunnallista liikku-
Kirkkonummi, VVahainen Vahainen Vahainen Olemassa oleva rata (vain lahiliikennetta, kaukoju- ehdon . m|st.arv.e’.c.ta,.m!ka on myonte|§ta asema.seut.u!?n kgh|ttam|sedellytyste"n"kannalullta. Uuden f."’" ..
nykyinen nat poistuvat) kokonais- dan ja lisaraiteiden rakentamisella on kielteisia vaikutuksia maankayttéon. Hyodyt maankaytolle
merkittavyys syntyvat asemista.
Rantarata o
(ratalinja)
Siuntio, nykyi- | Vahainen Vahainen Vahainen Olemassa oleva rata (vain lahiliikennetta, kaukoju- . . .. .
: Hankevaihtoehto A ja B (asemien ja asemavarausten vaikutukset)
nen Rantarata nat poistuvat)
Inkoo, nykyinen | Vahainen Vahainen Ei muutosta | Olemassa oleva rata (vain lahiliikennetta, kaukoju- Espogz o Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen U.USI asem?, alkl.eella rlSF.'.”ItaISIa/yhteenSOVItEtta_
. Myntinmaki via maankayttdintresseja
Rantarata nat poistuvat)
Raasepori, Vahainen Kohtalainen | Vahainen Olemassa oleva rata (vain Lahiliikennetts, kaukoju- Espoo: Hista Vahainen Kohtalainen | Vahainen Uusi asema irrallaan nykyisesta tiiviista rakentees-
. . . " - N ta
nykyinen nat poistuvat, mahdollista ostoliikennetta Saloon) a
Rantarata junia vahemman, olemassa olevan infran kaytto va- Espoo: Espoon | Suuri Kohtalainen | Suuri Olemassa olevat asemat, lahililkenteen palveluta-
henee keskus so paranee (nykyista tiheampi vuorovali kaukoju-

Vihti, ESA-rata | Kohtalainen |Kohtalainen | Kohtalainen | Uusirata moottoritien kanssa eri maastokaytavas- Espoo: Suuri Kohtalainen | Suuri nien poistuessa Rantaradalta) a kehlttamljsedelly—

e ) . s oo e . tykset paranevat (yhteys Turun suuntaan jo ennes-

sa, joitakin rakennuksia radan lahiymparistossa Kauklahti

Lohja, ESA-rata

Kohtalainen

Vahainen

Vahainen

Uusi rata padosin samassa maastokaytavassa
moottoritien kanssa, jonkin verran asutusta/muu-
tama asutuskeskittyma radan lahiymparistdssa

Kirkkonummi:
Masala

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kirkkonummi:

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

taan vaihdollinen, ei muutosta)

Salo, ESA-rata | Kohtalainen |Kohtalainen | Kohtalainen | Uusirata, Lukkarinmaella rata pirstoo merkittavasti Jorvas
E]p"a.lkom va- o.le.mas.sa c.>leva.a yhd\./sliurlt?rakennetta ja kulttuu- Kirkkonummi: Suuri Kohtalainen | Suuri
ainen, rihistoriallisesti merkittavaa keskusta-alueen osaa.
Lukkarin- Tolsa
maella suuri) Kirkkonummi: Suuri Kohtalainen | Suuri
Salo, parannet- | Vahainen (ve | Vahainen (Ve | Vahainen Olemassa olevan radan parannus. Yksittaisia ra- Kirkkanummen
tu Rantarata A= Ve B) A=\Ve B) kennuksia radan lahiymparistdssa. Hajalan oikai- as
sulla ei merkittavaa vaikutusta yhdyskuntaraken- Kirkkonummi: Kohtalainen | Suuri Suuri Uusi asema nykyisessa rakenteessa
teeseen. Ve B paikallisella tasolla parempi. Veikkola
Paimio, paran- | Vahainen Vahainen (Ve | Vahainen Kevolan-Kriivarin ja Toikkalan oikaisulla ei mer- Siuntio: Vahainen Vahainen VVahainen Olemassa oleva asema, lahiliikenteen palveluta-
nettu Rantarata | (VeA=VeB) |A=VeB) kittavaa vaikutusta yhdyskuntarakenteeseen. Siuntion as so voi parantua, jos kysyntaa on (nykyista tiheam-
Paikallisella tasolla Kevolassa ei eroja A:n ja B:n va- pi vuorovali kaukojunien poistuessa Rantaradalta)
Lilla, Kriivarissa B parempi, Toikkalassa A parempi. a kehittamisedellytykset paranevat (yhteys Turun
Kaarina, pa- Vahainen Vahainen Vahainen Olemassa oleva rata: suuntaan jo ennestéan vaihdollinen, ef muutosta)
rannettu Jos kahdella ratakaytavalla lilkkenndinti ei ole mah- Inkoo: ei ase- VVahainen VVahainen VVahainen Ei asemaa, kehittamisedellytykset paranevat
Rantarata, Ve A dollista, hankevaihtoehto A tukee hankevaihtoeh- maa
toa B paremmin mahdollista paikallisjunaliikenteen
kaynnistamista ja Piikkion keskustan lisarakenta- Raasepori: Suuri Kohtalainen [ =iLildl Yhteydet Helsingin suuntaan sailyvat. Yhteydet
mista. Karjaa Salon ja Turun suuntaan heikkenevat merkittavasti.

Ennestaan suora yhteys Turun suuntaan.
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Vaikutus- Muutoksen | Vaikutuksen | Huomioita
kohteen suuruus merkitta-
herkkyys Vyys

Vaikutuksen | Huomioita Osa-alue

merkitta-

Muutoksen
suuruus

Osa-alue Vaikutus-

kohteen
herkkyys Vyys

Vihti: Vihti- Suuri Suuri Suuri Uusi asema nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen ja Hankevaihto- Raaseporissa kuitenkin yhteydet Salon ja Turun suuntaan heikkenevat merkittavasti kaukoju-
Nummela paakeskukseen tukeutuen ehdon nien poistuessa Rantaradalta. Karjaan asemalla on nykyisin keskeinen sijainti seudun liiken-
Vihti: Huhmarin | Vahainen Kohtalainen | Vahainen Uusi asemavaraus nykyisen yhdyskuntarakenteen kokor'1a|f.- nejarjestelmassa sen pa‘lvgllessa“lala.ja"n alueen l||kkum|sta!'pe|ta (Tammlsaarl, Karjaa, ROhla' .
merkittavyys Inkoo, Hanko). Raaseporin ja ymparoivan alueen kytkeytyminen Salon ja Turun kaupunkiseutui-
asemavaraus reunalle . . . : S . .
(asemat) hin heikkenee. Karjaan keskeinen asema aluerakenteessa voi heiketa heikkenevien yhteyksi-

Uusi asema laajentaa nykyista yhdyskuntaraken-
netta. Lohja kytkeytyy valtakunnalliseen raidelii-
kenneverkkoon.

en vuoksi. ESA-radan pitkan aikavalin asemavaraukset Lohjalla ja Salossa eivat tukeudu nykyi-
seen taajamarakenteeseen Muurlaa lukuun ottamatta, ja niiden kayttajapotentiaali on heikko.

Lohja: Lempola | Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen

Vertailuvaihtoehto 0+ (ratalinjan vaikutukset)

Lohja: Nummen | Vahainen Ei nopean Ei nopean Nummi, Lahnajarvi-Siitoonjarvi, Suomusjarvi: Uusi . . . .
. . . . Espoo, ESA- Eirataa Ei rataa Ei muutos- Ei rataa
asemavaraus hankkeen hankkeen asemavaraus, joka ei tukeudu nykyiseen taajamara- ,
. . . rata ta nykytilan-
suora vaiku- | suoravaiku- | kenteeseen. Muurla: Varaus sijoittuu Muurlan ole-
. - teeseen
tus. tus. massa olevan taajaman etelapuolelle.
s . . Espoo, nykyi- Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai
Salo, Vahainen Ei nopean Ei nopean s . . . . .. e
Hankkeen valillisena vaikutuksena syntyvat tekni- nen Rantarata ta nykytilan- | lilkkenndinnissa.
Lahnajarven- hankkeen hankkeen e e
.. . . set/pitkan aikavalin asemavaraukset, joiden toteu- teeseen
Siitoonjarven suora vaiku- | suora vaiku- ) ) . . . S
tuminen nykyisella kasvuvauhdilla ei ole realistista . . . . . .
asemavaraus tus. tus. e . . Kirkkonummi, Eirataa Ei rataa Ei muutos- Eirataa
pitkdaan aikaan. Asemaympariston nykyisen asukas- ,
s . . e e e . ; ESA-rata ta nykytilan-
Salo, Vahainen Ei nopean Ei nopean maaran lisaantyminen aseman vaatimalle tasolle teeseen
Suomusjarven hankkeen hankkeen voi alue- ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvien
asemavaraus suora vaiku- | suoravaiku- | vaikutusten kannalta olla myds kielteista aseman Kirkkonummi, Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai
tus. tus. sijoittuessa maaseutumaiselle/harvaan rakenne- nykyinen ta nykytilan- | lilkkenndinnissa.
s . . tulle alueelle nykyisesta keskusverkosta erilleen. Rantarata teeseen
Salo: Muurlan | Vahainen Ei nopean Ei nopean . . . .
Teknisten asemavarausten vaikutusta ei arvioida - s . . . e o
asemavaraus hankkeen hankkeen . N Siuntio, paran- | Vahainen Ei merkit- Ei merkitta- | Olemassa oleva rata, maankayton kannalta muu-
. . taman hankkeen yhteydessa. v v . e
suora vaiku- | suora vaiku- nettu Rantarata tavaa muu- | vaa muutos- | tokset eivat merkittavia.
tus. tus. tosta ta nykytilan-
Salo: Salon as Suuri Suuri Suuri Olemassa oleva asema teeseen
Salo: Halikko Suuri Suuri, vanha | Suuri Asemavaraus maakuntakaavan mukainen Inkoo, paran- KSRl Ei merkit- Ei merkitta- | Olemassa oleva rata, maankayton kannalta muu-
. nettu Rantarata tavaa muu- | vaa muutos- | tokset eivat merkittavia.
asemapaik- tosta ta nykytilan-
kakunta vy
teeseen
Paimio: Paimio | Kohtalainen | Suuri, vanha | Suuri Asemavaraus maakuntakaavan mukainen . s . . . . .
acemapaik- Raasepori, Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai
nykyinen ta nykytilan- | lilkkenndinnissa.
kakunta
Rantarata teeseen
Kaarina: Piikkio | Kohtalainen Suurl,var]ha Suuri Asemavaraus maakuntakaavan mukainen Vihti ESA-rata | Ei rataa Ei muutosta | Ei muutos- Ei rataa
CEEIE[ELS ta nykytilan-
kakunta iy
teeseen
Kfaar!na: Suuri Suuri, vanha | Suuri Asemavaraus maakuntakaavan mukainen Lohja, ESA-rata | i rataa Ei muutosta | Ei muutos- Ei rataa
Littoinen asemataa- .
. ta nykytilan-
jama
teeseen
Turku: Varissuo | Suuri Su.url, vanha | Suuri Asemavaraus maakuntakaavan mukainen Salo, ESA-rata | Ei rataa Ei muutosta | Ei muutos- Eirataa
seisaketaa- .
. ta nykytilan-
jama
teeseen
Hankevaihto- Molemmat hankevaihtoehdot luovat edellytyksia uusien keskusten ja asemapaikkakuntien . s . . . . .
. . o) e .. . . . Salo, nykyinen | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai
ehdon kytkeytymiselle valtakunnalliseen henkiléjunaliikenteeseen ja parantavat siten naiden kehit- . .. N
. o N . . P . Rantarata ta nykytilan- | lilkkennoinnissa.
kokonais- tamisedellytyksia. Mly6s olemassa olevien asemanseutujen kehittamismahdollisuudet parane- teeseen
merkittavyys vat nopeampien yhteyksien ja raideliikenteen paremman palvelutason ansiosta.
(asemat) Paimio, nykyi- | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai
nen Rantarata ta nykytilan- | lilkkenndinnissa.
teeseen
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Osa-alue

Vaikutus-

kohteen

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkitta-

Huomioita

Osa-alue

Vaikutus-
kohteen

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkitta-

Huomioita

herkkyys

\AASS

herkkyys

Vyys

Kaarina, nykyi- | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai Vihti: Huhmarin | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
nen Rantarata ta nykytilan- | lilkkenndinnissa. asemavaraus (ei rataa eika | ta nykytilan-
teeseen asemaa) teeseen
Turku, nykyi- Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva rata, ei muutosta linjauksessa tai Lohja: Lempola | Kohtalainen | Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
nen Rantarata ta nykytilan- | lilkkenndinnissa. (ei rataa eika | ta nykytilan-
Kupittaalle teeseen asemaa) teeseen
Hankevaihto- 0+ -vaihtoehdossa esitetyt muutokset ratalinjaan eivat vaikuta lainkaan maankayttoon tai ne Lohja: Nummen | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
ehdon koko- eivat ole maankayton ja alue- ja yhdyskuntarakenteen kannalta merkittavia. asemavaraus (ei rataa eika | ta nykytilan-
naismerkitta- asemaa) teeseen
vyys (ratalinja) Salo, Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Vertailuvaihtoehto 0+ (@asemien ja asemavarausten vaikutukset) Lahnajarven- (ei rataa eika | ta nykytilan-
Espoo: Kohtalainen | Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa Siitoonjarven asemaa) teeseen
L . o . asemavaraus
Myntinmaki (ei rataa eika | ta nykytilan-
asemaa) teeseen Salo, Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Espoo: Hista Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa Suomusjarven (ei rataa eikd | ta nykytilan-
. o . asemavaraus asemaa) teeseen
(ei rataa eika | ta nykytilan-
asemaa) teeseen Salo: Muurlan | Vahainen Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
. . ; . i ika kytilan-
Espoo: Espoon | Suuri Suuri Suuri Olemassa oleva asema. Rakentamispaine asemavaraus (ei rataa eika | ta nykytilan
Dl e e . asemaa) teeseen
keskus Rantaradan varrella voi lisaantya, jos ESA-rata ei
toteudu. Lannen ratakaytavat -selvityksen mukaan Salo: Salon as Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva asema
asemanseudut pystyvat ottamaan kasvua vastaan ta nykytilan-
arviolta vuoteen 2040 saakka. teeseen
Espoo: Suuri Suuri Suuri ! Salo: Halikko Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Kauklahti (eiasemaa) | ta nykytilan-
Kirkkonummi: Kohtalainen | Suuri Suuri ! teeseen
Masala Paimio: Paimio | Kohtalainen | Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Kirkkonummi, | Kohtalainen |Suuri Suuri " (eiasemaa) | ta nykytilan-
teeseen
Jorvas
. . ; . . " Kaarina: Piikkio | Kohtalainen | Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Kirkkonummi, Suuri Suuri Suuri . .
(eiasemaa) | ta nykytilan-
Tolsa
teeseen
Kirkk i: i i i " , . . . . . .
ronummi IV S S Kaarina: Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Kirkkonummen o . .
as Littoinen (ei asemaa) | ta nykytilan-
teeseen
K|r.kkonumm|: el E|.muutosjca“ Ei muutc?s— Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa Turku: Varissuo | Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa
Veikkola (ei rataa eika | ta nykytilan- . X
(eiasemaa) | ta nykytilan-
asemaa) teeseen
teeseen
Siuntio: Vahainen Kohtalainen | Vahainen Olemassa oleva asema. Rakentamispaine . . . .
L Sk e . Turku: Kupittaa | Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva asema
Siuntion as Rantaradan varrella voi lisaantya, jos ESA-rata ei .
ta nykytilan-
toteudu.
teeseen
Inkoo: ei - Vahai Vahai Vahai Ei . Rakentamispaine Rant lw . . . . . .
r:ago erase anamnen ananen anamen v:)?i;ani éaioeSnEaSrA‘l_I?ap:\;n; toalr;uadruadan varretia Hankevaihto- Jos ESA-rataa ei toteuteta, Uudellamaalla joudutaan pohtimaan muita tapoja vastata seu-
ya, ) . ehdon dun kasvupaineeseen kestavalla tavalla. Vertailuvaihtoehdon toteutuminen voi vahvistaa
Raasepori: Suuri €i muutosta | Ei muutos- Olemassa oleva asema. Raaseporin kytkeytyminen kokonais- Rantaradan kuntien kehittymista ja elinvoimaisuutta erityisesti olemassa olevissa keskuksis-
Karjaa ta nykytilan- | Helsingin ja Turun suuntiin sailyy nykyisellaan. merkittavyys sa ja asemanseuduilla. Salon seudulla ja Turun kaupunkiseudulla, jos lisaraidetta ei rakenne-
teeseen ta, vanhoja asemanseutuja, joilla on nykyista kayttajapotentiaalia ja kehittamisedellytyksia, ei
Vihti: Vihti Suuri Ei muutosta | Ei muutos- Ei muutosta nykytilanteeseen, ei asemaa saada paikallisjunaliikenteen piiriin ja kehitys niissa jatkuu nykyisenkaltaisena.
Nummela (ei rataa eika | ta nykytilan-
asemaa) teeseen
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5.10 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Radan haitallisia vaikutuksia nykyiseen maankayttoon kuten asuin- ja
lomarakennuksiin voidaan lieventaa radan sijainnin suunnittelulla ja
meluntorjuntarakenteilla.

Kunnat ja kaupungit pystyvat ohjaamaan alue- ja yhdyskuntaraken-
teen toteutumista maapolitiikan ja kaavoituksen avulla. Niiden avulla
on mahdollista pyrkia mydnteiseen alue- ja yhdyskuntarakenteen to-
teuttamiseen ja estaa tai lieventaa haitalliseen yhdyskuntarakentee-
seen johtavaa kehitysta.

Hankkeen toteutuessa olemassa olevan ratainfran yllapitaminen ja
lahijunaliikenndinti Karjaan ja Salon valilla (hankevaihtoehdot A tai
B) seka Piikkiossa myos keskustan kautta kulkevalla rataosuudella
(hankevaihtoehto B) lieventaisi hankkeen aiheuttamia haitallisia vai-
kutuksia alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon.

511 Epavarmuustekijat

Uuden ja parannettavan radan (ratalinjan/raiteiden) vaikutukset
maankayttoon ovat paaosin suoria, mutta asemien maankayttéon
liittyvat merkittavimmat vaikutukset ovat valillisia ja riippuvat aluei-
denkayton suunnittelun tavoitteiden lisaksi muista toteuttamista oh-
jaavista tai toteuttamiseen vaikuttavista tekijoista.

Hankkeen vaikutuksia alue- ja yhdyskuntarakenteeseen on arvioitu
vaestdennusteiden ja radan varren kuntien ja kaupunkien aseman-
seutuja koskevien suunnitelmien perusteella. Maakuntien ja kunti-
en vaestdennusteiden ja suunnitelmien toteutumiseen liittyy epavar-
muutta. Epavarmuutta liittyy myds siihen, mika on asemanseutujen
uusien asuntojen ja tyopaikkarakentamisen kysynta, miten asukas- ja
tyopaikkamaarat toteutuvat ja mika on toteutumisen aikataulu. Alue-
ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvissa vaikutuksissa hankealuet-
ta peilataan koko kuntaan, seutuun, maakuntaan ja Etela-Suomeen,
jotka my6s muiden hankkeiden ja toimenpiteiden vaikutuksesta kehit-
tyvat ja muuttuvat.

Epavarmuutta liittyy myos likkenteen suunnittelun tueksi laadittuihin
vaestoskenaarioihin ja kysyntaennusteisiin seka lilkkenndinnin toteu-
tumiseen arvioidulla tavalla. Liikenndinnin jarjestamisella, pysahtyy-
ko juna ja miten usein, on keskeinen vaikutus asemanseudun kehit-
tamisedellytyksiin ja siten maankayttoon. Liikennoitsija lopulta rat-
kaisee toteutuneen kysynnan (matkustajamaarien) pohjalta, syntyy-
ko liikkenndinnin kaynnistamiseen tai parantamiseen edellytyksia.

Arviointi hankevaihtoehtojen osalta perustuu oletukseen, etta Karjaa-
Salo -valilla ei ole enaa henkildjunaliikennetta kaukojunien siirtyessa

oikoradalle. Vaylavirastolta arvioinnin yhteydessa saadun lahtotie-
don mukaan matkustajamaarat talla yhteysvalilla ovat suhteellisen
pienia ja joukkoliikenteen palvelutason yllapitamista tullaan arvioi-
maan korvaavalla ja kohdennetulla bussiliikenteella. Olemassa ole-
van radan kaytostapoistoon ja vastaavasti kunnossapitoon ja liiken-
noinnin jarjestamismahdollisuuksiin (esim. ostoliikenne) liittyy kui-
tenkin merkittavaa epavarmuutta.

Radan suunnittelu on eri vaiheissa Espoo-5Salo ja Salo-Kupittaa va-
leilla. Espoo-5Salovalilla laaditussa yleissuunnitelmassa on selvitet-
ty tulevien valiasemien sijainnit, mika Salo-Turku valilla jaa myohem-
paan suunnitteluvaiheeseen. Vaikka valiasemat ja lahiliikenteen jar-
jestaminen eivat suoraan kuulu nopean yhteyden hankkeeseen, nii-
ta ei voi pitaa siita myodskaan kokonaan erillisena kysymyksena.
Epavarmuus radan tarkasta sijainnista, liikenndinnin jarjestamisesta
ja asemien toteutumisesta hankaloittaa ja viivastyttaa kuntakaavoi-
tusta ja kuntien maakayton kehittamista.

ESA-radan yleissuunnitelmassa on osoitettu Espoo-Salo -oikoradal-
ta (Vihti-Nummela -aseman lansipuolelta) erkaneva lyhyt yhdysrata
Hanko-Hyvinkaa -radalle Lohjan keskustaan suuntautuvan taajama-
junaliikenteen tarpeisiin voimassa olevan maakuntakaavan pohjalta.
Vireilla olevassa maakuntakaavaratkaisussa on varauduttu mahdol-
lisuuteen, etta Espoo-Salo -oikorata toteutuu vaiheittain ensin kau-
punkiratana Lohjalle. Maakuntakaavan ratkaisussa mahdollistetaan
siis seka kaukoliikenteen rata Helsinki-Turku valilla etta taajamara-
ta Lohjan keskustaan. Taajamajunaliikenne Lohjan keskustaan edel-
lyttaisi Hanko-Hyvinkaa -radasta erkaantuvan lakkautetun, n. 2,5 km
pitkan ns. teollisuusraiteen ottamista uudelleen liikennekayttoon ja
uudelleen rakentamista - tama osuus ei sisally ESA-oikoradan yleis-
suunnitelmaan.

512 Johtopaatokset
Hankevaihtoehdot

Helsinki-Turku -yhteysvalilla on strateginen merkitys Suomen liiken-
nejarjestelmassa, silla se yhdistaa maan suurimman ja maan kolman-
neksi suurimman kaupunkiseudun. Nopea junayhteys kaupunkien va-
lilla tulee toteutuessaan palvelemaan laajaa joukkoa ihmisia. Matka-
aika paakaupunkiseudun ja Turun ja Salon seutujen valilla lyhenee
nykyisesta, mika edistaa kaupunkiseutujen asumis- ja tydssakaynti-
alueiden toiminnallista kytkeytymista. Samalla hanke tukee muiden
radan varren kaupunkien ja kuntien maankayttéa mahdollistaessaan
junan pysahtymisen myos valiasemapaikkakunnilla.

Hanke tukee osaltaan Etela-Suomen kilpailukyvyn parantamista ja
hankkeesta hyotyvien alueiden ja yhdyskuntien kehittymista elinvoi-
maisina. Alueiden valisella verkottumisella ja yhteistyolla voidaan
vahvistaa alueiden toimintaedellytyksia ja vetovoimaa. Uudenmaan

2. vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa tehtyjen rakenne-
mallitarkastelujen mukaan uudet radat laajentavat hyvan saavutet-
tavuuden piirissa olevaa yritystoiminnan ydinaluetta. Hanke luo edel-
lytyksia uusien kaupunkien ja keskusten kytkeytymiselle valtakun-
nalliseen henkiléjunaliikenteeseen ja edistaa siten naiden tydpaikko-
jen, palvelujen ja vapaa-ajan alueiden saavutettavuutta.

Uudellamaalla Lansiradan vyohykkeen kehittaminen kytkeytyy
Helsingin seudun strategiseen suunnitteluun, jossa tavoitteena on
vastata seudun kasvupaineeseen kestavalla tavalla. Uudellamaalla
Lohjan ja Vihdin kunnat liittyvat nopean radan valityksella valtakun-
nalliseen raideliikenneverkkoon. Naiden kuntien vetovoimaisuus li-
saantyy ja tulevien asemanseutujen maankaytto tehostuu merkitta-
vasti.

Hanke mahdollistaa myos lahijunaliikenteen kaynnistamisen oi-
koradalla, mista hyétyvat Lohjan ja Vihdin lisaksi myods Pohjois-
Kirkkonummi ja Espoo. Asemavarauksia oikoradan yleissuunnitel-
massa on mahdollistettu Histaan, Veikkolaan, Vihti-Nummelaan ja
Lempolaan.

Raideliikenteen lakatessa kokonaan Karjaa-Salo valilla, nykyiset
vaihdottomat henkildliikenteen raideyhteydet Karjaalta toiseen paa-
suuntaan loppuvat. Raideliikenneyhteyksien heikentymista Karjaa-
Salo valilla on vaikea korvata autoliikenteella sujuvan maantieyhtey-
den puuttumisen vuoksi (yhteys Saloon Tenholan kautta), mika hei-
kentaa Karjaan saavutettavuutta ja verkottumista seka kestavan liik-
kumisen tavoitteiden toteutumista.

Raaseporin yhteydet Turun suuntaan eivat jatkossa perustu rauta-
tieliikenteeseen vaan kantatiehen 52 Tammisaaren ja Salon valilla.
Vaikka henkiléliikenteen matkustajamaarat ko. suuntaan ovat nykyi-
sellaan Helsingin suuntaan verrattuna vahaisia, pysyvalla yhteyksien
heikentamisella vaikutettaisiin Raaseporin seudun kehittamisedel-
lytyksiin ja asemaan aluerakenteessa. Samalla heikennettaisiin ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen ja Karjaa-Salo valin ratainf-
raan tukeutuvan seka taloudellisen ja resurssitehokkaan yhdyskun-
takehityksen edellytyksia ko. alueella.

Varsinais-Suomessa raideliikenteen kehittamisen edut hyodyt-
tavat merkittavasti Turkua ja ympardivaa kaupunkiseutua. Saavutet-
tavuuden paraneminen ja matka-aikojen lyheneminen kytkevat kau-
punkiseudun entista vahvemmaksi osaksi Etela-Suomen toiminnal-
lista aluetta ja lisaavat alueen vetovoimaa ja houkuttelevuutta niin
investointien kuin potentiaalisten uusien asukkaidenkin nakékulmas-
ta, seka edistavat kestavan liikkumisen tavoitteen toteutumista.

YVAn yhteydessa laaditussa ratateknisessa suunnitelmassa ei ole
otettu kantaa Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaik-
koihin, vaan ratageometria on suunniteltu tassa vaiheessa nopeaa
yhteytta varten. Hanke kuitenkin parantaa Turku-Salo valilla radan
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kapasiteettia ja mahdollistaa kapasiteetin osalta paikallisjunaliiken-
teen vaiheittaisen kehittamisen ja uusien asemapaikkojen toteutta-
misen.

Kaarinassa ja Paimiossa ei talla hetkella ole henkildliikenteen asemaa,
joten paikallisjunaliikenteen kaynnistyessa kunnat kytkeytyvat radan
valityksella jalleen valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon. Naiden
kuntien vetovoimaisuus lisaantyy asemien myota ja tulevien aseman-
seutujen maankaytto tehostuu merkittavasti. Paikallisjunaliikenteen
kaynnistymisesta hyotyvat Kaarinan ja Paimion lisaksi myds Turku ja
Salo, joihin sijoittuu uusia paikallisjunaliikennetta palvelevia asemia.

Hankevaihtoehtojen erot:

Piikkiossa hankevaihtoehtojen vertailuun vaikuttaa olennaises-
ti se, voiko hankevaihtoehdossa B nykyiselle Rantaradalle jaada pai-
kallisjunaliikennetta. Piikkion taajaman kehittamisen kannalta oli-
si optimaalista, jos nopea yhteys ja sen vaatima kaksoisraide sijoit-
tuu moottoritiekaytavaan (hankevaihtoehto B) ja paikallisjunaliiken-
ne kulkisi nykyista Rantarataa Piikkion taajaman kautta. Uuden rata-
linjauksen seka pitkamatkaisen ja nopean liikenteen haitat keskittyi-
sivat selvasti taajaman ulkopuolelle. Jos kahdella ratakaytavalla lii-
kenndinti ei ole mahdollista, hankevaihtoehto A tukee hankevaihtoeh-
toa B paremmin mahdollista paikallisjunaliikenteen kaynnistamista ja
Piikkion keskustan lisarakentamista.

Seka Salon Hajalan etta Paimion Kevolan-Kriivarin ja Toikkalan oikai-
sut vaikuttavat lahinna paikallisella tasolla maankayton jarjestami-
seen. Salon Hajalassa hankevaihtoehdossa B oikaisu sijoittuisi paa-
osin teollisuuskayttéon suunnitellulle alueelle ja kauemmaksi nykyi-
sesta kylaalueesta, milla voisi olla myoOnteisia vaikutuksia maankay-
ton kehittamismahdollisuuksiin nykyisen kylan ydinalueilla.

Paimiossa Kevolan kohdalla hankevaihtoehdoilla ei ole merkittavia
vaikutuksia maankayttoon. Kriivarin kohdalla hankevaihtoehto B voi-
si olla vaikutuksiltaan parempi oikaisun sijoittuessa suunnitellulle
teollisuusalueelle kauemmaksi nykyisesta Kriivarin asuntoalueesta.
Toikkalan kohdalla paaraiteen etelapuolelle sijoittuva raide eli hanke-
vaihtoehto A on maankayttdon ja erityisesti asumiseen kohdistuvien
vaikutusten osalta parempi.

Vertailuvaihto 0+

Vertailuvaihtoehdossa matka-aika paakaupunkiseudun ja Turun ja
Salon seutujen valilla ei lyhene nykyisesta vertailuvaihtoehdoissa ku-
vatuilla toimenpiteilld (Inkoon rataoikaisu ja kolme stabilointikohdet-
ta Inkoo-Siuntio valilla) ja kaupunkiseutujen asumis- ja tydssakaynti-
alueiden toiminnallinen kytkeytyminen on nykyisenkaltainen. Turun ja
Salon seutujen kehitys on nykyisen kaltaista eika niiden vetovoimai-
suus perustu Helsingin suunnan nopeaan junayhteyteen.

Salo-Turku valilla paikallisjunaliikenteen kehittaminen edellyttaa no-
pean yhteyden tuomaa lisakapasiteettia, mita O+ -vertailuvaihtoehto
ei tue. Vertailuvaihtoehto ei mahdollista Halikon, Paimion, Piikkion,
Littoisten ja Varissuon lahijunaliikenteen asemien kayttéonottoa eika
naiden keskusten kehittamista raideliikenteeseen perustuen.

Jos ESA-rataa ei toteuteta, myos Uudellamaalla joudutaan pohti-
maan muita tapoja vastata seudun kasvupaineeseen kestavalla ta-
valla. Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan laatimisen yhteydessa
tehtyjen rakennemallitarkastelujen mukaan nykyisiin ratoihin perus-
tuva rakenne vahvistaa nykyisten keskittymien roolia ja edistaa myos
yritystoiminnan keskittymista. Vertailuvaihtoehdon toteutuminen
voi siten vahvistaa Rantaradan kuntien kehittymista ja elinvoimai-
suutta erityisesti olemassa olevissa keskuksissa ja asemanseuduil-
la. Lannen ratakaytavat selvityksen mukaan Uudellamaalla vaikutuk-
set aluerakenteeseen riippuvat keskeisesti koko Uudenmaan vaesto-
ja tyopaikkakasvusta. Jos Uudenmaan kasvu on hidasta vuoteen 2050
asti, vertailuvaihtoehto pystyy tarjoamaan riittavasti uusia rakenta-
mismahdollisuuksia Rantaradan asemien yhteyteen. Seudun hitaas-
sa kasvussa Rantaradan vyohyke tiivistyisi vahitellen painottuen ve-
tovoimaisimpien asemakeskusten ymparistdihin etenkin Espoossa ja
Kirkkonummella.

Lannen ratakaytavat -selvityksen mukaan Rantaradan asemaympa-
ristot Helsingin seudulla pystyvat ottamaan kasvua vastaan arviol-
ta vuoteen 2040 saakka. Jos Uudenmaan kasvu jatkuu nopeana vuo-
teen 2050 asti eika uusia kasvusuuntia avaudu, etenkin Espoolle ja
Kirkkonummelle aiheutuu paineita tiivistaa Rantaradan vyohyketta
ja muita alueita enemman kuin mihin nykyisissa suunnitelmissa on
varauduttu. Tama voi myds johtaa siihen, etta kasvua sijoittuu ase-
maymparistojen sijaan autoriippuvaisille vyéhykkeille.

Lohjan, Vihdin ja Pohjois-Kirkkonummen kehitys jatkuu vertailuvaih-
toehdossa nykyisenkaltaisena, eivatka ne liity nopean radan valityk-
sella valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon. Toisaalta hankevaih-
toehdon toteutumatta jaaminen ei poissulje kaupunkiradan rakenta-
misen mahdollisuutta Mynttilan, Histan, Veikkolan, Nummelan kautta
Lohjalle. Kaupunkirakenne voi nailla alueilla kehittya asemanseutui-
hin tukeutuen seka nopeaan yhteyteen etta lahijunaliikenteeseen pe-
rustuen. My6s Uusimaakaavan 2050 kaavaratkaisussa on varauduttu
mahdollisuuteen, etta ESA-rata toteutuu vaiheittain ensin kaupunki-
ratana Lohjalle. Lohjan keskustaan suuntautuvan taajamajunaliiken-
teen tarpeisiin on kaavassa osoitettu ESA-radalta erkaneva lyhyt yh-
dysrata Hanko-Hyvinkaa -radalle voimassa olevan maakuntakaavan
pohjalta. Uusimaakaavan ratkaisussa mahdollistetaan siis seka kau-
koliikenteen rata Helsinki-Turku valilla etta taajamarata Lohjan kes-
kustaan.

Hankkeen toteutuessa olemassa olevan ratainfran yllapitaminen ja
liilkenndinti Karjaan ja Salon valilléa (hankevaihtoehdot A tai B) seka
Piikkiossa myos keskustan kautta kulkevalla rataosuudella (hanke-

vaihtoehto B) lieventaisi hankkeen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia
alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon.
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6 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

6.1 Lahtokohdat

Vaikutuksella ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan hank-
keen ihmiseen, yhteisd6on tai yhteiskuntaan kohdistuvaa vaikutusta,
joka aiheuttaa muutoksia ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoinnin
jakautumisessa. Hankkeen vaikutukset voivat kohdistua suoraan ih-
misten elinoloihin tai viihtyvyyteen. Toisaalta luontoon, liikkkumiseen
tai elinkeinoelamaan kohdistuvat muutokset vaikuttavat valillisesti
myos ihmisten hyvinvointiin. Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset liitty-
vat siis laheisesti muihin hankkeen aiheuttamiin vaikutuksiin joko va-
littomasti tai valillisesti.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia voivat
olla hankkeen aiheuttamat muutokset
asumisviihtyvyydessa (vakituinen ja loma-asutus, herkat kohteet,
melu, tarina ja maisema)
kiinteistojen arvossa (vakituiset, loma-asunnot ja maa-alat)
alueellisessa liikkumisessa (liikenneyhteydet, asemat)
paikallisessa lilkkumisessa (radan estevaikutus, kulkuyhteyksien
muutokset)
alueiden virkistyskaytossa (virkistysreitit ja -alueet, melu)
hyvinvoinnissa (ihmisten huolet ja pelot, tulevaisuuden suunnitel-
mat).

Vaikutuksissa elinoloihin keskityttiin paikalliseen liikkumiseen. Vaiku-
uksia maakuntien ja alueiden valiseen liikkumiseen arvioidaan tar-
kemmin luvussa 5 Yhdyskuntarakenne ja maankaytté seka luvussa 12
Liikennejarjestelma. Vaikutuksia elinkeinotoiminnan toimintaedelly-
tyksiin arvioidaan luvussa 5 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto.

Hankkeen vaikutukset syntyvat paaosin radan rakentamisen ja kay-
ton aikana, mutta joiltain osin paikallisiin ihmisiin kohdistuu vaikutuk-
sia jo suunnittelun aikana.

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin tavallis-
ta suurempina kokonaisuuksina, koska kyseessa on laaja-alainen
yvhteysvali ja hankekokonaisuus. Vaikutusten tunnistamisessa ja ar-
vioinnissa selvitettiin ne vaestéryhmat tai alueet, joihin vaikutukset
erityisesti kohdistuvat. Samalla arvioitiin vaikutusten merkittavyytta
seka mahdollisuuksia lievittaa ja ehkaista haittavaikutuksia.

Vaikutusten arvioinnissa keskityttiin linjausvaihtoehtojen eroihin ja
lahinna linjauksen suoriin vaikutuksiin. Alueen elinolojen muuttumi-
nen ja tuleva luonne riippuvat merkittavasti monista muistakin rat-
kaisuista kuin vain ratahankkeesta. Erityisesti kuntien asukasmaa-
rien, palveluiden ja tyodllisuuden kehityssuunnat seka maaseudun

mahdollinen kaupungistuminen vaikuttavat merkittavasti alueen tu-
Lleviin elinoloihin.

6.2 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Hankkeen vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin
seuraavien lahtodaineistojen tuella:
YVA-ohjelmavaiheessa jarjestetyt yleisotilaisuudet.
Ratateknisen suunnitelman esittelytilaisuudet.
Hankkeen muiden vaikutusarviointien tulokset.
Kartta- ja tilastoaineistot (virkistysalueet ja -reitit, julkiset palve-
lut, vaestotiedot ym.).
Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelma ja ymparistovaikutusten
arviointi.
Espoo-Salo -oikoradan ymparistovaikutusten arviointiselostus
2010.
Rantarataselvitys.

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arviocintimene-
telmana kaytettiin lahtdaineistojen asiantuntija-analyysia. Asukkai-
den ja muiden osallisten ilmaisemia nakemyksia tarkasteltiin suh-
teessa muihin vaikutustenarvioinnin tuloksiin ja muuhun lahtdaineis-
toon. Hankkeen muita vaikutusarviointeja hyddynnettiin lahtotietoina
ja vertailukohtana osallisten kokemustiedolle ja nakemyksille.

Kohteen herkkyytta arvicitaessa selvitettiin potentiaalisten haitan-
karsijoiden maara, lahiston herkat kohteet (koulu, paivakoti, palvelu-
talo, sairaala) ja tarkeat julkiset palvelut, virkistyskayttd, ymparisto-
hairiot (melu, tarina, liikenne), maisemalliset tai kulttuuriset ominai-
suudet seka alueen muuttuvuus/pysyvyys ja sopeutumiskyky muu-
tokseen (Taulukko 6.1).

Muutoksen suuruutta arvioitaessa otettiin huomioon asumisen laa-
tu (melu, taéring, maisema, toimintamahdollisuudet), alueiden valinen
ja paikallinen lilkkkuminen (liikenneyhteydet, yhteydet asemille, kulku-
yhteyksien muutokset, radan estevaikutus), asukkaiden huolet, pe-
lot ja tulevaisuuden nakymat seka virkistysreittien ja -alueiden laa-
tu (reitin katkeaminen / muuttuminen, alueen pirstoutuminen/ koon
muutos) (Taulukko 6.2).
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Taulukko 6.1 Ihmisten elinolojen ja viihtyvyyden herkkyys kohdealueella.

Vahainen herkkyys
Vahan

Kohtalainen herkkyys Suuri herkkyys

Potentiaalisten haitankarsijéiden maara Jonkin verran Runsaasti

Lahiston herkat kohteet (koulu, paivako- | Vahan Jonkin verran Runsaasti

ti, palvelutalo, sairaala) tai tarkeat julki-
set palvelut

Harrastus- tai virkistyskayttdéarvo Vahaisesti kayttoar-
voa, vaihtoehtoja tar-

jolla

Vahan

Jonkin verran kayttdarvoa, vaihto-
ehtoihin jonkin verran matkaa

Merkittava kayttoarvo,
ei korvaavia alueita tai korvaaville alueille hanka-
la paasta

Jonkin verran maakunnallisesti tai
paikallisesti arvokkaiksi luokiteltuja

Kulttuuriset, maisemalliset tai elinkeino-
elamaa palvelevat ominaisuudet

Paljon, ainutkertaisia, valttamattomia
Valtakunnallisesti arvokkaiksi luokiteltuja

Ymparistohairiot, kuten melu, tarina, poé- | Paljon hairidita Vahan hairioita Ei hairidita tai hairidita on jo nykyisin niin run-

ly, liikenne saasti, ettei alueen kantokyky kesta lisarasitusta

Alueen muuttuvuus/pysyvyys Muutostila on jatkuva | Muutoksia ymparistdssa ajoittain Rauhallinen, pitkdaan muuttumattomana sailynyt
ymparisto

Alueen sopeutumiskyky muutoksiin Suuri Melko suuri Vahainen

Taulukko 6.2  |hmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten suuruuden madrittyminen.

“ Kohtalainen Vahainen . Vahainen Kohtalainen Suuri
Ei muutosta
- - + ++ +++

Asumisen laatu Heikkenee paljon laajalla Heikkenee jonkin verran la- Heikkenee vahan, Ei muutosta | Paraneevahan, pai- | Paranee jonkin verran lahi- Paranee paljon laajalla

radan alle jaavat, lunastettavat rakennukset alueella hialueella paikallisesti kallisesti alueella alueella
melualueelle jaavien maara paljon alle jaavia / lunastet- melu kasvaa lahelle oh- melu vahenee, jaa lahelle melu vahenee alle ohjear-
melun/tarinan muutos tavia jearvoja ohjearvoja vojen

maisemamuutos
toimintamahdollisuudet

melu yli ohjearvojen

Alueiden valinen liikkuminen Ei muutosta
liikenneyhteyksien muutokset

vhteydet asemille

Heikkenee paljon laajalla
alueella

Heikkenee jonkin verran la-
hialueella

Heikkenee vahan,
paikallisesti

Paranee vahan, pai-
kallisesti

Paranee jonkin verran lahi-
alueella

Paranee paljon laajalla
alueella

Paikallinen liikkuminen
kulkuyhteyksien muutokset
radan estevaikutus

Heikkenee paljon laajalla
alueella

Heikkenee jonkin verran la-
hialueella

Heikkenee vahan,
paikallisesti

Ei muutosta

Paranee vahan, pai-
kallisesti

Paranee jonkin verran lahi-
alueella

Paranee paljon laajalla
alueella

Asukkaiden huolet ja pelot, tulevaisuuden nakymat
vhteisollisyys, alueidentiteetti

Herattaa paljon tai laajalla
alueella huolta tulevasta

Herattaa jonkin ver-
ran huolta tulevasta lahi-
alueella

Herattaa vahan huol-
ta tulevasta, paikal-
lisesti

Ei muutosta

Lisaa vahan luotta-
musta tulevaisuu-
teen, paikallisesti

Lisaa jonkin verran luotta-
musta tulevaisuuteen lahi-
alueella

Lisaa laajalla alueella pal-
jon luottamusta tulevai-
suuteen

Virkistysreittien ja -alueiden laatu
reitin katkeaminen/ muuttuminen
alueen pirstoutuminen/ koon muutos
meluhaitat

Heikkenee paljon laajalla
alueella

Heikkenee jonkin verran la-
hialueella

Heikkenee vahan,
paikallisesti

Ei muutosta

Paranee vahan, pai-
kallisesti

Paranee jonkin verran Lahi-
alueella

Paranee paljon laajalla
alueella
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6.3 Nykytilanne

Tutkittavat uudet ratalinjausvaihtoehdot A ja B sijoittuvat Uudel-
lamaalla Espoon, Kirkkonummen, Vihdin ja Lohjan seka Varsinais-
Suomessa Salon, Paimion, Kaarinan ja Turun alueille. Vertailu-
vaihtoehtona 0+ tarkasteltava nykyinen rantarata sijoittuu Espoon,
Kirkkonummen, Siuntion, Inkoon, Raaseporin, Salon, Paimion, Kaarinan
ja Turun alueille. Ratalinjausvaihtoehdot ja niiden lahiympariston asu-
tus, virkistys ja herkat kohteet on kuvattu liitteen 5 kartoilla.

Taulukko 6.3

Hanke sijoittuu kahden maakunnan alueille, joilla ihmisten elinolot,
asuinymparistot, elamantavat ja luonnontilat vaihtelevat suuresti
haja-asutuksesta taajamiin ja luonnontilaisesta maaseudusta tiiviis-
ti rakennettuun kaupunkiin. Taajama-aste on suurin Espoossa ja pie-
nin Inkoossa (Taulukko 6.3). Vuonna 2019 vakiluku on kasvanut eni-
ten Espoossa ja vakiluku on laskenut eniten Salossa. Yli 64-vuotiaiden
osuus vaestosta on suurin Raaseporissa ja Salossa. Tyollisyysaste on
hankealueen kunnissa Saloa ja Turkua lukuun ottamatta maan keski-
arvoa korkeampi. Kesamadkkeja loytyy eniten Lohjalta ja Salosta.

Keskeisid vdestéén ja ihmisten elinympdristéén liittyvid tunnuslukuja kunnittain (tilastokeskuksen kuntien avainluvut -palvelu

sekd PxWeb-tietokannat, rakennukset ja kesdmékit 2020)

| Espoo ‘ Kirkkonummi | Vihti | Lohja | Y10 | Paimio |Kaarina‘ Turku |Siuntio | Inkoo| Raasepori

Vakiluku, 2019 289 731 39586 29158 | 45965 | 51833 | 10850 | 33937 [192962| 6145 | 5386 | 27536
93;3915 e 159 19.6 186 | 161 | 144 19.2 18.8 127 | 182 | 16.0 14.8
. o
12%184 MBI @FUUS v RS, 5 63.0 620 | 59.8 | 586 | 588 602 | 666 | 627 | 585 58.0
\2(81694 R = 14.8 16.5 194 | 241 271 22.0 21.0 20.8 191 | 255 27.2
Vakiluvun muutos edellisesta vuodes- | 5 0.8 02 | -07 | -09 | 02 14 09 | 0z |-03| -02
ta, %, 2019
Taajama-aste, %, 2018 99.5 89.5 747 | 828 | 749 | 795 954 | 991 | 488 | 415 77.9
Tyéllisyysaste, %, 2018 75.4 78.0 781 | 748 | 704 | 795 788 | 677 | 796 | 79 T4
— -
/Qg';‘;t”"ta””"” DEEEINAE T @BUE, T 01 09 25 23 5.3 5.6 13 03 7 10.2 39
Jalostuksen tydpaikkojen osuus, %, 2017 |  15.8 18.9 267 | 251 | 250 25 312 | 165 | 175 | 223 20.9
Palvelujen tydpaikkojen osuus, %, 2017 82.8 78.0 68.7 711 68.3 67.7 65.7 82.2 72.7 63 73.4
e e T 2 1658 2493 2558 | 8516 | 7071 286 776 | 20474 | 820 | 2363 | 6636
&5“2'8:‘;””’"555'5‘” EEEELCIER SEULE, 31.9 382 | 589 | 735 | 345 275 | 758 | 238 | 348 735

Ihmisten liikkumismahdollisuudet pitkalla hankevalilla ovat hyvin eri-
laisia. Nopean ratayhteyden paissa sijaitsee kahden vakirikkaan maa-
kunnan keskukset, Helsinki ja Turku, joiden valilla monet kayttavat ju-
nayhteytta esimerkiksi tyon tai opiskelun takia. Toisaalta tarkastel-
tavien ratalinjausten varrella olevista kunnista Vihti, Lohja, Paimio,
Kaarina seka Inkoo ovat nykyisin saavutettavissa vain tieliiken-
neyhteyksin. Tyomatkapendeldinti paakaupunkiseudulle on kasva-
nut viime vuosina merkittavasti moottoritien valmistumisen jalkeen.
Moottoritie on ruuhkainen Lohjan ja Helsingin valilla.

Espoo, Kirkkonummi, Vihti ja Lohja seka Siuntio, Inkoo ja Raasepori
kuuluvat paakaupunkiseudun tyossakayntialueeseen. Tydmatkapen-
deldinti paakaupunkiseudulle on kasvanut viime vuosina merkitta-
vasti, ja hyvat liikenneyhteydet edistavat myds pendeldinnin kasvua.
Asuinkunnan ulkopuolella tydssakayvien osuus on suurin Siuntiossa
ja Kaarinassa. Kirkkonummelta, Vihdista, Paimiosta ja Inkoosta valta-
osa kay téissa asunkuntansa ulkopuolella. Turussa valtaosa tydssa-
kayvista tyoskentelee asuinkunnassaan.

Asemista kauempanakin asuville juna voi toimia osana matkaketjua
liityntapysakaéinnin tai bussimatkan kera. Nykyisen rantaradan lahis-
tolla asuvat joutuvat kiertamaan ali- ja ylikulkujen kautta radan toi-
selle puolelle paastakseen. Rata aiheuttaa siis jo nykyisellaan liikku-
misesteen. Kuntien valisesta liikenteesta on kerrottu lisaa lilkkennejar-
jestelmaluvussa (luku 12).

6.3.1 Espoo-Salo -oikoradan ja nykyisen rantaradan
kunnat

Espoo

Asuminen (oikorata)

Espoo-Salo -oikorata (vaihtoehdot A ja B) erkanee rantaradasta
Espoon keskuksen ja Kauklahden asemien valilla. Kauklahdesta ai-
na Kolmirantaan saakka ratalinjaus kulkee metsaisella alueella. Es-
poonjokilaakso ja Gumbélen virkistysalue ja golfrata ovat tarkeita
alueen viihtyisyyteen vaikuttavia tekijoita. Alueella on myos merkit-
tava tydpaikkakeskittyma, Ammassuon ja Kulmakorven kehittyva bio-
ja kiertotalouden alue. Lisaksi radan laheisyyteen sijoittuvat Histan ja
Gumbadlen kartanot seka pientaloalueita Mynttilassa, Forsbackassa ja
Svartbackissa. Loma-asutus on suunnittelualueella hajanaista ja kes-
kittynyt jarvien ymparille etenkin Kolmirannan alueelle.

Keha lll, valtatie 1 ja maantie 110 ovat vilkkaasti liikkenndityja vaylia,
jotka aiheuttavat nykytilanteessa merkittavasti melua oikoradan
alueella Espoossa.
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Asuminen (rantarata)

Nykyinen rantarata, vertailuvaihtoehto 0+ kulkee Espoon keskuk-
sen jalkeen Espoonjoen yli etelaan, Kauklahden taajama-alueen la-
pi, missa on asema. Mankinjoen jalkeen rata kulkee peltoalueiden la-
pi Kirkkonummelle. Kauklahdessa, radan valittémassa laheisyydessa
on asuin- ja liikkerakennuksia. Ratalinjauksen pohjoispuolella sijaitsee
kirjasto, koulu ja paivakoti seka seniorikeskus.

Liikkuminen

Espoo sijaitsee Helsingin lansipuolella merkittavien tieliikenneyh-
teyksien, valtatie 1 (Turunvayla), kantatie 51 (Lansivayla) ja keha llI
alueella. Valtatie 1 on paavayla Espoon keskuksesta luoteeseen kul-
kevien hankevaihtoehtojen A ja B varrella. Espoon keskuksesta lou-
naaseen jatkavan nykyisen rantaradan laheisyydessa kulkevat keha
Il ja kantatie 51.

Espoon sisaiseen ja paakaupunkiin suuntautuvaan liikenteeseen on
kaytettavissa useita eri liikkumismuotoja; lahijuna, metro ja bussi.
Espoon joukkoliikenteesta vastaa Helsingin seudun liikenne, HSL.

Espoon kaupungin vuoden 2019 liikennekatsauksen mukaan joukko-
liikenteen indeksi on kasvanut voimakkaasti vuodesta 2015 lahtien.
Viidennes espoolaisten automatkoista kuljetaan joukkoliikenteella.
Espoon sisadista lilkkennetta ja yhteyksia paakaupunkiseudun sisal-
la kehitetaan jatkuvasti. Rakenteilla oleva lansimetron jatke ja Raide-
Jokeri parantavat kulkuyhteyksia merkittavasti. Espoosta on hyvat
yhteydet myds suunnittelualueen muihin kuntiin ja kaupunkeihin.
Kirkkonummelle kulkevat lahijuna ja -bussit ja Vihtiin kulkevat lahilii-
kenteen bussit. Kuntien valisesta liikenteesta on kerrottu tarkemmin
liilkennejarjestelmaluvussa (luku 12).

Virkistys (rantarata)

Rantaradan linjaus mukailee Espoonjokilaaksoa. Espoonlahden luon-
nonsuojelualue jaa rantaradan etelapuolelle Luoman taajama-alueen
kohdalla ja alueella on useita merkittyja luontopolkuja ja retkeilyreit-
teja.

Virkistys (oikorata)

Espoon alueella oikoradan ratalinjauksen pohjois- ja etelapuolel-
la on laaja maakuntakaavaan merkitty virkistysalue, joka ulottuu ai-
na Nuottalahdesta Nuuksion pohjoisosiin saakka. Virkistysalueella on
useita eri pituisia merkittyja ulkoilureitteja ja mahdollisuus harrastaa
luonnossa liikkkumista ja monipuolisesti eri liikkuntalajeja.

Espoon keskuksen ja Mynttilan valilla on useita merkittyja valais-
tuja ja valaisemattomia ulkoilureitteja ja luonnonomaisia polkuja.
Espoonjokilaakso on osa laajempaa viherjaksoa, joka koetaan tarkea-
na virkistyspaikkana. Joen reunaa pitkin kulkee useita ulkoilureitteja
seka melontareitti Pitkajarvelta Mustalahteen saakka. Ratalinja kul-
kee metsdalueen lapi Darnman ja Kvarntraskjarvien valista, joiden
pohjoispuolelle jaa Gumbolen Golfrata seka ratsastuskeskus.

Herkkyyden arviointi

Hankealueen herkkyys oikoradan suunnittelualueella Espoossa
on kohtalainen. Hanke ei tuo muutoksia Espoon keskuksen alueel-
le. Oikorata kulkee Espoon keskuksen jalkeen paaasiassa metsaisel-
la alueella ja Kolmirannassa radan vaikutusalueelle jaa muutamia
asuinrakennuksia. Useat virkistys ja kulttuurihistoriallisesti arvok-
kaat alueet, Kvarntrask ja Gumbdle ja Nuuksion kansallispuisto seka
Espoonjokilaakso lisaavat alueen herkkyytta. Hankealueella on kui-
tenkin nykytilanteessa paikoitellen merkittava tieliikenteesta aiheu-
tuva melu.

Rantaradan alueen herkkyys on vahainen. Radan varteen on keskitty-
nyt paljon asutusta. Radan varren taajama-alueet ovat kuitenkin ke-
hittyneet ja kasvaneet muun Espoon mukana ja siten alueen kyky so-
peutua muutoksiin on melko suuri. Nykyisella meluntorjunnalla rai-
deliikenteen melu on alle ohjearvojen.

Kirkkonummi

Asuminen (oikorata)

Kirkkonummen pohjoisosassa oikoradan vaikutusalue on enimmak-
seen rauhallista metsamaisemaa. Oikorata sijoittuu valtatien 1 kans-
sa samaan maastokaytavaan Peralanjarven ja Lamminjarven vali-
selle kannakselle. Merkittavin radan laheisyyteen jaava taajama on
noin 5 500 asukkaan Veikkola, jossa on asutuksen ja palveluiden Li-
saksi paljon pienteollisuutta ja varastotoimintaa. Oikoratalinjauksen
varrella meluhaittoja tieliikenteesta aiheutuu talla hetkella eniten
Haukilammessa ja Veikkolan kohdalla Peralan- ja Lamminjarven alu-
eilla.

Asuminen (rantarata)

Nykyinen rantarata ja lahiliikennepysakit sijaitsevat Kirkkonummen
kunnan etelaosassa. Kirkkonummen taajama-alue jaa paaasias-
sa asutuksen valittomassa laheisyydessa kulkevan radan pohjois-
puolelle. Kuntakeskuksen lisaksi Masalan, Jorvaksen, Laajakallion ja
Heikkilan asuinalueet sijaitsevat rantaradan varrella.

Rantaradalla meluhaittoja aiheuttaa raideliikenteen lisaksi Keha lll,
joka kulkee ratalinjauksen etelapuolella.

Liikkuminen

Kirkkonummi kuuluu HSL:n joukkoliikenteen piiriin. Ruuhka-aikoina
bussiliikenne Helsingin suuntaan Veikkolasta kulkee 15 minuutin va-
lein ja muutoin puolen tunnin valein. Valtatie 1 kulkee Veikkolan lapi
suunnitellun oikoratalinjauksen etelapuolella.

Lahijuna Kirkkonummen keskustasta kulkee Tolsan, Jorvaksen ja Ma-
salan pysakkien kautta Helsingin paarautatieasemalle kulkee puo-
len tunnin valein ja kestaa noin 40 minuuttia. Kantatie 51 kulkee
Kirkkonummen poikki rantaradan etelapuolella. Kuntien valista Lii-
kennetta on kuvattu tarkemmin liikennejarjestelmaluvussa (luku 12).

Virkistys (oikorata)

Oikorata kulkee Kirkkonummella paaosin metsaisella alueella. Radan
pohjoispuolelle jaa Nuuksion kansallispuisto, joka on l@himmil-
l@aan 100-300 metrin etaisyydella radasta. Ennen Veikkolan taaja-
ma-aluetta ratalinjaus kulkee Torvstromossen suoalueen lapi, mi-
ka on arvokas luontoalue ja suosittu ulkoilupaikka. Alueella kulkee
Veikkolan ja Siikarannan valinen yhdysreitti, Kaarniaispolku, joka kyt-
keytyy Nuuksion luonnonsuojelualueeseen. Siikajarvella sijaitsee
muun muassa uimaranta ja hotelli Nuuksio.

Veikkolassa rata kulkee valtatien 1 pohjoispuolella Lammin- ja Pera-
lanjarven valista. Lamminjarvella on kaksi uimarantaa ja sauna.
Yleinen uimaranta on aktiivisessa kaytdssa kesaaikaan. Lisaksi jarven
etelapuolella sijaitsee noin 4,5 kilometrin pituinen Veikkolan urheilu-
puiston kuntorata, jossa on talvisin myos hiihtolatu.

Virkistys (rantarata)

Rantaradan varrella ennen Kirkkonummen keskustaa radan etela-
puolelle jaa Gillobackan jarvi ja yksityismaiden luonnonsuojelualue ja
ennen Siuntion maakuntarajaa ratalinjaus kulkee Natura 2000 -vay-
lan poikki, mika on my6s luonnonsuojelualuetta. Kirkkonummen kes-
kustan luoteispuolella sijaitsee Meikon luonnonsuojelualue, joka on
suosittu luontoretkikohde.

Herkkyyden arviointi

Hankealueen herkkyys oikoradan suunnittelualueella on kohtalai-
nen. Rata sijoittuu osin taysin luonnontilalliselle alueelle ja kulkee
Veikkolan taajama-alueen lapi. Tieliikenteen melutaso on nykytilan-
teessa voimakas tai erittain voimakas Haukilammessa ja Veikkolassa.
Nuuksion luonnonsuojelualue jaa uuden ratalinjauksen valittomaan
laheisyyteen, minne yltaa nykytilanteessa tieliikenteesta aiheutuva
merkittavia melutaso.

Hankealueen herkkyys rantaradan suunnittelualueella on vahainen.
Asutus Kirkkonummella on keskittynyt Veikkolaa lukuun ottamatta
kunnan etelaosiin nykyisen radan varrelle. Potentiaalisia haitankar-
sijoita on paljon, mutta liikennemelua on jo nykytilassa. Kirkkonummi
on kehittynyt paakaupunkiseudun mukana ja on nain ollen jatkuvas-
sa muutostilassa ja siten alueen kyky sopeutua muutoksiin on mel-
ko suuri.

Salo

Asuminen (oikorata)

Salon alueella oikoratalinjauksen varrella sijaitsee vakituisen ja va-
paa-ajan asumisen keskittymia entisen Suomusjarven kunnan alueel-
la Siitoonjarven, Lahnajarven ja Suomusjarven rannoilla, Ahtialan ky-
lassa, Hirsijarven rannoilla ja ymparistossa, Muurlassa Kistolan ky-
lassa, seka Linnunpellon-Aarnionperan alueella. Lisaksi ratalinjauk-
sen varrella sijaitsee joitakin pienempia jarvia ja lampia, joiden ran-
noilla on jonkin verran loma-asutusta. Oikorata kulkee Salon alueella
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uudessa maastokaytavassa padosin maa- ja metsatalousvaltaisella
alueella. Sammalonsalmen kohdalla alueella toimii karjatila ja sam-
malon eldinklinikka, joka on erikoistunut stressaantuneiden ja herk-
kien elainten hoitoon. Taajama-alueelle tultaessa oikoratalinjaus kul-
kee Lukkarinmaen alueella kallio- ja betonitunnelissa kaupunkiraken-
teen keskella ennen liittymista nykyiseen rataan hieman ennen Salon
asemaa. Lukkarinmaen asuinalueella on runsaasti vakituista asutus-
ta ja asuinkaytodssa on paaasiassa vanhaa rakennuskantaa 1800-Llu-
vulta alkaen. Lukkarinmaenalue on valtakunnallisesti arvokas raken-
nettu kulttuuriymparist6. Alueen lapi on suunniteltu ratalinjausta jo
1970-luvulta lahtien, mika on aiheuttanut pitkaan huolta asukkaille.

Salossa Siitonjarven alue on moottoritien linjauksen vaikutusalueel-
la. Oikoratalinjaus erkanee moottoritiesta Lahnajarven etelapuolel-
la, jonka jalkeen maaseutumaisessa ymparistdssa ei ole merkitta-
via melulahteita Salon taajama-aluetta lukuun ottamatta. Salon taa-
jama-alueelle tultaessa ratalinjauksella on nykytilassa meluhairioi-
ta. Suurimmat melunlahteet ovat kantatie 52 Linnunpellon alueella,
Perniontie Lukkarinmaen itapuolella ja rantarata Lukkarinmaen lan-
sipuolella.

Asuminen (rantarata)

Salon etelapuolella Raaseporin rajalta alkaen rantarata kulkee har-
vaan asutulla maa- ja metsatalousalueella, jossa lahialueille sijoittu-
vat Kosken, Ristinkulman ja Pohjankylan kylat seka Pernién taajama,
jossa ei nykyisin enaa ole juna-asemaa. Salon taajama-alueelle saa-
vuttaessa radan itapuolelle jaavat Ylhaisin, Alhaisin ja Lukkarinmaen
asuinalueet. Salon asemalta Paimion suuntaan radan varrella on kes-
kustatoimintoja ja se sivuaa Pajulan ja Toijalanmaen asuinalueita.
Pajulan kaupunginosassa toimii myods Pajulan koulu.

Salon lansipuolen taajaman jalkeen nykyinen rata halkoo pelto- ja
metsaalueita, joilla on radan molemmin puolin maaseudun haja-asu-
tusta erityisesti Halikon alueella. Ratalinjauksen varrelle lahelle
Paimion rajaa sijoittuu Hajalan kyla, jonka kohdalle on suunniteltu ra-
taoikaisua. Hajalan kylassa asuu noin 300 asukasta ja kylan alueel-
la sijaitsee koulu ja paivakoti. Paaosa kylan asutuksesta sijaitsee ny-
kyisen radan pohjoispuolella. Hajalan kylassa toimii lammastila, jon-
ka lampaat laduntavat myos jokialueen suojavyohykkeita radan poh-
jois- ja etelapuolella. Jokialueen kohdalla rata kulkee sillalla. Lisaksi
kylassa toimii nautakarjatila seka useita harrastuskaytdssa olevia
hevostalleja. Ratalinjauksen varrella olevat pellot ovat viljelykaytos-
sa. Nykyinen rata sivuaa Tromperin kestikievaria, jossa toimii museo
ja kesakahvila.

Rantaradan ohjearvot ylittavan ratamelun vaikutusalueelle sijoittuu
Salossa nykytilassa 96 asuin- tai lomarakennusta. Rantaradan lisaksi
meluhaittaa aiheutuu myos tielikennemelusta.

Liikkuminen

Salo on saavutettavissa seka tie- etta raideliikenteella. Salosta on
tiheasti kulkevat linja-auto ja junayhteydet Helsinkiin ja Turkuun.
Rantarata palvelee seka henkilo- etta tyomatkaliikennetta. Salon
alueella valtatie 1 kulkee suunnitellun oikoratalinjauksen pohjoispuo-
lella. Valtatielle rinnakkainen tieyhteys Uudenmaantie (mt 110) kul-
kee Turusta Salon kautta Suomusjarvelle moottoritien etelapuolel-
la. Paikallisliikenteen linja-autoyhteys on Salon keskustasta Muurlan
ja Kruusilan kautta Suomusjarvelle. Tihea yksityistieverkko tayden-
taa alueen lilkenneverkon muodostaen tarkeita paikallisia yhteyksia.
Kuntien valista liikennetta on kuvattu tarkemmin lilkennejarjestelma-
luvussa (luku 12).

Virkistys (oikorata)

Salon maaseutumaisen alueen vesistot ja metsat muodostavat vir-
kistyskohteita paikallisille muun muassa metsastys- ja kalastusalu-
eina. Runsaan loma-asutuksen vuoksi Siitoonjarven, Suomusjarven,
Lahnajarven ja Hirsijarven ymparistot ovat myds itsessaan virkistys-
kohteita. Oikoratalinjauksen varrelle jaavia tarkeita virkistys- ja ulkoi-
lualueita ovat myds Aneriojarvijajarvelta etelaan laskevan Aneriojoen
jokilaakso, Hirsijarvi ja Sammalon salmi. Ratalinjauksen laheisyydes-
sa sijaitsee lisaksi muutamia luonnonsuojelualueita. Salon taajamaan
saavuttaessa ratalinjaus sivuaa Salon golfkenttaa. Salon lukion lahi-
maastossa kulkee luontopolku, jonka yli oikoratalinjaus kulkee.

Virkistys (rantarata)

Salossa nykyinen rantarata sivuaa Varesvuoren, Halikon ja Karkan
kohdalla maakuntakaavaan merkittyja virkistysalueita. Pernion poh-
joispuolella rantarata sivuaa luonnonsuojelualuetta Marjanmaen
kohdalla. Hajalan kylan kohdalla radan pohjois- ja etelapuoliset met-
saalueet ovat asukkaiden virkistys-, ulkoilu-, suunnistus- ja metsas-
tyskaytossa. Radan etelapuolella sijaitsevalla metsaalueella on kay-
tossa oleva pururata, joka sijoittuu osittain suunnitellun Hajalan oi-
kaisun kohdalle.

Herkkyyden arviointi

Hankealueen herkkyys oikoratalinjauksen maaseutumaisella osuu-
della on kohtalainen. Ratalinjaus sijoittuu paaosin alueelle, jos-
sa ei ole nykyisin merkittavia melulahteita. Ratalinjauksen varrel-
la on jonkin verran potentiaalisia haitankarsijoita. Salon taajamas-
sa Lukkarinmaen alueen herkkyys on suuri, silla alueella on runsaas-
ti haitankarsijoita ja kulttuurisesti tarkeita ominaisuuksia. Lisaksi
Lukkarinmaden alueen sopeutumiskyky muutoksiin on vahainen, kos-
ka alue on sailynyt pitkaan muuttumattomana ja siella on vanhaa ra-
kennuskantaa.

Hankealueen herkkyys Salon nykyisen rantaradan alueella on vahai-
nen. Rata on sijainnut nykyisella paikallaan pitkaan. Potentiaalisten
haitankarsijoiden maara on maaseutumaisilla osuuksilla vahainen
ja taajama-alueella kohtalainen. Rantarata aiheuttaa Salon alueella
jonkin verran meluhairigita, seka yhteismelua tieliikenteen kanssa.

6.3.2 Espoo-Salo-oikoradan kunnat
Vihti
Asuminen

Oikoratahanke sijoittuu Vihdin etelaosassa valtatien 1 ja Nummelan
taajaman valiin, mika on paadasiassa metsa- ja peltomaista aluetta.
Vihdin asukasmaara vuonna 2019 oli 29 158, josta Nummelan osuus oli
noin puolet. Ratalinjauksen vaikutusalue on padosin haja-asutusalu-
etta. Eniten asuin- ja vapaa-ajanasutusta jaa Huhmarin ja Palojarven
laheisyyteen.

Nykytilanteessa Vihdissa tiemelulle altistuu eniten ihmisia Palojarven
ja Huhmarin valisella alueella. Merkittavin melu aiheutuu valtateiden
Tja 2 lilkenteesta. Tieliikenteen lisaksi meluhaittoja aiheuttavat myos
Vihdin ja Lohjan rajalla kulkeva valtatie 25 ja Lohja—-Hyvinkaa -rata.

Liikkuminen

Vihdin saavutettavuus on tieliikenteen varassa. Vihdin ja Espoon
Leppavaaran valilla kulkee keskimaarin kerran tunnissa bussiyhteys,
joka kestaa 40 minuuttia. Bussiyhteys mahdollistaa matkan jatku-
misen Leppavaarasta juna- tai bussiyhteydella Helsinkiin noin 15 mi-
nuutissa. Suora bussiyhteys Vihdista Helsinkiin kestaa 1h 5 min-1h 20
min. Vihdista Turkuun on keskimaarin 6 bussiyhteytta ja matka-aika
vaihtelee 2,5 tunnista 3,5 tuntiin. Kuntien valista liikennetta on kuvat-
tu enemman liikkennejarjestelmaluvussa (luku 12).

Lahiliikennetta palveleva Vihti-Nummela-asema sijoittuu uudes-
sa suunnitelmassa Hoytionnummelle ajoharjoitteluradan kohdalle.
Aseman laituripituuksissa varaudutaan kaukojunien pysahtymiseen.

Virkistys

Vihdin eteldosassa oikoradan suunnittelualue on padasiassa met-
sa- ja peltoaluetta. Ratalinjauksen laheisyyteen sen etelapuolelle jaa
Palojarvi, jonka pohjoisosassa valtatien 1 tuntumassa on pieni uima-
ranta. Palojarven laheisyydessa on myods 85 hehtaarin Palakosken
alue, jossa monipuolisia ulkoilumahdollisuuksia ja useita eri pitui-
sia merkittyja ulkoilureitteja. Alueella sijaitsevat Mummusalin kalliot
muodostavat korkeita nakdalapaikkoja, joista avautuu pitkia nakymia
metsa- ja vesialueiden yli. Luonto on monipuolista metsa-, niitty- ja
lehtoaluetta.

Herkkyyden arviointi

Hankealueen herkkyys Vihdissa on vahainen. Uusi ratalinjaus kulkee
Vihdissa paaasiassa luonnontilallisella pelto- ja metsaalueella. Radan
valittémaan laheisyyteen jaavaa asutusta on vahan. Nykytilanteessa
tieliikenne aiheuttaa suunnittelualueella merkittavamman melulah-
teen.
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Lohja 6.3.3 Nykyisen rantaradan kunnat Inkoon kunnan alueelle sijoittuu kaksi nykyisen Rantaradan suunni-

teltua parantamistoimenpidetta. Niista ensimmainen on Tahtelan ky-
Asuminen Siuntio lan kohdalla ja kasittda stabilointikohteen, vastapenkereita ja kui-
Lohjalla oikorataratalinjauksen vaikutusalue on padaosin maaseutu- vatuksen parantamista. Helsingin ja Turun valinen rantarata kulkee
maista aluetta vesistojen laheisyydessa. Ratalinjauksen vaikutus- Asuminen Tahtelan kylan halki. Tahtelassa toimii kylatoimikunta, ja alueella

alueella asutus on keskittynyt Lehmijarven ymparistdon, Karnaisiin,
Raatin kylalle ja Halarin-Lehtilan -alueelle. Ratalinjauksen varrel-
la Raatinjoen laaksossa sijaitseva Raatin kyla on maaseutumais-
ta aluetta metsineen ja peltoaukeineen. Kylassa sijaitsee vakituisen
asutuksen lisaksi muutamia vapaa-ajan asuntoja seka tilakeskuksia,
joista vanhimpien juuret ulottuvat 1500-luvulle asti. Loma-asutusta
on Lohjalla runsaasti, ja se on paadosin keskittynyt jarvien rannoille.
Merkittavin loma-asutuskeskittyma on Lohjan ja Salon rajalla sijait-
sevan Siitoonjarven ymparilla.

Lohjalla suunniteltu ratalinjaus mukailee valtatien 1 linjausta kulkien
valtatien pohjoispuolella. Nykytilanteessa tieliikenteen meluhaittaa
asuinviihtyvyydelle on aiheutunut etenkin tunneleiden suuaukoilta ja
vesistojen yli leviavasta melusta. Osa vakituisista- ja loma-asukkais-
ta kokee jatkuvaa meluhaittaa liikenteesta.

Liikkuminen

Lohjan saavutettavuus on tieliikenteen varassa. Valtatie 1 kulkee
Lohjalla suunnitellun ratalinjan etelapuolella. Linja-autoliikennetta
on runsaasti Lohjan ja Helsingin valilla. Lohjalta etelaan suuntau-
tuva seudullinen liikenne kulkee Karjaalle, Siuntioon, Inkooseen,
Tammisaareen ja Hankoon. Turun suuntaan on muutamia vuoroja pai-
vassa. Kuntien valista liikennetta on kuvattu tarkemmin liikennejar-
jestelmaluvussa (luku 12).

Virkistys

Lohjan alueella on monipuolinen ja vaihteleva luonnonymparisto
jarvineen ja vaihtelua maastoon tuo myods Salpausselkaan kuuluva
Lohjanharju. Ratalinjaus ylittaa Koivulanselan kohdalta Lohjanjarven,
joka on virkistyskaytdssa vuoden ympari. Lohjanjarven alueella toimii
useita luontovirkistys-, vapaa-aika-, majoitus-, ja ohjelmapalveluita
tarjoavia yrityksia ja ravintoloita. Lehmijarven rannalla sijaitsevassa
Lohirannan leirikeskuksessa jarjestetaan kurssi- ja leiritoimintaa.

Karnaistenkorpi on Lohjan laajin yhtenainen ulkoilualue, jonka ala-
puolella tunnelissa kulkee valtatie 1. Suunnitellun ratalinjauksen var-
rella Lohjalla on myds useita virkistyskaytossa olevia suunnistuskar-
toitettuja alueita Lempolan, Karnaisten, Kivimaen ja Pitkamaen alu-
eilla.

Herkkyyden arviointi

Hankealueen herkkyys Lohjalla on kohtalainen. Oikoratalinjaus kulkee
Lohjalla maaseutumaisessa ymparistossa vesistojen laheisyydessa
ja linjauksen varrelle sijoittuu jonkin verran potentiaalisia haitankar-
sijoita. Nykytilanteessa tieliikenne aiheuttaa jonkin verran meluhait-
taa asutukselle.

Nykyinenrantarata kulkee Siuntiossa paaosinharvaanasutullaalueel-
la lukuun ottamatta Siuntion kuntakeskustaa seka Bélen ja Kelan ky-
lia, joiden halki rata kulkee. Siuntion vakiluku, vaestéennuste ja pal-
veluiden sijoittuminen on kuvattu edella luvussa Yhdyskuntarakenne
ja maankaytto (luku 5). Noin puolet noin 6 150 asukkaasta asuu taa-
jamassa. Rantaradan suunniteltu kehittamistoimenpidealue sijait-
see noin 1250 metrin paassa Siuntion asemalta lanteen. Alueelle on
suunniteltu stabilointikohde, vastapenkereita ja kuivatuksen paran-
tamista. Toimenpidealueen lahella ei ole asuin- tai lomarakennuksia.

Liikkuminen

Siuntio liittyi vuoden 2018 alussa osaksi Helsingin seudun liiken-
ne -kuntayhtymaa. Siuntion aseman ja Helsingin valia liikenndivat
HSL:n Y- ja U-junat. Lisaksi Siuntiossa kulkevat HSL linja-autorei-
tit Helsinkiin ja Kirkkonummelle ja kuntakeskuksesta on myos kun-
nan sisaisia bussiyhteyksia. Paakaupunkiseudulle pendeldivien osuus
Siuntion tyo6llisista on 45,2 % (HSY 2018, tiedot Tilastokeskus).

Virkistys

Rantaradan osuudella sijaitsevat Siuntionjoen Natura 2000 -alue
(FIO100085, SAC/SPA), joka ylittaa nykyisen Rantaradan seka Siun-
tion puistokallion ja Siuntionjoen yksityismaiden luonnonsuojelu-
alue (YSA012354). Siuntion ja Inkoon rajalla sijaitsee Kopparnas-
Storsvikin virkistys- ja luonnonsuojelualueeseen kuuluva Stérsvikin
virkistysalue. Rantaradan suunniteltu kehittamistoimenpidealue si-
jaitsee naista erillaan eika kyseista aluetta kayteta virkistykseen.
Maakuntakaavan ulkoilu- ja virkistysreitti kulkee toimenpidealueen
vieresta idan puolelta.

Herkkyyden arviointi

Siuntiossa vaikutuskohteen herkkyys on vahainen. Radan paranta-
mistoimien alueella ei ole potentiaalisia haitankarsijoita eika herkkia
kohteita.

Inkoo

Asuminen

Inkoon vakiluku, vaestdennuste ja palveluiden sijoittuminen on ku-
vattu edella Yhdyskuntarakenne ja maankaytto -luvussa (luku 5).
Inkoon noin 5400 asukkaasta 40 % asuu taajamassa. Nykyinen ran-
tarata kulkee paaosin harvaan asutulla alueella, jossa harjoitetaan
maa- ja metsataloutta. Paivolan ja Tahtelan kylien seka Inkoon ase-
man (Tallbacka) kautta kulkevan radan lahialueet ovat kuitenkin ti-
heammin asuttuja.

on aikaisemmin sijainnut myds oma juna-asema, koulu ja kylakaup-
pa. Parantamiskohteen valittomassa laheisyydessa sijaitsee useita
asuinrakennuksia ja muutama lomarakennus.

Toinen Inkoon alueelle suunniteltu rantaradan kehittamistoimenpi-
de kasittaa stabilointikohteen, vastapenkereita ja kuivatuksen pa-
rantamista seka Inkoon radanoikaisun ja pohjanvahvistustoimen-
piteet. Asutus radan tuntumassa on harvaa ja maatalousvaltaista.
Rakennukset sijoittuvat paaasiassa Vastankvarnintien varteen avoi-
mien viljelyalueiden tuntumaan. Rautatieta l@himmat yksittaiset
asuinrakennukset ovat Inkoon aseman, Tallbackan, Hagalandetin ja
Séderlandin alueella. (Rantarata kmv 69-75 ymparistoselvitys, Sweco
2020.)

Liikkuminen

Inkoo sijaitsee Hangon ja Helsingin valisen 51-tien varrella. Inkoon jul-
kinen liikenne perustuu bussiyhteyksiin. Inkoon asemalta ei ole nykyi-
sin henkiléliikennetta. Inkoon keskustasta lahtevilla VR:n linja-auto-
vuoroilla paasee Karjaan tai Kirkkonummen rautatieasemalle, joista
voi jatkaa matkaa junalla Helsingin tai Turun suuntaan.

Virkistys

Tahtelan kylan ja Inkoon rataoikaisun alueella ei ole merkittyja virkis-
tysalueita tai -reitteja. Oikaisun kohdalla radanvarren alue on maa-
ja metsatalouskaytossa. Virkistyskayttoon kuuluvat lahinna ulkoi-
lu ja mahdollisesti marjastus ja metsastys. Asutus on harvaa, joten
virkistyskaytto on vahaista. (Rantarata kmv 69-75 ymparistoselvitys,
Sweco 2020.)

Herkkyyden arviointi

Vaikutuskohteiden herkkyys on Inkoon alueella vahainen. Asutus ny-
kyisen rantaradan varrella on harvaa. Potentiaalisia haitankarsijoita
on vahan, eika radan lahistolla ole herkkia kohteita. Rantarata kulkee
Tahtelan kylan kautta, jonne junaliikenteesta aiheutuu nykyisin jonkin
verran meluhairiota. Tahtelan kylan ja etta Inkoon radanoikaisun toi-
menpidealueet ovat pitkaan muuttumattomana sdilyneita ymparisto-
ja.

Raasepori

Asuminen

Raaseporin kaupunkiin kuuluu Tammisaaren, Karjaan ja Pohjan kau-

punginosien lisaksi Billnasin, Bromarvin, Fiskarsin, Snappertunan ja
Tenholan kylat. Raaseporin asukasluku on noin 28 000 ja sen asuk-
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kaista kaksi kolmasosaa puhuu aidinkielenaan ruotsia. Rantarata kul-
kee Karjaan ja Pohjan kaupunginosien kautta. Asutus taajamien ulko-
puolella radan tuntumassa on harvaa ja maasto maa- ja metsatalo-
usvaltaista. Erityisesti Karjaan taajamassa meluhaittaa asutuksel-
le aiheutuu Rantaradan ja Hanko-Hyvinkaa -radan lisaksi tieliiken-
nemelusta. Ohjearvot ylittavan ratamelun vaikutusalueelle sijoittuu
Raaseporissa nykytilassa 42 asuin- tai lomarakennusta.

Liikkuminen

Raaseporissa Karjaa toimii risteysasemana rantaradan ja Hanko-
Hyvinkaa -radan solmupisteessa. Karjaalta on noin tunnin junayh-
teys Helsinkiin ja Turkuun seka vahan yli puolen tunnin junayhteys
Hankoon. Lisaksi Raaseporissa sijaitsee Tammisaaren henkildasema
Hanko-Hyvinkaa -radan varrella. Paikallisliikennetta Raaseporissa
kulkee muun muassa Karjaan, Tammisaaren, Fiskarsin ja Pohjan va-
Lilla.

Virkistys

Raaseporissa on maakuntakaavaan merkitty ulkoilu- ja virkistysreitti,
joka risteaa rantaradan kanssa. Pohjan kaupunginosan kohdalla rata
sivuaa golfkenttaa.

Herkkyyden arviointi

Raaseporissa hankealueen herkkyys on vahainen. Rata on sijainnut
nykyisella paikallaan pitkaan. Potentiaalisten haitankarsijoiden maa-
ra on maaseutumaisilla osuuksilla vahainen ja taajama-alueella koh-
talainen. Rantarata aiheuttaa jo nykyisin meluhairioita seka yhteis-
melua tieliikenteen kanssa ja useita asuin- ja lomarakennuksia jaa ra-
tamelun ohjearvot ylittavalle melualueelle.

Paimio

Asuminen

Paimiossa rata sivuaa kylia ja asuintaloja kulkien padaosin maaseu-
tumaisemassa pelto- ja metsaalueilla. Rata menee myos Paimion
keskustaajaman Vistan halki. Paimion vakiluu vuonna 2019 oli noin
10 800. Ohjearvot ylittavan ratamelun vaikutusalueelle sijoittuu
Paimiossa nykytilassa noin 20 asuinrakennusta. Suunnitellut Kriivarin
ja Toikkalan rataoikaisut sijoittuvat maatalousvaltaiselle pitkaan
muuttumattomana sailyneelle alueelle sivuten yksittaisia asuin- ja
lomarakennuksia seka Kevolan vanhaa asema-aluetta.

Liikkuminen

Paimion saavutettavuus on tieliikenteen varassa. Paimion asemalla ei
ole matkustajaliikennetta ja se toimii nykyisin junien kohtauspaikka-
na. Valtatie 1 kulkee Paimion etelaosassa ja sinne on yhteys keskus-
tasta Paimiontieta pitkin. Paimiosta on bussiliikennetta Turun, Salon
ja Kemidnsaaren suuntaan. Kuntien valista liikennetta on kuvattu li-
saa lilkkennejarjestelmaluvussa (luku 12).

Virkistys

Paimiossa nykyinen rata sivuaa itapuolelta Kiivarin kohdalla maakun-
takaavaan merkittya virkistysaluetta. Paimion keskustaajamassa ra-
dan pohjoispuolella sijaitsevalla metsaalueella kulkee 1,4 kilometrin
pituinen Vahajokipolun ulkoilureitti.

Herkkyyden arviointi

Paimiossa hankealueen herkkyys on kohtalainen. Rantarata kulkee
Paimion keskustaajaman kautta ja on sijainnut nykyisella paikallaan
pitkaan. Rantarata aiheuttaa nykyisin jonkin verran meluhaittoja ra-
danvarren asutukselle. Potentiaalisten haitankarsijoiden maara on
maaseutumaisilla osuuksilla vahainen ja taajama-alueella kohtalai-
nen. Rataoikaisujen ymparisto on pitkaan muuttumattomana sailyn-
ytta maaseutuymparistoa.

Kaarina

Asuminen

Kaarinan asukasmaara vuoden 2019 alussa oli noin 33 400, jos-
ta yli 95 % asuu taajamassa. Kaarinassa maalaismaisema muuttuu
taajama- ja kaupunkimaiseksi asumiseksi Piikkidssa ja Littoisissa.
Vaihtoehdossa A rata kulkee nykyisen radan maastokaytavan mukai-
sesti paaosin taajama-alueilla tai niiden laheisyydessa. Rata kulkee
Piikkion ja Littoisten kaupunkimaisten alueiden lapi. Alueilla sijaitsee
muutama herkka kohde radan laheisyydessa, Piikkidssa terveysase-
ma ja koulu seka Littoisissa kolme koulurakennusta, joista kaksi la-
hinta noin 200 metrin etaisyydella radasta. Piikkion ja Littoisten ul-
kopuolella rata kulkee maa- ja metsatalousvaltaisilla alueilla paaosin
tiiviisti asuttujen kylaalueiden vieresta. Rantaradasta aiheutuu nykyi-
sellaan meluhairiéita nailla alueilla.

Vaihtoehto B ohittaa Piikkion asema-alueen ja taajaman. Rata kul-
kee Kaarinassa uudessa maastokdytdvassa paaosin maa- ja metsa-
talousvaltaisella alueella, jolla sijaitsee yksittaisia isompia ja pienem-
pia tilakeskuksia. Rata kulkee lahimmillaan 50 metrin ja enimmillaan
500 metrin etdisyydella valtatiesta 1, josta aiheutuu melua etenkin
Jattavaljan alueella. Tien pohjoispuolella on muutama tila, jotka jaa-
vat valtatien 1 ja ratalinjauksen valiin. Rataoikaisun Turun puoleises-
sa paassa sijaitsee tiheampaa asutusta esimerkiksi Nunnan asuina-
lueen kohdalla.

Liikkuminen

Kaarina kuuluu Félin eli Turun seudun joukkoliikenteen alueeseen.
Kaarinasta on bussiyhteydet Turkuun ja muihin lahikuntiin. Kaarinan
sisdisen liikenteen reitit kuuluvat myo6s Foliin. Vanhaa Turun ja
Helsingin valista 110-tieta paasee Turun ja Helsingin suuntiin myoés
muiden liikennditsijoéiden hoitamilla yhteyksilla. Kaarina sijaitsee
valtatien 1 varrella. Lahimmat juna-asemat ovat Kupittaan asema ja
Turun rautatieasema. Kuntien valista lilkennetta on kuvattu enemman
lilkkennejarjestelmaluvussa (luku 12).

Virkistys

Kaarinan alueella nykyinen ratalinjaus sivuaa Piikkidssa Linnavuoren
luonnonsuojelualuetta ja Natura 2000 -alueeseen kuuluvaa Kuusis-
tonlahden luonnonsuojelualuetta. Kuusistonlahdelta Turun suuntaan
rata kulkee maakuntakaavaan merkityn virkistysalueen lapi Rungon
kohdalla ja sivuaa Rahinmden luonnonsuojelualuetta. Kellarimaen
kohdalla on maakuntakaavaan merkitty virkistysalue ja radan valit-
tomassa laheisyydessa Vansvuoren kohdalla asukkaiden merkitsema
virkistysreitti. Myds Littoistenjarven uimaranta sijaitsee radan lahei-
syydessa. Littoisten ja Hurttivuoren valilla rata kulkee maakuntakaa-
vaan merkityn virkistysalueen lapi Lahteenmaessa sijaitsevan luon-
nonsuojelualueen lahelta.

Vaihtoehdossa B kaksoisraide kulkee maakuntakaavaan merkityn vir-
kistysalueen poikki sillalla Antelmaan kohdalla.

Herkkyyden arviointi

Vaikutuskohteen herkkyys Kaarinassa nykyisen radan varrella on
kohtalainen. Piikkiossa ja Littoisissa on paljon potentiaalisia haitan-
karsijoita, kouluja ja terveysasema radan lahella. Junaliikenteesta ai-
heutuu l@hialueelle meluhairiota. Muutoksia ymparistossa on ajoit-
tain ja alueen sopeutumiskyky on melko suuri.

Vaikutuskohteen herkkyys Piikkion oikaisun maastokaytavan alueel-
la on kohtalainen. Alueella on jonkin verran potentiaalisia haitankar-
sijoita. Valtatiesta 1 (moottoritie) ja Turun kehatiesta on aiheutunut
alueelle muutoksia ja tieliikenteesta aiheutuu meluhairiéta.

Turku

Asuminen

Turussa hanke sijoittuu nykyisen radan maastokaytavaan ydinkau-
punkialueella. Turun asukasmaara oli vuoden 2019 alussa noin 192
300, josta lahes kaikki asuvat taajamassa. Nykyisen radan lahella
on taysin kaupunkimaista asutusta, keskustatoimintoja ja Kupittaan
urheilupuisto. Radan varrella sijaitsee muun muassa Turun yliopis-
tollinen keskussairaala, ammattikorkeakoulu, kauppakorkeakoulu,
yliopisto, Turun ammattiopistosaatio seka yksittaisia paivakoteja.
Nykytilassa rantaradasta ja valtatiesta 1 aiheutuu meluhairidita lahi-
alueen asukkaille. Nykytilassa Turussa melualueella on yhteensa 42
asuinrakennusta seka kaksi oppilaitos- tai hoitorakennusta.

Liikkuminen

Hankealueella sijaitsevat Kupittaan asema ja Turun paarautatiease-
ma, jotka ovat nykyisin kaukojunaliikenteen asemia. Turun, Salon ja
Helsingin valisia junayhteyksia kayttavat paljon seka kodin ja tyopai-
kan valia pendeldivat etta opiskelijat. Turun paarautatieasemalta on
yhteys myds Turun satamaan.



74

Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Virkistys

Radan valittomassa laheisyydessa ei ole virkistysalueita. Alue on tii-
vista kaupunkirakennetta, jonka varrelle rakennetaan koko ajan lisaa.
Turun virkistysalueet sijaitsevat paaasiassa keskusta-alueen ulko-
puolella kuten Ruissalossa.

Herkkyyden arviointi

Turussa vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille on
vahainen. Tiiviissa kaupunkirakenteessa on jo nykyisellaan seka juna-
liilkenteesta etta valtatiesta 1 (Helsingin valtatie — Helsingin katu) ai-
heutuvaa liikennemelua. Vaikutuskohde on jatkuvassa muutoksessa
ja alueen sopeutumiskyky on suuri.

6.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen

6.41 VYleiset vaikutukset

Asuminen

Hankevaihtoehdoissa A ja B uuden ratalinjauksen (oikoradan, oikaisun
tai kaksoisraiteen) alle jaa lukuisia asuinrakennuksia, joiden omistajat
menettavat kotinsa tai vapaa-ajan asuntonsa (Taulukko 6.4). Lisaksi
lahella rataa sijaitsee rakennuksia, joissa meluntorjuntaratkaisuis-
ta huolimatta ylittyy valtioneuvoston melulle asetettu ohjearvota-
so ja ilman lisatoimenpiteita ne jaavat meluhairion vaikutusalueel-
le. Naiden muu toimenpide kiinteistojen meluntorjuntaratkaisu tar-
kentuu ratasuunnitelmavaiheessa. Niiden omistajat joutuvat odot-
tamaan epatietoisuudessa kotinsa kohtaloa. Kodin tai vapaa-ajan
asunnon jaaminen radan alle tai lahelle muu toimenpide -kohteeksi
on hankkeen suurimpia haittoja asukkaiden elinoloihin. Molemmissa
ryhmissa haitan suuruutta lisaa jo nyt toteutuva epavarmuus siita,
milloin vaikutus toteutuu vai toteutuuko. Eniten asuin- tai lomaraken-
nuksia jaa radan alle tai muu toimenpide -kohteiksi vaihtoehdossa B
(190) ja vahiten vaihtoehdossa 0+ (0).

Taulukko 6.4  Radan alle jadvdt, muu toimenpide- ja melualueelle

jaavdt rakennukset
Vaihtoehto

Vaihtoehto Vaihtoehto

0+ A B

Radan alle jaavat rakennukset

asuin- tai lomarakennus 0 25 25

muu rakennus 0 49 50

Muu toimenpide -rakennukset

asuin- tai lomarakennus 0 137 165

Melualueelle jaavat rakennukset meluntorjunta huomioituna

asuin- tai lomarakennus 376 336 350
herkat kohteet 222 22 222

Nykytilanteessa melualueella olevat rakennukset

asuin- tai lomarakennus 2 2 212

herkat kohteet 2 8 8

Raideliikenteen melu ja tarina, seka radan ja mahdollisten meluestei-
den nakyminen maisemassa haittaavat asumisviihtyvyytta. Ne hei-
kentavat vakituisen ja loma-asumisen viihtyisyytta varsinkin radan
valittdmassa laheisyydessa ja voivat vahentaa kiinteistdjen arvoa jo
nyt. Haitat ovat suurimmat uudessa maastokaytavassa (oikorata tai
oikaisut) erityisesti hiljaisilla alueilla, jarvien laheisyydessa ja maa-
seutumaisessa ymparistdssa, jossa melun lisaantyminen tuntuu suh-
teellisesti suuremmalta kuin alueilla, joilla on melua jo nykytilassa.
Asukkaat voivat kokea melun hairitsevana, vaikka melun ohjearvota-
sot eivat ylittyisikaan. Ratamelu aiheuttaa paikoin myds yhteisvaiku-
tuksia moottoritien (valtatie 1) melun vaikutusalueella asuville.

Toisaalta nykyisen radan lahella tai moottoritien melualueella asu-
vien tarina- ja meluhaitat voivat vahentya kaksoisraiteen myota ra-
kennettavan meluntorjunnan ansiosta. Radasta aiheutuvaa tarinaa ja
runkomelua torjutaan hankevaihtoehdoissa A ja B, mutta silti joitakin
asuin- ja lomarakennuksia altistuu ohjearvotason ylittavalle tarinal-
Lle tai runkomelulle. Melualueelle jaa rakennuksia eniten vaihtoehdos-
sa 0+ ja vahiten vaihtoehdossa A (Taulukko 6.4). Runkomelun ja tari-
nan torjuntaratkaisut tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaihees-
sa. Yleensa ottaen kaksoisraide vaikuttaa radan lahella asuvien eli-
noloihin enemman silla puolella, mille uusi kaksoisraide rakennetaan.

Peltoalueilla rataoikaisut heikentavat yksittaisten viljelijoiden viljely-
mahdollisuuksia peltolohkojen pirstoutuessa.

Hankevaihtoehdoissa A tai B kaukojunaliikenne siirtyy Espoon ja Salon
valilla oikoradalle, mika vahentaa junaliikenteen aiheuttamia me-
lu- tarina- ja runkomeluhaittoja asutukselle ja virkistykselle ranta-
radan varrella. Tama patee erityisesti Karjaan ja Salon asemien va-

lilla ja l@hijunaliikenteen maarista riippuen myads Siuntion, Inkoon ja
Raaseporin alueilla.

Huoli ja epavarmuus

Vuosikausia vireilla olleet ratasuunnitelmat ovat jo suunnitteluaikana
aiheuttaneet huolta ja epavarmuutta oikoratalinjauksen lahella asu-
ville. Epavarmuus aikataulusta lisaa huolta, joka pitkittyy paatdoksen-
teon venyessa. Asukkaat kokevat tulevaisuuden suunnittelun hanka-
laksi, kun hankkeen aikataulusta, vaihtoehdoista ja tilantarpeesta ei
ole tarkempaa tietoa. Erityisesti ratalinjauksen alle tai valittémaan
laheisyyteen jaavien kiinteistdjen omistajat ovat huolissaan haitoista
asumiselle, kiinteistojen arvon laskusta ja kodin tai vapaa-ajan asun-
non menettamisesta.

Liikkuminen

Radan rakentaminen muuttaa paikallisia tieyhteyksia ja liikkumisjar-
jestelyja erityisesti uusilla osuuksilla, joissa ei nykyisin ole rataa. Rata
saattaa aiheuttaa estevaikutusta etela-pohjoissuuntaiseen liikkumi-
seen ja sita lisaa monin paikoin moottoritien vastaavanlainen este-
vaikutus. Uusien tieyhteyksien suunnittelussa on otettu huomioon
erityisesti maanomistajien tarpeita. Osa liikkumiselle aiheutuvista
muutoksista on mydnteisia, esimerkiksi jalankulun ja pyorailyn yhte-
ydet parantuvat tietyilla alueilla.

Hankevaihtoehdot A ja B parantavat erityisesti Lohjan ja Vihdin ase-
mien lahella asuvien liikkumismahdollisuuksia tuomalla uuden, no-
pean junayhteyden. Myods Veikkolan ja Histan asukkaat saavat uu-
den lahijuna-aseman. Salossa nykyinen junayhteys Helsinkiin nopeu-
tuu oikoradan myota. Koko Helsinki-Turku -valin junayhteys nopeu-
tuu vaihtoehdossa A ja erityisesti vaihtoehdossa B. Lisaksi kaksoisrai-
de mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen Salon ja Turun valilla.

Toisaalta vaihtoehtojen A ja B myo6ta Kirkkonummen, Siuntion, Inkoon
ja Raaseporin asukkaat menettavat nykyiset kaukojunayhteydet
Turkuun ja Helsinkiin. Oikoradan myoéta rantaradalla liikkenndivat vain
lahijunat Helsingin ja Karjaan valilla. Espoon kaupunkirata ja kaukoju-
nien siirtyminen oikoradalle mahdollistaa kuitenkin lahijunaliikenteen
lisaamista rantaradalla erityisesti Kirkkonummelle.

Virkistys

Uuden radan aiheuttama maisemamuutos, estevaikutus ja melu hait-
taavat radan alle ja lahelle jaavien virkistysalueiden ja luonnon vir-
kistyskayttoa. Virkistysreitit ja kulkuyhteydet saattavat muuttua tai
katketa. Ratarakenne ja junaliikenne hairitsevat aiemmin hiljaisia ja
monesti luonnontilaisia virkistysalueita. Tunneli- ja siltaratkaisuil-
la seka yksityistiejarjestelyilla on pyritty siihen, etta radan virkistys-
kayttoa heikentavat vaikutukset olisivat mahdollisimman vahaiset.
Kaksoisraide nykyisen radan vieressa lisaa junaliikenteen haittoja
enemman silla puolen rataa, jolle uusi kaksoisraide tulee.
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6.4.2 Hankevaihtoehtojen A ja B yhteisten rataosuuksien
vaikutukset

Espoo

Asuminen

Hankevaihtoehdoissa A ja B ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta heiken-
tavat kotien ja mokkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden kohteek-
si tai melualueelle. Oikorataratalinjauksen alle jaa Espoossa 1 asuin-
rakennus. Lisaksi radan varrella, Espoonjokilaaksossa, Nupurinjarven
luoteispuolella ja Kolmirannassa 10 asuin- tai lomarakennusta, joi-
hin kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla meluntorjuntarat-
kaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuu Espoossa vaihto-
ehdoissa A tai B 12 asuin- tai lomarakennusta ja nykyisella radalla 6
asuin- tai lomarakennusta. Nykytilassa ratamelulle altistuvien asuin-
tai lomarakennusten maara on vaihtoehdoissa A tai B 4 ja nykyisella
radalla 9.

Radan merkittavimmat maisemahaitat kohdistuvat Espoojokilaakson
ja Gumbolenjoen alueille.

Liikkuminen

Rata aiheuttaa vahaisia estevaikutuksia Espoojokilaakson kohdal-
la. Isoa maantieta tulee siirtaa ratalinjauksen takia, mika vaikuttaa
totuttuihin liikkumisreitteihin. Espoossa ei ole oikoradan suunnitte-
lualueella muita asutuskeskittymia, joihin kohdistuisi estevaikutuk-
sia.

Myntinmaen asemavaraus sijoittuu nykyisin metsaalueelle, jolle
Espoon kaupunki on kaavoittamassa uutta asuinaluetta. Nykyinen
kulkuyhteys radan poikki turvataan radan yli rakennettavalla ylikul-
kusillalla. Muu alueen tieverkko tulee taydentymaan kaavoituksen
yhteydessa.

Histan asemapaikka sijaitsee Kolmperan ja valtatien 1 pohjoispuolella
Tervasuon kohdalla. Kulku asemapaikalle on suunniteltu moottoritien
yli rakennettavan uuden sillan kautta. Lisaksi alueen katuverkko tu-
lee taydentymaan kaavoituksen yhteydessa. Muutokset nykyisiin kul-
kureitteihin voi aiheuttaa vahaisia kielteisia vaikutuksia lilkkkumiseen.

Asema edistaa Kolmirannan, Kolmperan ja suunnitellun Histan uuden
asuinalueen yhteyksia etenkin Espoon keskuksen suuntaan. Histan
asema hyddyttaa myos alueen vapaa-ajan asukkaiden liikkumismah-
dollisuuksia. Rantaradan varrella asuvien liikkumismahdollisuudet
kaukojunayhteyksien osalta heikkenevat, kun kaukojunat kulkisivat
vain oikoradalla.

Virkistys

Espoonjokilaakso on merkittava kulttuurimaisemakohde, jossa si-
jaitsee useita virkistysreitteja. Mynttilassa rata vaikuttaa erityisesti
alueen virkistyskayttoon. Ratalinja kulkee merkitylla virkistysalueel-
la ja katkoo virkistysreitteja. Rata ylittda myos golfkentan sillalla, jo-
ka heikentaa kentan viihtyisyytta tuomalla virkistysalueelle melua ja
muuttamalla merkittavasti alueen maisemaa.

Rata ylittaa Darnman ja Kvarntraskin jarvet kapean vesiyhteyden
kohdalla, mika saattaa aiheuttaa alueella ulkoileville estevaikutuk-
sia. Alue on yksityista luonnonsuojelualuetta ja merkitty myos valta-
kunnallisesti arvokkaaksi luontokohteeksi. Rata voi vahentaa alueen
houkuttelevuutta retkeilykohteena ja virkistysalueena.

Svartbacktrasketin jarvi- ja suoalue jaa ratalinjauksen lansipuolelle.
Rata ylittaa vesialueen ja se kulkee myds muutamien historiallisten
alueiden lapi. Nupurinjarven kohdalla radan myo6ta asutusta jaa rata-
linjan ja moottoritien valiin ja suora yhteys kulkuyhteys luontoon kat-
keaa. Jarven virkistysreitit sijaitsevat jarven ymparilla ja sailyvat paa-
osin radan ratalinjauksen ulkopuolella.

Kolmirannassa rata kulkee Pitkanenjarven pohjoispuolelta aiheut-
taen melu- ja maisemavaikutuksia etenkin jarven valittdmaan lahei-
syyteen. Alue on maakunnallisesti arvokas luontokohde ja rata saat-
taa tuoda myos estevaikutuksia suoriin kulkuyhteyksiin rakennuksis-
ta luontoon. Alue on virkistys- ja vapaa-ajanviettokohde, jonka virkis-
tyskayttda rata voi vahaisesti hairita.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehtojen A ja B vaikutusten suuruus Espoossa on kokonai-
suudessaan kohtalainen kielteinen. Rata vaikuttaa kielteisesti asumi-
seen alueilla, joissa rakennuksia jaa melualueelle tai radan alle. Rata
heikentaa monien virkistysalueiden ja -reittien virkistyskayttoa ja ai-
heuttaa muutoksia maisemassa. Toteutuessaan hanke parantaa Lliik-
kumismahdollisuuksia tarjoamalla uuden junayhteyden suunnitellul-
ta Histan asemalta. Estevaikutuksia on pyritty vahentamaan suunnit-
teluratkaisuilla, kuten tiejarjestelyilla, silloilla ja tunneleilla.

Kirkkonummi

Asuminen

Hankevaihtoehdoissa A ja B ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta heiken-
tavat kotien ja mokkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden kohteek-
si tai melualueelle. Oikorataratalinjauksen alle jaa Kirkkonummella 5
asuinrakennusta. Lisaksi radan varrella 6 asuin- tai lomarakennuk-
seen kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla meluntorjunta-
ratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuu Espoossa vaih-
toehdoissa A tai B 12 asuin- tai lomarakennusta ja nykyisella radalla 6

asuin- tai lomarakennusta. Nykytilassa ratamelulle altistuvien asuin-
tai lomarakennusten maara on vaihtoehdoissa A tai B 4 ja nykyisella
radalla 9.

Kolmirannan jalkeen rata kulkee Kirkkonummella moottoritieta mu-
kaillen aina Veikkolaan saakka (Kuva 6.1). Veikkolassa ratalinjauksen
ja valtatien 1 valiin jaa kolme rakennusta, joihin kohdistuu muita toi-
menpiteita. Peralanjarven luona radan pohjoispuolella sijaitsee kol-
me rakennusta, joihin kohdistuu muu toimenpide.

Alueella on erittain korkea melutaso nykyisen tieliikennemelun takia.
Radan molemmin puolin suunnitellulla meluntorjunnalla alueen ny-
kyista melutasoa saadaan jopa parannettua radan aiheuttamasta yh-
teismelusta huolimatta. Radan mydta tarinalle altistuvien asuin- ja
lomarakennusten maara kasvaa merkittavasti ja radan alle jaa kym-
menia rakennuksia.

Liikkuminen

Oikorata tuo junayhteyden ja lahijuna-aseman Veikkolaan, mika pa-
rantaa alueella asuvien liikkumismahdollisuuksia merkittavasti. Ra-
ta aiheuttaa myo6s estevaikutuksia liikkumiseen Veikkolan taaja-
ma-alueen kulkuyhteyksissa Peralanjarven ja Lamminjarven valilla,
joiden valista kulkee seka moottoritie etta ratalinjaus. Kirkkonummen
etelaosissa rantaradan laheisyydessa asuvilta poistuvat kaukojuna-
yhteydet niiden siirtyessa oikoradalle.

Virkistys

Rata mukailee moottoritieta ja sivuaa Nuuksion kansallispuistoa noin
kahden kilometrin matkalta. Radalla ei ole merkittavia vaikutuksia
alueen virkistyskayttoon, silla suunnitellulla meluntorjunnalla tielii-
kennemelu on alueella edelleen merkittavampi.

Rata katkaisee muutamilta asuinkiinteistoilta suoran kulkuyhtey-
den metsaan. Rata heikentaa erityisesti vesialueiden virkistyskayttoa
Veikkolan taajama-alueella radan kulkiessa Lammin- ja Peralanjarvien
valista, missa on useita uimarantoja. Vaikutukset virkistykseen ovat
alueella kuitenkin nykytilanteeseen verraten vahaisia.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehtojen A ja B vaikutukset Kirkkonummen alueella ovat
vahaisia kielteisia. Hankealueella on nykytilanteessa paikoitellen
merkittava tielilikennemelu, joka on maaraavampi myos yhteismelu-
tilanteessa. Melutilanne saadaan meluntorjunnalla ohjearvojen mu-
kaiseksi Nuuksion kohdalla ja Veikkolassa melutilanne jopa paranee.
Tarinalle ja runkomelulle altistuvien maara kasvaa kuitenkin merkit-
tavasti ja rakennuksia jaa radan alle. Rata aiheuttaa estevaikutuksia
taajama-alueilla ja saattaa paikoitellen vaikuttaa virkistyskayttoon
kielteisesti.
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Kuva 6.1 Karttaote VVeikkolan kohdasta

Vihti

Asuminen

Hankevaihtoehdoissa A ja B ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta hei-
kentavat kotien ja mdékkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden koh-
teeksi tai melualueelle. Oikorataratalinjauksen alle jaa Vihdissa 3
asuinrakennusta. Lisaksi radan varrella, Huhmarissa, Kuuselassa ja
Nummenkylassa on 8 asuin- tai lomarakennusta, joihin kohdistuu
muita toimenpiteita. Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla oh-
jearvon ylittavalle ratamelulle altistuvien asuin- tai lomarakennus-
ten maara kasvaa Vihdissa 19:lla. Nykytilanteessa ratamelulle altis-
tuu Vihdissa 13 asuin- tai lomarakennusta.

Vihdissa rata sijaitsee luonnontilallisella alueella ja raideliikenne
tuo moottoritien pohjoispuolelle toisen melulahteen. Palo- ja Huh-
marjarven laheisyydessa vaikutuksia asumiseen aiheutuu etenkin
melusta. Huhmarin asemavarauksen kohdalla radan molemmin puo-
lin melualueelle jaa yksi rakennus, johon kohdistuu muu toimenpide.
Kuuselan kohdalla ratalinjauksen laheisyyteen melualueelle jaa kol-
me rakennusta, joihin kohdistuu muita toimenpiteita. Nummenkylassa
ratalinjauksen ja valtateiden 25 ja 1 risteyskohdassa on kolme raken-
nusta, joihin kohdistuu muita toimenpiteita. Huhmarnummen koulu
sijaitsee Vanhan Turuntien ja Porintien liittyman koillispuolella noin
150 metrin etaisyydella radasta.

Liikkuminen

Huhmarin asemavaraus Huhmarjarven itapuolella muuttaa alueen
tieliikennejarjestelyja. Huhmarin asemavarauksen ja Vihti-Nummelan
asemapaikan ymparistd on harvaan asuttua, eika radalla ole suoria
vaikutuksia ihmisten liikkumiseen.

Junayhteys ja Vihti-Nummelan asemapaikka parantaa Nummelassa
ja Vihdin keskustassa asuvien liikkumismahdollisuuksia.

Virkistys

Vihdissa rata heikentaa alueen virkistysmahdollisuuksia radan kul-
kiessa luonnontilallisilla pelto- ja metsaalueilla. Rata saattaa haitata
vahan ratalinjauksen etelapuolella olevan Palojarven virkistyskayt-
toa. Osterkullan alueella rata kulkee aukealla alueella joen yli, mika
saattaa hairita alueen virkistyskayttoa.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdoissa A ja B vaikutukset Vihdin alueella ovat vahaisia
kielteisia. Radan alle tai muu toimenpide -kohteeksi jaa 11 rakennus-
ta ja melualueelle jaa kymmenia rakennuksia, mika heikentaa alueen
asuinviihtyvyytta. Radan valittémassa laheisyydessa ei ole kuiten-
kaan merkittavaa asutusta tai taajama-aluetta, jonka laheisyydes-
sa tai poikki ratalinjaus kulkisi. Junayhteys ja asemapaikka seka -va-
raus parantavat alueen liikkumismahdollisuuksia. Alue on jo nykyti-
lanteessa meluisa valtateiden 1ja 2 tieliikenteen takia ja tieliikenteen
melu on maaraavampi myos yhteismelutilanteessa.
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Lohja

Asuminen

Lohjalla hankevaihtoehdoissa A ja B ihmisten elinoloja ja viihtyvyyt-
ta heikentavat kotien ja mdkkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden
kohteeksi tai melualueelle. Vaikutuksia aiheutuu myos muutoksista
maisemassa. Oikorataratalinjauksen alle jaa Lohjalla 1 asuinraken-
nus ja 9 muuta rakennusta. Lisaksi 28 asuin- tai lomarakennukseen
radan lahella kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla melun-
torjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuu Lohjalla
69 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa ratamelulle altistu-
vien asuin- tai lomarakennusten maara on 28. Uudet ratamelulle al-
tistuvat rakennukset sijaitsevat erityisesti Lehmijarven, Koivumaen,
Koivulanselan, Karnaisten, Sepanniemensalmen, Oittilan, Raatin ja
Halari-Lehtilan alueilla.

Lohjalla erityisesti loma-asutus on keskittynyt vesistdjen rannoille.
Melutasojen nousu heikentaa radan valittdmassa laheisyydessa si-
jaitsevan asutuksen asuinviihtyvyytta. Asukkaita huolestuttaa tun-
neleiden suuaukoilta ja vesistdjen yli leviava melu seka raidemelun
yvhteisvaikutukset moottoritien melun kanssa. Oikorata halkoo Raatin
kylan peltomaisemaa pitkilla laaksosilloilla ja maisemassa nakyy
myds Pitkdmaen tunnelin suuaukot. Ratalinjaus kulkee maisemassa
lahella moottoritien linjausta heikentaen historiallisesti merkittavan
kylaalueen yhtenaisyytta. Asukkaat ovat jo nykyisin kokeneet tielii-
kenteen melun hairitsevana erityisesti vesistojen laheisyydessa. Siksi
on todennakaoista, etta rata heikentaa asuinviihtyvyytta melun levi-
tessa vesistdjen yli rannoille ja aiheuttaessa yhteisvaikutuksia tie-
liikennemelun kanssa. Yhteisvaikutuksia moottoritien liikennemelun
kanssa voi syntya myaos alueilla, joilla melun paivaajan 55 dB ohjearvo
ei melumallinnuksen mukaan ylity.

Liikkuminen

Tunneleilla, silloilla ja yksityistiejarjestelyilla on pyritty vahentamaan
radan aiheuttamaa estevaikutusta ja mahdollistamaan kulkuyhtey-
det oikoradan molemmin puolin.

Rata aiheuttaa muutoksia paikalliseen liikkumiseen ja edellyttaa tie-
jarjestelyja mm. Nummenkylan, Lempoonsuon, Saukkolantien ja Raa-
tin kylan kohdalla. Nummenkylan kohdalla kulkuyhteydet radan ja
valtatien 25 molemmin puolin sailyvat. Vaanilantien kaantaminen
aiheuttaa estevaikutuksen kolmelle asuinkiinteistolle Myllybackan
alueella ratalinjauksen pohjoispuolella. Saukkolantien linjauksen
muutokset parantavat lilkenneturvallisuutta seka jalankulku- ja pyo-
ratieyhteyksia. Raatin kylalla kulkuyhteydet radan molemmin puolin
sailyvat myos tilakeskusten maatalousliikennodinnille.

Lempolan aseman toteutuminen tuo Lohjalle kauko- ja lahijunalii-
kenteen ja parantaa Lohjalla asuvien liikkumismahdollisuuksia seka
Helsingin etta Turun suuntaan. Asema on kuitenkin kaukana Lohjan
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Kuva 6.2 Karttaote Koivulanseldn alueesta.

keskustan nykyisesta asutuksesta. Aseman lahelle on suunnitteilla
uusi asuinalue.

Virkistys

Rata muuttaa Lempoonsuon ymparistdn maisemaa ratalinjauksen
halkoessa luonnonymparistda, aiheuttaen estevaikutuksen ja heiken-
taen alueen nykyisia virkistyskayttdmahdollisuuksia. Lempolan ase-
man ja aseman ympariston rakentaminen muuttaa kokonaisuutena
Lohjan kaupunkirakennetta ja alueen kayttoa.

Rata heikentaa ranta-alueidenjavesistdjenvirkistyskayttoa Koivulan-
selan ja Sepanniemensalmen alueilla maiseman muutoksen ja melu-
vaikutuksen seurauksena (Kuva 6.2). Karnaistenkorven kohdalla ra-
ta kulkee tunnelissa, eika aiheuta estevaikutusta tai meluhaittaa ul-
koilualueen ja luontopolkujen virkistyskaytolle. Virkistysyhteydet

ja alueiden suunnistus- ja ulkoilukayttomahdollisuus sailyvat myos
Karnaisten, Pietarinmaen ja Pitkamaden tunneleiden kohdalla seka
Raatin alueella siltojen mahdollistaessa kulkuyhteydet radan etela-
ja pohjoispuolelle.

Halarin ja Salon kunnan rajan valisella pitkalla avorataosuudella ra-
dan aiheuttama muutos maisemassa seka melutasojen nousu voi
haitata radan varrelle jaavien vesialueiden ja niiden ympariston vir-
kistyskayttoa erityisesti Sevolammen, Syvalammen ja Saarilammen
alueella.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdoissa A ja B vaikutukset Lohjan alueella ovat suuruu-
deltaan kohtalaisia kielteisia. Rata muuttaa maisemaa ja tuo uuden
melulahteen heikentaen asuinviihtyvyytta ratalinjauksen lahiympa-
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ristossa useissa eri kohteissa linjauksen varrella. Useita rakennuksia
jaa radan alle, melualueelle tai niihin kohdistuu muita toimenpiteita.
Rata aiheuttaa yhteisvaikutuksia tieliikennemelun kanssa lisaten jo
nykyisin koettuja haittoja. Rata aiheuttaa muutoksia paikalliseen liik-
kumiseen, mutta laaksosiltojen, tunneleiden ja yksityistiejarjestelyjen
seurauksena kulkuyhteydet radan molemmin puolin sailyvat asutus-
keskittymien kohdalla. Radan aiheuttama muutos maisemassa seka
melutasojen nousu voi haitata radan varrelle jaavien vesialueiden ja
niiden ympariston virkistyskayttoa.

Salo

Asuminen

Hankevaihtoehdoissa A ja B ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta heiken-
tavat kotien ja mokkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden kohteek-
si tai melualueelle.

Vaihtoehdossa A Salon alueella, Hajalan ja Paimion rajan valinen
osuus pois lukien, rataratalinjauksen alle jaa 13 asuin- tai lomaraken-
nusta ja 25 muuta rakennusta. Lisaksi 55 asuin- tai lomarakennuk-
seen radan lahella kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla me-
luntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuvien
rakennusten maara kasvaa 50:lla oikoratalinjauksen varrella, mutta
vahenee 49:lla nykyisen radan varrella Salosta etelaanpain.

Vaihtoehdossa B Salon alueella, Hajalan ja Paimion rajan valinen
osuus pois lukien, ratalinjauksen alle jaa 13 asuin- tai lomarakennusta
ja 25 muuta rakennusta. Lisaksi 56 asuin- tai lomarakennukseen ra-
dan lahella kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla meluntor-
juntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuvien raken-
nusten maara kasvaa 47:lla oikoratalinjauksen varrella, mutta vahe-
nee 49:lla nykyisen radan varrella Salosta etelaanpain.

Salossa Espoo-Salo -oikoratalinjaus sijoittuu paaosin maaseutu-
maiselle alueelle, jossa ei ole nykyisin merkittavia melulahteita. Rai-
deliikennemelu, tarina, maisemamuutokset seka rakennuksiin koh-
distuvat muut toimenpiteet heikentavat asumisviihtyvyytta radan
laheisyydessa Siitoonjarven, Suomusjarven ja Lahnajarven alueilla,
Ahtialassa, Hirsijarven Sammalonsalmen ymparistéssa, Muurlassa
ja Lukkarinmaen kaupunginosassa Salon taajama-alueella, jossa ra-
ta kulkee tiiviissa kaupunkirakenteessa. Meluntorjunnalla kielteiset
vaikutukset saadaan lievennettya paaosin kohtalaisiksi. Hirsijarvella
jaa meluntorjunnasta huolimatta kuitenkin useita lomakiinteistdja ra-
tamelualueelle ja my6s alueen maisemakuva muuttuu merkittavasti.
Sammalonsalmen kohdalla lisaantyva melu voi vaikuttaa kielteises-
ti eldinklinikan toimintaan. Muurlan alueella ratamelu lisaa alueen
melua huomattavasti, koska melutaso nykytilassa on vahainen.
Melualueelle jaavien rakennusten maara on suuri. Muurlan Kistolassa
rata halkoo kylaa muuttaen sen luonnetta ja maisemaa. Lisaksi ra-
talinjauksen laheisyydessa sijaitsee useita yksittaisia asuin- ja loma-
rakennuksia, joissa ylittyy valtioneuvoston melulle asetettu ohjear-
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Kuva 6.3 Karttaote Lukkarinmden alueesta.

votaso ja ne jaavat meluhairion vaikutusalueelle. Maaseutumaisilla
alueilla melun lisaantyminen tuntuu suhteellisesti suuremmalta kuin
alueilla, joilla on melua jo nykytilassa. Oikorata muuttaa merkittavasti
maisemakuvaa laajoilla peltojaksoilla ja maaseutumaisemassa, jois-
ta Ahtiala ja Muurla on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaiksi maise-
ma-alueiksi. Peltoalueilla oikorata heikentaa yksittaisten viljelijdiden
viljelymahdollisuuksia peltolohkojen pirstoutuessa.

Lukkarinmaen alueella rata kulkee kallio- ja betonitunnelissa Salon
lukion kohdalta Raivaajankadulle, jonka jalkeen rata kulkee kaupunki-
rakenteen keskella ennen liittymista nykyiseen rataan hieman ennen
Salon asemaa (Kuva 6.3). Betonitunneliosuudella sijaitsevat raken-
nukset joudutaan purkamaan. Myds tunneliosuuden ja Salon aseman
valisella pengerosuudella sijaitsee rakennuksia, jotka tulevat jaamaan
rautatiealueelle ja ne joudutaan purkamaan. Purettavia rakennuksia
Lukkarinmaen alueella on yhteensa 12, joista 6 on asuinrakennuksia.
Purettaviin rakennuksiin kuuluu myos Lukkarinmaella sijaitseva orto-

doksinen rukoushuone tsasouna. Asuinymparistéon rakentamisaika-
na syntyva muutos on pysyva. Salon Lukkarinmaella on tunnistettu
erityinen tarve tarina- ja runkomelusuojaukselle. Teknisilla ratkaisuil-
la haitta saadaan torjuttua ohjearvojen edellyttamalle tasolle, mutta
se voi silti olla havaittavissa osalle lahialueen asukkaista.

Salon aseman ja Hajalan valiselle osuudelle rakennettava kaksois-
raide sijoittuu nykyisen raiteen etelapuolelle. Meluntorjunnalla voi-
daan vahentaa jonkin verran melulle altistuvien maaraa nykyisen ra-
dan varrella. Kaksoisraiteelle suunniteltu meluntorjunta tuo nakyvan
muutoksen nykyiseen maisemaan ja nakodyhteyksiin radan ja avoin-
ten maisemien yli erityisesti Halikossa Rikalanmaen, Hirvikallion ja
Harkhaan kohdalla. Osuudella on hankevaihtoehdossa A yhteensa 11
ja hankevaihtoehdossa B yhteensa 12 asuin- tai lomarakennusta, joi-
hin kohdistuu muita toimenpiteita. Rakennukset sijoittuvat Halikon
maaseutumaiselle alueelle, erityisesti Karjanummen kohdalle.



Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

79

Liikkuminen

Espoo-Salo -oikorata muuttaa Salossa paikoin kylaalueilla sisai-
sia yhteyksia. Pitkilla metsajaksoille sijoittuvilla avorataosuuksil-
la radasta aiheutuu estevaikutusta. Ahtialassa ratalinjaus ylittaa
Aneriojokilaakson ja peltoalueen pitkalla ja korkealla sillalla, joka va-
hentaa radan estevaikutusta, mutta muuttaa kylan sisaisia yhteyk-
sia aiheuttaen paikalliselle liikkumiselle vahaisia kielteisia vaikutuk-
sia. Muurlan Kistolassa rata halkoo kylaa aiheuttaen estevaikutus-
ta. Muurlan peltojaksolla rata kulkee pitkalla sillalla, joka lieventaa
radan estevaikutusta verrattuna siihen, etta rata kulkisi penkereel-
la. Kaksoisraiteen rakentaminen nykyisen radan maastokaytavaan
Salon keskustan ja Hajalan valisella alueella ei aiheuta vaikutuksia
paikalliseen liikkkumiseen, silla tiejarjestelyilla turvataan nykyiset kul-
kuyhteydet.

Vaihtoehdoissa A ja B Salo toimisi seka kauko-, etta lahijunaliiken-
teen asemana. Kaukojunayhteydet Salosta Helsingin ja Turun suun-
taan paranevat nykyisesta parantaen mm. pendeldintimahdollisuuk-
sia. Lisaksi Salosta aukeaa uusi junayhteys Lohjalle/Vihtiin, kun ju-
nat pysahtyvat joko Lohjan Lempolassa tai Vihti-Nummelassa.
Samanaikaisesti junayhteydet Salosta Karjaalle ja sita kautta Hy-
vinkaa-Hanko -radalle heikkenevat, eika junatarjonnan toteutumi-
sesta ole varmuutta (luku 12.3 Liikennejarjestelma). Kaksoisraide
mahdollistaa lahijunaliikenteen kehittamisen Salon ja Turun valilla ja
Salon alueella.

Virkistys

Vaihtoehdoissa A ja B oikorata heikentaa Salon alueella useiden vir-
kistysalueiden arvoa ja hairitsee virkistysyhteyksia. Haittaa aiheutuu
ratalinjauksen lahistolle jaavien vesistdjen ja niiden ympariston vir-
kistyskaytolle.

Oikorata lisaa melutasoja ja muuttaa maisemaa Siitoonjarven, Suo-
musjarven ja Lahnajarven ymparistossa heikentaen alueiden vir-
kistyskayttdarvoa jonkin verran ja aiheuttaen yhteisvaikutuksia
moottoritien kanssa. Ratalinjauksen erkaantuessa moottorities-
ta Suomusjarven lansipuolella, ratalinjaus kulkee luonnonymparis-
tossa, jossa ei nykyisin ole merkittavia melulahteita. Rata muuttaa
alueen maisemaa, aiheuttaa estevaikutuksen ja lisaa merkittavasti
nykyisia melutasoja Syvalammen, Koskenalasen, Vaha- ja Iso-Ruonan
ja Nuppulankulman ymparistossa heikentaen alueiden virkistyskayt-
tokokemusta. Tie- ja tunnelijarjestelyilla pyritaan turvaamaan radan
ylitysmahdollisuudet myds virkistyskaytolle, vaikka yhteydet heiken-
tyvatkin nykyisesta.

Aneriojokilaakson ja peltoalueen ylittava pitka ja korkea ratasilta hait-
taa alueen virkistyskayttoa, vaikka vaikutuksia on pyritty suunnittelu-
ratkaisuilla vahentamaan. Ahtialan ja Hirsijarven valisella osuudella
on pitka avorataosuus, joka haittaa radan laheisyydessa sijaitsevien
virkistys- ja luontoalueiden virkistyskayttoa. Rata muuttaa merkitta-
vasti maisemakuvaa laajoilla peltojaksoilla ja maaseutumaisemas-

sa, joista Ahtiala ja Muurla on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaik-
si maisema-alueiksi. Radan estevaikutusta pyritaan vahentamaan yk-
sityistiejarjestelyilla ja turvaamalla radan ylitysmahdollisuudet, jotka
kuitenkin vahenevat nykyisesta. Salon taajama-alueella radan melu
heikentaa jonkin verran golfkentan virkistyskayttoa.

Salon aseman ja Hajalan valisella alueella rata kulkee keskustatoi-
mintojen jalkeen Halikossa paaosin maaseutumaisella alueella. Rata
aiheuttaa alueella jo nykyisellaan meluhaittaa, ja hankevaihtoehto-
jen A ja B vaikutukset alueen virkistyskayttdon arvioidaan vahaisiksi.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdoissa A ja B vaikutukset Salon alueella ovat suuruu-
deltaan suuria kielteisia. Espoo-5alo -oikorataosuudella rata muut-
taa maisemaa ja tuo uuden meluldahteen useille nykyisin hiljaisille
alueille heikentaen asuinviihtyvyytta ratalinjauksen lahiymparistos-
sa. Vaikutukset kohdistuvat useisiin kyliin ja asutuskeskittymiin linja-
uksen varrella. Useita rakennuksia jaa radan alle, melualueelle tai nii-
hin kohdistuu muita toimenpiteita. Rata aiheuttaa estevaikutusta ja
muutoksia paikalliseen liikkumiseen. Radan aiheuttama muutos mai-
semassa seka melutasojen nousu voi haitata radan laheisyyteen jaa-
vien virkistys- ja luontoalueiden virkistyskayttoa. Lukkarinmaen ra-
kennettuun kulttuuriymparistéon ja asutukseen kohdistuvat pysy-
vat muutokset muuttavat alueen luonnetta seka heikentavat alueen
viihtyisyytta ja yhtenaisyytta. Parantuvat kaukojunayhteydet Salosta
Turun ja Helsingin suuntiin parantavat mm. pendeldintimahdolli-
suuksia, mutta samalla yhteydet Salosta Karjaalle seka Karjaan ja
Helsingin valilla heikkenevat.

Turku

Asuminen

Turussa hankevaihtoehtojen A ja B kaksoisraide sijoittuu kokonai-
suudessaan taajama-alueelle nykyisen radan maastokaytavaan. Sen
varrella sijaitsee asuinalueita, liikkerakennuksia, sairaala-alue seka
oppilaitoksia. Ratalinjauksen alle ei jaa asuin- tai lomarakennuksia.
Suunnitellulla meluntorjunnalla melualueelle jaavien asuinrakennus-
ten maara kasvaa vain neljalla nykyisesta, mutta melulle altistuvien
asukkaiden maara kasvaa meluntorjunnasta huolimatta yli 500 hen-
kilolla. Melualueelle jaavien herkkien kohteiden maara kasvaa nykyi-
sesta kahdesta kohteesta kahdeksaan, mutta altistuvat kohteet si-
jaitsevat jo nykyisin alueilla, joissa ratamelu kuuluu, vaikka ohjearvo-
tasot eivat ylitykaan. Melusuojausten rakentaminen aiheuttaa jonkin
verran muutoksia maisemassa Vaalan, Hurttivuoren, Laukkavuoren
asuinalueilla. Kupittaan ja Turun paarautatieaseman valinen kaksois-
raide edellyttaa toisen sillan rakentamista Aurajoen yli, mutta se si-
joittuu nykyiseen maastokaytavaan.

Liikkuminen
Nykyiseen ratakaytavaan sijoittuva kaksoisraide ei tuo mainittavia
muutoksia paikalliseen liikkumiseen Turun alueella. Nopea junayhteys

hankevaihtoehdoissa A ja B lyhentaa matka-aikaa Turun ja Helsingin
valilla ja parantaa nykyisia junayhteyksia oikoradan varrella sijaitse-
viin kuntiin, mutta heikentaa yhteyksia Turusta Karjaalle, Raaseporiin,
Siuntioon ja Kirkkonummelle.

Kaksoisraide mahdollistaa Salon ja Turun valisen lahijunaliikenteen
kehittamisen.

Virkistys

Hankevaihtoehdoissa A ja B suunnitellusta kaksoisraiteesta ei arvioi-
da aiheutuvan vaikutuksia rata-alueen lahiympariston virkistyskay-
tolle.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehtojen A ja B vaikutukset ovat suuruudeltaan kohtalai-
sia kielteisia. Melulle altistuvien asukkaiden maara kasvaa huomatta-
vasti nykyisesta, samoin kasvaa melualueelle jaavien herkkien raken-
nusten maara. Melusuojausten rakentaminen aiheuttaa jonkin ver-
ran muutoksia maisemassa Vaalan, Hurttivuoren, Laukkavuoren asui-
nalueilla, mutta samalla suojaavat asuinalueita lisaantyvalta melul-
ta. Nopeampi junayhteys Turun ja Helsingin valilla, mutta heikentyvat
yhteydet Karjaan ja Helsingin valille.

6.4.3 Hankevaihtoehdon A vaikutukset (erilliset osuudet)
Salo (Hajala)

Asuminen

Salossa Hajalan kylan ja Paimion rajan valisella osuudella kaksoisrai-
de sijoittuu nykyisen radan etelapuolelle. Ihmisten elinoloja ja viihty-
vyytta heikentavat kotien ja mékkien jaaminen radan alle, toimenpi-
teiden kohteeksi tai melualueelle. Vaikutuksia aiheutuu myds radan ja
sen rakenteiden nakymisesta maisemassa. Vaihtoehdossa A Hajalan
ja Paimion rajan valisella rataosuudella rataratalinjauksen alle ei jaa
yhtaan asuin- tai lomarakennuksia, mutta yhteensa 10 asuin- tai lo-
marakennukseen radan lahella kohdistuu muita toimenpiteita. Useat
asuinrakennuksista sijaitsevat lahekkain toisiaan nykyisen radan vie-
ressa Kukkulamaen etelapuolella Tromperin kestikievarin kohdal-
la Turuntien ja Arontien varsilla. Asuinrakennuksiin kohdistuvat muut
toimenpiteet heikentavat alueen yhtenaisyytta.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle rata-
melulle altistuu 13 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa rata-
melulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maara on 16. Hajalan
kylanraitin kohdalle sijoittuvat melusuojaukset tuovat kuitenkin na-
kyvan muutoksen maisemaan ja estavat pohjois-etelasuuntaisia na-
koyhteyksia radan ja peltomaisemien yli.

Liikkuminen
Hankevaihtoehdossa A kaksoisraiteen rakentaminen tuo jonkin ver-
ran muutoksia paikallisiin tiejarjestelyihin ja tielinjauksiin radan var-
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rella. Nykyisten Kuumalantien ja Mustion ylikulkusiltojen tilalle ra-
kennetaan uudet sillat radan yli. Tiejarjestelyilla on pyritty mahdol-
listamaan sujuvat yhteydet paikalliselle liikkumiselle seka radan pit-
kittais- etta poikittaissuuntaisesti. Vaikutukset paikalliseen liikkumi-
seen arvioidaan vahaisiksi kielteisiksi.

Virkistys

Hankevaihtoehto A lisaa jonkin verran meluhaittoja radan etelapuo-
lella sijaitsevalle virkistyskaytossa olevalle metsaalueelle, jossa on
kylalaisten kayttama pururata. Museona toimiva Tromperin kestikie-
vari jaa ohjearvotason ylittavalle melualueelle, mika voi heikentaa
kohteen virkistyskayttéarvoa. Vaikutukset virkistyskaytolle arvioi-
daan vahaisiksi kielteisiksi.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdon A vaikutukset Salossa Hajalan ja Paimion ra-
jan valisella osuudella ovat suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia.
Meluntorjunnalla saadaan vahennettya Hajalan kylanraitilla asuviin
kohdistuvia meluhaittoja, mutta melualueelle jaa edelleen asuin- ja
lomarakennuksia. Suunniteltu meluntorjunta muuttaa maisemaa ja
estaa Hajalan kylanraitilta nakéyhteydet radan ja peltomaiseman yli.
Radan varrella on useita rakennuksia, joihin kohdistuu muita toimen-
piteita. Vaikutukset heikentavat asuinviihtyvyytta.

Paimio

Asuminen

Paimion ja Salon rajalta taajama-alueelle kaksoisraide sijoittuu nykyi-
sen radan etelapuolelle. Paimion taajaman kohdalla kaksoisraide siir-
tyy nykyisen raiteen pohjoispuolelle, jonka jalkeen se palautuu taas
nykyisen raiteen etelapuolelle. Ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta hei-
kentavat kotien ja mdékkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden koh-
teeksi tai melualueelle. Vaikutuksia aiheutuu myoés radan ja sen ra-
kenteiden nakymisesta maisemassa. Vaihtoehdossa A Paimiossa ra-
taratalinjauksen alle ei jaa asuin- tai lomarakennuksia, mutta yhteen-
sa 15 asuin tai lomarakennukseen radan lahella kohdistuu muita toi-
menpiteita. Nama rakennukset sijaitsevat paaosin Iso-Haikosin ja
Toikkalan kohdalla. Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjear-
von ylittavalle ratamelulle altistuu 27 asuin- tai lomarakennusta, kun
nykytilassa ratamelulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maa-
ra on 29. Suunniteltu meluntorjunta tuo nakyvan muutoksen maise-
maan estden pohjois-etelasuuntaisia nakdyhteyksia radan ja pel-
tomaisemien yli. Vaikutukset kohdistuvat etenkin Kevolan kohdalle,
Paimion taajamassa sijaitsevien Moision ja Sievolan pientalovaltaisil-
le alueille seka Kauhaisten ja Kampparlan kohdalle.

Liikkuminen

Kaksoisraiteen rakentaminen nykyisen radan viereen aiheuttaa va-
haisia muutoksia paikallisissa tieyhteyksissa. Yhteydet radan yli kui-
tenkin sailyvat, joten vaikutukset paikalliseen liikkumiseen arvioi-
daan kokonaisuutena vahaisiksi kielteisiksi. Kaksoisraide mahdollis-

taa Salon ja Turun valisen lahijunaliikenteen kehittamisen, seka lahi-
junien pysahtymisen Paimiossa.

Virkistys

Hankevaihtoehdon A vaikutukset Paimion keskustaajamassa radan
pohjoispuolella sijaitsevan Vahajokipolun ulkoilureitin seka Kriivarin
kohdalla sijaitsevan maakuntakaavaan merkityn virkistysalueen vir-
kistyskayttoon arvioidaan vahaisiksi kielteisiksi.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdon Avaikutukset Paimion alueella ovat suuruudeltaan
kohtalaisia kielteisia. Rataosuudella on yhteensa 15 asuin- tai loma-
rakennusta, johon kohdistuu muita toimenpiteita. Melusuojauksilla
melulle altistuvien maara vahenee hieman nykyisesta, mutta suunni-
teltu meluntorjunta muuttaa maisemaa ja estdaa nakdyhteydet radan
ja peltojen yli usealla eri osuudella. Vaikutukset paikalliseen liikkkumi-
seen ja virkistykseen ovat vahaisia.

Kaarina

Asuminen

Hankevaihtoehdossa A kaksoisraide vaikuttaa jonkin verran lahimpien
asuinalueiden asumisviihtyisyyteen ja maisemaan. Kaksoisraiteen al-
lejaa 2 asuin-tailomarakennustaja 1l muutarakennusta. Suunnitellun
meluntorjunnan jalkeen melualueelle jaa 5 asuin- tai lomarakennus-
ta, joihin kohdistuu muita toimenpiteita. Suunnitelluilla meluntorjun-
taratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ratamelulle altistuu 19 asuin- tai
lomarakennusta, kun nykytilassa ratamelulle altistuvien asuin- tai lo-
marakennusten maara on 88.

Kaksoisraiteelle suunniteltu meluntorjunta tuo nakyvan muutoksen
nykyiseen maisemaan ja nakoyhteyksiin radan ja avointen peltomai-
semien yli. Ratalinjaus sivuaa Piikkion taajaman itapuolella Makarlan
asuinaluetta, jossa kohdin meluntorjunta estaa asuinalueelta idan ja
etelan suuntaan avautuvia nakymia. Makarlan lansipuolella radan la-
heisyydessa on seka teollisuutta ja asuinalueita. Piikkion asemaympa-
ristossa nykyisenraiteen etelapuolelle suunniteltu kaksosraide ja me-
luntorjunta voi vaikuttaa kielteisesti nakymiin rautatien yli. Asemalta
Turun suuntaan tulee myos meluntorjuntaa Kuusistonlahden luon-
nonsuojelualueen ja Rungon asuinalueen kohdalle. Melukaiteet esta-
vat nakymia radan yli myos Littoistenjarven tuntumassa.

Liikkuminen

Nykyiseen ratakaytavaan sijoittuva kaksoisraide ei tuo mainittavia
muutoksia paikalliseen liikkkumiseen. Kulkuyhteydet radan toiselta
puolelta toiselle toimivat jatkossakin ali- ja ylikulkusilloilla ja muilla
tiejarjestelyilla radan tuntumassa.

Kaksoisraide mahdollistaa Salon ja Turun valisen lahijunaliikenteen
kehittamisen, seka lahijunien pysahtymisen Piikkiossa ja Littoisissa.

Virkistys

Vaihtoehdossa A kaksoisraide ei vaikuta virkistyskayttoon. Nykyinen
ratalinjaus sivuaa Piikkidssa Linnavuoren luonnonsuojelualuetta ja
Natura 2000 -alueeseen kuuluvaan Kuusistonlahden luonnonsuojelu-
aluetta. Meluntorjunnan myo6ta paivaajan keskiaanitaso pysyy
Linnavuoren luonnonsuojelualueen kohdalla samana kuin nykyti-
lanteessa ja Kuusistonlahden luonnonsuojelualueen kohdalla 45-
50 dB:n keskiaanitason vaikutusalue kapenee jonkin verran nykyises-
ta.

Vaikutusten suuruus

Vaihtoehdossa A uuden kaksoisraiteen alle jaa pari asuinrakennus-
ta ja viiteen kohdistuu muita toimenpiteita. Melusuojaukset estavat
paikallisesti lahimpien asuinalueiden nakyma ratakaytavan yli, mutta
niiden ansiosta melulle altistuvien rakennusten maara vahenee sel-
vasti nykyisesta. Vaihtoehto A ei tuo mainittavaa muutosta liikkumi-
seen tai virkistykseen. Vaikutus ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
Kaarinan alueella on vahainen kielteinen.

6.4.4 Hankevaihtoehdon B vaikutukset (erilliset osuudet)
Salo (Hajalan oikaisu)

Asuminen

Salossa Hajalan kylan ja Paimion rajan valisella osuudella rataoikai-
su ja kaksoisraide sijoittuvat nykyisen radan etelapuolelle kauemmas
Hajalan kylanraitilta (Kuva 6.4). lhmisten elinoloja ja viihtyvyytta hei-
kentavat kotien ja mokkien jaaminen radan alle, toimenpiteiden koh-
teeksi tai melualueelle. Vaikutuksia aiheutuu myo6s rataoikaisun si-
joittumisesta uuteen maastokadytavaan. Vaihtoehdossa B ratarata-
linjauksen alle ei jaa asuin- tai lomarakennuksia, mutta yhteensa 16
asuin- ja lomarakennukseen radan lahella kohdistuu muita toimenpi-
teita. Rakennukset sijaitsevat oikaisun kohdalla nykyisen radan mo-
lemmin puolin seka Kukkulamaen etelapuolella Tromperin kestikieva-
rin kohdalla Turuntien ja Arontien varsilla. Asuinrakennuksiin kohdis-
tuvat muut toimenpiteet heikentavat alueen yhtenaisyytta.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle rata-
melulle altistuu 14 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa rata-
melulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maara on 16. Hajalan
kohdalle ei vaihtoehdossa B ole suunniteltu melusuojauksia. Vaikka
meluhaitat Hajalan kylanraitilla vahenevat, on useisiin asuinraken-
nuksiin kohdistuvilla muilla toimenpiteilla kielteinen vaikutus Hajalan
kylaalueen viihtyvyyteen ja yhtenaisyyteen.

Rataoikaisun kohdalla sijaitsevat pellot ovat viljelykaytossa, ja osa
pelloista on luomuviljelyssa. Rataoikaisu heikentaa yksittaisten vilje-
lijdiden viljelymahdollisuuksia peltolohkojen pirstoutuessa.
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Kuva 6.4 Karttaote Hajalan rataoikaisun kohdasta.

Liikkuminen

Rataoikaisun seurauksena rautatien ylittava silta ja Kuumalantien
paikka siirtyy noin 200 metria itaan, mika muuttaa seka maisemaa et-
ta paikallisia kulkuyhteyksia. Rataoikaisu aiheuttaa muutoksia paikal-
liseen liikkkumiseen, mutta tiejarjestelyilla turvataan yhteydet radan
yli. Kokonaisuutena vaikutukset paikalliseen liikkumiseen arvioidaan
vahaisiksi kielteisiksi.

Virkistys

Hankevaihtoehdossa B Hajalan rataoikaisu halkoo asukkaiden virkis-
tyskaytdssa olevan metsaalueen pohjoisosan, jossa sijaitsee asuk-
kaiden kayttama pururata. Rataoikaisu aiheuttaa estevaikutuksen
pururadan kaytolle ja lisaa jonkin verran meluhaittoja metsaalueel-
la. Vaikutukset kohdistuvat metsaalueen pohjoisosiin, mutta suurin
osa metsaalueesta jaa luonnolliseen tilaan, jossa virkistyskayton jat-
kuminen on mahdollista. Museona toimiva Tromperin kestikievari jaa
ohjearvotason ylittavalle melualueelle, mika voi heikentaa kohteen
virkistyskayttdarvoa.

Vaikutuksen suuruus

Hankevaihtoehdon B vaikutukset Salossa Hajalan ja Paimion rajan va-
lisella osuudella ovat suuruudeltaan suuria kielteisia. Vaikka melu-
vaikutukset Hajalan kylanraitilla pienenevat, on useaan asuin- tai lo-
marakennukseen kohdistuvilla muilla toimenpiteilla kielteinen vaiku-
tus Hajalan kylaalueen viihtyvyyteen ja yhtenadisyyteen. Yksittaisten
viljelijoiden viljelymahdollisuudet heikentyvat peltolohkojen pirstou-
tuessa. Rataoikaisu aiheuttaa estevaikutuksen pururadan kaytolle ja
melutasojen nousu voi heikentaa Tromperin kestikievarin virkistys-
kayttdarvoa.

Paimio (Kriivarin ja Toikkalan oikaisut)

Asuminen

Ihmisten elinoloja ja viihtyvyytta heikentavat kotien ja mdékkien jaami-
nen radan alle, toimenpiteiden kohteeksi tai melualueelle. Vaikutuksia
aiheutuu myo6s radan ja sen rakenteiden nakymisesta maisemassa.

Rataoikaisut pirstovat peltokiinteistdja ja vaikuttavat kielteisesti yk-
sittaisten viljelijdiden viljelymahdollisuuksiin.

Hankevaihtoehdossa B ei Paimiossa rataratalinjauksen alle jaa asuin-
tai lomarakennuksia, mutta yhteensa 32 asuin- tai lomarakennuk-
seen radan lahella kohdistuu muita toimenpiteita. Kriivarin oikaisun
kohdalla muu toimenpide -rakennukset sijaitsevat lahekkain toisiaan
Kevolan vanhan asema-alueen, Alastalon ja Iso-Haikosin kohdalla.
Myds Toikkalan rataoikaisun kohdalla on useita rakennuksia, joihin
kohdistuu muita toimenpiteita. Erityisesti useisiin lahekkain sijaitse-
viin asuinrakennuksiin kohdistuvilla muilla toimenpiteilla on kieltei-
nen vaikutus alueiden viihtyvyyteen ja yhtenaisyyteen.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ra-
tamelulle altistuu 28 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa
ratamelulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maara on 29.
Suunniteltu meluntorjunta tuo nakyvan muutoksen maisemaan es-
taen pohjois-etelasuuntaisia nakéyhteyksia radan ja peltomaisemien
yli. Vaikutukset kohdistuvat etenkin Paimion taajamassa Moision ja
Sievolan pientalovaltaisille alueille seka Kauhaisten ja Kampparlan
kohdalle.

Liikkuminen

Rataoikaisujen rakentaminen tuo estevaikutuksen ja muuttaa nykyi-
sia tieyhteyksia. Silloilla ja yksityistiejarjestelyilla pyritaan vahenta-
maan radan aiheuttamaa estevaikutusta ja mahdollistamaan kulku-
yhteydet radan molemmin puolin. Vaikutukset paikalliseen Lliikkumi-
seen arvioidaan kokonaisuutena vahaisiksi kielteisiksi. Kaksoisraide
mahdollistaa Salon ja Turun valisen lahijunaliikenteen kehittamisen,
seka lahijunien pysahtymisen Paimiossa.

Virkistys

Hankevaihtoehdon B vaikutukset Paimion keskustaajamassa radan
pohjoispuolella sijaitsevan Vahajokipolun ulkoilureitin seka Kriivarin
kohdalla sijaitsevan maakuntakaavaan merkityn virkistysalueen vir-
kistyskayttoon arvioidaan vahaisiksi kielteisiksi.

Vaikutuksen suuruus

Hankevaihtoehdon B vaikutukset Paimion alueella ovat suuruudel-
taan suuria kielteisia. Lisaantyva melu heikentaa asuinviihtyvyytta ja
useaan kymmeneen asuin- tai lomarakennukseen kohdistuvilla muil-
la toimenpiteilla on kielteinen vaikutus alueiden viihtyvyyteen ja yh-
tenaisyyteen. Peltolohkojen pirstoutuminen heikentaa viljelymahdol-
lisuuksia. Oikaisut aiheuttavat pysyvan muutoksen pitkaan muuttu-
mattomina sailyneeseen maaseutuymparistéon. Suunniteltu melun-
torjunta muuttaa maisemaa ja estaa nakdyhteyksia radan ja peltojen
yli Paimion keskustaajaman lansipuolella usealla eri osuudella.
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Kaarina (Piikkién oikaisu)

Asuminen

Hankevaihtoehto B (Piikkion oikaisu) kasittaa lahes 10 km pituisen uu-
den kaksoisraiteen rakentamisen Kaarinassa valtatien 1 (moottori-
tie) pohjoispuolelle. Rata kulkee lahimmillaan 50 metrin ja enimmil-
laan 500 metrin etaisyydella valtatiesta 1, josta erkanee Turun keha-
tie (E18). Maasto on maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, jossa on
my0s haja-asutusluonteista rakentamista. Nykyisessa maisemassa
on vuoroin peltoa ja vuoroin metsaa, ja ratalinjaus kulkee seka avoi-
messa maisemassa etta metsaalueita leikaten. Rataoikaisu pirstoo
peltokiinteistdja ja vaikuttaa kielteisesti yksittaisten viljelijoiden vil-
jelymahdollisuuksiin.

Vaikka alueelle kantautuu tielilkenteesta aiheutuvaa melua, asumis-
viihtyisyyteen vaikuttavat nopean raideliikenteen tuoma uusi melu-
lahde, maiseman muutos ja radan estevaikutus. Alueen nykyinen luon-
ne muuttuu uuden ratalinjauksen, pitkien siltojen ja meluseinien tai
kaiteiden rakentamisen vaikutuksesta. Rata vaikuttaa asumisviihtyi-
syyteen muun muassa Hyykvuoren pohjoispuolella, Hepojoen alueel-
la, Jattavaljan kaakkoispuolella seka Peltolan ja Koroistenkankareen
alueilla.

Piikkion oikaisun alle jaa 2 asuin- tai lomarakennusta ja 12 muuta ra-
kennusta. Melualueelle jaa 9 asuin- tai lomarakennusta, joihin koh-
distuu muita toimenpiteita. Suurimmat vaikutukset kohdistuvat Jatta-
valjan alueelle, jossa asuinkiinteistdja jaa radan ja moottoritien va-
liin. Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle
ratamelulle altistuu Piikkion oikaisun kohdalla useita aiemmin kau-
kana radasta olleita asuin- tai lomarakennuksia, mutta kokonaisuu-
tena Kaarinan alueen ratamelulle altistuvien asuin- tai lomaraken-
nusten maara vahenee huomattavasti erityisesti Piikkion keskustas-
sa. Oikaisun Turun puoleisessa paassa Nunnan asuinalueen kohdalla
melutilanne paranee nykytilanteeseen verrattuna meluesteiden to-
teutuessa.

Liikkuminen

Uusi ratalinjaus aiheuttaa estevaikutuksen ja muuttaa nykyisia tieyh-
teyksia ja muuta liikkumista ratalinjauksen alueella. Radan estevai-
kutusta pyritaan vahentamaan silloilla ja yksityistiejarjestelyilla ja
mahdollistamaan siten kulkuyhteydet radan toiselta puolelta toiselle.

Virkistys

Ratalinjauksen tuoma estevaikutus voi katkaista aluetta virkistyk-
seen, marjastukseen, sienestykseen ym. kayttaville tuttuja reitteja ja
polkuja. Junaliikenteen melulla on my0s vaikutuksia alueen virkistys-
kayttoon. Kaksoisraide kulkee valtatien 1 vieressa maakuntakaavaan
merkityn virkistysalueen poikki sillalla Antelmaan kohdalla, jossa pai-
van keskiaanitaso nousee lahialueella nykyisesta.

Vaikutusten suuruus

Hankevaihtoehdon B vaikutukset ovat suuruudeltaan kohtalaisia kiel-
teisia. Uudessa maastokaytavassa kulkevaa kaksoisraide muuttaa
alueen nykyista maaseutumaista luonnetta. Ratalinjaus tuo alueel-
le junaliikenteen aiheuttamat ymparistohairiot, kuten melun ja es-
tevaikutuksen, muuttaa maisemaa ja vaikuttaa virkistyskayttoon.
Suurin kielteinen vaikutus kohdistuu asumiseen niissa kohteissa, jois-
sa asuin- tai lomarakennuksia jaa radan alle, radan ja valtatien 1valiin
tai radan valittdmaan laheisyyteen.

6.4.5 Vertailuvaihtoehdon 0+ vaikutukset
Espoo ja Kirkkonummi

Espooseen ja Kirkkonummelle ei ole 0+ vertailuvaihtoehdossa suun-
nitteilla radan kehittamistoimenpiteita. Asutus keskittyy Espoossa
ja Kirkkonummella radan varteen, mika lisaa junaliikenteen kysyn-
taa. Espoon kaupunkirata mahdollistaa lahijunaliikenteen lisaamisen
Kirkkonummelle. Tiheammat vuorovalit voivat paikoitellen heikentaa
asumisviihtyvyytta meluvaikutusten takia, mutta junaliikenne lisaa
alueella asuvien liikkumismahdollisuuksia.

Vaihtoehdolla O+ ei ole vaikutuksia liikkumiseen tai virkistykseen
Espoossa ja Kirkkonummella. Lisaantynyt junaliikenne ja asukkaiden
maara muuttavat radan luonnetta kaupunkimaisemmaksi, mika voi
heikentaa alueen kayttoa luontovirkistyskohteena.

Siuntio

Siuntioon suunnitellut rantaradan kehittamistoimet (stabilointi 2 km
matkalla) toteutetaan rata-alueella. Vaikutuksia liikkumiseen tai vir-
kistykseen ei ole. Vaihtoehdossa O+ junien nopeus kasvaa paranta-
mistoimenpiteen my6ta, jolloin 1 asuinrakennus nykyista enemman
altistuu ohjearvot ylittavalle melulle. Vaikutus on siten vahainen kiel-
teinen.

Inkoo

Asuminen

Inkoon Tahtelan kylan kohdalla rantaradan parantamistoimet, sta-
bilointi ja pengertaminen, tapahtuvat rata-alueella. Ne eivat mainit-
tavasti muuta valittdmassa laheisyydessa sijaitsevien asukkaiden ja
muutaman mokkilaisen asumisviihtyvyytta.

Rantaradan ymparistdselvityksen mukaan suunniteltu Inkoon oikai-
su vaikuttaa vahintaan kymmeneen kiinteist6on ja edellyttaa aluelu-
nastuksia. Varsin Vilhelmron alueella Inkoonjoen pohjoispuolella on
kumpareella sijaitseva asuinrakennus, jonka pihapiiri rajoittuu rauta-
tien maaleikkaukseen. Radan oikaisun myota maaleikkaus laajenee ja
piha-alue pienenee. Asuinrakennuksen ulkorakennukset jaavat muut-
tuvan alueen sisapuolelle eli sijaitsevat lahempana kuin 30 m radas-

ta. Soderlandissa Vastankvarnintien varrella radan vieressa olevan
asuinrakennuksen ulkorakennukset ovat muuttuvan alueen sisapuo-
lella ja asuinrakennus noin 30 m etdisyydella suunnitellusta rataoi-
kaisusta. (Rantaradan ymparistoselvitys, Sweco 2020).

Muutokset ratalinjassa ovat pienia, joten asuinrakennusten meluta-
soissa ei arvioida tapahtuvan suurta muutosta nykytilanteeseen ver-
rattuna. Ratalinjan lahimpien kiinteistéjen melutasot voivat olla mel-
ko korkeita, silla etaisyys ratalinjaan on jossain tapauksissa hyvin
pieni. (Rantaradan ymparistoselvitys, Sweco 2020). Oikaisu mahdol-
listaa junien nopeuden nostamisen, mutta ohjearvot ylittavalle me-
lulle altistuvien asuinrakennusten maara ei kasva.

Liikkuminen

Inkoon rataoikaisu ei aiheuta mainittavia muutoksia nykyisiin kulku-
vhteyksiin. Linjauksen alle mahdollisesti jaavia nykyisen radan
suuntaisia kulku-uria voidaan korvata huoltotieyhteyksien kautta
(Rantaradan ympdristéselvitys, Sweco 2020).

Virkistys

Rantaradan parantamistoimet Tahtelassa ja Inkoossa eivat vaikuta
alueen virkistyskayttoon, silla rataoikaisu noudattelee nykyista rataa
(Rantaradan ympdristéselvitys, Sweco 2020).

Vaikutusten suuruus

Inkoon rataoikaisu vie muutamalta l@himmalta kiinteistolta pi-
ha-aluetta ja ulkorakennuksia. Vaihtoehdon 0+ vaikutukset asumi-
seen, liikkkumiseen ja virkistykseen ovat vahaisia kielteisia.

Raasepori-Turku

Raaseporin ja Turun valiselle rataosuudelle (Raasepori, Salo, Paimio,
Kaarina, Turku) ei ole vaihtoehdossa 0+ suunnitteilla radan paranta-
mistoimenpiteita eika muutoksia junien lilkkenndinnissa. Hankkeella ei
kyseisella rataosuudella ole vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen, kuten asumiseen, liikkumiseen tai alueiden virkistyskayt-
toon.

6.4.6 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rata rakennetaan uuteen maastokaytavaan hankevaihtoehdoissa A ja
B Espoon ja Salon valille seka hankevaihtoehdossa B Saloon, Paimioon
ja Kaarinaan sijoittuvissa rataoikaisukohdissa. Rakentamisesta, esi-
merkiksi louhimisesta, maansiirroista ja pengerten rakentamisesta
aiheutuu haittoja lahialueen asukkaille enemman kuin kaksoisraiteen
rakentamisesta olemassa olevan radan viereen. Siltatydmaat ovat
pitkakestoisempia rakennusprojekteja, jotka aiheuttavat mahdolli-
sesti melu-, poly- ja lilkkennehaittoja pidemman aikaa. Tunneleiden ra-
kentamisesta aiheutuu erityisesti meluhaittoja, kun rajaytystoita teh-
daan. Rataoikaisujen kohdalla nykyiselle ratalinjalle jaavat sillat on
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suunnitelmissa esitetty purettaviksi. Purkamisesta aiheutuu myos
jonkin verran rakentamisenaikaisia vaikutuksia.

Radan rakentaminen vaikuttaa kaikilla alueilla asukkaiden liikkumi-
seen. Rakentamisen aikana tehdaan valiaikaisia kulkuyhteyksia ja
kiertoteita, jotka voivat pidentaa tai muuttaa asukkaiden tavanomai-
sia kulkureitteja. Rankentamisen aikaisesta lilkkenteesta ja kuljetuksis-
ta aiheutuu hairidita paikalliselle asutukselle ja liikenteelle. Vaikutus
on merkittavampi taajamissa kuin alueilla, joilla on asutusta hyvin va-
han tai ei lainkaan.

Radan rakentaminen haittaa asumista ja virkistaytymista tuottamalla
lahiymparistodn melua ja tarinaa, raskasta lilkennetta ulkoiluun kay-
tettaville paikallisille pikkuteille seka valiaikaisia tie- ja liikkumisjar-
jestelyja.

Salo, Lukkarinmaki

Salossa Lukkarinmaden alueella oikorata kulkee hankevaihtoehdois-
sa A ja B kallio- ja betonitunnelissa. Betonitunnelin rakentamises-
ta aiheutuu merkittavia rakentamisen aikaisia haittoja asuinviihty-
vyydelle, ja betonitunneliosuudella sijaitsevat rakennukset joudu-
taan purkamaan. Rakentamisen jalkeen kaivannot maisemoidaan,
tieyhteydet palautetaan ja betonitunnelin kohdalle voidaan tarvit-
taessa kaavoittaa puistoa tai muuta kaupunkikuvaa kohentavaa
kayttoa. Asuinymparistédn syntynyt muutos on kuitenkin pysyva.
Kalliotunneliosuuksilla sijaitsevat rakennukset arvioidaan voitavan
sailyttaa, mutta rakennusvaiheessa myds niihin kohdistuu melua ja
tarinaa. Lukkarinmaen rakennuksiin kohdistuvien, rakentamisen ai-
kaisten vaikutusten arviointia tulee edelleen tarkentaa jatkosuunnit-
telussa, kun saadaan lisaa tutkimustietoa alueen haastavista maape-
ra- ja pohjavesiolosuhteista ja niiden vaikutuksista. Teknisesta suun-
nittelusta saatujen tietojen mukaan rakentamiseen liittyy riskeja,
mutta ne ovat hallittavissa.

Salo, Hajala

Rakentamisaikaisia vaikutuksia kohdistuu Salon lansiosassa sijaitse-
van Hajalan kylan alueelle runsaasti. Kaksoisraiteen rakentaminen
edellyttaa hankevaihtoehdossa A ja B uuden Pepallonmaen tunnelin
ja uusien ratasiltojen rakentamista nykyisten viereen. Vaihtoehdossa
B vaikutuksia aiheutuu myds uuden rataoikaisun rakentamisesta ja
sen tekemista pysyvista muutoksista maisemassa. Vaikutuksia mo-
lemmissa hankevaihtoehdoissa kohdistuu mm. Pepallonmaen tunne-
lin lansipuollella toimivan Mikkolan lammastilan toimintaan seka ra-
dan varren maanviljelykseen. Lampaat laiduntavat jokivarsien suoja-
vyOhykkeita kevaasta syksyyn nykyisen radan pohjois- ja etelapuo-
lella ja lammastilalla on tilakeskukset radan molemmin puolin. Tilan
omistajat olivat asukastilaisuudessa huolissaan rakentamisenaikai-
sista vaikutuksista mm. laiduntamiseen, tyokoneiden kulkemiseen ra-
dan ali seka tunnelin maa-ainesten lajityksesta.

Inkoo

Vaihtoehdossa 0+ Inkoon Tahtelan kylan kohdalla rantaradan paran-
tamiskohteen valittomassa laheisyydessa sijaitsee useita asuinra-
kennuksia ja muutama lomarakennus, joille toimenpiteista aiheutuu
jonkin verran hairidita rakentamisen aikana. Stabilointi- ja pengerrys-
toimenpiteet tapahtuvat rata-alueella. Niista voi aiheutua jonkin ver-
ran rakentamisen aikaisia vaikutuksia asumiseen ja viihtyvyyteen la-
himpien asuin- ja lomarakennusten kohdalla, silla etdisyys ratalin-
jaan on jossain tapauksissa hyvin pieni. Toimenpiteiden aikana kyla-
yhteisélle aiheutuu muun muassa melusta ja tydmaaliikenteesta ai-
heutuvia hairidita. Ne ovat kuitenkin valiaikaisia.

Rantaradan ymparistéselvityksen (Sweco 2020) mukaan suunnitel-
tu Inkoon radanoikaisu rakenteineen ja tydnaikaisine aluetarpeineen
vaikuttaa toteutuessaan vahintaan kymmeneen kiinteistoon. Nailla
alueilla tarvitaan tyonaikaisia aluelunastuksia.

6.5 Vaikutusten merkittavyys ja
vaihtoehtojen vertailu

Oheiseen taulukkoon (Taulukko 6.5) on koottu kunnittain vaihtoehto-
jen vaikutuksen merkittavyys ja sen perustelut tiivistetysti. Naiden
pohjalta on arvioitu kunkin vaihtoehdon vaikutusten kokonaismerkit-
tavyys (Taulukko 6.6). Vaihtoehdon A vaikutukset elinoloihin ja viih-
tyvyyteen ovat vahdisemmat kuin vaihtoehdon B, mutta nain harva-
luokkaisella asteikolla molempien kokonaisvaikutus on merkittavyy-
deltaan kohtalainen kielteinen. Vaihtoehdolla O+ ei kokonaismerkitta-
vyydeltaan ole vaikutusta elinoloihin ja viihtyvyyteen.
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Taulukko 6.5

Osa-

alue

kasteltuna.

Vaikutuskoh-

teen herkkyys

Hankevaihtoehto A

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkittavyys

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten merkittdvyys kunnittain tar-

Perustelut

Kirkko-
nummi

Vaikutuskoh-

teen herkkyys

Vahainen

Muutoksen
suuruus

Vahainen

Vaikutuksen

merkittavyys

Vahainen

Perustelut

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -ra-
kennusta, uusia melulle altistuvia Veikkolassa, mut-
ta rantaradalla nykyista vdhemman, uusi junayhteys
Veikkolan asemalta

Espoo

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, rata pirstoo tarkeita virkistysalueita ja katkoo
virkistysreitteja, muuttaa maisemaa, uusi junayhteys
Histan asemalta

Vihti

Vahainen

Vahainen

Vahainen

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, ratamelulle altistuvia rakennuksia lisaa, mut-
ta tielilkenteen melu maaraava, uusi junayhteys Vihti-
Nummelan asemalta

Kirkko-
nummi

Vahainen

Vahainen

Vahainen

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -ra-
kennusta, uusia melulle altistuvia Veikkolassa, mut-
ta rantaradalla nykyista vahemman, uusi junayhteys
Veikkolan asemalta

Vihti

Vahainen

Vahainen

Vahainen

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, ratamelulle altistuvia rakennuksia lisaa, mutta
tieliikenteen melu maaraava, uusi junayhteys Vihti-
Nummelan asemalta

Lohja

Kohtalainen

Lohja

Kohtalainen

Salo

Kohtalainen

Paimio

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

29 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, melualueelle 41 rakennusta enemman, yhteis-
vaikutukset tieliikennemelun kanssa, haitat vesialuei-
den ja niiden ymparistojen virkistyskaytolle, uusi ju-
nayhteys Lempolan asemalta mutta asema kaukana
keskustan asutuksesta

Salo

Kohtalainen

78 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, melulle altistuvia lisaa oikoradalla nykyisin hil-
jaisilla alueilla ja vahemman rantaradalla, muutos
maisemassa, estevaikutus ja haitat virkistys- ja luon-
toalueiden kaytolle, heikennys Lukkarinmaen viihtyi-
syyteen ja yhtenadisyyteen, uusi nopeampi junayhte-
ys Helsinkiin, mutta heikentyvat yhteydet Karjaan ja
Helsingin valille

Paimio

Kohtalainen

Kaarina

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

29 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, melualueelle 41 rakennusta enemman, yhteis-
vaikutukset tieliikennemelun kanssa, haitat vesialuei-
den ja niiden ymparistojen virkistyskaytolle, uusi ju-
nayhteys Lempolan asemalta mutta asema kaukana
keskustan asutuksesta

85 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, melulle altistuvia lisaa oikoradalla nykyisin hil-
jaisilla alueilla ja vahemman rantaradalla, muutos
maisemassa, estevaikutus ja haitat virkistys- ja luon-
toalueiden kaytolle, heikennys Lukkarinmaen viihtyi-
syyteen ja yhtenaisyyteen, uusi nopeampi junayhteys
Helsinkiin, mutta heikentyvat yhteydet Karjaalle

35 muu toimenpide -rakennusta, oikaisut pirstovat
peltoja, melusuojaukset muuttavat maisemaa ja tuo-
vat nakdesteen peltomaisemien yli

11 radan alle jaavaa + muu toimenpide -rakennusta,
oikaisun melu-, maisema- ja estevaikutushaitat uu-
delle alueelle, melulle altistuvien maara vahenee ny-
kyisesta

15 muu toimenpide -rakennusta, melualueelle jaa-

vid vahan nykyista vahemman, mutta melusuojaukset
muuttavat maisemaa ja estavat nakymia peltomaise-
mien yli

Turku

VVahainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Melulle altistuvien maara kasvaa nykyisesta, melu-
suojauksista maisemamuutosta, nopeampi junayhte-
ys Turun ja Helsingin valilla, mutta heikentyvat yhtey-
det Karjaan ja Helsingin valille

Vertailuvaihtoehto VEO+

Kaarina

Kohtalainen

Vahainen

Vahainen

7 radan alle jaavaa + muu toimenpide -rakennusta,
melulle altistuvien maara vahenee nykyisesta, melu-
suojaukset muuttavat maisemaa ja estavat nakymia

Turku

Vahainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Melulle altistuvien maara kasvaa nykyisesta, melu-
suojauksista maisemamuutosta, nopeampi junayhte-
ys Turun ja Helsingin valilla, mutta heikentyvat yhtey-
det Karjaan ja Helsingin valille

Hankevaihtoehto B

Espoo

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

11 uuden radan alle jaavaa + muu toimenpide -raken-
nusta, rata pirstoo tarkeita virkistysalueita ja katkoo
virkistysreitteja, muuttaa maisemaa, uusi junayhteys
Histan asemalta

Espoo Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

Kirkko- | Vahainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

nummi

Siuntio | Vahainen VVahainen VVahainen Yksi asuin- tai lomarakennus enemman melualueella

Inkoo Vahainen Vahainen Vahainen Vie muutamalta lahikiinteistolta piha-aluetta ja ulko-
rakennuksia.

Raase- | Vahainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

pori

Salo VVahainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

Paimio | Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

Kaarina | Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia

Turku VVahainen Ei muutosta Ei vaikutusta Ei muutoksia
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Taulukko 6.6

Muutoksen suuruus

Elinolot- ja viihtyvyysvaikutusten merkittavyys hankevaihtoehdoittain

Suuri Kohtalainen ' Vahainen . Vahadinen  Kohtalainen Suuri
. . . . . . Ei muutosta .. . . .
kielteinen kielteinen kielteinen myonteinen mydnteinen | myonteinen
§ VVahainen Kohtalainen| Vahainen VVahainen |Eivaikutusta| Vahainen Vahainen | Kohtalainen
= n
532
0 é Kohtalainen VEB>VEA | Vahainen VE O+ VVahainen | Kohtalainen Suuri
E £
g Suuri Kohtalainen | Ei vaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri

6.6 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja on pyritty vahenta-
maan suunnitteluratkaisuilla, kuten melu-, runkomelu- ja tarinasuo-
jauksilla seka tieyhteyksien ja virkistysreittien jarjestelyilla. Varsinkin
melualueelle jaavien kiinteistdéjen meluntorjuntaa seka runkomelu- ja
tarinasuojauksia tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Meluntorjuntaa
tulisi mahdollisuuksien mukaan jatkosuunnittelussa tarkentaa myos
nykyisin rauhallisilla alueilla ja toisaalta alueilla, joilla syntyy yhteis-
vaikutuksia tieliikenteen melun kanssa.

Hankkeen aiheuttamia huolia ja epavarmuutta tulevasta voi lieventaa
tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta, paatoksenteosta, aika-
tauluista, rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta seka tarjoamal-
la osallisille mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitte-
luun. Tehokas, avoin ja valiton vuorovaikutus erityisesti kiinteistojen
omistajien ja alueen elinkeinonharjoittajien kanssa koko suunnittelun,
rakentamisen ja toiminnan ajan vahentaa epatietoisuutta tulevasta.
Tiedotuksen tulee olla ajantasaista ja kohdennettua.

Jatkosuunnittelussa, tiedotuksessa ja vuorovaikutuksessa tulee huo-
mioida erityisesti radan alle seka melu-, runkomelu- ja tarinaalueel-
le jaavat asukkaat ja kiinteistonomistajat. Mahdollisista lunastuspro-
sesseista ja muista toimenpiteista sopiminen mahdollisimman aikai-
sessa vaiheessa vaikuttaa hankkeen hyvaksyttavyyteen ja vahentaa
asukkaiden epatietoisuutta tulevasta. Myos mahdollisista jatkotutki-
muksista maastossa tulee tiedottaa kohdennetusti ja riittavan aikai-
sessa vaiheessa.

Hankkeen paattksenteossa ja suunnittelun edetessa tulee tuoda esil-
le selkeat perustelut eri vaihtoehdoille, etenkin oikoradan ja rantara-
dan suhteesta ja oikoradan mahdollisen rakentamisen vaikutuksista
rantaradan kayttoon.

Myos rakentamisen aikaisten haittojen lieventaminen on tarkeaa,
silla rakentaminen kestaa useita vuosia, vaikka rajoittuukin tietyille
alueille tietyksi ajaksi. Rakentaminen lisaa raskaan liikenteen maa-
raa, mika lisaa liikenneturvallisuusriskeja. Naita voi lievittaa huolelli-
silla tydmaa-ajan liikkennejarjestelyilla ja tiedotuksella ja opastuksel-
la niin asukkaille kuin tydmaaliikenteen urakoitsijoille.

Rakentamisen aikaisesta louhimisesta ja rajaytystoista syntyvia me-
lu-, tarina- ja polyhaittoja voi lieventaa tdiden suunnittelulla ja suo-
jauksilla. Rakentamisenaikaisessa tiedotuksessa tulee huomioida ra-
kentamisaikataulut, rajaytyksista tiedottaminen seka asuinkiinteisto-
jen tarkastukset ennen ja jalkeen rajaytysten mahdollisten vaurioiden
todentamiseksi.

6.7 Epavarmuustekijat

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten kokeminen on
subjektiivisista ja sidoksissa hankkeeseen, kohdealueeseen, kokijaan
ja ajankohtaan. Vaikutuksia ei kuitenkaan voi arvioida yksilotasolla,
vaan ne on esitetty eri kohderyhmien tai alueiden mukaan. Sosiaaliset
vaikutukset ovat kytkdksissa myads yhteiskunnalliseen tilanteeseen ja
ne voivat muuttua hankkeen edetessa vaikutusarviointien tulosten,
haittojen lieventamisen tai hankkeesta riippumattomien uutisten tai
yhteiskunnallisten tapahtumien mydéta.

Sosiaalisten vaikutusten laadullisen luonteen seka normien, saados-
ten ja raja-arvojen puuttumisen vuoksi arviointi on osin asiantunti-
joiden tulkinta, vaikka tavoitteena on lapinakyva arviointi esitettyjen
lahtdaineistojen pohjalta. Arvioinnin perusteluilla pyritaan minimoi-
maan arvioinnin subjektiivisuuteen liittyvia epavarmuustekijoita si-

ten, etta arvioinnin lukijan on mahdollista itse seurata arvioinnin vai-
heita ja paatelmia.

Muiden vaikutusarviointien mahdolliset epavarmuudet voivat ker-
taantua sosiaalisten vaikutusten arviointiin niilta osin, kuin ne vaikut-
tavat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Epavarmuutta arviointiin
aiheuttaa erityisesti muu toimenpide -kohteet, joiden meluntorjunta-
ratkaisu tarkentuu vasta ratasuunnitelmavaiheessa.

6.8 Johtopaatokset

Vaihtoehdoilla A ja B on kohtalainen kielteinen vaikutus elinoloihin ja
viihtyvyyteen, mutta vaihtoehdon A pelkan kaksoisraiteen vaikutuk-
set asumiselle ja virkistykselle ovat vahan vahaisemmat kuin vaihto-
ehdossa B, jossa rataoikaisut haittaavat asumista, liikkkumista ja vir-
kistysta uusilla alueilla. Vaihtoehdolla O+ ei ole vaikutusta elinoloihin
ja viihtyvyyteen.
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71 Lahtokohdat

Helsinki-Turku nopea junayhteys vaikuttaa elinkeinoelaman kehitty-
miseen monin tavoin. Yritystoimintaan kohdistuvat vaikutukset muo-
dostuvat yhtaalta sijaintitekijoista ja yritysten hakeutumisesta radan
vaikutusalueelle ja etenkin asemanseuduille seka toisaalta toimivi-
en yritysten toimintaedellytysten parantumisesta saavutettavuuden
parantuessa (matka-aikojen lyhetessa ja liikenteen sujuvoituessa).
Yksinkertaistaen kyse on siita, etta hyvin toimiva nopea ratayhteys
ja asemien laheisyys parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja kil-
pailukykya seka lisaa houkutteleville liikepaikoille tehtavia investoin-
tipaatoksia (uusia yrityksia/toimipisteita).

Elinkeinoelamaan kohdistuvien vaikutusten kannalta hankevaihtoeh-
tojen A ja B valilla ei kokonaisuutena katsoen ole merkittavaa eroa,
minka vuoksi niita tarkastellaan yhdessa. Arvioinnin lahtdtietoina
kaytettiin elinkeinoelamaa koskevia yleisia selvityksia, suunnitte-
lualuetta koskevia selvityksia ja ohjelmia seka tilastoaineistoja. Tyo
tehtiin asiantuntija-arviona olemassa oleviin selvityksiin ja suunni-
telmiin seka tilasto-, rekisteri-, paikkatieto- ja tutkimustietoihin pe-
rustuen.

7.2 Vaikutusmekanismit

Tarkastelu on elinkeinoelamaan kohdistuvien vaikutusten herkkyyden
osalta jaettu kolmeen, elinkeinoelaman vahvuutta ja toimivuutta ku-
vaavaan luokkaan (Taulukko 7.1). Herkkyys on vahaisinta elinkeinoela-
maltaan vahvoissa kunnissa Espoossa ja Turussa. Elinkeinoelamaan
kohdistuvien vaikutusten suuruutta on arvioitu suuruustaulukon
(Taulukko 7.2) periaatteiden mukaisesti. Mikali muutokset vaikuttavat
siten, etta elinkeinoelama vahvistuu tai heikkenee merkittavasti, on
kyseessa suuri vaikutus.

Taulukko 7.1

Elinkeinoeldmdn herkkyys kohdealueella.

VVahainen

Elinkeinoelama on erittain vahvalla pohjalla. Alueen yri-
tystoiminta on erittain runsasta ja monipuolista ja markki-
na-alue on huomattavan laaja.

Kohtalainen

Elinkeinoelama on vahvalla pohjalla. Alueen yritystoiminta
on runsasta ja monipuolista ja markkina-alue on kohtuul-
lisen laaja.

Suuri

Elinkeinoelama on heikolla pohjalla. Alueella on yritystoi-

mintaa ja markkina-alue on suppea.

Taulukko 7.2

Elinkeinoeldmaddn kohdistuvien vaikutusten suuruu-
den mddraytyminen.

Suuri
++ +

Myonteiset vaikutukset alueen ja yritysten saavutettavuu-
teen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpailuky-
kyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten sijaintipaik-
kana ovat erittain merkittavia.

Kohtalainen
+ +

Myonteiset vaikutukset alueen ja yritysten saavutettavuu-
teen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpailuky-
kyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten sijaintipaik-
kana ovat merkittavia.

Vahainen
+

Myonteiset vaikutukset alueen ja yritysten saavutettavuu-
teen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpailuky-
kyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten sijaintipaik-
kana ovat vahaisia.

Ei muutosta

Elinkeinoelamaan ei kohdistu mainittavia muutoksia.

VVahainen

Vahaisia kielteisia vaikutuksia alueen ja yritysten saavutet-
tavuuteen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpai-
lukykyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten sijain-
tipaikkana.

Kohtalainen

Kohtalaisia kielteisia vaikutuksiaalueen ja yritysten saavu-
tettavuuteen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kil-
pailukykyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten si-
jaintipaikkana.

Merkittavia kielteisia vaikutuksia alueen ja yritysten saavu-
tettavuuteen, elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kil-
pailukykyyn seka kunnan houkuttelevuuteen yritysten si-

jaintipaikkana.

1.3 Nykyiset yritykset ja tyopaikat

Vuonna 2018 tarkastelualueen kunnissa toimi yhteensa noin 48 600
yritysta (www.tilastokeskus.fi). Yrityksista 36 % sijoittui Espooseen
ja 26 % Turkuun. Seuraavaksi eniten yrityksia oli Salossa (8 %) ja
Lohjalla (6 %). Toimialoittain tarkastellen yrityksia oli eniten amma-
tillisen, tieteellisen ja teknisen toiminnan (20 %), tukku- ja vahittais-
kaupan (14 %) ja rakentamisen (12 %) toimialoilla. Muiden toimialojen
osuudet yrityslukumaarasta olivat alle 10 %. Esimerkiksi majoitus- ja
ravitsemistoiminnan osuus oli 3 %. Yritykset jakautuivat kunnittain
seuraavasti:

Espoo 17500
Kirkkonummi 2500
Vihti 2200
Lohja 3200
Raasepori 2400
Siuntio 500
Inkoo 60
Salo 4100
Paimio 800
Kaarina 2300
Turku 12500

Ty6paikkoja suunnittelualueen kunnissa oli vuonna 2017 yhteensa
noin 299 000 (www.tilastokeskus.fi). Valtaosa eli noin 80 % tyGpai-
koista sijoittui Espooseen (40 %) ja Turkuun (30 %). Seuraavaksi eni-
ten tyopaikkoja oli yritysten tapaan Salossa (6 %) ja Lohjallla (5 %).
Toimialoittain tarkastellen tyopaikkoja oli eniten terveys- ja sosiaa-
lipalvelujen (16 %), tukku- ja vahittaiskaupan (13 %) ja teollisuuden
toimialoilla (11%). Muiden toimialojen osuudet tydpaikkkamaaras-
ta olivat alle 10 %, esimerkiksi majoitus- ja ravitsemistoiminnan 4 %.
Tyopaikat jakautuivat kunnittain seuraavasti:

Espoo 120 700
Kirkkonummi 10900
Vihti 8 200
Lohja 15900
Raasepori 9900
Siuntio 1400
Inkoo 1300
Salo 18 200
Paimio 3200
Kaarina 9400
Turku 100100
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7.4 \Vaikutukset elinkeinoelamaan
7.4.1 Saavutettavuus

Uusi nopea junayhteys ja sen aikaansaama matka-aikojen lyhenemi-
nen parantavat alueiden ja yritysten saavutettavuutta, mika heijas-
tuu myonteisesti alueiden taloudelliseen kasvuun. Saavutettavuuden
parantuminen myds lahentaa alueita toisiinsa edistaen alueiden va-
lista kauppaa, tydvoiman erikoistumista ja liikkkumista seka yritysten
vhteistoimintaa, kilpailua ja erikoistumista. Yritysten kannalta kat-
sottuna saavutettavuuden parantuminen myos kasvattaa mahdolli-
suuksia saada paitsi asiakkaita, myds tyontekijoita seka alentaa tyo-
matka- ja tydasiamatkojen kustannuksia. Tama yhdessa muiden saa-
vutettavuustekijoiden (kuten markkinoiden lédheisyyden ja kuljetus-
ten jarjestamisen) kanssa lisaa yritysten halukkuutta toimia saavu-
tettavuudeltaan parantuvilla alueilla.

Parantuva saavutettavuus luo kehitysedellytyksia erityisesti liikku-
vuutta ja kommunikaatiota edellyttavilla toimialoilla. Liike-elaman
palvelut, hallinto ja viestinta edustavat tyypillisesti toimintaa, jot-
ka edellyttavat hyvia tydomatka- ja tydasialiikenteen yhteyksia. Nailla
toimialoilla tarkastelualueella toimivien vyritysten lukumaara oli
vuonna 2018 noin 10000 (20 % kaikista yrityksista). Kunnittain tar-
kastellen eniten liike-elaman palvelujen, hallinnon ja viestinnan aloil-
la toimivia yrityksia oli Espoossa, Turussa, Kirkonummella ja Salossa.
Vahiten em. toimialojen yrityksia oli puolestaan Inkoossa, Paimiossa,
Siuntiossa ja Vihdissa.

Rautatieyhteyden vaikutus elinkeinoelamaan on suurimmillaan ase-
mien lahiymparistossa. Hankevaihtoehtojen A ja B ja vertailuvaihto-
ehdon O+ vaikutttavuutta nykytilanteessa voidaankin kuvata tarkas-
telemalla asemien lahiymparistoon (3 kilometrin vythykkeelle) si-
joittuvien tydpaikkojen ja asukkaiden maaraa. Hankevaihtoehtojen A
ja B nykyisten asemien (Espoo, Salo, Kupittaa ja Turku) lahiymparis-
tossa oli yhteensa noin 237 300 asukasta ja 138 900 tyopaikkaa vuon-
na 2019 (Tilastokeskus, Ruututietokanta). Vertailuvaihtoehdon 0+ ny-
kyisten asemien lahiympariston asukkaiden maara oli noin 309100 ja
tyopaikkojen maara noin 156 000.

Uudet asemanseudut ovat houkuttelevia potentiaalisia yritysten si-
joittumispaikkoja ja alueella jo olevat tyopaikat (yritykset) ja asukkaat
tukevat asemanseutujen kehittymista uusien yritysten sijoittumis-
paikkoina. Hankevaihtoehtojen A ja B uusien asemien ja asemavara-
usten lahiymparistoéssa oli noin 114 700 asukasta ja noin 33 800 tyo-
paikkaa vuonna 2019. Vertailuvaihtoehdon 0+ uusien asemien (maa-
kuntakaavan asemavarausten) lahiymparistéjen asukasmaara oli
vuonna 2019 noin 78 600 ja tyopaikkojen maara noin 23 400. Uusille
asemanseuduille on myods suunnitteilla huomattavia asukas- ja ty6-
paikkamaaralisayksia, jotka tukevat vahvasti elinkeinoelaman kehit-
tymismahdollisuuksia.

7.4.2 Elinkeinoelaman kilpailukyky ja alueen vetovoima

Elinkeinoelaman kilpailukyky kuvaa yritysten ja tyévoiman toimin-
taymparistoa ja niita alueen ominaisuuksia, jotka tukevat menesty-
vaa yritystoimintaa. Kilpailukyvylla tarkoitetaan alueiden kykya ylla-
pitaa alueella jo sijaitsevien yritysten toimintaedellytyksia ja houku-
tella alueelle seka uusia yrityksia etta tyovoimaa yritysten kayttoon.
Kilpailukykyinen alue synnyttaa, houkuttelee ja yllapitaa toimintaa,
joka lisaa alueen taloudellista hyvinvointia seka yllapitaa ja kehittaa
asukkaiden elaman laadun edellytyksia (palvelut, koulut, asuinympa-
risto).

Elinkeinojen rooli ja kehitys on paikkakunnan kehitykselle ja imagolle
merkittava seikka: olemassa olevat vahvuudet elinkeinorakenteessa
profiloivat kuntia hyvin vahvasti. Alueen elinvoima, kilpailukyky, ve-
tovoima, houkuttelevuus jne. ovat usein samaa "tekemisen meinin-
kia" tarkoittavia sisarkasitteita. Ratayhteyksien kehittaminen vaikut-
taa myodnteisesti elinkeinoelamaan ja sita kautta myos radanvarren
kuntien myonteiseen imagoon. Samalla se tukee alueen eri toimijoi-
den tahtotilaa kehittaa elinkeinoelamaa.

Rakentamishankkeissa on suuria alueellisia eroja Suomessa, mika vai-
kuttaa merkittavasti alueiden elinvoimaan. Yritykset katsovat koko-
naisuuksia investointipaatoksia tehdessaan ja lilkkenneinfrastruktuuri
(nykyisten yhteyksien parantaminen ja uudet yhteydet) on tarkea pe-
ruste paatoksia tehtaessa. Hankevaihtoehdot A ja B tukevat nopeaa
junayhteytta ja asemansetuja hyédyntavien yritysten toimintaedelly-
tyksia ja tarjoavat uusien asemien lahiymparistdssa houkuttelevia si-
jaintipaikkoja uusille yrityksille. Nopean junayhteyden toteuttaminen
on myos itsessaan merkittava imagotekija, joka osoittaa osaltaan, et-
ta Espoo-Turku -vyohykkeella tapahtuu. Vertailuvaihtoehdossa 0O+
nama hyodyt jaavat pienemmiksi (ei nopeaa junayhteyttd, vahemman
uusia asemia).

7.4.3 Yritysten sijoittuminen

Yritysten toimintaymparisto ja siina tapahuvat muutokset vaikutta-
vat ratkaisevasti yritysten kilpailukykyyn ja sita kautta yritysten si-
joittumispaatoksiin. Suomalaiset yritykset hakeutuvat mieluiten hy-
vien liikkenneyhteyksien ja hyvan saavutettavuuden alueille seka
osaavan tyovoiman laheisyyteen. Yli puolet yrityksista valitsee sijain-
tipaikkansa naiden tekijoiden perusteella. Keskuskauppakamarin vii-
meisimpaan valtakunnallisen yrityskyselyyn pohjautuvan selvityksen
(Alueiden kilpailukyky 2016) mukaan yritysten alueelliseen sijoittumi-
seen ja toimintaedellytyksiin vaikuttavat viisi tarkeinta tekijaa olivat:
Sopivan tyovoiman saatavuus

Liikenneyhteydet

Markkinoiden laheisyys

Alueella on kasvukeskus

Turvallinen ja viihtyisa elinymparisto

ISR NES

Lahes 60 % selvitykseen vastanneista noin 1100 yrityksesta arvioi, et-
ta liikenneyhteydet vaikuttavat yrityksen sijaintiin ja toimintaedelly-
tyksiin paljon tai erittain paljon. Vain yhdeksan prosenttia yrityksista
ei pida liikenneyhteyksia lainkaan tarkeina sijainnin tai toimintaedel-
lytysten kannalta. Liikenteen ja logistiikan tarkeimmista kehittamis-
kohteista lahes kolmasosa yrityksista nimesi rautatieliikenteen kol-
men tarkeimman kehittamiskohteen joukkoon.

Alueellisesti tarkastellen lahes kaikkialla Suomessa yritykset pitivat
liikenneyhteyksien kehittamista ja saavutettavuuden parantamista
tarkeimpana keinona, jolla julkinen valta voi vaikuttaa aluekehityk-
seen. Liikenneverkon toimivuutta parantamalla voidaan edistaa elin-
voimaisten tydssakaynti- ja talousalueiden rakentumista. Tama tu-
li esiin myo6s Helsingin ja Turun seutujen kauppakamarialueilla, jois-
sa liikenneyhteydet olivat tarkein yritysten sijoittumiseen vaikuttava
tekija.

Alueen nykyista vetovoimaa yritysten sijoittumispaikkana ja po-
tentiaalia Helsinki-Turku -ratayhteyden kehittamisen vaikutuksil-
le voidaan kuvata toimintansa aloittaneiden yritysten lukumaaral-
la. Vuonna 2019 tarkastelualueen kunnissa aloitti toimintansa noin
5600 yritysta (www.tilastokeskus.fi). Eniten uusia yrityksia perus-
tettiin Espooseen (44 % kaikista toimintansa aloittaneista yrityksis-
ta) ja Turkuun (28 %). Seuravaksi eniten uusia yrityksia perustettiin
Saloon (5 %) ja Lohjalle (5 %).

1.5 Vaikutusten merkittavyys ja
vaihtoehtojen vertailu

Hankevaihtoehdot A ja B antavat vertailuvaihtoehtoa 0+ paremmat

edellytykset elinkeinoelaman mydnteiselle kehitykselle:

- Hankevaihtoehdot parantavat alueiden ja yritysten saavutetta-
vuutta (matka-aikojen lyheneminen ja matkojen sujuvoituminen)
huomattavasti vertailuvaihtoehtoa enemman. Saavutettavuden
parantuminen vahvistaa elinkeinoelaman toimintaedellytyksia
monin eri tavoin.

Hankevaihtoehtojen uusien asemien ja asemavarausten lahiympa-
ristdssa on enemman asukkaita ja tyopaikkoja kuin vertailuvaihto-
ehdonuusienasemien (maakuntakaavanasemavarausten) lahiym-
paristossa. Nykyiset tydpaikat ja asukkaat luovat pohjaa ja poten-
tiaalia uuden yritystoimminnan syntymiselle. Hankevaihtoehtojen
uusille asemanseuduille on myos suunnitteilla huomattavia asu-
kas- ja tyopaikkamaaralisayksia, jotka tukevat vahvasti elinkeino-
elaman kehittymismahdollisuuksia.

Hankevaihtoehdot tukevat nopeaa junayhteytta ja asemansetu-
ja hyoddyntavien yritysten toimintaedellytyksia ja tarjoavat uusien
asemien lahiymparistossa houkuttelevia sijaintipaikkoja uusille
yrityksille. Vertailuvaihtoehdossa 0+ nama hyodyt jaavat pienem-
miksi (ei nopeaa junayhteytta, vahemman uusia asemia).
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Kunnittain tarkastellen hankevaihtoehdon A ja B kunnista Espoo,
Turku, Lohja, Vihti ja Salo hydytyvat nopeasta junayhteydesta eni-
ten. Espoossa ja Turussa suhteellinen vaikutus jaa kuitenkin kohtuul-
lisen vahaiseksi muita kuntia merkittavasti suuremman elinkeinotoi-
minnan volyymin vuoksi: vaikutuksen merkittavyys on kohtalainen
Espoon ja Turun mittakaavoissa tarkasteltuna. Espoossa hankevaih-
toehdot tukevat etenkin Histan ja Myntinmaen (maakuntakaavassa
rata ja asema ovat edellytyksena alueiden toteuttamiselle) ja Turussa
Kupittaan-Itaharjun / Turun tiedepuiston kehittymista. Suhteellinen
vaikutus on suurinta Lohjalla, Vihdissa ja Salossa, joissa nopea juna-
vhteys tarjoaa elinkeinoelamalle monia etuja vertailuvaihtoehtoon
verrattuna. Naissa kunnissa on myo6s jo nykyisin merkittavasti yri-
tyksia ja tyopaikkoja, jotka hyotyvat nopeasta junayhteydesta. Myos
Paimiossa elinkeinoelaman toimintaedellytykset vahvistuvat aseman
myo6ta (asema sisaltyy myés vertailuvaihtoehtoon). Kirkkonummella
ja Kaarinassa elinkeinoelaman toimintaedellytysten kehittyminen
liittyy paakaupunkiseudun ja Turun yritysten ja markkinoiden lahei-
syyteen, jota nopea junayhteys vahvistaa. Hankevaihtoehdot poik-
keavat toisistaan Kaarinassa, jossa Piikkiossa on asema vaihtoehdos-
sa A. Tama on elinkeinoelaman toiminnan kannalta parempi ratkaisu
kuin vaihtoehto B, jossa asemaa ei ole.

Vertailuvaihtoehdon 0+ myodnteiset vaikutukset elinkeinoelamaan
kohdistuvat merkittavimmin Espooseen, Turkuun ja Saloon. Suhteel-
linen vaikutus Espoossa ja Turussa on kuitenkin pieni ja Salossa suu-
ri samoista syista kuin hankevaihtoehdoissakin. Rantaradan kunnissa
Inkoossa, Kirkkonummella, Siuntiossa ja Raaseporissa oleellisia posi-
tiivisia tai negatiisia vaikutuksia elinkeinoelamaan ei ole. Uudet ase-
mat (maakuntakaavan mukaiset asemavaraukset) tukevat elinkei-
noelaman toimintaedellytysten kehittymista Salossa, Paimiossa ja
Kaarinassa.

Elinkeinovaikutusten kuntakohtainen merkittavyys on koottu ohei-
seen taulukkoon (Taulukko 7.3)

Taulukko 7.3. Elinkeinovaikutusten merkittédvyys kunnittain tarkasteluna.

Osa-alue

Herkkyys

Hankevaihtoehdot A ja B

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen
merkittavyys

Perustelut

Espoo Vahainen Suuri Kohtalainen Saavutettavuus paranee. Vahvistaa jo nykyaan monipuolista elinkeinoelamaa. Yksi uusi asema
ja asemavaraus, joiden ymparistoon tulee sijoittumaan merkittavasti uusia asukkaita ja yrityksia.

Kirkko- Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky seka kunnan houkuttelevuus yritysten si-

nummi jaintipaikkana vahvistuvat saavutettavuuden parantuessa. Yksi uusi asema.

Siuntio Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

Inkoo Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Ei asemaa.

Vihti Kohtalainen | Suuri Suuri Uusi nopea junayhteys tukee vahvasti elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kilpailukykya seka
kunnan houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana. Yksi uusi asema ja yksi asemavaraus.

Lohja Kohtalainen | Suuri Suuri Uusi nopea junayhteys tukee vahvasti elinkeinoelaman toimintaedellytyksia ja kilpailukykykya
seka kunnan houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikkana. Yksi uusi asemaa ja asemavaraus.

Raasepori | Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

Salo Kohtalainen | Suuri Suuri Saavutettavuuden merkittava parantuminen Turkuun ja Helsinkiin tukee vahvasti elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia ja kilpailukykya seka kunnan houkuttelevuutta yritysten sijaintipaikka-
na. Nelja uutta asemavarausta.

Paimio Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky vahvistuvat saavutettavuuden parantues-
sa. Vanha asema otetaan kayttoon.

Kaarina Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky vahvistuvat saavutettavuuden parantues-
sa. 1-2 uutta asemavarausta.

Turku Vahainen Suuri Kohtalainen Saavutettavuus paranee. Vahvistaa jo nykyaan monipuolista elinkeinoelamaa. Yksi asemavaraus,

jonka ymparistdssa on merkittavasti asukkaita.

Vertailuvaihtoehto 0+

Espoo Vahainen Ei muutosta | Ei vaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

Kirkko- Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

nummi

Siuntio Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

Inkoo Kohtalainen | i muutosta | Ei vaikutusta Ei asemaa.

Vihti Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu. Ei uusia asemia.

Lohja Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu. Ei uusia asemia.

Raasepori | Kohtalainen | Ei muutosta | Ei vaikutusta Elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu mainittavasti. Ei uusia asemia.

Salo Kohtalainen | Vahainen Vahainen Saavutettavuuden vahainen parantuminen vaikuttaa positiivisesti elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksiin. Maakuntakaavan asemavaraus.

Paimio Kohtalainen | Vahainen Vahainen Saavutettavuuden vahainen parantuminen vaikuttaa positiivisesti elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksiin. Maakuntakaavan asemavaraus.

Kaarina Kohtalainen | Vahainen Vahainen Saavutettavuuden vahainen parantuminen vaikuttaa positiivisesti elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksiin. Maakuntakaavan asemavaraus.

Turku Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Saavutettavuus seka elinkeinoelaman toimintaedellytykset ja kilpailukyky eivat muutu mainitta-

vasti. Maakuntakaavan asemavaraus, mutta ei nopeaa junayhteytta.
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7.6 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Elinkeinoelaman kannalta Helsinki-Turku -junayhteyden kehittami-
sella ei voida katsoa olevan haitallisia vaikutuksia.

1.7 Epavarmuustekijat

Vaikutusten suuruuteen ja merkittavyyteen tulee vaikuttamaan se,
miten liikenndinti hankevaihtoehdoissa ja vertailuvaihtoehdossa jar-
jestetaan. Oleellista on se, kuinka usein junat pysahtyvat asemilla.
Talla on oleellista vaikutusta asemanseutujen elinkeinoelaman toi-
minta- ja kehittymisedellytyksiin.

1.8 Johtopaatokset

Hankevaihtoehdot A ja B vaikuttavat erittain mydnteisesti elinkeino-
elamaan: yritysten toimintaedellytykset ja kilpailukykyky seka kunti-
en houkuttelevuus yritysten sijaintipaikkana vahvistuvat saavutetta-
vuuden parantuessa. Hankevaihtoehdot tukevat etenkin nopeaa ju-
nayhteytta ja asemansetuja toiminnassaan edellyttavien yritysten
toimintaa ja tarjoavat asemien ja asemavarauksien lahiymparistos-
sa houkuttelevia sijaintipaikkoja yritystoiminnalle. Mydnteiset elin-
keinovaikutukset kohdistuvat erityisesti Espooseen, Lohjalle, Saloon,
Turkuun ja Vihtiin.

Vertailuvaihtoehdossa 0+ elinkeinoelamaan kohdistuvat myonteiset
vaikutukset jaavat selvasti hankevaihtojen vaikutusta pienemmik-
si, koska vahaiset muutokset rantaradalla eivat vaikuta mainittavas-
ti elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja kilpailukykyyn. Pienet po-
sitiiviset elinkeinovaikutukset kohdistuvat lahinna Saloon, Paimioon
ja Kaarinaan. Muissa kunnissa vertailuvaihtoehdolla ei ole paljoakaan
vaikutusta elinkeinoelaman toiminta- ja kehittymisedellytyksiin.

Elinkeinoelamaan kohdistuvat vaikutukset ovat moniulotteisia, mo-
nitahoisia ja kohdistuvat laajasti yhteiskunnan eri toimintoihin ja toi-
mijoihin seka heijastuvat alueellisesti laajalle alueelle. Vaikutukset
ovat vaikeasti suhteutettavissa ja alueellistettavissa, koska ne ulot-
tuvat paitsi radanvarren kuntiin, myos laajalti koko Etela-Suomeen
ja muualle Suomeen. Taman vuoksi elinkeinoelamaan kohdistuvien
vaikutusten arviointi kuntatasolla kuvaa vain osaa vaikuttavuudesta
("yhteen kuntaan sijoittuvalla yrityksella voi olla elinkeinovaikutuk-
sia my0Os naapurikunnissa”). Hankevaihtoehtojen A ja B vaikutukset
ulottuvat siten huomattavasti tarkastelualueen kuntia laajemmalle
alueelle.
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8 Terveysvaikutukset

8.1 Lahtokohdat

Terveysvaikutusten arvioinnissa (TVA) kaytetty lahestymistapa pe-
rustuu laajaan terveyskasitteeseen. Laajassa terveyskasitteessa
on useita vaikuttavia tekijoita, kuten yksilolliset tekijat ja kayttayty-
minen, palvelut ja niiden infrastruktuuri, elin- ja ty6olosuhteet seka
yhteiskunnalliset, taloudelliset ja poliittiset tekijat (Human Impact
Partners, 2011). TVA tarkoittaa tiivistetysti hankkeen aiheuttamien
terveyteen kohdistuvien vaikutusten tunnistamista ja ennakkoarvi-
ointia suunnittelun ja paatdéksenteon tueksi.

Terveys syntyy, sita turvataan ja se voi heikentya ihmisten arjen olo-
suhteiden, vuorovaikutuksen, elamantapojen ja valintojen tuloksena.
Terveyteen vaikuttavat arkisten ymparistdjen — esimerkiksi kotien,
asuinalueiden, liikenteen, koulujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan toi-
mintojen - biologiset, psyykkiset, kemialliset, fysikaaliset ja sosiaali-
set ominaisuudet. Siihen vaikuttavat myds ihmisten keskinainen sosi-
aalinen tuki, yhteenkuuluvuus ja huolenpito seka ihmisten tiedot, tai-
dot ja koulutus. (STM 2001)

Fyysisia terveyteen vaikuttavia tekijoita ovat terveyteen vaikuttavat
altistuminen ilman epapuhtauksille, melulle ja tarinalle seka pinta-
ja pohjavesien likaantumiselle. Altistumisen kannalta on merkittavaa
paaston ohella altistuvien maara, joka taajamissa on merkittavampaa
kuin haja-asutusalueilla liikennemaarien ja asukastiheyden vuoksi.

Laaja terveyskasite kiinnittaa fyysisten terveyteen vaikuttavien te-
kijdiden ohella huomiota tekijoihin, joilla on terveytta lisaava vaiku-
tus, kuten esimerkiksi fyysiseen aktiivisuuteen ja siita saatavaan ter-
veydelliseen hyotyyn, johon ymparistolla on merkittava vaikutus.
Ymparisto vaikuttaa siihen, miten ja kuinka paljon liikutaan ja miten
ymparisto koetaan. Keskeisia fyysisen ympariston terveytta ja hyvin-
vointia maarittavia tekijoita ovat eri toimintojen saavutettavuus ja la-
heisyys ja elinympariston laatu. Asukkaiden hyvinvoinnin kannalta on
tarkeaa, etta alue vastaa heidan nykyisiin ja tuleviin asumis- ja eli-
nymparistopreferensseihinsa.

Edellisessa luvussa (luku 6) tarkastellulla ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen kohdistuvalla vaikutuksella tarkoitetaan hankkeen ihmi-
seen, yhteisd6on tai yhteiskuntaan kohdistuvaa vaikutusta, joka ai-
heuttaa muutoksia ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoinnin jakau-
tumisessa. Tuossa vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan suoraan
ihmisten elinoloihin tai viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia seka
luontoon, liikkumiseen tai elinkeinoelamaan kohdistuvien muutosten
valillisia vaikutuksia ihmisten hyvinvointiin. Vaikutusten arvioinnissa
otetaan huomioon asumisen laatu (melu, tarind, maisema, toiminta-
mahdollisuudet), alueiden valinen ja paikallinen liikkkuminen (pende-

Lointi, autoriippuvuus, yhteydet asemille, teiden muutokset, estevai-
kutus), asukkaiden huolet, pelot ja tulevaisuuden nakymat seka vir-
kistysreittien ja -alueiden laatu (reitin katkeaminen / muuttuminen,
alueen pirstoutuminen/ koon muutos).

Kun verrataan laajaa terveysvaikutusten kasitetta ihmisten elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen kohdistuviin vaikutuksiin, voidaan todeta, etta
terveys ja hyvinvointi ovat kasitteina varsin lahella toisiaan ja myos
elamanlaadun kasitetta, ja nivoutuvat siksi toisiinsa saumattomasti.
Toiston valttamiseksi on tassa terveysvaikutusten arviointiluvussa
keskitytty yhteison tai vaestéryhmien terveyden eri osatekijéiden yh-
teisvaikutusten esiin nostamiseen. Arvioinnissa on huomioitu seka
fyysiseen terveyteen kohdistuvat vaikutukset etta terveyden psyyk-
kiseen ja sosiaaliseen puoleen kohdistuvat vaikutukset. Lisaksi on
tunnistettu vaeston osia tai yhteisoja, jotka mahdollisesti altistuvat
hankkeen positiivisille tai negatiivisille vaikutuksille.

8.2 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Terveysvaikutusten arviointi perustuu siihen vaikuttavien osateki-
joiden ja niiden mahdollisten yhteisvaikutusten seka liikenteen vai-
kutuksen merkittavyyden esiin nostamiseen kunkin osatekijan osal-
ta. Kutakin osatekijaa on tarkasteltu tarkemmin eri arviointiselostuk-
sen luvuissa. Niissa on esitetty kaytetyt lahtotiedot ja menetelmat.
Arviointimenetelmana kaytettiin lahtoaineistojen asiantuntija-ana-
lyysia. Terveysvaikutusten arvioinnin tulokset on esitetty koostetau-
lukkona (Luku 8.5, Taulukko 8.2), jossa esitetaan yhteenveto eri vaih-
toehtojen toimien vaikutuksesta terveyteen vaikuttavissa eri osateki-
joissa.

8.3 Nykytila ja hankkeen
terveysvaikutukset

8.3.1 Liikenteen paastoét ja ilmanlaatu

Ilmansaasteet ovat haitallisia hiukkasmaisia tai kaasumaisia ainei-
ta, jotka ovat peraisin luonnosta tai seurausta ihmisen toiminnasta.
Altistuminen hiukkasmaisille ilmansaasteille aiheuttaa kehittyneissa
maissa eniten vakavia terveyshaittoja — enemman kuin kaikki muut
ymparistotekijat yhteensa. Pitkaaikaisen altistumisen pienhiukkasil-
le (PMZ_5 - aerodynaaminen halkaisija alle 2.5 mikrometria) on arvi-
oitu aiheuttavan Suomessa noin 1800 ennenaikaista kuolemaa vuo-
dessa. Vaikka liikenteella on merkittava rooli hiukkaspaastoissa, suu-
rin terveysvaikutus syntyy puun pienpoltosta. Voimakas pitkaaikai-
nen altistuminen saattaa lyhentaa kroonisia sydan- ja verisuonitau-
teja tai hengityselinsairauksia sairastavien elinikaa jopa yli 10 vuo-
della. Kulloinkin vallitsevaan paikalliseen ilmanlaatuun vaikuttavat
paastomaarat, paastokorkeudet, vuodenaika, sadolot seka ymparis-

ton maastonmuodot. Muiden ilmansaasteiden vaikutukset ovat myos
vakavia, mutta pienhiukkasiin verrattuna vahaisempia.

Nykytilanteessa ilmanlaatu vaikutusalueella on paaosin melko hyva,
kohonneita pitoisuuksia esiintyy keskustoissa vilkkaiden risteysalu-
eiden laheisyydessa seka vilkkaiden katujen varrella, missa yleensa
melupaastot ovat myos suurempia. Ilmanlaatu on keskustoja parem-
pi ja melupaastot pienemmat harvemmin asutuilla ja liikenndidyilla
alueilla. Liikenteesta aiheutuvaa ilman pilaantumista on vahennetty
ja vahennetaan edelleen ajoneuvo- ja polttoaineteknisin keinoin. Sen
sijaan katupolyepisodit ovat edelleen ongelmana. Ne nostavat hiuk-
kaspitoisuuksia episodiaikoina.

Ratahankkeen vaikutuksesta vahenevalla tieliikenteen liikennemaa-
ralla on suoraan vaikutus hiukkasten muodostumiseen tienpinnas-
ta, pakokaasuista ja kunnossapitotoimenpiteiden muutoksista. Tama
vaikutus jakaantuu valin tieliikenneyhteyden kokonaisuudelle, kuten
mya0s tielilkenteen melusta syntyvat paastot. Vaikutukset taajamissa
ovat merkittavammat kuin haja-asutusalueella, missa varsinkin hiuk-
kaspitoisuudet ylittavat aika-ajoin ohjearvot. Pitkamatkaisen liiken-
teen osittainen siirtyminen tieliikenteesta raideliikenteeseen vaihto-
ehdoissa A ja B parantaa ilmanlaatua, mutta on vaikutukseltaan mel-
ko vahainen. Vaihtoehtojen vaikutusta paastdihin ja ilmanlaatuun on
tarkasteltu tarkemmin luvussa 11.

Sen sijaan uusien asemanseutujen muodostumisen kautta vaihto-
ehdoissa A ja B liikennetta syntyy vahitellen lahemmaksi asutusta
ja asemien asukasmaarien kasvaessa altistumismahdollisuus kas-
vaa. Altistumista vahentaa, etta ajoneuvojen paastot ovat alenemas-
sa muun muassa sahkdistymisen ansiosta. Kuitenkin tienkulumises-
ta ja liukkaudentorjunnasta aiheutuvat hiukkaspaastot tulevat edel-
leen jatkossakin edellyttamaan esim. kunnossapidon toimenpiteita,
joilla vahennetaan katupolysta aiheutuvia terveysvaikutuksia. Syntyy
my0s tarve vaikuttaa nailla asemanseuduilla asuvien ja liikkuvien al-
tistukseen esimerkiksi kiinnittamalla huomiota kavelyn ja pyoérailyn
mahdollisuuksiin ja olosuhteisiin seka matkaketjuihin.

8.3.2 Melulleja tarinalle altistuminen

Yhteiskunnan eri toiminnoista aiheutuu aanta seka varahtelya, jot-
ka riittavan voimakkaina tai ominaispiirteiltaan huomiota herattavina
koetaan meluna tai tarinana. Melu on aanta, joka koetaan epamiellyt-
tavana tai hairitsevana tai joka on muulla tavoin terveydelle vahingol-
lista tai hyvinvoinnille haitallista. Tarina puolestaan on varahtelya, jo-
ka valittyy esim. varahtelevasta pinnasta tai kappaleesta ihmiseen ja
joka on haitallista ihmisten viihtyvyydelle ja pitkaaikaisena altistee-
na terveydelle.

Ympariston laadulla on sairastavuutta lisaava tai vahentava vaikutus.
Melu on merkittava elinympariston laatua ja viihtyisyytta heikentava
ja talouteen vaikuttava ymparistéongelma, jossa seka tie- etta raide-
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liilkenteen merkitys on suuri. Siksi sita on pyritty vahentamaan monin
keinoin muun muassa suunnittelulla. Melun terveysvaikutuksia voi-
daan arvioida tilastollisesti vaestotasolla ja tallaiset tarkastelut ovat
kaytdssa olevien suunnittelun ohjearvojen perusteena. Ohjearvot
esittavat tason, johon olisi tarpeen paasta meluhaittojen ehkaise-
miseksi. Virallisten ohjearvojen lisaksi Suomessa kaytetdan yleises-
ti enimmaisaanitason (LAmax) suositusarvoa (korkeintaan 45 dB) le-
poon kaytettavissa tiloissa heraamisriskin pienentamiseksi. Ylitys ai-
heuttaa merkittavan heraamisriskin ja mikali unijaksolle osuu useam-
pi suositusarvon ylitys, niin se heikentaa unen laatua ja palautumista.
Lisaksi meluntorjunnan tavoitteena on sailyttaa hiljaisia alueita, jota
ovat tarkeita muun muassa ihmisten viihtyisyyden kannalta. Melua on
tarkemmin tarkasteltu luvussa 9, tarinaa ja runkomelua luvussa 10.

Raideliikenteen melu ja tarina haittaavat asumista ja viihtyisyytta
varsinkin radan valittomassa laheisyydessa ja rakentamisen aikana.
Viihtyisyytta ja koettua haittaa lisaavat radan estevaikutus ja radan
nakyminen maisemassa. Haitat ovat suurimmat uudessa maastokay-
tavassa (oikorata tai oikaisut), erityisesti hiljaisilla alueilla, jarvien
laheisyydessa ja maaseutumaisessa ymparistossa. Hiljaisessa ym-
paristdossa melun lisaantyminen tuntuu suhteellisesti suuremmalta
kuin alueilla, joilla on melua jo nykytilassa. Tall6in ei kuitenkaan yli-
teta ymparistomelusta annettuja ohjearvoja. Ratamelu aiheuttaa pai-
koin myds yhteisvaikutuksia moottoritien (valtatie 1) melun vaikutus-
alueella asuville.

Nykyisen radan lahella tai moottoritien melualueella asuvien tarina-
ja meluhaitat voivat vahentya kaksoisraiteen myota rakennettavan
meluntorjunnan ansiosta. Samalla kuitenkin maisemahaitat saatta-
vat paikoin kasvaa. Radasta aiheutuvaa tarinaa ja runkomelua torju-
taan hankevaihtoehdoissa A ja B, mutta silti joitakin asuin- ja lomara-
kennuksia altistuu ohjearvotason ylittavalle tarinalle tai runkomelul-
le. Altistumisesta tarkemmin luvuissa 9 ja 10.

8.3.3 Pinta- ja pohjavesien pilaantuminen

Vesien pilaantumisella tarkoitetaan vesimuodostumien, kuten jar-
vien, jokien, merien tai pohjaveden saastumista. Veden pilaantumis-
ta tapahtuu, kun epapuhtauksia paasee suorasti tai epasuorasti kul-
keutumaan vesimuodostumiin siten, etta niista ei ole poistettu hai-
tallisia yhdisteita. Veden pilaantuminen voi aiheuttaa terveysvaiku-
tuksia suoraan altistuksen kautta seka epasuorasti viihtyisyyden va-
henemisen ja toiminnan rajoittumisen kautta. Vesien pilaantuminen
on luonteeltaan pistemaista ja tapahtuu lahinna onnettomuuksien tai
rakentamisen vaikutuksesta alueellisesti kuitenkin yleensa rajoite-
tulla alueella ja siten potentiaalisten altistuvien maara on rajallisem-
pi kuin esim. meluhaitoissa. Luvuissa 19 ja 20 on tunnistettu alueita,
jotka ovat vaikutusten kannalta huomioitavia.

8.3.4 Liikenneturvallisuus

Turvallisuus voidaan jakaa fyysiseen turvallisuuteen (vakivalta, ta-
paturmat) ja henkiseen turvallisuuteen (turvallisuuden tunne, pelot).
WHO:n maaritelman mukaan turvallisuus on tila, jossa yhteiskuntaa
uhkaavia tekijoita hallitaan siten, etta kansalaisilla on mahdollisuus
hyvinvointiin. Turvallinen elinymparisto on viihtyisa ja vetovoimainen
seka tukee kestavaa kehitysta, sosiaalista ja alueellista tasavertai-
suutta.

Turvallisuuden tavoite koskee myos paivittaisia matkoja ja kuljetuk-
sia. Onnettomuuksien seuraukset voivat alentaa merkittavasti elami-
sen laatua. Monille liikenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa
pysyvan invaliditeetin tai muun elinikaisen haitan. Onnettomuudet
vaikuttavat myds niiden uhrien lahipiiriin. Vuotuiset liikenneonnetto-
muudet muuttavatkin pysyvasti tuhansien ihmisten elaman. Henkisen
ahdingon ja inhimillisen karsimyksen lisaksi liikenneonnettomuudet
tai niiden pelko tai lilikenneymparistdn tekijat synnyttavat monissa
turvattomuuden tunnetta.

Turvattomuus on psyykkinen kokemus, joka ilmenee pelkoina, psyko-
somaattisena oirehdintana ja huolestuneisuutena. Kyse on merkitta-
vasta hyvinvointiin vaikuttavasta tekijasta. Liikenteeseen ja liikenne-
tapaturmiin seka liikenneymparistoihin liittyvat pelot vaikuttavat ih-
misten elamanlaatuun, elinymparistojen viihtyisyyteen ja paivittaisiin
liikkkumisvalintoihin.

Hankkeet vaikuttavat lilkenneturvallisuuteen tieliikenteen maaran
kehityksen ja taajamien liikennejarjestelyiden kautta. Hanke ei kui-
tenkaan vaikuta tasoristeysten maaraan, joten rautatieliikenteen on-
nettomuuksissa ei tapahdu muutoksia, joita voitaisiin tassa arvioida.

Hankkeen myo6ta syntyy kuitenkin Lliikenneturvallisuusvaikutuksia,
jotka johtuvat matkojen siirtymisesta tieliikenteesta junaliikentee-
seen. Tielilkkennesuoritteen vaheneminen parantaa liikenneturvalli-
suutta, jota on arvioitu tiesuoritteisiin perustuvien onnettomuusas-
teiden avulla. Laskennallinen onnettomuusvahenema hankkeessa on
merkittava.

Jatkossa toteutuviin onnettomuusmaariin vaikuttavat erityises-
ti asemanseutujen ja niiden lahiympariston liikennejarjestelyt, joi-
den suunnitelmat tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
Suunnittelulla vaikutetaan myos lilkkenneymparistdon, jolla on suuri
merkitys koetun turvallisuuden luomisessa. Liikenneturvallisuutta on
tarkasteltu osana liikenteellisia vaikutuksia luvussa 12.

8.3.5 Kavelyn ja pyorailyn terveysvaikutukset

Henkiléautoliikenteen korvaaminen kavelylla ja pyorailylla vahentaa

paitsi liikkenteen kasvihuonekaasupaastdja, myos ilmanlaadun kan-
nalta haitallisia paastoja ja melua, lisaa ymparistdn viihtyisyytta ja

liikenteen turvallisuutta. Kavelyn ja pyorailyn lisaamista tukevat toi-
menpiteet ovat osoittautuneet erittain kustannustehokkaiksi keinoik-
si lisata terveyden ja fyysisen toimintakyvyn kannalta valttamaton-
ta fyysista aktiivisuutta, jonka puute lisaa kroonisia sairauksia ja va-
hentaa vaeston terveiden elinvuosien maaraa ja aiheuttaa inhimillista
haittaa. Terveyshyddyt, joita saadaan lisaantyneesta fyysisesta aktii-
visuudesta (kavelysta ja pyorailysta), ovat suuremmat kuin likkkujaan
kohdistuneet haitat onnettomuuksista ja ilmansaasteista.

Raideliikenteeseen perustuva joukkoliikennejarjestelma nojaa vah-
vasti tiiviin asemanseudun ja toimivien matkaketjujen suunnitte-
luun. Saatavat hyddyt ovat siten riippuvaisia jatkosuunnittelusta.
Vaihtoehtojen A ja B liikkumisen muutoksista aiheutuvat terveysvai-
kutukset korostuvat asemanseuduilla, joissa liikennejarjestelyilla,
turvallisella ja viihtyisalla liikenneymparistolla, matkaketjujen suun-
nittelulla seka maankayton suunnittelulla voidaan vaikuttaa kavelyn
ja pyorailyn houkuttelevuuteen.

Vaihtoehdoissa A ja B liityntakavely ja -pyoraily lisaantyvat merkitta-
vasti erityisesti lahiliikenteen toteutuessa ja uusien asemien rakenta-
misen ja niille vahitellen muuttavien asukkaiden ja syntyvien tydpaik-
kojen myota. Kavelyn ja pyorailyn kehitysta on tarkasteltu osana lii-
kenteellisia vaikutuksia luvussa 12.

8.3.6 Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset

Luvussa 6 on tarkasteltu tarkemmin ihmisiin kohdistuvia vaikutuk-
sia. Luvussa on arvioitu vaihtoehtojen vaikutusta asumisen laatuun
(melu, tarina, maisema, toimintamahdollisuudet), alueiden valiseen ja
paikalliseen liikkumiseen (pendeldinti, autoriippuvuus, yhteydet ase-
mille, teiden muutokset, estevaikutus). Arvioinnissa on otettu huo-
mioon asukkaiden huolet, pelot ja tulevaisuuden nakymat seka vir-
kistysreittien ja -alueiden laatu (reitin katkeaminen/ muuttuminen,
alueen pirstoutuminen/ koon muutos). Luvussa on tunnistettu vaih-
toehtojen vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen eri kunnissa. Nailla
on vaikutuksensa ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin. Niita ei tassa
toisteta, vaan taydennetaan nakokulmaa tarkastelemalla, miten han-
ke vaikuttaa yksiléiden mahdollisuuksiin tehda omia omaan elamanti-
lanteeseen ja terveysvaikutuksin liittyvia valintoja koskien ty6ta, asu-
mista, palveluja ja vapaa-ajan viettoa. Huomio on talldin terveysvai-
kutuksissa, jotka voivat syntya hankkeen luoman palveluiden ja infra-
struktuurin ja yksilénvalintojen vuorovaikutuksesta.

Tyopaikkojen ja palveluiden saavuttaminen

Molemmat hankevaihtoehdot A ja B luovat edellytyksia uusien kes-
kusten ja asemapaikkakuntien kytkeytymiselle valtakunnalliseen
henkildjunaliikenteeseen ja parantavat siten naiden saavutettavuut-
ta ja kehittamisedellytyksia. Myods olemassa olevien asemanseutujen
kehittamismahdollisuudet paranevat nopeampien yhteyksien ja rai-
deliikenteen paremman palvelutason ansiosta, milla on todennakai-
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sesti vaikutusta alueen elinoloihin ja syntyvien erilaisten palveluiden
ja infrastruktuurin kautta ihmisten terveyteen ja hyvinvointiin.

Matka-aika paakaupunkiseudun ja Turun ja Salon seutujen valilla ly-
henee vaihtoehdoissa A ja B nykyisesta, mika edistaa kaupunkiseu-
tujen asumis- ja tyodssakayntialueiden toiminnallista kytkeytymis-
ta. Tyopaikkojen sijoittuminen ratayhteyksien varsiin luo edellytyksia
tyossakayntialueiden laajentumiselle (vaihtoehdot A ja B) Helsingin ja
Turun seuduilla seka koko yhteysvalilla. Koska hanke parantaa Turku-
Salo -valilla radan kapasiteettia, se mahdollistaa paikallisjunaliiken-
teen vaiheittaisen kehittamisen Helsingin ja Turun seuduilla ja uusien
asemapaikkojen toteuttamisen ja siten tukee radan varren kaupun-
kien ja kuntien maankayttda mahdollistaessaan junan pysahtymisen
my0s valiasemapaikkakunnilla. Ihmisten mahdollisuudet valita tyo-
ja asuinpaikkansa seka tyoskennella monipaikkaisesti lisaantyvat,
mika lisaa oman elaman hallintaa ja edistaa terveytta.

Talla hetkella Helsingin seudun ytimen ja kehateiden ruuhkautumi-
nen hidastavat tyomatkoja ja matka-aikojen ennakoitavuutta, mi-
ka lisaa ihmisten kokemaa stressia ja vahentaa oman elaman hal-
lintaa. Tilanne on heikentymassa. Tulevaisuudessa ruuhkautumisen
oletetaan kasvavan etenkin, mikali Helsingin seudun vaeston kasvu
on voimakasta. Talléin matka-ajat kasvanevat edelleen eika bussi-
liikenteeseen perustuva joukkoliikenne kykene tarjoamaan ajallises-
ti kilpailukykyista vaihtoehtoa oman auton kaytélle toisin kuin juna-
liikenne, jonka houkuttelevuus paranee tydpaikkojen maaran kasva-
essa Helsingin keskustassa ja raideliikenteen asemien ymparistoissa.
Vaikka ruuhkautuminen ei Turun seudulla ole verrattavissa Helsingin
seutuun, luo junaliikenteen kehittaminen siella mahdollisuuksia hy6-
dyntaa jo olemassa olevaa kayttajapotentiaalia. Houkuttelevuus on
kuitenkin kiinni tarjottavasta palvelutasosta ja erityisesti lahiliiken-
teen toteutuksesta.

Junaliikenteeseen perustuva joukkoliikenne parantaa pitkalla aikava-
lilla lilkkenteen toimintavarmuutta ja ennakoituvuutta ruuhkaisuuden
vahentyessa ja tarjoaa suoran yhteyden asemien valilla. Tama helpot-
taaihmisten ajan hallintaa ja vahentanee stressia. Ilman lahiliikennet-
ta ei kuitenkaan kyeta tarjoamaan palvelutasoltaan oman auton kay-
tolle kilpailukykyista vaihtoehtoa. Tydpaikkojen ja asuntojen lisaan-
tyminen erityisesti raideliikenteen asemien ymparistoissa, voi vahen-
taa tyomatkojen kokonaismatka-aikoja varsinkin asemanseutujen la-
hialueilta. Raideliikenteeseen perustuva lilkkenne kuitenkin yleensa li-
saa vaihtoja ja siten matkaketjujen kokonaisaikaa. Kokonaisaika saat-
taa kasvaa varsinkin valikautena, jolloin liityntaliikennetta ohjataan
mahdollisesti vain joillekin asemille. Talla on suuri merkitys ihmis-
ten lilkkennemuotovalinnoille. Mikali matkaketjut saadaan sujuviksi ja
asemanseutujen maankaytdssa onnistutaan, lisaantynee liityntaka-
vely ja -pyoraily ja saadaan positiivinen terveysvaikutus.

Bussiliikenteeseen perustuvan joukkoliikenteen muuttaminen vahi-
tellen junaliikenteeksi ja lahijunaliikenteen kehittaminen vaihtoeh-
doissa A ja B muuttaa ihmisten ty6- ja vapaa-ajan matkaketjuja seka
palvelujen hankintaa. Muutos on merkittava ja vie aikaa, koska ase-
mille tarvitaan riittdva matkustajamadara kannattavan liikenndin-
nin aikaansaamiseksi. Uusien asemanseutujen rakentuminen tulee-
kin vaestomaaran vahittaisen kasvun vuoksi kestamaan useita vuosi-
kymmenia ja tana aikana seka lahiliikennepalvelut etta muut palvelut
ovat kehitystilassa, milla on vaikutuksensa ihmisten hyvinvoinnille.
Lahipalveluiden kehittyminen uusilla asemanseuduilla vie aikaa no-
peankin kasvun aikana 5-10 vuotta. Palvelut on siis hankittava muual-
ta todennakdisesti omalla autolla.

Yhteydet Rantaradan kunnista Salon ja Turun suuntaan heikkenevat
kaukojunien poistuessa Rantaradalta. Erityisesti Karjaan heikkenevat
yhteydet vaikuttavat laajan alueen liikkumistarpeisiin (Tammisaari,
Karjaa, Pohja, Inkoo, Hanko). Toisaalta Helsingin ja Turun valisen val-
takunnallisen yhteyden siirtyessa uudelle radalle Uudellamaalla voi-
daan kehittaa rantarataa ja sen liikenndintia palvelemaan paremmin
maakunnallista liikkumistarvetta ja syntyy mahdollisuus parantaa
Llahiliikenteen palvelutasoa Helsingin suuntaan. Talla voidaan valilli-
sesti parantaa ratakaytavaan kytkeytyvien alueiden kehittamisedel-
lytyksia ja tukea asemanseutujen suunnitteilla olevaa taydennysra-
kentamista ja tiivistamista ja asemaymparistojen kehittamista entis-
ta houkuttelevammiksi. Talldin on terveysvaikutusten kannalta oleel-
lista viihtyisan seka kavelya ja pyorailya edistavan ympariston muo-
dostaminen.

Vertailuvaihtoehdon 0+ toteutuminen voi vahvistaa rantaradan kun-
tien kehittymista ja elinvoimaisuutta erityisesti olemassa olevissa
keskuksissa ja asemanseuduilla. Pidattaytyminen 0+ vaihtoehdossa
voi kuitenkin olla ongelmallinen Helsingin seudun kunnille, jos vaes-
t6 kasvaa nykyista vauhtia. Vaeston kasvaessa tarvitaan viimeistaan
2040-luvulla uusia rakentamisalueita hyvien joukkoliikenneyhteyk-
sien varrelta. Ilman uusia asemanseutuja uhkana on, etta joudutaan
rakentamaan haja-asutusalueille, joissa ei kyeta tarjoamaan riittavia
palveluja. Jos lisaraidetta ei rakenneta, Salon seudulla ja Turun kau-
punkiseudulla ei saada vanhoja asemanseutuja paikallisjunaliiken-
teen piiriin, vaikka niilla on kayttajapotentiaalia ja kehittamisedelly-
tyksia. Niilla kehitys jatkuu nykyisen kaltaisena.

Radan rakentaminen vaikuttaa kaikilla alueilla asukkaiden Lliikkumi-
seen. Rakentamisen aikana tehdaan valiaikaisia kulkuyhteyksia ja
kiertoteita, jotka voivat pidentaa tai muuttaa asukkaiden tavanomai-
sia kulkureitteja. Rakentamisen aikaisesta liikenteesta ja kuljetuksis-
ta aiheutuu hairiéita paikalliselle asutukselle ja liikenteelle. Vaikutus
on merkittavampi taajamissa kuin alueilla, joilla on asutusta hyvin va-
han tai ei lainkaan. Lisaksi rata muodostaa valmistuttuaan estevaiku-
tuksen, jota pyritaan vahentamaan alikuluin ym.

Elinympariston valintamahdollisuus

Laaja terveyskasite kiinnittaa fyysisten terveyteen vaikuttavien te-
kijoiden ohella huomiota tekijoihin, joilla on terveytta lisaava vaiku-
tus, kuten esimerkiksi fyysiseen aktiivisuuteen ja siita saatavaan ter-
veydelliseen hyotyyn, johon ymparistélla on merkittava vaikutus.
Ymparisto vaikuttaa siihen, miten ja kuinka paljon liikutaan ja miten
ymparisto koetaan. Keskeisia fyysisen ympariston terveytta ja hyvin-
vointia maarittavia tekijoita ovat eri toimintojen saavutettavuus ja la-
heisyys ja elinympariston laatu. Asukkaiden hyvinvoinnin kannalta on
tarkeaa, etta alue vastaa heidan nykyisiin ja tuleviin asumis- ja eli-
nymparistopreferensseihin.

Arjen toimivuuteen vaikuttavat selvasti eniten asemanseutujen
vaestomaaran kehityksen nopeus ja syntyvan keskuksen profii-
li. Vaihtoehdot A ja B luovat edellytyksia olemassa olevien aseman-
seutujen kehittamiseen ja uusien asemanseutujen rakentumiseen.
Lopputuloksen kannalta on olennaista, etta onnistutaan suunnitte-
lussa luomaan olosuhteet, jossa ihmiset kykenevat tekemaan omia
valintojaan ja kokemaan, ettei ymparisto rajoita heidan hyvan ela-
man edellytyksiaan. Arjen toimivuuden ja houkuttelevuuden kannal-
ta on tarkeaa, etta asemanseuduille saadaan valttamattomat palve-
lut mahdollisimman pian ja alueen asumisen laatu, liikkumismahdol-
lisuudet ja virkistys vastaavat ihmisten asumispreferensseihin ja eli-
nymparistéodotuksiin.

Ne asemanseudut, joissa jo on asutusta ja palveluja kohtuullisel-
la etaisyydella (Vaihtoehto 0+) tarjoavat palvelut jo alkuvuosina pa-
remmin kuin ne, jotka rakennetaan kaytanndssa rakentamattomalle
alueelle. Olemassa olevien asemanseutujen elinymparistd on usein
jo lahes valmiiksi rakentunut ja maltillisella taydentamisella kyetaan
rakentaminen toteuttamaan olemassa olevaa elinymparistéa kunni-
oittaen. Vaihtoehdoissa A ja B rakentamisen nopeus ja alueen koko-
naisasukas- ja tyopaikkamaarat vaikuttavat palveluiden kehittymi-
seen pitkalla aikavalilla. Alueet voivat kuitenkin olla keskeneraisia ra-
kennuskohteita pitkaan eli palvelut saattavat olla puutteelliset eika
asuinymparistdn laatu nain ole hyva. Rakentaminen myds vaikuttaa
paikoin alueen maisemaan ja virkistysreitteihin. Lahipalveluiden ke-
hittyminen uusilla asemanseuduilla vie aikaa nopeankin kasvun aika-
na 5-10 vuotta. Tama on haasteellista ihmisten hyvinvoinnin kannal-
ta. Palvelut on siis hankittava muualta todennakdisesti omalla autol-
la.

Asetetut asemanseutujen asutuksen kasvutavoitteet ovat suuria ja
niiden myota palveluille syntyy kylla ajansaatossa mahdollisuuksia,
jos alkuvaiheen palveluiden hitaus ei vie asemanseutujen vetovoimai-
suutta tai odotettu vaeston kasvu ei hidastu selvasti. Haasteellista
keskusten kehittymisen seka niiden kasvun ja palvelujen kehittymi-
sen kannalta on samantyyppisten keskusten yhtaaikainen rakentu-
minen, mika hidastaa asemanseutujen valmistumista palveluiltaan
tyydyttavaan muotoon. Lisaksi jos asemanseudut rakentuvat hyvin
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samantyyppisiksi, ei ihmisille synny mahdollisuutta valita omalle ela-
mantavalle ja asumispreferensseille sopivaa aluetta.

Hyva elinymparisto ei ole tarkasti maaritelty kasite. Ihmisten asui-
nympariston valinnassa kamppailevat pelkistetysti toisaalta odo-
tukset kaupunkimaisiin palveluihin toisaalta hyvan ympariston
esim. luontokokemusten ja lahivirkistysmahdollisuuksien tavoittelu.
Voidaanko nama molemmat tarjota vai syntyyko pyrittaessa eheaan
vhdyskuntarakenteeseen ja lahipalveluiden kehittamiseen liian tiivii-
ta asemanseutuja, joista pendeldidaan seudun ytimeen? Riski on, et-
ta tuloksena syntyy lahidtyyppista asumista, joka ei ihmisten asumis-
preferensseissa ole korkealla. Tallaiset alueet ovat usein ongelmalli-
sia potentiaalisen segregaation kannalta. Onkin alueiden jatkosuun-
nittelussa tarkeaa seurata asumisen laatuun liittyvia odotuksia ja
loytaa keinot, joilla kyetaan léytamaan tasapaino tiiveyden ja hyvan
elinympariston valilla.

Asuinalueen viihtyvyyteen vaikuttaa myo6s olennaisesti radan ja ko-
ko asemanseudun rakentaminen, mika haittaa asumista ja virkistay-
tymista tuottamalla lahiymparistoon melua ja tarinaa, polya, raskas-
ta lilkkennetta ulkoiluun kaytettaville paikallisille pikkuteille seka vali-
aikaisia tie- ja liikkumisjarjestelyja.

8.4 Vaikutusten merkittavyys ja
vaihtoehtojen vertailu

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 8.1) on esitetty hankkeen rakenta-
misesta, pitkamatkaisesta ja lahiliikenteesta seka hankkeiden maan-
kayttovaikutuksista aiheutuva kokonaismerkittavyys terveyteen vai-
kuttavien osatekijoiden osalta.

Taulukko 8.1

Hankevaihtoehdon A kokonaismerkitta-
vyys osatekijan osalta

Osatekija

Suuruus

Merkittavyys

Hankevaihtoehdon B kokonaismerkitta-
vyys osatekijdn osalta

Terveyteen vaikuttavien osatekijéiden merkittdvyys eri vaihtoehdoissa

Vertailuvaihtoehdon 0+ kokonaismerkit-
tavyys osatekijan osalta

Suuruus Merkittavyys | Herkkyys Suuruus Merkittavyys

dollisuudet

Ilmanlaatu Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta
Melu Kohtalainen | Vahainen Vahainen Kohtalainen | Vahainen Vahainen Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta
Tarina Kohtalainen | Vahainen Vahainen Kohtalainen | Vahainen Vahainen Kohtalainen | Ei muutosta | Eivaikutusta
Pintavedet Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Kohtalainen | Vahainen Vahainen
Pohjavedet Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Suuri Kohtalainen Kohtalainen | Vahainen Vahainen
Liikenneturvallisuus | Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Kohtalainen | Kohtalainen | Kohtalainen Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta
Liikkumis- Suuri Kohtalainen | Suuri Suuri Kohtalainen | Suuri Vahainen Vahainen Vahainen
mahdollisuudet

Yksilén valintamah- | Suuri Kohtalainen | Suuri Suuri Kohtalainen | Suuri Kohtalainen | Vahainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Vahainen

Ei muutosta

Ei vaikutusta

Elinolot ja viihtyvyys

Yhteenvetona terveysvaikutusten osatekijoista ja niiden merkittavyy-
desta voidaan todeta, etta koko yhteysvalilla vaihtoehdoista A ja B
vaikutuksia aiheutuu seuraavasti:
liikennodinnin ja rakentamisen aikainen melu ja tarina aiheuttavat
potentiaalisia negatiivisia terveysvaikutuksia
- rata muodostaa estevaikutuksen, jolla on vaikutusta ihmisten Liik-
kumiseen
paastojen vahentyminen parantaa ilmanlaatua ja
- tieliikenteen liikkennemaarien vahentyminen lisaa liikenneturvalli-
suutta.

Lisaksi rakentamisesta aiheutuu paikallisesti riskia pohja- ja pinta-
vesille, maisemahaittoja seka polyamista, liikkennetta ja liikkumisen
muutoksia rakentamiskohteissa.

Suurin terveysvaikutus liittyy kuitenkin uusien asemanseutujen muo-
dostumiseen etenkin, jos lahiliikenne toteutuu. Niissa tapahtuu mer-
kittava elinympariston muutos, jonka tarkemmat vaikutukset ovat
riippuvaisia tarkemmasta liikenteen ja maankaytén suunnittelusta
ja asutuksen ja palveluiden toteutumisen nopeudesta. Yhtaaikainen
usean asemanseudun rakentuminen voi hidastaa asemanseutujen
rakentumista ja vaikuttaa negatiivisesti ihmisten elinoloihin, viihtyi-
syyteen ja terveyteen.

Arvioinnissa on noussut esiin seuraavat tekijat, jotka erityisesti vai-

kuttavat asukkaiden terveyteen ja hyvinvointiin:

« meluntorjunnan toteutus ja estevaikutuksen vahentaminen
rakentamisen suunnittelu
aseman seutujen suunnittelu

- joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuus ja houkuttelevuus jouk-
koliikennejarjestelman muuttuessa
kavely ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen asemanseuduilla

- virkistysalueiden pilkkoutuminen seka maiseman ja kulttuuriym-
pariston muutokset muutamissa kohdin hankevaihtoehtoja.

Lisaksi on vaikutusten kohdentumisesta ns. heikommassa asemas-

sa oleviin seka voittavien ja haviavien ihmisryhmiin on noussut esiin

seuraavaa:

- Kauempana seudun keskuksista olevien asemanseutujen vetovoi-
maisuudesta huolehtiminen ja potentiaalisen segregaation valtta-
minen

Vertailuvaihtoehdon 0+ vaikutukset ovat melko vahaisia.




94

Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Terveysvaikutukset

8.5 Vaikutusten kohdentuminen

Seuraavassa taulukossa (Taulukko 8.2) on esitetty huomioita terveyteen vaikuttavien osatekijoiden kohdentumisesta alueellisesti eri vaihtoeh-

doissa.

Taulukko 8.2

Osatekija

Terveysvaikutusten kohdistuminen.

Huomioita kohdistuvuuden osalta

Ilmanlaatu

Vaihtoehdoissa A ja B liikennéinnin muutosten aikaansaama paastojen vahenema on melko merkittava, mutta vaikutus jakaantuu suurel-
le alueelle, joten paikallinen pitoisuuden alenema on melko vahainen. Rakentamisen aikainen polyamisongelma kohdistuu koko yhteysva-
lille. Altistumisen kannalta ongelmallisia kohteita ovat taajamat.

Vaikutusalue on vain vahaisessa maarin herkka muutoksille ilmanlaadun osalta, silla alueella on jo nykyiselldan merkittavasti tie- ja rai-
deliikennetta ja ilmanlaadun lahtdtilanne on melko hyva.

Melu

Hankevaihtoehdot A ja B ovat molemmat kokonaisuutena vaikutuksiltaan vahaisia myonteisia, vaihdellen kunnittain paaasiassa vahaisen
kielteisen ja kohtalaisen myodnteisen valilla.

Vaihtoehdossa 0+ ei tapahdu kunnissa muutosta huonompaan yhta paikkakuntaa lukuun ottamatta.

Rakentamisessa melua aiheuttavat maanrakennukseen seka rakentamiseen liittyvat tyot. Eniten haittoja syntyy maanpinnan laheisyy-
dessa tehtavasta louhinnasta ja rajaytyksista. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus aiheuttaa melua kuljetusreitilla sijaitsevilla asuinalu-
eilla seka vahaisemmassa maarin maansiirtokoneista.

Tarina ja run-

Vaihtoehdot A ja B ovat tarina- ja runkomeluvaikutuksiltaan samanlaisia ja muutamilla paikkakunnilla kohtalaisen kielteinen.

komelu Tarinavaikutukset ratakaytavilla A ja B ovat vahaisesti kielteisia ja rantaradan kaytavalla vahaisesti myonteinen merkittavyys.
Vaihtoehdolla VEO+ ei paaasiassa ole tarina- tai runkomeluvaikutuksia.
Pintavedet Luokiteltuihin vesistoihin kohdistuvat, rakentamisen aikaiset, vaikutukset ovat paikallisia ja valiaikaisia.
Vaihtoehtojen A ja B pintavesivaikutukset ovat melko samanlaiset ja kohdistuvat lahes kaikkiin alueen kuntiin yhta lailla.
Vaihtoehto VEO+ on vesistdvaikutusten kannalta edullisin vaihtoehto, koska vaihtoehdossa parantamistoimenpiteet kohdistuvat vain yk-
sittaisille rajatuille alueille.
Radan kayton aikaiset kielteiset pintavesi- ja vesieliostovaikutukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta seka vaarallisten aineiden kulje-
tusonnettomuuksiin liittyvasta pintavesien pilaantumisriskista. Kayton aikaiset vaikutukset on tunnistettu vahaisiksi.
Pohjavedet Suurimmat vaikutukset ja riskit pohjavesiin on hankevaihtoehdoilla A ja B. Hankevaihtoehtojen A ja B ero ei ole vaikutuksiltaan suuri.
Vaikutukset ovat merkittavia paikallisesti herkilla pohjavesialueilla.
Hankevaihtoehdon 0+ rakennustoimenpiteet kohdistuvat vain muutamalle pohjavesialueelle.
Liikenne- Liikenneturvallisuusvaikutukset kohdistuvat koko yhteysvaliin. Uusien asemanseutujen rakentaminen, vanhojen asemanseutujen tayden-
turvallisuus taminen seka kavelyn ja pyorailyn lisaantyminen suuntaavat lilkkenneturvallisuustoimia erityisesti asemanseutuihin.
Liikkumis- Liikenteelliset muutokset ovat suuria niiden kuntien kannalta, joihin hankevaihtoehtojen myota syntyy uusi raideliikenteen yhteys.
mahdolli- Liikenteelliset muutokset ovat kohtalaisia niiden kuntien kannalta, joiden lilkkennepalvelut paranevat tai heikkenevat merkittavasti.
suudet Sen sijaan kaukojunaliikenteen poistuminen rantaradalta heikentaa yhteyksia etenkin Turun suuntaan. Hankevaihtoehtojen myéta syn-

tyy kuitenkin mahdollisuus kehittaa paikallista lahijunaliikennetta. Asemanseutujen ja matkaketjujen suunnittelulla voidaan lisata liityn-
tajoukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya.

Yksilon valin-
tamahdolli-
suudet

Yksiléiden valintamahdollisuudet lisaantyvat, kun tarjolle tulee uusia asemanseutuja ja vanhoja taydennetaan. Koska muutoksia tapah-
tuu koko ratakaytavassa, vaikutukset kohdistuvat koko ratakaytavaan. Suurin muutos tapahtuu lahiliikenteen toteutumisen myéta uusil-
la asemanseuduilla.

Elinolot ja viih-
tyvyys

Vaihtoehtojen A ja B vaikutukset kuntiin ovat monien kuntien osalta samantasoiset. Molemmissa vaihtoehdoissa on vaikutukset merkitta-
vasti kielteisia yhdella paikkakunnalla, joka kuitenkaan ole vaihtoehdoissa sama. Vaihtoehdossa B rataoikaisut haittaavat asumista, liik-
kumista ja virkistysta uusilla alueilla. Paikoin vaihtoehdot pirstovat tarkeita virkistysalueita ja katkovat virkistysreitteja, muuttavat mai-
semaa seka syntyy yhteisvaikutuksia tieliikennemelun kanssa, estevaikutuksia ja haittoja vesialueiden ja niiden ymparistdjen virkistys-
kaytolle. Myds melusuojaukset muuttavat maisemaa ja tuovat nakdesteen peltomaisemien yli.

Vertailuvaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia.

8.6 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Kielteisia vaikutuksia voidaan lieventaa ja myonteisia vaikutuksia
vahvistaa seuraavilla suunnittelutasoilla seuraavasti. Erityisesti on
tarpeen terveysvaikutusten hallinnan kannalta kiinnittaa huomiota
seuraaviin seikkoihin:

Melu ja tarina: Yleissuunnitelmassa esitetyn meluntorjunnan tay-
dentaminen seuraavassa suunnitteluvaiheessa siten, etta melun oh-
jearvoja ei yliteta. Rakentamisen aikaisen melun ja tarinan haittojen
vahentaminen.

Ilmanlaatu: Rakentamisen aikaisten mahdollisen louhinnan, maara-
kennustdiden ja kuljetusten poélypaastojen vaikutusten lieventami-
nen mm. toiminnan ajoituksella ja siirtokuormien peittamisella seka
tydmaateiden pélyamisen vahentamisella kuivina aikoina esimerkiksi
kastelemalla, jos laheisyydessa on hairiintyvia kohteita.

Pintavedet: TyOmaavesien asianmukaisella hallinnalla, joka suunni-
tellaan jokaisen tyokohteen lahialueen vesistdjen ominaispiirteet ja
herkat kohteet huomioiden ennen rakennustdiden alkua.

Pohjavedet: Rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia voidaan lie-
ventaa suunnittelemalla perustamistapa seka rakentamisen aikai-
nen vesien johtaminen siten, etta vaikutus pohjavesiolosuhteisiin jaa
mahdollisimman pieneksi. Pohjavesien purkautumisreitit on pyrittava
pitamaan mahdollisimman hyvin ennallaan. Pohjavesiolosuhteiden
tarkentaminen jatkosuunnittelussa maastotutkimuksin ja kohdekoh-
taisin pohjaveden hallintasuunnitelmin seka lahialueen yksityiskai-
vojen kartoitukset.

Liikenneturvallisuus ja liikkumisen esteiden vahentaminen:
Rakentamisen aikaisten liikennejarjestelyjen huolellinen suunnittelu
eri liikkkujaryhmille. Estevaikutusten lieventaminen.

Liikkuminen: Liityntaliikenteen ja liityntapysakdinnin seka aseman-
seutujen liikennejarjestelyihin liittyvien suunnitelmien laadinta seu-
raavissa suunnitteluvaiheissa.

Ilhmisten valintojen mahdollistaminen: Ratakaytavien ja niiden ase-
maseutujen olemassa olevat vetovoimatekijoiden tunnistaminen, sai-
lyttdminen ja vahvistaminen. Ty6eldman ja asumispreferenssien seu-
ranta ja huomioon otto jatkosuunnittelussa seka asemanseutujen ra-
kentamisen vaiheistaminen ja kuntien yhteistyd asemanseutujen ke-
hittamisessa.
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Elinolot ja viihtyisyys: Hankkeen aiheuttamia huolia ja epavarmuutta
tulevasta voidaan lieventaa tiedottamalla hankkeen jatkosuunnitte-
lusta, paatoksenteosta, aikatauluista, rakentamisesta ja vaikutusten
seurannasta seka tarjoamalla osallisille mahdollisuuksia osallistua
ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun. Tiedotuksen tulee olla ajantasaista ja
kohdennettua.

Jatkosuunnittelussa, tiedotuksessa ja vuorovaikutuksessa tulee huo-
mioida erityisesti radan alle seka melu-, runkomelu- ja tarinaalueelle
jaavat asukkaat ja kiinteistonomistajat.

8.7 Epavarmuustekijat

Laajan terveysvaikutusten mukaisesta arvioinnista on vain vahan ko-
kemuksia. Terveysvaikutusten kokeminen on monilta osin subjektii-
vista ja sidoksissa hankkeeseen, kohdealueeseen, kokijaan ja ajan-
kohtaan. Vaikutuksia ei voi arvioida yksil6tasolla. Fyysisiin altisteisiin
(ilmanlaatu, melu) liittyy suunnittelua ohjaavia ohjearvoja, tiedetaan
tekijoita, jota edistavat terveyden yllapitoa, mutta muilta osin on mo-
nia nakemyksia, mika on hyva elinymparisto.

Terveysvaikutusten laadullisen luonteen seka normien, saadoésten
ja raja-arvojen osittaisen puuttumisen vuoksi arviointi on asiantun-
tijoiden tulkinta tilanteesta, vaikka tavoitteena on lapinakyva arvi-
ointi esitettyjen lahtdaineistojen pohjalta. Muiden vaikutusarviointi-
en mahdolliset epavarmuudet voivat kertaantua terveysvaikutusten
arviointiin. Monet vaikutuksiin vaikuttavat tekijat tarkentuvat vasta
seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Lisaksi toimintaymparisto, kuten
vaeston kasvu ja sen nopeus vaikuttavat syntyviin vaikutuksiin.

8.8 Johtopaatokset

Merkittavimmat terveysvaikutukset liittyvat radan rakentamiseen
seka liikkenndinnin osalta meluun. Molemmat hankevaihtoehdot ovat
toteutettavissa, mutta jatkosuunnittelussa on tarpeen tarkentaa lie-
ventamistoimenpiteita. Terveysvaikutuksiin voidaan vaikuttaa mer-
kittavasti seuraavilla suunnittelutasoilla ja rakentamisenaikaisin jar-
jestelyin. Merkittavimmat terveysvaikutukset syntyvat, mikali lahi-
liikenne toteutuu. Talloin elinolot ja elinymparistot, liikkuminen, pal-
veluiden saatavuus ja yksildiden valintamahdollisuudet muuttuvat
merkitsevasti.
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9 Melu

9.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat
Melulaskennat

Suunnittelualueen melun paiva- ja yoajan keskidanitasot (LAeq = me-
lun keskiaanitaso klo 7-22 ja LAeq, klo 22-7) selvitettiin laskennallises-
ti CadnaA 2020- ja SoundPLAN 8.1-melunlaskentaochjelmilla. Lisaksi
raideliikenteen osalta laskettiin myds enimmaisaanitaso L, _, joka
kuvaa melun korkeinta tasoa junan ohituksen aikana. Laskenta perus-
tuu yleisesti Suomessa kaytettaviin yhteispohjoismaisiin tie- ja rai-
deliikennemelun laskentamalleihin (Nordic Prediction Method 1996).
Melulaskenta perustuu melun leviamiseen 3D-maastomallissa, johon
on mallinnettu melulahteet, rakennukset, meluesteet ja maaston-
muodot seka naiden akustiset ominaisuudet. Melumallin maastomal-
li ulottui 1500 metrin etaisyydelle ratalinjasta.

Meluvyohykkeet on esitetty liitteiden 6 ja 7 meluvydhykekartoilla.
Esimerkiksi paivaohjearvon ylittava 55-60 dB keskiaanitasoalue on
variltaan keltainen ja 50-55dB keskiaanitasoalue on variltaan tum-
manvihrea.

Suurnopeusjunien enimmaisnopeudeksi mallinnettiin 250 km/h, Li-
saksi junien nopeustasot asemille saavuttaessa ja sielta lahdettaes-
sa (seka radan nopeustason vaihdoksen kohdalla) on mallinnettu eril-
lisen kiihdytys- ja jarrutustaulukon perusteella (perustuen simulaa-
tioon OpenTrackilla).

Melumallinnukset laadittiin ilman suunniteltuja meluesteita ja me-
luesteiden kanssa. Meluntorjuntavaihtoehtoja laadittiin 1/vaihtoeh-
to. Lilkenteen paiva- ja yoajan meluvaikutuksia tarkasteltiin neljassa
eri tilanteessa:

Yhteismelutilanne nykytilanteessa vuonna 2019.

Raideliikenteen melu ennustetilanteessa vuonna 2050 ilman uut-

ta meluntorjuntaa.

Raideliikenteen melu ennustetilanteessa vuonna 2050 meluntor-

junnalla.

Yhteismelutilanne vuonna 2050 meluntorjunnalla.

Tarkeimmat laskenta-asetukset ja oletukset melulaskennassa:
laskentaruudukon koko 10 x 10 metria
meluvybhykkeiden laskentakorkeus 2 metria
laskentasade 2000 metria
laskennassa mukana 1. kertaluvun heijastukset
rakennukset heijastavia 1 dB heijastusvaimennuksella.
meluaidat ja melukaiteet heijastavia 5 dB heijastusvaimennuksella
meluvallit ei-heijastavia.

Laajat asfalttialueet, vesistot ja rakennusten katot akustisesti ko-
via alueita.

Aerodynaamisen melun ei oleteta olevan merkittavaa 250 km/h
nopeudella.

Tunnelien suuaukkojen melua lisaava vaikutus huomioidaan melu-
laskennassa erillisena melulahteena.

Melun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia verrattiin valtioneuvoston padatoksessa
(993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin. Melun ohjearvot on
tarkoitettu kaytettavaksi maankayton, liikenteen ja rakentamisen
suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on
annettu erikseen paiva- (klo 7-22) ja yoajan (klo 22-7) keskimaaraisi-
na melutasoille. Tassa tydssa sovellettiin asumiseen kaytettavien ul-
koalueiden ja hoito- ja oppilaitosten paivaajan 55dB ja y6ajan 50dB
ohjearvoja seka loma-asumiseen kaytettavien alueiden ja taajamien
ulkopuolisten virkistysalueiden paivaajan 45dB ja y6ajan 40dB oh-
jearvoja. Paivaajan melutilanne on meluntorjuntarakenteiden mitoi-
tuksen kannalta maaraavampi, koska junaliikenne keskittyy paivaai-
kaan ja ydmelutasot ovat vahintaan 5 dB pienemmat kuin paivame-
lutasot. Taman vuoksi melukartat on esitetty vain paivaajan melul-
le. Raideliikenteen osalta virallisten ohjearvojen lisaksi on tarkasteltu
enimmaisaanitasoa LAmayx, jota on verrattu sisamelun mitoittavaan
45dB tavoite-enimmaisaanitasoon. Rakennukseen kohdistuva 70-
80dB enimmaisaanitaso tarkoittaa mahdollista tavoitetason (L, _ =
45dB) ylitysta ja yli 80 dB enimmaisaanitaso tavoitetason todenna-
koista ylitysta. Enimmaisaatason 45dB ylitys aiheuttaa merkittavan
heraamisriskin ja mikali unijaksolle osuu useampi tavoitetason ylitys,
niin se heikentaa unen laatua ja voi sen seurauksena aiheuttaa hait-
taa terveydelle.

Lahtotiedot

Melumallin maastomalli laadittiin yhdistelemalla hankkeeseen tuo-
tettua laserkeilausaineistoa (ratalinja ja sen lahiymparistd), maanmit-
tauslaitoksen korkeusmalliaineistoa (2 m korkeusmalli) seka valtatie
1:n melumallin korkeusmalli- ja meluesteaineistoa (Liikenneviraston
maanteiden EU- meluselvityksen 2017 mukainen aineisto).

Suunnittelualueen rakennukset seka vesistopinnat saatiin Maanmit-
tauslaitoksen maastotietokannasta (irrotus 4/2020).

Suunnitellun radan geometria saatiin taiteviiva-aineistona ratasuun-
nittelijalta.

Uuden radan lilkenteen melupaastotiedot maaritettiin liikennemaara-
ja nopeustiedoista, jotka perustuvat ratahankkeen liikenne-ennus-
teeseen. Vaihtoehdoissa A/B rantaradan osalta on oletettu, etta sama
lahijunaliikenne jatkuu ja IC-junat poistuvat radalta. Melulaskennassa
kaytettiin suurnopeusjunien enimmaisnopeutena 250 km/h.

Tieliikenteen melupaastotiedot maaritettiin kevyiden ja raskaiden
ajoneuvojen liikennemaaran, nopeusrajoituksen seka liikenteen pai-
va- jayoajan osuuden perusteella. Nykytilanteen liikennemaaratiedot
perustuvat tierekisterista saatuihin liikkennetietoihin. Ennustevuoden
2050 tieliikenteen liikennemaarat maariteltiin kasvukertoimella, joka
perustuu Vaylaviraston laatimaan Valtakunnalliset liikenne-ennus-
teet -raporttiin. Melulaskennassa on huomioitu tieliikenteen aiheut-
tama melu niilta osin kuin teiden ja katujen lilkennemaara ylittaa en-
nustetilanteessa 5000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

9.2 \Vaikutusmekanismit
Melun vaikutusmekanismit

Melu vahentaa ja heikentaa elinympariston viihtyisyytta ja laatua eri-
tyisesti asumiseen kaytettavilla alueilla, seka loma- ja virkistysalu-
eilla. Melun tunnetuin haittavaikutus on sen aiheuttama hairitsevyys,
ja melun ohjearvot ulkona perustuvat yleensa tahan. Melulla on myo6s
haitallisia vaikutuksia lepoon, keskittymiseen ja oppimiseen, lisak-
si melu voi aiheuttaa unihairidita, jos se kantautuu asuntoihin sisal-
le. Valillisesti melu vaikuttaa terveydelle haitallisesti, sen aiheuttama
stressitila lisaa mm. sydan- ja verenkiertoelimiston sairauksia. Melu
voi vaikuttaa mya0s elaimiin, kuten lintujen lajikayttaytymiseen.

Meluvaikutusten merkittavyyden arviointi

Meluvaikutuksia arvioitiin 1,5 km etaisyydella nykyisesta ja tulevasta
ratalinjasta. Meluvaikutuksia arvioitiin melulle eri tilanteissa altistu-
vien nykyisten asukkaiden lukumaaran seka asuin- ja lomarakennus-
ten lukumaaran perusteella. Melulle altistuvia arvioitiin 5 dB portain
vaihtuvilla meluvyodhykkeilla. Tydssa laskettiin paivaajan meluvyo-
hykkeille (LAeq7—22 45-50dB, 50-55dB, 55-60 dB, 60-65 dB, 65-70 dB
ja >70 dB) jaavien herkkien kohteiden (kaavojen mukaiset asuin- tai
lomarakennus, hoito- tai oppilaitos, Natura- ja luonnonsuojelualueet)
maarat erivaihtoehdoissa seka asukasmaarat, jolloin hankevaihtoeh-
toja A ja B voitiin vertailla suhteessa toisiinsa (liite 8).
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Melumallin rakennuksiin maaritettiin asukastieto, joka perustuu ra-
kennus- ja huoneistorekisterin tietoihin. Arviointi tehtiin rakennus-
ten julkisivuille 2 metrin korkeudelle kohdistuvien melutasojen pe-
rusteella (julkisivun heijastusvaikutusta ei huomioida). Rakennuksien
sijoittuminen tietylle meluvydhykkeelle maaritettiin rakennukseen
kohdistuvan suurimman julkisivumelutason perusteella.

Meluvaikutusten arviointi tehtiin maarittamalla altistuvien kohteiden
herkkyys melulle, seka ratamelusta aiheutuva muutoksen suuruus.
Arviointi tehtiin seuraavissa taulukoissa (Taulukko 9.1 ja Taulukko 9.2)
esitettyjen kriteerien mukaisesti kuntatasolla. Arviointikriteerien lah-
tokohtana ovat olleet valtioneuvoston paattksessa (993/1992) anne-
tut melutason ohjearvot. Kriteereja ei voida soveltaa yksittaisen ih-
misen subjektiivisiin kokemuksiin meluvaikutuksista. Arvioinnissa on
siis huomioitu nykyinen melutaso ja radan vaikutuksesta aiheutuva
melutason muutos.

Altistuvien kohteiden herkkyys arvioitiin huomioiden nykyinen melu-
taso ja vaikutusalueella olevien asuin- ja lomarakennusten lukumaa-
ra. Muutoksen suuruus arvioitiin ohjearvot ylittavien asuin ja lomara-
kennusten lukumaaran muutoksiin perustuen. Meluvaikutuksen suu-
ruus maaritettiin herkkyyden ja muutoksen suuruuden perusteella.
Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa ei ole rakennuksia, joille on
esitetty muita myoéhemmissa suunnitteluvaiheissa maariteltavia toi-
menpiteita melualtistuksen vahentamiseksi.

Taulukko 9.1  Ympdriston herkkyys meluvaikutuksille.
Yli 45 % kaikista melunvaikutustalueella (1,5 km radan
Vahainen molemmin puolin) sijaitsevista asuin- ja lomarakennuksis-

ta altistuu nykytilanteessa yli 45 dB yhteismelulle.

25-45 % kaikista melunvaikutustalueella (1,5 km radan
molemmin puolin) sijaitsevista asuin- ja lomarakennuksis-
ta altistuu nykytilanteessa yli 45 dB yhteismelulle.

Kohtalainen

0-25 % kaikista melunvaikutustalueella (1,5 km radan mo-
Suuri lemmin puolin) sijaitsevista asuin- ja lomarakennuksista

altistuu nykytilanteessa yli 45 dB yhteismelulle.

Taulukko 9.2  Melutason muutosten suuruus.
Suuri Melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja oh-
ot jearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaara

vahenee yli 50%.

Melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja oh-

Kohtalainen |. e L e
° € jearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaara

o vahenee 33-50 %.
Melutason muutos koskee alle kymmenta asuin- tai loma-
rakennusta. Melun ohjearvot ylittavilla alueilla ei merkit-
Vahainen tavia luonnonsuojelu/virkistysalueita eika herkkia kohteita

+ TAl melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja
ohjearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaa-
ra vahenee 1-33 %.

Ohjearvot ylittavalle melulle altistuvien asuinrakennusten

Ei muutosta v
maara ei muutu.

Melutason muutos koskee alle kymmenta asuin- tai loma-
rakennusta. Melun ohjearvot ylittavilla alueilla ei merkit-
Vahainen tavia luonnonsuojelu/virkistysalueita eika herkkia kohteita
- TAl melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja
ohjearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaa-
ra kasvaa 1-50 %.

Melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja oh-
jearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaara
kasvaa 50-100 %.

Kohtalainen

Melutason muutos koskee yli kymmenta rakennusta ja oh-
jearvot ylittavien asuin ja lomarakennusten yhteismaara
kasvaa yli 100 %.

9.3 Nykytilanne

9.3.1 Hankevaihtoehtojen yhteiset rataosuudet

Espoo

Nykyisen ratalinjan varrella sijaitsevat merkittavin asuinalue on
Espoon keskus. Ratalinjan varrella nykytilanteessa Espoon keskus-
ta-alueella ja Mikkelan alueella on rantaradan liikenteen ja katulii-
kenteen melusta johtuva 45-55dB paivamelutaso. Lisaksi Espoossa
Keha Ill, vt 1ja mt 110 ovat vilkkaasti liikenndityja vaylia, ja niiden tuot-
tama melutaso on merkittava. Runsaan tieliikennemelun takia Espoon
herkkyys Helsinki-Turku junayhteyden vaikutuksille on vahainen.

Kirkkonummi

Ratalinja A/B tulee uuteen maastokaytavaan. Nykytilanteessa valta-
tien 1 lilkkenteen paivaajan 45 dB (virkistys- ja luonnonsuojelualueiden

paivaohjearvon ylittava) meluvyohyke ulottuu jopa 1500 metrin etai-
syydelle tiesta, ja siten 45 dB meluvydhyke ulottuu pitkalle Nuuksion
kansallispuistoon. Nuuksion kansallispuisto sivuaa valtatie 1:sta noin
kahden kilometrin matkalta ja on l@ahimmillaan noin 100-300 metrin
etaisyydella valtatiesta. Nykytilanteessa Hauklammen seka Veikkolan
Peralan- ja Lamminjarven alueilla on valtatien 1 liikenteen melus-
ta johtuva voimakas tai erittain voimakas 55-75dB paivamelutaso.
Valtatien 1 liikennemelun voidaan sanoa aiheuttavan Kirkkonummen
alueella suuren ymparistdoongelman. Kirkkonummen herkkyys hank-
keen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.

Vihti

Tieliikennemelun takia Vihdin herkkyys hankeen aiheuttamille muu-
toksille on vahainen. Nykytilanteessa 206 asukasta altistuu ohjearvot
ylittavalle tie- ja rataliikenteen melulle ja 21 pelkalle rataliikenteen
melulle (Hanko-Hyvinkaa -rata). Ratalinja A/B tulee uuteen maasto-
kaytavaan. Merkittavimmat tiemelulahteet alueella olvat vt 2 ja vt 25.

Lohja

Nykytilanteessa Lohjan alueella suurimmat meluhaitat aiheutu-
vat valtatien 1, valtatien 25 ja Lohja-Hyvinkaa-radan liikentees-
ta. Ratalinja A/B tulee uuteen maastokaytavaan, mm. Tonttulassa ja
Nummenkylassa on voimakasta nykyista liikennemelua. Lohjan kes-
kustan jalkeen ratalinja kulkee vt1 linjaa myoétaillen paaosin maa-
seutumaisella alueella, ja nykyiselle tieliikennemelulle altistuvia
asutuskeskittymia on mm. Lehmijarven, Koivulanselan, Karnaisten
ja Raatin kohdalla. Loma-asutusta on meluvyohykkeilla lisaksi mm.
Sepansalmen, Lehtilan, Sevonlammen ja Syvalammen kohdalla.

Lohjan herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.
Salo

Salossa ratalinja kulkee suurelta osin maaseutumaisessa ymparis-
tossa, paitsi kaupungin keskustan kohta seka yksittaiset pienem-
mat taajamat kuten Veikkola. Siitoonjarven, Veikkolan ja Lahnajarven
alueella vt1 aiheuttaa meluhaittaa. Suomusjarven ja Muurlan valilla
on paikoin luonnonhiljaisia alueita. Salon kaupungin keskusta-alueel-
la on runsaasti katu- ja tiemelulahteita, seka nykyinen rantarata.
Lukkarinmaki on nykytilanteessa suhteellisen hiljaista aluetta.

Keskustan lansipuolella ratamelun vaikutusalueella on asuinraken-
nuksia mm. Pajulan, Toijalanamaen ja Halikon kohdalla. Taman jalkeen
rata kulkee maaseutumaisessa ymparistossa Hajalaan saakka, jossa
ratamelun vaikutusalueella on muutamia asuinrakennuksia.

Salon herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.
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Kaarina

Kaarinan herkkyys valilla Piikkion oikaisun loppu-Turun raja on suuri,
silla valilla ei ole ristedavaa yhdystieta 2200 lukuun ottamatta merkit-
tavia tiemelulahteita. Radan varrella on pientaloasutusta.

Turku

Turussa ratalinja kulkee keskustan ja useiden asuinalueiden lapi ja
sen varrelle sijoittuu asuinalueita, liikerakennuksia, sairaala-alue
seka oppilaitoksia. Vasaramaelta keskustaan asti rata kulkee vt1:n
rinnalla alueella, jolla vallitsee voimakas 65-75dB paivamelutaso.
Laukkavuoren, Hurttivuoren, Vaalan ja Itakeskuksen kohdalla radan
lahella ei ole merkittavia tiemelulahteita. Sammonpuiston ja Haka-
niityn valissa ratalinja sivuaa Littoistentieta ja risteaa Kaarinan tie-
ta, talla alueella teiden paivamelutaso on yli 55dB. Muualla Turun
itdosissa ratalinjan lahella ei ole merkittavia tiemelulahteita. Tie-
liikennemelun takia Turun herkkyys hankkeen aiheuttamille muutok-
sille on vahainen.

9.3.2 Hankevaihtoehdon A erilliset osuudet

Salo

Hajalan alueella ja sen jalkeen Paimion rajalle asti paamelulahde on
rata. Hajalassa on asutuskeskittyma, jossa muutamia asuinraken-
nuksia sijoittuu ohjearvot ylittavalle melualueelle. Tieliikennemelu on
alueella vahaista. Alueen herkkyys hankkeen aiheuttamille muutok-
sille on kohtalainen.

Paimio

Paimion keskustan alueella on nykyista ratamelua, ja osittain yhteis-
melua tieliikenteesta. Ohjearvot ylittava melualtistus on kuitenkin va-
haista. Paimion herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on suu-
ri, johtuen nykyisen melun vahaisyydesta.

Kaarina

Hankevaihtoehdon A kaksoisrata on samassa maastokaytdvassa
kuin nykyinen rata. Radan varrella sijaitsee Piikkion asutuskeskitty-
ma. Merkittavimmat melulahteet radan lisaksi ovat mt 110, kt 40 seka
vt 1. Tieliikennemelun takia Kaarinan herkkyys hankeen aiheuttamille
muutoksille on kohtalainen.

9.3.3 Hankevaihtoehdon B erilliset osuudet

Salo

Hajalan oikaisun alueella ja sen jalkeen Paimion rajalle asti paa-
meluldahde on rata. Hajalassa on asutuskeskittyma, jossa muuta-

mia asuinrakennuksia sijoittuu ohjearvot ylittavalle melualueelle.
Tieliikennemelu on alueella vahaista. Hankevaihtoehdon B linjaus si-
joittuu nykyista kauemmas Hajalasta, jossa melutaso nykyisellaan on
alle ohjearvojen. Alueen herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksil-
le on kohtalainen.

Paimio

Paimion keskustan alueella on nykyista ratamelua, ja osittain yhteis-
melua tieliikenteesta. Ohjearvot ylittava melualtistus on kuitenkin va-
haista. Kriivarin oikaisun kohdalla nykyinen ratalinja kulkee lahem-
pana Kriivarin asuinaluetta, tuottaen enemman melua. Toikkalan koh-
dalla on muutamia yksittaisia asuinrakennuksia, joiden melutilan-
ne muuttuu oikaisun takia. Paimion herkkyys hankkeen aiheuttamille
muutoksille on suuri, johtuen nykyisen melun vahaisyydesta.

Kaarina

Hankevaihtoehdossa B (Piikkitn oikaisu) rata kulkee yhdensuuntai-
sesti vt 1:n kanssa enimmillaan 500 metrin ja lahimmillaan 50 metrin
paassa tiesta. Alueella on myds kaksi muuta merkittavaa tieta: kanta-
tie 40 ja 2340. Teiden aiheuttama paivamelutaso ylittaa suurimmalla

osalla aluetta 55dB. Tieliikennemelun takia Kaarinan herkkyys han-
keen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.

9.3.4 Vertailuvaihtoehto 0+

Espoo

Merkittavin asuinalue ratalinjan varrella on Kauklahti.

Ratalinjan risteava Keha Il on vilkkaasti lilkennoity vayla ja sen tuot-
tama melutaso on merkittava. Runsaan tieliikennemelun takia Espoon
herkkyys Helsinki-Turku -junayhteyden vaikutuksille on vahainen.
Kirkkonummi

Vertailuvaihtoedon ratalinjan varrelle sijoittuvat Kirkkonummen kes-
kusta seka Masalan, Jorvaksen, Laajakallion seka Heikkilan asuina-
lueet. Ratalinja kulkee kantateiden 50 ja 51 melualueilla, joten herk-
kyys on vahainen.

Siuntio

Siuntiossa ei ole merkittavia tielikennemelulahteita, joten sen herk-
kyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on suuri.

Inkoo

Inkoossa ei ole merkittavia tieliikennemelulahteita, joten Inkoon herk-
kyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on suuri.

Raasepori

Rantaradan ratalinja kulkee Karjaan taajaman lapi, jossa rantara-
dan lisaksi melua aiheuttaa tieliikenne (vt 25) ja Hyvinkaa-Hanko -ra-
ta. Lisaksi rantarata kulkee mm. Pohjan taajaman kautta. Raaseporin
herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.

Salo

Nykyisen rantaradan linjaus kulkee Raaseporin rajalta alkaen suurel-
ta osin maa- ja metsatalousymparistossa. Pernion jalkeen kt 52 kul-
kee ratalinjan laheisyydessa useita kilometreja, aiheuttaen yhteisme-
lua. Rantaradan varrella on yksittaisia asuinrakennuksia ratamelun
vaikutusalueella. Alueen herkkyys hankkeen aiheuttamille muutok-
sille on kohtalainen.

Salo-Turku

Vertailuvaihtoehdon 0+ Salo-Turku -valin kuvaus on sama kuin han-
kevaihtoehdon A, jossa ratalinja kulkee nykyisen ratalinjan maasto-
kaytavassa.

9.4 Meluvaikutukset

Rakentamisen aika

Rakentamisessa melua aiheuttavia téita ovat muun muassa louhin-
ta, paalutus, pontitus, kiviaineksen rikotus seka muut maanrakennuk-
seen seka rakentamiseen liittyvat tyot.

Rakentamisen aikana meluhaittoja syntyy eniten maanpinnan la-
heisyydessa tehtavasta louhinnasta ja rajaytyksista. Lisaksi louhin-
tamateriaalien kuljetus aiheuttaa melua kuljetusreitilla sijaitsevilla
asuinalueilla.

Tunneleiden rajaytystapahtumasta aiheutuva melu on lyhytaikais-
ta ja jaa usein rajaytyksesta aiheutuvan paineaallon ja tarinan var-
joon. Hairitsevin melulahde tunneleiden louhinnassa on poraustyodsta
aiheutuva melu. Suurimmillaan porausmelu on kaivanto ja kuilukoh-
teiden avolouhinnassa seka tyon aloitusvaiheessa ratatunneleiden ja
ajotunneleiden suuaukoilla, joissa melu paasee vapaasti leviamaan il-
massa. ltse tunneleissa tapahtuva poraaminen aiheuttaa huomatta-
vasti vahemman meluhaittoja, mutta voi hairita runkoaanena.

Louhinnan lisaksi melua aiheuttaa radan pohjan rakentamisessa kay-
tettavat maansiirtokoneet. Maansiirtokoneiden melupaastoja voi-
daan kuitenkin pitaa vahaisina.
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Piikkion oikaisu

Piikkiossa ratalinjan tielta louhitaan kalliota yhteensa noin 2 kilomet-
rin matkalta. Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat 50-100 metrin
etaisyydella louhintapaikoista, joten voidaan olettaa, etta louhinta-
melusta on tilapaista haittaa.

Litkennodinnin aika

Raideliikenteen aiheuttamat meluvydhykkeet ja enimmaisaanita-
sot, seka raide- ja tieliikenteen aiheuttamat yhteismeluvyohyk-
keet on esitetty liitekartoilla (liitteet 6 ja 7). Meluvyohykkeet on esi-
tetty paivaajalta, koska se on ohjearvoihin verrattaessa mitoitta-
va. Asukasaskennassa on huomioitu taman hankkeen ratojen Lli-
saksi Vihdissa ja Lohjalla Hanko-Hyvinkaa -rata ja Turussa Turku-
Tampere -rata. Oheisessa taulukossa (Taulukko 9.3) on esitetty yli
55dB paivaajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiaanitasolle altis-
tuvien asukkaiden maarat kunnittain.

Taulukko 9.3

Yli 55 dB raideliikenteen aiheuttamalle pdivéajan keskiddnitasolle altistuvat asukkaat kunnittain. VEO+2050 = vaihtoehto 0+ en-
nustetilanne, VE A ei mtor = vaihtoehto A ilman meluntorjuntaa, VE B ei mtor = vaihtoehto B ilman meluntorjuntaa, VE A mtor =
vaihtoehto A meluntorjunnalla, VE B mtor = vaihtoehto B meluntorjunnalla. Huom! Laskuissa huomioitu kaikki hankealueella vai-
kuttavat radat, ei vain tdmdn hankkeen yhteydessd toteutettavia ratoja (Vihdissd ja Lohjalla: Hanko-Hyvinkdd -rata, Turussa

Turku-Tampere -rata).

Nykytilanne

V. 2050, ei meluntorjuntaa

V. 2050 meluntorjunta

Asukkaat VEO+ 2050 | VEA, ei mtor | VEB, ei mtor | VEA, mtor VEB, mtor
Espoo 27 7 7 27 61 61 27 27
-VEO+/VEA/VEB rataosuus 27 7 7 27 48 48 14 14
- Nykyinen rata, jos VEA /VEB 13 13 13 13
Kirkkonummi 199 199 204 204 6 6
-VEO+ /VEA/VEB rataosuus 199 0 0 199 200 200

- Nykyinen rata, jos VEA /VEB 4 4 4 4
Inkoo 21 21 7 7

Vihti 21 21 86 86 34 34
Lohja 86 86 139 139 109 109
Raasepori 24 24 0 0 0 0
Siuntio 34 34 0 0 0 0
Salo 129 63 63 129 484 482 84 119
-VEO+/VEA/VEB rataosuus 129 63 63 129 484 482 84 19
- Nykyinen rata, jos VEA / VEB 0 0 0 0
Paimio 36 36 36 36 216 146 18 16
Kaarina 296 296 176 296 848 607 98 128
Turku 521 521 521 521 1313 1313 1059 1049
Yhteensa 1287 1030 910 1287 EELY:] 3045 1442 1495
-VEO+ /VEA /VEB rataosuus 1287 1030 910 1287 3334 3021 1418 147
- Nykyinen rata, jos VEA /VEB 24 24 24 24
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Oheisessa taulukossa (Taulukko 9.4) on esitetty yli 55 dB paivaajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiaanitasolle altistuvien asuinrakennusten
ja yli 45 dB keskiaanitasolle altistuvien lomarakennusten yhteismaarat kunnittain.

Junaliikenteen enimmaistasolle 70-80dB L, _ altistuvien asuin- ja
lomarakennusten yhteismaarat on esitetty alla olevassa taulukossa
(Taulukko 9.5). Talld melutasolla sisémelun suositusarvo 45 dB mah-
dollisesti ylittyy.

Taulukko 9.4  Yli55dB pdivdajan raideliikenteen aiheuttamalle keskiddnitasolle altistuvien asuinrakennusten, taajamissa sijaitsevien lomara-
kenusten ja taajamien ulkopuolella yli 45 dB keskiddnitasolle altistuvien lomarakennusten yhteismadrdt kunnittain. VE 0+ 2050
= vaihtoehto 0+ ennustetilanne, VE A ei mtor = vaihtoehto A ilman meluntorjuntaa, VE B ei mtor = vaihtoehto B ilman melun-
torjuntaa, VE A mtor = vaihtoehto A meluntorjunnalla, VE B mtor = vaihtoehto B meluntorjunnalla. Huom! Laskuissa huomioi-

tu kaikki hankealueella vaikuttavat radat, ei vain tdmdn hankkeen yhteydessd toteutettavia ratoja (Vihdissd ja Lohjalla: Hanko-

Junaliikenteen enimmaistasolle > 80dB L, _ altistuvien asuin- ja lo-
marakennusten yhteismaarat on esitetty taulukossa 9.6. Talla melu-
tasolla sisamelun suositusarvo 45 dB todennakoisesti ylittyy.

Hyvinkdd -rata, Turussa Turku-Tampere -rata).

Asuin- ja lomarakennukset

Nykytilanne

V. 2050, ei meluntorjuntaa

V. 2050 meluntorjunta

Taulukko 9.5

Asuinrakennukset ja lomarakennukset, joihin kohdis-
tuu 70-80dB enimmadisddnitaso (L, =) melualueel-
la. Huom! Laskuissa huomioitu kaikki hankealueella

sd toteutettavia ratoja (Vihdissa ja Lohjalla: Hanko-

Espoo 9 4 4 9 43 43 18 18 Hyvinkdd -rata, Turussa Turku-Tampere -rata).
-VEO+ /VEA /VEB rataosuus 9 9 37 37 12 12
S B S T .. 1, (v e v [ven v
Kirkkonummi 32 0 0 32 101 101 14 14 Espoo 58 58 85 85 68 68
-VEO+ /VEA /VEB rataosuus 32 32 97 97 10 10 Kirkko- 189 195 7 7 120 120
- Nykyinen rata, jos VEA / VEB 4 4 4 4 nummi
Inkoo 27 27 8 Inkoo 39 42 28 28 28 28
Wi - - - - - - Vihti 17 90 90 52 52

il Lohja 99 131 131 98 98
Lohja 42 = s s b 2L Raasepori | 127 127 57 57 57 57
Raasepori 41 41 8 8 8 8 Siuntio 92 95 7 7 7 7
Siuntio 14 15 1 1 1 1 Salo 372 372 467 467 350 341
Salo 93 38 38 93 268 246 94 91 Paimio 133 133 259 249 232 211

VEO+ /VEA /VEBrat 93 38 38 93 262 240 88 85 Kaarina 341 341 316 184 308 191
- +

rataosuus Turku 203 203 225 225 229 229

- Nykyinen rata, jos VEA / VEB 6 6 6 6 Yhteensa 1670 1566 1937 1795 1549 1402
Paimio 29 29 29 29 74 62 27 28
Kaarina 88 88 58 88 231 173 19 35
Turku 42 42 42 42 84 84 46 46
Yhteensa 375 242 212 373 1028 936 336 350
-VEO+ /VEA /VEB rataosuus 375 242 212 373 995 903 303 317
- Nykyinen rata, jos VEA /VEB 33 33 33 33
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Taulukko 9.6  Asuinrakennukset ja lomarakennukset, joihin koh-
distuu yli 80 dB enimmdiisddnitaso (LAmax). Huom! Las-
kuissa huomioitu kaikki hankealueella vaikuttavat ra-
dat, ei vain tdmdn hankkeen yhteydessad toteutetta-
via ratoja (Vihdissa ja Lohjalla: Hanko-Hyvinkdd -ra-
ta, Turussa Turku-Tampere -rata).

Nykytilanne

Taulukko 9.7  Melualueelle jadvat asuin- ja lomarakennukset, joihin

kohdistuu muita toimenpiteita.

Ratamelu | VEA/VEB+VEO+ | Yo+ |VEA.ei |VEB,ei

yhteens 2050 | mtor mtor
Espoo 8 8 17 17 8 8
5:::1"”% 39 39 62 62 14 14
Inkoo 14 14 7 7 7
Vihti 5 19 19 5 5
Lohja 9 31 31 10 10
Raasepori 26 26 12 12 12 12
Siuntio 18 20 1 1 1 1
Salo 92 92 110 84 41 49
Paimio 19 19 55 28 6 3
Kaarina 133 133 178 132 45 32
Turku 49 49 68 68 48 48
Yhteensa 349 351 492 393 149 141

Raideliikenteen aiheuttamat paiva- ja yoajan meluvythykkeet ja
enimmaisaanitasot, seka raide- ja tieliikenteen aiheuttamat yhteis-
meluvyodhykkeet on esitetty liitekartoilla 6 ja 7.

Melualueelle jaavat asuin- ja lomarakennukset, joihin kohdistuu mui-
ta toimenpiteita hankevaihtoehdoissa A ja B on esitetty oheisessa
taulukossa (Taulukko 9.7).

Kunta VEA VEB
Espoo 10 10
Kirkkonummi 6 6
Inkoo 0 0
Vihti

Lohja 28 28
Raasepori 0 0
Siuntio 0 0
Salo, yht. 65 72
- oikorata i 44
- Salon keskusta-Hajalan oikaisu I 12
- Hajalan oikaisu 4 9
- Hajalan oikaisu-Paimion raja 6 7
Paimio 19 35
Kaarina 5 9
Turku 0 0
Yhteensa 137 165

Asukasmaarat, asuin- ja lomarakennusten, hoito- ja oppilaitosten se-
ka luonnonsuojelualueiden maarat meluvyohykkeittain on esitetty
liitteen 8 taulukossa.

9.41 Hankevaihtoehtojen yhteisten rataosuuksien
vaikutukset

Espoo

Vaihtoehdoissa A ja B ohjearvot ylittavalle alueelle jaa 18 asuin- ja
lomarakennusta suunnitellulla meluntorjunnalla, joista 12 on uuden
maastokaytavan varrella ja 6 rantaradan varrella.

Vaihtoehdot A ja B vahentavat rantaradan varrella asuvien altistuji-
en maaraa, mutta ESA-radan varrella uusia asuin- ja lomarakennuk-
sia altistuu melulle. Suunnitellun meluntorjunnan kanssa vaikutus on
kuitenkin kuntatasolla vahaisesti kielteinen.

Kirkkonummi

Raideliikenteen melu on Veikkolan kohdalla uutena elementtina aani-
maisemassa ja meluntorjuntatoimenpiteista huolimatta ja 10 asuin-
rakennusta on ohjearvot ylittavalla melualueella. Rantaradalla me-
lutasot pienenevat lilkkennemaaran vahetessa ja kokonaisuudessa al-

tistuvien asuin- ja lomarakennusten maara vahenee Kirkkonummen
alueella 18 rakennuksella. Hankkeella on vahainen mydnteinen vaiku-
tus. Kirkkonummen alueella sijaitsevaan Nuuksion kansallispuistoon
hankkeella on vahainen kielteinen vaikutus tieliikennemelun ollessa
maaraava.

Siuntio

Vaihtoehtojen A ja B vaikutusalueella Siuntiossa ohjearvot ylittaval-
le melulle ei altistu yhtaan asukasta. Ohjearvon 45 dB ylittavalla me-
lualueella on yksi lomarakennus. Nykyisen rantaradan alueella on 14
asuin- ja lomarakennusta vahemman, joista ainoastaan 1 lomaraken-
nus jaa ohjearvot ylittavalle melualueelle.

Inkoo

Inkoossa ohjearvot ylittavalla melulalueella olevat loma- ja asuin-
rakennukset vahenevat lahes kahdella kymmenella, kun merkitta-
va osuus lilkenteesta siirtyy ESA-radalle hankevaihtoehdoissa A ja B.
Ratalinja on Inkoossa merkittavin melulahde ja hankkeella on siten
Inkooseen suuri myonteinen vaikutus.

Vihti

Vihdissa ratalinja sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja ohjearvot ylit-
tavalla melualueella on yhteensa 32 asuin- ja lomarakennusta. Vihdin
alueella kulkee ennestaan Hanko-Hyvinkaa -rata, joka risteaa hanke-
vaihtoehtojen A/B ratalinjaa. Hanko-Hyvinkaa -radan Nummenkylan
etelanpuoleiselta osuudelta siirtyy lahijunaliikennetta uudelle radal-
le. Hanko-Hyvinkaa -radan takia ohjearvot ylittavalla melualueella on
13 asuin- ja lomarakennusta. Hankkeella on Vihtiin kohtalainen kiel-
teinen vaikutus.

Raasepori

Raaseporissa rantaradan melualueella olevien rakennusten maara
vahenee nykytilaan nahden yli 50 % (41 » 8), johtuen rantaradan lii-
kenteen muutoksesta aiheutuvasta melun pienenemisesta (mm. pi-
kajunat poistuvat rataosuudelta). Muutos on suuri myénteinen.

Enimmaistasolle 70-80 dB altistuu vaihtoehdossa A ja B 57 asuin- tai
lomarakennusta (nykytila 127), ja yli 80 dB tasolle 12 rakennusta (ny-
kytila 26). Altistumismaara alenee merkittavasti.

Raaseporissa ei sijoitu hoito- tai oppilaitoksia ohjearvon ylittavalle
ratamelun meluvyohykkeelle.

Lohja

LohjallavaihtoehdotAja B ovat sama vaihtoehto, jossa ratalinja kulkee
uudessa maastokaytavassa ja risteaa nykyista Hanko-Hyvinkaa -ra-
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taa. Uuden maastokaytavan varrella syntyy molemmissa vaihtoeh-
doissa meluntorjuntatilanteessa 69 melulle altistuvaa asuin- tai lo-
marakennusta, ilman melusuojauksia olisi 145. Nykytilassa on 28
asuin- tai lomarakennusta ohjearvot ylittavalla alueella, joten altis-
tumismaara kasvaa hieman yli kaksinkertaiseksi.

Enimmaistasolle 70-80 dB altistuu vaihtoehdoissa A ja B 98 asuin- tai
lomarakennusta, ja yli 80 dB tasolle 10 rakennusta.

Salo

Salossa rata kulkee uudessa maastokaytavassa kaupungin keskus-
tan itapuolella, ja yhtyy nykyiseen rantarataan keskustan alueella.
Ilman meluntorjuntaa ohjearvot ylittavalla meluvydhykkeella olevia
asuin- tai lomarakennuksia on Salon lansiosassa oleva Hajalan oikai-
su ja sen jalkeinen osuus pois luettuna ilman meluntorjuntaa vaihto-
ehdoissa A ja B noin 210. Meluntorjunnalla rakennuslukumaarat oh-
jearvot ylittavalla meluvyohykkeella Hajalan oikaisu ja sen jalkeinen
osuus pois luettuna ovat noin 75 (vaihtoehto A ) ja noin 71 (vaihtoehto
B), kun nykytilassa lukumaara on noin 22. Nykytilassa VE A/B linjal-
la melualtistumista syntyy vain Salon keskustassa sijaitsevan ranta-
radan ja VEA/B linjan yhtymiskohdan lansipuolella, koska siita itaan
VE A/B linjaus on uudessa maastokaytavassa jossa ei ole ratamelulla
altistumista nykytilassa.

Rantaradan osalta melualtistus pienenee selvasti johtuen liiken-
teen vahenemisesta (mm. pikajunat poistuvat rantaradalta Espoo-
Salo -valilta). Vaihtoehdoissa A ja B on 6 loma- tai asuinrakennusta
ohjearvot ylittavilla meluvyodhykkeilla, kun nykytilassa on 55.

Hajalan oikaisu ja sen jalkeinen osuus poisluettuna 70-80 dB enim-
maisaanitasoalueella on Salossa vaihtoehdossa A noin 270 ja vaihto-
ehdossa B noin 274 asuin- tai lomarakennusta (nykytilassa noin 310),
ja yli 80 dB alueella vaihtoehdossa A noin 27 ja vaihtoehdossa B noin
37 rakennusta (nykytilassa noin 75).

Salossa ei sijoitu hoito- tai oppilaitoksia ohjearvon ylittavalle ratame-
lun meluvyodhykkeelle.

Kaarina

Yhteisen rataosuuden molemmin puolin on verrattaen tiivista pien-
taloaluetta. Melutilanne pysyy paaosin ennaltaan ja paranee hieman
lahimpana rataa olevien rakennusten osalta meluntorjunnan ansios-
ta hankevaihtoehdoissa A ja B.

Turku (Piikkion oikaisun loppu - Turun henkilératapiha)
Ilman meluntorjuntaa yli 55dB alueelle jaavien asuinrakennusten

maara kasvaa kaksinkertaiseksi, 42:sta 84:aan. Yli 55 dB melualueel-
le jadvien asuinrakennusten maara ei kuitenkaan merkittavasti kasva

suunnitellulla meluntorjunnalla, mutta melulle altistuneiden asukas-
maara on noin kaksinkertainen. Suurempi altistuneiden maara on la-
hinna laskennallinen, eli uudet yli 55 dB melulle altistuneet ovat paa-
osin kerrostaloista, joissa kaikki asukkaat tilastoituvat rakennuksen
suurimpaan julkisivumelutasoon ja varsinaiset oleskelualueet ovat
viela useimmiten hiljaisella puolella.

Turussa yli 55dB melualueella sijaitsee nykytilanteessa kaksi hoito-
tai oppilaitosta ja vaihtoehdoissa A ja B kahdeksan. Meluntorjunta ei
vaikuta naiden keskusta-alueella sijaitsevien hoito- ja oppilaitosten
maaraan.

Turun paarautatieaseman ratapihojen laheisyydessa melutilanne ei
muutu nykytilanteesta uusien suunnitelmien myota. Paiva- ja ybajan
melun ohjearvot ylittyvat jo nykytilanteessa muutaman asuinraken-
nuksen kohdalla, mutta ylitykset ovat vahaisia. (Sweco, mallinnusra-
portti, Turun ratapihan meluselvitys, 17.4.2020)

9.4.2 Hankevaihtoehdon A erillisten osuuksien vaikutukset
Salo

Vaihtoehto A kulkee nykyisen ratalinjan vieressa. Meluvaikutus koh-
distuu samoihin kohteisiin kuin nykytilassa, kuitenkin meluvydhyk-
keet laajenevat ilman meluntorjuntaa. Nykytilassa Hajalan kohdal-
la ja sen jalkeisella osuudella on 16 asuin- ja lomarakennusta ohjear-
vot ylittavassa melussa. Vaihtoehto A:n tilanteessa vastaavasti noin
50 asuin- ja lomarakennusta on ohjearvot ylittavassa melussa, me-
luntorjunnan jalkeen melualueelle jaa 13 rakennusta (4 asuinraken-
nusta ja 9 lomarakennusta). Naiden lisaksi melualueella on 9 asuin-
rakennusta ja 1 lomarakennus, joihin kohdistuu muita toimenpiteita.
Vaikutuksen arvioidaan olevan vahainen myonteinen.

Paimio

Paimiossa meluvaikutus kohdistuu samoihin kohteisiin kuin nykyti-
lassa, kuitenkin meluvyohykkeet laajenevat ilman meluntorjuntaa.
Meluntorjunnalla saadaan melulle altistuvien asuin- ja lomaraken-
nusten maara alenemaan nykytilaan nahden hieman (29 # 27), noin
19 rakennukseen esitetaan mythemmassa vaiheessa kohdistetta-
via muita toimenpiteita. Vaikutuksen arvioidaan olevan kohtalainen
myonteinen.

Paimiossa ei sijoitu hoito- tai oppilaitoksia ohjearvon ylittavalle rata-
melun meluvydhykkeelle.

Kaarina
Noin 5 asuin- ja lomarakennusta altistuu ohjearvot ylittavalle melul-

le, joka on noin kuudennes nykytilanteeseen verrattuna. Hankevaih-
toehdon A vaikutus on kuntatasolla suuri myénteinen.

9.4.3 Hankevaihtoehdon B erillisten osuuksien vaikutukset

Salo

Hajalan oikaisu sijoittuu Salon lansireunaan. Vaihtoehto B kulkee
osittain nykyisen ratalinjan etelapuolella uudessa maastokaytavas-
sa. Meluvaikutus kohdistuu oikaisun kohdalla osittain eri kohteisiin
kuin nykytilassa. Nykytilassa Hajalan kohdalla ja sen jalkeisella osuu-
della on 16 asuin- ja lomarakennusta ohjearvot ylittavassa melussa.
Vaihtoehto B:n tilanteessa melualueelle jaa 14 rakennusta (5 asuin-
rakennusta ja 9 lomarakennusta). Naiden lisaksi melualueella on 14
asuinrakennusta ja 2 lomarakennusta, joihin kohdistuu muita toimen-
piteita. Vaikutuksen suuruuden arvioidaan olevan vahainen myodntei-
nen.

Paimio

Paimiossa meluvaikutus kohdistuu osin eri kohteisiin kuin nykytilassa,
johtuen Kriivarin ja Toikkalan oikaisuista, meluvydhykkeet myos laa-
jenevat ilman meluntorjuntaa. Altistuvien asuin- ja lomarakennusten
maara sailyy nykytilaan nahden samana (29 # 28), noin 35 rakennuk-
seen esitetaan myohemmassa vaiheessa kohdistettavia muita toi-
menpiteita. Vaikutuksen arvioidaan olevan kohtalainen myoénteinen.

Paimiossa ei sijoitu hoito- tai oppilaitoksia ohjearvon ylittavalle rata-
melun meluvydhykkeelle.

Kaarina

Noin 3 asuin- ja lomarakennusta jaa ohjearvot ylittavalle melualueel-
le suunnitellulla meluntorjunnalla. Osuudella on 9 asuinrakennus-
ta, joihin kohdistuu muita toimenpiteita. Huomattavaa on, etta han-
kevaihtoehdossa B ratalinja sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Uusi
rata kulkee kuitenkin yhdensuuntaisesti vt1:n kanssa (plv km177-
km185) enimmillaan 500 metrin ja l@himmilladn 50 metrin paassa
tiesta ja alue on verrattaen harvaan asuttua, joten ratamelulla ei ole
suurta vaikutusta melutilanteeseen ko. osuudella Hankevaihtoehdon
B vaikutus on kuntatasolla suuri myonteinen.

9.4.4 \Vertailuvaihtoehdon 0+ vaikutukset

Siuntio

Nopeus kasvaa parantamistoimenpiteen mydéta, jolloin melualueel-
le jaavien rakennusten maara kasvaa yhdella (1) lomarakennuksella.
Hankkeen vaikutus on siten vahainen kielteinen.

Raasepori

Nopeus kasvaa Inkoon puolella tapahtuvan parantamistoimenpiteen
myota myds Raaseporin puolella jonkin matkaa. Nopeuden kasvami-
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Vaikutuksen
merkittavyys

sen vuoksi ei kuitenkaan synny muutoksia melulle altistumiseen. Vaikutuksiin ei siis synny muutosta nyky-

Perustelut
tilaan nahden.

Vaikutuskohteen | Muutoksen
Osa-alue

herkkyys suuruus

Altistuvien rakennusten maara vahenee

Nl E L yli 50 %. Huom. Nuuksion kansallispuisto

Kirkkonummi

Vertailuvaihtoehdolla 0+ ei ole vaikutusta melutasoihin Espoossa, Kirkkonummella, Inkoossa, Kaarinassa,
Liedossa eika Turussa.

Altistuvien rakennusten maara vahenee

Inkoo I yli 50 %. Huom. Nuuksion kansallispuisto
9.4.5  Yhteenveto: Vaikutusten merkittavyys _— iy Uusia altistuvia rakennuksia yli kaksin-
Vihti Vahainen . o . o e
) _ _ ) kertainen maara. Uusi maastokaytava
Meluvaikutusten kuntakohtainen merkittavyys on koottu oheiseen taulukkoon (Taulukko 9.8). ] ] ] ]
. . Yli 10 rakennusta altistuu, altistuminen
Lohja Kohtalainen kasvaa yli 50 %
Taulukko 9.8 Meluvaikutusten merkittdvyys kunnittain tarkasteltuna. Vaikutukset arvioitiin ratameluti- _ ' ) - -
lanteessa, jossa on huomioitu suunniteltu meluntorjunta (mtor). Raasepori Kohtalainen \\;t: 15% E/aokennusta altistuu, véhenema on
Vaikutuskohteen | Muutoksen | Vaikutuksen Siuntio S yli10 rakennusta vahemman altistuu, va-
(EEE herkkyys suuruus merkittivyys [ S henema on yli 50 %.
Hankevaihtoehto A 5alo (Rantarata - . Yli 10 rakennusta altistuu, altistuminen
osuus Salon ita- Kohtalainen “h li 50 %
Uusia altistuvia rak. alle 10 kpL. puolella) vahenee yli 5U Yo
Espoo Vahainen Vahainen Vahainen Ratalinja uudessa maastokaytavassa. ) ) ) -
Rantaradalla altistujat vahenevat. Salo (VEB rata- Kohtalainen Suuri Suuri Yli10 rakgnnusta altistuu, altistuminen
osuus) kasvaa yli 50 %.
Kirkkonummi Kohtalainen Altistuvien rakennusten maara vahenee ] - ] ]
yli 50%. Huom. Nuuksion kansallispuisto Paimio Suuri Vahdinen | Kohtalainen | .10 rakennusta altistuu, altistuminen
vahenee 1-33 %.
Altistuvien rakennusten maara vahenee . .
Inkoo Suuri yli 50 %. Liikennetta siirtyy poist ranta- Melualueelle jaavien rakennusten maraa
radalta . . vahenee yli 50 %. Meluntorjunta paran-
‘ Kaarina Kohtalainen . A
_ _ ] — _ taa tilannetta merkittavasti kasvaneesta
Vihti Kohtalainen Uusia altistuvia rakennuksia yli kaksin- liikenteestd ja nopeudesta huolimatta.
kertainen maara. Uusi maastokaytava . . . - ]
Turku Vahainen Vahainen Vahainen Alle 10 rakennusta enemman altistuu
. : Yli 10 rakennusta altistuu, altistuminen : :
Lohja Kohtalainen kasvaa yli 50 %. Vertailuvaihtoehto VEO+
Yli 10 rakennusta altistuu. vihenema on Espoo Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta yhta paljon altistuvia
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Salo (VE A rata- Yli 10 rakennusta altistuu. altistuminen Salo Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta yhta paljon altistuvia
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Hankevaihtoehto B
Uusia altistuvia rak. alle 10 kpl.
Espoo Vahainen Vahainen Vahainen Ratalinja uudessa maastokaytavassa.
Rantaradalla altistujat vahenevat.
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9.4.6 Vaihtoehtojen vertailu

Hankevaihtoehtojen A ja B merkittavyys on suuruudeltaan vahai-
nen myonteinen (Taulukko 9.9). Hankevaihtoehdoissa A ja B ohjear-
vot ylittavalle melulle altistuvien asuinrakennusten maara vahe-
nee, mutta toisaalta uudessa maastokaytavassa on uusia altistujia.
Hankevaihtoehdoissa A ja B enimmaisaanitasoaltistus merkittavas-
ti pienenee nykyisella rantaradalla ja kasvaa uudessa maastokayta-
vassa. Kokonaisuudessa niiden asuinrakennuksien maara sailyy en-
nallaan, joissa saattaa ylittyd enimmaisaanitaso 45 dB (L, _) ja nii-
den asuinrakennuksien maara puolittuu, joissa todennakoisesti ylit-
tyy enimmaisaanitaso 45 dB.

Vaihtoehdot A ja B ovat meluvaikutuksiltaan lahes samanlaiset, kui-
tenkin vaihtoehto A on Paimion osalta ja vaihtoehto B on Salon osal-
ta myonteisempi. Vertailuvaihtoehdon 0+ meluvaikutukset ovat hyvin
vahaisia.

9.5 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Meluntorjuntaa esitettiin hankevaihtoehtoihin A ja B. Hankevaih-
toehtoon 0+ ei esitetty torjuntaa.

Melun lieventamistoimina kaytetaan suunnitelmassa esitettyja me-
luesteita. Meluntorjuntaratkaisuiksi on esitetty melukaiteita, -sei-
nia ja -valleja. Suurin osa suunnitelman meluesteista on melukaitei-
ta/-seinia. Meluntorjunta on toteutettu 1,5 m korkeilla kaiteilla tai 2-4
metria korkeilla meluseinilla. Meluesteiden sijainti on esitetty yleis-
suunnitelmakarttojen ja liitteiden 6 ja 7 meluvydhykekartoilla kayte-
tyn mittakaavan tarkkuudella. Meluesteiden yksityiskohdat tarkentu-
vat jatkosuunnittelussa.

Taulukko 9.9

Muutoksen suuruus

Meluvaikutusten merkittdvyys hankevaihtoehdoittain.

Meluntorjunta meluseinarakenteilla on kallista. Meluntorjunnan kus-
tannustehokkuus jaa huonoksi, jos suojattavat kohteet sijaitsevat
harvassa. Meluntorjunnassa pyritaan esittamaan meluvalleja, mut-
ta heikkojen maaperaolosuhteiden ja vaihtelevien maastonmuotojen
vuoksi maamassoja on vaikea hyddyntaa tehokkaasti meluvalleina.

Yleissuunnitelman meluesteet osoitettiin kohteisiin, joissa ne ovat
kustannustehokasta toteuttaa. Kaikille melun ohjearvot ylittavil-
la melualueilla sijaitseville asuin- ja lomarakennuksille ei ole yleis-
suunnitelmassa osoitettu rakenteellista meluntorjuntaa. Tallaisten
melualueella olevien asuinrakennuksien ja lomarakennuksien osalta
melusuojaustoimenpiteet maaritellaan seuraavassa suunnitteluvai-
heessa.

Esitetyt meluesteet torjuvat tehokkaasti melua ja meluntorjunnan ta-
kia ratamelu alittaa paaosin 55dB paivachjearvon, ja yksittaisia ra-
kennuksia jaa radan paivamelun 55-60 dB alueelle.

Yleissuunnitelmassa esitetyilla meluesteilla saavutetaan esteen suo-
jaisella puolella ymparistosta ja esteen korkeudesta riippuen paaosin
2-10dB pienemmat melutasot. Hyvissa olosuhteissa 4 metrin este-
korkeudella saavutetaan esteen valittdmassa laheisyydessa suojai-
sella puolella jopa 10-15dB pienemmat melutasot. Meluesteet ovat
tehokkaimmillaan, kun kyseessa on yhtendinen melueste ja se on
mahdollisimman lahella melulahdetta tai melulta suojattavaa koh-
detta.

Rakentamisen aikaista meluhaittaa voidaan vahentaa kayttamalla
hiljaisempia tyokoneita seka toiminnan suunnittelulla ja tilapaisilla
meluesteilla. Lisaksi meluhairidta voidaan vahentaa tiedottamisella
ja vuorovaikutuksella lahialueen hairiintyvien kohteiden kanssa.

Suuri Kohtalainen | Ei vaikutusta

Kohtalainen Suuri Suuri

Suuri Kohtalainen Vahainen . Vahadinen Kohtalainen Suuri
. . . . . . Ei muutosta . . .
kielteinen | kielteinen @ kielteinen myoOnteinen mydnteinen | mydnteinen
§ Vahainen Kohtalainen| Vahainen Vahainen |Eivaikutusta| Vahainen Vahainen | Kohtalainen
2 wn
52
g% Kohtalainen Kohtalainen| Vahainen VE O+ VEAjaVEB | Kohtalainen Suuri
ERS
©
>

9.6 Epavarmuustekijat

Melumallinnuksen tarkkuus riippuu etdisyydesta. Pohjoismaisten
tie- ja raideliikennemelumallien tarkkuus lahietaisyydella (<30m)
on tyypillisesti +2 dB, kun merkittavat melulahteet ovat laskentapis-
teeseen nakyvilla. Kauempana laskentamallin tarkkuus on heikom-
pi. Melumallissa oletuksena on, etta melun leviamiselle on suotui-
sat saaolosuhteet kaikkiin ilmansuuntiin. Nain melumallinnuksen tu-
los edustaa melun leviamisen suhteen pahinta mahdollista tilannet-
ta. Kaukana melulahteesta laskentamallin antaman melutason pysy-
vyysarvo ei ole yhta suuri kuin lahella melulahdetta, jossa laskettu ja
mitattu melutaso ovat usein hyvin lahella toisiaan.

Mikali suurnopeusjunien enimmaisnopeus olisi 300 km/h, ja voi-
daan olettaa, etta junakaluston melupaastét vastaavat nykyista
Pendolinoa ja jos aerodynaamista melua ei huomioida, niin 300 km/h
nopeudella melutaso on noin1dB suurempi kuin nopeudella 250 km/h.
Suurnopeusjunien enimmaisnopeus 300 km/h tulee huomiocida melu-
mallinnuksessa ratasuunnitelmavaiheessa.

Radan puolisuutta ei tutkittu erikseen tassa selvityksessa. Radan
puolisuuden vaikutus melutasoihin on hyvin vahainen, mutta se tulee
huomioida jatkosuunnittelussa.

Tulevaa junaliikenteen kalustotyyppia ei ole viela tiedossa, joten ju-
nakaluston melupaastoon liittyy epavarmuuksia. Tulevan kaluston
osalta on oletettu, etta se on hyvin saman tyyppinen kuin nykyinen
Pendolino-junavaunukalusto. Radalla tulevaisuudessa liikenndiva
kalusto voi myds olla vahameluisempaa kuin talla hetkella melumal-
lissa olevat tiedot nykykalustosta ovat.

Asukaslaskennoissa melutasot maarittyvat kiinteiston julkisivun suu-
rimman julkisivumelutason mukaan, joka ei anna tarkkaa ja oikeaa ku-
vaa altistuvien asukkaiden maarista ja asukkaiden oleskelualueiden
melutilanteesta. Asukaslaskennan arviointimenetelman epatarkkuu-
desta johtuen melulle altistuviksi tunnistuu mydés sellaisia rajatapa-
uksia, jossa altistuvassa asuinrakennuksessa melutaso on vain ra-
kennuksen yhden laskentapisteen osalta melualueella. Tall6in oles-
kelupihat voivat olla jo suojaisammalla puolella. Tama selittaneen
suurelta osin Turun suuret altistuja maarat, eli meluntorjunnalla on
suojattu pientaloalueiden oleskelupihoja mutta ei kerrostalojen sei-
nia.

Mahdollisia meluvallien paikkoja on syyta etsia seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa, koska yleissuunnitteluvaiheessa ei ole ollut mahdol-
lista tunnistaa valttamatta kaikkia meluvalleille sopivia rakennus-
paikkoja.

Melulaskennat perustuvat likimaaraiseen maastomalliin, jota on tar-
kennettava seuraavassa suunnitteluvaiheessa siten, etta kallioleik-
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kaukset, luiskat ja muuta rata-alueen maastonmuodot mallinnetaan
tarkemmin.

Meluntorjunnan akustiikkasuunnittelua on tarkennettava jatkosuun-
nittelussa. Joissakin tilanteissa esteiden heijastusvaikutus voi edel-
lyttaa esteiden heijastaville pystypinnoille tehokkaampaa absorptio-
ta ja akustointia. Tassa meluselvityksessa kaikki meluseinat ja melu-
kaiteet on oletettu osittain absorboiviksi 5 dB heijastusvaimennuk-
sella, joka pitaa sisallaan koko estekokonaisuuden sokkelin ja pilarin
kohtien kanssa.

Turun henkilératapihan meluselvityksessa ei ole tarkasteltu epa-
jatkuvuuskohtia, kolinoita ja kirskuntaa, jotka lisaavat melun hairit-
sevyytta ja aiheuttavat epavarmuutta ratapihan melutarkasteluun.
(Sweco, mallinnusraportti, Turun ratapihan meluselvitys, 17.4.2020)

9.7 Johtopaatokset

Hankevaihtoehdot A ja B ovat molemmat kokonaisuutena vaikutuksil-
taan vahaisia myonteisia, vaihdellen kunnittain paaasiassa vahaisen
kielteisen ja kohtalaisen myonteisen valilla. Molempiin vaihtoehtoihin
on esitetty rakenteellista meluntorjuntaa (meluseinaa ja -kaidetta),
jolla melulle altistuvien asuin- ja lomarakennusten lukumaara saa-
daan kokonaisuutena alenemaan vajaa 10%. Melualtistumisen maara
kasvaa hieman vaihtoehtojen A ja B rataosuudella, ja vastaavasti pie-
nenee nykyisella rantaradalla valilla Espoo-5Salo. Jatkosuunnittelussa
huomioidaan kohteet, joihin on esitetty myohemmin maariteltavia
muita toimenpiteita. Molemmat vaihtoehdot ovat melun kannalta to-
teuttamiskelpoiset. Vertailuvaihtoehdon 0+ meluvaikutukset ovat hy-
vin vahaisia.
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10 Tarina ja runkomelu

10.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Arviointia on tehty kayttaen seka kokemusperaista, esim. vastaavien
kohteiden raide- ja tieliikennetarinan mittausaineistoon perustuvaa
tietoa, etta teoreettiseen tarkasteluun perustuvia menetelmia (mm.
VTT).
1011 Tarina

Tarinahaitan arviointia varten on tunnistettu tarinan vaikutusalu-
eelle sijoittuvia kohteita nykyisin vallitsevien viitearvojen mukaises-
ti. Tarinan viitearvo normaalille asumismukavuudelle on 0.3 mm/s ja

tata hiukan suuremmalle liikerakennusten (ei asutusta) kayttémuka-
vuudelle 0.6 mm/s.

Tarinan arviointia on tehty kayttaen puoliempiirisia raideliikennetari-
nan ja tielilkkennetarinan menetelmia. Henkildjunien mitoitusnopeute-
na on kaytetty 220 km/h ja kokonaismassana 700 t, tavarajunien mi-
toitusnopeudeksi 70 km/h ja kokonaismassaksi 3 000 t. Tarkastelu on
tehty pystysuuntaisen varahtelyn komponentille.

Tarinantorjuntaratkaisut maaritellaan tarkemmin seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa niin, etta tavoitteena on ohjearvojen saavuttaminen.
Useissa tapauksissa radan perustamisen kannalta vaadittavat stabi-
liteettia parantavat georatkaisut jo sinansa poistavat varsinaisen ta-
rinahaitan. Torjuntakeinoina on huomioitu radan varteen seka itse ra-
taan suunniteltujen georatkaisujen vaikutuksia. Vaikutusten arvioin-
nissa on otettu huomioon edella mainitut torjuntakeinot.

10.1.2 Runkomelu

Raideliikenteen aiheuttamia runkomelutasoja on arvioitu VTT:n op-

paan "Maaliikenteen aiheuttaman runkomelun arviointi” arviointita-

son 2 mukaisesti. Laskettuja runkomelutasoja verrataan samassa op-

paassa esitettyihin suositusarvoihin (avorataosuus 35 dB, tunneli-

osuus 30 dB). Runkomelutasot on arvioitu kayttaen mitoittavanajuna-

tyyppina veturivetoista IC-junaa nopeudella 200 km/h. Runkomelun

vaikutusvyohykkeen laajuuksien arvioinnissa on otettu huomioon

maaperan ominaisuudet VTT:n oppaan mukaisesti. Vaikutusten ar-

vioinnissa on otettu huomioon runkomelun torjuntatoimenpiteet.

Arvioinnissa kaytetyt muut oletukset ovat olleet seuraavat:

- ajoneuvon ominaisuuksista riippuva korjaus, 0 dB

- vaylan kunnosta riippuva korjaus, 0 dB

- radan eristamistavasta riippuva korjaus, 0 dB

- vaylan sijainnista riippuva tekija, avorata 0 dB, kalliotunneliosuus
-15dB

- rakennuksen tyypista riippuva korjaus, perustettu kalliolle, O dB.

tarkasteltavasta asuinkerroksesta riippuva korjaus, kerrokset 1-5,
-2dB
- rakenneosien resonanssin vaikutus, vakio, 6 dB
muunto aanenpainetasoksi, vakio, -28 dB
maanperan ominaisuuksista johtuvat tekijat
» pehmeat, savi, siltti ja hiekka, -50 dB
» kovat, savi, siltti ja moreeni, -35 dB - kallio, -20 dB
» varmuusmarginaali 6 dB.

10.2 Vaikutusmekanismit

Tarina- ja runkomeluvaikutuksia on arvioitu oheisissa taulukoissa
(Taulukko 10.1 ja Taulukko 10.2) esitettyjen kriteerien perusteella. Ar-
vioinnissa otetaan huomioon kohteiden herkkyys (lukumaara) seka
muutoksen suuruus.

Taulukko 10.1  Ympdristén herkkyys tdrinan/runkomelun vaikutuk-
sille.
A Ei juuri lainkaan asutusta/loma-asutusta tai muita tari-
Vahainen

nalle/runkomelulle herkkia kohteita vaikutusalueella.

Jonkin verran asutusta/loma-asutusta tai muita tarinalle/

el runkomelulle herkkia kohteita vaikutusalueella.

Paljon asutusta/loma-asutusta tai muita tarinalle/runko-

S melulle herkkia kohteita vaikutusalueella.

Taulukko 10.2 Tdrina-/runkomeluvaikutusten muutosten suuruus.

Alueella ilmeneva tarina/runkomelu vaimenee suuresti toi-
mintojen siirtymisen ja lilkkenndintireittien muutosten joh-
dosta.

Suuri
++ +

Alueella ilmeneva tarina/runkomelu vaimenee kohtalaises-
ti toimintojen siirtymisen ja liikkenndintireittien muutosten
johdosta.

Kohtalainen
+ +

Alueella ilmeneva tarina/runkomelu vaimenee hieman toi-
mintojen siirtymisen ja lilkkenndintireittien muutosten joh-
dosta.

Vahainen
+

Mainittavia muutoksia alueen tarina-/runkomelutasoihin ei

Ei .
I muutosta aiheudu.

Tarina/runkomelu voi lisaantya vahaisesti, mutta sita ei
juurikaan havaita.

Vahainen

Lisdantynyt tarina/runkomelu aiheuttaa hairiota pienelle
osalle vaikutusalueen asukkaista tai rakenteissa saattaa il-
meta pienia kosmeettisia vaurioita.

Kohtalainen

Lisdantynyt tarina/runkomelu aiheuttaa hairiota suurelle
osalle vaikutusalueen asukkaista ja rakenteissa saattaa il-
meta vaurioita.

10.3 Tarinan ja runkomelun syntyminen
ja ilmeneminen

Ymparistossa havaittavaa tarinaa tai runkomelua voi syntya seka koh-
teen rakentamis- etta liikennodintivaiheessa. Rakentamisvaiheessa
varahtelyn lahteena toimivat tydmaaliikenne ja louhintarajaytykset.
Liikenndintivaiheessa varahtelya aiheuttavat radalla liikkuvat junat.

Louhinnassa tehtavan rajaytyksen vaikutus voidaan havaita jopa kilo-
metrin etdisyydella louhittavasta kohteesta. Rajaytys synnyttaa kal-
lioon jannitysaallon, joka aiheuttaa paitsi kiven irtoamista myos va-
liaineen hiukkasissa varahtelya. Rajaytyskohteesta leviava tarina voi
pahimmillaan vaurioittaa viereisia rakennuksia ja herkkia laitteita se-
ka hairita ihmisia. Asianmukaisesti suoritettu rajaytys ei kuitenkaan
aiheuta rakenteiden rikkoutumista tai vastaavia omaisuushaittoja.
Louhinnan tarinavaikutukset keskittyvat tyypillisesti paivasaikaan.

Lilkenteen tarinan vaikutusalue rajautuu rakennusvaiheessa teiden
ymparistoon ja lilkkennodintivaiheessa radan varteen. Liikenteen tarina
on luonteeltaan lyhytkestoista ja paikallista, joskin useammin tois-
tuvaa ja selvasti pidempikestoista kuin rajaytyksen aiheuttama tari-
na. Tarinavaikutus poistuu tarinalahteen (lilkkennevalineen) poistues-
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sa paikalta. Toistomaarilla ei ole lilkenteen tarinan osalta kumuloitu-
vaa vaikutusta.

Lilkenteesta aiheutuva tarina johtuu pyodrien ja paallysrakenteen/
kiskojen epatasaisuuksista. Maapera alkaa varahdella vaylalla kul-
kevan ajoneuvon, vaylan ominaisuuksien ja vaylan alla olevan maa-
peran vuorovaikutuksen vuoksi. Varahtely etenee tien paallysraken-
teen tai kiskojen ja ratarakenteiden kautta maa- ja kallioperaan, jois-
ta se johtuu edelleen perustusten kautta rakennuksiin ja rakenteisiin.
Varahtelyjen eteneminen ja johtuminen riippuu monesta osatekijas-
ta ja on paikkariippuvaista. Eri osatekijat vaikuttavat seka varahtelyn
suuruuteen etta taajuussisaltéon. Varahtely voidaan havaita raken-
nuksissa runkomeluna tai tarinana.

10.4 Tarinan ja runkomelun kokeminen ja
havaitseminen

10.41 Tarina

Tarina on tuntoaistilla havaittavaa matalataajuista varahtelya. Tari-
nahaittoja esiintyy tyypillisesti pehmeikkdalueilla liikennevaylien ym-
paristossa. Kallio- ja moreenimaassa tarina vaimenee nopeasti eika
yleensa aiheuta haittoja.

Ihmisen kokemaan tarinan hairitsevyyteen vaikuttavat pelkan tarinan
suuruuden lisaksi olosuhteet, joissa tarinaa havaitaan. Tarina hairit-
see ihmisia enemman y0Oaikaan. Tahan vaikuttaa paitsi vuorokauden
aika, myos se, etta levossa ja vaakatasossa maatessa tarina havai-
taan helpommin. Tarinan kanssa koettava yhtaaikainen melu saattaa
aiheuttaa yhteisvaikutuksen, jossa tarina koetaan suurempana kuin
jos melua ei kuuluisi. Lisaksi tarinan aiheuttaessa vaikutuksia ympa-
roivassa rakennuksessa, kuten tavaroiden heiluminen, ikkunoiden he-
liseminen jne., lisaantyy asukkaiden hairiintymisen kokemus merkit-
tavasti.

Tarinan kokemus on yksil6llista. Osa ihmisista kokee jo havaintokyn-
nyksen ylittavan tarinan voimakkaan epamiellyttavana, kun taas osa
ihmisista ei hairiinny tottumisen seurauksena merkittavastakaan va-
rahtelysta. Tarina koetaan helposti haitalliseksi erityisesti silloin, kun
my0s tarindlahteesta aiheutuva melu koetaan haitalliseksi.

10.4.2 Runkomelu

Runkomelu on kuuloaistilla havaittavaa pientaajuista melua, joka
syntyy rakennusrunkoon johtuneesta korkeataajuisesta varahtelys-
ta. Huonetilojen rajapinnoissa esiintyva varahtely on niin pienta, et-
tei sita aistita tuntoaistin valityksella tarinana. Varahtelevat pintara-
kenteet sateilevat kuitenkin aanta suurten kaiutinkalvojen tavoin, ja

aiheuttavat tilaan korvin kuultavaa melua. Runkomelu etenee tehok-
kaasti kallioperassa ja vaimenee pehmeissa maakerroksissa.

10.5 Tarinan ja runkomelun ohjeelliset
raja-arvot

10.51 Tarina

Tarinan arvioinnissa on kaytetty VTT:n (2004) tarinasuositusta. Suo-
situsarvo esitetaan ihmisen kokemuksen mukaan taajuuspainotettu-
na tehollisarvona, joka toteutuu 95 % tilastollisella todennakdisyy-
dellad. Oheisessa taulukossa esitetty (Taulukko 10.3) luokitus perus-
tuu ihmisen kokeman tarinan hairitsevyyteen. Luokitusta ei sovelleta
rakennuksille, joissa ihmiset ovat padasiassa liikkeessa tai muut kuin
liilkenteesta aiheutuvat hairiot voivat olla merkittavampia (esim. toi-
mistot, kaupat, kahvilat, ostoskeskukset, tavaratalot, liikuntatilat).

Suomessa rakennusten rakenteiden vaurioriskille ei ole toistaisek-
si annettu virallisia raja-arvoja. lhmisten hairiintymiskynnys kuiten-
kin yleensa ylittyy merkittavasti pienemmilla varahtelyn arvoilla kuin
milla rakenteiden vaurioriski alkaa kasvamaan. Nain ollen pysyttaes-
sa asuinviihtyvyyden kannalta sallituissa varahtelyrajoissa, ei raken-
nusten vaurioitumisriski ole yleensa merkitsevana tekijana tarkaste-
luissa.

Taulukko 10.3  Suositus rakennusten vdrdhtelyluokituksesta (VTT

2004).

Varahtely- Kuvaus varahtelyolosuhteista  Varahtelyn tunnusluku
luokka V,,qs [Mm/s]
A Hyvat asuinolosuhteet =0,10
B Suhteellisen hyvat olosuhteet =015
C Suositus uusien rakennusten ja <0,30

vaylien suunnittelussa
D Olosuhteet, joihin pyritaan van- = 0,60

hoilla asuinalueilla

10.5.2 Runkomelu

Suomessa ei toistaiseksi ole olemassa virallisia raja- tai ohjearvoja lii-
kenteen aiheuttamalle runkomelulle. VTT:n julkaisua "Maaliikenteen
aiheuttaman runkomelun arviointi, VTT Tiedotteita 2468, Espoo 2009”
kaytetaan Suomessa yleisesti liikenteesta aiheutuvan runkomelun
arvioinnissa. Julkaisussa esitetaan runkomelun 3-tasoinen arviointi-
menettely, joista tarkin taso perustuu tunnuslukuun, joka maaraytyy
mittaustuloksen perusteella.

Yleisimmin runkomelua esiintyy taajuusalueella 16...250 Hz. Runko-
melu on laskennallisesti ja mittausteknisesti erittain haastava arvi-
oitava. Kaikkien melun syntymiseen vaikuttavien tekijoiden, syntyme-
kanismista siirtotien kautta melua sateileviin rakenteisiin, on erittain
tyolasta arvioida tarkoin laskelmin. Mittaamalla aanitasoja ei mitat-
tavasta tasosta pystyta erottamaan selkeasti runkomelusta aiheu-
tuvaa osuutta, vaan mitattu aanitaso koostuu seka ilmaaanesta et-
ta runkoaanesta.

Kalliovarainen tai ohuen murskekerroksen varaan tehty perustus joh-
taa runkomelua hyvin. Kallion ja perustuksen valinen paksumpi maa-
kerros vaimentaa tehokkaasti runkomelua, joskin perustuksista kal-
lioon asti ulottuvat paalut voivat jalleen edistaa runkomelun johtu-
mista.

Oheisessa taulukossa (Taulukko 10.4) on esitetty suositus Suomessa
kaytettavista runkomelutasojen raja-arvoista. Suosituksen raja-ar-
voja asetettaessa tavoitteena on ollut hairidvaikutuksen rajoitta-
minen minimiin. Koska hairiovaikutusten on havaittu syntyvan, kun
LpASmax = 35 dB, raja-arvot ovat asunnoissa tata tasoa pienemmat.
Raja-arvot tayttavat valtioneuvoston, sosiaali- ja terveysministerion
ja Suomen rakennusmaarayskokoelmassa annetut suurimmat salli-
tut aanitasot asunnossa.

Taulukko 10.4 VTT:n suosittelemat runkomelun ohjearvot (VTT

2009).

Rakennustyyppi Runkomelutaso
L . [dB]

Radio-, tv- ja @aanitysstudiot, konserttisalit 25-30

Asuinhuoneistot 30/35*

Hoito- ja sosiaalihuollon laitokset, majoitustilat 30/35*

potilashuoneet, majoitustilat

paivakodit, lasten ja henkilokunnan oleskeluun tarkoi-

tetut huoneet

Kokoontumis- ja opetustilat 35

luokkahuoneet, luentosalit, kirkot ja muut huonetilat,

joissa edellytetaan yleisén saavan hyvin puheesta sel-

van ilman aanentoistolaitteiden kayttoa

muut kokoontumistilat kuten teatterit ja kirjastot

Toimistot, kaupat, nayttelytilat, museot 40/45”

*) Avoradat. Mikali kaavamaarayksella on annettu ohje julkisivun ilmaaa-

neneristavyydesta, on suositeltavaa kayttaa runkomelutason tiukempaa

raja-arvoa.
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10.6 Nykytilanne

10.6.1 Hankevaihtoehtojen yhteiset rataosuudet

Espoo

Ratalinjan varrella sijaitseva merkittavin asuinalue on Espoon keskus.
Ratalinjan varrella nykytilanteessa mahdollisia tarinavaikutuksia on
Mikkelan alueella ja runkomeluvaikutuksia seka Espoon keskuksen
etta Mikkelan alueella. Espoon herkkyys tarinavaikutusten osalta on
vahainen ja runkomeluvaikutusten osalta suuri.

Kirkkonummi

Ratalinja tulee uuteen maastokaytavaan. Nykytilanteessa ainoa tari-
nan tai runkomelun lahde on valtatie 1, jonka vaikutusalue kumma-
kin osalta on hyvin pieni. Kirkkonummen herkkyys tarinavaikutusten
osalta on suuri ja runkomeluvaikutusten osalta vahainen.

Vihti

Hajanaisen asutuksen takia Vihdin herkkyys hankeen aiheuttamille
muutoksille on vahainen.

Lohja

Nykytilanteessa Lohjan alueella suurimmat tarina- ja runkomeluhai-
tat aiheutuvat valtatien 1, valtatien 25 ja Lohja-Hyvinkaa -radan Lii-
kenteesta. Ratalinja tulee uuteen maastokaytavaan. Lohjan keskus-
tan jalkeen ratalinja kulkee vt1 linjaa mydétaillen padaosin maaseutu-
maisella alueella.

Lohjan herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on tarinavaiku-
tusten osalta vahainen ja runkomeluvaikutusten osalta suuri.

Salo (lukuun ottamatta Hajalan oikaisua)

Salossa ratalinja kulkee suurelta osin maaseutumaisessa ymparis-
tossa, paitsi kaupungin keskustan kohta seka yksittaiset pienem-
mat taajamat kuten Veikkola. Siitoonjarven, Veikkolan ja Lahnajarven
alueella tarina- ja runkomeluvaikutuksia aiheuttaa vt1. Salon kaupun-
gin keskusta-alueella on runsaasti katuja ja teita seka nykyinen ran-
tarata, jotka aiheuttavat tarinaa ja runkomelua.

Salon herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on tarinavaiku-
tusten osalta kohtalainen ja runkomeluvaikutusten osalta suuri.

Kaarina

Kaarinassa on runkomelu- ja tarinavaikutuksia nykyisesta radasta ja
katuliikenteesta. Radan varrella sijaitsee Piikkion asutuskeskittyma.
Kaarinan herkkyys hankeen aiheuttamille muutoksille on vahainen.

Turku

Turussa ratalinja kulkee keskustan ja useiden asuinalueiden lapi ja
sen varrelle sijoittuu asuinalueita, liikerakennuksia, sairaala-alue se-
ka oppilaitoksia. Vasaramaelta keskustaan asti rata kulkee vt 1:n rin-
nalla. Laukkavuoren, Hurttivuoren, Vaalan ja Itakeskuksen kohdal-
la radan lahella ei ole merkittavia tarinan tai runkomelun lahteita.
Sammonpuiston ja Hakaniityn valissa ratalinja sivuaa Littoistentieta
ja risteaa Kaarinan tieta. Muualla Turun itdosissa ratalinjan lahella ei
ole merkittavia tarinan tai runkomelun lahteita. Turun herkkyys han-
keen aiheuttamille muutoksille on vahainen.

10.6.2 Hankevaihtoehdon A erilliset osuudet
Salo (Hajalan oikaisun kohta)

Alueella on tarina- ja runkomeluvaikutuksia nykyisesta radasta. Salon
herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.

Paimio

Paimion keskustan alueella on runkomelu- ja tarinavaikutuksia nykyi-
sesta radasta ja osittain tieliikenteesta. Paimion herkkyys hankkeen
aiheuttamille muutoksille on vahainen.

Kaarina

Kaarinassa on runkomelu- ja tarinavaikutuksia nykyisesta radasta ja
katuliikenteesta. Radan varrella sijaitsee Piikkion asutuskeskittyma.
Kaarinan herkkyys hankeen aiheuttamille muutoksille on vahainen.
10.6.3 Hankevaihtoehdon B erilliset osuudet

Salo (Hajalan oikaisu)

Alueella on tarina- ja runkomeluvaikutuksia nykyisesta radasta. Salon
herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on kohtalainen.
Paimio

Paimiossa on runkomelu- ja tarinavaikutuksia nykyisesta radasta ja
osittain tieliikenteesta. Herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksil-
le vahainen.

Kaarina (Piikkion oikaisu)

Hankevaihtoehdossa B (Piikkion oikaisu) rata kulkee yhdensuuntai-
sesti vt 1:n kanssa (plv km177-km 185) enimmillaan 500 metrin ja la-
himmillaan 50 metrin paassa tiesta. Kaarinan herkkyys hankkeen ai-
heuttamille muutoksille on vahainen.

10.6.4 Vertailuvaihtoehto O+
Espoo

Nykyisen ratalinjan varrella sijaitsevat merkittavimmat asuinalueet
ovat Espoon keskus ja Kauklahti. Ratalinjan varrella nykytilanteessa
mahdollisia tarinavaikutuksia on Mikkelan alueella ja runkomeluvai-
kutuksia seka Espoon keskuksen, Mikkelan etta Kauklahden alueella.
Espoon herkkyys tarinavaikutusten osalta on vahainen ja runkomelu-
vaikutusten osalta suuri.

Kirkkonummi

Rantaradan ratalinjan varrelle sijoittuvat Kirkkonummen keskusta se-
ka Masalan, Jorvaksen, Laajakallion seka Heikkilan asuinalueet. Kirk-
konummen herkkyys tarinavaikutusten osalta on suuri ja runkomelu-
vaikutusten osalta vahainen.

Inkoo

Inkoossa ei ole merkittavia tarina- tai runkomelulahteita. Hajanaisen
asutuksen takia herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on koh-
talainen.

Raasepori

Rantaradan ratalinja kulkee Karjaan taajaman lapi, jossa rantaradan
lisaksi tarinaa ja runkomelua aiheuttaa tieliikenne (vt 25) ja Hyvinkaa-
Hanko -rata. Lisaksi rata kulkee mm. Pohjan taajaman kautta.
Raaseporin herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksille on suuri.

Siuntio

Siuntiossa ei ole merkittavia tarinan tai runkomelun lahteita. Haja-
naisen asutuksen takia herkkyys hankkeen aiheuttamille muutoksil-
le on kohtalainen.

Salo

Nykyisen rantaradan linjaus kulkee Raaseporin rajalta alkaen suurel-
ta osin maa- ja metsatalousymparistossa. Pernion jalkeen kt52 kul-
kee ratalinjan laheisyydessa useita kilometreja. Salon herkkyys hank-
keen aiheuttamille muutoksille on tarinavaikutusten osalta kohtalai-
nen ja runkomeluvaikutusten osalta suuri.
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10.7 Vaikutukset

Rakentamisen aika

Rakentamisessa tarinaa ja runkomelua aiheuttavia téita ovat muun
muassa louhinta, paalutus, pontitus ja kiviaineksen rikotus.

Rakentamisen aikana tarina- ja runkomeluhaittoja syntyy eniten lou-
hinnasta ja rajaytyksista. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus ai-
heuttaa varahtelyja kuljetusreitilla sijaitsevilla asuinalueilla.

Paalutuksesta ja pontituksesta syntyy jonkin verran tarinaa, jonka
vaikutusalue ulottuu vain aivan rakennusalueen lahiymparistoon.

Kiviaineksen rikotuksesta ja poraustyodsta ei aiheudu ymparistoon
merkittavaa tarinaa. Sen sijaan runkomeluhaittoja voi aiheutua tun-
neleissa tapahtuvasta poraamisesta.

Litkennodinnin aika

Tarinan ja runkomelun vaikutusalue rajautuu liikenndintivaihees-
sa radan varteen. Liikenteen tarina on luonteeltaan lyhytkestoista ja
paikallista. Tarinavaikutus poistuu junan poistuessa paikalta. Toisto-
maarilla ei ole liikenteen tarinan osalta kumuloituvaa vaikutusta.
10.71 Hankevaihtoehtojen yhteisten rataosuuksien
vaikutukset

Espoo

Vaihtoehdoissa A ja B tarinan ohjearvot ylittavalle alueelle jaa alle 5
asuinrakennusta. Runkomelun ohjearvot ylittavalle alueelle jaa alle
30 asuinrakennusta. Vaihtoehdot A ja B vahentavat rantaradan varrel-
la asuvien altistujien maaraa, mutta ESA-radan varrella uusia asuin-
ja lomarakennuksia altistuu tarinalle tai runkomelulle. Vaikutus tari-
nan- ja runkomeluntorjunta huomioituna on tarinan osalta vahaisesti
myonteinen ja runkomelun osalta kohtalainen kielteinen.

Kirkkonummi

Vaihtoehdoissa A ja B tarinalle altistuvien asuin- ja lomarakennusten
maara lisaantyy yli 30 rakennuksella. Runkomelulle altistuvien raken-
nusten maara lisaantyy alle 5 rakennuksella. Vaikutus tarinan- ja run-
komeluntorjunta huomioituna on tarinan osalta kohtalainen kieltei-
nen ja runkomelun osalta vahainen kielteinen.

Vihti
Vaihtoehdoissa A ja B ratalinja sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja

ohjearvot ylittavalle tarinalle altistuu alle 5 ja runkomelulle alle 20
rakennusta. Vaikutus on vahainen kielteinen tarinan osalta ja runko-

meluntorjunta huomioituna vahainen kielteinen myds runkomelun
osalta.

Lohja

Lohjalla ilman runkomeluntorjuntaa syntyy molemmissa vaihto-
ehdoissa alle 5 tarinalle altistuvaa ja yli 50 runkomelulle altistuvaa
asuin- ja lomarakennusta. Torjuntatoimenpiteet huomioituna tarinal-
le altistuu alle 5 ja runkomelulle alle 30 rakennusta. Vaikutus tarinan-
ja runkomeluntorjunta huomioituna on tarinan osalta vahainen kiel-
teinen ja runkomelun osalta kohtalainen kielteinen.

Salo (lukuun ottamatta Hajalan oikaisua)

Vaihtoehdoissa A ja B rata kulkee uudessa maastokaytavassa kau-
pungin keskustan itapuolella, ja yhtyy nykyiseen rantarataan keskus-
tan alueella. Tarinalle altistuu alle 20 rakennusta lisaa nykytilantee-
seen verrattuna ja runkomelulle runkomeluntorjunta huomioituna al-
le 30 rakennusta lisaa nykytilanteeseen verrattuna. Vaikutus runko-
meluntorjunta huomioituna on tarinan osalta vahainen kielteinen ja
runkomelun osalta kohtalainen kielteinen.

Turku

Tarinalle altistuvien asuin- ja lomarakennusten maara lisaantyy al-
le 5:lla ja runkomelulle altistuvien rakennusten maara myads alle 5:lla
rakennuksella. Vaikutus runkomeluntorjunta huomioituna on seka ta-
rinan etta runkomelun osalta vahainen kielteinen.

Inkoo

Vaihtoehdoissa A ja B tarinaa ja runkomelua aiheuttava junaliikenne
vahenee. Hankkeella on siten Inkooseen vahainen mydnteinen vaiku-
tus seka tarinan etta runkomelun osalta.

Raasepori

Hankevaihtoehdoissa A ja B rantaradan tarinaa ja runkomelua aiheut-
tava junaliikenne vahenee. Muutos on kohtalainen myénteinen.

Siuntio

Hankevaihtoehdoissa A ja B rantaradan tarinaaja runkomelua aiheut-
tava junaliikenne vahenee. Muutos on kohtalainen myonteinen.

10.7.2 Hankevaihtoehdon A erillisten osuuksien vaikutukset
Salo (Hajalan oikaisun kohta)

VE A kulkee nykyisen ratalinjan vieressa. Runkomeluntorjunta huomi-
oituna tarina- ja runkomeluvaikutukset kohdistuvat samoihin kohtei-

siin kuin nykytilassa, eika vaikutuksissa siten ole muutosta nykytilan-
teeseen.

Paimio

Tarinalle ja runkomelulle altistuvien asuinrakennusten maarat vahe-
nevat alle kymmenella. Hankkeella on siten vahainen myonteinen vai-
kutus seka tarinan etta runkomelun osalta.

Kaarina

Runkomelusuojaukset huomioituna tarinalle ja runkomelulle altistu-
vien asuinrakennusten maara pysyy samana nykytilanteeseen nah-
den. Hankevaihtoehdon A vaikutuksissa ei siten ole muutosta nykyti-
lanteeseen.

10.7.3 Hankevaihtoehdon B erillisten osuuksien vaikutukset
Salo (Hajalan oikaisu)

Hajalan oikaisu sijoittuu Salon lansireunaan. VE B kulkee osittain ny-
kyisen ratalinjan etelapuolella uudessa maastokaytavassa. Tarinaa
ja runkomelua aiheuttava junaliikenne vahenee nykyisella ratalinja-
uksella uuden ratalinjauksen sijoittuessa kauemmas asutuksesta.
Hankkeella on siten vahainen myonteinen vaikutus seka tarinan etta
runkomelun osalta.

Paimio

Tarinalle ja runkomelulle altistuu alle viisi uutta rakennusta. Aiemmin
altistuneiden rakennusten maara vahenee. Vaihtoehdon vaikutus on
vahainen kielteinen.

Kaarina (Piikkion oikaisu)

Alle 10 asuin- ja lomarakennusta altistuu ohjearvot ylittavalle runko-
melulle ja alle 5 tarinalle, mika on huomattavasti vahemman kuin ny-
kyisen radan varrella. Huomattavaa on, etta hankevaihtoehdossa B
ratalinja sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Uusi rata kulkee yhden-
suuntaisesti vt 1:n kanssa (plv km 177 - km 185) enimmillaan 500 met-
rin ja l@ahimmillaan 50 metrin paassa tiesta. Alue on verraten harvaan
asuttua. Runkomelusuojaukset huomioituna hankevaihtoehdon B vai-
kutus on siten runkomelun osalta kohtalainen myodnteinen ja tarinan
osalta vahainen kielteinen.
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10.7.4 Vertailuvaihtoehdon 0+ vaikutukset

Espoo, Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Raasepori

Vertailuvaihtoehdolla VE O+ ei ole vaikutusta tarinalle tai runkomelulle altistuvien asuin- tai lomaraken-

nusten maaraan nykytilanteeseen verrattuna.

Siuntio (stabilointi 2 km matkalla)

Vertailuvaihtoehdolla ei ole vaikutusta tarinalle tai runkomelulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten
maaraan nykytilanteeseen verrattuna.

Inkoo (stabilointi Tahtelan kohdalla seka radan oikaisu ja pohjavahvistus Inkoon aseman kohdalla

ja sen lansipuolella)

Vertailuvaihtoehdolla VE O+ on tarinan osalta vahadainen mydénteinen vaikutus Tahtelan kohdalla tehtavan
radan pohjanvahvistuksen johdosta, jolloin tarinalle altistuvien asuinrakennusten maara hieman vahenee
nykytilanteeseen verrattuna. Runkomelun osalta vaihtoehdolla ei ole vaikutusta nykytilanteeseen verrat-

tuna.

Salo

Vaihtoehdolla VEO+ ei ole vaikutusta tarinalle tai runkomelulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten

Vaikutuskohteen

Muutoksen

Vaikutuksen

(SR herkkyys suuruus merkittiavyys R
Siuntio Kohtalainen Vahadinen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Hankevaihtoehto B
Uusia altistuvia rak. alle 5 kpl. Ratalinja uu-
Espoo Vahainen Vahainen Vahainen dessa maastokaytavassa. Rantaradalla al-
tistujat vahenevat.
Kirkkonummi | Suuri Vahainen Kohtalainen Uusia altistuvia rak. > 20 kpl.
Vihti Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpL.
Lohja Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpl.
Salo Kohtalainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl.
Paimio Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kplL.
Kaarina Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kplL.
Turku Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpl.
Inkoo Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Raasepori Suuri Vahainen Kohtalainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Siuntio Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.

Vertailuvaihto

ehto VEO+

o e . Espoo Suuri Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
maaraan nykytilanteeseen verrattuna.
Kirkkonummi | Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
_IO 8 V . k t t ktt . . . ht ht . t |_ Vihti Vahdinen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
) alkutusten merki avny ]a val oe Olen vertaitu Lohja Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Tarindvaikutusten kuntakohtainen merkittévyys on koottu oheiseen taulukkoon (Taulukko 10.5) Salo Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Paimio Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Taulukko 10.5 Tdrindvaikutusten merkittdvyys kunnittain tarkasteltuna. Kaarina VR T Ei muutosta | Ei vaikutusta Yht# paljon altistuvia.
) i Turku Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
0 L Vaikutuskohteen Muutoksen | Vaikutuksen p telut
sda-atue herkkyys suuruus merkittavyys erustetu Inkoo Kohtalainen Vdhdinen Vdhdinen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Hankevaihtoehto A Raasepori Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Uusia altistuvia rak. alle 5 kpl. Ratalinja uu- Siuntio Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Espoo Vahainen Vahainen Vahainen dessa maastokaytavassa. Rantaradalla al-
tistujat vahenevat.
Kirkk P —— ol Uusia altistuvia rak. > 20 kol Kokonaisuutena hankevaihtoehdot A ja B ovat tarindvaikutuksiltaan vastaavanlaiset. Kummassakin hanke-
ronummi|oHan anhainen oftarainen usla atistuvia ra P vaihtoehdossa vaikutusten merkittavyys on vahainen kielteinen. Ohjearvot ylittavalle tarinalle altistuvien
Vihti Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. <5 kpl. asuinrakennusten maara vahenee, mutta uudessa maastokaytavassa on uusia altistujia.
Lohja Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kplL.
Salo Kohtalainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl. :j/ertalluvalhtoehdossa VE O+ tarinalle altistuvia on yhta paljon kuin nykytilanteessa eika muutosta aiheu-
u.
Paimio Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kplL.
Kaarina Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta Yhta paljon altistuvia.
Turku Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpL.
Inkoo Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Raasepori Suuri Vahainen Kohtalainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
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Muutoksen | Vaikutuksen

Vaikutuskohteen

Taulukko 10.6  Tdarindvaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdoittain.

(SR herkkyys suuruus merkittiavyys O S
Muutoksen suuruus i i i -
Kaarina Vahainen Suuri Kohtalainen U.USI? alt|:5tuwa |.'.ak. <20 kpl. Rantaradalla al
tistujat vahenevat.
Suuri Kohtalainen Vahainen Ei muutosta Vahainen Kohtalainen Suuri — . — ) i )
kielteinen | kielteinen | kielteinen myonteinen myodnteinen | myonteinen Turku Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. <5 kpl.
Inkoo Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
§ Vahainen Kohtalainen| Vahainen Vahainen |Eivaikutusta| Vahainen VVahainen | Kohtalainen Raasepori Suuri Vihainen Kohtalainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
c wn
o 5 Siuntio Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
v ~ Kohtalainen Kohtalainen | VEA ja VEB VE O+ vahainen | Kohtalainen Suuri
52 Vertailuvaihtoehto VE 0+
X
g Suuri Kohtalainen | Ei vaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri Espoo Vahainen Ei muutosta | Ei vaikutusta | yhta paljon altistuvia
Kirkkonummi | Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
Runkomeluvaikutusten kuntakohtainen merkittdvyys on koottu oheiseen taulukkoon (Taulukko 10.7). Vihti Vahainen Ei muutosta | Fivaikutusta | yht3 paljon altistuvia
Lohja Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
Taulukko 10.7 Runkomeluvaikutusten merkittdvyys kunnittain tarkasteltuna. Salo Kohtalainen Ei muutosta | Ei vaikutusta | yhta paljon altistuvia
. . Paimio Vahainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
0 L Vaikutuskohteen | Muutoksen | Vaikutuksen p 1
sa-atue herkkyys suuruus merkittavyys erustelut Kaarina Vahadinen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
Hankevaihtoehto A Turku Vahainen Ei muutosta | Ei vaikutusta | yhta paljon altistuvia
Uusia altistuvia rak. > 20 kpl. Ratalinja uudessa Inkoo Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
Espoo Suuri Vahainen Kohtalainen Lnaast?:éytévéssé. Rantaradalla altistujat va- Raasepori Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
enevat.
i i . . . i i ] Siuntio Kohtalainen Ei muutosta | Eivaikutusta | yhta paljon altistuvia
Kirkkonummi | Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpl.
Vihti Kohtalainen Vahainen | Vahainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpL. Kokonaisuutena hankevaihtoehdot A ja B ovat runkomeluvaikutuksiltaan vastaavanlaiset. Kummassakin
Lohja Suuri Vahainen Kohtalainen Uusia altistuvia rak. > 20 kpl. hankevaihtoehdossa vaikutusten merkittavyys on vahainen kielteinen (Taulukko 10.8). Ohjearvot ylittaval-
Salo Suuri Vahainen Kohtalainen | Uusia altistuvia rak. > 20 kpL. leltlfuplfgmelulle altistuvien asuinrakennusten maara vahenee, mutta uudessa maastokaytavassa on uusia
altistujia.
Paimio Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. <5 kpl.
Kaarina Vahainen Ei muutosta | Ei vaikutusta | Yhta paljon altistuvia Vertailuvaihtoehdossa VEO+ runkomelulle altistuvia on yhta paljon kuin nykytilanteessa eika muutosta ai-
Turku Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. <5 kpl. heudu.
Inkoo Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Raasepori Suuri Vahainen Kohtalainen | Altistuvien rakennusten maara vahenee. Taulukko 10.8 Runkomeluvaikutusten merkittavyys hankevaihtoehdoittain.
Siuntio Kohtalainen Vahainen Vahainen Altistuvien rakennusten maara vahenee.
Muutoksen suuruus
Hankevaihtoehto B
Suuri Kohtalainen Vahainen Ei muutosta Vahainen Kohtalainen Suuri
Uusia altistuvia rak. > 20 kpl. Ratalinja uudessa kielteinen | kielteinen @ kielteinen mydnteinen mydnteinen | mydnteinen
Espoo Suuri Vahainen Kohtalainen maastokadytavassa. Rantaradalla altistujat va-
henevat. &  Vahdinen Kohtalainen| Vahainen | Vahainen |Eivaikutusta| Vahainen | Vahainen |Kohtalainen
Kirkkonummi | Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kpl. % g
S
Vihti Kohtalainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 20 kpl. é % Kohtalainen Kohtalainen | VEAja VEB VE O+ VEAja VEB | Kohtalainen Suuri
E= N}
Lohja Suuri Vahainen Kohtalainen Uusia altistuvia rak. > 20 kpl. é’ <
Salo Suuri Vahdinen Kohtalainen Uusia altistuvia rak. > 20 kpl. = Suuri Kohtalaineni Ei vaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri
Paimio Vahainen Vahainen Vahainen Uusia altistuvia rak. < 5 kplL.
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10.9 Haitallisten vaikutusten lieventa-
minen

Radan tarinasuojaus tehdaan ratarakenteeseen (esim. pohjaimet tai
vaimennusmatto) ja vaimennusratkaisut suunnitellaan saman aikai-
sesti runkomelun vaimennuksen kanssa. Tarinantorjunta tullaan mi-
toittamaan siten, etta tavoitteena on ohjearvojen saavuttaminen.
Useissa tapauksissa radalle suunnitellut pohjavahvistukset tai tun-
nelit jo sinansa poistavat varsinaisen tarinahaitan.

Ilman rakenteellista runkomeluntorjuntaa radalta kantautuva run-
komelu lisaantyy merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Myo6s
runkomelun suojaustoimenpiteet tehdaan paaosin ratarakenteeseen
esim. vaimennusmattoja kayttaen. Osaan runkomelukohteista saate-
taan kohdistaa muita kuin rataan tulevia toimenpiteita, jotka maari-
tellaan tarkemmin jatkosuunnitteluvaiheissa.

10.10 Epavarmuustekijat

Seka tarina etta runkomelu ovat laskennallisesti erittain haastavia
arvioitavia. Kaikkien varahtelyn syntymiseen vaikuttavien tekijoiden,
syntymekanismista siirtotien kautta melua sateileviin rakenteisiin, on
erittain tyolasta arvioida tarkoin laskelmin.

Lisaepavarmuutta tarkasteluihin tuo niin liiketeen lopullisen nopeu-
den mahdollinen eroaminen tarkasteluissa kaytetysta mitoitusno-
peudesta kuin varahtelyn erilainen johtuminen eri maaperatyypeissa
ja kalliossa, etenkin kun tieto vaylan ja rakennuksen valissa sijaitse-
vista maaperatyypeista on jo lahtokohtaisesti melko karkealla tasol-
la. Naiden lisaksi epavarmuutta arviointeihin tuo myds erityyppisten
rakennusten toisistaan eroava reagointi tarinaan.

10.11 Johtopaatokset

Molemmat hankevaihtoehdot A ja B ovat seka tarinan etta runko-
melun osalta vaikutuksiltaan vahaisia kielteisia, joten ne ovat tari-
nan ja runkomelun osalta toteuttamiskelpoisuudeltaan yhtalaiset.
Molemmat vaihtoehdot ovat kuitenkin toteuttamiskelpoisia.
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11 Ilmanlaatu

111 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Lilkenndinnin aikaiset vaikutukset ilmanlaatuun muodostuvat lahin-
na kulkutapamuutoksista. Niiden ilmanlaatuvaikutuksia, eli liikenteen
paastoja, on arvioitu muuttuneiden tieliikennesuoritteiden ja paasto-
kertoimien avulla.

Junaliikennetta on kasitelty liikenndinnin aikaisessa tarkastelus-
sa paastottomana, silla radalla liikenndidaan sahkovetureilla. Rata-
verkon rakentamisella, junien valmistuksella, radan yllapidolla, radan
ja junien kaytdsta poistolla seka sahkdntuotannolla on ilmalaatuvai-
kutuksia. Naita ei ole tarkastelussa huomioitu.

Muutos kilometrisuoritteissa arvioitiin vaihtoehdolle A ja B verrattu-
na vaihtoehtoon 0+ vuonna 2040 (Taulukko 11.1). Arvio kasittaa henki-
loautojen ja linja-autojen suoritteet Helsingin seudulla, Turun seudul-
la ja pitkamatkaisessa liikenteessa. Raskaassa tavaraliikenteessa ei
ole oletettu tapahtuvan muutoksia.

Paastolaskelmassa kaytetyt suoritearviot ovat tilanteelle, jossa asu-

kasmaarat radan vaikutuspiirissa ovat vaihtoehdoissa 0+, A ja B sa-
mat, eli Tilastokeskuksen vuoden 2040 vaestoennusteen mukaiset.

Taulukko 11.1

Kilometrisuoritemuutokset vaihtoehto A ja B vs. 0+,
ennustetilanteessa 2040.

Vaihtoehto
Linja-auto- | Henkilo- Linja-auto- | Henkilo-
lilkkenne autoliikenne | liikenne autoliikenne
Tieliikenne-
suorite, milj. -6,4 -146 -6,7 -150

ajon.km / vuosi

Tielilkenteesta aiheutuvia tarkeimpia suoria pakokaasupaastoja ovat
hiukkaset, typenoksidit, hiilimonoksidi ja haihtuvat orgaaniset yhdis-
teet (VOC), jotka ovat paaosin hiilivetyja (HC). Lisaksi liikenne nostat-
taa ilmaan teiden pinnalta erikokoisia hiukkasia, jotka ovat peraisin
mm. hiekoitussepelista, tien pinnan kulumisesta, seka renkaiden ja
jarrujen kulumisesta.

Paastbarviossa kaytetyt paastokertoimet ja ajoneuvokanta on saatu
VTT:n LIPASTO-laskentajarjestelmasta (LIPASTO-Suomen liikenteen
pakokaasupddstéjen ja energiankulutuksen laskentajdrjestelmad, ht-
tp://lipasto.vtt.fi/) (Taulukko 11.2).

Taulukko 1.2 Arviot tielilkenteen ilman epdpuhtauksien yksikké-
padstoistd matkakilometrid kohden, ennuste v. 2030
(Vuoden 2020 pddstét, vuoden 2030 suoriteosuudet:

Taulukko 1.4 Ilmanlaadun raja-arvot (VNa 79/2017).

Maaritelma Lukuarvo

Epapuhtaus

VTT 2020: http://lipasto.vtt.fi). - - vuorokauden korkein 8 tunnin keski- 3
Hiilimonoksidi (CO) 2o 10 mg/m
Henkil6auto Henkiléauto diesel Linja-auto diesel tunti. sallittuien vlitvsten masra ka-
bensiini g/km g/km g/km typpidioksidi (NO,) | """ > deé Sa‘{s Y 200 pg/m?
i 0,0066 0,007 0,031 typpidioksidi (NO,) | kalenterivuosi 40 pg/m3
NO, 0,021 0,61 0.81 rIkkidioksIdi (50.) tuntikeskiarvo, sallittujen ylistysten 350 ug/m?
PM 0,0014 0,015 0,020 2 maara kalenterivuodessa 24 He
S0, 0,0007 0,00046 0.0026 rikKidioksidi (50.) vuorokausikeskiarvo, sallittujen ylis- 125 ug/m?
L . L . . 2 tysten maara kalenterivuodessa 3 HE
Arvioinnissa on hyddynnetty paakaupunkiseudulla ja Turun kaupun-
kiseudulla tehtyja ilmanlaatuselvityksia. Naissa mitattuja tai mallin- hengitettavat hiuk- | vuorokausikeskiarvo, sallittujen yli- - ;
nettuja pitoisuuksia on verrattu ilmanlaadulle asetettuihin raja- ja kaset (PM. ) tysten maara kalenterivuodessa 35 Hg/m
ohjearvoihin (Taulukko 11.3 ja Taulukko 11.4). hengitettévat hiuk-
. . 3
kaset (PM, ) vuosikeskiarvo 40 pg/m
[lmanlaadulle on annettu ohje- ja raja-arvoja ilman pilaantumisen e e
aiheuttamien terveydellisten haittojen ehkaisemiseksi seka kasvil- (PM. ) vuosikeskiarvo 25 pg/m?
25

lisuuden ja ekosysteemin suojelemiseksi. Ilmanlaadulle olevat saa-
dokset ovat vuonna 1996 annetut ohjearvot terveyden suojelemisek-
si (Valtioneuvoston pdadtés 480/1996) ja vuonna 2017 voimaan tul-
lut ilmanlaatuasetus (79/2017). Otsonille on annettu asetuksessa
79/2017 tavoitearvo terveyshaittojen ehkaisemiseksi ja vahentami-
seksi. Vuorokauden korkein kahdeksan tunnin keskiarvolle on annettu
tavoitearvo 120 pg/m?.

Taulukko 11.3

Ilmanlaadun ohjearvot (VNp 480,/1996).

Epapuhtaus Maaritelma Lukuarvo
e T tuntiarvojen liukuva 8 tunnin keski- 8 mg/m?
arvo
Hiilimonoksidi (CO) | tuntiohjearvo 20 mg/m?
C tuntiohjearvo, kuukauden tuntiarvo- 3
peEligieiai L) jen 99. prosenttipiste 150 ug/m
T vuorokausiohjearvo, kuukauden toi- 3
typpldioksidi (NO,) seksi suurin vuorokausiarvo 70 pg/m
rikkidioksidi (SOZ) k'uykauden tuntiarvojen 99. prosent- 250 pg/m?
tipiste
rikkidioksidi (50,) kyukauden toiseksi suurin vuorokau- 80 pg/m?
siarvo
hiukkaset, koko- vuorokausiohjearvo, vuoden vuoro- 120 ug/m?
naisleijuma (TSP) kausiarvojen 98. prosenttipiste HE
hiukkaset, koko- . . 3
) vuosikeskiarvo 50 pg/m
hengitettavat hiuk- | kuukauden toiseksi suurin vuorokau- 70 ug/m?
kaset (PM. ) siarvo HE

11.2 Vaikutusmekanismit

Ympariston herkkyystaso maaraytyy ympartivan maankaytén mu-
kaan. Herkkyyteen vaikuttavat muun muassa asutus ja muut herkat
kohteet, teollisuus, virkistysalueet ja liikennevaylat. Lisaksi vaikutus-
alueen herkkyyteen vaikuttavat alueen ilmanlaadun nykytila ja muut
paastolahteet. Paakriteerit on esitetty taulukossa 11.5. Vaikutusten
suuruuden kriteerit on esitetty taulukossa 11.6.

Taulukko 1.5  Ympdriston herkkyys ilmanlaadun muutoksille.

Kohde/alue on vahan tarkea tai vahaisessa maarin herk-
ka muutoksille ilmanlaadun osalta tai alueella vain vahan
herkkia kohteita.

VVahainen

Kohde/alue on kohtalaisen tarkea tai kohtalaisen herkka
muutoksille ilmanlaadun vaikutuksen osalta tai alueella
jonkin verran herkkia kohteita.

Kohtalainen

Kohde/alue on tarkea tai herkka muutoksille ilmanlaadus-

St sa tai alueella runsaasti herkkia kohteita.
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Taulukko 11.6  Ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruuden

mdadrittyminen.

Alueen ilmanlaatu paranee suuresti esimerkiksi toimintojen
siirtymisen ja lilkkenndintireittien muutosten johdosta. Ohje

Suuri ja raja-arvot alittuvat selvasti.

+++

Haitalliset paastot pienenevat paljon.

Alueen ilmanlaatu paranee kohtalaisesti esimerkiksi toi-
Kohtalainen | mintojen siirtymisen ja lilkkenndintireittien muutosten joh-

W dosta. Ohje ja raja-arvot alittuvat. Haitalliset paastot piene-
nevat melko paljon.

Alueen ilmanlaatu paranee hieman esimerkiksi toimintojen
Vahainen siirtymisen ja lilkkenndintireittien muutosten johdosta. Ohje
+ ja raja-arvot paaosin tayttyvat. Haitalliset paastot pienene-
vat hieman.

Alueen ilmanlaadussa ei tapahdu mainittavaa muutosta
nykytilanteeseen nahden. Paastomaarissa ei tapahdu mai-
nittavia muutoksia.

Ei muutosta

Ilman epapuhtauspitoisuudet kasvavat vahaisesti. Ohje ja
raja-arvot tayttyvat. Haitalliset paastot kasvavat hieman.

Vahainen

Ilman epapuhtauspitoisuudet kasvavat melko paljon. Ohje
ja raja-arvot paaosin tayttyvat. Haitalliset paastot kasvavat
melko paljon.

Kohtalainen

Suuri Ilman epapuhtauspitoisuudet kasvavat paljon. Ohje ja ra-
o ja-arvot voivat ylittya. Haitalliset paastot kasvavat paljon.

11.3 Nykytilanne

Espoossa, Lohjalla, Turussa ja Kaarinassa tehdaan saanndllista il-
manlaadun tarkkailua. Mittauspisteet eivat ole radan tai suunnitel-
lut radan valittdmassa laheisyydessa, mutta havaintopisteiden mit-
tauspisteista saadaan tietoa kaupunkialueiden ilmanlaadusta. Lisaksi
Turun seudun alueella on tehty ilmanlaatuselvitys leviamismallilas-
kelmien avulla.

Nykytilanteessa ilmanlaatu vaikutusalueella nykytilanteessa on paa-
osin melko hyva, kohonneita pitoisuuksia esiintyy keskustoissa vilk-
kaiden risteysalueiden laheisyydessa seka vilkkaiden katujen var-
rella. Katupolyepisodit nostavat hiukkaspitoisuuksia episodiaikoina,
ja puun pienpoltto huonontaa ilmanlaatua ajoittain pientaloalueilla.
Ilmanlaatu on keskustojen mittauspisteita parempi harvemmin asu-
tuilla alueilla.

11.3.1 Paakaupunkiseutu (Espoo)

Paakaupunkiseudulla ilmansaasteiden merkittavimmat paastélah-

teet ovat autoliikenne, energiantuotanto ja puunpoltto tulisijoissa.
Katupdlylla ja liikenteella on suurin vaikutus ilmanlaatuun hengitys-

korkeudella. Pientaloalueilla myds puunpolton paastot voivat heiken-
taa ajoittain merkittavasti ilmanlaatua. Energiantuotannon paastot
sen sijaan purkautuvat korkealta ja leviavat laajalle alueelle eivatka
siksi aiheuta korkeita pitoisuuksia hengityskorkeudella. Suomeen kul-
keutuu myds maan rajojen ulkopuolelta kaukokulkeumana epapuh-
tauksia, erityisesti pienhiukkasia ja otsonia (Ohtonen ym, 2019).

[lmanlaatu on paakaupunkiseudulla yleensa melko hyva, mutta hiuk-
kasten ja typpidioksidin pitoisuudet kohoavat ajoittain haitallisen
korkeiksi etenkin vilkkaasti liikenndityjen katujen ja teiden ymparis-
téissa. Vuonna 2018 hengitettavien hiukkasten raja-arvot eivat ylit-
tyneet paakaupunkiseudulla. Vuorokausiohjearvon ylityksia kuiten-
kin oli. Pienhiukkasten raja-arvo ei ylittynyt. Typpidioksidin raja-arvot
ylittyivat paikoitellen vilkasliikenteisissa katukuiluissa vuonna 2018.
Otsonin tavoitearvot eivat ylittyneet. Vuonna 2018 rikkidioksidin raja-
tai ohjearvot eivat ylittyneet. Huonot ja erittain huonot ilmanlaadun
tunnit paakaupunkiseudulla aiheutuivat paasaantdisesti hengitetta-
vista hiukkasista eli katupélysta vuonna 2018 (Ohtonen ym, 2019).

11.3.2 Lohja

Merkittavimmat ilman epapuhtauksien paastolahteet Lohjalla ovat
liikenne, energiantuotanto, teollisuus ja tulisijojen kaytto. Pien-
hiukkasten pitoisuuksiin vaikuttaa eniten kaukokulkema (Loukkola,
2019).

Typpidioksidipitoisuuden (NO2) vuosikeskiarvo oli Lohjan kaupun-
kitausta-asemalla 9 pg/m3, joten pitoisuus oli selvasti raja-arvon
(40 pg/m3) alapuolella. Pitoisuudet pysyivat selvasti myos vuorokau-
siohjearvojen alapuolella; korkein vuorokausiohjearvoon verrannol-
linen pitoisuus 35 pg/m3 mitattiin helmikuussa (ohjearvo 70 pg/m3).
Korkein mitattu tuntipitoisuus oli 91 pg/m3, joka on selvasti alle tunti-
raja-arvon (200 pg/ms3).

Vuonna 2018 hengitettdvien hiukkasten (PM, ) pitoisuuksien vuosi-
keskiarvo oli Lohjan kaupunkitausta-asemalla 12 pg/m3. Pitoisuus oli
selvasti vuosiraja-arvon (40 pg/m3) alapuolella. Lohjan mittausase-
malla hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvotason ylittavia
vuorokausipitoisuuksia mitattiin kahtena paivana vuonna 2018. Raja-
arvo ei ylittynyt. Mydskaan vuorokausiohjearvo ei ylittynyt.

Vuonna 2018 pienhiukkasten (PM, ) pitoisuuksien vuosikeskiarvo oli
Lohjan kaupunkitausta-asemalla 6,1 pg/m?3, eli selvasti alle raja-ar-
von.

[lmanlaatuindeksin perusteella ilmanlaatu oli Lohjalla valtaosan
ajasta hyva tai tyydyttava: ilmanlaatu oli hyva 80 % ja tyydyttava 19 %
vuoden tunneista. Huonon ja erittain huonon ilmanlaadun tunnit mi-
tattiin paaosin kevaan katupélykaudella (Loukkola, 2019).

11.3.3 Turku ja Kaarina

Merkittavimmat ilmanlaatuun vaikuttavat tekijat Turun kaupunkiseu-
dulla ovat liikenne, puun pienpoltto ja energiantuotanto. Liikenteen
vaikutukset hengitettavan ilman laatuun ovat kuitenkin suuremmat
kuin energiantuotannon, mika johtuu lilkenteen matalasta paastokor-
keudesta (Turun seudun ilmansuojelun yhteistyéryhmd, 2019).

Typpidioksidin tai hengitettavien hiukkasten ohjearvoja ei ylitetty
Turun Kauppatorilla vuonna 2018. Mydskaan raja-arvot eivat ylitty-
neet Turussa minkaan epapuhtauden kohdalla. Hengitettaville hiuk-
kasille annettu raja-arvon numeroarvo (50 pg/m3) ylitettiin Turun
Kauppatorilla kolme kertaa (Turun seudun ilmansuojelun yhteistyé-
ryhmd, 2019).

Ilmanlaatu oli vuorokausi-indeksilla tarkasteltuna Turun keskustas-
sa enimmakseen tyydyttavaa tai hyvaa. Ilmanlaadultaan erittain huo-
noja vuorokausia havaittiin yksi ja huonoja kuusi. Luokittelu huonoksi
tai erittain huonoksi aiheutui kohonneista hengitettavien hiukkasten
pitoisuuksista. Tunti-indeksilla ilmaistuna ilmanlaatu oli hyvaa 77 %
ajasta (Turun seudun ilmansuojelun yhteisty6ryhmd, 2019).

Kaarinassa typpidioksidin raja- tai ohjearvoja ei ylitetty vuonna 2018.
Myoskaan hengitettavien hiukkasten raja- tai ohjearvoja ei ylitetty;
hengitettavien hiukkasten raja-arvon numeroarvo (50 pg/m3) ylittyi
kahdeksan kertaa vuoden 2018 aikana.

Ilmanlaatu oli vuorokausi-indeksilla tarkasteltuna Kaarinassa vuon-
na 2018 enimmakseen hyvaa. Hyvaksi ilmanlaatu luokiteltiin 169 vuo-
rokautena, erittain huonoksi neljana ja huonoksi 12 vuorokautena.
Luokittelu huonoksi tai erittain huonoksi aiheutui kohonneista hen-
gitettavien hiukkasten pitoisuuksista. Tunti-indeksilla ilmaistuna il-
manlaatu oli hyvaa 85 % ajasta (Turun seudun ilmansuojelun yhteis-
tyéryhmd, 2019).

Turun seudun alueella on tehty ilmanlaatuselvitys leviamismallilas-
kelmien avulla (Salmi ym., 2020). Mallinnusten perusteella arvioitiin,
etta ilmanlaatu Turun seudulla on paasaantdisesti hyvaa. Pitoisuudet
pienentyvat nopeasti etaisyyden kasvaessa lahteista eli vilkkaim-
mista liikennevaylista, energiantuotanto- ja teollisuuslaitoksista
ja satama-alueilta. Suurin vaikutus alueen ilmanlaatuun oli autolii-
kenteen typenoksidi- ja pienhiukkaspaastoilla, katupdlylla, asuin-
rakennusten puunpoltolla seka pienhiukkasten kaukokulkeumalla.
Energiantuotantolaitosten ja teollisuuden paastéjen vaikutus ilman-
laatuun on arvion mukaan vahadinen johtuen suuresta paastékorkeu-
desta.

Tutkimuksessa huomioitujen paastdjen seka alueellisten taustapi-
toisuuksien aiheuttamat typpidioksidin kokonaispitoisuudet ylitta-
vat ilmanlaadun raja-arvot Turun keskustan vilkkaimmalla risteys-
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alueella. Myos muilla vilkkailla risteysalueilla pitoisuudet ovat lahel-
la raja-arvotasoa. Vuorokausiohjearvoon verrannollinen pitoisuus
voi ylittya epaedullisissa meteorologisissa tilanteissa Turun keskus-
tan vilkkaimpien vaylien varressa ja risteysalueilla Turun ydinkeskus-
tan alueella, Raision keskustan alueella ja esim. Turun kehatien var-
rella. Eniten typen oksidien pitoisuustasoihin vaikuttavat autoliiken-
teen paastot.

Mallinnetut pienhiukkasten vuosikeskiarvopitoisuudet alittavat ra-
ja-arvon selvasti koko Turun seudun alueella. Pienhiukkaspitoisuudet
ovat suurimmillaan vilkkaimpien liikennevaylien varrella. Suurin vai-
kutus pienhiukkasten kokonaispitoisuuksiin on taustapitoisuudella.

Hengitettavien hiukkasten pitoisuudet kohoavat etenkin katupolykau-
della vilkkaasti liikennoityjen vaylien laheisyydessa. Mallilaskelmien
mukaan hengitettavien hiukkasten vuosiraja-arvo alittuu, mutta vuo-
rokausipitoisuuksille annetut raja- ja ohjearvot ylittyvat Turun kes-
kustan vilkkaimmilla liikennealueilla. Kaarinan keskustan alueel-
la hengitettavien hiukkasten vuorokausiraja-arvo ei mallilaskelmien
mukaan ylity, mutta vuorokausipitoisuudet voivat kaikkien keskusto-
jen alueella ylittaa raja-arvotason 50 pg/m?yhden tai useamman ker-
ran vuoden aikana (Salmiym., 2020).

11.4 Vaikutukset ilmanlaatuun

Hankevaihtoehtojen A ja B paadstdja vahentava vaikutus verrattu-
na vaihtoehtoon 0+ vuonna 2040 on esitetty taulukossa 11.7 ja taulu-
kossa 11.8. Bensiini- ja dieselkayttdisten henkiléautojen osuus suorit-
teesta on LIPASTOn ennusteessa vuonna 2030 yhteensa 95 %. Tasta
osuudesta ennusteessa on 59 % bensiinihenkildautoja ja 41% diesel-
kayttoisia. Linja-autoista ennustetaan olevan 93 % dieselkayttoisia.

Taulukko 11.7  Vaihtoehdon A arvioitu tieliikenteen pddstéjen muu-
tos (kg/d) verrattuna vaihtoehtoon 0+ v. 2040.

Henkiloautot, bensii-

Linja-autot kg/d Yhteensa kg/d

ni+diesel kg/d

NO, -252 14 -266
PM -6,5 -03 -6,8
S0 -0,46 -0,05 -0,51

Taulukko 11.8  Vaihtoehdon B arvioitu tieliikenteen pddstéjen muu-
tos (kg/d) verrattuna vaihtoehtoon 0+ v. 2040.

Henkiléautot, bensii-

ni+diesel kg/d Linja-autotkg/d | Yhteensdkg/d
HC -5,6 .06 6.2
NO, ~258 15 273
PM -6,7 04 70
S0, -0,48 -0,05 0,52

Hankevaihtoehdot A ja B vahentavat epapuhtauksien paastoja ja siten
vaikuttavat positiivisesti ilmanlaatuun. Arvioidut paastévahennykset
jakaantuvat suurelle alueelle. Tieliikenteen katupolyn vaheneminen
parantaa osaltaan paikallista ilmanlaatua tieliikennevaylien lahiym-
paristossa pakokaasupaastdjen vahenemisen vaikutusalueen ollessa
laajempi.

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun muodos-
tuvat mm. maarakennustoista ja liikkenteesta. Hiukkaspaastoja muo-
dostuu esimerkiksi mahdollisista louhintatdista ja -maansiirtotdista,
mutta ne ovat usein paikallisia ja ajoittaisia. Pakokaasupaastoja syn-
tyy kuljetuksista ja tyokoneista.

11.5 Vaikutusten merkittavyys ja
vaihtoehtojen vertailu

Ilmanlaatuvaikutusten merkittavyytta on kasitelty koko ratayhteyden
osalta (Taulukko 11.9). Molempien hankevaihtoehtojen A ja B ilman-
laatuvaikutuksen kokonaismerkittavyys on suuruudeltaan vahainen
myaonteinen.

Alueella on liikkennetta paljon jo entuudestaan. Ilmanlaatu on yleisesti
melko hyva. Vaikutuskohteen herkkyys arvioitiin vahaiseksi.

Arvioitu muutos tieliikennesuoritteessa, noin 152 milj. ajon. km / vuo-
si (vaihtoehto A), on varsin merkittava. Eroa voi havainnollistaa suh-
teuttamalla sita Helsingin ja Turun valiseen etaisyyteen autolla. Jos
tielilkennesuorite-ero nakyisi pelkastaan Helsingin ja Turun valises-
sa pitkamatkaisessa liikenteessa, olisi kyseessa noin 2400 auton ero
moottoritiella vuorokaudessa. Nykyisellaan moottoritien liikenne-
maarat vaihtelevat 14 000-44 000 ajoneuvon valilla.

Aiheutuneet paastovahennykset puolestaan vastaavat typenoksidien
ja hiukkasten osalta noin 10 % koko Espoon tieliikenteen aiheuttamis-
ta paastoista (Ohtonen ym., 2019).

Paastéjen vaheneman vaikutus ilmanlaatuun jakautuu suurelle lii-
kennointialueelle. Muutoksen suuruudeksi arvioitiin vahainen myoén-
teinen.

Taulukko 1.9  Ilmanlaatuvaikutusten merkittdvyys hankevaihtoehdoittain.
Muutoksen suuruus
Suuri Kohtalainen Vahainen . Vahainen Kohtalainen Suuri

. . . . . . Ei muutosta . . .

kielteinen | kielteinen @ kielteinen myonteinen mydnteinen | myonteinen
§ Vahainen Kohtalainen| Vahainen Vahainen VE O+ VEAjaVE Vahainen | Kohtalainen
= n
5%
[l % Kohtalainen Kohtalainen| Vahainen |Eivaikutusta| Vahainen |Kohtalainen Suuri
;3: £
8 Suuri Kohtalainen | Ei vaikutusta | Kohtalainen Suuri Suuri
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11.6 Haitallisten vaikutusten lieventa-
minen

Rakentamisen aikaisten mahdollisen louhinnan, maarakennustoiden
ja kuljetusten polypaastdjen vaikutuksia voidaan lieventaa mm. toi-
minnan ajoituksella ja siirtokuormien peittamisella. Tyomaateiden
polyamista voi olla tarpeen vahentaa kuivina aikoina esimerkiksi kas-
telemalla, jos laheisyydessa on hairiintyvia kohteita.

11.7 Epavarmuustekijat

Vaihtoehtojen A ja B asemanseutujen ennustettuja uusia asukkaita ei
ole ilmanlaatutarkastelussa huomioitu. Mikali nama huomioidaan, ki-
lometrisuoritemuutokset ovat edelleen negatiivisia, mutta toki huo-
mattavasti pienempia, A: -3,84 ja B -7,91 milj. ajon. km/vuosi. Tallgin
myds paastdjen vahenema ja positiivinen ilmanlaatuvaikutus on pie-
nempi.

Moottoriteknologian ja paastojen kehittyminen seka pakokaasupadas-
tdjen saantelyn ennustaminen on epavarmaa. Sahkon kayton lisaan-
tyminen liikenteen kayttdévoimana vahentaa liikenteen pakokaasu-
paastoja, mutta lisaa sahkdntuotannosta aiheutuneita paastoja.

11.8 Johtopaatokset

Hankevaihtoehtojen A ja B vaikutukset ilmanlaatuun ovat vahaiset
mydnteiset. Vaihtoehtojen valinen ero on pieni. Molemmat vaihtoeh-
dot ovat ilmanlaadun kannalta toteuttamiskelpoisia.
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12 Liikennejarjestelma

121 Lahtokohdat

Hankkeen liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu liikkenne-ennustemal-
lien avulla seka asiantuntija-arvioina. Tarkastelualueena toimii koko
vali Helsingista Turkuun.

Vaikutukset liikenteen kysyntaan ja sita kautta liikennejarjestelmaan
riippuvat junien liikenndintimallista, toisin sanoen yhteysvalikoh-
taisesta junatarjonnasta ja liikennepaikoista, joita junat palvelevat.
Junien liikenndinti riippuu muun muassa junaliikenteen jarjestamista-
vasta, joka saattaa tulevaisuudessa olla erilainen kuin nykyaan. Osa
junaliikenteesta on sellaista, joka ei synny markkinaehtoisesti, jolloin
ilman jarjestamisvastuussa olevan viranomaisen paatosta ja rahoi-
tusta tallaista junatarjontaa ei ole. Helsingin ja Turun valista kauko-
junaliikenteen tarjontaa syntyy todennakodisimmin myods markkinaeh-
toisesti.

Lilkennejarjestelmamuutoksilla on vaikutusta myos tarkastelualueen
alue- ja yhdyskuntarakenteen kehittymiseen, mika vaikuttaa tulevaan
liikennekysyntaan. Uudet asemapaikat mahdollistavat asemanseutu-
jen kehittamisen, mikali junatarjonta on riittavaa. Hankkeen liikentee-
seen, yhdyskuntarakenteeseen, maankayttéon ja aluerakenteeseen
kohdistuvat vaikutukset kytkeytyvat toisiinsa.

12.2 Nykytilanne

12.21 Junaliikenne

Tarkastelualueen raideliikennejarjestelman perusrungon muodostaa
nykytilanteessa rantarata Helsinki-Karjaa-Turku. Rantarata kytkey-
tyy muuhun rataverkkoon Helsingin ja Turun lisaksi Karjaalla, josta on
vhteys seka Hankoon etta Hyvinkaalle.

Rantaradan kaukojunaliikenteen henkiléliikennepaikat ovat nykyti-
lanteessa Helsinki, Pasila, Leppavaara, Karjaa, Salo, Kupittaa ja Turku
seka joillekin vuoroille myés Kirkkonummi. Matkan pituus Helsingista
Turkuun on 193 kilometria ja junien matka-aika on paasaantodises-
ti Th 57 min. Arkisin on kulussa myos junavuoropari, jonka matka-ai-
ka on 1h 44 min ja joka pysahtyy Helsingin ja Turun lisaksi ainoastaan
Pasilassa ja Kupittaalla. Helsingin ja Turun valisten junien vuorovali
on arkisin yksi tunti yksittaisia kahden tunnin vuorovaleja lukuun ot-
tamatta. Viikonloppuisin vuorovali vaihtelee yhdesta kolmeen tuntiin.

Helsingin ja Turun valiset junavuorot ovat VR:n operoimaa markki-
naehtoista liikennetta. Nykyiselld raideliikenteen infrastruktuurilla

mahdollisuudet lyhentaa Helsingin ja Turun valista matka-aikaa ja li-
sata junamaaraa ovat rajalliset.

Karjaan ja Hangon valinen henkilédliikenne on Liikenne- ja viestinta-
ministerion VR:lta tilaamaa kiskobusseilla liikennoditavaa ostoliiken-
nettd, jolla on arkipaivisin seitseman vuoroa suuntaansa. Hanko-
Karjaa -junista on Karjaalla vaihtoyhteys seka Helsingin etta Turun
suuntiin.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman (HSL) tilaaman lahiju-
naliikenteen alue ulottuu rantaradan suunnassa Kirkkonummelle
ja Siuntioon. Normaaliliikenteessa ajetaan tunnissa kaksi junaa
Kirkkonummelle ja kaksi Espoon Kauklahteen. Lahinna ruuhka-ai-
koina lilkenndidaan myds nopeampia vuoroja Siuntioon. Lisaksi
Leppavaaraan saakka liikkenndi kaupunkijunia, jotka on erotettu kau-
kojunista ja lannemmaksi jatkavista lahijunista omille kaupunkirai-
teilleen.

Turun seudulla ei talla hetkella ole paikallista lahijunaliikennetta.

Kuvassa 12.1 on esitetty Helsingin ja Turun valisen junaliikenteen mat-
kustajamaarien toteutunut kehitys vuodesta 2004 vuoteen 2019.
Junamatkustus kasvoi voimakkaasti vuosina 2005-2008, jonka jal-
keen kasvu taittui ensin talouden taantumaan ja sitten linja-autolii-
kenteen hintakilpailuun. VR:n alennettua merkittavasti lippujen hin-
toja, lisaantyi junamatkustus taas yli 10 % vuosivauhtia ja ylitti vuo-
den 2008 aiemman huipputason vuonna 2019. Kuvasta ei nay vuon-
na 2020 tapahtunut matkustajamaarien romahtaminen koronapan-
demian vuoksi, silla tilastotietoja vuodelta 2020 ei ole ollut saatavilla.

Kuvassa 12.2 on esitetty henkilokaukoliikenteen matkat tarkaste-
lualueella vuonna 2019. Espoon ja Karjaan valisella rataosalla teh-
tiin noin 1,72 milj. kaukoliikenteen matkaa ja Karjaan ja Salon vali-
sella rataosalla noin 1,46 milj. matkaa vuodessa. Kuvasta puuttuu
Helsingin seudun lahijunaliikenteen matkustajamaarat Helsingista
Kirkkonummelle ja Siuntioon, silla ne eivat kuulu kaukojunaliikenteen
tilastoinnin piiriin.
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Kuva 12.2  Kaukojunaliikenteen matkustajamdadrat Helsinki-

Karjaa-Turku ja Karjaa-Hanko rataosuuksilla vuonna
2019, 1000 matkaa vuodessa.

Rantaradalla Helsingin ja Karjaan valilla ei ole tavarajunaliikennetta.
My@s Karjaan ja Turun valinen tavaraliikenne raiteilla on hyvin vahais-
ta, silla Varsinais-Suomen tavarajunaliikenne hoidetaan padsaan-
toisesti Turku-Toijala -rataa kayttaen ja Hangon tavarajunaliikenne
Karjaan ja Hyvinkaan valista rataa pitkin. Tavaraliikennetta on ainoas-
taan hyvin vahaisessa maarin Turun ja Salon valilla.

12.2.2 Muut liilkennemuodot

Helsingin ja Turun valilla kulkee useita linja-autovuoroja tunnissa, joi-
den matka-aika on nopeimmillaan 2 h 10 min. Yhteysvalilla on myds
linja-autojen yoliikennetta, josta osa kulkee Helsinki-Vantaan lento-
aseman kautta. Tarkastelualueella kulkee kaukoliikenteen linja-auto-
vuoroja myds Helsingista Poriin.

Pitkanmatkan linja-autovuorojen lisaksi Helsingista Vihdin Num-
melaan kulkee lapi paivan vahintaan kolme linja-autovuoroa tunnissa
suuntaansa ja Helsingista Lohjalle vahintaan kaksi. Ruuhka-aikoina
Nummelan ja Lohjan vuorotarjonta on huomattavasti tata vilkkaam-
paa.

Linja-autoliikenteen kayttajamaarat eivat ole saatavilla, silla ne kuu-
luvat liikennoitsijoiden liilkesalaisuuden piiriin.

Tarkastelualueen tieliikennejarjestelman perusrungon muodostaa
valtatie 1. Moottoritien liikennemaarat Uudenmaan ja Varsinais-Suo-
men maakuntien rajalla oli vuonna 2019 noin 14 400 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Lilkkennemaarat lahella Turkua (Turun kehatien itapuoli) oli-
vat 25700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja lahelld Helsinkia (Keha lll:n
léansipuoli) 44 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lohjan ja Vihdin rajalla
Salpausselan itapuolella moottoritien liikennemaara oli 26 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Kuvassa 12.3 on esitetty henkilo- ja pakettiautoliikenteen seka lin-
ja-autoliikenteen liikennemaarien kehitys valtatiella T Muurlan liitty-
man lansipuolella ja maantiella 110 Muurlan itapuolella. Helsingin ja
Turun valisen maantieliikenteen kasvu on ollut jatkuvaa. Vuoden 2008
talouskriisi nakyi tielilikenteen maarissa. Myos moottoritien avautu-
minen kahdessa vaiheessa 2008 ja 2009 on vaikuttanut liikennema-
riin. Linja-autoliikenteeseen vaikutti samalla joukkoliikennelain uu-
distus, mika mahdollisesti vahensi seutuliikenteen tarjontaa. Vuonna
2014 varsinaisesti avautunut kilpailu linja-autojen kaukoliikentees-
sa nakyy liikenteen kasvuna. Vuonna 2019 seka henkiléauto- etta lin-
ja-autoliikenteen maarat vahenivat.

Helsingin ja Turun valinen lentoliikenne palvelee lahinna jatkomat-
kustusta Helsinki-Vantaan lentoasemalta eteenpain, eika silla ole
merkittavaa roolia Helsingin ja Turun valisessa liikkkumisessa.

12.2.3 Merkittavyyden arviointi

Tarkastelualueen kunnat on jaettu liikenteellisen herkkyyden mukaan
kolmeen luokkaan, jotka on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko
12.1). Herkkyydeltaan luokkaan "suuri” kuuluvat suuren kysynnan
kunnat ja valtakunnallisesti merkittavat matkojen maaranpaakoh-
teet Espoo ja Turku. Herkkyydeltaan luokkaan "kohtalainen” kuulu-
vat kysynnaltaan merkittavat ja maakunnallisesti tarkeat matko-
jen maaranpaakohteet Kirkkonummi, Vihti, Lohja, Raasepori ja Salo.
Herkkyydeltaan luokkaan "vahadinen" kuuluvat kysynnaltaan kohtai-
set seudulliset matkojen maaranpaakohteet Siuntio, Inkoo, Paimio ja
Kaarina.

Taulukko 12.1 Vaikutuskohteen liikenteellinen herkkyys.

Lilkennemaarat ovat kohtalaiset. Seudullinen matkojen

Vahainen e a e
maaranpaa.

Liikennemaarat ovat merkittavat. Maakunnallisesti tarkea

Kohtalainen . R
matkojen maaranpaa.

Liikennemaarat ovat suuret. Valtakunnallisesti tarkea

Sy matkojen maaranpaa.
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Kuva 12.3

Helsingin ja Turun vdlisen tieliikenteen kehitys vuosina 1995-2019 (henkil6- ja pakettiautojen sekd linja-autojen mddrd

vuorokaudessa LAM-pisteilld valtatie T Muurla ja maantie 110 Muurla).
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Liikenteellisten vaikutusten suuruutta on arvioitu oheisen taulukon
12.2 periaatteiden mukaisesti. Mikali muutokset vaikuttavat siten, et-
ta kokonaan uusia liikennepalveluita voi syntya tai olemassa olevia
Vvoi poistua, on kyseessa suuri vaikutus. Mikali muutokset vaikuttavat
siten, etta liikennepalvelut paranevat tai heikkenevat merkittavasti,
on kyseessa kohtalainen vaikutus. Mikali muutokset vaikuttavat si-
ten, etta lilkennepalvelut muuttuvat jonkin verran paremmiksi tai hei-
kommaksi, on kyseessa vahainen vaikutus.

Taulukko 12.2  Liikenteellisten muutosten suuruuden madrittymi-
nen.

Raideliikenteen muutosten myota liikkennepalveluita saat-

Suuri T, P
taa syntyy yhteysvaleille, joissa niita ei nyt ole.

++ +

Kohtalainen | Raideliikenteen muutosten myé6ta liikennepalvelut parane-
+ o+ vat merkittavasti.

Vahainen Raideliikenteen muutosten myota liikennepalvelut muuttu-
+ vat jonkin verran paremmiksi.

Raideliikenteen muutosten myota lilkkennepalvelut eivat

Ei muutosta
muutu.

Raideliikenteen muutosten myota lilkkennepalvelut muuttu-
vat jonkin verran heikommaksi.

Vahainen

Kohtalainen | Raideliikenteen muutosten myéta liikennepalvelut heikke-
== nevat merkittavasti.

Suuri Raideliikenteen muutosten myota liikkennepalvelut saatta-
- vat lakata yhteysvalilta, jossa niita nyt on.

12.3 Vaikutukset liikennejarjestelmaan

12.3.1 Arvioinnin lahtokohdat

Arvioinnissa merkittavimmat tarkasteltavat vaikutukset kohdistuvat
junaliikenteen matka-aikoihin ja matkustajamaariin. Maankayton ke-
hittymisen myota vaikutukset voivat kasvaa vuosien myota.

Vaihtoehdoissa A ja B koko osuudella Espoosta Turkuun on kaksi rai-
detta. Uusi Espoon ja Salon valinen oikorata kytkee Lohjan seudun
henkil6liikenteen rataverkkoon, nopeuttaa Helsingin ja Turun valisia
junamatkoja ja mahdollistaa Helsingin ja Lohjan seudun valisen Llahi-
junaliikenteen seka Salon ja Lohjan valisen kaukojunaliikenteen. Turun
ja Salon valinen kaksoisraide mahdollistaa vastaavasti naiden paik-
kakuntien valisen lahijunaliikenteen, mikali tata lilkkennetta palvelevat
henkiléliikennepaikat suunnitellaan ja toteutetaan. Vaihtoehdossa A
Turun ja Salon valinen lahijuna kulkee radan nykyita linjausta Piikkion
taajaman kautta. Vaihtoehdossa B rata on linjattu Piikkion taajaman
ohi.

12.3.2 Henkildjunaliikenteen tarjonta

Vertailuvaihtoehto O+

Vertailuvaihtoehdossa Helsingin ja Turun valinen kaukojunaliiken-
ne on nykytyyppinen. Helsingin ja Turun valilla kulkee saanndllisia
InterCity-vuoroja tunneittain, joiden lisaksi kulkee yksi nopea Express-
vuoro ruuhkassa suuntaansa vuorokaudessa. Nopeiden Express-
junavuorojen matka-aika Helsingista Turkuun on 108 minuuttia ja
saannollisten InterCity-vuorojen 118 minuuttia. Kaukojunaliikennetta
ei ole mahdollista lisata nykyiselle rataverkolle Helsingin ja Turun va-
LiLlla.

Espoon kaupunkirata sisaltyy kaikkiin vaihtoehtoihin. Kaupunkiradan
toteutumisen jalkeen Helsingista Kauklahteen kulkee tihea kaupunki-
rataliikenne omilla raiteillaan. Kaupunkiradan vaikutukset junien Lii-
kennointiin ulottuvat Kauklahden lansipuolelle, silla kaupunkiradan
myota Kirkkonummelle liikenngivien lahijunien tarjontaa voidaan Lli-
sata ja matka-aikoja lyhentaa. Kauklahden lansipuolelle ulottuvasta
lahijunaliikenteesta on oletettu, etta Helsingin ja Kirkkonummen va-
lilla kulkee nelja lahijunaa tunnissa, joista yksi lahijuna tunnissa jat-
kaa Siuntioon.

Kuvassa 12.4 on esitetty henkildjunaliikenteen periaatteellinen tar-
jonta vertailuvaihtoehdossa O+.

Kupittaa Salo
- - - - - — — -\
Turk ¥
urku
\ 1juna / vrk /
1 juna/h \ suunta
\
\
== EXpress Helsinki-Turku \
w==== Intercity Helsinki-Turku
== Lahi- / taajamajunat
/ ) J Karjaa
1juna/2 he !
# 1 juna/h
Hanko

Kuva 12.4

Hankevaihtoehto A

Mikali Espoon ja Salon valille toteutetaan uusi oikoratayhteys ja va-
li Salo-Turku kaksiraiteistetaan, voidaan kaukojunaliikenteen vuoro-
tarjontaa lisata. Kysyntaan nahden mielekkaan tarjonnan on arvioi-
tu olevan saanndlliset tunnittaiset InterCity-vuorot Helsingin ja Turun
valilla, joita taydentaa seitsemdn nopeaa Express-vuoroa suun-
taansa vuorokaudessa. Junatarjonta perustuu julkaisussa "Helsinki-
Turku -kaytavan junaliikenteen matkustusennusteet ja liikennginti-
mallien vertailu” (Vaylavirasto 2020) laadittuihin matkustajakysyn-
taa ja junatarjontaa tutkiviin tarkasteluihin. Kaukojunatarjontaa voi-
si ratakapasiteetin puolesta olla tassa esitettya enemmankin, mutta
matkustajakysynta ruuhka-aikojen ulkopuolelle ei perustele esimer-
kiksi nopeiden Express-vuorojen liikenndintia ruuhka-aikojen ulko-
puolella.

Saanndlliset tunnittaiset InterCity-junat pysahtyvat uudella rata-
osuudella joko Lohjan Lempolassa tai Vihti-Nummelassa. Paatoksen
kaukojunien pysahtymiskayttaytymisesta tekee aikanaan junaope-
raattori.

Express-junavuorojen matka-aika Helsingista Turkuun on 33 minuut-
tia vertailuvaihtoehtoa lyhyempi ja saanndllisesti tunneittain kulke-
vien InterCity-vuorojen 30 minuuttia vertailuvaihtoehtoa lyhyempi.

, _— S — — === — r— — — e \

M ] A
U Pasila

Espoo  Leppévaara
4 junaa/h |
| E——

Helsinki

Siuntio Kirkkonummi

Vertailuvaihtoehto 0+. Nopeiden Express-junavuorojen matka-aika 108 min, sdannollisten IC-vuorojen 118 min.
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Helsingin seudun lahijunaliikenteen tarjonta Helsingin ja Kirkkonum-
men valilla vastaa Espoon kaupunkiradan toteutumisen jalkeista ti-
lannetta, eli Kirkkonummen suunnan lahijunaliikenteen palvelutaso
on nykyista parempi. Lisaksi nykyiselle Karjaan kautta kulkevalle ran-
taradalle on oletettu jarjestettavan Helsingin ja Siuntion valisten la-
hijunien jatkeena yksi juna tunnissa suuntaansa Karjaalle. Karjaan ja
Salon valille on oletettu jarjestettavan junavuoroja tarpeen mukaan,
ja niita on oletettu kulkevan noin kahden tunnin valein. Siuntio—Karjaa
ja Karjaa-Salo -liikenteiden jarjestamistapaa ei ole selvitetty, joten
junatarjonnan toteutumisesta ei ole varmuutta.

Helsingin seudun lahijunaliikenteen palvelua on oletettu taydennet-
tavan Helsingista Lohjan Lempolaan kulkevilla vuoroilla, joita kulkisi
kaksi tunnissa, ja Helsingista Espoon Histaan kulkevilla vuoroilla, joi-
ta niitakin kulkisi kaksi tunnissa. Histan ja Helsingin valilla kulkisi si-
ten yhteensa nelja junaa tunnissa suuntaansa, joka on tarpeen, jot-
ta Histasta Helsingin suuntaan olevalla osuudella liikkuvat lahijuna-
liikenteen matkustajat mahtuvat ruuhka-aikoina juniin.

Lohjalle ulottuvan lahijunaliikenteen jarjestamistapaa ja rahoitus-
ta ei ole selvitetty, joten liikennetarjonnan tiheydesta ei ole varmuut-
ta. Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma HSL on junaliikenteen
toimivaltainen viranomainen omalla alueellaan, joka talla hetkel-
la kattaa tarkastelualueen suunnalla Helsingin, Espoon, Kauniaisten,
Kirkkonummen ja Siuntion alueet.

Kuvassa 12.5 on esitetty henkildjunaliikenteen periaatteellinen tar-
jonta vaihtoehdossa A, jossa on toteutettu uusi Espoo-5alo -oikorata
ja kaksiraiteinen Salo-Turku -vali. Raidekapasiteetin riittavyys hank-
keen toteuttamisen seurauksena kasvavalle junaliikenteen maaralle
on varmistettu aikataulutarkasteluilla.

Salon ja Turun valinen kaksoisraide mahdollistaa myds lahijunien Lii-
kenndinnin Turku-Salo valilla. Kyseinen lahijunaliikenteen kaynnista-
minen vaatisi kuitenkin poliittisia paatoksia lilkenteen jarjestamisesta
ja rahoittamisesta seka kyseista lilkennetta palvelevien henkildliiken-
nepaikkojen suunnittelun ja toteuttamisen.

Hankevaihtoehto B

Mikali Salon ja Turun valisella osuudella kaksoisraide toteutetaan
Piikkion, Hajalan ja Kriivarin oikaisujen kautta vaihtoehdon B mukai-
sesti, ovat junien matka-ajat kolme minuuttia nopeampia verrattu-
na tilanteeseen, jossa kaksoisraide noudattaa nykyista ratalinjausta
vaihtoehdon A mukaisesti. Junatarjonnan maara on vaihtoehdossa A
ja B sama.

Mikali kaksoisraide toteutetaan nykyista ratalinjausta noudattaen
vaihtoehdon A mukaisesti, voidaan myds Piikkiota palvella Turun ja
Salon valia tulevaisuudessa mahdollisesti kulkevilla lahijunilla, mi-
kali Piikkioon toteutetaan henkiloliikennepaikan kayttéonoton vaati-
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Kuva 12.5

Hankevaihtoehto A. Nopeiden Express-junavuorojen matka-aika lyhenee 33 min, sddnnéllisten IC-vuorojen 30 min.

mat toimet. Mikali kaksoisraide kulkee vaihtoehdon B mukaisesti, jaa
Piikkion taajama syrjaan uudesta radasta.

12.3.3 Henkiléjunaliikenteen matkustajamaarat

Hankkeen vaikutukset lilkkennejarjestelmaan on arvioitu liikenne-en-
nusteiden pohjalta, jotka on laadittu vuodelle 2040. Junatarjonnan
muutosten vaikutuksia lahi- ja kaukojunaliikenteen kysyntaan on ar-
vioitu seka kaukojunaliikennetta kasittelevan valtakunnallisen liiken-
ne-ennustemallin etta Helsingin seudun tydssakayntialueen katta-
van seudullisen liikkenne-ennustemallin avulla.

Valtakunnallinen liikenne-ennustemalli kuvaa ensisijaisesti pitkia
valtakunnallisia matkoja. Kyseinen malli toimii Emme-ohjelmistossa
ja silla voidaan arvioida liikennejarjestelman ja liikkumisen kustan-
nusten muutosten vaikutuksia kulkutapavalintoihin, sijoitella kulku-
tapakohtaiset liikennekysyntaaineistot verkoille seka tuottaa tietoja
liikenteen suoritteiden ja muiden tunnuslukujen muutoksista.

Uudenmaan joukkoliikenteen osalta liikenne-ennusteet on laadittu
Helsingin seudun tydssakayntialueen kattavalla lilkkenne-ennuste-
mallilla. Malli perustuu laajoihin, koko Helsingin seudun ty6ssakayn-
tialueella tehtyihin liikkkumistottumustutkimuksiin. Helsingin seudun
tyossakayntialueen liikenne-ennustemalli kattaa yksityiskohtaisel-
la tasolla Helsingin seudun, johon kuuluvat lantiselta Uudeltamaalta
Kirkkonummen ja Vihdin kunnat, matkustajakysynnan kuvaukset.
Helsingin seudun ulkopuolisen Uudenmaan, kuten Lohjan ja Raase-
porin kaupunkien, matkustajakysynnan kuvaus ei ole aivan yhta yk-
sityiskohtainen.

Ennusteissa on otettu huomioon maankayton muutokset seka liiken-
nejarjestelman muutoksista aiheutuvat vaikutukset eri kulkumuoto-
jen kayttoon. Liikkenne-ennusteissa ei ole mukana tieliikenteen hin-
noittelua, silla siita ei ole olemassa paatoksia. Hinnoittelulla olisi
merkittavia vaikutuksia eri kulkutapojen kayttoon.

Junaliikenteen matkustuskysyntaan tarkastelualueella vaikuttaa
merkittavasti ennakoitu vaestdkehitys. Vaestomaarina on kaytet-
ty Tilastokeskuksen kuntakohtaisen vuoden 2040 vaestdennusteen
lisaksi Espoon, Kirkkonummen, Vihdin ja Lohjan alueilla sijaitsevien
kokonaan uusien asemapaikkojen ymparistdssa kuntien tavoitteisiin
perustuvia maankayttdarvioita.

Kuvissa 12.6, 12.7 ja 12.8 on esitetty tassa tydssa laadittujen liiken-
ne-ennusteiden mukaiset matkustajamaarat vuodelle 2040 tarkas-
telussa mukana olleille vaihtoehdoille.
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Kuva 12.6

Kuva 12.7

Kuva 12.8

Henkiloliikenteen
matkat vuonna 2040
Vertailuvaihtoehdossa

0+, 1000 matkaa/vuosi.

Henkiléliikenteen
matkat vuonna 2040
vaihtoehdossa A, 1000
matkaa/vuosi.

Henkiléliikenteen
matkat vuonna 2040
vaihtoehdossa B, 1000
matkaa/vuosi.
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12.3.4 Matkamaarat ja liikennesuoritteet

Taulukossa 12.3 on esitetty yhteenveto valtakunnan tason kaukojunalii-
kenteen matkamaarista, Helsingin seudun tyossakayntialueen (Uusimaa
ja Riihimaen seutu) matkamaarista seka lilkennesuoritemuutokset vaihto-
ehtojen A ja B seka vertailuvaihtoehdon 0+ valilla. Taulukon tiedot esitta-
vat vuotta 2040.

Taulukko 12.3 Matkamaddrien muutokset eri vaihtoehdoissa.

Vuosi 2040 VEAjauu- VEB VE B ja uu-
sien ase- sien ase-
mien lisa- mien lisa-
maankaytto maankaytto

Matkamaarat kauko- 15,86 18,95 18,95 18,99 18,99

junissa, milj. matkaa /

VUuosi

Matkamaarat 1272,86|1272,58 1293,57 1272,58 1293,57

Helsingin seudun

tyossakayntialueella,

milj. matkaa / vuosi

- joukkoliikenne 371,36 | 372,89 378,74 372,89 378,74

- henkildauto- 799,25 | 797,61 811,30 797,61 811,30

matkat

« pyorailymatkat 102,25 | 102,08 103,53 102,08 103,53

Suoritemuutokset vrt.

Ve 0+:

Tieliikennesuorite, -152,45 -3,84 -156,53 -7,91

milj. ajon.km / vuosi

Kaukojunat, milj. hlo. 178,14 206,27 188,59 216,72

km / vuosi

Lahijunat, milj. hld.km 157,82 331,17 157,82 331,17

/ vuosi

Kaukobussit, milj. hlo. -103,73 -105,04 -106,62 -107,94

km / vuosi

HSL-bussit, milj. hlo. -18,53 -9,33 -18,53 -9,33

km / vuosi

Metro, milj. hlé.km / -4,98 -0,31 -4,98 -0,31

vuosi

Raitiovaunut, milj. hlo. -4.64 1,54 -4,64 1,54

km / vuosi

Liitynta- ja vaihto- 3,30 13,72 3,30 13,72

kavely, milj. hlo.km /

vuosi

Pyoraily, milj. hlo.km -0,86 413 -0,86 413

/ VUuosi
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Vaihtoehdossa B junien matka-aika on kolme minuuttia A-vaihtoehtoa
lyhyempi, jolla on vahainen vaikutus kaukojunaliikenteen matkamaa-
riin ja suoritteisiin. Helsingin seudun tydssakayntialueen kannalta
vaihtoehdot A ja B ovat samat.

Vaihtoehdoissa A ja B Helsingin seudun lahijunaliikenteen kaytto
muuttuu, kun lahijunaliikenne Helsingin ja Lohjan valilla alkaa. Lisaksi
uusi suunniteltu maankaytto uusien lahijunaliikenteen asemapaikko-
jen ymparistdssa vaikuttaa matkamaariin. Vaihtoehtojen A ja B tiedot
on esitetty kahdella tavalla:
Asukasmaarat radan vaikutuspiirissa ovat samat kuin vertailu-
vaihtoehdossa O+
Uuden oikoradan mydta kaynnistettavaksi suunnittelun Helsingin
ja Lohjan valisen lahijunaliikenteen uusien asemapaikkojen la-
hiympariston uudet asukkaat on otettu huomioon. Uusien ase-
manseutujen lisamaankayton on ajateltu toteutuvan kokonaisuu-
dessaan vuoteen 2050 mennessa.

Tilanteessa, jossa asemanseutujen uudet asukkaat on otettu huo-
mioon, ovat matkamaarat ja suoritteet vertailuvaihtoehtoa suurem-
mat, silla tarkastelualueen kokonaisasukasmaara on kasvanut.

Kilometrisuoritteista on esitetty ero hankevaihtoehtojen ja vertai-
luvaihtoehdon valilla, silla tarkastelualueen kokonaissuoritteiden
maarittaminen vertailuvaihtoehdossa ei ole yksiselitteista. Tieliiken-
nesuoritteen ero vaihtoehtojen A ja B seka vertailuvaihtoehdon 0+ va-
lilla syntyy eroista Helsingin seudulla, Turun seudulla ja pitkamatkai-
sessa lilkenteessa.

Kaukojunaliikenteen matkustajamaarat ovat hankkeessa merkitta-
vasti suuremmat kuin vertailuvaihtoehdossa, mika nakyy myads tielii-
kenteen vahaisempana maarana. Helsingin seudun joukkoliikentees-
sa merkittava hankkeen myota lahijunaliikenteeseen siirtyvista mat-
kustajista kulkisi vertailuvaihtoehdossa muilla joukkoliikennevali-
neilla.

12.3.5 Vaikutukset muihin liikennemuotoihin
Liityntayhteydet

Vaihtoehtoihin A ja B sisaltyvien uusien juna-asemien kayttajamaa-
rien kannalta liityntayhteyksien toimivuuden merkitys on keskeista.
Uusilla asemilla huomattava osa matkustajista saapuu asemalle lii-
tyntaliikennetta kayttaen henkildautolla, polkupydralla tai bussilla.

Uusilla asemilla tulee panostaa vaivattomaan saavutettavuuteen tie-
ja katuverkon, henkildautojen ja polkupydrien pysakdintiratkaisujen
seka liityntabussiliikenteen nakoékulmista. Pydrailyn ja kavelyn olo-
suhteiden kehittamiseen kohdistuu tarpeita erityisesti asemanseu-
duilla ja niiden lahiymparistoissa, mutta myos rautatien linjaosuuk-
silla, joilla rata risteaa kavelyn ja pyorailyn yhteyksien kanssa.

Liityntaliikenteen ja liityntapysakoinnin seka asemanseutujen liiken-
nejarjestelyihin liittyvat suunnitelmat tarkentuvat seuraavissa suun-
nitteluvaiheissa. Liityntayhteyksien kehittaminen luo tarvetta myds
paikallisten maantie- ja katuyhteyksien kehittamiselle.

Linja-autoliikenne

Hankkeella on merkittavia vaikutuksia pitkamatkaiseen ja seudulli-
seen linja-autoliikenteeseen. Vaikutukset kohdistuvat seka markkina-
ehtoiseen etta ELY-keskusten ja Helsingin seudun lilkenne -kuntayh-
tyma HSL:n tilaamaan liikenteeseen. Markkinaehtoisessa liikenteessa
junat ja linja-autot kilpailevat osittain samoista matkustajista, mutta
HSL:n jarjestamassa liikenteessa junat ja bussit muodostavat yhte-
naisen kokonaisuuden.

Salon ja Turun valinen kaksoisraide mahdollistaisi lahijunien liiken-
noinnin Turku-Salo valilla. Lahijunaliikenteen kaynnistaminen vaati-
si kyseista liikennetta palvelevien henkildliikennepaikkojen suunnit-
telun ja toteuttamisen. Mikali Salon ja Turun valinen lahijunaliikenne
kaynnistyisi, olisi silla vaikutusta myos linja-autoliikenteeseen Turun
seka Paimion ja Salon valilla.

Osa hankkeen myo6ta syntyvasta uudesta junamatkustuksesta on siir-
tymaa markkinaehtoisesta pitkamatkaisesta linja-autoliikenteesta
Helsingin ja Turun valilta seka maakunnallisesta linja-autoliikentees-
ta Helsingin ja Lohjan seka Helsingin ja Vihdin valilla. Valillisesti vahai-
sia vaikutuksia on myos Helsingin ja Porin valiseen linja-autoliiken-
teeseen, silla osa kyseisten vuorojen kayttajista on hankkeessa suun-
niteltavien juna-asemien lahiymparistosta.

Linja-automatkustajien vaheneminen voi johtaa markkinaehtoisten
linja-autovuorojen liikennodinnin lopettamiseen matkustajien ja lippu-
tulojen vahenemisen vuoksi. Markkinaehtoisen liikenteen liikennoit-
sijat sopeuttavat linja-autotarjontaa kysynnan mukaan, jolloin jouk-
koliikenteen palvelutaso voi heiketa alueilla, jotka ovat kaukana ju-
na-asemista. Vaikutukset markkinaehtoiseen linja-autoliikenteeseen
konkretisoituvat, kun junaliikenne uudella radalla kaynnistyy.

Linja-autoliikenteessa tapahtuvista muutoksista huolimatta uusi
raideyhteys nostaa joukkoliikenteen kokonaiskysyntaa. Esimerkiksi
Helsingista Lohjalle ulottuvan uuden lahijunayhteyden ansiosta
alueen joukkoliikenteen kayttajille tulee kayttéon uusi nopea yhteys
paakaupunkiseudun keskeisille alueille. Linja-autoliikenteen tarjonta
todennakoisesti vahenee etenkin Lohjalta ja Nummelasta Helsinkiin,
mutta uusille juna-asemille saatetaan jarjestaa liityntabussiliiken-
nettq, josta ei kuitenkaan ole viela tarkempia suunnitelmia.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman HSL alueella joukkoliiken-
nejarjestelma on yhtenainen mm. lippujarjestelman osalta ja se kat-
taa HSL:n jarjestaman raide- ja bussiliikenteen. Raideliikenteen ase-
mien ymparistossa bussit toimivat junaliikenteen liityntayhteyksina

ja niiden aikataulut pyritaan sovittamaan yhteen. Liityntayhteyksien
suunnitelmat tarkentuvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Henkiléautoliikenne

Henkildautoliikenteen suoritteet vahenevat hankkeen myota, sil-
la etenkin niilla yhteysvaleilla, joille juna tarjoaa uuden nopean rei-
tin matkan paatepisteiden valilla, tapahtuu siirtymaa joukkoliikentee-
seen. Etenkin muutokset pitkamatkaisessa liikenteessa tuovat naky-
via muutoksia tieliikenteen suoritteissa. Niilla yhteysvaleilla, joilla ju-
na- tai linja-autoliikenteen palvelut hankkeen mydéta todennakoises-
ti heikkenevat, voi henkildéauton kayttd kasvaa. Vaikutukset tieliiken-
teen ruuhkautumiseen ovat kuitenkin pienet.

Hankkeeseen kytkeytyvien uusien asemanseutujen maankayton kas-
vu lisaa myos henkildautoliikennetta kyseisten asemien laheisyydes-
sa. Helsingin ja Lohjan valille syntyva raideliikenteen kehityskaytava
houkuttelee uusia asukkaita, jotka hyvasta junaliikenteen palveluta-
sosta huolimatta tekevat merkittavan osan matkoistaan henkiléau-
tolla. Siten kyseisen alueen paikallisen tieliikenteen maarat kasvavat
junayhteyden ja siihen kytkeytyvan maankaytén toteutumisen myoéta.

Lentoliikenne

Ratahanke ei kaytanndssa vaikuta lentoliikenteen matkustajakysyn-
taan Turun ja Helsingin valilla lento- ja junayhteyksien erilaisten roo-
lien vuoksi. Helsingin ja Turun valinen lentoliikenne palvelee lahinna
jatkomatkustusta Helsinki-Vantaan lentoasemalta eteenpain, ja ta-
ma rooli ei hankkeen mydta merkittavasti muutu.

Matkoilla Turusta Helsinkiin ei lentoliikenne ole mielekas vaihtoeh-
to lentojen harvan vuorovalin ja lentoasemilla kuluvan ylimaaraisen
ajan vuoksi. Kokonaismatka-aika Turun keskustasta Helsingin kes-
kustaan lentoyhteytta kayttaen on noin 2 tuntia, joka on samaan suu-
ruusluokkaa kuin nykyinen junayhteys. Lisaksi Suomen sisaisilla mat-
koilla lentolippujen hintataso on junalippuihin nahden moninkertai-
nen.

Turun ja Helsinki-Vantaan valinen lentoyhteys on sita vastoin kilpai-
lukykyinen Turusta Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta jatkoyhte-
vksille suuntautuvilla liityntalentomatkoilla. Matka-aika Turun kes-
kustasta Helsinki-Vantaan jatkolennoille lentoyhteytta kayttdaen on
alle 1,5 tuntia, kun junalla matka vie nykyisin vahintaan 2,5 tuntia.
Junamatkaan sisaltyy myos vaihto Pasilan asemalla. Vaikka hanke to-
teutettaisiinkin, on matka-aika Turusta Helsinki-Vantaan lentoken-
talle junalla merkittavasti pidempi kuin liityntalentoyhteytta kayt-
taen.

Ratahanke ei oleellisesti muuta Helsingin ja Turun valisten liityntalen-
tojen roolia. Tutkittua tietoa tai tilastotietoa Turun lentoasemalta lah-
tevien matkustajien lopullisista maaranpaista ei kuitenkaan ole.
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Litkenneturvallisuus

Hanke ei vaikuta tasoristeysten maaraan, joten rautatieliikenteen on-
nettomuuksissa ei tapahdu muutoksia, joita voitaisiin tassa arvioi-
da. Hankkeen myo6ta syntyy kuitenkin liikenneturvallisuusvaikutuk-
sia, jotka johtuvat matkojen siirtymisesta tieliikenteesta junaliiken-
teeseen. Tieliikennesuoritteen vaheneminen parantaa liikenneturval-
lisuutta, jota on arvioitu tiesuoritteisiin perustuvien onnettomuusas-
teiden avulla.

Suoritevahenema vaikuttaa onnettomuuksiin tieluokittain eri taval-
la. Taulukossa 12.4 on esitetty laskennassa kaytetyt onnettomuusas-
teet: esimerkiksi pitkamatkaisen liikenteen keskimaaraisena onnetto-
muusasteena on kaytetty 0,075 henkilévahinko-onnettomuutta mil-
joonaa ajokilometria kohden. Tieluokkakohtaisia onnettomuusasteita
on kaytetty Uudellamaalla tapahtuvien suoritemuutosten vaikutus-
ten arviointiin.

Taulukko 12.4  Liikenneturvallisuusvaikutusten arvioinnissa kédyte-

tyt onnettomuusasteet.
_ onnettomuusaste, henkilévahin-
koa / miljoonaa ajokilometria
Pitkamatkainen liikenne keskimaarin 0,075
Moottoritiet 0,070
Muut paavaylat eritasoliittymin 0,100
gﬂaaéakr:éi]a useampikaistaiset 0300
Alueelliset kokoojakadut 0,400
Paikalliset kokooja- ja tonttikadut 0,500
Muut vaylat 0,300

Taulukossa 12.5 on esitetty vaihtoehtojen A ja B tieliikennesuoritteiden
ero vertailuvaihtoehtoon 0+ nahden seka tasta erosta johtuva hen-
kildbvahinko-onnettomuuksien vahenema. Onnettomuusvahenemat
ovat tuntuvia.

Taulukko 12.5 Vaikutukset onnettomuuksien mddrddn. Vertailu teh-
ty vertailuvaihtoehtoon 0+ ndhden.

Ve B vrt. Ve 0+

‘ Ve Avrt. Ve 0+

Tieliikennesuorite, milj. ajon.km / vuosi -152,5 -156,5
Onnettomuusvahenema pitkamatkai-

. N ) 7,6 7.8
sessa liikenteessa / vuosi
Onnettomuusvahenema Helsingin seu-
dun tyossakayntialueen liikenteessa / 49 49

Vuosi

Laskennallinen onnettomuusvahenema hankkeessa on merkittava.
Toteutuviin onnettomuusmaariin vaikuttavat asemanseutujen ja nii-
den lahiympariston liikennejarjestelyt, joiden suunnitelmat tarkentu-
vat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

12.3.6 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Mittavan radanrakennustyon tekeminen liikennodidylla radalla ei ole
mahdollista ilman liikennehaittoja. Espoo-Salo -oikoradan ja Salo-
Turku valin rakentamisen kesto on arviolta 6-8 vuotta riippuen raken-
tamisen vaiheistamisesta. Tasta junaliikennetta haittaava vaihe kes-
taa noin 4 vuotta, joka vastaa osuuden Salo-Turku toteuttamista.

Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole olemassa suunnitelmia rakentami-
sen toteuttamisesta. Rakentamisen toteuttamistavalla voidaan vai-
kuttaa lilkenteeseen kohdistuviin vaikutuksiin.

12.4 Vaikutusten merkittavyys ja
vaihtoehtojen vertailu

Liikenteelliset muutokset ovat suuria niiden kuntien kannalta, joihin
hankevaihtoehtojen myota syntyy uusi raideliikenteen yhteys. Naita
kuntia ovat Vihti ja Lohja.

Liikenteelliset muutokset ovat kohtalaisia niiden kuntien kannal-
ta, joiden liikennepalvelut paranevat tai heikkenevat merkittavasti.
Kuntia, joiden yhteydet hankkeen myo6ta tihenevat ja/tai nopeutuvat,
ovat Espoo, Kirkkonummi, Salo ja Turku. Raaseporin tilanne heikkenee,
silla hankevaihtoehdon toteutumisen myota kaukojunaliikenteen yh-
teydet poistuvat Karjaan asemalta ja yhteydet Raaseporista etenkin
Turun suuntaan heikkenevat.

Liikenteelliset muutokset Siuntiossa eri vaihtoehdoissa ovat vahai-
sia mutta mydnteisia. Paimiossa ja Kaarinassa on hankevaihtoehto-
jen myota mahdollisuus kehittaa paikallista lahijunaliikennetta.

Taulukkoon 12.6 on koottu vaihtoehdoittain ja kunnittain arviot Llii-
kenteellisesta herkkyydesta ja muutoksen suuruudesta, joiden kaut-
ta ristiintaulukoimalla saadaan vaikutuksen merkittavyys (periaate-
taulukko Léytyy luvusta 4.3). Perustelut-kohtaan on kuvattu lyhyesti,
miksi merkittavyys on tama. Vaihtoehtojen merkittavyys koko yhteys-
valilla kuvattu taulukossa 12.7.

Kokonaismerkittavyyden kannalta hankevaihtoehtojen A ja B liiken-
teellisten vaikutusten merkittavyys on suurta. Vertailuvaihtoehto O+
on liikenteellisten vaikutusten kokonaismerkittavyyden kannalta va-
hainen, ja siina tapahtuvat muutokset johtuvat lahinna Espoon kau-
punkiradan tuomista palvelutasoparannuksista Espoossa ja Kirkko-
nummella.
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Taulukko 12.6  Liikennevaikutusten merkittévyys kunnittain tarkasteltuna.

Osa-alue

Liikenteellinen

herkkyys

Hankevaihtoehto A

Muutoksen
suuruus

Vaikutuksen

merkittavyys

Perustelut

Espoo

Suuri

Kohtalainen

Suuri

Espoon kaupunkirata + Hista

Kirkkonummi

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Espoon kaupunkirata + Veikkolan asema

Siuntio Vahainen Vahainen Vahainen Espoon kaupunkirata

Inkoo Vahainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Vihti Kohtalainen Suuri Suuri Vihti-Nummelan asema

Lohja Kohtalainen Suuri Suuri Lempolan asema

Raasepori Kohtalainen Kohtalainen Kohtalainen Heikommat yhteydet Turkuun ja Helsinkiin
Salo Kohtalainen Kohtalainen Kohtalainen Nopeampi yhteys Helsinkiin

Paimio Kohtalainen Vahainen Vahainen Mahdollisuus lahijunaliikenteeseen
Kaarina Vahainen Vahainen Vahainen Mahdollisuus lahijunaliikenteeseen
Turku Suuri Kohtalainen Suuri Nopeampi yhteys Helsinkiin
Hankevaihtoehto B

Espoo Suuri Kohtalainen Suuri Espoon kaupunkirata + Hista

Kirkkonummi

Kohtalainen

Kohtalainen

Kohtalainen

Espoon kaupunkirata + Veikkolan asema

Siuntio Vahainen Vahainen Vahainen Espoon kaupunkirata

Inkoo Vahainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Vihti Kohtalainen Suuri Suuri Vihti-Nummelan asema

Lohja Kohtalainen Suuri Suuri Lempolan asema

Raasepori Kohtalainen Kohtalainen Kohtalainen Heikommat yhteydet Turkuun ja Helsinkiin
Salo Kohtalainen Kohtalainen Kohtalainen Nopeampi yhteys Helsinkiin

Paimio Vahainen Vahainen Vahainen Mahdollisuus lahijunaliikenteeseen
Kaarina Vahainen Vahainen Vahainen Mahdollisuus lahijunaliikenteeseen
Turku Suuri Kohtalainen Suuri Nopeampi yhteys Helsinkiin
Vertailuvaihtoehto VEO+

Espoo Suuri Kohtalainen Suuri Espoon kaupunkirata

Kirkkonummi | Kohtalainen Vahainen Vahainen Espoon kaupunkirata

Siuntio Vahainen Vahainen Vahainen Espoon kaupunkirata

Inkoo Vahainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Vihti Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Lohja Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Raasepori Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Salo Kohtalainen Ei muutosta Ei vaikutusta

Paimio Vahadinen Ei muutosta Ei vaikutusta

Kaarina Vahdinen Ei muutosta Ei vaikutusta

Turku Suuri Ei muutosta Ei vaikutusta

Taulukko 12.7  Liikennevaikutusten merkittévyys hankevaihtoehdoittain.

Vaikutuskohteen

herkkyys

VVahainen

Kohtalainen

Suuri

Muutoksen suuruus

Suuri Kohtalainen ' Vahainen . Vahainen  Kohtalainen Suuri

. . . . . . Ei muutosta .. . .. . - .
kielteinen | kielteinen | kielteinen myoOnteinen myonteinen | myonteinen
Kohtalainen| Vahainen VVahainen |Eivaikutusta VE O+ Vahainen | Kohtalainen

Kohtalainen| Vahainen |Eivaikutusta| Vahainen |[Kohtalainen Suuri

Kohtalainen | Ei vaikutusta | Kohtalainen | VEA ja VEB Suuri
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12.5 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Hankkeen myo6ta syntyy haitallisia liikenteellisia vaikutuksia, mikali
liikennepalvelut joillain alueella hankkeen toteuttamisen vuoksi heik-
kenevat tai poistuvat kokonaan.

Hankkeen merkittavimmat lilkenteellisesti haitalliset vaikutukset koh-
distuvat Raaseporiin ja etenkin Karjaan aseman vaikutusalueelle, silla
hankkeen mydta kaukojunaliikenteen palvelut poistuvat ja korvaavat
junapalvelut eivat valttamatta ole vastaavaa tasoa. Haitallisten vai-
kutusten lieventamiseksi tarvitaan tarkemmat suunnitelmat korvaa-
van junaliikenteen jarjestamisesta ja rahoittamisesta.

Hankkeen mydta markkinaehtoisen linja-autoliikenteen palvelut to-
dennakoisesti vahenevat, joka tuo haitallisia vaikutuksia niiden kayt-
tajille. Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa liityntaliikenteen jat-
kosuunnittelussa. Oleellinen palvelutasoa parantava vaikutus oli-
si myo6s yhtenaisella lippujarjestelmalla, mika mahdollistaisi juna- ja
linja-autoliikenteen palveluiden joustavan yhteiskayton. Talla hetkel-
la yhtenainen lippujarjestelma on kaytdssa ainoastaan Helsingin seu-
dun lilkenne -kuntayhtyma HSL:n jarjestamassa liikenteessa.

12.6 Epavarmuustekijat

Arvioinnissa on oletettu, etta hankkeen my6ta mahdollistuva lahiju-
naliikenne Helsingin ja Lohjan valilla toteutuu suunnitelmien mukaan
ja Karjaan kautta kulkevalle rantaradalle jaa junaliikenteen palvelui-
ta. Naiden liikenndintikokonaisuuksien jarjestamistapaa ja rahoitus-
ta ei ole selvitetty. Suunnitelmat tarkentuvat seuraavissa suunnitte-
luvaiheissa.

Lahi- ja taajamajunaliikenteen jarjestamisessa yhteiskunnalta saa-
tava tuki on oleellisessa asemassa, silla kaupunkiseutujen lahijuna-
liikenne ei tyypillisesti ole itsekannattavaa. Markkinaehtoisesti tas-
sa oletettu tarjonta ei todennakdisesti toteudu lukuun ottamat-
ta Helsingin ja Turun valista kaukojunaliikennetta, jossa kysynta on
suurta.

Helsingin ja Lohjan valisen uuden lahijunaliikenneyhteyden aseman-
seutujen maankayton kehittymiseen liittyy merkittavaa epavarmuut-
ta, joka vaikuttaa myos hankkeen liikenteellisten vaikutusten toteutu-
miseen. Kuntien tavoitteiden mukaisen maankayton toteutumisen ai-
kataulu ja laajuus tarkentuu jatkosuunnittelussa. Maankayton toteu-
tuminen vaikuttaa myds mm. toteutuvaan junatarjonnan maaraan.

Vaikutusten arvioinnissa kaytettyihin lilkkenne-ennustemenetel-
miin liittyy epavarmuutta. Suomessa henkiléliikenteen mallintami-

sen keskeisena haasteena on pitkien matkojen tietoaineistojen puu-
te. Henkildliikennetutkimus keskittyy paivittaisiin matkoihin, jotka
ovat luonteeltaan paadsaantoisesti lyhyita. Tutkimuksissa saadaan
pitkista matkoista liian vahan havaintoja, jotta niita voitaisiin luotet-
tavasti mallijarjestelman avulla mallintaa. (Liikenne- ja viestintdvi-
rasto Traficom 2020. Valtakunnallinen liikenteen mallijérjestelma -
Selvitys mallijgrjestelmdn kehittdmisen edellytyksista ja vaihtoeh-
doista. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 8/2020.)

12.7 Johtopaatokset

Helsinki-Turku -junayhteys on osa Euroopan laajuista TEN-T -ydin-
verkkoa ja Skandinavia-Valimeri-ydinverkkokaytavaa. Hankkeen ta-
voitteena on lyhentaa Helsingin ja Turun valista matka-aikaa ja laajen-
taa naiden kaupunkien tydssakaynti- ja tyomarkkina-alueita. Hanke
mahdollistaa myos Helsingin seudun lahijunaliikenteen palveluiden
laajentamisen ja tukee Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen to-
teuttamista. Junaliikenteen kehittaminen koko Helsinki-Turku -yh-
teysvalilla mahdollistuu.

Nykyisen Karjaan kautta kulkevan rantaradan infrastruktuurilla mah-
dollisuudet lyhentaa Helsingin ja Turun valista matka-aikaa ja lisa-
ta junamaaraa ovat rajalliset. Hankevaihtoehdot A ja B toteuttavat
hankkeelle asetettuja tavoitteita, silla hankkeen toteutumisen myota
junatarjontaa voidaan lisata merkittavasti ja matka-ajat nopeutuvat.

Vaihtoehtoihin A ja B sisaltyy myds Helsingin ja Lohjan valisen lahiju-
naliikenteen ja uusiin lahijuna-asemiin tukeutuvan maankaytén mah-
dollistuminen. Lahijunaliikenteen palveluiden tarjoaminen vaatii so-
pimista liikenndinnin jarjestamistavasta ja rahoituksesta.

Hanke toteuttaa tekeilla olevan valtakunnallisen liikennejarjestel-
masuunnitelman tavoitteita. Se parantaa alueiden valista saavu-
tettavuutta kehittamalla elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannal-
ta merkittavaa yhteytta maakuntakeskusten valilla. Hanke parantaa
myo0s alueiden sisaista saavutettavuutta. Joukkoliikenteen kilpailuky-
ky suhteessa henkiléautoiluun paranee tydssakaynnin kannalta mer-
kittavalla yhteysvalilla, ja ihmisten mahdollisuudet valita kestavam-
pia liikkkumismuotoja paranevat.

Hanke toteuttaa Uudenmaan liikennejarjestelman kehittamiselle
asetettuja paatavoitteita. Se edistaa kestavaa liikkumista, parantaa
alueiden saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta, tukee elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia seka lisaa liikkumisen ja liikenteen turval-
lisuutta. Hanke tukee myds Varsinais-Suomen ja Turun kaupunkiseu-
dun liikennejarjestelmasuunnitelmien kehittamistavoitteita edista-
malla vahapaastoista ja kestavaa, toimivaa, ymparistéonsa sopivaa
ja hyvan saavutettavuuden tarjoavaa, seka turvallista ja terveelllista
liikkennejarjestelmaa.

Hanketta voidaan toteuttaa vaiheittain. Espoon kaupunkirata Leppa-
vaaran ja Kauklahden valilla seka Turun ratapihan ja Kupittaa-
Turku -kaksoisraiteen muutostyot sisaltyvat valtion seka Helsingin
seudun ja Turun kaupunkiseudun valisiin MAL-sopimuksiin 2020-
2031. Hanke sisaltyy myos Etela-Suomen liikennestrategiaan.
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Paaministeri Sanna Marinin hallitusohjelmassa (10.12.2019) Osallis-
tava ja Osaava Suomi strategisten kokonaisuuksien ensimmaisena
tavoitteena on, etta Suomi on hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa ja
hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen. Hallitus on my0s sitoutunut uu-
distamaan Euroopan unionin ja Suomen ilmastopolitiikkaa siten, etta
Suomi tekee oma osansa maailman keskilampodtilan nousun rajoitta-
miseksi 1,5 asteeseen.

Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostra-
tegista vuoteen 2030 linjataan, etta lilkenteen paastdja vahenne-
taan vuoteen 2030 mennessa noin 50 prosenttia verrattuna vuoden
2005 tilanteeseen. Paastovahennystoimenpiteet kohdistetaan eri-
tyisesti tieliikenteeseen, jossa paastovahennyspotentiaali on suu-
rin. Nopein keino liikenteen kasvihuonekaasupadastodjen vahentami-
seksi on liikenteen nykyisten polttoaineiden korvaaminen uusiutuvil-
la tai nykyista vahapaastdisemmilla polttoaineilla seka kayttévoimil-
la. Pitemmalla aikavalilla liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
osuuden kasvattaminen ei kuitenkaan riita liikenteen ainoaksi paas-
tovahennyskeinoksi. Liikenteen kuluttamien suurien energiamaarien
takia tarvitaan myo0s liikenteen energiankulutusta vahentavia toi-
menpiteita. Liikenne- ja viestintaministerio asetti tyéryhman ajalle
12.4.-12.12.2018 selvittamaan ja arvioimaan keinoja, joilla liikenteen
kasvihuonekaasupaastot voidaan vuoteen 2045 mennessa koko-
naan poistaa. Tavoitteena on, etta henkildautojen suoritteen eli ajo-
neuvokilometrien kasvu taittuu ja kaantyy hienoiseen laskuun vuonna
2025. Tama tarkoittaisi samalla sita, etta raideliikenteen, linja-autolii-
kenteen, pyorailyn ja kavelyn yhteenlaskettu matkustussuorite kak-
sinkertaistuisi vuoteen 2045 mennessa. Tyéryhma esitti yhtena toi-
menpidekokonaisuutena, etta edistetaan liikenteen paastdja vahen-
tavia investointeja liikenneverkkoon ja panostetaan erityisesti jouk-
koliikennetta palvelevaan raide- ja tieliikenteen infrastruktuuriin seka
pyoraliikenteen infrastruktuuriin. (TEM 20177, LVM 2018)

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (LVM, 2019), jota
valmistellaan vuosille 2021-2032, ohjaa Suomen liikennejarjestel-
man yllapitoa ja kehittamista pitkalle tulevaisuuteen. Suunnitelma si-
saltaa 12-vuotisen toimenpideohjelman, joka sisaltaa valtion ja kun-
tien toimenpiteita seka liikennejarjestelmaa koskevan valtion rahoi-
tusohjelman. Liikennejarjestelman toimenpiteilla on toteutuessaan
vaikutuksia mm. ilmastoon, ymparistdéon ja yhteiskuntaan. Liikenne-
jarjestelman kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisella on merkitta-
va rooli ilmastonmuutoksen hillinnassa. Liikennejarjestelman kasvi-
huonekaasupaastot kuuluvat paaosin paastokauppajarjestelman ul-
kopuoliseen taakanjakosektoriin. Taakanjakosektorin piiriin kuuluvat
liikenteen osalta tieliikenteen paastot, vesiliikenteen paastét Suomen
talousalueella seka raideliikenteen paastot sahkdntuotannon paas-
t6ja lukuun ottamatta.

Kansallisten paastovahennystavoitteiden lisaksi monella han-
kealueen kunnalla on omia tiukkoja paastovahennystavoitteita.
Hiilineutraalit kunnat -verkoston jasenina on hankealueelta Kirkko-
nummi, Lohja, Paimio ja Turku (tilanne 05/2020). Hiilineutraalit kun-
nat eli ns. Hinku-kunnat ovat sitoutuneet tavoittelemaan 80 prosen-
tin paastévahennysta vuoteen 2030 mennessa vuoden 2007 tasos-
ta (HiilineutraaliSuomi, 2020). Liséksi ainakin Espoolla on tavoitteena
olla hiilineutraali vuoteen 2030 (Espoo, 2020) ja Helsingilla vuoteen
2035 mennessa (Helsinki, 2018).

On ennakoitu, etta ilmaston l@ampeneminen aiheuttaa muun muas-
sa merkittavia lilkennejarjestelman toimintavarmuuteen kohdistu-
via riskeja. Ilmastonmuutos voi aiheuttaa saan vaihteluiden ja aari-il-
mididen yleistymista, mika puolestaan nakyy liikennejarjestelmassa
muun muassa infrastruktuurin rakennevaurioina ja vaativina kunnos-
sapito-olosuhteina. Ilmastonmuutos vaikuttaa myd6s hairio- ja poikke-
ustilanteiden toimintavarmuuteen. Liikennejarjestelmasuunnitelman
valmistelussa on tunnistettu, etta toimenpiteilla voidaan vaikuttaa
hairio- ja poikkeustilanteiden havaitsemiseen ja hallintaan seka kun-
nossapidon ja infrastruktuurin vaatimustasoon. Tallaisia toimenpitei-
ta voivat olla esimerkiksi vaylien rakenteellisen kestavyyden tai en-
nakkovaroituksia hairidtiedotusjarjestelmien parantaminen. (LVM,
2019.)

13.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Hankkeen ilmastovaikutuksia on tarkasteltu kolmesta eri nakokul-
masta: rakentamisen aikaiset paastot, vaikutukset hiilinieluihin ja
-varastoihin ja liikkenndinnin aikaiset paastot. Aikaskaala em. ilmasto-
vaikutuksilla on erilainen. Rakentamisen aikaisten paastdjen voidaan
arvioida tapahtuvan hankkeen alkuvaiheessa 5-10 vuoden aikana,
kun taas liikkenndinnin paastot ja toisaalta niiden vaheneminen alka-
vat vahitellen - ensin kaukoliikenteen ja sitten lahiliikenteen alkaes-
sa tapahtuvina muutoksina seka asemanseutujen kehityksen myota
muuttuvan maankaytdn aiheuttamien kulkutapajakauman muutos-
ten kautta. Liikenndinnin aikaiset paastomuutokset tapahtuvat pi-
temmalla aikavalilla, jopa useiden vuosikymmenten aikana, sijoittuen
nykyisten hiilineutraaliustavoitteiden jalkeiseen aikaan.

13.1.1 Rakentamisen paastolaskennan menetelmat ja
lahtétiedot

Radan rakentamisen aikaisia ilmastovaikutuksia arvioitiin laskemalla
rakentamisvaiheessa aiheutuvien kasvihuonekaasupaasttjen maa-
ra. Paastélaskenta perustuu standardiin EN 15978 Sustainability of
construction works (SFS-EN 15978, 2012). Laskenta rajattiin standar-
din mukaisesti elinkaaren vaiheeseen A (rakentaminen), joka sisaltaa
osavaiheet tuotteille (A1-A3 Product stage) ja rakentamiselle (A4-A5
Construction Process Stage). Ratalinjan huolto- ja korjaustoimenpi-
teita (B Use stage) seka elinkaaren loppuvaihetta (C End of life sta-

ge) ei huomioitu laskennassa, silla naihin elinkaaren vaiheisiin liitty-
vat epavarmuudet ovat suunnittelun tassa vaiheessa hyvin suuret ja
naiden vaiheiden paastot ovat rakentamisvaiheen paastéihin verrat-
tuna pienet. Laskenta suoritettiin Excel-pohjaisella paastolaskenta-
ohjelmalla. Laskentaparametrina kaytetaan hiilidioksidiekvivalenttia
(CO,-ekv.), joka on kasvihuonekaasujen yhteismitta kuvaten merkit-
tavimpien kasvihuonekaasujen ilmastoa lammittavaa vaikutusta. Eri
kasvihuonekaasujen vaikutus huomioidaan hiilidioksidiekvivalentissa
lammityspotentiaalikertoimien avulla.

Rakentamisen aikaisten paastdjen laskenta perustui laskettavien
kokonaisuuksien rakennusosamaariin. Laskennassa otettiin huo-
mioon merkittavimmat rakenteet ja paamateriaalit seka tyovaiheet.
Kuljetusmatkaksi hankkeen sisalla syntyville ja hankkeeseen tuo-
taville maamassoille oletettiin 10km ja tuotteistetuille rakennus-
materiaaleille 25 km. Maamassat oletettiin kuljetettavan lahimmal-
le maanlajitysalueelle, tai sellaisen puuttuessa oletettiin, etta rata-
osuuden laheisyyteen perustetaan uusi valivarasto/ldjitysalue. Myds
tuotavat maamassat oletettiin kuljetettavan mahdollisimman lahella
sijaitsevasta ottopaikasta tai lajitysalueelta. Tuotemateriaalien kulje-
tusetdisyys perustui keskimaaradiseen etaisyyteen lahimpiin kaupun-
keihin. Hankevaihtoehtojen A ja B paastot eriteltiin ratalinjalle, tunne-
leille, silloille seka rataan liittyville tielinjastoille, joille lisaraiteen ra-
kentaminen nykyisen raiteen viereen tai radan oikaisut edellyttavat
muutoksia. Ratalinjan osalta paastélaskennassa huomioitiin seuraa-
vat InfraRYL-nimikkeiston (Rakennustietosdcdtio, 2017) mukaiset osat:

1300 Perustusrakenteet

1400 Pohjarakenteet

1600 Maaleikkaukset ja -kaivannot

1700 Kallioleikkaukset, -kaivannot ja -tunnelit

1800 Penkereet, maapadot ja taytot

2000 Paallys- ja pintarakenteet

2100 Paallysrakenteen osat ja radan alusrakennekerrokset

2400 Ratojen paallysrakenteet

Tunneleiden osalta laskentaan sisallytettiin myos tunneleiden lujit-
tamiseen ja turvallisuusratkaisuihin liittyvat materiaalit ja raken-
nustoimenpiteet. Siltojen rakentamisen paastdista huomioitiin te-
ras- ja betonimateriaalien valmistamisesta ja kuljettamisesta aiheu-
tuvat paastot. Teiden osalta laskennassa huomioitiin merkittavim-
mat maa-, pohja- ja kalliorakenteet seka paallys- ja pintarakenteet
InfraRYL-nimikkeiston mukaisesti. Ratasahkoistys, rataturvallisuus-
ratkaisut ja muut ratatekniset laitteet on jatetty arvioinnin ulkopuo-
lelle, silla niiden osuus hankkeen ilmastovaikutuksiin oletettiin ai-
kaisempien paastolaskelmien perusteella vahaiseksi. Esimerkiksi
Kerava-Lahti-oikoradalla sahkdistys ja turvalaitteet muodostavat
4% rakentamisvaiheen paastoista (Liikennevirasto, 2011).

Jokaiselle rakennusosalle laskettiin materiaalin tuotannon paastot,
kuljetuspaastot seka tyosuorituksista aiheutuvat paastot. Materiaalin
tuotannon paastdarvojen lahteena kaytettiin eri tuotevalmistajilta
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saatavissa olevia arvoja seka VTT:n maarittamia paastoarvoja (Rapal,
2019). Tyovaiheista aiheutuvat paastot sisalsivat InfraRYL:ssa esite-
tyt toimenpiteet (tiivistys, kaivu, kuormaus jne.) jokaiselle litteralle.
Kuljetusten ja ty6koneiden paastdarvot perustuivat VTT:n Lipasto-
tietokantaan. Eri tykoneiden kulutusta selvitettiin eri lahteista tyo-
konekohtaisesti.

Espoo-Salo -radan paastot on laskettu jo yleissuunnitelman ympa-
ristovaikutusten arviointiraporttia varten, mutta ne sisallytettiin
myos tahan laskelmaan. Koska tunneleista ja rataan liittyvasta tielin-
jastosta Salo-Turku -valille ei ollut ilmastovaikutusten arviocintia teh-
taessa saatavilla yhta tarkkoja suunnitelmia kuin ESA-radalle, kaytet-
tiin Salo-Turku -valin tunneleiden paastdjen arvioinnissa ESA-radan
maaraluetteloa vastaavalle tunnelityypille. Salo-Turku -valin tielin-
jaston paastot arvioitiin laskemalla ESA-radan laskelmien pohijal-
ta keskimaaraiset paastot tiekilometria kohden. Vertailuvaihtoehdon
0+ osalta huomioitiin rantaradan kolme parantamiskohdetta (Siuntio,
Tahtela ja Inkoo).

13.1.2 Liikenndinnin paastolaskennan menetelmat ja
lahtotiedot

Liikennéinnin kasvihuonekaasupaastoéista puhuttaessa tarkoite-
taan kulkuneuvojen liikkkuessa syntyvia paastoja. Talloin esimerkik-
si ajoneuvojen valmistuksesta syntyvat paastot eivat ole lilkennesek-

Arvioitaessa liikenndinnista syntyvaa paaston muutosta ote-
taan huomion eri kulkumuotojen liikennesuoritteiden muutokset
ja niiden ominaispaastoissa ja -kulutuksessa tapahtuvat muutok-
set. Liikennoinnin paastot ovat siten eri kulkuneuvojen yhteen las-
kettujen paastdjen summa. Arvioitaessa taman hankkeen liikenndin-
nin paastodja laskennassa on mukana vain henkiléliikenteen paastot,
silla hankkeella ei arvioida olevan vaikutusta tavaraliikenteeseen.
Tavaraliikenteen ominaispaastojen arvioidaan vahenevan hieman hi-
taammin kuin henkiléautoliikenteen. Siksi tavaraliikenteen suhteel-
linen osuus lilkenndinnin paastoista kasvaa. Nain ollen hanke vai-
kuttaa noin puoleen liikenndinnin paastoista (Kuva 13.2 ja Kuva 13.3).
Rautatieliikenne kayttaa padosin vesivoimalla tuotettua sahkoa kayt-
tévoimana ja siten sen lilkkenndinnista ei aiheudu paastoéja.

Ominais-

Liikenne- oAAStd tal -

‘suorite

Kuva 13.2  Kunkin kulkumuodon paédstdét muodostuvat
liikennesuoritteen ja kulkuneuvon yksikkdpdadstéjen

tulona ja kokonaispédstd niiden summana.

Ajoneuvojen ominaispaastojen ja -kulutuksen kehitys

Euroopan unioni ohjaa henkild- ja pakettiautojen valmistusta vah-
vasti sahkoon. Vuodesta 2020 alkaen autonvalmistajien myytyjen
henkildautojen hiilidioksidipaastot voivat olla keskimaarin korkein-
taan 95 g/km. Vuonna 2025 maaran tulee olla 15 % tasta pienempi (eli
noin 81 g/km) ja 37,5 % vuonna 2030 (eli noin 60 g/km) (Aut.fi, 2020).
Raskaamman kaluston (linja-autot) osalta Euroopan unioni on maa-
rittanyt, etta vuonna 2025 hiilidioksidipaastojen tulisi olla 15 % va-
hemman ja vuonna 2030 30 % vahemman kuin vertailutaso. EU:n ver-
tailutaso maaritetaan ajanjakson 1.7.2019 ja 30.6.2020 keskiarvoista.

Ajoneuvojen uusiutumisnopeuden vaikutus

Henkildautojen keski-ika Suomessa on noin 12 vuotta, pakettiauto-
jen noin 13 vuotta ja linja-autojen noin 14 vuotta (Autoalan tiedotus-
keskus, 2020). Keski-iat ovat kasvaneet tasaisesti, mita selittda se-
ka autojen tekninen kehitys etta ensirekisterdintien maaran lasku.
Autokanta uudistuu noin 20-25 vuoden valein. Siksi suurinta osaa
vuonna 2040 liikennekaytossa olevia ajoneuvoja ei ole viela ostettu
eika valmistettu.

Suomen tieliikenteen kasvihuonekaasupaastot (CO2 ekv.)
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Laskelmissa kaytetaan keskimaaraisen kehityksen mukaisia LIPASTO-
laskentajarjestelman ominaispaastokertoimia, jotka saattavat yli-
arvioida henkildliikenteen paastdja, silla tekninen kehitys ja sen no-
peuttaminen osaltaan mahdollistavat merkittavienkin muutosten
saavuttamisen. Paljon kehitykseen vaikuttaa kasilla olevien vuosien
merkitys: vajaa neljannes vuonna 2040 kaytdssa olevista ajoneuvois-
ta myydaan seuraavan viiden vuoden aikana ja mita enemman ne ovat
sahko- tai biokaasukayttoisia, sita lahempana paastovahennysta-
voitteita ollaan vuonna 2040.

Lilkennesuoritteet

Liikennesuoritteiden kehityksen arviointi perustuu luvussa 12 kuvat-
tuihin mallilaskelmiin. Kaukoliikenteen osalta suoritteiden kehitys-
ta ja niiden vaikutusta hiilidioksidipaastoihin ja energiankulutukseen
hankevaihtoehdoissa A ja B seka vertailuvaihtoehdoissa voidaan ver-
rata suoraan mallilaskelmien avulla.

Lahiliikenteen kehityksen vaikutusta paastéihin ja energiankulutuk-
seen on mahdollista tehda vain hyvin karkealla tasolla. Liikenne-
laskelmat perustuvat Tilastokeskuksen arvioihin kuntien vaestén ja
tyopaikkojen kehityksesta ja arvioon asemanseutujen kasvusta. Tama
kasvuolettamus perustuu kuntien tavoitteellisiin asukas- ja tydpaik-
kamaariin ja edellyttaa joltain osin toteutuakseen suurempaa kas-
vua kuin jo toteutettujen ratojen asemanseuduilla (Uudenmaan liitto,
2020). Seutujen kasvunopeudet vaikuttavat suuresti asukas- ja tyo-
paikkamaarien kehitykseen, jolla puolestaan on suuri vaikutus liiken-
teen paastojen kehitykseen. Uusien asemanseutujen kehitys kestaa
useita vuosikymmenia asemien kayttéonoton jalkeen ja voi vaihdel-
la asemittain suurestikin niiden vetovoimatekijoiden mukaan. Tana ai-
kana palvelut, lahiliikenteen palvelutaso seka ty6elaman ja elaman-
tyylien muutokset ja tydmatkojen suuntautuminen vaikuttavat ihmis-
ten liikkumistapoihin ja matkojen pituuksiin. Muutos nykyisesta bus-
sijarjestelmasta junaliikenteeseen muuttaa oleellisesti matkaketjuja.
Naita muutoksia ei tassa vaiheessa ole suunniteltu eika siten tarkas-
ti arvioitu. Sen sijaan asemanseutujen tieverkon muutokset ovat mu-
kana laskelmissa.

13.1.3 Hiilivarastojen muutoksen arviointimenetelma ja
lahtotiedot

Hankkeen toteuttamisvaihtoehtojen vaikutukset hiilivarastoihin arvi-
oidaan hyodyntaen alueellisen hiilitaseen laskentatyokalua, joka ke-
hitettiin osana Ilmastokestava kaupunki — Tyodkaluja suunnitteluun
(ILKKA) -hanketta (Rasinmdki & Kdnkdnen 2014:a). Alueellisen hiili-
taseen laskentatyokalulla arvioidaan hankealueen kasvillisuuden ja
maaperan hiilivarastojen muutosta, joka aiheutuu maankaytén muu-
toksesta. Maankayton muutos kuvataan maarittelemalla metsien,
peltojen seka rakennetun alueen kokonaispinta-alat lahtotilantees-
sa ja hankesuunnitelman maarittelemien maankayttémuutosten jal-

keen. Metsamaa on viela jaettu metsaan kivennaismailla ja turve-
mailla johtuen naiden erisuuruisesta hiilivarannosta.

Saadut tulokset kuvaavat hiilivarastojen muutosta lahtotilanteesta
pysyviin uuden maankayttémuodon hiilivarastoihin. Tulokset kuvaa-
vat nain ollen ratahankkeen aiheuttamaa metsakatoa, eli metsien rai-
vaamista ja muuntamista muuhun maankayttéon. Metsakato syntyy
rakennetun alueen alle jaavasta metsa- ja peltomaasta ja hankkeen
toteutumisen vuoksi poistuvasta hiilivarastosta. Maankayttosektorin
kasvihuonekaasupaastdjen ja hiilensidonnan arviointiin liittyy aina
epavarmuustekijoita, joten tassa esitetyt arviot ovat suuntaa antavia.

Lahtotiedot maankaytosta saatiin Suomen ymparistokeskuksen
(2018) CORINE Land Cover -aineistosta, joka kuvaa Suomen maankayt-
tda ja maanpeitetta paikkatietomuodossa vuonna 2018. Aineisto on
muodostettu yhdistamalla satelliittikuvista automaattisesti tulkittu-
ja maanpeitteisyystietoja olemassa oleviin maankayttoa ja maaperaa
kuvaaviin paikkatietoaineistoihin. (SYKE, 2018) Maankayttoluokkien
jakauma suunnittelualueella on esitetty taulukkomuodossa luvussa
21.3.5 Luonnonvarat.

Arviocitavat pinta-alat hehtaareina saatiin yhdistamalla tiedot rata-
kaytavan pituudesta ja leveydesta eri hankevaihtoehdoissa. Ratakay-
tavan pituudesta poissuljettiin tunnelien ja vesistonylitysten osuu-
det, joiden osalta muutoksia maanpeitteeseen ja hiilivarastoihin ei ai-
heudu.

13.2 Vaikutusmekanismit

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksen merkittavyytta ja muutoksia
arvioidaan vertailemalla liikkenteen muutoksesta aiheutuvien paas-
tdjen muutosta eri hankevaihtoehtojen valilla siirryttaessa henkilo-
autoilusta junaliikenteeseen. Lisaksi arvioidaan maankayton muu-
toksen seurauksena muuttuvien hiilinielujen- ja varastojen muutos-
ta seka eri hankevaihtoehtojen rakentamisesta aiheutuvia kasvihuo-
nekaasupaastoja.

13.2.1 Liikennéinnin muutosten vaikutusmekanismit

Radan liikenndinnin ilmastovaikutukset syntyvat lilikennemuotojen
CO,-paastéjen ja energiankulutuksen keskinaisista eroista eri vaih-
toehdoissa, maankayton ja liikenteen vuorovaikutuksen kautta syn-
tyvasta vaikutuksesta matkojen pituuksiin, kulkumuotojakautumiin
ja liikennejarjestelmassa syntyvista matkaketjujen muutosten vaiku-
tuksista uuden radan vaikutusalueella ja niilla alueilla, joilta asumis-
ta ja toimintoja mahdollisesti siirtyy, kuten nykyiselta rantaradalta.

Ensimmaiset liikenteelliset vaikutukset radan valmistumisen jalkeen
syntyvat Helsinki-Turku -valin pitkamatkaisen liikenteen kasvusta,
joka aiheutuu parantuneen palvelutason mukanaan tuomista uusista

liikkujista ja siirtymista rantaradalta, henkildautoista ja bussiliiken-
teesta.

Valillisena vaikutuksena sen sijaan siirtyma lentoliikenteesta jaa-
nee hyvin pieneksi, silla matkoilla Turusta Helsinkiin ei lentoliiken-
netta kannata talla hetkellakaan kayttaa lentojen harvan vuorovalin
ja lentoasemilla kuluvan ylimaaraisen ajan vuoksi. Matkoilla Turusta
Helsinki-Vantaan lentokentan kautta ulkomaille suuntautuvilla mat-
koilla Turun ja Helsingin valinen lentoyhteys sita vastoin on kilpai-
lukykyinen. Ratahankkeen vaikutukset siihen jaavat vahaiseksi, silla
matka Turusta Helsinki-Vantaalle junalla kestaa joka tapauksessa ei-
ka ratahanke muuta tata tilannetta oleellisesti matka-aikalyheneman
jaadessa pieneksi.

Pidemmalla aikavalilla nopean ratayhteyden arvioidaan luovan uut-
ta kysyntaa radan laheisyyteen syntyvien toimintojen kautta, mutta
talléin kilpailevat liikennemuodot (henkiléautoliikenne ja linja-auto-
liikenne) ovat todennakoisesti pitkalle sahkoistyneet tai vahapaas-
toisempia eika paastoissa enaa synny vastaavia eroja kuin vuosina
2030-2040.

ESA-radan liikenteelliset vaikutukset vuodesta 2030 alkaen on esitet-
ty oheisessa kuvassa (Kuva 13.4).
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Kuva 13.4  ESA-radan liikenteelliset vaikutukset 2030 alkaen
eriyhteysvdleilld. Kuvassa esitetyt vuosiluvut ovat
karkeita arvioita ajankohdista, jolloin lGhiliikenteen

edellytykset voisivat olla olemassa.

Aloitettaessa uudella radalla lahiliikenne tapahtuu siirtymaa muista
kulkumuodoista junaliikenteeseen. Siirtyman suuruus riippuu aseman
sijainnista ja sen vaikutusalueen maankaytésta seka siita, miten hy-
vin junaliikenne ja siihen liittyvat matkaketjut kykenevat palvelemaan
kayttajia. Merkittavin kayttajamaariin liittyva tekija on asemanseu-
dun asukas- ja tyopaikkojen kasvu seka siihen liittyva junaliikenteen
palvelutaso. Asukas- ja tyopaikkojen maarat vaikuttavat myés muihin
palveluihin, joilla puolestaan on vaikutusta alueen houkuttelevuuteen
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ja syntyviin jokapaivaisiin matkoihin. Jos alue kykenee tarjoamaan jo-
kapaivaiset palvelut lahietaisyydella ja alueelle muuttavat henkilot
siirtyvat sinne alueilta, joilla palvelut ovat kauempana, saadaan paas-
toissa ja energiankulutuksessa saastoja. Sen sijaan, jos palvelut eivat
kehity, kasvu ei ole riittavan nopeaa eika asemanseutu integroidu ole-
massa olevaan yhdyskuntarakenteeseen, voi kehitys olla painvastai-
nen. Kasvua kayttajamaarissa syntynee myos liityntaliikenteen kehit-
tymisen kautta ja vaikuttamalla seudun sisadisiin matkaketjuihin va-
hentden lilkennesuoritetta ja energiakulutusta.

Pidemmalla aikavalilla energian kayton kehitykseen vaikuttaa lisaksi
se, miten liikennekaytavan vuorotiheys ja matkaketjut seka yhteydet
muualle seutua paranevat raideliikenteen verkoston ja solmupistei-
den kehittyessa seudulla. Erityisesti kaupunkiseutujen tyopaikkojen
oletettu kasvu raideliikenteen asemien laheisyydessa saattaa vaikut-
taa joukkoliikenteen houkuttelevuuteen, kun liikkujille avautuu mah-
dollisuus seudun raideverkon hyddyntamiseen.

Edella mainitun perusteella lahiliikenteen kehitykseen vaikuttaa var-
sinkin pidemmalla aikavalilla monia tekij6ita, joiden kehitysta on vai-
kea ennakoida. Siksi arvioinnissa kaytetaan pelkastaan liikenteellis-
ten vaikutusten osiossa muodostettua arviota uusien asemanseutu-
jen asukasmaarien kasvun vaikutuksesta liikkumiseen. Muita valillisia
vaikutuksia ei epavarmuuksista johtuen arvioida.

13.3 Nykytilanne

Suomen ymparistokeskus (SYKE 2020) laskelmien mukaan
Uudenmaan kasvihuonekaasupaastot olivat 8105 ktCO,-ekv vuon-
na 2017. Kokonaispaastoista tieliikenteen osuus oli 2276 ktCO,-ekv
(28 % kokonaispaastoista) ja raideliikenteen 28 ktCO,-ekv (0,35 % ko-
konaispaastoista). Varsinais-Suomen kasvihuonekaasupaastot olivat
3336 ktCO,-ekv vuonna 2017. Kokonaispaastoista tieliikenteen osuus
oli 811 ktCO,-ekv (24 % kokonaispaastoista) ja raideliikenteen 3,4 kt-
CO,-ekv (0,10 % kokonaispaastdista). Hankealueen kokonaispaastot
olivat yhteensa 11 441 ktCO,-ekv vuonna 2017. Uudenmaan kokonais-
kasvihuonekaasupaastot ovat pienentyneet vuosien 2005-2017 ai-
kana 11 %, Varsinais-Suomessa kokonaiskasvihuonekaasupaastojen
ovat pienentyneet samalla aika valilla 16 % ja koko Suomessa 16 %.
Vaikka suunta on oikea, matkaa hiilineutraaliustavoitteisiin ja kuntien
-80 % vahennystavoitteisiin on viela reilusti.

Samoilla laskentaperusteilla koko Suomen kasvihuonekaasupaas-
toét olivat 37 555 ktCO,-ekv vuonna 2017 eli hankealueelta muodos-
tui 30 % kokonaispaastoista. Liikenteen kokonaispaastdét Suomessa
oli 9767 ktCO,-ekv vuonna 2017. Hankealueelta muodostui siis noin 32
% koko Suomen liikenteen kokonaispaastoista.

Nykytilanteen paastélaskelmat perustuvat Suomen ymparistokes-
kuksen ns. HINKU-malliin, joka on kuntien tavoitteiden seurantaan

tarkoitettu oletuslaskentamalli, joka ei sisalla paastokauppaan kuu-
luvien teollisuuslaitosten polttoaineiden kayttoa, teollisuuden sah-
konkulutusta, teollisuuden jatteiden kasittelyn paadstdja eika kuor-
ma-, paketti- ja linja-autojen lapiajoliikennetta.

13.3.1 Nykytilanne - ajoneuvojen paastojen kehitys
Vuoden2030tilanteessahenkiléautoliikenteenkasvihuonekaasupaas-
tot ovat VTT:n LIPASTO-laskentajarjestelman (LIISA 2018) mukaan
89 % nykyisista, vuoden 2040 tilanteessa 78 % ja vuoden 2050 tilan-
teessa 56 %. Arvioissa ei ole huomioitu vuonna 2019 paivitettya lain-
saadantda biopolttoaineiden sekoitevelvoitteen nostosta, mika pie-
nentanee paastdja ennusteeseen nahden noin 10 prosenttiyksikkoa.
Kevaalla 2020 julkaistun perusennusteen (LVM, 2020) mukaises-
ti tieliikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat vuodesta 2018 vuoteen
2040 mennessa noin 47 %. Tama on merkittavasti enemman kuin ai-
kaisemmassa, vuonna 2018 julkaistussa perusennusteessa (VTT,
LIPASTO), jossa vaheneman ennustettiin olevan vain 12 %. Erotus joh-
tuu paaasiassa vuoden 2019 alussa voimaa tulleesta biopolttoainei-
den jakeluvelvoitteesta seka EU-lainsaadannosta, joka ohjaa erityi-
sesti henkildautotuotantoa sahkdon. Lisaksi on todennakadisesta, etta
2020-luvulla tehtavat poliittiset paatokset nopeuttavat henkiléauto-
kannan sahkodistymista ja vahentavat henkildautoliikenteen paastoja.
Mita pitemmalla aikavalilla hanketta tarkastellaan, sita pienemmaksi
junaliikenteesta syntyva liikenndinnin paastéhydty muodostuu, koska
henkildéautoliikenne siirtyy yha enemman sahkokayttoiseksi tai muu-
ten vahapaastoiseksi.
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Lipasto-mallin mukaan keskimaaraiset henkiléautojen CO,-ekv-
ominaispaastot ovat 69 g/km ja linja-autojen 400 g/km vuonna 2040.
Koska pidemmalla aikavalilla seka juna- etta henkildautoliikenne ja
osin linja-autoliikenne perustuvat sahkdn kayttéon, on ilmastovaiku-
tuksen kannalta oleellista, miten paljon energiaa tarvitaan muodos-
tuvissa matkaketjuissa henkildon kuljettamiseen eri liikkennemuodoilla,
miten liikennesuorite kehittyy ja miten tuo energia tuotetaan.

Talla hetkella junaliikenteen energiankulutus riippuen sahkdjunatyy-
pista on:

0,054 kWh/hkm InterCity

0,11 Pendolino kWh/hkm

lahiliikenteen juna 0,071-0,085 kWh/hkm.

Energiankulutus metrolla on 0,18 kWh/hkm, raitiovaunulla 0,24 kWh/
hkm ja henkiléautolla keskimaarin 0,36 kWh/hkm. (VTT/Lipasto 2016)

Nykytilanteessa junaliikenteen energiankulutus henkildkilomet-
ria kohden on huomattavasti pienempaa kuin muilla liikennemuo-
doilla, mutta autokannan sahkoistyessa ero pienentyy. Henkildauto-
liikenteessa sahkokayttdisten autojen energiankulutus on keskimaa-
rin 0,10 kWh/hkm, mika on vajaa kolmannes polttomoottoriautojen
energiankulutuksesta ja samaa luokkaa junaliikenteen eniten kulut-
tavien junatyyppien kanssa. Akkuteknologian kehittyessa sahkokayt-
toisten henkildautojen energiankulutus voi kuitenkin pienentya edel-
leen. Junaliikenteen energiankulutuksen voidaan arvioida vahenevan
seka ratateknisten etta junien energiatehokkuustoimien ja ajotapojen
kautta. (Vdylavirasto, 2019). Tieliikenteen hiilidioksidipaastojen to-
teutunut kehitys vuodesta 1980 alkaen on esitetty oheisessa kuvas-
sa (Kuva 13.5).

Vuonna 2018 julkaistu perusennuste

Vuonna 2020 julkaistu
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13.3.2 Hiilivarastojen ja -nielujen nykytila

Hiilivarastojen ja -nielujen nakdkulmasta suunnittelualue koostuu
nykytilassa Espoo-Salo -valilla padaosin metsa- ja peltomaasta. Salo-
Turku -valilla rakennetun ympariston osuus on suurempi, mutta noin
puolet suunnittelualueesta on metsa- ja peltomaata.

Metsavarat ovat suurin hiilivarasto ja hiilinieluihin vaikuttava teki-
ja Uudellamaalla ja Varsinais-Suomessa, kuten koko maassa. Metsa
sitoo ilmakehan hiilidioksidia eli toimii hiilinieluna, kun puuston kas-
vu on suurempi kuin hakkuut ja luontainen poistuma. Puusto, metsan
maapera seka puusta valmistetut tuotteet toimivat hiilivarastona.
Kun metsan hiilivarasto kasvaa, metsa toimii hiilinieluna. Jos hiiliva-
rasto pienenee, metsa toimii hiilen lahteena. Peltomaan hiilensidon-
takyky ja sita kautta hiilivaraston suuruuteen vaikuttavat monet te-
kijat, kuten vuodenaika, maaperan tyyppi, viljelymenetelmat, lannoi-
tuksen kayttdé, eroosio ja huuhtoutuminen. Suomessa viljelysmaa toi-
mii paaosin hiilen lahteena (SVT 2019).

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen yhteenlaskettu nettonielun suuruus
nykytilassa on noin 60 ktCO,-ekv. Uudellamaalla puuston vuotuinen
poistuma on viime vuosina ylittanyt vuotuisen kasvun, jolloin met-
samaa keskimaarin toimii hiilen ldhteena (LUKE, 2018). Uudenmaan
hiilinielun vahvistamiseen on useita keinoja, mm. hakkuutason las-
ku, metsapinta-alan lisaaminen ja puurakentamisen lisaaminen.
Uudenmaan biomassan ja maaperan sisaltaman hiilivaraston suu-
ruudeksi on arvioitu vuonna 2011 keskimaarin 14,5 kg/m? (SYKE, 2017)
eli kokonaisuudessaan Uudenmaan alueella noin 132,0 Mt. Varsinais-
Suomen alueen biomassan ja maaperan keskimaaraista hiilivaras-
ton kokoa ei ole arvioitu, mutta Uudenmaan keskiarvolla ja Varsinais-
Suomen pinta-alalla arvioituna maakunnan hiilivaraston suuruus on
noin 154,6 Mt.

Uudenmaan metsavaroista 90 % sijaitsee kivennaismailla ja 10 % tur-
vemailla. Varsinais-Suomessa vastaavasti 81 % metsista sijaitsee ki-
vennaismailla ja 19 % turvemailla. (LUKE 2020) Turvemaiden hiiliva-
rasto on noin viisinkertainen kivennaismaiden varastoon verrattuna
(Rasinmdki & Kankdnen 2014:b).

13.4

13.4.1

Ilmastovaikutukset
Rakentamisesta aiheutuvat ilmastovaikutukset

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden rakenta-
misesta aiheutuvat arvioidut kokonaispaastot ovat hankevaihtoeh-
dossa A noin 1 011 ktCO,-ekv ja hankevaihtoehdossa B noin 1038 kt-
CO,-ekv (Taulukko 13.1). Ratalinja muodostaa molemmissa vaihtoeh-
doissa suurimman osan (58-59 %) kokonaispaastoista. Sillat muo-
dostavat noin viidesosan hankeen paastéista ja tunnelit ja tiet noin
10 %. Hankevaihtoehdossa B ratalinjaston rakentamisesta aiheu-

tuu rataoikaisujen takia 7 ktCO,-ekv enemman ja siltojen rakentami-
sesta 15 ktCO,-ekv enemman paastodja kuin hankevaihtoehdossa A.
Ratakilometrid kohden laskettuna hankevaihtoehdon A (150 km) kas-
vihuonekaasupaastot ovat noin 6,7 ktCO,-ekv/km ja hankevaihtoeh-
don B (147,5 km) noin 7,0 ktCO,-ekv/km. Vertailuvaihtoehdon 0+ kol-
men parantamiskohteen CO,-ekv -paastét ovat 0,55 kt.

Radan rakentamisen ilmastovaikutuksia voidaan suhteuttaa esimer-
kiksi suomalaisen keskimaaraiseen hiilijalanjalkeen, joka on keski-
maarin noin 10 tCOz-ekv/vuosi (Sitra, 2019). Radan rakentamisesta
muodostuvat arvioidut kokonaispaastot vastaavat siis noin 100 000
suomalaisen vuotuista hiilijalanjalkea.

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden rakenta-
misen paastoistd noin 392 ktCO,-ekv (38-39 %) liittyy Uudenmaan
puolelle sijoittuvan rataosuuden rakentamiseen. Kun rakentamisen
paastdjen oletetaan jakautuvan 10 vuodelle, nama paastot vastaavat
noin 0,5 % Uudenmaan alueen vuotuisista kasvihuonekaasupaastois-
ta (8104,7 ktCO,-ekv vuonna 2017) (SYKE, 2020). Hankkeen rakentami-
sen paastoista 619 kt CO,-ekv (VEA) - 646 ktCO,-ekv (VEB) eli 61-62 %
puolestaan liittyy Varsinais-Suomen puolelle sijoittuvan rataosuuden
rakentamiseen, mika vastaa noin 1,9 % Varsinais-Suomen vuotuisista
kasvihuonekaasupaastoista (3335,8 ktCO,-ekv vuonna 2017) (SYKE,
2020), kun oletetaan, etta radan rakentamisen paastot jakautuvat 10
vuodelle. Koko hankealueen (Uusimaa ja Varsinais-Suomi) yhteenlas-
ketut vuotuiset kasvihuonekaasupaastot ovat yhteensa noin 11 441 kt-
CO,-ekv (vuoden 2017 taso), eli koko ratahankkeen rakentamisen vuo-
tuiset paastot vastaavat noin 1 % koko hankealueen vuotuisista kas-
vihuonekaasupaastdista.

Taulukko 13.1 Rakentamisesta aiheutuvat kasvihuonekaasupdcdstot
(vksikko ktCO,-ekv) hankevaihtoehdoissa A ja B.

Paastot, ktCO,-ekv

Ratalinjasto 595 602
Sillat 216 231
Tunnelit 104 104
Tiet 96 101
Parannuskohteet 0,55
Kokonaispaastot 10M 1038 0,55

Valtaosarakentamisenkokonaispaastoistamuodostuurakennusmate-
riaalien tuotantovaiheessa (Kuva 13.6). Paastointensiivisia teras- ja
betonimateriaaleja kaytetaan mm. ratarakenteen pohjanvahvistuk-
sessa, tunneleiden lujittamisessa seka silloissa. Myds luonnonkivi-
materiaalit kuten hiekka ja murske muodostavat paastoja louhin-
ta- ja jalostusvaiheessa. TyOsuoritteista maa- ja kallioleikkaukset
ovat suuritdisimpia ja siten suuripaastoisimpia, minka vuoksi maa-,
pohja- ja kalliorakenteiden tydsuoritteiden paastot ovat suurimmat.

Kuljetuksesta aiheutuvat paastot ovat suoraan verrannollisia kulje-
tusmatkaan seka kuljetettavan materiaalin maaraan.
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Kuva 13.6  Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekoko-

naisuuden rakentamisesta aiheutuvat kasvihuone-
kaasupddstot hankevaihtoehdoissa A ja B.

13.4.2 Vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia hiilivarastoihin arvioidaan yleisella
tasolla maarittamalla hankealueelle sijoittuvat hiilivarastot ja arvi-
oimalla eri hankevaihtoehtojen aiheuttamia muutoksia niihin. Maan-
kayttoluokista keskityttiin arvioimaan vaikutuksia metsamaahan
(jaoteltuna kivennaismaan ja turvemaan metsiin) ja peltomaahan,
joista suurimmat vaikutukset syntyvat. Muut maankayttoluokat ra-
jattiin tarkastelun ulkopuolelle. Laskenta huomioi seka maaperaan
etta kasvillisuuteen sitoutuneet hiilivarastot ja niilden muutoksen.

Hiilivarastojen muutos arvioitiin hankevaihtoehdoissa A ja B Espoo-
Turku valilta, koska valilla Helsinki—-Espoo ei tunnistettu merkitta-
via muutoksia maankayttodn nykyisten suunnitelmien perusteel-
la. Hankevaihtoehdossa A ratakaytavan kokonaispituus on 150 km.
Poissulkien vesistonylitykset ja tunnelit, joiden kohdalla muutoksia
maankayttdéon ei aiheudu, hiilivarastojen nakdkulmasta arvioitavan
ratakaytavan kokonaispituus on noin 131km. Radan molemmin puo-
lin on pidettava 30 metrin levea kaista vapaana sellaisesta puustosta,
joka kaatuessaan kaatuisi raiteille tai sahkoistykselle. Lisaksi maas-
tokaytavan leveyteen kuuluu rata (5 m), valialue (keskimaarin 10 m)
ja toinen rata (5m). Nain ollen maastokaytavan leveydeksi arvioitiin
Espoo-Salovalilla 80 m. Salo-Turkuvalilla maastokaytavan oletet-
tiin levenevan 45 metrilla kaksoisraiteen tulon myo6ta, sisaltaen uu-
den suojavythykkeen (30 m), radan (5 m) ja valialueen (keskimaarin 10
m). Naiden lahtokohtien pohjalta arvioitu pinta-ala, jota maankayton
muutokset koskevat vaihtoehdossa A, on noin 861 ha.
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Hankevaihtoehdossa B ratakaytava on oikaisujen takia noin 2,5km
lyhyempi ja kaytavan leveydet samat kuin vaihtoehdossa A. Saman
maastokaytavan leveyden oletettiin toteutuvan myds oikaisujen koh-
dalla. Nain ollen vaihtoehdossa B arvioitu pinta-ala, jota maankayton
muutokset koskevat, on noin 850 ha.

Hankevaihtoehdossa VE O+ ainoa hiilivarastoihin vaikuttava rantara-
dan parannustoimenpide on Inkoon oikaisu, josta on useita vaihto-
ehtoisia linjauksia. Arviot vaikutuksista tehtiin oikaisusuunnitelman
vaihtoehdon B pohjalta. Arvioitu pinta-ala, jota oikaisun maankayton
muutos koskee, on noin 18 ha.

Taulukko 13.2  Hiilivaraston muutos eri hankevaihtoehdoissa (kt-

CO,-ekv.)
| | vea | ver | veos
metsdamaa -333 -333 -3
el peltomaa -15 -15 -1
yhteensa -349 -349 -4
metsamaa -30 -35 0
s=eal e peltomaa -18 -17
yhteensa -48 -52
metsamaa -363 -368 -3
Yhteensa Espoo- peltomaa ~34 -33 i
Turku yhteensa (ktCO,-ekv.) -397 -401 -4
yhteensa (ha metsaa) 464 470 6
yhteensa (m? puuta) 74530 | 75430 | 930

Vaihtoehdon A toteutumisen myo6ta suunnittelualueelta poistuisi
noin 397 ktCO,-ekv. suuruinen hiilivarasto. Vaihtoehdon B mydta hii-
livaraston muutos on 401 ktCO,-ekv., eli noin 4 000 tonnia suurem-
pi. Vaihtoehdossa VE O+ Inkoon oikaisun mydta poistuvan hiilivaras-
ton suuruus on noin 4 kt CO,-ekv. Hiilivaraston muutos eri hankevaih-
toehdoissa on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 13.2).

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen yhteenlaskettu hiilivaraston suu-
ruus on 287 Mt. Maakuntien kokonaisuuteen suhteutettuna hanke-
vaihtoehdoissa A ja B menetettavan hiilivaraston osuus on 0,14 %
ja vaihtoehdossa 0O+ noin 0,001%. Yhteenlaskettu puun poistuma
Uudellamaalla ja Varsinais-Suomessa oli noin 7,2 miljoonaa kuutio-
ta vuonna 2018 (SVT, 2020). Hankevaihtoehdossa A puuston poistuma
olisi arviolta 74 530 kuutiota, vaihtoehdossa B noin 75 430 kuutiota ja
vaihtoehdossa 0+ noin 930 kuutiota. Poistuma kattaa vaihtoehdossa
A noin 1,03 %, vaihtoehdossa B noin 1,04 % ja vaihtoehdossa 0+ noin
0,01 % Uudenmaan ja Varsinais-Suomen yhteenlasketusta puun pois-
tumasta (SVT, 2020). Taulukko 13.3 esittaa vaikutukset metsien maan-
kaytdon muutokseen seka poistuvan puuston arvioidun maaran maa-
kunnittain.

Taulukko 13.3 Metsdpinta-alan muutos ja poistuvan puuston tila-
vuus eri hankevaihtoehdoissa maakunnittain.

VEA VEB VEO+
Uusimas ha 286 286 6
m3 46 600 46 600 930
Varsinais-Suomi ha 178 184 0
u m3 27930 28 830 0
Vhteensd ha 464 470 6
m3 74 530 75 430 930

13.4.3 Liikennoinnin aika

Uuden kaukoliikenteen radan liikennéinnin alkaessa arvioidaan kau-
koliikenteen matkoja tehtavan hankevaihtoehdoissa A ja B noin 3,1
miljoonaa matkaa vuodessa enemman kuin vaihtoehdossa 0+. Matka-
ajan kolmen minuutin vahenema vaihtoehdossa B lisaa kaukoliiken-
teen junamatkojen maaraa vaihtoehtoon A verrattuna vuosittain noin
40 000 matkalla jajunaliikenteen suoritetta lahes 10,5 miljoonaa hen-
kilokilometria. Kasvava kaukojunaliikenne vahentaa kaukoliikenteen
bussien lilkennetta ja henkiléautoliikennetta molemmissa vaihtoeh-
doissa A ja B, kuitenkin vaihtoehdossa B enemman kuin vaihtoehdos-
sa A. Kun kaukoliikenteen ohella lahijunaliikenne kaynnistyy, lisaanty-
vat lahijunaliikenteen suoritteet noin 160 milj. hkm/vuosi molemmis-
sa vaihtoehdoissa. HSL- alueen bussiliikenne ja metro- ja raitiovau-
nuliikenne vahenevat yhta paljon vaihtoehdoissa A ja B. Muutoksen
vaikutukset liikennesuoritteisiin on esitetty oheisessa taulukossa
(Taulukko 13.4). Vaihtoehdossa A ja B paastot vahenevat kummas-
sakin noin 15,5 ktCO,-ekv. Paastévahennyksesta 2/3 syntyy henkilé-
autoliikenteesta ja loput bussiliikenteen korvautumisesta junaliiken-
teella.

Raideliikenteen energiankulutus kasvaa vaihtoehdossa A 21500 MWh
ja vaihtoehdossa B 22 200 MWh vuodessa vertailuvaihtoehtoon 0+
verrattuna. Raideliikenteen vuosittainen energiankulutus on lahes
660 000 MWh. Suomen nykyisen keskimaaraisen sahkdntuotannon
paastokertoimen mukaan (217 g/kWh) (Liikennevirasto, 2013) tama
tarkoittaisi 4,7 ktCO,-ekv. paastéjen kasvua vaihtoehdossa A ja 4,8 kt-
CO,-ekv. vaihtoehdossa B vertailuvaihtoehtoon 0+ verrattuna.

Taulukko 13.4  Kilometrisuoritemuutokset vuonna 2040 pelkdstddn
ratavaihtoehtojen takia ja kasvihuonekaasupddstot.
Tassa taulukossa ei ole otettu huomioon uusien ase-
mien véestén kasvua (vrt. Taulukko 13.5).

. Vertailu- . .

Vuonna 2040 Yk5| kk.‘.')_ vaihto- SRR e

paastot ehto A ehto B

ehto 0+

Matkamaarat kauko- 15,86 18,95 18,99
junissa, milj. matkaa /
vuosi
KILOMETRISUORITEMUUTOKSET
Tieliikennesuorite, milj. 69 g/km -152,45 | -156,53
ajon.km / vuosi
Kaukojunat, milj. hkm / | 0,07 kWh/hkm 178,14 188,59
Vuosi
Lahijunat, milj. hkm/ 0,07 kWh/hkm 157,82 157,82
Vuosi
Kaukobussit, milj. hkm/ 30 g/hkm -103,73 | -106,62
Vuosi
HSL-bussit, milj. hkm/ 30 g/hkm -18,53 -18,53
vuosi
Metro, milj. hkm /vuosi | 0,18 kWh/hkm -4,98 -4,98
Raitiovaunut, milj. hkm | 0,24 kWh/hkm -4,64 -4,64
/ VUOSi
KASVIHUONEKAASUPAASTOT
Raideliikenteen paastot 217 g/kWh 47 4,8
(ktCO,-ekv./vuosi)
vahenema verrattuna -15,5 -15,5
vertailuvaihtoehtoon
(ktCO,-ekv./vuosi)

Asemanseutujen kehittyessa arvioidaan Espoon Myntinmaen ja
Lohjan Lempolan valisille asemille tulevan yhteensa 47 000 uutta
asukasta. Seka hanke vaihtoehdossa A etta B uusien asemien kas-
vavat asukas- ja tyopaikkamaarat lisaavat mm. joukkoliikennemat-
koja. Vaihtoehtojen A ja B vaeston kasvun vaikutus lahiliikenteeseen
on yhta suuri. Asemanseutujen kasvaessa vahenee henkiléautosuori-
te molemmissa vaihtoehdoissa noin 4 milj. kilometria. Vaihtoehdossa
B kaukojunaliikenne on vaihtoehtoa A suurempi ja vastaavasti kauko-
bussiliikenne pienempaa. Suoritemuutokset on esitetty seuraavassa
Taulukossa 13.5.
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Taulukko 13.5 Kilometrisuoritemuutokset eri ratavaihtoehdoissa ja kasvihuonekaasupdcdstét, jos uusille
asemille tulee 47000 uutta asukasta.

Vuonna 2040 Yksikko- Vertailu- | Vaihtoehto A ja uu- | Vaihtoehto B ja uu-
paastot vaihto- sien asemien vaes- | sien asemien vaes-
ehto ton lisays vuonna tén lisays vuonna
2050 2050
Matkamagrat kaukojunissa, milj. mat- 15,86 18,95 18,99
kaa/vuosi
KILOMETRISUORITEMUUTOKSET
Tieliikennesuorite, milj. ajon.km / vuosi 69 g/km -3,84 -7,91
Kaukojunat, milj. hkm / vuosi 0,07 kWh/hkm 206,27 216,72
Lahijunat, milj. hkm / vuosi 0,07 kWh/hkm 331,17 331,17
Kaukobussit, milj. hkm / vuosi 30 g/hkm -105,04 -107,94
HSL-bussit, milj. hkm / vuosi 30 g/hkm -9,33 -9,33
Metro, milj. hkm / vuosi 0, 18 kWh/hkm -0,31 -0,31
Raitiovaunut, milj. hkm/vuosi 0, 24 kWh/hkm 1,54 1,54
KASVIHUONEKAASUPAASTOT
Ra|dgl|lkenteen paastot (ktCO,-ekv./ 217 8/KWh 37 37
VUuosi)
vahenema verrattuna vertailuvaihtoeh- 48 52
toon (ktCO_-ekv./vuosi) ' '

Taulukko 13.6  Yhteenveto hankkeen kasvihuonekaasupddstoistd ja muutoksista hiilinieluissa

Hanke- | Rakentamisen Alueelta poistu-
vaihto- | aikaiset paastot | va hiilivarasto

Liikennodinnin
paastot (vuosit-

Muut huomiot

ehto (noin 10 vuoden tainen viahenema)

aikana)

0+ 0,551 ktCOz—ekv. 4.0 ktCOZ—ekv. Vertailuvaihtoehdolla ei ole suoraan vaiku-
tuksia liikenndinnin paastaihin.

A 101 ktCOZ—ekv. 397 ktCOZ—ekv. -15,5 ktCOZ—ekv. /v | Asukasmaarien kehittymien uusien asemi-
en yhteydessa seka mm. liikenteen sahkois-
tyminen vaikuttavat liikkenndinnin paastojen
kehittymiseen.

B 1038 ktCOZ—ekv. 401 ktCOZ—ekv. -15,5 ktCOZ—ekv. /v | Asukasmaarien kehittymien uusien asemi-
en yhteydessa seka mm. liikenteen sahkois-
tyminen vaikuttavat liikkenndinnin paastojen
kehittymiseen.

Kun otetaan huomioon asemanseuduille tuleva uusi asutus, vahenevat
paastot vaihtoehdossa A 4,8 kt CO,-ekv. ja vaihtoehdossa B 5,2 ktCO,-ekv.
vertailuvaihtoehtoon 0+ verrattuna. Samalla myos energiankulutus kas-
vaa: vaihtoehdossa A 38 000 MWh ja vaihtoehdossa 39 000 MWh vuodes-
sa. Kaiken kaikkiaan 47000 uuden asukkaan sijoittuminen lisaisi raide-
liikenteen sahkon kulutusta 17000 MWh/vuosi verrattuna tilanteeseen,
missa lisavaestda eitule, ja energiantuotannon paastoja noin 3,7 kCO,-ekv.
nykyisella sahkdntuotannon paastokertoimella laskettuna seka vahentai-
si lilkkenndinnin paastéja noin 5,0 ktCOz—ekv., mika on noin 10 ktCOz—ekv. va-
hemman kuin ilman vaeston lisaysta.

Liikenndinnin paastot vahenevat siten kummassakin vaihtoehdossa A ja
B samaa suuruusluokkaa. Mikali ei tarkastella muutosta asukasmaarissa,
vahenevat kasvihuonekaasupaastot noin 15 000 tonnia, mika on alle pro-
sentin hankealueen liikenndinnin kokonaispaastosta. Samalla sahkonku-
lutus kasvaa 21500-22 200 MWh vuodessa. Tama tarkoittaa raideliiken-
teen sahkénkulutuksen paastodjen laskentatavan mukaan 0-4,7 ktCO,-ekv.
paastoja. Lahiliikenteen aloittaminen uudella rataosuudella ja uusien ase-
mien perustaminen lisaavat kuitenkin myos asukasmaadraa. Todellinen
paastdjen maaran kehitys riippuu myos siita, millaiselta alueelta aseman-
seuduille muutetaan ja kuinka aseman seudut kehittyvat eli toteutuvatko
mahdollisuudet palveluiden saavuttamiseen lahietaisyydelta.

13.4.4 Ilmastovaikutusten yhteenveto eri hankevaihtoehdoille

Helsinki-Turku nopea junayhteys -hankekokonaisuuden ilmastovaikutus-
ten arvioinnissa keskityttiin kolmeen paakokonaisuuteen: 1) rakentami-
sesta aiheutuvat kasvihuonekaasupaastot, 2) muutokset hiilinieluissa ja
-varastoissa hankealueilla seka 3) kayton eli liikenndin aikaisiin kasvihuo-
nekaasupaastoihin. Keskeisimmat tulokset ovat koottuna taulukkoon 13.6.
Hankkeen suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta ja
ovat samaa kokoluokkaa hankevaihtoehdoilla A ja B. Muutokset hiilivaras-
toissa ovat suuret verrattuna liikenndin tuomiin paastévahennyksiin.

13.5 Vaikutusten merkittavyys ja vaihto-
ehtojen vertailu

Suurimmat ilmastovaikutukset hankevaihtoehdoissa muodostuvat raken-
tamisesta ja ne muodostuvat suhteellisen lyhyella aikavalilla. Samain hii-
livarastojen pieneneminen tapahtuu hankkeen alkuvaiheessa ja muutos
on pysyva johtuen maankayton muutoksesta eika poistettua metsaa voi
istuttaa takaisin hankealueelle, koska radan suojavyohyke on pidettava
avoimena korkeasta puustosta.

Liikenndinnin alettua liikenteesta muodostuvat kasvihuonekaasupaastot
pienenevat johtuen liikennesuoritteiden muutoksista suurempi paastoi-
sista liikennodintimuodoista raideliikenteeseen. Nama paastévahenemat
jatkuvat koko liikkenndin ajan, mutta ovat merkittavimpina liikenteen alku-
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vaiheessa. Eri skenaarioiden mukaan liikenne sahkdistyy ja muuttuu
vahapaastoisemmaksi (my6s henkil6- ja linja-auto liikenteessa), jol-
loin hankkeen tuoma paastévahenema suhteessa muuhun lilkkenngin-
tiin pienenee.

Hankevaihtoehtojen A ja B valilla ei ole suuria eroja, mutta verrattuna
vertailuvaihtoehtoon O+ ero on suuri. Vaikutukset ovat erilaiset, kos-
ka hankevaihtoehdot A ja B ovat uuden rakentamista toisin kuin O+.

13.6 Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Ratarakentamisen ilmastovaikutuksiin vaikuttavat oleellisesti tarvit-
tavien taitorakenteiden seka raiteiden maarat. Uuden ratalinjan si-
joittaminen on alueellisten, poliittisten ja teknisten tekijéiden muo-
dostama kompromissi, minka vuoksi topografialtaan tai pohjaolo-
suhteiltaan haastavien alueiden kiertaminen ei yleensa ole mahdol-
lista. Lisaksi ratageometrian vaatimukset ovat verrattain tiukkoja ja
ratalinjauksen muutosvara siten vahainen. Ratarakentamisen paas-
tomaariin vaikuttaminen on siis teknisten ratkaisuiden kautta haas-
teellista. Rakentamisen ilmastovaikutuksiin voidaan kuitenkin vaikut-
taa resurssiviisailla toimilla kuten hyddyntamalla hankkeen sisaiset
massat mahdollisimman tehokkaasti, optimoimalla logistiikkaa ja so-
veltamalla olemassa olevia vahapaastoisia rakennemateriaaleja seka
uusiomateriaaleja mahdollisuuksien mukaan.

Materiaalien paastoét ovat selkeasti hankkeen rakentamisvaiheen
suurin paastolahde. Materiaalien hankinnan paadstdja voidaan vahen-
taa tehostamalla hankkeen sisalla syntyvien materiaalien hyotykayt-
toa. Siltojen, tunneleiden ja pohjarakenteiden teras- ja betonimateri-
aaleja voidaan korvata ns. vihreammilla vaihtoehdoilla teknisten vaa-
timusten puitteissa. Useilla valmistajilla on saatavilla vahapaastoisia
materiaali- ja tuotevaihtoehtoja perinteisten tuotteiden rinnalla.

Koska kaikkia hankkeessa syntyvia maa- ja kiviaineksia ei kuitenkaan
ole mahdollista hyddyntaa alueella, nama rakentamiseen huonosti
soveltuvat tai ylimaaraiset kaivu- ja louhintamassat on suositeltavaa
sijoittaa mahdollisimman lahelle hankealuetta tai vaihtoehtoises-
ti etsia massoille hyotykayttokohde toisaalta. Lajitysalueiden perus-
taminen radan laheisyyteen vahentaa kuljetuksesta syntyvia paasto-
ja. Laskennassa on oletettu lajitettavien massojen kuljetusmatkak-
si 10 km. Koska kuljetusmatka on suoraan verrannollinen kuljetuk-
sen paastoihin, nostaisi 20 km kuljetusmatka vastaavasti kuljetuksis-
ta syntyvat paastot kaksinkertaisiksi. Myos tuotteistetut rakennus-
materiaalit on oletettu hankittavan lahelta rakennettavaa aluetta.
Optimoitu logistiikka on siis tehokas ja suhteellisesti vaivaton keino
vahentaa hankkeessa syntyvia paastdja.

Vaikutuksia suunnittelualueen hiilivarastoihin ei juuri voi vahentaa.
Rakentamisen ja kayton aikana ratakaytava pidetaan korkeasta puus-
tosta vapaana 30 metria radan molemmin puolin. Menetettya hiiliva-
rastoa on mahdollista korvata metsittamalla muita alueita. Lisaksi,
jos alueelta poistetusta puusta tehdaan pitkaikaisia puutuotteita, nii-
den sisaltama hiilivarasto sailyy puutuotteissa. Metsityksen ohella
my06s muun tyyppisten kompensaatiohankkeiden tai niiden rahoitta-
misen kautta on mahdollista lieventaa menetetyn hiilivaraston hait-
toja. Naita toimia voidaan ottaa kayttdon joko myéhemmissa suunnit-
teluvaiheissa tai hankkeen toteutusvaiheessa.

Ilmastonmuutokseen sopeutumiseen tulee kiinnittaa huomiota hank-
keen suunnittelun eri vaiheissa varautuen saan vaihteluiden ja aa-
ri-ilmididen aiheuttamiin riskeihin seka varautumalla naiden havait-
semiseen ja hallintaan. Esimerkki saan aari-ilmidihin varautumisesta
on radan molemminpuolisten suojavydhykkeiden pitaminen avoime-
na korkeasta puustosta, mika pienentaa riskia myrskytuhojen aiheut-
tamin hairidihin junaliikenteelle. Ratarakenteiden suunnittelussa tu-
lee varautua esimerkiksi tulvariskeihin riittavalla pengerkorkeudella.
Rakenteiden sopeuttaminen muuttuviin ilmasto-olosuhteisiin voi vai-
kuttaa hankkeen elinkaaren aikaisiin paastdihin. Arviot sopeuttami-
sen ilmastovaikutuksista tulee kuitenkin laatia erillisena tarkastelu-
na huomioiden my6s hankkeen muut osa-alueet.

13.7 Epavarmuustekijat
13.71 Rakentamisen paastéjen arviointiin liittyvat
epavarmuudet

Radan rakentamisen paastdjen arviointi on tehty yleissuunnitelma-
tason ratateknisten suunnitelmien maaralaskennan perusteella.
Suunnittelun edetessa myods maaraluettelot tulevat tarkentumaan.
Rakentamisen paastdjen arvioinnissa otettiin huomioon merkitta-
vimmat rakenteet ja paamateriaalit seka tydvaiheet. Osa rakenteis-
ta jatetiin tarkastelun ulkopuolelle, kuten sahkdjarjestelmat, turval-
lisuusrakenteet ja ohjausjarjestelmat. Paastdjen arvioinnissa joudut-
tiin tekemaan oletuksia, esimerkiksi kuljetusmatkat perustuvat ole-
tuksiin ja tybsuoritteiden paastdt on arvioitu teoreettisten tydsuorit-
teiden kautta.

Vertailuvaihtoehdon O+ osalta rakentamisen paastdjen arvioinnis-
sa on huomioitu vain parantamiskohteet Siuntiossa, Tahteldassa ja In-
koossa.

Rakentamisesta aiheutuvat kasvihuonekaasupaastét on laskettu
kayttaen nykytilannetta kuvaavia paastokertoimia. On kuitenkin ole-
tettavaa, etta rakennusteollisuus kehittyy tulevaisuudessa vaha-
paastéisemmaksi ja nain ollen rakennusmateriaalien ja tyokoneiden
paastot voivat olla nykytilannetta pienemmat Helsinki-Turku nopean
junayhteyden hankekokonaisuuden rakentamisaikana.

13.7.2 Liikennodinnin arviointiin liittyvat epavarmuudet

Liikennodinnin paastdjen arviointiin liittyy paljon epavarmuuksia, jot-
ka johtuvat raideliikenneinvestointien pitkasta vaikutusajasta, yhdys-
kuntarakenteen hitaasta muutoksesta, liikenteen kehittymisessa ja
kulkuneuvojen paastdjen kehittymisessa. Epavarmuus on suurin lahi-
liikenteen vaikutusten arvioinnissa.

Laskelmiin ja siten arviointiin liittyy myos seuraavia epavarmuuksia:
liikennoinnin aloittamisen ajankohta, junaliikenteen kyky tarjota kil-
pailukykyisia liikkkumispalveluja muihin liikkkumismuotoihin verrattu-
na seka uusien aseman seutujen kehityksen nopeus. Keskeisesti lii-
kennoin muutoksiin vaikuttaa, miten nopeaa kasvu on, mihin se suun-
tautuu seka miten hyvin kyetaan estamaan maankayton liian hajau-
tunut kasvu. Hajautuneessa kasvussa tai seudun kasvun hidastuessa
ei saada uusilla asemanseuduilla riittavaa vaesto- ja tydpaikkatiheyt-
ta aikaiseksi joukkoliikenteelle. Vanhoilla olemassa olevilla aseman-
seuduilla palvelut ovat pitkalle olemassa ja siten edellytykset lahiliik-
kumiselle selvasti paremmat (Vertailuvaihtoehto 0+).

Merkittavasti paastoihin vaikuttaa kulkuneuvojen tekninen kehitys.
Oletettavaa on, etta ajoneuvokanta vuoden 2050 jalkeen pitkalle sah-
koistynyt. Liikenndinnin paastojen lisaksi tulee siis huomioida myds
energiankulutus ja energiantuotannon paastot. Nailta osin pyrkimys
hiilineutraalisuuteen vahentaa myds energiantuotannon paastaoja.

13.7.3 Hiilivarastojen muutoksen arviointiin liittyvat
epavarmuudet

Luvussa 13.1 esitettyjen laskentaoletusten lisaksi tulosten luotetta-
vuuteen vaikuttaa laskenta-aineiston luotettavuus, eli Corine Land
Cover 2018 -maankayttoluokituksen seka VMI paikkansapitavyys.
Maankayttdsektorin kasvihuonekaasupaastdjen ja hiilensidonnan ar-
vioinnin epavarmuus on suurta niin Suomessa kuin kansainvalisesti-
kin. Hakkuiden vaikutus hiilivaraston muutokseen tunnetaan suhteel-
lisen hyvin, mutta esimerkiksi hiilinielun absoluuttiseen kokoon, met-
san kasvuun ja maaperan hiilidioksidipaastojen todelliseen kehityk-
seen liittyen epavarmuus on suurempaa.

Aineistoihin liittyvien epavarmuuksien lisaksi laskentamenetelmana
kaytetyn alueellisen hiilitaselaskurin kayttama maankayttéluokkien
karkein tarkkuustaso (metsamaa, peltomaa, rakennettu ymparisto) ei
salli mm. suoalueiden huomioimista erillisina hiilivaraston muutok-
sessa, vaan ne sisaltyvat maankayttoluokkaan metsat turvemailla.
Maankayttéluokkien yksityiskohtaisempi huomioiminen lahtdaineis-
ton (Corine Land Cover) kaikki maanpeiteluokat kattavalle tasolle oli-
si vaatinut laskennan tarkkuustason nostamista hiilitaselaskurissa.
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13.8 Johtopaatokset

Suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta (Kuva
13.7). Hankevaihtoehtojen A ja B valilla ei ole suuria eroja, mutta han-
kevaihtoehdolla B on hieman suuremmat vaikutukset kasvihuone-
kaasupaastoihin seka rakentamisen kautta etta muutoksissa hiili-
varastoissa. Suhteutettuna Uudenmaan ja Varsinais-Suomen met-
savarantoihin hiilivarastojen pieneneminen ei ole kovin merkittava.
Liikenndin paastévahenemat ovat molemmilla hankevaihtoehdoilla
saman suuntaiset, mutta niiden arviointi sisaltaa paljon epavarmuuk-
sia seka oletuksia johtuen liikenteen, energian ja asumisen murrok-
sesta ja pitkasta tarkasteluajanjaksosta. Arvioidut vaikutukset sijoit-
tuvat eri ajankohtiin (rakentaminen ja hiilivarastojen pieneneminen
hankkeen alkuvaiheeseen ja liikennginnin paastdjen pieneneminen
hankkeen valmistuttua).

Vaikutuksia maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen on arvioitu lu-
vussa 5. Nailla muutoksilla on suoria ja valillisia ilmastovaikutuksia ja
ne voivat olla joko myonteisia tai kielteisia. Naiden arviointi on kuiten-
kin rajattu paaasiassa pois tasta hankearvioinnista.

Hankevaihtoehdot A ja B eivat ehdi vaikuttamaan asetettuihin kan-
sallisiin tai aluellisiin hiilineutraalisuustavoitteisiin tai niiden saavut-
tamiseen, mutta ne voivat mahdollisesti tukea tavoitteiden jalkeis-
ta hiilineutraalia (tai hiilinegatiivista) yhteiskuntaa mahdollistamalla
tehokkaan joukkoliikenneyhteyden. Hankealueella on kunnianhimoi-
sia maakunnallisia ja kunnallisia ilmastotavoitteita, jopa kunnianhi-
moisempia kuin kansalliset tavoitteet. Naiden tarkoitus on edistaa ja
mahdollistaa hiilineutraalia yhteiskuntaa. Tehokkaalla joukkoliiken-
teella ja sen mahdollistamalla yhdyskuntarakenteen muutoksella voi
olla positiivinen vaikutus naihin tavoitteisiin. Vertailuvaihto 0+ ky-
kenee vaikuttamaan jonkin verran. Hanke ei ole ilmastollisesti kovin
merkittava suuruusluokaltaan, vaan merkittavampaa on, miten yh-
dyskunta muuttuu hankkeen myota (suurempi ilmastovaikutus laa-
jemmalla alueella kuin vain hankealue) ja ovatko nama vaikutukset
myoOnteisia vai kielteisia.

Liikennointi alkaa
—_— ; (paastovdahenemd vuosittain
Muutokset hiilivarastoissa liikennesuoritemuutoksien

(rakentamisen alkuvaihe) ansiosta)

Rakentaise aikaiset
paastét (n. 5-10 vuotta)

Kuva 13.7 Ilmastovaikutusten sijoittuminen aikajanalle rakentamisen aloittamisesta liikenndinnin
alkamiseen
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14 Maisema ja kulttuuriymparisto

14.1 Lahtotiedot ja kaytetyt menetelmat

Maisemarakenteeseen ja -kuvaan kohdistuva vaikutusten arviointi
on ulotettu sille alueelle, jolle hankkeessa suunnitellut ratajarjeste-
lyt keskeisesti nakyvat. Vaikutusten merkittavyys ja maisemavaiku-
tusten kokeminen riippuu ensisijaisesti alueiden arvoista ja ominais-
piirteista, niiden laajuudesta seka maiseman sietokyvysta muutok-
sille. Kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu ty6s-
sa yleisten paikkatietoaineistojen ja kunnista saatujen lahdeaineisto-
jen avulla. Arviointitydssa on kartoitettu ensisijaisesti ja toissijaisesti
tarkasteltavia alueita tai kohteita ymparistén arvojen ja nakyvyyden
mukaan luokiteltuna. Keskeisia eli ensisijaisia arvioitavia vaikutuksia
maisemaan ja kulttuuriymparistdon liittyen ovat tassa hankkeessa:

Arvoalueet ja kohteet:

» valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

» valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

» maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriympa-

ristot
» paikallisesti arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriymparistot
seka rakennussuojelukohteet

Vaikutukset hankealueella sijaitseviin kiinteisiin muinaisjaannok-

siin ja muihin kulttuuriymparistékohteisiin

Vaikutukset merkittaviin maisematiloihin ja maisemakuvassa ko-

rostuviin alueisiin kuten vesistot, laajat pelto- ja suoalueet seka

kylaalueet ja taajamat

Vaikutukset maisemarakennetta muuttaviin kokonaisuuksiin ku-

ten yhtenaisiin metsa- ja kallioalueisiin.

Alueita tai kohteita, joihin ei kohdistu haitallisia vaikutuksia tai jois-
sa vaikutukset ovat hyvin vahaisia, ei ole erikseen nostettu esiin ar-
vioinnissa. Arvioinnissa on huomioitu myés myonteiset vaikutukset,
joita hanke mahdollistaa mm. maisemanhoidon tai maiseman koke-
misen myota. Maisemaan ja kulttuuriymparistoihin kohdistuvia vai-
kutuksia on peilattu kulttuuripalveluihin ja muihin vaikutusten arvi-
ointeihin ekosystysteemipalveluvaikutusten arvioinnissa luvussa 18.

Pitkat vesisto- ja maasillat, avoimia jokilaaksoja vastoin linjatut ra-
taosuudet seka kaikki vesistoylitykset ovat maisemakuvan muutok-
sen suhteen keskeisia kohtia. Haitallisia maisemavaikutuksia aiheut-
tavat myos maisematilaa rajaavan puuston poistaminen, maa- ja kal-
lioleikkaukset, pengerrykset ja meluesteet. Naista aiheutuvat vaiku-
tukset voivat olla joko suoria, kyseisen ratakaytavan kohdalle kohdis-
tuvia vaikutuksia tai valillisia lahi- tai kaukomaisemaan kohdistuvia
vaikutuksia. Vaikutusten merkittavyyteen ja laajuuteen vaikuttavat
maiseman herkkyys, sen arvot ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuu-
riympariston osalta edella mainitut muutokset kohdistuvat toisaalta

hyvin pienipiirteisiin ja muutokselle herkkiin rakennettuihin kulttuu-
riymparistdihin ja niiden reuna-alueisiin ja toisaalta laajoihin viljely-
ja jokilaaksokokonaisuuksiin.

1411 Arvioinnissa hyodynnetyt aineistot
Maisemavaikutusten arvioinnissa Espoon ja Salon valisella osuudel-
la on kaytetty Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelmaan tuotettu-
ja aineistoja ja vaikutusten arviointia (luonnos). Muilta osin vaikutus-

ten arvioinnit perustuvat paaosin tassa YVA-menettelyssa tuotettui-
hin arviointeihin.

Seuraavassa on lueteltu tydssa hyddynnetyt keskeisimmat aineistot
ja selvitykset.

Aiemmin rataan liittyvat suunnitelmat ja selvitykset:

Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnitelma, vaikutusarvioinnin luon-
nosaineisto. Vaylavirasto 2020.

Salo-Turku -ratayhteyden kehittamisen vaikutusarviointi.
Alustava yleissuunnitelma ja sen ymparistovaikutusten arviointi.
Liikennevirasto, 2010. Espoo-Salo -oikorata

Laulumaa, Vesa 2010. Espoo-Salo -oikoradan linjausvaihtoehtojen
esihistoriallisen ajan muinaisjaannosten arkisto- ja karttaselvitys
2010. Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut. (liite 9)
Laulumaa, Vesa & Koivisto, Satu 2017. Espoo-Salo. Ratalinjan ar-
keologinen inventointi 24.4.-2.6.2017. Museovirasto. Arkeologiset
kenttapalvelut. (liite 10)

Arkkitehtitoimisto Kristina Karlsson Kati Salonen ja Mona Schalin
Arkkitehdit Oy 2010. Espoo-Salo-oikoradan linjausvaihtoeh-
dot. Rakennus- ja maisemahistoriallinen selvitys. Vihti-Lohja-
Karjalohja—Nummi-Pusula. Liikennevirasto.

Ratahankealueen Salo-Turku valin arkeologinen inventointi 2019
(Museoviraston Arkeologiset kenttapalvelut). (liite 11)
Vaihtoehdon B lisaoikaisujen alueelle ja vertailuvaihtoehdon 0+
kolmelle parantamistoimenpidealueelle on toteutettu arkeologi-
set inventoinnit toukokuussa 2020 (Museoviraston Arkeologiset
kenttapalvelut). (liite 12)

Valtakunnalliset aineistot:

Suomen maisemamaakunnatja -seudut, Ymparistoministeri¢ 1993:
Maisema-aluetyéryhman mietinté osat | ja I, Maisemanhoito.
Ymparistoministerion mietinté 66/1992

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, 1995

Kulttuurihistorian osalta lahtétietoina on kaytetty Museoviraston
avoimia paikkatietoaineistoja (muinaisjaanndsrekisterin kohteet
seka rauhoitettujen kiinteiden muinaisjaannosten lisaksi myos
muita muinaisjaanndskohteita, valtakunnallisiin alueidenkaytto-
tavoitteisiin sisaltyvat RKY-alueet, RKY1993-alueet, maailman-
perintokohteet, rakennusperintorekisterissa olevat erityislaeil-
la suojellut rakennukset (Asetus 480/85, Kirkkolaki, laki ortodok-
sisesta kirkosta, rautatiesopimus 1998), rakennusperintdrekiste-
riin tallennetut viranomaistyossa kasitellyt ei suojellut kohteet).
Niiden kohteiden osalta, jotka on suojeltu lailla rakennusperin-
non suojelemisesta tai vanhalla rakennussuojelulailla, on kaytet-
ty SYKE:n aineistoa.

Maarit Vainio, Hannele Kekalainen, Aulikki Alanen ja Juha Pykala
(20017). Suomen perinnebiotoopit. Perinnemaisemaprojektin valta-
kunnallinen loppuraportti. Suomen ymparista.

Maakunnalliset aineistot

Uudenmaan liitto (UML)

- Uusimaakaava 2050, ehdotus
Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelma
Missa maat on mainioimmat, Uudenmaan kulttuuriymparistot,
2016

Suomen ymparistokeskus
Luonnon ja maisemasuojelun kannalta arvokkaat kallioalueet
Uudellamaalla. Alueelliset ymparistojulkaisut 350, 2004.

Varsinais-Suomen liitto
Salon seudun maakuntakaava. Ymparistoministerion vahvistama
12.11.2008
Turun maakuntamuseo, Varsinais-Suomen liitto, Salon seudun
kunnat, Lounais-Suomen ymparistokeskus 2005. Salon seudun ra-
kennettu kulttuuriymparistd ja maisema - Sarakum 2000-2004
projektiraportti. Salon kulttuuriymparisto ja arvot.
Turun maakuntamuseo, Varsinais-Suomen liitto, Salon seudun
kunnat, Lounais-Suomen ymparistokeskus. Salon seudun raken-
nettu kulttuuriymparisto ja maisema. Sarakum 2000-2004 pro-
jektiraportti. Muurlan kulttuuriymparisto ja arvot.
Turun maakuntamuseo, Varsinais-Suomen liitto, Salon seudun
kunnat, Lounais-Suomen ymparistokeskus. Salon seudun raken-
nettu kulttuuriymparisto ja maisema. Sarakum 2000-2004 projek-
tiraportti. Suomusjarven kulttuuriymparisto ja arvot.
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Varsinais-Suomen ELY-keskus

«  Maaseudun kulttuurimaisemat ja maisemanahtavyydet. Ehdotus
Satakunnan ja Varsinais-Suomen arvokkaiksi maisema-alueiksi
2014. Varsinais-Suomen ELY-keskus.

Paikalliset aineistot

Espoo
«  Tukeuduttu paaosin maakunnallisiin aineistoihin

Vihti
«  Tukeuduttu paaosin maakunnallisiin aineistoihin

Lohja

«  Sammatin ja Nummi-Pusulan seka Nummen kirkonkylan kulttuu-
riymparistojen inventointi, 2003 (pdf)

« Vanhat rakennuspaikat ja vanhempi rakennuskanta, alustava 2018
(pdf)

- Rakennettu Uusimaa - Uudenmaan rakennettu kulttuuriymparis-
t6 2007 (pdf)

- Lohjan rakennetun ympariston inventointiluettelo 2007 (pdf)

+ Y5 Lehmijarvi-Pulli osayleiskaavan rakennusinventointi, inven-
tointikartta 2018 (pdf)

« Rakennus- ja maisemahistoriallinen selvitys, 2010

« Lohjan ulkoilureitit ja luontopolut, Lohjan kaupunki, 2019

« Lohjan karttapalvelun kulttuuri- ja virkistysaineistot

Salo

+ Yleiskaava 2020. Saanut lainvoiman 13.5.2009

« Salon keskustan osayleiskaava 2035. Saanut lainvoiman 10.9.2016.

« Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon selainpohjainen
Museon informaatioportaali (mip).

- WSP Finland 2019. Salon Lukkarinmaen ja rautatieasemanseudun
rakennushistoriallinen taydennysinventointi. Espoo-Salo -oikora-
ta. Vayla.

- Suomusjarvi-Seura. Kekkosentie (http://www.suomusjarvi-seura.
fi/kekkosentie)

- Hajalan kylayleiskaava (luonnos 12.6.2018)

- Hajalan kylayleiskaavan maisemaselvitys

Paimio

« Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon selainpohjainen
Museon informaatioportaali (mip).

- Vistan osayleiskaava.

« Vistan osayleiskaavan rakennetun kulttuuriymparistdon suojelu-
kohteet.

Kaarina
« Varsinais-Suomen alueellisen vastuumuseon selainpohjainen
Museon informaatioportaali (mip).

Turku

Yleiskaava 2029 taustaselvitykset.
Yleiskaava 2029. Kulttuuriymparisto, arvokkaat rakennetun ympa-
riston kohteet ja arkeologinen kulttuuriperinto.

Kirkkonummi
«  Tukeuduttu paaosin maakunnallisiin aineistoihin

Siuntio
«  Tukeuduttu paaosin maakunnallisiin aineistoihin

Inkoo

+ Inkoon kulttuurimaisemaselvitys. Maisemalliset suositukset
Inkoon yleiskaavoitusta varten. Annina Sarlos.
Inkoo, rakennetun kulttuuriympariston selvitys 2012. Arkkitehti-
toimisto Kristina Karlsson

Raasepori
- Raaseporin osalta ei ole ajantasaisia selvityksia saatavilla

14.2 Vaikutusmekanismit

Ratahankkeiden aiheuttamat muutokset voivat nakya seka lahi- et-
ta kaukomaisemassa. Radan katkaistessa yhtenaisen arvokkaan mai-
sematilan sen aiheuttamat visuaaliset vaikutukset nakyvat myos
etaampana. Asukkaiden kannalta tuttuun ja omaan lahimaisemaan
kohdistuvat muutokset ovat merkittavimpia. Myos seudullisiin virkis-
tysyhteyksiin ja -reitteihin kohdistuvat muutokset koetaan merkitta-
ving; naita ovat mm. metsa- ja kallioselanteilla ja jokivarsilla sijaitse-
vat reittiosuudet.

Kerattyjen lahtotietoaineistojen ja kaytettyjen arviointimenetelmien
avulla on arvioitu maiseman ja kulttuuriympariston herkkyys ja mai-
semamuutoksen suuruus eri alueilla. Hankkeen eri vaihtoehtojen ai-
heuttaman muutoksen merkittavyys saadaan, kun tarkastellaan mai-
semamuutosta suhteessa maiseman herkkyyteen kyseisella alueel-
la. Maisemavaikutusten arvioinnin yhteydessa on pyritty tarkaste-
lemaan muutoksen suuruutta nykytilaan nahden ja arvioimaan vai-

kutuksia mahdollisimman objektiivisesta nakdokulmasta. Maisemaan
ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu kayttaen
taulukoissa 14.1 ja 14.2 esitettyja kriteereita.

Taulukko 14.1  Maiseman ja kulttuuriympdristén herkkyys.

Ajallisesti tai tyylillisesti epayhtenaisina rakentuneet alue-
kokonaisuudet seka kohteet, joissa on ennestaan maise-
mavaurioita tai hairidita, esim. teollisuustoimintaa tai suu-
ret liikennemaarat.

Suunniteltu raide sijoittuu nykyisen radan maastokayta-
Vahainen vaan.

Vaikutusalueet, joissa ei sijaitse mainittavia arvokkaita
maisemakohteita, nakymia tai historiallisia arvoja.

Aiemmin muutoksille jossain maarin altistuneet tai osit-
tain pirstoutuneet muinaisjaannéskohteet tai aluekokonai-
suudet.

Aiemmin muutoksille altistuneet maisema- tai kulttuuri-
historialliset kohteet tai pirstaloituneet virkistysalueet, ra-
kentuneet aluekokonaisuudet seka kohteet, joissa teolli-
suustoimintaa tai suuret liikennemaarat.

Suunniteltu raide sijoittuu uuteen maastokaytavaan tai
suunniteltu uusi raide sijoittuu nykyisen radan maastokay-
tavaan sillalle, korkealla penkereelle tai avoimelle maise-

. ma-alueelle.

Kohtalainen ueetre
Maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita, kulttuu-
riymparistoja, arkkitehtonisia tai historiallisia arvokohtei-
ta sijaitsee alle 100 metrin etaisyydella ratalinjauksesta.
Paikallisesti arvokkaat kohteet rajautuvat ratalinjaukseen.

Maisemaltaan tai kayttotarkoituksiltaan enimmakseen al-
kuperaisina sailyneet muinaisjaanndskohteet tai alueko-
konaisuudet.

Maisemaltaan ja/tai kayttotarkoituksiltaan alkuperaisina
sailyneet maisema- tai kulttuurihistorialliset kohteet tai
aluekokonaisuudet seka yhtenaiset viher- ja virkistysalu-
eet seka luontoalueet.

Suunniteltu raide sijoittuu uuteen maastokaytavaan.
Suuri . . I . . .
Valtakunnallisesti arvokkaiksi luokiteltavia maise-
ma-alueita, kulttuuriymparistoja, arkkitehtonisia tai histo-
riallisia arvoja sijaitsee alle 100 metrin etaisyydella rata-
linjauksesta.

Maisemaltaan tai kayttotarkoituksiltaan alkuperaisina sai-
lyneet muinaisjaannodskohteet tai aluekokonaisuudet.



http://www.suomusjarvi-seura.fi/kekkosentie
http://www.suomusjarvi-seura.fi/kekkosentie

Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Maisema ja kulttuuriymparisto

137

Taulukko 14.2 Maisemaan ja kulttuuriympdristéén kohdistuvien vai-
kutusten suuruuden madrittyminen.

Muutos ei ole mainittava eika vaikuta maiseman tai kult-
tuuriymparistdn kannalta tarkeiden ominaispiirteiden sai-
Ei muutosta lymiseen.
Maiseman luonteeseen ei kohdistu mainittavia muutoksia.
Alueen kaytto tai kokemus alueesta ei muutu.

Muutos nakyy vain valittdmaan lahiymparistoon eika vai-
kuta maiseman tai kulttuuriympariston kannalta tarkeiden
Vahainen ominaispiirteiden sailymisen mahdollisuuksiin niita heiken-
- tavasti. Muutoksen mydta maiseman ominaispiirteisiin ei
kohdistu mainittavia muutoksia. Alueen kaytto tai kokemus
alueesta ei muutu.

Muutos nakyy valitonta lahiymparistda laajemmin, mutta
ei vaikuta maiseman tai kulttuuriympariston kannalta tar-
keiden ominaispiirteiden sailymisen mahdollisuuksiin nii-
ta heikentavasti. Muutoksen mydta maiseman ominaispiir-
teisiin kohdistuu muutoksia. Alueen kayttd ei muutu, mutta
kokemus alueesta muuttuu kielteisesti.

Muutos nakyy maisemassa laajalle alueelle ja/tai vaikut-
taa muutoin oleellisella tavalla maiseman tai kulttuuriym-
pariston kannalta tarkeiden ominaispiirteiden sailymiseen.
Muutoksen myodta maiseman tunnistettavuus tai luonne
muuttuu niin, etta paikan / alueen nykyinen kaytto estyy.

Havittaa tai heikentaa huomattavasti kulttuuriperinnén
kannalta arvokkaaksi luokitellun alueen/kohteen arvoja.

14.3 Ratalinjausvaihtoehtojen yleinen
maisemakuva

Ratalinjaukset sijoittuvat idassa Etelaisen rantamaan ja lannessa
Lounaismaan maisemamaakuntien alueelle (Kuva 14.1). Maisema-
maakuntajakoa tarkentavassa maisemaseutujaossa ratalinjaukset
sijoittuvat itaosiltaan maastonmuodoltaan vaihtelevan Etelaisen vil-
jelyseudun alueelle sivuten karua Nuuksion jarviylankéa. Eteldiselta
viljelyseudulta siirryttaessa lanteen seutu vaihtuu Kiskon-Vihdin jar-
viseuduksi Salpausselkineen. Siirryttaessa edelleen lanteen Lou-
naiselle viljelyseudulle maisema muuttuu jokilaaksojen viljelyalueik-
si. Ratalinjaukset sijoittuvat kokonaisuudessaan muinaisen meren-
pohjan alueelle. Kalliopera on kalkkipitoista, minka seurauksena leh-
toja on paljon.

Suunnittelualueen maiseman perusrakenteen muodostavat kal-
lio- ja moreeniselanteet ja -maet seka naiden valiset savikkolaak-
sot. Jyrkat, lahes kasvillisuutta vailla olevat kalliorinteet ovat taval-
lisia. Moreenirinteet ovat loivempia, usein hyvakasvuisen kuusival-

taisen metsan peittamia. Rinteiden alaosissa metsat muuttuvat leh-
tomaisiksi tai lehdoiksi. Pitkat, kapeahkot, paikoin jyrkkienkin avokal-
lioiden rajaamat murroslaaksot ovat yleisia. Pienvesia ja vesistoja on
runsaasti.

Asutus on perinteisesti hakeutunut suotuisille reunavyohykkeille ja
myds kulkuvaylat noudattelevat niita. Asutuksen tihentyessa on muo-
dostunut pitkia, kapeita, tievarsia nauhamaisesti noudattelevia kylia
ja keskuksia, jotka toiselta sivulta tukeutuvat selanteeseen ja toisel-
ta sivulta aukeavat laaksomaisemaan. Toinen tyypillinen seka haja-
etta kylaasutuksen sijoittuminen on savikoilta kohoavilla kumpareil-
la. Kumpareiden koko ja korkeus vaihtelee tuskin havaittavasta maen-
nyppylasta selvapiirteisiin ja jyrkkarinteisiin makiin. Yleista on myds
useiden lahekkaisten kumpareiden kasvaminen yhteen ketju- tai ren-
gasmaiseksi kylaksi, jossa asutus on hakeutunut myods kumpareiden
valisiin laaksonosiin. Kaupungit ovat usein kehittyneet satamien yh-

teyteen, laajempien laaksojen tai jokivarsien suistoihin rannikolle, ku-
ten Salo ja Turku.

Etelaisella viljelyseudulla, jolle ratalinjausten itaosat sijoittuvat, vil-
jelyssa olevia savikoita on kaikkialla, mutta erityisesti jokivarsilla ja
-laaksoissa. Paikoitellen on karumpia kallio- ja moreenimaita. Alu-
eella on my0s pienia jarvia. Kasvillisuuden yleisilme on reheva lukuun
ottamatta ymparistdéaan karumpia kallioisia alueita. Seudulle ovat
tyypillisia savikoille raivatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden rik-
komat peltoalueet. Vaihtelua maisemaan tuovat lisaksi lukuisat joet
ja viljelyalueilta avautuvat jarvinakymat. Maaseudun asutus on kes-
kittynyt pitkille yhtenaisille jokilaaksoketjuille. Rakennukset sijoittu-
vat peltoaukeiden tuntumaan kumpareille ja reunaselanteille, pel-
toaukeiden ja metsamaan rajavyohykkeelle, mihin myds suurin osa
tiestdsta on rakennettu.

Maanpeite

Helsinki-Turku nopean junayhteyden Rakennetut alueet

hankekokonaisuuden YVA

[ Metsat seka avoimet kankaat ja kalliomaat

7~ Ratalinja
() Kuntarajat
.~ ! Maisemamaakuntajako

i
Maanpeite Maatalousalueet
| Kosteikot ja avoimet suot
[ Vesialueet
Kuva 14.1 Ratalinjausvaihtoehtojen sijoittuminen Corine 2018 aineiston mukaiseen maanpeiteaineistoon ja maisemamaakuntajaon

mukaiseen luokitukseen.
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Etelaisen viljelyseudun ja Kiskon-Vihdin jarviseudun erottaa toisis-
taan Lohjanharju. Kiskon-Vihdin jarviseutu on maastonmuodoiltaan
vaihtelevaa jarvien ja pienvesistdjen, metsaisten kallioalueiden seka
viljavien savikkopeltojen mosaiikkia. Seutu on myo6s Salpausselkien
reunamuodostumien ja niihin liittyvien muiden harjumuodostumien
luonnehtimaa aluetta. Ensimmainen Salpausselkd, jonka merkitys
maisemassa on huomattava, on alueen etelarajana. Alueen metsat
ovat tuoreita ja hyvakasvuisia kuusivaltaisia metsia. Peltoja on melko
paljon. Asutus on perinteisesti sijoittunut jarven- tai joenrannan tun-
tumassa oleville kummuille ja kukkuloille. Seudun kulttuuripiirteista
leimallisimpia ovat monet ruukit ja niiden ymparille syntyneet yhdys-
kunnat.

Salon ja edelleen Turun seutu kuuluvat Lounaiseen viljelyseutuun.
Salon seutu on kumpuilevaa ja siella on pitkanomaisia joki- ja jar-
vilaaksoja laajoine savikoineen. Savikot on raivattu lahes kauttaal-
taan pelloiksi niin tehokkaasti, etta jaljelle jaaneet kaikkein karuim-
mat metsaselanteet luovat voimakkaan kontrastivaikutelman viljely-
vainioihin verrattuna. Seudun kasvillisuus on rehevaa ja monipuolista
lukuun ottamatta naita karuja kallioselanteita. Asutus on sijoittunut
perinteisesti viljavien alueiden tuntumaan laaksojen ja selanteiden
valiselle vydhykkeelle tai savikolta kohoaville kumpareille. Tavallisia
ovat seka reunavyohykkeen nauhakylat etta tiiviit kumpareasutukset.
Kylat ovat iso- ja uusjaosta huolimatta vielakin tiiviita ja selvasti ra-
jautuvia.

14.4 Maiseman ja kulttuuriympariston
arvoalueet ja kohteet

Tassa tyossa on huomioitu rataosuudelle, sen valittdmaan laheisyy-
teen tai mahdolliseen keskeiseen nakymalinjaan sijoittuvat valtakun-
nallisesti tai maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet ja rakenne-
tut kulttuuriymparistot, valtakunnalliset tai maakunnalliset raken-
nusperintokohteet seka kiinteat munaisjaannokset. Maisema- ja kult-
tuuriymparistdalueiden osalta arvioidaan kaikki ratalinjauksesta noin
500 metrin etdisyydelle sijoittuvat kohteet. Yksittdiset, pistemaiset
kohteet, kuten suojellut rakennukset on todettu ratalinjaukselta se-
ka sen lahialueelta noin 100 metrin etaisyydelta. Liitteen 13 taulukois-
sa 1-4 on esitetty valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkitta-
vat kulttuurihistorialliset kohteet, jotka jaavat radan vaikutusalueel-
le. Kohteet on osoitettu myos liitteen 14 karttasarjassa. Arvoalueita
ja kohteita ja niiden sijoittumista suhteessa ratalinjauksiin on kuvat-
tu tarkemmin ratalinjausvaihtoehtojen tarkemman kuvauksen yhtey-
dessa. Tunnetut seudulliset ja tarkeimmat paikalliset kohteet on kay-
ty lapi yleispiirteisesti ratalinjausvaihtoehtojen tarkemman kuvauk-
sen yhteydessa.

14.41 Kiinteat muinaisjaannokset

Kiinteat muinaisjaannokset on Suomessa rauhoitettu muinaismuisto-
lailla (295/63). Muinaisjaannoksia suojellaan muistoina Suomen ai-
kaisemmasta asutuksesta ja historiasta. Suojeluty¢ tarkoittaa kay-
tannodssa sita, etta Museovirasto seuraa maankayton suunnittelun
vaikutuksia kiinteisiin muinaisjaannoksiin, antaa suojelua koskevia
lausuntoja maanomistajille, kunnille, suunnittelijoille ja viranomaisil-
le seka organisoi ja valvoo suojelun edellyttamia arkeologisia tutki-
muksia.

Hankkeen tarkasteluvydhykkeella on useita inventoituja kiintei-
ta muinaisjaannoksia. Muinaisjaannokset koostuvat niin yksittaisis-
ta, pistemaisista kohteista kuin laajoista aluemaisista kokonaisuuk-
sista. Laajuudeltaan merkittavimmat muinaisjaanndskeskittymat
sijaitsevat Espoon Svartbacktrasketin lansipuolella, Salon Muur-
lanjokilaaksossa, Salon Halikossa ja Piikkion oikaisun alueella Pussi-
lassa. Muinaisjaanndsten tarkempi sijoittuminen on kuvattu luvussa
14.5. Luvussa on kuvattu ne muinaisjaannokset, jotka sijoittuvat rata-
linjauksesta noin 50 metrin etaisyydelle saakka. Ratalinjausten vai-
kutusalueelle, ratalinjan keskilinjasta aina 100 metrin etaisyydelle, si-
joittuvat tunnetut muinaisjaanndkset on luetteloitu liitteen 13 taulu-
koissa 5-8 ja osoitettu liitteen 14 kartoilla.

Ratalinjausvaihtoehtojen A ja B Espoon ja Salon valille on toteutet-
tu arkeologinen inventointi kesalla 2017 (Museoviraston arkeologi-
set palvelut). Salon ja Turun valiselle osuudelle sisaltaen Piikkion oi-
kaisun on myos toteutettu arkeologinen inventointi vuonna 2019
(Museoviraston Arkeologiset palvelut). Myoés Espoo-Salo oikoradan
YVA-menettelyn yhteydessa on vuonna 2010 tehty oikoradan linja-
usvaihtoehtojen esihistoriallisen ajan muinaisjaannosten arkisto- ja
karttaselvitys (Museoviraston arkeologiset palvelut). Vaihtoehdon B
lisaoikaisujen alueelle ja vertailuvaihtoehdon 0+ kolmelle paranta-
mistoimenpidealueelle on toteutettu arkeologiset inventoinnit tou-
kokuussa 2020 (Museoviraston Arkeologiset palvelut). Kyseiset arke-
ologiset inventoinnit ovat selostuksen liitteina 9-12.

14.5 Ratalinjausvaihtoehtojen tarkempi
kuvaus

Seuraavassa on kuvattu kuntakohtaisesti ratalinjausvaihtojen sijoit-
tuminen suhteessa maiseman ja kulttuuriympariston kannalta her-
kimpiin alueisiin ja kohteisiin. Hankevaihtoehtojen yhteiset rataosuu-
det kuvataan samassa alaluvussa.

14.5.1 Hankevaihtoehtojen yhteiset rataosuudet

Espoo

Hankevaihtoehtojen yhteiset rataosuudet erkanevat rantaradas-
ta Espoonjokilaaksossa. Ratalinjaus sijoittuu Nuuksion kallioylangon
lounaisosaan kallioiseen ja metsaiseen maastoon. Radan ylitettya
valtatien 1Ammaéssuon kohdalla radan linjaus sijoittuu Espoon Kolmi-
rannan asuinalueen laheisyyteen monimuotoiseen maisemaan (liite
14, kartat 1-2).

Fanssbyn kylamaisema, Espoonjokilaakso

Espoonjokilaakson avoimen viljelysmaiseman koillispaassa rata ylit-
taa pitkalla sillalla rantaradan (liite 14, kartta 1). Ratalinjaus alittaa
Kuninkaantien, jonka jalkeen jatkaa tunnelissa. Espoonjokilaaksossa
rata sivuaa Fannsbyn arvokasta kylamaisemaa. Bensulsin tila laak-
son kaakkoisreunalla on kivikautinen asuinpaikka ja muinaisjaannds-
aluetta. Bensulsin tilaan liittyvat pellot ovat avoimen kulttuurimaise-
man kannalta tarkeita. Tiheaan asutulla kaupunkialueella viljelymai-
semien merkitys korostuu ja niiden sailymista tulisi turvata pitaen ra-
taymparistd avoimena osana maisemaa.

Suuri rantatie

Radan pohjoispuolta kulkee keskiajalta peraisin oleva Iso maantie eli
Suuri rantatie/Kuninkaantie. Espoossa tie on sdilyttanyt monin pai-
koin alkuperaisen linjauksensa ja sen merkitys on huomattava osa es-
poolaista kulttuurimaisemaa.

Gumbédlen kartanomaisema

Ratalinja sijoittuu kohtisuoraan Gumbdlen koillis-lounaissuuntais-
ta jokilaaksoa pitkalla ja korkealla sillalla. Laakson kaakkoispuolel-
la rata sijoittuu tunneliin ja luoteispuolella syvaan kallioleikkaukseen
ja edelleen tunneliin. Jokilaaksossa aikaisemmin sijainneet pellot
on muutettu golfkentaksi, mika on muuttanut maisemaa Maiseman
avoin luonne ja tilarakenne on kuitenkin sailynyt uudessakin kaytos-
sa.

Laakso muodostaa yhdessa Gumbolen kartanon rakennusryhman ja
puiston kanssa yhtenaisen kulttuurimaisemakokonaisuuden. Alueella
on lisaksi sailynyt vanhaa tiestda kiviholvisiltoineen. Gumbolessa
on ollut kartano jo 1600-luvulta, nykyinen paarakennus on peraisin
1840-luvulta. Kartano talousrakennuksineen sijaitsee radan koillis-
puolella, eika sijoitu radan vaikutusalueelle.

Myntbolen arvokas rakennusryhma sijaitsee Gumbdlenjoen rannal-
la ratasillasta lounaaseen. Hyvin sdilynyt rakennusryhma koostuu
1700-luvulta peraisin olevasta paarakennuksesta ja sen talousraken-
nuksista.
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Stampforsen

Stampforsen on nimensa mukaan koski Kvarntrasketin ja Damman
jarvienvalissa. Kohde on lahes luonnontilainen kaunis pienkohde, jon-
ka etelarannalla lahempana Dammanjarvea on sijainnut mylly. Rata
kulkee lahes kohtisuoraan kosken yli matalalla sillalla.

Histan kartanomaisema

Histan kohdalla ratalinjaus ylittaa valtatien 1 liittymaalueen nk.
Histansolmun pitkalla ja korkealla sillalla (liite 13, kartta 2). Ratasilta
sivuaa sen pohjoispuolelle jaavaa avointa viljelysmaisemaa, joka on
yhteydessa Histan kartanon ymparistéon. Kartanon paarakennus ja
useat talousrakennukset muodostavat ymparoivan viljelysmaiseman
kanssa yhtenaisen kulttuurimaiseman kokonaisuuden.

Kolmiranta

Kolmiranta on asuin- ja loma-asuinalue Espoossa lahella Kirkkonum-
men kuntarajaa. Rata tulee sijoittumaan alueen etelapuolelle, ldahem-
maksi Turun moottoritieta (liite 14, kartta 2).

Muinaisjaannokset

Galbackenin muinaisjaanndsalue, historiallisen ajan tapahtumapaik-
ka, sijaitsee Espoonjokilaakson maisema-alueella Mikkelassa, Iso
Maantien varressa, suunnitellusta ratalinjauksesta noin 40 metria
pohjoiseen.

Suuri rantatie eli Kuninkaantie on Espoon suunnasta ensimmainen
kulttuuriperintokohde sijoittuessaan Espoonjokilaakson avoimeen
itdiseen paatteeseen. Ratalinja risteaa Suuren rantatien.

Hemangsberget sijaitsee Gumbdlenjokilaakson pohjoisreunalla ja sen
lounaisreunalla on kaksi kohdetta. Historiallisen ajan Hemangsberget
1 kivirakenne (roykkio) sijoittuu noin 45 metrin etaisyydelle radasta.
Hemangsberget 2 -kohde on kivikautinen asuinpaikka, jonka aluera-
jausta rata viistaa.

Stampforsenin historiallisen ajan muinaisjaannds sijaitsee Kvarn-
trask-puron koskessa, noin 35 metrin etdisyydella suunnitellusta
kaksoisraiteesta.

Svartbackin alueella on nelja kohdetta, joista kolme on kivikautista
asuinpaikkaa. Yksi kohteista Svartback sijoittuu siten, etta rata kulkee
kohteen etelaosan lapi. Svartbacktrasket NW sijoittuu radan lounais-
puolelle, l@himmillaan noin 30 metrin etaisyydelle. Svartback Ryte on
kivikautinen asuinpaikka, joka sijaitsee lahimmillaan noin 60 metrin
etaisyydella radasta. Svartback 2 -kohde sijoittuu kauemmaksi radas-
ta, 120 metrin paahan. Tieura tulee kulkemaan Svartbackin sillan alta.

Kolmirannan alueella on kolme kiinteaa muinaisjaannosta, joista Vuo-
hilammen ajoittamaton kivirakenne tulee jaamaan suoraan ratalinjan
alle.

Espoon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Espoon
alueella on kokonaisuutena kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valta-
kunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden tai arvokkaan raken-
netun kulttuuriympariston laheisyyteen. Nykyinen rata ja siita er-
kaneva uusi ratalinjaus sijoittuu vajaan puolen kilometrin matkalla
maakunnallisesti arvokkaalle Espoonjokilaakson maisema-alueelle.
Ratalinjauksen alueelle ja lahietaisyydelle sijoittuu muutamia mui-
naisjaannoksia, joiden herkkyys on suuri. Ratalinjaus sijoittuu lahes
kokonaan uuteen maastokaytavaan.

Kirkkonummi

Kirkkonummen alueella ratalinjaus sijoittuu paaosin metsatalousalu-
eelle (liite 14, kartta 3). Veikkolassa ratalinjausvaihtoehdot kulkevat
Peralanjarven ja Lamminjarven kapean kannaksen lapi Turunvaylan
(Valtatie 1/E18) vierella.

Peralanjarvi

Peralanjarvi on osa Kirkkonummen Veikkolan pohjoisosan taaja-
ma-aluetta. Rata tulee kulkemaan Turun moottoritien ja jarven valis-
ta asuinalueen lapi (liite 14, kartta 3). Useita rakennuksia jaa radan tai
rautatiealueen alle.

Muinaisjaannokset

Kirkkonummen Veikkolassa (liite 14, kartta 3). Peralanjarven lansi-
puolisen kiintean muinaisjaanndksen, Rintelan, etelareuna jaa rauta-
tiealueelle.

Kovermaen alueella sijaitsee ajoittamaton kivirakenne, jonka lounais-
reuna jaa suoraan radan alle.

Kirkkonummen alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Kirkko-
nummen alueella on kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnal-
lisesti tai maakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille tai raken-
netun kulttuuriympariston laheisyyteen. Ratalinjauksen herkkyytta
nostavat ratalinjaukselle tai sen valittomaan laheisyyteen sijoittuvat
muinaisjaannokset. Ratalinjaus sijoittuu kokonaisuudessaan uuteen
maastokaytavaan.

Vihti

Vihdin alueella ratalinjaus sijoittuu pienipiirteiseen maisemaan, jossa
vuorottelevat metsat, melko pienialaiset peltoalueet ja hajaluontei-
nen asutus (liite 14, kartat 4-5). Pitkia avoimia nakymia ratalinjauksen
suuntaan ei juuri avaudu. Hajaluonteista asutusta sijoittuu paikoin ra-
talinjauksen valittdmaan laheisyyteen ja joitakin rakennuksia jaa ra-
talinjauksen alle Huhmarin, Kuuselan ja Vihdin ja Lohjan valisen kun-
tarajan laheisyydessa.

Muinaisjaannokset
Vihdin Palojarven alueella Huhmarjarven uoma -niminen kohde, kivi-
kautinen asuinpaikka jaa suoraan radan alle (liite 14, kartta 4).

Mayraojalla, Vihdin ja Lohjan kuntarajalla, sijaitsee yksi kiintea mui-
naisjaannds Rajakallion historiallinen kivirakenne, joka sijoittuu rata-
tunnelin paalle (liite 14, kartta 5).

Vihdin alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Vihdin
alueella on kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille tai rakennetun kult-
tuuriympariston laheisyyteen. Ratalinjauksen herkkyytta nostavat
ratalinjaukselle tai sen valittdmaan laheisyyteen sijoittuvat muinais-
jaannokset. Ratalinjaus sijoittuu kokonaisuudessaan uuteen maasto-
kaytavaan.

Lohja

Lohjassa ratalinjaus sijoittuu Lohjan jarvi- ja selanneseudulle, jol-
le on tyypillista suuret sokkeloiset jarvet, esim. Lohjanjarvi, pienipiir-
teiset ja vaihtelevat maastomuodot ja viljelysten sijoittuminen jar-
vien rantamaille. Ratalinjaus sijoittuu kokonaisuudessaan Turku-
Helsinki -moottoritien pohjoispuoleiselle alueelle (liite 14, kartat 5-9).
Ajoittain ratalinjaus sivuaa moottoritieta.

Nummenkyla-Lohjanharju

Nummenkylan avointa viljelysmaisemaa rajaavat tiet kolmelta suun-
nalta: vanha Turuntie (110) koillisessa, valtatie 1 eteldssa ja Hanko-
Hyvinkaa -rata seka Lohjanharjuntie (1125) luoteessa (liite 14, kartat
5-6). Lohjanharju rajaa avointa maisemaa lannessa. Pellot toimivat
nykyaan osittain viljelysalueena, laitumena ja osittain ne ovat metsi-
tettyja. Etelareunalla sijaitseva valtatie 1 on muuttanut maiseman al-
kuperaista luonnetta.

Ratalinjaus ylittaa vanhan Turuntien ja avoimen viljelysalueen pitkalla
ja korkealla sillalla (jopa 35 metria). Sillan jalkeen rata kulkee leikkauk-
sessa ensimmaisen Salpausselan lantisen osan, Lohjanharjun Llapi.
Harjulla kulkee talla hetkella koillis-lounassuuntaiset Lohjanharjuntie
ja Hanko-Hyvinkaa -rata.

Lempoonsuo

Lempoonsuon alueella vaihtelevat laajojen kallioselanteiden ja kum-
pareiden rajaamat mutkittelevat viljelyalueet, johon liittyy vanha ky-
l@mainen maisema tiloineen (liite 14, kartta 6). Lehmijarventien var-
ren, seka Saukkolantien ja Luomantien risteysalueen rakennusten si-
jainnit nakyvat jo 1800-luvun Senaatinkartassa, ja hieman kauem-
pana sijaitsevat rakennukset on merkitty vuoden 1783 Kuninkaan
Kartastoon. Nykypaivaan asti sailyneet rakennukset ovat 1900-luvun
ensimmaisilta vuosikymmenilta. Niille on maaritetty paikallinen suo-
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Kuva 14.2

Koivulanselkd, jarvi- ja peltomaisemaa

jeluluokka 1ja 2. E18-moottoritie rajaa maisemaa etelassa, mutta jaa
kylaalueesta nykyisin yli 500 metrin paahan.

Koivulanselka-Karnainen

Kylamaiseman jalkeen merkittava maisemakohde sijoittuu Koivulan-
selan kohdalle, jossa kallioselanteet, rantapellot ja Koivulanselan ve-
sistd muodostavat kauniin kokonaisuuden (liite 14, kartta 6, Kuva 14.2).
Maisemaan liittyvat vanhat tilat ja Koivulanselan uusi loma-asutus.
Osalla maisemaan laajemmin liittyvista rakennuksista on myoés pai-
kallista arvoa. Maisemaa hallitsee E18-moottoritie, jonka rakentami-
sen yhteydessa Koivulanselan rantoja on taytetty, mutta Lohjanjarven
laskua edeltanyt rantatdorma on yha erotettavissa Hevoshaanpellolla.

Karnainen (Ahvenalammen ymparisto) ja Sepanniemensalmi
Ahvenalammen ymparistd on yhtendinen metsaalue, jonka keskella
on kaksi pienta lampea (liite 14, kartta 7). Aluetta halkoo koillis-kaak-
koissuuntainen Sepanniemensalmi. Sepanniemensalmen ymparis-
tossa sijaitsee useita valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita, joilla
on maisemallisia arvoja. Sepanniemensalmen kaakkoispuolella sijait-
seva Korkiamaki-Palanutkallion metsainen kallioalue (KAO010200)
on luokiteltu valtakunnallisesti erittain arvokkaaksi kallioalueeksi.
Sepanniemensalmesta itaan sijaitseva Orosmaden metsainen maki-
alue (KAO010453) seka Sepanniemensalmesta luoteeseen sijaitseva
Kivimaen kallioalue (KAOO10193) on puolestaan arvotettu arvokkaik-
si kallioalueiksi.

Karnaisten ja Sepannimensalmen ympariston tarkeimpia maise-
ma-arvoja ovat arvokkailta kallioalueilta avautuvat nakoalat seka
kallioympariston maisemakuva. Lisaksi Sepanniemensalmi kokonai-

suutena koillis-kaakkosuuntaisine nakymineen on alueen tarkea ja
keskeinen maisema-arvo.

Raatin kyla

Ratajakso Sepanniemensalmesta Raatin kylan luoteisosan metsiin
saakka on erityisen vaihtelevaa ja kaunista. Linjauksesta pohjoiseen
sijaitsee Oittilan kyldmaisema, jonka juuret ovat 1500-luvulta (lii-
te 14, kartta 7). Oittilan kyla liittyy jyrkkareunaiseen ja kapeahkoon
Oittilanjokilaaksoon.

Raatin kyla on alueen vanhimpia kylakokonaisuuksia ja sailytta-
nyt piirteensa hyvin. Maisemaan liittyy melko hajanaisesti kumpa-
reille sijoittuvat yhdeksan paikallisesti arvokasta rakennuskohdet-
ta, Raatin rakennukset sijoittuvat maisemallisesti nakyville paikoille
syvan peltolaakson kohoaville rinteille tai niiden lakialueille. Alueelle
muodostuu pienia kauniisti rajautuvia maisematiloja. Sipilan talo si-
joittuu keskiaikaisen kylan paikalle, mutta sen nykyinen paarakennus
1900-luvun vaihteesta.

Alueen maisema on kauttaaltaan polveilevien pinnanmuotojen muo-
dostamaa ja vaihtelevaa. Peltomaiseman molemmin puolin metsiin
on osoitettu voimassa olevassa maakuntakaavassa viheryhteystar-
peet. Viheryhteystarpeet ovat myos Uusimaa 2050 -kaavassa.

Hongisto

Raatin kylaalueen jalkeiselle metsamaisemalle ei ole osoitettu erityi-
sia maisemallisia tai kulttuurihistoriallisia arvoja (liite 14, kartta 8).
Alue on topografialtaan vaihtelevaa. Metsan lomassa sijaitsee pie-

nia metsalampia ja peltoalueita, seka peltoihin liittyvia tiloja, kuten
Lehtila-Koivumaki-Takasuon kokonaisuus.

Metsan jalkeen aukeaa suhteellisen pienialainen ja kapea peltomai-
sema. Alueella sijaitsevat viisi paikallisesti arvokasta kohdetta nivou-
tuvat peltomaisemaan.

Hamjoki

Hamijoki virtaa kaakkois-luoteissuuntaisessa peltolaaksossa, jota ra-
jaa E18-moottoritie (liite 14, kartta 9). Moottoritie kulkee paasaantoi-
sesti metsassa. Hamjoen jokilaakson avoin maisematila on sailynyt
melko hyvin.

Hamjoen ymparistdssa on osoitettu maakuntakaavassa viher- ja vir-
kistysyhteyksia. Pohjois-etelasuuntainen yhteys kaytannodssa toteu-
tuu alueella Paaniitun tai Hamjoen ylittavien siltojen alta.

Hamjoen laheisyydessa sijaitsevat myoOs paikallisesti arvokkaat
Jokirannan, Tuokkolan, Palkkisillan ja Uusipellon tilakeskukset. Naista
erityisesti Palkkisillalta avautuu nakyma laajan laakson yli pohjoi-
seen. Tilat ovat paaasiassa 1900-luvun alkupuolelta.

Hamjoen lansipuolella maisematila on padosin suljettua metsaaluet-
ta.
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Muinaisjaannokset

Koivulanselan jarven lansirannalla radan ja moottoritien va-
liin jaa Hevoshaanpellon kiintea kivikautinen asuinpaikan mui-
naisjaannos (1000002191), seka siihen liittyva tyo- ja valmistus-
paikka Hevoshaanpelto 2 (1000031167) (liite 14, kartta 6). Naista
Hevoshaanpellon muinaisjaannos sijoittuu radan valittémaan lahei-
syyteen ja se jada osittain toimenpidealueen sisapuolelle. Kohde on
mahdollisesti jo tuhoutunut, mutta se on tarkistettava seuraavas-
sa suunnitteluvaiheessa maa- ja kallioleikkauksen suunnittelussa ja
suojauksissa.

Sepanniemessa sijaitseva Sepanniemen kivikautinen kiintea muinais-
jaannos jaa luultavasti osin radan toimenpidealueen alle (liite 14, kart-
ta 7). Lisaksi radan rakentuessa muinaisjaannos jaa radan ja mootto-
ritien valiin. Alueelta ei ole tavattu kulttuurikerrosta ja muinaismuis-
toalueen lakialueen sailyessa vaikutukset kohteeseen ovat vahaiset.

Pelimden historiallinen kiintea muinaisjaanndos, kivirakenteinen ra-
jamerkki, sijaitsee Syvalammen etelapuolella Pelimaki nimisen maen
kalliolaen etelaosassa, noin 30 metrin etaisyydella suunnitellusta ra-
talinjauksesta (liite 14, kartta 8).

Hamjoen alueella on muu kulttuuriperintékohde, 1800-luvun tor-
pan paikka joen pohjoispuolella maen ylaosassa (liite 14, kartta 9).
Alueella on havaittavissa yha kuoppa, joka kertonee kellarin paikas-
ta, seka nelja muuta kuoppaa, joiden kayttotarkoitusta ei ole pystytty
maarittamaan. Ratalinjaus kulkee kohteen paalta.

Lohjan alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Lohjan
alueella on kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille tai rakennetun kult-
tuuriympariston laheisyyteen, mutta herkkyytta nostavat ratalinja-
ukselle tai sen valittdmaan laheisyyteen sijoittuvat valtakunnallises-
ti arvokkaat kallioalueet ja paikallisesti arvokkaat rakennukset mm.
Raatin kylassa. Ratalinjauksella ja sen valittomassa laheisyydessa si-
jaitsee myds muinaisjaanndksia seka muita kulttuuriperinttkohteita.
Ratalinjaus sijoittuu kokonaisuudessaan uuteen maastokaytavaan.

Salo

Ratalinjaus kulkee Salon Suomusjarven alueella Karjalohjanharjun ka-
rulla ja metsaisella kallioselannealueella. Metsaisen selannejakson
lansipuolella avautuu pohjois-etelasuuntainen Aneriojokilaakson vil-
jelymaisema, jonka poikki ratalinjaus kulkee. Maisema vaihettuu vahi-
tellen Lounais-Suomen viljelymaaksi. Ratalinjaus ylittavaa Hirsijarven
Sammalonsalmen. Salon Valkjarven etelapuolella ratalinjaus sijoit-
tuu vuorotellen avoimeen maisematilaan ja asutuksen laheisyyteen.
Muurlan taajaman etelapuolella ratalinjaus sijoittuu avoimeen mai-
sematilaan kuten myos Salon kaupunkikeskustan lahestymisjaksol-
la Aarnionperasta asemalle. Aarnionperassa on seka asutusta, kult-

tuurimaisemaa etta kalliolakikohteita. Keskusta-alueella rata sijoit-
tuu taajamarakenteeseen. (liite 14, kartat 10-14)

Salon taajaman lansipuolella ratalinjausvaihtoehtojen yhteiset osuu-
det sijoittuvat lahes kokonaisuudessaan valtakunnallisesti arvok-
kaalle maisema-alueelle Uskelan- ja Halikonjoen laaksot (liite 14, kar-
tat 15-16).

Veikkola (Suomusjarvi)

Suomusjarven ja Lahnajarven valilla sijaitsee Veikkolan kyla (liite 14,
kartta 10). Kylamaisema muodostuu pienipiirteisesta metsikoiden,
avointen maisematilojen seka kylarakennusten vaihtelusta. Veikkolan
kylan itapuolella kulkee Kekkosentie (mt 1872), joka on osa keskiajalta
peraisin olevaa Turusta Viipuriin johtanutta maantieta. Tama hiekka-
tie omaa paikallisia kulttuuriarvoja.

Veikkolan kylasta itaan maisema jatkuu suljettuna metsamaisemana,
johon ei ole osoitettu erityisia maisemallisia tai kulttuurihistoriallisia
arvoja.

Ahtiala

Ahtialan kyla sijaitsee pitkassa, pohjois-etela suuntaisessa laaksos-
sa, Aneriojarven etelapuolella (liite 14, kartat 10-11). Laakson itareu-
nalla virtaa Aneriojoki, joka laskee jarvesta etelaan. Laakso on mata-
limmillaan noin +46 mpy. Laakson ita- ja lansipuolella on laajat met-
saiset selannealueet.

Alue on tunnistettu Salon seudun maakuntakaavassa maakunnalli-
sesti arvokkaana kulttuuriympariston tai maiseman kannalta tarkea-
na alueena. Kylassa on sailynyt runsaasti maakunnallisesti ja paikal-
lisesti arvokasta rakennuskantaa. Rakentaminen sijaitsee padasiassa
joen lansipuolella. Rakentaminen on keskittynyt pohjois-etelasuun-
nassa kulkevan Kurkelantien varteen, seka siita lanteen erkanevan
Hantalantien varteen. Kylan maiden lansiosassa lomittuu pienem-
mat pitkanomaiset pelto- ja metsadpalstat. Peltojen ja metsasaarek-
keiden reunoilla kulkee useita pienempia paikallisteita, muun muassa
Katsuontie, Korvisillantie, Koskenpaantie. Pohjois-etelasuuntaiseen
laaksoon on osoitettu maakuntakaavassa ulkoilureitin linjaus.

Ahtialan lansipuoleinen metsaselanne

Ahtialan peltoaukean lansipuolella sijaitsee laaja metsainen selan-
ne (liite 14, kartta 11). Maasto on pienipiirteisesti kumpuileva metsa-
maastoa, jonka laet kohoavat noin +90 mpy. Kumpareiden valissa on
paikoin ojitettuja, puustoisia soita tai pienia peltoja. Selanteella on
useita haarautuvia teita, joiden varrella on asutusta.

Rauhala-Sammalo-Katinkullanmaki

Karhunummen metsaselanteen jalkeen alkaa Hirsijarveen asti ulot-
tuva vaihteleva, pienipiirteinen maisemajakso, jossa pellot, laitumet
ja metsasaarekkeet lomittuvat (liite 14, kartta 11). Kyseessa on pitka
pohjois-etelasuuntainen laakso, jota rikkoo erikokoiset metsasaarek-

keet. Hirsjarven jakaa kahteen osaan kapea Sammalonsalmi. Jarven
rannoilla vuorottelevat paikoin jyrkat ja kallioiset metsaselanteet ja
alavat pellot ja laitumet. Sammalonsalmen pohjoispuolella on matala
ruovikkoinen poukama. Salmen rannoilla rakentamista on vahemman
kuin muualla jarven rannoilla. Sammalonsalmen lansipuolella ko-
hoaa Katinkullanmaen kallioinen metsaselanne, jonka laki yltaa noin
+105 mpy. Alueen lapi kulkee pohjoisesta etelaan luontevasti mut-
kitteleva Vilikkalantie. Maisemallisesti kauniilla paikalla, Hirsijarven
ja Vilikkalantien valissa sijaitsee Sammalon paikallisesti arvokas ti-
la (Kuva 14.3). Tilan paarakennus on 1900-luvun vaihteesta, ulkora-
kennukset todennakodisesti 1800-luvulta. Sammalon tilan ymparilla
on laajoja, poukamaan asti ulottuvia laidunalueita.

Sammalon kylaa tunnetaan 1550-luvulta. Silloin kylassa oli kaksi ta-
loa, jotka 1900-luvulla yhdistettiin Sammalon tilaksi. Sammalo on to-
dennakoisesti nuorempi kuin sen etelapuolella sijaitseva Vilikkalan
kyla ja Sammalon asutus on todennakodisesti syntynyt uudisasutuk-
sen myota.

Norsjokilaakso-Kave-Rytko - Kirkkomaki - Lakiamaki - Kukinnummi
Sammalon ja Muurlan valissa sijaitsee laaja metsdinen selannealue
lukuisine pienine jarvineen (liite 14, kartta 12). Maasto on pienipiir-
teisesti kumpuilevaa metsamaastoa, jonka laet kohoavat enimmil-
laan noin +100 mpy. Kumpareiden valissa on pienia peltoja tai ojitet-
tuja, puustoisia soita. Jarvien rannoilla on rakentamista ja alueen ties-
to siksi tiivista.

Selannealue rajautuu koillisessa Norsjoen peltolaaksoon. Lahes
ita-lansisuuntainen laakso on yli kaksi kilometria pitka. Maasto on
kumpuilevaa ja laakson reunoille nousevaa. Asutus sijoittuu laak-
son reunoille seka metsasaarekkeille laakson keskiosassa. Laakson
itdosassa metsan ja pellon rajalla kulkee Norsjoentie (Kuva 14.4).
Laakson halki kulkee pohjoisetelasuuntainen Valkjarventie.
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Kuva 14.3  Sammalon tilaa ympdaréi laidunmaat ja pellot. Kuva
Vilikkalantieltd lounaaseen.

Kuva 14.4  Norsjokilaakson maisema on pienpiirteisestd ja
kumpuilevaa. Kuva Norsjoentieltd itaan.
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Muurlan alue

Vajaan 1000 asukaan Muurla sijaitsee Ylisjarven eteldpuolella (liite
14, kartta 13). Kylan etelapuolelle avautuu laaja, melko tasainen pel-
tomaisema, jonka lapi virtaa Ylisjarvesta laskeva Muurlanjoki (Kuva
14.6). Alue on tunnistettu Salon seudun maakuntakaavassa maakun-
nallisesti arvokkaana kulttuuriympariston tai maiseman kannalta
tarkeana alueena. Peltoja rajaa ita- ja lansipuolella metsaselanteet.
Muurlantie ja Kaukalontie kiertaa metsaselanteita pitkin, kirkonkylan
kautta. Muurlantiesta erkaneva Kistolantie mutkittelee peltojen halki
pohjoisetelasuunnassa.

Alueelle perustettiin keskiajalla kolme kylaa: Muurla Ylisjarven ran-
nalla, Kistola Kistolantien varrella seka Kaukola Kaukolantie varres-
sa. Kylista vanhin on Kistola, joka on syntynyt varhaiskeskiajalla en-
nen 1200-lukua.

1540-luvulla Muurlan kylassa oli kolme tilaa ja Kaukalossa seitse-
man. Isojako tapahtui kylissa 1780-luvulla. Tuolloin Kistolassa oli 4
kantatilaa ja yksi ulkotila, josta kaksi jaettiin isossajaossa pienem-
piin osiin. Vanhat kylatontit sijaitsevat metsasaarekkeilla tien var-
ressa. Kistolassa on melko hyvin sailynyt isojakoa edeltava tilanne.
Ainakin Panki, Lassila ja Tuomola sijaitsevat edelleen samalla pai-
kalla. Kaukolassa oli isojaon aikaan viisi kantatilaa, josta yksi jettiin
kahtia. Vanhat kylatontit sijaitsevat Kiskontiesta hieman pohjoiseen
Kaukalontieta pitkin.

Alueentielinjaukset ovat niinikaanvanhoja. Uskelasta Kiskoon kulkeva
Kiskontie on peraisin vahintaan keskiajalta. Tieta oiottiin 1960-70-lu-
kujenvaihteessa, jolloin esim. nykyinen Poramaentie ja Rauhalantie jai
rinnakkaisteiksi. Niin ikaan Pernion Yliskylasta Muurlaan kulkeva tie,
talla alueella Kaukalontie, on iakas, jopa muinaistie. Molemmat ovat
kulkeneet nykyisilla paikoillaan ainakin 1700-luvulta asti. Muurlantie
on ollut olemassa ainakin 1700-luvulta. (Kuva 14.5)

Melkkomaki -Sianselka-Pitkasuo-Karhunkankare

Muurlasta alkaa metsaalue, jota paattyy luoteessa kapeaan peltolaak-
soon (liite 14, kartta 13). Lounaassa metsaalue rajautuu Kiskontiehen
ja koillisessa Yltjarven kylaa ymparoiviin peltoalueisiin. Muurlantie
kulkee alueen etelaosassa painanteessa Melkkomaen ja Sianselan
valissa. Rakentaminen keskittyy Kiskontien ja Ojaisen varrella.

Maastonmuodot ovat selkeasti erottuvat. Korkeimmat laet ovat
Holmaki ja Karhunkankare noin +100 mpy. Laajojen, paasaantodises-
ti koillis-lounaissuuntaisten kallioselanteiden valisissa painanteissa
on ojitettuja soita.

Kuva 14.5

Ojoisen peltoalue

Kapeahko lounais-koillissuuntais-
ta laaksoa halkaisee Kiskontie, eli
Mt 186 (liite 14, kartta 14). Laakson
lapivirtaa purouoma. Kiskontiesta
erkanee tie nimelta Ojanen, joka
kaartaa peltoalueen ja hevosten-
laidunten halki, ja sielta edelleen
itaan metsaselanteelle. Tien var-
rella sijaitsee muutamia taloja ja
tiloja (Kuva 14.6). Niistd muutama
edustaa jalleenrakentamiskautta
ja muutama ovat myohaisemmilta
vuosikymmenilta. Metsaselanteet
rajaavat aluetta idasta ja lannesta
ja osittain pohjoisesta, joten met-
saselanteiden rajaamat pellot ja
laitumet muodostavat melko pie-
nen ja selkeadrajaisen maisemati-
lan.

Muurlan kirkonkyldlté avautuu ndkymdt etelddn peltojen yli. Alue on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriympdristod.

Kuva 14.6

Ojaisentien varrella on useita pientaloja.
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Tammenmaki-Linnunpelto

Metsdinen selanne kohoaa enimmillaan melkein +80 mpy (liite 14,
kartta 14). Selanne on paasoin kalliomaata. Selanteen lounaispuolella
on kalliojyrkanne (Kuva 14.7). Seléanne on valtakunnallisesti arvokasta
kallioaluetta. Se on osa laajempaa valtakunnallisesti arvokkaiden kal-
lioalueiden ketjua Salon etela- ja itapuolella.

Selanne rajautuu lansipuolelta mutkittelevaan Muurlantiehen. Sen
luoteisrinteella, Muurlantien ja siita erkanevien katujen varressa on
noin 30 talon asutuskeskittyma. Toinen noin 50 talon keskittyma si-
jaitsee selanteen lounaispuolella kalliojyrkanteen alla, Kiskontien ja
Muurlantien seka niista erkanevien katujen varrella.

Linnunpelto-Salon lukio

Aarnionperan ja Salon kaupunkialueen vélilla sijaitsee avoin alue (liite
14, kartta 14). Alueen pohjoisosassa sijaitsee golfkentta, muuten alue
on peltoviljelyksessa. Vahajoki virtaa alueen lapi pohjoisetelasuun-
nassa. Kiskontien etelapuolella on laaja, pitkdanomainen metsasaare-
ke, jossa sijaitsee Kukonkallion hoivakoti. Hoivakoti sijaitsee naytta-
vassa, paikallisesti arvokkaassa rakennuksessa.

Alueen lapi kulkee useita Salon paavaylia: kaakkoisreunalla Mahti-
naisentie, eli kantatie 52; lounaisreunalla Perniontie; koillisreunal-
la Karjaskylantie: ja alueen halki Kiskontie, eli Mt 186. Kyseessa on
nayttava saapumissuunta Saloon: avoimessa maisemassa Kiskontien
paatteena nakyvat rakennukset rintamana, jonka taustalla kohoavat
Lukkarinmaki ja Uskelan kirkkomaki kirkontorneineen (Kuva 14.8).

Kuva 14.7 Valtakunnallisesti arvokkaalta kallioalueelta avautuvat nékymdit peltojen ja golfkentdn yli kohti Salon keskustaa. Uskelan kirkko
kohoaa maamerkking.

Kuva 14.8  Nakymad Kiskontietd pitkin kohti Salon Kirkkomdéked. Vasemmalla etualalla Salon lukio.
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Uskelan kirkkomaki-Salon rautatieasema

Lukkarinmaki, Uskelan kirkkomaki, Salonjoen vanhat tehdasalueet ja
rautatieaseman ymparisto on erittain hyvin sailynytta rakennettua
kulttuuriymparistoa, jolla on niin valtakunnallisia, seudullisia kun pai-
kallisia arvoja (liite 14, kartta 14).

Salonjoen jaVahajoen tuntumassa sijaitsevat Lukkarinmaki ja Uskelan
kirkkomaki ovat Salon vanhinta asutusaluetta. Uskelan kirkkomaki
kohoaa lahes +60 mpy. Kalliomaata oleva Lukkarinmaki kohoaa +40

mpy.

Alueen lapi kulkeva Uskelan kirkkotie on osa Turun ja Viipurin valis-
ta Suurta Rantatietd, joka on kulkenut alueella noin 1200-luvulta lah-
tien. Suuri Rantatie oli osa Tukholman, Baltian ja Venajan valista pos-
tireittia, josta kehittyi 1700-luvulla Pohjoismaiden merkittavin tieyh-
teys. Uskelan kirkkotie on RKY-kohde.

Uskelan kirkkomaella sijaitsee 1800-luvulta perdisin oleva, tuol-
loin intendentinkonttorin johtajana toimineen arkkitehti C.L. Engelin
suunnittelema kivikirkko. Rakennustéiden yhteydessa purettiin kirk-
komaelta keskiaikainen Pyhan Annan kappelikirkko, jonka kivia kay-
tettiin nykyisen kirkon rakentamisessa. Kirkon etelapuolella sijaitsee
hautausmaa. Pohjois- ja itarinne ovat puuston peitossa. Kirkon poh-
joispuolella rinteen juuressa, Uskelan kirkkotien varressa, sijaitsee
vuonna 1989 rakennettu pieni, karjalaistyylinen pyoréhirsitSasouna.
Kirkon lansipuolella sijaitsee sairaala.

Lukkarinmaki on vehreaa paadasiassa puutaloista koostuvaa pie-
nasutusaluetta. Alue oli 1780-luvulla isojakokarttojen mukaan paa-
asiassa peltoa ja laidunmaata, jossa sijaitsi Suuren Rantatien var-
ressa kaksi torppaa. Alueella asui rippikirjojen mukaan 1740-luvul-
ta lahtien Salon kappelin lukkareita. 1800-luvun kuluessa asutus Li-
saantyi Uskelankirkkotien varressa. Lukkareiden lisaksi maella asui
muun muassa opettajia, kasityolaisia ja palkollisia. Maen korkeimman
kohdan vaiheilla ja siita erkanevan Lukkarinkujan alueella on jaljella
Lukkarinmaen vanhinta sadilynytta rakennuskantaa noin 1800-luvun
puolivalista ja osin mahdollisesti 1700-luvulta. Jotkut naista on sai-
lynyt hyvin alkuperaisina.

1900-luvulla rakentamista alettiin saadella kaavoituksella. Inventoin-
tialueella on jaljella runsaasti 1920-1940 -luvun pientalorakennus-
kantaa muun muassa Raivaajankadun, Raivonkadun, Rauhalankadun
ja Malturinkadun varrella. Rakennukset sijaitsevat Bruno Kockin pals-
toitussuunnitelman mukaisesti tontin kadun puoleisessa reunassa
ja pienet talousrakennukset tontin takareunassa. Suuri osa raken-
nuksista oli alun perin rakennettu kahden tai kolmen pienen asun-
non asuintaloksi ja muutettu mydhemmin yhden asunnon taloik-
si. Rakennuksissa on monin paikoin edelleen nahtavissa runsaas-
ti alkuperaisia piirteita. Lukkarinmaen korkeimman kohdan lahistol-
la Lukkarinkujan loppupaassa seka Tuomarin- ja Kurimonkujan varsil-
la on rakennuskantaa myos 1900-luvun lopulta ja 2000-luvun alusta.

Uudempi rakennuskanta sulautuu maaston muotoihin ja vanhojen ku-
jien varsille.

Uskelan kirkkotien varren rakentaminen, mukaan lukien kirkko ja kirk-
komaki, ovat RKY-aluetta. Laajempi, rantaradan, Salmenrannan ja
Pernidntien rajaama alue on maakuntakaavassa osoitettu merkitta-
vaksi rakennetuksi ympariston aluekokonaisuudeksi. Alue on myos
yleiskaavassa osoitettu arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi. Suurin
osa alueen rakennuskannasta on Varsinais-Suomen maakuntakaa-
van inventoinneissa.

Lukkarinmaden Lluoteispuolella Tehdaskadun varressa, Vahajoen ja
Salonjoen rajaamalla alueella on jaljella Salon vanhinta teollisuus-
ymparistoa punatiilisine 1800-luvun lopun ja 1900-luvun alun Pata-
pruukin ja Nahkatehtaan rakennuksineen. Alue on huomioitu maakun-
takaavassa ja yleiskaavassa.

Vuonna 1899 valmistui Turku-Karjaa valinen rautatie. Salon rautatie-
aseman ymparistd on maamme parhaiten sailyneita. Suurimman osan
alueen rakennuksista on suunnitellut rautateiden arkkitehti Bruno
F. Granholm ja ne ovat aseman perustamisen ajalta 1800-1900-lu-
vun vaihteesta. Niita ymparoi hyvin sailynyt asemapuisto. Alue on
osa Salon rautatieasemanseudun ja vanhan kauppalamiljéén RKY-
aluetta. Rautatierakennukset sisaltyvat Museoviraston rakennuspe-
rintorekisteriin ja niita koskee nk. Rautatiesopimus. Valtakunnallisesti
arvokkaaseen kokonaisuuteen kuuluvat muun muassa rautatiease-
ma, graniittinen vara-asema, kaksoisvartijantupa, siltavahdin ja rata-
vahdin tuvat talousrakennuksineen.

Salon rautatieasema-Halikonjokilaakso

Salon rautatieaseman luoteispuolella ratalinjaus sijoittuu teollisuus-
alueelle ja edelleen lanteen pain siirryttaessa Pajulan asuinalueen
etelapuolelle (liite 14, kartta 15). Ratalinjauksen etelapuolelle sijoittu-
vat peltoalueelle sijoittuvat Tokmanni ja Prisma.

Uskelan- ja Halikonjoen laaksot

Ratalinjaus sijoittuu Salon taajaman lansipuolella valtakunnallisesti
arvokkaalle maisema-alueelle Uskelan- ja Halikonjoen laaksot (liite
14, kartat 15-16). Valtakunnallisesti arvokkaalle kulttuurimaisemal-
le antavat leimansa Salon seudun laajimpiin kuuluvat peltoaukeat,
laaksoja halkovat saveen uurtuneet joet jyrkkine rinteineen ja ravii-
neineen, laakson rinteille miltei nauhamaisiksi rakentuneet vauraat
talonpoikaiskylat ja rannikon kartanot. Salon ja Halikon maisema on
voimakasmuotoista. Halikonlahti tyontyy Kemitn saaren molemmin
puolin vuonomaisen pitkana lahtena, joka jatkuu Uskelanjokilaaksona
sisamaahan. Mailla on linnavuoria ja pronssikautisia hautoja. Alueen
vanha asutus ja kylat, joista osa sijaitsee alkuperaisilla kylatonteil-
la, Perttelin kirkonkyla, Halikon rannikon kartanot puistoineen seka
esihistoriallisen asutuksen ja kulttuurin keskittymat: vanhat asuin-
ja hautapaikat seka vanha tiesto ovat kulttuurimaiseman arvokkaita
piirteita.

Huomattavin rautakautinen muinaisjaannés on Halikonlahden enti-
seen pohjukkaan muodostuneen Rikalan kauppapaikan vieressa ko-
hoava Rikalan rautakautinen muinaislinna. Halikon keskiaikainen kirk-
ko sijaitsee Rikalanmaen ja Kihistenmaen lahella, Halikonjoen ja kes-
kiaikaisen Suuren Rantatien (Kuninkaantien) risteyskohdassa.

Halikonlahtea ymparoivaa kulttuuriymparistoa hallitsee kolme huo-
mattavaa kartanoa, Joensuu, Viurila ja Vuorentaka. Naista ratalinjauk-
set sijoittuvat osin Joensuun kartanon alueelle.

Maisema-aluetta halkoo Suuri Rantatie, joka on sailyttanyt viljelyalo-
jen ja kalliomaiden saumakohdassa mutkittelevan vanhan linjauksen-
sa varsin hyvin.

Ratalinjaus myotdilee maisema-alueen lansiosissa Suuren Rantatien
linjaa. Halikonjokilaaksossa muun muassa Halikon ymparistéssa uu-
disrakentaminen on rikkonut viljelymaiseman perinteista rakennetta.

Joensuun kartano

Ratalinjaus sijoittuu pienelta osin valtakunnallisesti merkittavan ra-
kennetun kulttuuriympariston Joensuun kartano pohjoisosaan (liite
14, kartta 15). Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriym-
paristd Joensuun kartano paa- ja talousrakennuksineen ja puistoi-
neen on keskeinen osa Halikonlahden maassamme ainutlaatuista ja
tilvista kartanokeskittymaa. Pohjoiseen pitkin Halikonjokivartta kul-
keva kahden kilometrin mittainen puukujanne johtaa kartanoon kiin-
teasti kuuluneelle Halikon keskiaikaiselle kirkolle. Ratalinjaus risteaa
tata koivukujaa.
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Halikon kirkonseutu

Ratalinjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistda Halikon kirkonseutu (liite 14, kartta 15). Halikon kir-
konseutu muodostaa pitajan historiallisen ytimen Halikonjoen ala-
juoksulla, joka on ollut rautakaudella ja keskiajalla asutuksen kes-
kusaluetta. Kirkonmaki sijoittuu keskiaikaisen Suuren Rantatien ja
Halikonjoen risteyskohtaan. Kirkonmaen lounaispuolella sijaitsee
Rikalan muinaislinna seka rautakautiset asuinpaikat ja kalmistot ja
joen rannassa on ollut keskiajalla markkinapaikka. Ratalinjaus sijoit-
tuu ita-lansisuuntaisesti kulttuuriympariston keskiosaan.

Halikonjoen ylittaa 1866 valmistunut puusilta (RKY 2009), joka on yksi
museosilloista (Kuva 14.9). Sillan kupeessa on kivirakenteinen pitajan
lainamakasiini, nykyinen kotiseutumuseo.

Kuva 14.9

Halikonjokea museosillalta pohjoisen suuntaan
kuvattuna.

Halikon rakennussuojelualue

Halikonlahden kulttuurimaisema on osoitettu Halikon keskustan
osayleiskaavassa 2010 (kv 2002) laajaksi rakennussuojelualueeksi.
Ratalinjauksen laheisyyteen kaavan suojelukohteista sijoittuvat rau-
tatiesilta, vanha kunnantalo ja kotiseutumuseo.

Halikon rakennussuojelualueen lansipuolella ratalinjaus kulkee suo-
jellun Halikon asemaympariston kautta. Asemaympariston asemara-
kennus on tuhoutunut tulipalossa ja makasiinit purettu jo aikaisem-
min. Halikon aseman laheisyyteen sijoittuu myds paikallisesti arvok-
kaita kohteita.

Valtakunnallisestiarvokkaan maisema-alueen Uskelan-jaHalikonjoen
laaksojen ja siihen sisaltyvien valtakunnallisten, maakunnallisten ja
paikallisten arvojen muodostaman kokonaisuuden herkkyys hank-
keen tuomille muutoksille on suuri.

Muinaisjaannokset

Siitoonjarven pohjoispuolella alueella sijaitsee Siitoonjarven histo-
riallinen muinaisjaannds, hiilimiilu, joka on kirjattu peruskartalle vir-
heellisesti tervahautana (liite 14, kartta 9). Peruskartan merkinta on
myo0s sijainniltaan virheellinen. Muinaisjaanndés jaa ratalinjauksen al-
Le.

Metsaselanteella Saunatien varressa sijaitsee muu kulttuuriperinto-
kohde Saunatie. Kohde l6ytyi vuoden 2017 inventoinnissa ja se sijoit-
tuu ratalinjauksesta noin 20 metria pohjoiseen (liite 14, kartta 10).

Karhunummen kohdalla sijaitsee Karhunummi, joka sijaitsee noin 30
metria ratalinjauksesta pohjoiseen (liite 14, kartta 11).

Metsa-Valkjarven koillispuolella sijaitsee kaksi historiallisen ajan
muinaisjaanndsta, joista Kirkkomaki on todennakdisesti kahden ky-
lan valinen rajamerkki ja Siankuopanmaki liittyy Mantsalan tor-
pan toimintaan. Molemmat muinaisjaannokset sijaitsevat kalliolla
ja ratalinjaus on suunniteltu kulkevan tunnelissa (liite 14, kartta 12).
Kirkkomaen muinaisjaannds sijaitsee aivan tunnelin kohdalla.

Lakianmaen lansipuolella, noin 40 metria ratalinjauksesta sijaitsee
kivikautinen asuinpaikka, Uudensuontoéyras (liite 14, kartta 12).

Muinaisjaanndsalue Fiulmaakarinahde sijaitsee rinteessa Kaukolan-
tien molemmin puolin. Ratalinjaus kulkee muinaisjaanndsalueen kes-
kelta (liite 14, kartta 13). Koskelan kivikautinen asuinpaikka rajautuu
Fiulmaakarinahteen pohjoispuolelle.

Kotilammen muinaisjaannoésalue sijaitsee aivan ratalinjauksen poh-
joispuolella ja osa alueesta jaa ratalinjauksen alle (liite 14, kartta 13).

Nikulan kivikautinen asuinpaikka sijaitsee metsasaarekkeen etela-
paassa. Saarekkeen lansilaidalla on Honkasalon tila. Kohde jaa suo-
raan ratalinjauksen alle (liite 14, kartta 13).

Kistolanpaltta-niminen historiallisen ajan asuinpaikka sijaitsee pel-
toalukealla, Nikulan muinaisjaannosalueesta lanteen. Alueen etela-
reuna sijaitsee noin 35 metria ratalinjauksen pohjoispuolella (liite 14,
kartta 13).

Linnunpellon etelapuolella Tammenmaen alueen metsaselanteel-
la jyrkanteen reunalla sijaitsee Aarnioperanmaki ja Aarnioperamaki
2 -nimiset pronssikautiset hautaroykkiot. Ratalinjaus on suunniteltu

kulkevan tunnelissa muinaisjaannoskohteiden kohdalla (liite 14, kart-
ta 14).

Paijulan historiallisen ajan kiintea muinaisjaanndsalue sijoittuu noin
50 metria ratalinjauksen etelapuolelle (liite 14, kartta 14). Kohde tar-
kistettiin vuoden 2019 inventoinnissa ja sijaintipaikaksi tarkentui ny-
kyisen radan etelapuoli. Ratalinjaus jaa muinaisjaannosalueen ulko-
puolelle. Paijulan muinaisjaannésalueen herkkyys arvioidaan kohta-
laiseksi.

Halikon alueella ratalinjaus ja sen uusi huoltotie sivuavat etelaosas-
taan Rikalanmaen muinaisjaanndsaluetta (liite 14, kartta 15). Myos
Rikalantien ylittavan uuden rautatiesillan rakenteet voivat ulottua
muinaisjaanndsalueelle. Rikalanmaki muodostaa sen etelapuolel-
la sijaitsevan Linnamaen kanssa valtakunnallisesti merkittavan kult-
tuurimaisemakohteen. Rikalanmaen muinaisjaanndsalueen herkkyys
arvioidaan suureksi.

Noin 350 metria Rikalanmaden lansipuolella sijaitsee Kihisten mui-
naisjaannosalue (liite 14, kartta 15). Alue tarkistettiin vuoden 2019 in-
ventoinnissa ja muinaisjaanndsalueen rajausta muutettiin niin, etta
nykyinen rata jatettiin sen ulkopuolelle. Alueen ilmeisen laajuuden ja
puutteellisten kaivaustutkimusten vuoksi kohteesta saattaa olla osa
sailynyt nykyisen radan ja uuden ratalinjan valissa. Kihisten muinais-
jaannosalueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Noin 6 kilometria Salon keskustasta lanteen Tunnelimaen koh-
dalla kaksoisraidelinjaus sijoittuu tunneliin (liite 14, kartta 15). Ra-
talinjauksesta noin 60 metria etelaan sijaitsee vanha, vuonna 1927
valmistunut kaytosta poistunut noin 100 metrin pituinen rautatie-
tunneli. Tunnelimaki on luokiteltu muuksi kulttuuriperintékohteeksi.
Tunnelimaen kulttuuriperintokohteen herkkyys arvioidaan kohtalai-
seksi.

Salon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Salon
alueella on suuri. Ratalinjaus sijoittuu Salon kunnan alueella muun
muassa yhden valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen ja kol-
men maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen alueelle seka vii-
den valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston
alueelle tai niiden valittémaan laheisyyteen.

Lukkarinmaki, Uskelan kirkkomaki, Salonjoen vanhat tehdasalueet ja
rautatieaseman ymparisto ovat erittain hyvin sailynytta rakennettua
kulttuuriymparistoa, jolla on niin valtakunnallisia, seudullisia kun pai-
kallisia arvoja. Kulttuuriarvojen osalta myos Halikonjokilaakso on erit-
tain herkkaa alueella sijaitsevien eri aikakausien kulttuuristen kerros-
tumien vuoksi. Pronssi- ja rautakautiseen asutukseen liittyvia loyto-
ja tunnetaan Rikalanmaelta ja myos laajemmin Halikonjokilaaksosta.
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Kaarina

Ratalinjaus sijoittuu Piikkion oikaisun lopusta Nunnasta aina Turun ja
Kaarinan valiseen kuntarajaan saakka padosin taajamarakennetulle
alueelle (liite 14, kartta 20). Rautatie sivuaa ratalinjauksen pohjois-
puolisia Nunnan ja Pyydysmaen asuinalueita ja edelleen ratalinjauk-
sen etelapuolisia Tennuksen ja Verkakylan asuinalueita. Ratalinjaus
sivuaa myos Verkakylan pohjoispuolista Hakaniityn asuinaluetta.

Littoisten verkatehdas ja Kotimaen asuinalue

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto Littois-
ten verkatehdas ja Kotimaen asuinalue sijoittuu ratalinjauksesta la-
himmillaan noin 80 metrin etaisyydelle pohjoiseen (Kotimaen asuina-
lue) (liite 14, kartta 20). Littoistenjarven rannalla sijaitseva Littoisten
verkatehdas on yksi Suomen vanhimmista ja historiallisesti merkitta-
vimmista tekstiilitehtaista. 1920-luvulla rakennettu Kotimaki-niminen
yhtenainen ja tiivis, puistomainen tydvaen asuinalue muodostuu ark-
kitehti Bertel Jungin laatimien tyyppipiirustusten mukaan rakenne-
tuista satulakattoisista ja lautavuoratuista omakotitaloista. Tehtaan
toiminta Littoisissa loppui 1968 ja tehtaan tiloja on otettu asuin- ja lii-
kekayttoon vuodesta 1995 lahtien.

Littoisten asemaymparisto

Littoisten asemaymparistd sijoittuu Littoistenjarven etelapuolel-
le valittomasti nykyisen rautatien etelapuolelle (Kuva 14.10).
Asemaympariston rakennuksia ei ole osoitettu alueen asemakaavas-
sa (Verkakylan asemakaava 18.4.1979) suojeltaviksi, mutta asemara-
kennuksella on paikalista arvoa.

Kuva 14.10

Littoisten asema raiteiden yli kuvattuna.

Muinaisjaannokset

Nuutilan mahdollinen muinaisjaannds sijaitsee nykyisen rautatien
eteldpuolella, suunnitellun kaksoisraidelinjauksen kohdalla (liite 14,
kartta 20). Tarkempi loytopaikka on tuntematon. Kohde tarkistettiin
vuoden 2019 inventoinnissa. Nuutilan mahdollisen muinaisjaannok-
sen herkkyys arvioidaan pieneksi.

Kaarinan alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Kaarinan
alueella on kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden tai rakennettu-
jen kulttuuriymparistdjen alueelle tai niiden valittdmaan laheisyy-
teen. Ratalinjauksen valittdomaan laheisyyteen ei sijoitu tunnettu-
ja kiinteita muinaisjaanndksia, lukuun ottamatta Nuutilan mahdollis-
ta kivikautista muinaisjaanndésta, jonka sijainti on kuitenkin epaselva.
Ratalinjaus sijoittuu taajamarakenteiselle alueelle nykyisessa maas-
tokaytavassa.

Turku

Turussa ratalinjaus sijoittuu kokonaisuudessaan taajama-alueelle.
Aurajokilaakson alue on maakunnallisesti arvokasta maisema-aluet-
ta, muutoin ratalinjaus ei sijoitu maisema-alueelle. (liite 14, kartta 21).
Aurajokilaakson ymparistdé on myos Turun kansallisen kaupunkipuis-
ton aluetta. Kaarinan ja Turun valisen kuntarajan tuntumassa rauta-
tie sivuaa rautatien pohjoispuolisia Varissuon ja Hurttivuoren asuina-
lueita ja edelleen Laukkavuoren asuinaluetta. Helsingin valtatien yli-
tyksen jalkeen kaksoisraide sijoittuu Aurajokilaaksoon saakka valta-
tien lansipuolelle.

Hurttivuoressa Hurtinkadun-Punatulkunkadun kerros- ja pienta-
loalue on yleiskaavan rakennussuojelualuetta. Alue sijoittuu rata-
linjauksesta l@ahimmillaan noin 90 metrin etaisyydelle. Hurttivuoren
alueesta lounaaseen ratalinjauksen etelapuolella sijaitsee asema-
kaavalla suojeltuja kortteleita ja rakennuksia.

Kupittaan ja Turun ratapihan valilla ratalinjauksen vaikutusalueelle
sijoittuu useita valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuu-
riymparistoja (liite 14, kartta 15), joita on kasitelty seuraavassa.

Sirkkalan kasarmit sijoittuu ratalinjauksesta noin 270 metrin etaisyy-
delle lanteen ja Turun yliopistollinen keskussairaala rajautuu itdosas-
taan ratalinjaukseen. Turun yliopisto sijoittuu ratalinjauksesta noin
160 metrin etaisyydelle lanteen.

Pyhan Katariinan kirkko ymparistdineen sijoittuu ratalinjauksesta
noin 280 metrin etaisyydelle koilliseen ja Turun lantinen ylioppilas-
kyla ratalinjauksesta noin 160 metrin etdisyydelle koilliseen. Turun
Piispankatu sijoittuu ratalinjauksesta noin 250 metrin etaisyydelle
lanteen ja etelaan.

Aurajoen lansipuolella oleva Turun linja-autoasema ymparistoi-
neen sijoittuu ratalinjauksesta noin 50 metrin etaisyydelle ete-
l@an ja Turun rautatieymparistot sijoittuu ratalinjauksen alueelle.
Rautatieympariston alueella on myds rakennussuojelualue useine
suojeltuine rakennuksineen.

Turun linja-autoasema ymparistdineen sijoittuu ratalinjauksesta
noin 150 metrin etaisyydelle etelaan ja Puolalanmaki ja Turun taide-
museo sijoittuu ratalinjauksesta noin 180 metrin etaisyydelle etelaan.
Port Arthurin puutalokorttelit ja Mikaelinkirkko sijoittuu ratalinjauk-
sesta noin 80 metrin etaisyydelle etelaan.

Ratalinjauksen laheisyyteen sijoittuu muun muassa useita yleiskaa-
van rakennussuojelualueita ja asemakaavalla suojeltuja kortteleita ja
rakennuksia.

Aurajokilaakso

Ratalinjaus ylittaa Aurajokilaakson osalla, joka on arvotettu maakun-
nallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi Aurajokilaakso (liite 14, kart-
ta 15). Pohjoisempana Aurajokilaakso on valtakunnallisesti arvokas-
ta maisema-aluetta. Paivitysinventoinnissa myo6s jokilaakson maa-
kunnallista osaa on ehdotettu valtakunnallisesti arvokkaaksi maise-
ma-alueeksi. Runsaan 70 kilometrin pituista Aurajokilaaksoa hallit-
see paauoman ymparille levittaytyva avoin peltomaisema, jota reu-
nustavat karut metsaselanteet. Aurajoen varren maisemat ovat kaut-
taaltaan kulttuurivaikutteisia. Esihistoriallisia esiintymia koko alueel-
la on runsaasti.

Turun alueen muinaisjaannoékset

Mikkolanmaen muinaisjaanndsalue sijaitsee nykyisen radan pohjois-
puolella Turun Laukkavuoressa (liite 14, kartta 21). Alue on luokitel-
tu muuksi kulttuuriperintokohteeksi. Suunniteltu ratalinjaus sijaitsee
noin 55 metrin paassa muinaisjaanndsalueen reunasta. Radan ja mui-
naisjaannosalueen valiin sijoittuu myos alueen ajovayla, Teollisuustie.
Mikkolanmaen muinaisjaanndsalueen herkkyys arvioidaan kohtalai-
seksi.

Turun alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Turun
alueella on kohtalainen. Ratalinjaus sijoittuu pienelta osin maakun-
nallisesti arvokkaalle maisema-alueelle, mutta paaosin linjaus ei si-
joitu arvoalueelle. Valtakunnallisesti merkittavia kulttuuriarvoja si-
joittuu ratalinjauksen valittdomaan laheisyyteen. Kiinteata muinais-
jaanndksia ei sijoitu ratalinjauksen valittomaan laheisyyteen.
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14.5.2 Hankevaihtoehdon A erilliset osuudet

Salo

Hajalassa hankevaihtoehdon A erillinen osuus sijoittuu valtakunnal-
lisesti arvokkaalle maisema-alueelle Uskelan- ja Halikonjoen laaksot
(liite 14, kartta 16). Valtakunnallisen maisema-alueen lansipuolella ra-
talinjaus sijoittuu Uskelan- ja Halikonjoen laaksojen laajennusalueel-
le, joka on arvotettu maakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.
Suuri Rantatie (RKY 2009) mutkittelee ratalinjauksen pohjoispuolella.

Hajalan asemaymparisto

Hajalan kylayleiskaavan luonnoksessa Hajalan asema on osoitettu
seudullisesti arvokkaaksi (liite 14, kartta 16). Ratalinjaus sijoittuu ase-
man valittdomaan laheisyyteen. Kylalla ja sen ymparistéssa on myds
kylayleiskaavan luonnoksen mukaan useita muita rakennuksia, joilla
voi olla seudullista tai paikallista arvoa. Useilla rakennuksilla voi olla
my0s myds maisemallista arvoa.

Kylasta lanteen ratalinjauksen valittomaan laheisyyteen sijoittuva
Tromperin kestikievari on arvotettu kylayleiskaavan luonnoksessa
valtakunnallisesti arvokkaaksi (Kuva 14.11). Suureen Rantatiehen Lliit-
tyva kestikievari on suojeltu rakennussuojelulailla ja myos arvotettu
valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi.
Kestikievarin itapuolella sijaitsee myo6s paikallisesti arvokas raken-
nuskohde Valjala.

Kuva 14.11

Trémperin kestikievari.

Muinaisjaannokset

Hajalan kylan itaosassa ratalinjauksen laheisyydessa sijaitsee kaksi
muinaisjaanndsaluetta (liite 14, kartta 16). Muinaisjaanndsrekisterin
mukaan Vaijalan kivikautinen asuinpaikka sijaitsee Vanhan Turuntien
ja radan valissa, noin 15-20 metrin etaisyydella nykyisesta radasta.
Kohde tarkistettiin vuoden 2019 inventoinnissa, mutta siita ei saatu li-
satietoja. Vaijalan muinaisjaannodsalueen herkkyys arvioidaan kohta-
laiseksi.

Aholan kivikautinen asuinpaikka sijaitsee Hajalan kylan itdosassa
pellolla nykyisen junaradan eteldapuolella. Kohde on osittain tuhou-
tunut Trémperin radanoikaisussa. Uusi ratalinjaus sijoittuu Aholan ki-
vikautisen asuinpaikan muinaisjaannosalueelle. Aholan muinaisjaan-
nosalueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Salon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Salon
alueella Hajalan oikaisusta alkaen on suuri. Ratalinjaus sijoittuu val-
takunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja maakunnallisesti ar-
vokkaalle maisema-alueelle. Ratalinjaus myds sijoittuu valtakunnal-
lisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston valittomaan la-
heisyyteen. Ratalinjaus sijoittuu kiintean muinaisjaannoksen alueelle.

Paimio

Paimiossa ratalinjaus sijoittuu paaosin maatalousvaltaiselle alueelle.
Suuri Rantatie mutkittelee ratalinjauksen ymparistéssa vaihtaen va-
lilla radan puolta Salon ja Paimion valiselta kuntarajalta aina Kriivariin
saakka. Maatalousvaltaisesta alueesta poikkeaa ratalinjauksen si-
joittumien Kriivarista luoteeseen Paimion taajama-alueelle. Taajaman
lansipuolella ratalinjaus sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle mai-
sema-alueelle Paimionjokilaakso (liite 14, kartat 17-18).

Ratalinjaus sijoittuu Salon ja Paimion valiselta kuntarajalta l@annen
suuntaan aina Turun moottoritien alueelle saakka radan suuntaiseen
avoimeen viljelylaaksoon. Turun moottoritien lansipuolella ratalinja-
us sijoittuu ensin sulkeutuneelle metsaalueelle, kunnes sijoittuu puo-
liavoimelle ja edelleen Kevolan avoimelle alueelle. Kevolan alueel-
la sijaitsee paikallisesti arvokkaita tiloja, joista Penttila, Alastalo ja
Ylistalo on jaettu Penttilan yksinaistilasta. Kevolan viljelyalueen lan-
sipuolella ratalinjaus kaartuu Paimion keskustaa kohti luoteeseen.
Ratalinjaus sijoittuu ennen taajamarakennetta seka sulkeutuneelle
metsaalueelle etta avoimelle peltoalueelle. Taajalaman lansipuolel-
la ratalinjaus ylittaa Paimionjoen. Joen lansipuolella rantatdyraan jal-
keen ratalinjaus sijoittuu avoimeen peltoymparistoon.

Paimion kirkko ja vanha pappila

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd Paimion
kirkko ja vanha pappila (kirkko) sijoittuu ratalinjauksesta noin 300
metrin etaisyydelle (liite 14, kartta 18). Paimion kivikirkko keskiai-

kaisperaisen Suuren Rantatien varrella kuuluu maamme harvojen
1600-luvun kivikirkkojen joukkoon.

Paimion rautatieaseman seutu

Ratalinjaus sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistdéa Paimion rautatieasema (liite 14, kartta 18). Paimion
asemarakennus on Turku-Karjaa -radan IV luokan asema ilman ravin-
tolaa. Se on sailynyt hyvin rakentamisaikansa asussa.

Asemapuiston reunustama Paimion asemarakennus on valmistu-
nut rautatiearkkitehti Bruno Granholmin tyyppipiirustuksin. Asema-
alueeseen sisaltyy tavaramakasiinin lisaksi 1928 valmistunut asuin-
rakennus ja kaksi talousrakennusta. Monet asemaympariston raken-
nuksista ovat suojeltuja.

Paimion rautatieaseman pohjoispuolinen Postinkujan ja Tiiliteh-
taantien asuinalue on paikallisesti arvokas pientaloalue. Postinkujan
ja Tiilitehtaantien varrella sijaitsee molemmin puolin 1900-luvun al-
kupuoliskon asuinrakennuksia, osuusteurastamo ja Kadpin ja Hallin
vanhat talotontit.

Paimionjokilaakso

Ratalinjaus sijoittuu ita-lansisuuntaisesti Paimionjokilaakson valta-
kunnallisestiarvokkaallemaisema-alueelle(liite14,kartta18).Suomen
vanhimpiin kulttuurimaisemiin kuuluva Paimionjokilaakson viljely-
maisema on edustava esimerkki Lounaisen viljelyseudun jokilaak-
somaisemasta kartanoineen ja ryhmakylineen. Paimionjokilaakson
viljelymaisema on historiallisesti monikerroksista kulttuurimaise-
maa.

Kuva 14.12  Paimionjoen ylittava rautatiesilta.
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Jokilaaksossa Paimionjoen itapuolella ratalinjauksen pohjoispuolel-
la Postinkujan asuinalueella sijaitsee kaksi paikallisesti merkittavaa
suojeltavaa rakennusta. Ratalinjauksen ymparistdssa jokilaaksossa
rautatiesillan laheisyydessa ei avaudu pitkia nakymia (Kuva 14.12).

Muinaisjaannokset

Penttilan yksinadistalo sijaitsee kallioisella saarekkeella noin 70 met-
rin etaisyydella radan pohjoispuolella (liite 14, kartta 17). Talon histo-
ria ulottuu 1500-luvun puoleen valiin saakka ja se on edelleen kaytds-
sa. Kohde on luokiteltu muuksi kulttuuriperintokohteeksi. Penttilan
kulttuuriperintokohteen herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi.

Laiterlan silta Paimion Laiterlan kylassa on peraisin 1800-luvulta ja
se on luokiteltu kiinteaksi muinaisjaanndkseksi. Kaytosta poistunut
silta johtaa Vainiojoen yli ja se sijaitsee noin 30 metria ratalinjauksen
etelapuolella (liite 14, kartta 17). Laiterlan sillan herkkyys arvioidaan
suureksi.

Noin puoli kilometria Paimion kirkolta itaan, nykyisen radan varres-
sa sijaitsee Karhunpyoélin krotit -niminen rautakautinen irtoloytopaik-
ka. Alueelta on loytynyt kaksi viikinkiajalle ajoittuvaa hopeista ranne-
rengasta. Kohde sijaitsee noin 10 metrin etaisyydella nykyisesta ra-
talinjauksesta (liite 14, kartta 18). Karhunpyélin krotit irtoloytopaikan
herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi.

Rapalan vanha kirkonpaikka sijaitsee nykyisesta radasta noin 50 met-
rin etaisyydella. Korkonpaikan kohdalla rata kulkee sillalla (liite 14,
kartta 18). Rapalan vanhan kirkon muinaisjaannésalueen herkkyys ar-
vioidaan suureksi.

Kotkojan rautakautinen asuinpaikka sijaitsee Kotkojan ja junaradan
valisella peltoalueella. Muinaisjaannosalue rajautuu miltei suunni-
teltuun kaksoisraiteeseen (liite 14, kartta 18). Muinaisjaannésalueen
herkkyys arvioidaan suureksi.

Radan pohjoispuolella, Kotkojan muinaisjaannésalueen luoteispuo-
lella metsan reunassa sijaitsee Sievolanmden rautakautinen asuin-
paikka. Rata sijaitsee munaisjaannodsalueen rajasta noin 35 metria
etelaan (liite 14, kartta 18). Muinaisjaannosalueen herkkyys arvioi-
daan suureksi.

Paimion alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Paimion
alueella on suuri. Ratalinjaus sijoittuu Paimion taajaman lansipuo-
lella valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Lisaksi Suuri
Rantatie (RKY 2009) sijoittuu pitkilta osuuksilta ratalinjauksen vai-
kutusalueelle. Kiinteita muinaisjaannoksia sijoittuu ratalinjauksen
alueelle.

Kaarina

Kaarinan alueella hankevaihtoehdon A erilliset osuudet sijoittuvat se-
ka maatalousvaltaiselle alueelle etta taajama-alueelle (liite 14, kar-
tat 19-20). Ratalinjaus risteaa Paimion ja Kaarinan valisen kuntara-
jan laheisyydessa Turku—Paimio -moottoritien ja sijoittuu kapeaan ra-
dan suuntaiseen viljelylaaksoon. Piikkion taajaman itapuolella rata-
linjaus sivuaa Makarlan asuinaluetta rataratalinjauksen sijoittuessa
avoimeen peltoymparistéon. Makarlan lansipuolella ratalinjaus si-
joittuu taajamarakenteeseen, jossa radan laheisyyteen sijoittuu se-
ka teollisuutta etta asuinalueita. Taajaman luoteispuolella ratalinjaus
sijoittuu seka avoimeen peltoymparistoon etta sulkeutuneelle met-
saalueelle.

Suuri Rantatie

Makarlan kylan osa Vanhamakarlantiesta on valtakunnallisesti mer-
kittavaa Suurta Rantatieta. Arvokas tieosuus paattyy lansipaastaan
ratalinjaukseen (liite 14, kartta 19).

Piikkion kirkko ja pappila

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté Piikkion
kirkko ja pappila sijoittuu ratalinjauksesta noin 190 metrin etaisyydel-
le pohjoiseen (liite 14, kartta 19).

Kuusiston linnanraunioiden maisema

Maakunnallisesti arvokas maisema-alue Kuusiston Llinnanraunioi-
den maisema sijoittuu ratalinjauksesta lyhimmillaan noin 160 met-
rin etaisyydelle etelaan (liite 14, kartta 19). Kuusiston saaren itakarki
ja Kuusistonlahti muodostavat seka maisemallisesti, kulttuurihistori-
allisesti etta luonnonarvoiltaan hienon ja ainutlaatuisen kokonaisuu-
den. Taajaman laheisyys aiheuttaa muutospaineita ja alueelle on syn-
tynyt uusia taajamamaisia asuinalueita viime vuosina.

Rungon kestikievari

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté Rungon
kestikievari sijoittuu ratalinjauksesta lyhimmillaan noin 30 met-
rin etaisyydelle lounaaseen (liite 14, kartta 19). Rungon kestikieva-
ri on suojeltu rakennussuojelulailla. Rungon kestikievarin paara-
kennus on valmistunut vuonna 1815 vanhan Turku-Viipuri-maan-
tien (Kuninkaantie, Suuri Rantatie) varrelle. Kestikievarimiljoo ja sen
kohdalla sailynyt osuus vanhaa Turku-Viipuri -maantieta (RKY 2009),
muinaisjaanndsalueet ja niita ympardiva perinnemaisema peltoineen
muodostavat ainutlaatuisen ja monipuolisen kulttuurimaisemakoko-
naisuuden.

Pukkilan kartanomuseo

Ratalinjaus sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistoa Pukkilan kartanomuseo (liite 14, kartta 19). Pukkilan
kartano on suojeltu lailla rakennusperinnodn suojelemisesta. Pukkilan
kartano on tyypillinen 1700-luvun herraskartano ja yksi Suuren
Rantatien varrelle keskittyneista kartanoista. Kartanotalouteen liit-

tyva maanviljelysmaisema on kartanon rakennusryhman ymparilta
huomattavasti kaventunut. Kartanoon johtanut paalahestymissuun-
ta on rautatien katkaisema ja kaynti kartanoon on ohjattu takakautta.
Peltomaille on kaavoitettu ja rakennettu pienteollisuusaluetta.

Muinaisjaannokset

Rautakautinen hautapaikka, Tiitusmaki sijaitsee noin 60 metria nykyi-
sesta radasta etelaan ja suunnitellusta kaksoisraiteesta noin 45 met-
rin etaisyydella (liite 14, kartta 19). Vuoden 2019 inventoinnissa mui-
naisjaanndsalueen rajausta muutettiin kasittamaan maen lakiosa,
missa sijaitsee polttokenttakalmistoa, josta osa on viela tutkimatta ja
tarkemmin kartoittamatta. Tiitusmaen muinaisjaannésalueen herk-
kyys arvioidaan suureksi.

Kosken historiallisen ajan kivisilta sijaitsee nykyisesta radasta noin
20 metrin etaisyydella ja suunnitellusta kaksoisraiteesta noin 10 met-
rin paassa (liite 14, kartta 19). Kosken sillan kiintean muinaisjaannok-
sen herkkyys arvioidaan suureksi.

Ristikankareen rautakautinen hautapaikka sijaitsee rautatien poh-
joispuolella maen rinteessa (liite 14, kartta 19). Suunniteltu kaksois-
raide sijoittuu nykyisen radan etelapuolelle, noin 30 metrin paahan
muinaisjaanndsalueen etelarajasta. Ristikankareen muinaisjaannds-
alueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Pukkilan kartanon historiallisen ajan asuinpaikka sijaitsee Littois-
tentien ja junaradan valissa (liite 14, kartta 20). Kartanon historia
ulottuu 1400-luvulle saakka. Kartano on edelleen kaytéssa. Muinais-
jaannodsalueen rajasta etaisyytta nykyiseen rataan on noin 65 met-
ria ja rakennuksista noin 115 metria. Suunniteltu kaksoisraide sijoittuu
nykyisen radan etelapuolelle. Pukkilan kartanon muinaisjaanndsalu-
een herkkyys arvioidaan suureksi.

Kaarinan alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Kaarinan
alueella on kohtalainen. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden tai rakennettujen
kulttuuriymparistojen alueelle, mutta sivuaa yhta valtakunnallises-
ti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparistda. Ratalinjauksen la-
heisyyteen sijoittuu huomattava maara muinaisjaannosalueita, ja
Rungon alue on tunnettu rautakautisista kohteistaan.

14.5.3 Hankevaihtoehdon B erilliset osuudet

Salo

Hajalassa hankevaihtoehdon B erillinen osuus sijoittuu valtakunnal-
lisesti arvokkaalle maisema-alueelle Uskelan- ja Halikonjoen laaksot
(liite 14, kartta 16). Valtakunnallisen maisema-alueen lansipuolella ra-
talinjaus sijoittuu Uskelan- ja Halikonjoen laaksojen laajennusalueel-
le, joka on arvotettu maakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.
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Suuri Rantatie (RKY 2009) mutkittelee ratalinjauksen pohjoispuolel-
la. Suunniteltu ratalinjaus poikkeaa nykyisesta linjauksesta Hajalan
alueella sijoittuen nykyisesta linjauksesta etelaan.

Hajalan asemaymparisto

Hajalan kylayleiskaavan luonnoksessa Hajalan asema on osoitettu
seudullisesti arvokkaaksi (liite 14, kartta 16). Ratalinjaus sijoittuu ase-
man valittdmaan laheisyyteen. Kylalla ja sen ymparistossa on myds
kylayleiskaavan luonnoksen mukaan useita muita rakennuksia, joilla
voi olla seudullista tai paikallista arvoa. Useilla rakennuksilla voi olla
my0s myds maisemallista arvoa.

Kylasta lanteen ratalinjauksen valittomaan laheisyyteen sijoittu-
va Tromperin kestikievari on arvotettu kylayleiskaavan luonnokses-
sa valtakunnallisesti arvokkaaksi. Suureen Rantatiehen liittyva kes-
tikievari on suojeltu rakennussuojelulailla ja myos arvotettu val-
takunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi.
Kestikievarin itapuolella sijaitsee myos paikallisesti arvokas raken-
nuskohde Valjala.

Muinaisjaannokset

Vanhan Turuntien ja radan valissa Kukkulamaen etelapuolella sijait-
see Vaijalan kivikautinen asuinpaikka noin 15-20 metrin etaisyydel-
l& nykyisesta radasta (liite 14, kartta 16). Alueen aiemman rakentu-
misen vuoksi on melko epatodennadkdista, etta asuinpaikka on sailyn-
yt. Vaijalan muinaisjaannésalueen herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi.

Nykyisen junaradan etelapuolella sijaitseva Aholan kivikautinen
asuinpaikka on osittain tuhoutunut Tromperin radanoikaisussa.
Olettamuksena on, etta asuinpaikkaa on mahdollisesti sailynyt pel-
lon etelaosassa. Uusi ratalinjaus sijoittuu Aholan kivikautisen asuin-
paikan muinaisjaanndsalueelle. Aholan muinaisjaannosalueen herk-
kyys arvioidaan suureksi.

Salon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Salon
alueella on suuri. Ratalinjaus sijoittuu seka valtakunnallisesti arvok-
kaalle etta maakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Ratalin-
jaus sijoittuu osin uuteen maastokaytavaan. Kiintea muinaisjaannos
sijoittuu ratalinjauksen alueelle.

Paimio

Paimiossa ratalinjaus sijoittuu paaosin maatalousvaltaiselle alueel-
le (liite 14, kartat 17-18). Suuri Rantatie mutkittelee ratalinjauksen
ymparistdssa vaihtaen valilla radan puolta Salon ja Paimion valisel-
ta kuntarajalta aina Kriivariin saakka. Maatalousvaltaisesta alueesta
poikkeaa ratalinjauksen sijoittumien Kriivarista luoteeseen Paimion
taajama-alueelle. Taajaman lansipuolella ratalinjaus sijoittuu valta-
kunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle Paimionjokilaakso.

Ratalinjaus sijoittuu Salon ja Paimion valiselta kuntarajalta l@annen
suuntaan aina Turun moottoritien alueelle saakka radan suuntaiseen
avoimeen viljelylaaksoon. Turun moottoritien lansipuolella ratalin-
jaus sijoittuu osin uudessa maastokaytavassa ensin sulkeutuneel-
le metsaalueelle, kunnes sijoittuu puoliavoimelle ja edelleen Kevolan
avoimelle alueelle. Kevolan alueella sijaitsee paikallisesti arvokkaita
tiloja, joista Penttila, Alastalo ja Ylistalo on jaettu Penttilan yksinaisti-
lasta. Kevolan viljelyalueen lansipuolella ratalinjaus kaartuu uudessa
maastokaytavassa Paimion keskustaa kohti luoteeseen. Ratalinjaus
sijoittuu ennen taajamarakennetta seka sulkeutuneelle metsaalueel-
le etta avoimelle peltoalueelle. Taajalaman lansipuolella ratalinjaus
ylittaa Paimionjoen. Joen lansipuolella rantatoyraan jalkeen ratalinja-
us sijoittuu avoimeen peltoymparistéon, jossa Toikkalan alueella ra-
talinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan.

Paimion kirkko ja vanha pappila

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd Paimion
kirkko ja vanha pappila (kirkko) sijoittuu ratalinjauksesta noin 300
metrin etaisyydelle (liite 14, kartta 18). Paimion kivikirkko keskiai-
kaisperaisen Suuren Rantatien varrella kuuluu maamme harvojen
1600-luvun kivikirkkojen joukkoon. Paimion vanha pappila sijaitsee
keskiaikaisella paikallaan. Pappilan pihapiiri rakennuksineen kuvas-
taa hyvin pappiloiden asumiskulttuuria 1800-luvulla.

Paimion rautatieaseman seutu

Ratalinjaus sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistéa Paimion rautatieasema (liite 14, kartta 18). Paimion
asemarakennus on Turku-Karjaa -radan IV luokan asema ilman ravin-
tolaa. Monet asemaympariston rakennuksista ovat suojeltuja.

Paimion rautatieaseman pohjoispuolinen Postinkujan ja Tiilitehtaan-
tien asuinalue on paikallisesti arvokas pientaloalue. Postinkujan ja
Tiilitehtaantien varrella sijaitsee molemmin puolin 1900-luvun alku-
puoliskon asuinrakennuksia, osuusteurastamo ja Kapin ja Hallin van-
hat talotontit.

Paimionjokilaakso

Ratalinjaus sijoittuu ita-lansisuuntaisesti Paimionjokilaakson val-
takunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle (liite 14, kartta 18).
Jokilaaksossa Paimionjoen itapuolella ratalinjauksen pohjoispuolel-
la Postinkujan asuinalueella sijaitsee kaksi paikallisesti merkittavaa
suojeltavaa rakennusta. Maisema-alueen lansiosassa suunniteltu ra-
talinjaus sijoittuu nykyisesta rautatiesta noin 150 metria etelaan.

Muinaisjaannokset

Penttilan yksinaistalo sijaitsee kallioisella saarekkeella noin 80 met-
rin etaisyydella radan pohjoispuolella (liite 14, kartta 17). Kohde on
luokiteltu muuksi kulttuuriperintdkohteeksi. Penttilan kulttuuriperin-
tékohteen herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi.

Kiintea muinaisjaannds Laiterlan silta sijaitsee noin 75 metria ratalin-
jauksesta pohjoiseen (liite 14, kartta 17). Laiterlan sillan herkkyys ar-
vioidaan suureksi.

Paimion keskustan kaakkoispuolella Hanhijoen Alastalon pelloil-
la sijaitsee nelja erillista kiinteda muinaisjaannosta, Hanhiala 1-4
(liite 14, kartta 18). Naista Hanhiala 4 kiinted muinaisjaannds sijoit-
tuu l@ahimmaksi suunniteltua ratalinjausta, noin 5 metrin paahan.
Hanhiala 2 muinaisjaannosalueen raja sijaitsee vuoden 2020 inven-
toinnin mukaan noin 60metrin etdisyydella suunnitellusta radas-
ta. Hanhiala 1 muinaisjaanndsalueen raja sijaitsee noin 95 metrin
etaisyydella ja Hanhiala 3 noin 60 metrin etaisyydella radasta. Mui-
naisjaannosalueiden herkkyys arvioidaan suureksi.

Karhunpyélin krotit rautakautinen irtoloytopaikka sijaitsee noin 10
metrin etaisyydelld nykyisesta ratalinjauksesta (liite 14, kartta 18).
Karhunpyédlin krotit irtoléytopaikan herkkyys arvioidaan kohtalaisek-
Si.

Nykyinen rata kulkee sillalla noin 50 metrin etaisyydella Rapalan van-
hasta kirkonpaikasta (liite 14, kartta 18). Rapalan vanhan kirkon mui-
naisjaannosalueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Kotkojan rautakautinen asuinpaikka sijaitsee Kotkojan ja rauta-
tien valisella peltoalueella. Muinaisjaannosalue sijoittuu ratalinja-
uksen keskilinjasta noin 25 metrin etdisyydelle (liite 14, kartta 18).
Muinaisjaanndsalueen herkkyys arviocidaan suureksi.

Radan pohjoispuolella sijaitsee Sievolanmaen rautakautinen asuin-
paikka. Rata sijaitsee munaisjaanndsalueen rajasta noin 35 metria
etelaan. Muinaisjaannodsalueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Paimion alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Paimion
alueella on suuri. Ratalinjaus sijoittuu Paimion taajaman lansipuo-
lella valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Lisaksi Suuri
Rantatie (RKY 2009) sijoittuu pitkilta osuuksilta ratalinjauksen vaiku-
tusalueelle. Ratalinjaus sijoittuu monilta osin uuteen maastokayta-
vaan. Ratalinjauksen valittomaan laheisyyteen sijoittuu myods useita
muinaisjaannoksia.

Kaarina

Kaarinan alueella hankevaihtoehdon B erilliset osuudet sijoittuvat
maatalousvaltaiselle alueelle, jossa pellot ja metsaiset alueet vuo-
rottelevat (liite 14, kartat 19-20). Uuteen maastokaytavaan sijoittu-
va ratalinjaus sijoittuu Turku—Paimio -moottoritien pohjoispuoliselle
alueelle, jossa maisema on mosaiikkimaista peltojen ja metsien vuo-
rottelua. Ratalinjaus sijoittuu seka avoimeen maisemaan etta leikkaa
metsadalueita. Ratalinjaus ylittaa Turun kehatien avoimessa peltoym-
paristossa.
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Pussilan kartano

Suojeltava rakennetun kulttuuriympariston kokonaisuus Pussilan
kartano sijoittuu suunnitellusta ratalinjauksesta noin 200 met-
rin etaisyydelle pohjoiseen (liite 14, kartta 19). Kartanoa kierta-
va kuusiaita sijoittuu tata lahemmas, l@ahimmilléaan noin 60 met-
rin etaisyydelle. Pussilan kartano sijoittuu pohjois-etelasuuntai-
seen Hepojokilaaksoon, jota reunustavat peltoalueelta voimakkaas-
ti nousevat metsaselanteet. Laaksossa kulkee laakson suuntaisesti
Hepojoentie. Turku-Paimio -moottorien sillat ovat maisemassa hal-
litsevia elementteja (Kuva 14.13).

Kuva 14.13  Moottoritiesillat Hepojokilaaksossa.

Muinaisjaannokset

Vuortenpaan laaja kivikautinen asuinpaikka sijaitsee Turku-Hel-
sinki -moottoritien pohjoispuolella (liite 14, kartta 19). Suunniteltu ra-
talinjaus kaksoisraiteineen sijoittuu Vuortenpaan muinaisjaannosalu-
een etelaosaan metsan reunaan. Ratalinjauksen kohdalla metsanreu-
nassa kulkevan tien luiskasta havaittiin kvartsi- ja kivilajiloytoja vuo-
den 2019 inventoinnissa. Suunnitellun ratalinjauksen etelapuolelta
pellolta on myds loytynyt kivikautisia loytdja moottoritien suunnit-
telun yhteydessa tehdyssa inventoinnissa vuonna 1999. Varsinainen
Vuortenpaan muinaisjaanndskohde sijaitsee kuitenkin ratalinjauksen
pohjoispuolella noin 100 metrin paassa. Vuortenpaan muinaisjaan-
nosalueen herkkyys arvioidaan suureksi.

Pussilan alueella Hepojoen laaksossa peltoalueella sijaitsee kolme
kiinteda muinaisjaannosta, Bussila 3 erillaanjoenitapuolellajaBussila
2 ja Skankila alueen lansiosassa (liite 14, kartta 19). Suunniteltu kak-
soisraidelinjaus sijoittuu moottoritielinjauksen pohjoispuolelle silta-
osuudelle kaikkien kolmen muinaisjaannodsalueen kohdalle. Kaikkien
kolmen muinaisjaanndsalueiden herkkyys arvioidaan suureksi.

Kaarinan alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys hankkeen tuomille muutoksille Kaarinan
alueella on kokonaisuutena suuri. Ratalinjaus ei sijoitu valtakunnal-
lisesti tai maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden tai raken-
nettujen kulttuuriymparistojen laheisyyteen. Ratalinjaus sijoittuu ko-
konaisuudessaan uuteen maastokdytdvaan. Ratalinjauksen alueella
ja sen valittomassa laheisyydessa sijaitsee useita laajoja kivikautisia
muinaisjaanndksia, joiden herkkyys on suuri.

14.5.4 Vertailuvaihtoehto O+
Espoo

Espoon alueella rantarata sijoittuu aivan lantisinta osaa lukuun ot-
tamatta maakunnallisesti arvokkaalle kulttuuriymparistélle Es-
poonjokilaakson maisema-alue. Rata sijoittuu Kauklahden rauta-
tieasemalle saakka kapeaan viljelylaaksoon. Kauklahden ja Kirkko-
nummen valilla rata sijoittuu maisemakuvaltaan vaihtelevalle alueel-
le, jossa perinteiset viljelyalueet ja tiiviimpi asutus vuorottelevat (liite
14, kartat 1ja 22).

Radan pohjoispuolta kulkee keskiajalta peraisin oleva Iso maantie eli
Suuri rantatie /Kuninkaantie. Espoossa tie on sailyttanyt monin pai-
koin alkuperaisen linjauksensa ja sen merkitys on huomattava osana
espoolaista kulttuurimaisemaa.

Kauklahden rautatieasema

Rantarata sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistéa Kauklahden rautatieasemaa (lite 14, kartta 1).
Kauklahden asema muodostuu kahdesta maantien jakamasta osas-
ta: asemarakennuksesta tavarasuojineen ja asuinalueesta. Rauta-
tieasema-alue on myds rakennussuojelualue useine suojeltuine ra-
kennuksineen.

Muinaisjaannokset

Espoossa ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100 metrin
etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa kolme tunnettua kiinteaa mui-
naisjaannosta ja yksi muu kulttuuriperintokohde (Liite 13, taulukko 8).

Espoon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistossa Espoon alu-
eella on kokonaisuutena suuri. Rantarata sijoittuu lahes kokonaisuu-
dessaan maakunnallisesti arvokkaalle kulttuuriymparistolle ja rata
sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriymparis-
tda ja sivuaa Suurta Rantatieta. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen maas-
tokaytavaan.

Kirkkonummi

Ennen Kirkkonummen asemaa rata sijoittuu Lansivaylan vierelle ja si-
vuaa Heikkilantien vanhaa makimaastoon muodostunutta asutusta.
Kirkkonummen taajama-asutuksen lansipuolella rata sijoittuu seka
pienipiirteisille viljely- ja kulttuurimaisema-alueille etta yhtenaisille
metsaalueille (liite 14, kartat 22-24).

Luoman kyla ja Vittraskin ymparisto

Rantarata sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriymparis-
ton Luoman kyla ja Vittraskin ymparisto itaosaan (liite 14, kartta 22).
Luoman kyla on muodostunut maakunnan halkaisevan suuren kal-
lioperan murroslaakson ja Espoonlahden solmukohtaan. Kylan vilje-
lykset on raivattu Vittraskista mereen virtaavan Bobacksbackenin ja
Espoonlahden rannoille. Myéhemmin Keha lll on halkaissut viljely-
maiseman.

Suuri Rantatie (RKY 2009) sijoittuu monin paikoin rantaradan lahei-
syyteen. Jorvaksessa suojeltu rakennus Jorvaksen mylly sijoittuu ran-
taradasta noin 30 metrin etaisyydelle kaakkoon.

Eestinkylan ja Piispankylan kulttuurimaisema

Maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd Eestinkylan ja Piispan-
kylan kulttuurimaisema sijoittuu rantaradasta noin 200 metrin etai-
syydelle kaakkoon (liite 14, kartta 23). Eestinkylan ja Piispankylan
kulttuurimaisemaa hallitsee Saltfjardenin laaja, tasainen peltoaukea.
Tavastfjardenin lahti jatkuu Eestinkylan ja Piispankylan valissa syval-
le sisamaahan mutkittelevana jokena.

Vanha Heikkilantien ymparisto

Rantarata sivuaa maakunnallisesti arvokasta Vanha Heikkilantien
ymparistoa (liite 14, kartta 23). Kirkkonummen pitajan ydinalueilla si-
jainnut Vanhan Heikkilantien ymparistd koostuu Suuren rantatien var-
teen syntyneiden Hindersbyn ja Jolkbyn kylien vanhasta asutuksesta,
vanhasta kunnansairaalasta seka seurantalo Ljunghedasta.

Overbyn ja Vuohiméaen kulttuurimaisema

Rantarata sijoittuu Overbyn ja Vuohimé&en kulttuurimaiseman alueel-
le (liite 14, kartta 24). Overbyn ja Vuohimaen kulttuurimaisemaan kuu-
luu lukuisia vanhoja tiloja. Alueella on myads liikennehistoriallista ar-
voa, silla sen pohjoislaidassa kulkee Suuri rantatie, sen keskella ran-
tarata ja sen etelalaidassa kantatie 51.

Muinaisjaannokset

Kirkkonummella ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100
metrin etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa nelja tunnettua kiin-
teaa muinaisjaannosta, kolme muuta kulttuuriperintokohdetta ja yksi
mahdollinen muinaisjaannds (liite 13, taulukko 8).



152

Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Maisema ja kulttuuriymparisto

Kirkkonummen alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistdssa Kirkkonum-
men alueella on suuri. Rantarata sijoittuu kahdelle maakunnallises-
ti arvokkaalle maisema-alueelle ja sijoittuu kahden maakunnallisen
kulttuuriympariston laheisyyteen. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen
maastokaytavaan. Useita muinaisjaanndksia sijoittuu rantaradan la-
heisyyteen.

Siuntio

Siuntiossa rata sijoittuu seka pienipiirteisille viljely- ja kulttuurimai-
sema-alueille etta yhtenaisille metsaalueille (liite 14, kartat 24-25).
Rata sijoittuu monin paikoin valtakunnallisesti arvokkaalle maise-
ma-alueelle Degerbyn - Pikkalanjoen - Palojoen -kulttuurimaisemat
Siuntiossa, Inkoossa ja Vihdissa.

Degerbyn-Pikkalanjoen-Palojoen -kulttuurimaisemat Siuntiossa,
Inkoossa ja Vihdissa

Rata sijoittuu Kirkkonummen kuntarajan ja Viktrask-jarven valisel-
la alueella maisema-alueen osalle, joka on arvotettu maakunnal-
lisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi (liite 14, kartat 24-25).
Viktrask -jarven pohjoispuolisella alueella Siuntion taajaman itapuo-
lella rata sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueel-
le. Siuntion aseman ymparisto on arvotettu maakunnallisesti arvok-
kaaksi kulttuuriymparistoksi. Siuntion ja Degerbyn viljelymaisemat
ovat laaja-alaisia ja edustavia esimerkkeja lantisen Uudenmaan vau-
raista ja yhtenaisista viljelyalueista.

Kelan rautatiepysakki

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisté Kelan
rautatiepysakki rajautuu lounaisosastaan rantarataan (liite 14, kart-
ta 24). Kelan pysakki on sijoitettu rautatien ja Siuntion Bélen kylassa
mutkittelevan Suuren Rantatien risteyskohtaan. Rautatiepysakki on
rakennussuojelualue suojeltuine rakennuksineen. Suuri Rantatie ris-
teaa rantarataa Kelan rautatiepysakin pohjoispuolella ja Siuntion taa-
jamassa.

Sjundbyn kartano

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistd Sjund-
byn kartano rajautuu etelédosastaan rantarataan (liite 14, kartta 25).
Sjundbyn harmaakivilinna sijaitsee Siuntionjoen koskipaikan rannal-
la. Sjundbyn linna edustaa poikkeuksellisen pitkaa jatkuvuutta; karta-
nolinna on ollut asuinkaytodssa 1500-luvulta asti.

Muinaisjaannokset

Siuntiossa ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100 met-
rin etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa kuusi tunnettua kiinteaa
muinaisjaannosta, kahdeksan muuta kulttuuriperintdkohdetta, kaksi
mahdollista muinaisjaannosta ja yksi muu kohde (liite 13, taulukko 8).

Siuntion alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistdossa Siuntion
alueella on suuri. Rantarata sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle
maisema-alueelle ja maakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle.
Rata sivuaa kahta valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistoa. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan.
Useita muinaisjaannoksia sijoittuu rantaradan laheisyyteen.

Inkoo

Rata sijoittuu Inkoon alueella seka pienipiirteisille viljely- ja kulttuu-
rimaisema-alueille etta yhtenaisille metsaalueille (liite 14, kartat 26—
28). Inkoon Vastankvarnin maatalousoppilaitoksen lansipuolelta ai-
na Karjaalle saakka rata sijoittuu metsatalouspainotteiselle alueelle.
Rata sijoittuu Tahtelan kyla ja Ingarskilanjoen varren kylaasutuksen ja
Vastankvarnin maatalousoppilaitoksen ymparistdineen maakunnalli-
sesti arvokkaille kulttuuriymparistoille.

Paivélan-Solbergin kyla ja kulttuurimaisema

Siuntion kuntarajan lansipuolella rantarata halkoo paikallisesti arvo-
kastakulttuurimaisemaaPaivolan-Solberginkylajakulttuurimaisema
(liite 14, kartta 26). Kulttuurimaisema on syntynyt Solbergsbackenin-
Degerbynjoen varrelle. Rantarata on vaikuttanut merkittavasti kylan
maisemakuvaan. Kylan rautatieasema on jaanyt nykyisen linjauksen
sivuun. Kulttuurimaiseman alueelle rataradasta noin 50 ja 95 met-
rin etaisyydelle sijoittuvat suojeltavat kohteet Tyris ja Tyriksen koh-
teesta pohjoiseen sijoittuva kohde. Rakennussuojelukohteita sijoittuu
myos muualle rantaradan laheisyyteen.

Rankilan kyla ja viljelymaisema

Rantarata sivuaa paikallisesti arvokkaan Rankilan kyla ja viljelymai-
seman kaakkoisosaa (liite 14, kartta 27). Kyla muodostaa pitkanomai-
sen rakennusalueen kallioiselle harjanteelle joen kummallekin puo-
lelle.

Tahtelan kyla ja Ingarskilanjoen varren kylaasutus

Rantarata sivuaa maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston
Tahtelan kyla ja Ingarskilanjoen varren kyldasutuksen lansiosaa (liite
14, kartta 27). Rata sijoittuu pienelta osin kulttuurimaiseman alueelle.
Alue on laajempana arvotettu paikallisesti arvokkaaksi. Rantaradan
laheisyyteen sijoittuu kuusi rakennussuojelukohdetta 25-100 metrin
etaisyydelle ratalinjauksesta.

Inkoon kirkonkylan, joen ja lahden kulttuurimaisema

Rantarata sijoittuu lahimmillaan noin 115 metrin etaisyydelle Inkoon
kirkonkylan, joen ja lahden kulttuurimaiseman maisemallisesti arvok-
kaasta alueesta (liite 14, kartta 27). Rataa lahinna olevat alueet ovat
paaosin arvoiltaan paikallisia.

Vastankvarnin maatalousoppilaitos ymparistéineen

Rata sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston Vas-
tankvarnin maatalousoppilaitoksen eteldosaan (liite 14, kartta 28).
Maisema-alueen alueella rantaradan laheisyyteen sijoittuu nelja ra-
kennussuojelukohdetta 20-90 metrin etaisyydelle ratalinjauksesta.

Muinaisjaannokset

Inkoossa ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100 metrin
etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa yksi tunnettu kiintea muinais-
jaannads ja viisi mahdollista muinaisjaannosta (liite 13, taulukko 8).

Inkoon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistéssa Inkoon alu-
eella on suuri. Rantarata sijoittuu kahdelle maakunnallisesti arvok-
kaalle maisema-alueelle ja kahdelle paikallisesti arvokkaalle maise-
ma-alueelle. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen maastokaytavaan. Yksi
kiintea muinaisjaannds ja mahdollisia muinaisjaanndksia sijoittuu ra-
dan laheisyyteen, mutta ei radan alueelle.

Raasepori

Inkoon kuntarajan ja Karjaan taajaman valilla rata sijoittuu metsata-
louspainotteiselle alueelle. Ennen Karjaan taajamarakenteeseen saa-
pumistaan rata alittaa Hankoniementien. Rata ylittaa Mustionjoen
Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema-alueella ja kiertaa Pohjan
taajaman pohjoispuolitse. Pohjan ja Kosken valilla rata sijoittuu met-
satalousalueelle (liite 14, kartat 28-33).

Mustionjokilaakson kulttuurimaisemat

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue Mustionjokilaakson kult-
tuurimaisemat sijoittuu l@himmillaan runsaan 200 metrin etdisyy-
delle radasta pohjoiseen (liite 14, kartat 29-30). Kulttuurimaisema on
osoitettu laajempana maakunnallisesti arvokkaana kulttuuriymparis-
tona, jonka alueelle rata osin sijoittuu Karjaan taajamassa ja edelleen
Aminnen alueella. Mustionjokilaakson viljelymaisema on edustava
maisemakokonaisuus, jonka rungon muodostavat Mustionjokivarren
laajat viljelyalueet seka Mustion ruukkiymparisto.

Hilding Ekelundin arkkitehtuuri Karjaalla

Karjaalla sijaitsee useista alueista koostuva valtakunnallisesti mer-
kittava Hilding Ekelundin arkkitehtuurin kokonaisuus (liite 14, kart-
ta 30). Arkkitehti Hilding Ekelundin vaikutus kaupunkikuvaan on huo-
mattava. Rantarata sijoittuu lahimmillaan noin 200 metrin etaisyy-
delle lahimmista rakennetun kulttuuriympariston alueista.

Karjaan rautatieasema ymparistdineen

Rantarata halkoo valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistda Karjaan rautatieasema ymparistdineen (liite 14, kart-
ta 30). Karjaan merkittédvan risteysaseman laajaan kokonaisuuteen
kuuluu Turku-Helsinki-radan kookas asemarakennus 1890-luvulta
seka poikkeuksellisen hyvin sailynyt asuinalue seka veturitalli ja vesi-
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torni. Karjaan rautatieasema-alue on myos rakennussuojelualue suo-
jeltuine rakennuksineen.

Snappertunanjoki-Fagervik

Valtakunnallisestiarvokas maisema-alue Snappertunanjoki- Fagervik
sijoittuu lahimmillaan noin 370 metrin etaisyydelle rantaradasta ete-
laan (liite 14, kartta 30). Fagervikin ja Snappertunan kulttuurimaise-
mat ovat historiallisesti monikerroksisia ja hyvin sailyneita kulttuu-
rimaisemia, joiden yhteydessa on lukuisia merkittavia rakennettuja
kulttuuriymparistoja.

Pohjankurun rautatieasema ja satama

Rantarata halkoo valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistéa Pohjankurun rautatieasema ja satama (liite 14, kartta
30). Pohjankurun (ent. Skurun) rautatieasema on Lansi-Uudenmaan
teollisuuden, Billnasin, Fiskarsin ja Aminneforsin ruukkien seka me-
renkulun historiaan liittyva tarkea lilkkennepaikka. Pohjankurun rauta-
tieasema-alue on myds rakennussuojelualue suojeltuine rakennuksi-
neen.

Fiskarsin-Antskogin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema
Rantarata sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueel-
le Fiskarsin—Antskogin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisema (lii-
te 14, kartta 31). Fiskarsin ja Pohjanpitajanlahden kulttuurimaisemat
muodostavat monipuolisen maisemakokonaisuuden, jossa sijaitsee
useita merkittavia rakennusperintokohteita.

Kosken ruukinalue

Valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparistdé Kosken
ruukinalue sijoittuu l@himmillaan noin 350 metrin etaisyydelle ranta-
radasta koilliseen (liite 14, kartta 33).

Muinaisjaannokset

Raaseporissa ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100
metrin etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa 10 tunnettua kiinteaa
muinaisjaanndsta, nelja mahdollista muinaisjaannoésta ja yksi loyto-
paikka (liite 13, taulukko 8).

Raaseporin alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistéssa Raaseporin
alueella on suuri. Rantarata sijoittuu yhdelle valtakunnallisesti ar-
vokkaalle maisema-alueelle ja maakunnallisesti arvokkaalle maise-
ma-alueelle seka kahden valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympariston alueelle. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen maas-
tokaytavaan. Yksi kiintea muinaisjaannos sijoittuu ratalinjauksen
alueelle useita muinaisjaannoksia radan laheisyyteen.

Salo

Kosken ja Salon valilla maisema on pienipiirteista peltojen ja metsien
luomaa mosaiikkia, jossa asutus on hajaluonteista (liite 14, kartat 33—
37, 14. Raaseporin kuntarajan lansipuolella Kosken lounaispuolisessa
voimakkaasti kumpuilevassa kalliomaastossa rata kulkee tunnelissa.

Kosken ruukinalueen rakennussuojelualue

Rantarata sivuaa Kosken ruukinalueen rakennussuojelualuetta, joka
on osoitettu laajempana kuin Kosken ruukinalueen RKY 2009 alue (lii-
te 14, kartta 33).

Kosken kulttuurimaisema

Rantarata sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
Kosken kulttuurimaisema etelaosaan (liite 14, kartat 33-34). Kosken
kulttuurimaisema on osa Kosken-Muurlan-Romsilan -kulttuurimai-
semaa. Rantarata sijoittuu kokonaisuuden eteldaosaan, joka ulot-
tuu Tuohitusta peltolaaksoa pitkin aina Kosken kartanolle, rajautuen
Kiskonjokeen ja maakuntarajaan.

Kosken kulttuurimaiseman alueella sijaitsevat Alitalo ja Uusi-Tuomola
ovat seudullisesti merkittavia rakennetun ympariston kokonaisuuk-
sia. Rantarata sijoittuu noin 140 metrin etaisyydelle Alitalosta ja 60
metrin etaisyydelle Uusi-Tuomolasta.

Uusi-Tuomolasta pohjoiseen sijaitsee seudullisesti merkittava raken-
netun ymparistén kokonaisuus Ervelan seisahduslaituri. Rantarata
sijoittuu kohteesta noin 50 metrin etaisyydelle.

Pernidénjokilaakson ja Latokartanon kulttuurimaisema

Rantarata sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
Pernidnjokilaakson ja Latokartanon kulttuurimaiseman pohjoisosaan
(liite 14, kartat 35-36). Maisema-aluetta on ehdotettu paivitysinven-
toinnissa valtakunnallisesti arvokkaaksi. Pernion viljelysmaisemat
muodostavat lounaista viljelyseutua edustavan, erittain monipuoli-
sen kokonaisuuden.

Pernién rautatieasemanseutu

Rantarata sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuu-
riymparistoa Pernion rautatieasemanseutu (Viljasiilo) (liite 14, kart-
ta 35). Asemanseudun liikekeskustassa maisemallisesti keskeinen on
raitin paassa seisova 1927-1928 valmistunut osuuskaupan viljavaras-
to ja paikallinen viljavarasto- ja myllyrakennus, jolla on ollut oma las-
tauslaituri radan varressa.

Pernionjokilaakson kartanot ja viljelymaisema (useita kohteita)

Rantarata sivuaa Yliskylan aluetta ja sijoittuu l@ahimmillaan noin
170 metrin etaisyydelle Ristinkartanon ja Pohjankartanon alueita.
Kyseiset alueet ovat osa valtakunnallisesti merkittavaa rakennetun
kulttuuriympariston kokonaisuutta Pernidnjokilaakson kartanot ja

viljelymaisema (liite 14, kartat 35-36). Alueet on myds osoitettu ra-
kennussuojelualueiksi RKY-alueita laajemmilla rajauksilla.

Ristinkartanon ja Pohjankartanon RKY-alueesta pohjoiseen rantara-
dan ja Perniontien valiin sijoittuu Kavilan merkittava rakennetun kult-
tuuriympariston kokonaisuus (liite 14, kartta 37).

Salon keskustan osa-alueen rakennussuojelualue

Salon taajamassa ennen yhtymistaan hankevaihtoehtojen A ja B ra-
talinjaukseen rantarata sijoittuu Salon keskustan osa-alueen raken-
nussuojelualueelle ja sivuaa merkittavaa rakennetun ympariston
aluetta (liite 14, kartta 14). Rakennussuojelualueella rantaradan va-
littbmaan laheisyyteen sijoittuu seudullisesti merkittava rakennettu
ymparistod Leinon tehdas. Myds paikallisesti arvokkaita rakennuksia
sijoittuu rantaradan laheisyyteen.

Muinaisjaannokset

Salossa ratalinjauksen alueelle tai sen laheisyyteen noin 100 metrin
etaisyydelle saakka sijoittuu yhteensa seitseman tunnettua kiinteaa
muinaisjaanndsta, kolme mahdollista muinaisjaanndsta ja kaksi pois-
tettua kiinteaa muinaisjaannosta (liite 13, taulukko 8).

Salon alueen vaikutuskohteen herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyys ratalinjauksen ymparistéssa Salon alueel-
la on suuri. Rantarata sijoittuu kahdelle maakunnallisesti arvokkaal-
le maisema-alueelle seka sivuaa valtakunnallisesti merkittavia ra-
kennetun kulttuuriympariston alueita. Ratalinjaus sijoittuu nykyiseen
maastokaytavaan. Kaksi kiinteaa muinaisjaannosta sivuaa rantara-
taa.

14.5.5 Arvokkaat harjut ja kallioalueet

Arvokkaita moreenimuodostumia tai tuuli- tai rantakerrostumia ei si-
joitu ratalinjausvaihtoehtojen alueille. Lohjassa ratalinjausvaihtoeh-
dot VE A ja VE B sijoittuvat arvokkaalle harjualueelle (Salpausselka ).

Hankevaihtoehtojen A ja B ratalinjaukset sijoittuvat neljan valtakun-
nallisesti arvokkaan kallioalueen alueelle ja sivuavat yhta valtakun-
nallista kallioaluetta. Kyseisista kallioalueista kolme Korkiamaki-
Palanutkallio (KAO010200), Orosmaki-Faltterinmaki (KAO010453)
ja Kivimaki (KAO010193) sijoittuvat Lohjaan, Turku-Helsinki mootto-
ritien laheisyyteen. Salossa keskustan kaakkoispuolella ratalinja-
usvaihtoehdot sijoittuvat Tammenmaen-Maalunmaen kalliomaas-
ton (KAO020161) alueelle. Salossa keskustan lansipuolella Halikossa
kaikki ratalinjausvaihtoehdot sivuavat Pitkamaen (KA0020143) kal-
lioaluetta. Edella mainittujen lisaksi ratalinjausten vaikutusalueel-
le sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita, jotka huomioi-
daan vaikutusten arvioinnissa.

Nykyinen rantarata (VE 0+) sivuaa Karjaan taajaman itapuolella
Stora Galiberge-Lilla Galiberget (KAO0O10476) valtakunnallisesti ar-
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vokasta kallioaluetta. Rantarata sivuaa myds Pernion taajaman ita-
puolella Antinmaen (KA0O020356) seka Pernion aseman ja Salon va-
lilld Vuorilaakson kallioalueen (KA0020361) ja Sammalsuonmaki-
Pohkallion (KAO020362) valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita.

14.5.6 Perinnebiotoopit

Uudenmaan ja Varsinais-Suomen perinnebiotoopit on inventoitu vuo-
sina 1992-1997. Tuolloin arvokkaiksi luokiteltuja kohteita loydettiin
Uudellamaalla yhteensa 289 kohdetta ja Varsinais-Suomessa 448.

Vuonna 2019 kaynnistyneessa uudessa valtakunnallisessa inven-
toinnissa kartoitetaan perinnebiotooppien nykytila koko maas-
sa. Inventointi ajoittuu vuosille 2019-2021 ja on siten viela kesken.
Inventointi voi tuoda muutoksia perinnebiotooppien kohdetietoihin.
Tassa hankkeessa on kaytetty perinnebiotooppirajauksia, jotka pe-
rustuvat 1990-luvun inventointeihin ja ne ovat toistaiseksi ainoa voi-
massa oleva, arvoluokitettu, julkaistu ja tarkastettu virallinen aineis-
to.

Hankevaihtoehtojen A ja B alueelle sijoittuu vain yksi perinnebiotoop-
pi, Halikonjoen jokivarsiniitty.

14.6 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriymparistoon

14.6.1 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisia valiaikaisia vaikutuksia maisemakuvaan ja
kulttuuriymparistdéon aiheuttavat rakentamiseen ja rakentamisen ai-
kaiseen liikenteeseen liittyvat jarjestelyt hankealueella ja sen ympa-
ristdssa. Suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset aiheutuvat
rakennettaessa avoimessa maisematilassa peltoalueilla tai vesisto-
nylityksissa.

Vaikutukset ovat pienimmat metsaisilla ja puustoisilla alueilla, jos-
sa ei synny pitkia nakymia rakentamisalueelle. Vaikutus on suurem-
pi niilla alueilla, joilla havainnoijia on paljon, ja pienempi niilla alueilla,
joilla havainnoijia on vain vahan.

14.6.2 Hankevaihtoehtojen yhteisten rataosuuksien
vaikutukset

Espoo
Vaikutukset maakunnallisesti arvokkaaseen Espoonjokilaaksoon

Radan erkanemis- ja liittymisjarjestelyt rantarataan avoimen viljely-
maiseman koillispaassa muuttavat maiseman nykytilaa ratkaisevas-

ti (liite 14, kartta 1). Rata penkereineen ja siltoineen vie paljon tilaa ja
muuttaa ympariston luonteen liikenneymparistoksi.

Sillat ja ratapenkereet seka eri korkeustasoissa olevat tunnelien
suuaukot nakyvat kauas avoimessa maisemassa. Lahempana Espoon
keskuksen asemaa rata kulkee kallioleikkauksessa ja leikkausta jou-
dutaan leventamaan huomattavasti. Kallioleikkauksista aiheutuva
muutos ei tosin nay kauas.

Vaikutukset Espoonjokilaakson alueen muinaisjaannoksiin
Galbackenin muinaisjaanndsalue sijaitsee Suuren rantatien/Ison
maantien varressa, suunnitellusta ratalinjauksesta noin 40 metria
pohjoiseen (liite 14, kartta 1). Kohde on tarpeen suojata rakentamis-
vaiheessa alueen sailymiseksi. Huomioimalla kohteen suojaus, radan
rakentamisella ei arvioida olevan haitallista vaikutusta.

Espoo-Salo -oikoradan erkaneminen ja liittyminen nykyiseen ranta-
rataan aiheuttaa sen, etta Suurta rantatieta eli Kuninkaantieta on lin-
jattava uudelleen sen jaadessa rakentamistoimien alle. Radan raken-
tamisella on kulttuuriperintokohteen sailymisen kannalta haitallista
vaikutusta.

Vaikutukset Gumbélenjokilaaksoon

Ratasilta, tunnelien suuaukot ja kallioleikkaukset aiheuttavat huo-
mattavan muutoksen jokilaakson maisemaan (liite 14, kartta 1).
Maiseman muutoksen alue on huomattavin sillan lounaispuolen avoi-
messa maisemassa. Silta korostaa jokilaakson maiseman kokonai-
suuden hahmottamista, kun maiseman nakee jatkuvan sillan toisella
puolella. Mynttilan arvokas rakennusryhma sijaitsee avoimen maise-
man lounaispuolella, eika sielta ole kasvillisuuden ansiosta valitonta
nakdyhteytta ratasillalle. Tuleva maankayttdé Myntinmaen asemava-
rauksen laheisyyteen muuttaa alueen maisemakuvaa suuresti.

Vaikutukset Gumbélenjokilaakson muinaisjaannoksiin
Gumbolenjokilaakson pohjoisreunalla ja sen lounaisreunalla on kaksi
kohdetta (liite 14, kartta 1). Historiallisen ajan Hemangsberget 1 kivi-
rakenne (roykkio) sijoittuu noin 45 metrin etaisyydelle radasta. Kohde
on huomioitava ja suojattava rakentamisen ajaksi, jolloin radan ra-
kentamisella ei arvioida olevan haitallista vaikutusta kohteen saily-
miseen.

Hemangsberget 2 -kohde on kivikautinen asuinpaikka, jonka aluera-
jausta rata sivuaa. Kohde on vaarassa tuhoutua. Museovirastolta on
anottava kajoamislupa ja suoritettava luvan edellyttamat tutkimuk-
set.

Vaikutukset Histan alueeseen

Liittymaalue, Histansolmu, on liikkenneymparisto, joka nakyy osittain
jo talla hetkella pohjoispuolen viljelysmaisemaan kasvillisuuden lo-
masta (liite 14, kartta 2). Ratasilta tulee lisdamaan lilkennealueen na-

kyvyytta peltomaisemassa, mutta ei tule merkittavasti vaikuttamaan
maiseman tilalliseen kokonaisuuteen, vaikutus jaa siis vahaiseksi.

Ratasilta ei tule nakymaan Histan kartanon pihapiiriin, eika silta tule
hairitsemaan kartanon ympariston maisemakuvaa.

Vaikutukset muihin Espoon alueen muinaisjaannoksiin
Stampforsenin historiallisen ajan muinaisjaannos, vanhan vesimyl-
lyn paikka, sijaitsee Kvarntrask-puron koskessa, noin 35 metrin etai-
syydellad suunnitellusta kaksoisraiteesta (liite 14, kartta 2. Rata kul-
kee puron yli matalalta sillalta. Kohde on huomioitava ja suojaamalla
se voidaan sailyttaa.

Svartbackin alueella on nelja kohdetta, joista kolme on kivikautista
asuinpaikkaa. Yksi kohteista Svartback sijoittuu siten, etta rata kulkee
kohteen etelaosan lapi ja on vaarassa vaurioitua. Museovirastolta on
anottava kajoamislupa ja suoritettava luvan edellyttamat tutkimuk-
set.

Svartbacktrasket NW sijoittuu radan lounaispuolelle, lahimmil-
l@aan noin 30 metrin etdisyydelle ja voidaan suojaamalla sailyttaa.
Svartback Ryte on kivikautinen asuinpaikka, joka sijaitsee lahimmil-
l@aan noin 60 metrin etaisyydella radasta ja se voidaan suojaamalla
sailyttaa.

Kolmirannan alueella on kolme kiintedaa muinaisjaannosta, joista yk-
si kohde sijaitsee radan valittémassa laheisyydessa (liite 14, kartta
2). Vuohilammen ajoittamaton kivirakenne, latomus, tulee jaamaan
suoraan ratalinjan alle. Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja
suoritettava luvan edellyttamat tutkimukset.

Espoon alueelle kohdistuvien vaikutusten suuruus

Maisemaan ja kulttuuriymparistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat
Espoon alueella kokonaisuutena suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia.
Uuteen maastokaytavaan sijoittuva ratalinjaus vaikuttaa lahialueen
maisemakuvaan. Hankevaihtojen yhteiset rataosuudet sijoittuvat
pienelta osin Espoonjokilaakson maakunnallisesti arvokkaalle kult-
tuuriymparistolle. Suurta Rantatieta tulee linjata uudelleen pienelta
osin. Radan rakentaminen vaurioittaa Svartbacktrasketin alueen ar-
keologista kulttuuriperintéa.

Kirkkonummi

Perdldnjarven-Lammijarven kannas

Rata kulkee penkereella Peralanjarven ja Lamminjarven valisella ka-
pealla kannaksella aivan valtatien 1 laheisyydessa tien pohjoispuolel-
la viistaen Peralanjarven etelarantaa (liite 14, kartta 3). Rata tulee kul-
kemaan Turun moottoritien ja jarven valista asuinalueen lapi ja muut-
taa paikallisesti maisemakuvaa suuresti seka estaa nakymia moot-
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toritien ja jarven valilla. Useita rakennuksia jaa radan tai rautatiealu-
een alle.

Rata lisaa valtatien 1 jo aiheuttamaa seka visuaalista etta toiminnal-
lista estevaikutusta tien etela- ja pohjoispuolen alueiden valilla ja ai-
heuttaa haittaa Peralanjarven ympariston asuinalueelle. Nakymat
valtatielta 1 Peralanjarvelle katkeavat.

Vaikutukset muinaisjaannoksiin

Peralanjarven lansirannalla sijaitsee kaksi kiinteaa muinaisjaan-
ndskohdetta (liite 14, kartta 3). Naista Rinteldn kivikautisen asuin-
paikan etelareuna jaa rautatiealueelle ja osa kohteesta tuhoutuu.
Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja suoritettava luvan
edellyttamat tutkimukset. Osa kohteesta voidaan suojaamalla sai-
lyttad. Kauempana, noin 100 metrin padssa ratalinjasta sijaitsevalle
Peralanjarven historialliselle asuinpaikalle ei oleteta aiheutuvan hai-
tallista vaikutusta radan rakentamisesta.

Kovermaen alueella sijaitsee ajoittamaton kivirakenne (roykkio), ja
muinaisjaannosalueen lounaisreuna jaa suoraan radan alle ja kohde
on vaarassa tuhoutua. Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja
suoritettava luvan edellyttamat tutkimukset. Osa kohteesta voidaan
mahdollisesti suojaamalla sailyttaa.

Kirkkonummen alueelle kohdistuvien vaikutusten suuruus
Maisemaan ja kulttuuriymparistéihin kohdistuvat vaikutukset ovat
Kirkkonummen alueella kokonaisuutena suuruudeltaan kohtalaisia
kielteisia. Uuteen maastokaytavaan sijoittuva ratalinjaus vaikuttaa
lahialueen maisemakuvaan etenkin Peralanjarven alueella. Yksi mui-
naisjaannds on vaarassa jaada rakentamistoimien alle.

Vihti

Vihdin alueella ratalinjaus sijoittuu uudessa maastokaytavassa pie-
nipiirteiseen maisemaan (liite 14, kartat 4-5). Pitkia avoimia nakymia
ratalinjauksen suuntaan ei juuri avaudu, joten laajoja maisemallisia
vaikutuksia ratalinjauksesta ei aiheudu. Hajaluonteista asutusta si-
joittuu paikoin ratalinjauksen valittomaan laheisyyteen ja joitakin ra-
kennuksia jaa ratalinjauksen alle. Ratalinjaus vaikuttaa rajatuin pai-
koin lahiasutuksen maisemakuvaan voimakkaita vaikutuksia.

Vaikutukset muinaisjaannoksiin

Vihdin Palojarven alueella Huhmarjarven uoma -niminen kohde, ki-
vikautinen asuinpaikka jaa suoraan radan alle (liite 14, kartta 4).
Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja suoritettava tarkenta-
vat tutkimukset.

Rajakallion historiallinen kivirakenne sijoittuu ratatunnelin paalle
niin, etta kohde voidaan suojaamalla sailyttaa (liite 14, kartta 5).

Vihdin alueelle kohdistuvien vaikutusten suuruus
Maisemaan ja kulttuuriymparistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat
Vihdin alueella kokonaisuutena suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia.
Uuteen maastokaytavaan sijoittuva ratalinjaus vaikuttaa lahialueen
maisemakuvaan ja joitain rakennuksia jaa ratalinjauksen alle. Yksi
kiintea muinaisjaannds jaa rakentamistoimien alle.

Lohja

Vaikutukset Nummenkylan alueelle

Avoimen viljelys- ja maisema-alueen yli kulkeva silta on massiivinen
uusi elementti maisemassa ja se nakyy pitkalle, etenkin sillan etela-
puoleiseen avoimeen maisemaan (liite 14, kartta 5). Liikennevaylat
ja ratasilta hallitsevat avointa maisemaa. Lohjanharjun leikkauksen
maisemalliset vaikutukset ovat peruuttamattomia. Toimenpiteiden
vaikutukset eivat nay kuitenkaan laajalle alueelle.

Rata-alueen tuntumassa sijaitsevat alueen itareunalla nayttavas-
ti maisemassa sijaitsevat paikallisesti arvokkaat vanha radioaseman
rakennus ja Nummenkylassa jugendtyylinen pientalo. Nummenkylan
alueen asutus avoimen viljelysmaiseman lansireunalla mukaan lu-
kien arvokkaan Nummenkylan vanhan tilakokonaisuuden jaa ahtaasti
ratalinjauksen ja valtatien 1 valiin.

Vaikutukset Lempoonsuon alueelle

Lempoonsuon alueella rata kulkee padaosin maa- ja/tai kallioleikka-
uksessa ja Lempolan kohdalla tunnelissa (liite 14, kartta 6). Lisaksi
alueella on rataan liittyvia tiejarjesteltyja ja Saukkolantien kohdalla
tie ylittaa ratalinjan ylikulkusillalla.

Lempoonsuon alueen lapi kulkeva rata muuttaa eheaa kulttuurimai-
semaa, johon liittyy useita paikallisessa inventoinnissa kartoitettuja
rakennuksia. Radan vaikutus kulttuurimaiseman muutokseen on koh-
talainen, silla ratalinjan yhteydessa alueelle rakennetaan siihen liit-
tyvia uusia tiejarjestelyja, jotka muuttavat ja osittain pirstovat mai-
semaa. Tunneliosuuksilla vaikutukset maisemaan ovat kuitenkin va-
haisemmat, silla nakyva maisema sailyy padasiassa naissa kohdissa.
Maisemarakennetta tunnelin rakentaminen muuttaa.

Vaikutukset Koivulanselka-Karnainen -alueelle

Koivulanselkda edeltdvalld osuudella rata kulkee Aijassuon rauta-
tietunnelissa, jonka jalkeen rata ylittaa Koivulanselan pitkalla sillal-
la (liite 14, kartta 6; Kuva 14.14). Vesiston ylityksen jalkeen rata kulkee
korkeassa maa- ja/tai kallioleikkauksessa seka penkereelld, jonka jal-
keen se sukeltaa uudelleen tunneliin.

Koivulanselalla tunnelin suuaukko ja mahdolliset penkereet muutta-
vat kaakkoisrantaa voimakkaasti. Myos luoteisrannalla maa- ja/tai
kallioleikkaukset vaikuttavat kohtalaisesti rantamaisemaan ja poh-
joispuoleisiin rantapeltoihin. Vaikka rautatiesilta rinnastuu rannas-
sa ja sillalla maisemassa kulkevaan E18-moottoritien kaytavaan, voi-

mistuvat maisemavaikutukset merkittavasti uuden pitkan sillan my6-
ta.

Kuva 14.14  Havainnekuva Koivulanseldn ylityksesta Hossantien
rampilta kohti itaa kuvattuna.

Maisemavaikutusten merkittavyytta korostavat rantojen loma-asu-
tus, seka jarvialueen kulttuuriset piirteet rantapeltoineen. Pelloilla ra-
ta pirstoo pengerosuuksilla maisemaa pienempiin kokonaisuuksiin ja
aiheuttaa visuaalista ja toiminnallista estevaikutusta. Koivulanselan
alueella maisemavaikutukset ovat merkittavyydeltaan kohtalaiset,
vaikka nakymat sailyvat paaasiassa avoimina.

Maiseman yleisten piirteiden muuttumisen lisaksi radan ja moottori-
tien valiin jaa myos Hevoshaanpellon kiintea kivikautinen asuinpaikan
muinaisjaannos (1000002191), seka siihen liittyva ty6- ja valmistus-
paikka Hevoshaanpelto 2 (1000031167). Naista Hevoshaanpellon mui-
naisjaannos sijoittuu radan valittomaan laheisyyteen ja se jaa osittain
toimenpidealueen sisapuolelle. Kohde on mahdollisesti jo tuhoutunut,
mutta se on tarkistettava seuraavassa suunnitteluvaiheessa maa- ja
kallioleikkauksen suunnittelussa ja suojauksissa. Museovirastolta on
anottava kajoamislupa ja suoritettava luvan edellyttamat tutkimuk-
set.

Lisaksi Karnaisissa sijaitsevat rakennukset ja rakennusryhmat on
tuotu esiin paikallisina kohteina aiemmissa inventoinneissa. Kohteet
sijaitsevat radan toimenpidealueen ulkopuolella, joten niihin kohdis-
tuvat vaikutukset ovat merkittavyydeltaan vahaiset ja paaasiassa liit-
tyvat ymparoivan maiseman muutokseen.

Vaikutukset Karnaisten (Ahvenalammen ymparist6) ja Sepannie-
mensalmen ymparistoon

Karnaisten alueella ja Sepanniemensalmen ymparistossa sijait-
see useita valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita. Rata kulkee
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Karnaistenalueella pitkassatunnelissaalittaen Korkia—Palanutkallion
valtakunnallisesti arvokkaan kallioalueen (liite 14, kartta 7). Rata ylit-
taa Sepanniemensalmen sillalla, jonka jalkeen rata kulkee valtakun-
nallisesti arvokkaan kallioalueen Orosmaki-Faltterinmaki lapi osit-
tain kallioleikkauksessa ja osittain tunnelissa. Avoimen peltoalueen
rata ylittaa osittain penkereella ja osittain sillalla, jonka jalkeen ra-
ta sukeltaa uudelleen tunneliin padasiassa alittaen valtakunnallisesti
arvokkaan Kivimaen kallioalueen.

Tunnelijaksot alittavat paaasiassa valtakunnallisesti arvokkaat kal-
lioalueet, joten vaikutukset niihin jaavat vahaisiksi. Arvokkaista kal-
lioalueista ainoastaan Orosmaen kohdalla rata kulkee osittain kalli-
oleikkauksessa, mika muuttaa kallioalueen maisemaa ja on vaikutuk-
seltaan suurempi. Tunneleihin liittyvat tiejarjestelyt sijoittuvat paa-
asiassa olemassa olevien teiden yhteyteen, joten niiden vaikutukset
maisemaan ja kulttuuriarvoihin ovat vahaiset.

Maisemavaikutukset Ahvenalammen ymparistdssa seka maakunnal-
lisesti osoitetulla virkistysalueella ovat suhteellisen pienia, silla rata
kulkee alueen lapi pitkassa tunnelissa. Pitkan tunnelin puolivaliin lou-
hitaan paineentasauskuilu. Uudet rakenteet muuttavat ymparistoa
eika alueen virkistysymparisto ole jatkossa enda koskematon.

Avoimilla peltoalueilla rata pirstoo pengerosuuksilla maisemaa pie-
nempiin kokonaisuuksiin ja aiheuttaa visuaalista ja toiminnallista es-
tevaikutusta.

Sepanniemessa sijaitseva Sepanniemen kivikautinen kiintea muinais-
jaannos (1000002187) jaa luultavasti osin radan toimenpidealueen

Kuva 14.15  Raatin kyladmaisemaa.

alle. Lisaksi radan rakentuessa muinaisjaanndos jaa radan ja mootto-
ritien valiin. Alueelta ei ole tavattu kulttuurikerrosta ja muinaismuis-
toalueen lakialueen sdilyessa vaikutukset kohteeseen ovat vahaiset.
Kohde tulee kuitenkin huomioida tarkemmassa suunnittelussa.

Vaikutukset Raatin kylaan

Rata ohittaa Raatin kylaalueen koillis-lounassuuntaiset pellot paa-
osin pitkilla silloilla, mika mahdollistaa pitkan peltolaakson hah-
mottumisen maisemassa, pellon sdilymisen viljelyskaytossa seka
Raatinjoen virtaamisen vapaana (liite 14, kartta 7). Osittain rata kul-
kee penkereilla, jotka pirstovat maisemaa pienempiin kokonaisuuksiin
ja aiheuttavat visuaalista ja toiminnallista estevaikutusta. Raatin ra-
kennukset sijoittuvat maisemallisesti nakyville paikoille syvan pelto-
laakson kohoaville rinteille tai niiden lakialueille. (Kuva 14.15)

Ratalinjaus sivuaa Raatin kylassa noin 60 m etaisyydelta Raati 3 -ni-
mista kiinteda muinaisjaannosta. Suunniteltu ratalinjaus ei heikenna
kohteen arvoa, silla se sijaitsee radasta riittavan kaukana.

Rata tulee muuttamaan koko historiallisen kylaalueen tunnelmaa,
mita voidaan pitaa paikallisesti suurena muutoksena ja vaikutusta
suuruudeltaan kohtalaisena. Polveilevat pinnanmuodot ja vaihtelevat
maisematilat lyhentavat lilkkennekaytavanakymien pituutta.

Raatinjokilaakson silta alkaa kukkulalta Pakasen tilan kohdalla ja jat-
kuu Sipilan tilan luoteisosassa olevalle kukkulalle. Vaikutukset mai-
semassa ovat suuria ja voimistavat olemassa olevan moottoritie-ra-
ta -lilkkennekaytavan leveytta. Myds Pitkamaen ja Tervakorven tunne-
lien suuaukot erottuvat maisemassa.

Vaikutukset Hongiston alueelle

Raatin kylaalueen jalkeen rata kulkee pitkdaan metsamaisemassa, jol-
le ei ole osoitettu erityisia maisemallisia tai kulttuurihistoriallisia ar-
voja (liite 14, kartta 8). Alueella on kuitenkin asutusta, jonka arki- ja
virkistysymparistona metsamaisema pirstoutuu. Maakuntakaavassa
osoitettu viheryhteys toteutuu tunneliratkaisun kautta Tervakorven
kohdalla.

Hongiston peltomaiseman rata ylittaa sillalla, mika kohtuullistaa mai-
semavaikutuksia ja mahdollistaa pellon sailyttamisen avoimena vil-
jelykaytossa. Viisi paikallisesti arvokasta kulttuurihistoriallista koh-
detta nivoutuvat radan halkaisemaan peltomaisemaan ja jaavat osin
radan toimenpidealueen alle Lehtilassa. Lisaksi Hongiston tila jaa ra-
ta- ja tiekaytavan valiin. Rata tulee suuresti muuttamaan paikallista
kulttuuriymparistoa, mutta vaikutuksen merkittavyytta voidaan pitaa
kohtalaisena.

Syvalammen etelapuolella sijaitsevan Pelimaen muinaisjaannok-
sen (1000031259) kohdalla rata kulkee maa- ja/tai kallioleikkaukses-
sa. Kohde jaa toimenpidealueen alle ja kohde luultavasti menetetaan.
Vaikutukset muinaisjaannokseen arvioidaan merkittavyydeltaan suu-
riksi. Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja suoritettava luvan
edellyttamat tutkimukset.

Vaikutukset Hamjoen alueelle

Hamjoen ymparistéssa muutokset ovat verrattain suuret ja maisema-
vaikutukset ovat merkittavyydeltaan kohtalaiset, vaikka maisemalla
ei ole erityistda maakunnallista tai valtakunnallista statusta (liite 14,
kartta 9). Rata ylittaa Paaniitun avoimen peltoalueen ja mutkittelevan
Hamjoen ja pitkalla sillalla. Vaikka siltojen mydta peltojen viljeltavyys
sailyy, muuttuu peltomaisemaan tilakeskusten ymparistot ratakay-
tavan ja sen liikenteen halkoessa maisemaa. Erityisesti Palkkisillalta
avautuva nakyma laajan laakson yli pohjoiseen muuttuu radan raken-
tamisen mydta. Muiden paikallisten kohteiden maisemavaikutukset
jaanevat kasvillisuuden vuoksi vahaisiksi, vaikka tilakeskuksien suh-
de maisemaan onkin ilmeinen. Maakuntakaavassa osoitetut poh-
jois-etelasuuntaiset viher- ja virkistysyhteydet toteutuvat siltojen al-
ta, mika muuttaa virkistysympariston maisemaa ja olosuhteita.

Rata kulkee maa- ja/tai kallioleikkauksissa Hamjoen (1000031168)
1800-Lluvun torpan paikan kohdalta, joka on muu kulttuuriperintdkoh-
de. Radan myota kohde paaosin tuhoutuu, joten vaikutukset kysei-
seen kohteeseen ovat suuret. Museovirastolta on anottava kajoamis-
lupa ja suoritettava luvan edellyttamat tutkimukset.

Hamjoen jalkeen maisemavaikutukset alueella ovat verrattain vahai-
set radan kulkiessa paaosin metsaalueilla.



Vaylaviraston julkaisuja 55/2020
Maisema ja kulttuuriymparisto

157

Lohjan alueelle kohdistuvien vaikutusten suuruus

Maisemaan ja kulttuuriymparistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat
Lohjan alueella kokonaisuutena suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia.
Uuteen maastokaytavaan sijoittuva ratalinjaus vaikuttaa lahialueen
maisemakuvaan. Ratalinjaus aiheuttaa Raatin alueen maisemaku-
vaan suuria kielteisia vaikutuksia. Ratalinjaus vaikuttaa kielteisesti
valtakunnallisesti arvokkaisiin kallioalueisiin. Hankevaihtojen yhtei-
set rataosuudet eivat sijoitu valtakunnallisesti tai maakunnallises-
ti arvokkaille maisema-alueille tai rakennetun kulttuuriympariston
alueille. Yksi muinaisjaannosalue jaa ratalinjauksen alle.

Salo

Vaikutukset Siitoonjarven alueelle

Siitoonjarven koillispuolella rata ylittaa moottoritien sillalla, jonka
jalkeen rata kulkee suljetussa metsamaisemassa penkereella (liite 14,
kartta 10). Nakymat ovat lyhyita ymparéivan metsan vuoksi ja vaiku-
tukset maisemaan vahaiset. Pengerrakenteet aiheuttavat vahaista vi-
suaalista ja toiminnallista estevaikutusta radan ymparistoon.

Siitoonjarven pohjoispuolella sijaitseva Siitoonjarven historiallinen
muinaisjaannds, hiilimiilu, jaa ratalinjauksen alle ja tuhoutuu. Museo-
virastolta anotaan kohteelle kajoamislupa ja suoritetaan tarvittavat
tutkimukset.

Siitoonjarven ymparistoon on osoitettu asemavaraus. Aseman toteu-
tuessa radalle tulee lisaraiteet, radan rakennettu alue levenee ja vai-
kutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon kasvavat merkittavasti.

Vaikutukset Veikkolan alueelle (Suomusjarvi)

Suomusjarven ja Lahnajarven valilla rata kulkee Veikkolan kylamai-
seman lapi paaasiassa penkereella (liite 14, kartta 10). Kylamaisema
muodostuu pienipiirteisesta metsikdiden, avointen maisematilojen
seka kylarakennusten vaihtelusta. Koko kylamaisemassa tapahtuu
suuria muutoksia, mm. paikallisesti arvokas kylan koulurakennus jaa
radan alle. Radan linjaus rinnastuu etenkin Veikkolan kylan itapuolel-
la moottoritien liikennekaytavaan, mika toisaalta kaventaa kaytavien
vhteisvaikutusta, mutta osittain jattaa ratojen valiin epamaaraisen
maisematilan. Kylan alueella ei ole todettuja paikallisesti arvokkaita
kulttuuriymparistoja, joten vaikka muutokset maisemassa ovat suu-
ria, vaikutukset kylan alueelle arvioidaan merkittavyydeltaan vahai-
siksi/kohtalaisiksi.

Veikkolan kylan itapuolella kulkee Kekkosentie, jolla on paikallis-
ta kulttuuriarvoa. Kekkosentie leikkaa ratalinjaa kahdessa kohdassa.
Suunnitellut tiejarjestelyt muuttavat Kekkosentien nykyista linjausta
ja tasausta. Tiejarjestelyt vaikuttavat suuresti paikallista kulttuuriar-
voa omaavan kohteen nykytilaan.

Vaikutukset Ahtialan alueelle

Rata kulkee Ahtialan itapuoleisella metsaselanteella paaosin maa-
ja/tai kallioleikkauksessa (liite 14, kartat 10-11). Ahtialan laajan, yli
2 km levean, peltomaiseman ja Aneriojoen yli rata kulkee pitkalla sil-
lalla ja penkereella (Kuva 14.16). Ahtiala on maakunnallisesti arvokas-
ta kulttuuriymparistéa (Kuva 14.17). Noin 770 metria pitka ja enim-
millaan noin 25 metria korkea silta sijoittuu peltoaukean itaosaan.

Peltojen ympardima Ahtialan kylakeskus sijaitsee muutamia satoja
metreja sillasta pohjoiseen. Silta-osuuksien jalkeen rata kulkee vaih-
televasti maantasossa ja penkereelld, jonka korkeus on enimmillaan
vajaa 10 metria. Rata kulkee penkereella paikallisesti arvokkaiden
Hietalan ja Kulmalan tilojen vieresta. Alue ei kuulu maakunnallises-
ti arvokkaaseen kokonaisuuteen. Taman jalkeen alkaa pidempi met-
sajakso.

Kuva 14.16  Havainnekuva Ahtialan peltomaisemasta Kurkelantieltd kohti eteldd kuvattuna.

Kuva 14.17  Ahtialan maakunnallisesti arvokkaassa kulttuuriympdristossa rata sijoittuisi kyldkeskuksen eteldpuolelle. Kuva Kurkelantielta
etelaadn.
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Ratalinjaus katkaisee Aneriojokilaakson maisemallista kokonaisuut-
ta sen halkoessa jokilaakson maisemarakenteen suuntaa vasten.
Siltaosuudella avoin maisematila kuitenkin sailyy. Pengerosuudella
rata pirstoo maisemaa pienempiin kokonaisuuksiin ja aiheuttaa suur-
ta visuaalista ja toiminnallista estevaikutusta.

Arvokkain, Kurkelantien varrella sijaitseva rakennuskeskittyma sailyy
ehjana, eika rata kulje sen valittdmassa laheisyydessa. Maisemakuva
kuitenkin muuttuu kylakeskuksesta katsottuna. Rata aiheuttaa suur-
ta haittaa Hietalan ja Kulmalan paikallisesti arvokkaalle rakennuspe-
rinnoélle.

Suomusjarven eteldaosassa metsaselanteella Saunatien varressa si-
jaitsevan 1800-luvun lopun vanhan torpan arkeologinen kohde sijait-
see 20 metrin etaisyydella ratalinjauksesta. Kohde on huomioitava
rakentamisen aikana ja se voidaan suojaamalla sailyttaa.

Vaikutukset Ahtialan lansipuoleiselle metsadseldanteelle

Rata kulkee metsaselanteella vaihtelevasti kallioleikkauksessa,
maaleikkauksessa, maantasossa ja penkereella (liite 14, kartta 11).
Leikkaus on syvimmillaan noin 20 metria, ja penkereet korkeimmil-
laan noin 12 metria. Jakson lansipaassa olevat syvat maaleikkaukset
ovat huomattavan leveat, enimmillaan noin 70 metria.

Rata, etenkin syvat ja leveat maaleikkaukset, muuttavat maisemako-
kemusta radan laheisyydessa. Metsassa ei ole asutusta, joten maise-
man kokijoita on vahemman, eika haittaa aiheudu rakennusperinnél-
le.

Ahtialan kylan lounaispuolella Hietalan alueella, noin 60 metrin etai-
syydella ratalinjauksesta, sijaitseva Peuraksen historiallisen ajan
kiintea muinaisjaannds voidaan suojaamalla sailyttaa.

Karhunummen kohdalla on muinaisjaannads, hiilimiilu Karhunummi si-
jaitsee noin 30 metria ratalinjauksesta pohjoiseen. Kohde on huomioi-
tava rakentamisen aikana ja se voidaan suojaamalla sailyttaa.

Vaikutukset Rauhala-Sammalo-Katinkullanmaen alueelle
Karhunummen metsaselanteen jalkeen alkaa vaihteleva, pienipiirtei-
nen maisemajakso, jossa rata kulkee peltojen, laitumien, metsasaa-
rekkeiden ja Sammalon salmen yli (liite 14, kartta 11). Rata kulkee
Rauhalan, Pellonpaan ja Rantalan tilojen laheisyydesta ja niita ympa-
roivien pienialaisten metsasaarekkeiden ja peltoaukeiden halki. Rata
kulkee tassa vaihtelevasti maan tasossa, penkereella ja leikkaukses-
sa. Penger on korkeimmillaan 10 metria ja leikkaus syvimmillaan 10
metrid. Rantalan tilan metsasaarekkeen korkeimman kallioisen koh-
dan rata alittaa lyhyessa, noin 85 metrin pituisessa tunnelissa.

Vilikkalantien ja Sammalon tilaa ymparoivat laitumet rata ylittaa noin
10 m korkealla sillalla ja noin 350 m pitkalla sillalla. Laaksosilta paat-
tyy noin 200 metria ennen Sammalonsalmea.

Salmen rata ylittaa sillalla. Radan lahella on vain vahan ranta- tai lo-
ma-asutusta. Siitakin suurin osa rajautuu jyrkanteisiin ja suuntautuu
radasta paaosin poispain.

Maisema on jaksolla pienipiirteista ja vaihtelevaa, ja siksi herkka
muutoksille. Lisaksi rata halkoo aluetta maisemarakenteen suuntaa
vasten. Pengerosuudella rata pirstoo maisemaa pienempiin kokonai-
suuksiin ja aiheuttaa suurta visuaalista ja toiminnallista estevaiku-
tusta. Laaksosilta on verrattain matala, ja saattaa siksi nayttaa melko
raskaalta pienipiirteisessa maisemassa.

Laaksosillan ansiosta laitumet sailyvat yhtenadisina ja avoin maise-
matila sailyy, vaikka silta haittaakin nakymia kauempaa katsottuna.

Rata kulkee Sammalon arvokkaan kantatilan laheisyydessa, ja muut-
taa merkittavasti tilaa ympardivaa maisemaa, etenkin sen suhdetta
jarvimaisemaan.

Sammalonsalmen kapeuden vuoksi maisemavaikutukset jarvimaise-
maan jaavat melko paikallisiksi. Rantojen rakentaminen sijaitsee suu-
rimmilta osin etaammalla siltapaikasta, ja suuntautuu radasta paa-
osin poispain lounaaseen.

Vaikutukset Norsjokilaakso-Kave-Rytko-Kirkkomaki-Lakiamaki-
Kukinnummin alueisiin

Sammalonsalmen jalkeen rata kulkee ensin pienessa leikkauksessa,
joka syvenee noin 15 metriseksi ennen Katinkullanmaen lapi kulkevaa
lyhytta kalliotunnelia. Tunnelin pituus on noin 235 metria. Tunnelin
lansipuolella kallioleikkaus jatkuu viereisen pienen kalliolaen lapi, ja
on enimmillaan noin 20 metria syva (liite 14, kartta 12).

Norsjoen laakson itapaadssa rata kulkee metsanreunassa leikkaukses-
sa. Laakson leventyessa rata kulkee pellon yli noin seitseman metria
korkealla penkereella. Uusituvan tilan kohdalla rata kulkee taas pel-
lon laitaa lahella maantasoa. Uusituvan tila jaa ratalinjan alle.

Rata kulkee metsajaksolla Siankuoppamaelle asti padosin lahella
maanpintaa. Rata ohittaa Kave-Rytkdn pienta metsajarvea sen poh-
joisrantaa pitkin matalalla penkereella.

Vajaa kilometri Kave-Rytkon jalkeen rata siirtyy tunneliin, joka on noin
1,7 kilometria pitka. Metsa-Valkjarvelle johtavan Huilasuontien koh-
dalla olevalla alavammalla maasto-osuudella se toteutetaan kallio-
tunnelina. Tunneli paattyy Lakimaen jalkeen.

Sammalonsalmen lansipuoleinen metsaselanne pirstoutuu radan
vaikutuksesta. Erityisesti Katinkullanmaen jalkeinen leikkaus on erit-
tain syva. Tunneliosuus mahdollistaa kuitenkin lilkkkumisen alueella.

Norsjokilaakson lansi- ja itapaissa rata sijoittuu rinteeseen metsan-
reunassa, jolloin vaikutukset maisematilaan ovat pienemmat kuin

laakson keskiosassa, jossa rata kulkee pellolla. Uusituvan rintees-
sa sijaitseva, jalleenrakentamiskautta edustava tila jaa radan alle.
Viereinen, samalta ajalta peraisin oleva Koistilan tila jaa radan takia
eristykseen laaksosta.

Rata haittaa maisemaa Kave-Rytkdn jarven kohdalla (Kuva 14.18).
Rata katkaisee jarvelle johtavat tiet, ja Kave-Rytkdntien varrella asu-
tusta jaa radan alle. Jarvi on pieni, ja nain ollen rata nakyy ja kuuluu
kaikkialla jarvella, ja haittaa jarven rannalla olevaa loma-asutusta.
Rata muuttaa luonnontilaista jarvenrantaa.

Metsa-Valkjarven koillispuolella sijaitseva kalliotunneliosuus mah-
dollistaa kahden historiallisen ajan muinaisjaanndksen, Kirkkomaen
ja Siankuopanmaen sailymisen kalliotunnelin paalla.

Lakianmaen lansipuolella, noin 40 metria ratalinjauksesta sijaitsee
kivikautinen asuinpaikka, Uudensuontdyras. Kohde on huomioitava
rakentamisen aikana ja se voidaan suojaamalla sailyttaa.

|

Kuva 14.18 Kuva Kave-Rytkén pohjoisrannalta, jossa rata kulkisi.
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Vaikutukset Muurlan alueelle

Kalliotunnelin jalkeen rata kulkee metsaselanteella vaihtelevas-
ti maantasossa, enimmilldaan kuusi metria korkealla penkereella ja
enimmillaan 20 metrid syvassa kaukalossa (liite 14, kartta 13). Rata
kulkee penkereella laajan kivikautisen asuinpaikan lapi, joka koos-
tuu Fiulmaakarinahteen, Kotilammen ja Koskelan muinaisjaanndok-
sista. Viljelylaaksossa rata kulkee sillalla ja penkereella. Rata ohit-
taa Muurlan alueen kirkonkylan etelapuolella. Etaisyys kirkonkylalle
on enimmillaan noin kilometri. Laakson itaosassa rata kulkee 1,5 km
pitkalla, enimmilléan noin 15 metria korkealla sillalla. Muurlanjoki ja
Kaukolantie alittaa sillan. Laakson lansiosassa rata kulkee 5-9 met-
ria korkealla penkereella. Silta vaihtuu penkereeksi Honkasalon tilan
metsasaarekkeen kohdalla, jossa sijaitsee Nikulan muinaisjaannds
(501010030). Kistolantie alittaa radan. Rata jatkaa lanteen tunnelis-
sa, ja tunnelin suuaukko sijaitsee Melkkomaen kallioselanteen koh-
dalla (Kuva 14.19).

Rata halkaisee Muurlan etelapuoleisen maisemallisesti ja kulttuuri-
historiallisesti arvokkaan viljelyslaakson (Kuva 14.20). Korkea silta ai-
heuttaa suurta muutosta maisemakuvaan. Siltaosuudella avoin mai-
sematila kuitenkin sailyy, eika rata aiheuta juurikaan estevaikutusta.
Pengerosuudella rata pirstoo maisemaa pienempiin kokonaisuuksiin
ja aiheuttaa suurta visuaalista ja toiminnallista estevaikutusta.

Avoimessa maisemassa linjauksen vaikutukset ulottuvat pitkal-
le. Etelassa muutos voidaan havaita Kiskontielta asti ja pohjoisessa
Muurlan kylakeskuksen reunoilta. Rata eristaa vanhat Muurlan, Kis-
tolan ja Kaukolan kylakeskukset toisistaan ja niihin perinteisesti kiin-
teasti liittyvasta maisemasta.

Ratalinjauksen laheisyyteen jaa useita rakennusryhmia. Naista
maakunnallisesti arvokas on Pankin tilakokonaisuus, joka koostuu
1880-luvun paarakennuksesta ja useista 1900-luvun talousraken-
nuksista. Paikallisesti arvokkaista rakennusryhmista radan laheisyy-
teen jaa Kankareen, Koskelan, Ahtelan ja Alhon tilat seka 1800-luvun
lopulta peraisin oleva, Myllyojan varrella sijaitseva mylly ja myllarin
asunto.

Muurlanjokilaaksossa ratalinjaus kulkee selanteella sijaitsevan Fiul-
maakarinahteen, Kotilammen ja Koskelan laajan kivikautisen asuin-
paikan seka laaksossa metsasaarekkeella sijaitsevan Nikulan kivi-
kautisen asuinpaikan lapi. Kotilammen ja Nikulan ovat vaarassa tu-
houtua kokonaan ja Fiulmaakarinahteen muinaisjaannodsalueet pirs-
toutuvat radan rakentamisen vuoksi. Museovirastolta on anottava
kohteisiin kajoamislupa ja suoritettava tarvittavat tutkimukset.

Lisaksi radan valittdmaan laheisyyteen jaa useita muinaismuistoja,
kuten Saarenpaa ja Kistolanpaltta, joiden arvellaan kuitenkin pidem-
man etadisyyden vuoksi sadilyvan. Kohteet on huomioitava ja rakenta-
misen aikana suojattava.

Kuva 14.19 Melkkomden kallioseldnne Muurlan peltolaakson lansilaidalla. Tunnelin suuaukko sijaitsisi kallioseldnteessd. Nakyma
Kistolantieltd kohti Melkkomdked, jossa tunnelijakso alkaa.

Kuva 14.20 Havainnekuva Muurlan viljelylaakson itdosasta Kaukolantieltd kohti lanttd kuvattuna.
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Vaikutukset Melkkomaki-Sianselka-Pitkasuo-Karhunkankareen
alueisiin

Rata kulkee koko osuudella kalliotunnelissa. Tunneli alkaa Melkko-
maelta ja paattyy noin 300 metria ennen peltolaaksoa (liite 14, kart-
ta13).

Vaikutukset Ojoisen peltoalueelle

Rata kulkee tunnelin jalkeen leikkauksessa laakson lapi ja metsanreu-
nalla (liite 14, kartta 14). Pelto-osuudella rata kulkee ensin maanta-
sossa ja sitten maa- ja kallioleikkauksessa. Ojaisen tielinjaus siirre-
taan noin 400 m itaan, ja ylittaa radan sillalla.

Rata kulkee pelto-/laidunaukean lapi pirstoen avoimen tilan pienem-
piin osiin ja aiheuttaen estevaikutusta. Pellolla/laitumella rata kulkee
kuitenkin maantasossa tai leikkauksessa, jolloin visuaalinen estevai-
kutus on pieni.

Laakson reunoilla rata kulkee leikkauksessa, mika muuttaa maise-
maa. Erityisesti laakson itapuolen tunnelin suuaukon jalkeen on syva
kallioleikkaus lahella asutusta. Osa rakennuksista jaa erittain lahelle
rataa, vain 50-200 metrin paahan. Rata eristaa ne avoimesta maise-
matilasta.

Vaikutukset Tammenmaki-Linnunpellon alueisiin

Rata kulkee ensin metsaselanteella noin 15 metria syvassa leikkauk-
sessa, kunnes alittaa Tammenmaen selanteen noin 700 metria pit-
kassa kalliotunnelissa (liite 14, kartta 14).

Tunnelin ansiosta valtakunnallisesti arvokas kallioalue sailyy lahes
muuttumattomana. Vaikutukset kohdistuvat suuaukkoihin. Itaisempi
suuaukko jaa metsan peittoon. Lantinen suuaukko tulee erittain naky-
valle paikalle avoimeen maisemaan rajautuvaan kalliojyrkanteeseen.

Linnunpellon etelapuolella Tammenmaen alueella sijaitsevat Aarnio-
peranmaki ja Aarnioperamaki 2 -nimiset pronssikautiset hautaroyk-
kiot sailyvat, silla ratalinjaus on suunniteltu kulkevan tunneliin mui-
naisjaannoskohteiden kohdalla.

Vaikutukset Linnunpellon ja Salon lukion valisella alueella
Tunnelin jalkeen rata kulkee ensin hetken matkaa enimmillaan noin 10
metria korkealla penkereells, ja ylittaa taman jalkeen Mahtinaisentien
noin kymmenen metria korkealla sillalla (liite 14, kartta 14). Silta on
noin 600 metria pitka. Taman jalkeen rata jatkuu Kiskontien varres-
sa, golfkentan laitaa, jossa rata kulkee ensin penkereelld, ja muuttuu
sitten kaukaloksi. Anistenkatu johdetaan sillalla kaukalon yli. Kaukalo
on noin 460 metria pitka ja enimmillaan yli 15 metria syva. Lukion
kohdalla kaukalo muuttuu betonitunneliksi. Kiskontien linjausta on
ratahankkeesta riippumatta suunniteltu muutettavaksi - jatkossa
Kiskontie tulee kaantymaan lanteen ennen lukiota.

Toteutuneet vaylat (Kiskontie ja Mahtinaisentie) pirstovat avoin-
ta maisematilaa jo ennestaan osiin. Rata lisaa pirstoutuneisuutta.
Erityisesti korkeat penkereet muodostavat visuaalista ja toiminnalli-
sen esteen. Kaukalo muodostaa kaupunkikuvallisesti haitallisen ele-
mentin Salon tarkean sisaantulon yhteydessa. Kaukaloa tullaan to-
dennakdisesti rajaamaan meluesteilla, jolloin rata muodostaa toimin-
nallisen esteen lisaksi myo6s visuaalisen esteen.

Kalliotunneliosuus lukion kohdalla ja Kiskontien uusi linjaus yhdistaa
lukion paremmin ymparoivaan kaupunkirakenteeseen.

Vaikutukset Uskelan kirkkomden Salon rautatieaseman valiselle
alueelle

Rata kulkee Uskelan kirkkomaella ja Lukkarinmaella osittain kallio-
tunnelissa ja osittain betonitunnelissa (liite 14, kartta 14).

Rata alittaa Pernidntien betonitunnelissa. Ennen Sairaalatieta se
muuttuu kalliotunneliksi, joka ulottuu Uskelan kirkolle johtavalle puis-
tokaytavalle asti. Tassa kohtaa alkaa betonitunneliosuus. Ratalinjalle
jdavat tSasouna, vuonna 1938 rakennettu paikallisesti arvokas asuin-
talo Raivonkatu 1, vuonna 1942 rakennettu maisemallisesti arvokas
asuintalo Rauhalankatu 2 ja Rexin puisto. Taman jalkeen rata muuttuu
jalleen kalliotunneliksi. Lukkarinmaen lansirinteella on lyhyt betoni-
tunneliosuus ennen tunnelin suuaukkoa. Tunnelin suuaukko sijaitsee
rinteessa ennen Raivaajankatua.

Rata kulkee penkereella Malturinkadun ja Kulkurinkujan rajaaman
korttelin lapi. Ratalinjalle jaavat paikallisesti arvokkaat, vuonna
1930-luvulla rakennetut asuintalot Raivaajankatu 2 ja 3 (Kuva 14.21),
1920-luvulla rakennettu asuintalo Raivaajankatu 4 seka paikallisesti
arvokas, yleiskaavassa suojelumerkitty asuinrakennus Salmenranta
4. Lisaksi linjalle jaa 1930-luvulla rakennettu talousrakennus osoit-
teessa Malturinkadun 3. Rata ylittaa Salmenrannan ja Vahajoen sil-
lalla. Vahajoen yli tulee lisaksi kevyen liikenteen silta. Salmenrannan
tasausta on laskettava, jolloin se kulkee radan kohdalla kaukalossa.

Rata ohittaa seudullisesti arvokkaan maakuntakaavassa suojelumer-
kityn Ratapolku 2:ssa sijaitsevan asuinrakennuksen alle 10 metrin
paasta. Rata ylittaa Tehdaskadun ratasillalla, jonka viereen tulee ke-
vyen liikenteen silta.

Sillan jalkeen rata ohittaa 1920-luvulla rakennetun rautatietyonteki-
joiden asuintalon osoitteessa Tehdaskatu 5 A. Rata liittyy rantaradan
kaytavaan ennen Salonjokea, Ratapolku 1:ssa sijaitsevan 1900-luvun
alussa rakennetun vahtituvan kohdalla. Uuden raiteen myéta rata-
kaytava levenee hiemaan aikaisempaan verrattuna.

Radalla on suuri haitallinen vaikutus kaupunkikuvaan ja rakennus-
perintoon alueella, jolla on valtakunnallisia, seudullisia ja paikalli-
sia kulttuurihistoriallisia arvoja. Betonitunneli rakennetaan avokai-
vantona, jolloin ratalinjauksella olevat kuusi asuinrakennusta, useat

Kuva 14.21

Kuvassa etualalla ratalinjalle jadvdt Raivaajankatu 2, 3
ja 4.

ulkorakennukset ja tSasouna joudutaan purkamaan. Naista asuinra-
kennuksista viidella on paikallista rakennushistoriallista arvoa.
Kuudennellakin rakennuksella on maisemallista arvoa osana hyvin
sailynytta kaupunkikuvaa.

Rata kulkee Lukkarinmaen Uskelan kirkonmaen ja Lukkarinmaen esi-
kaupunkiasutuksen RKY-alueen lapi. Koska rata kulkee Kirkkomaella
paaosin kalliotunnelissa kohdistuvat vaikutukset ainoastaan Kirkko-
maen ita- ja lansipaihin.

Kirkkomaella sijainneen keskiaikaisen Pyhan Annan kappelin sijainti-
paikka ei ole tiedossa. Se tullaan selvittamaan seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa. Vanhojen karttojen perusteella on kuitenkin todenna-
koista, etta se ei sijaitse ratalinjalla.

Ratalinjalle jaavista rakennuksista kolme sijaitsee RKY-alueella: tSa-
souna, Raivonkatu 1 ja Rauhalankatu 2 (Kuva 14.22). Molemmilla
asuinrakennuksilla on arvoa osana Uskelan kirkkotien katukuvaa se-
ka osana Raivonkadun ja Rauhalankadun yhtenadista 1930-40 -lu-
vulla rakennettua korttelia. Raivonkatu T:lla on lisaksi sailynyt run-
saasti alkuperaisia piirteita. Rakennukset eivat kuitenkaan lukeudu
Lukkarinmaen kulttuurihistoriallisesti arvokkaimpiin. Rata ei myds-
kaan vaikuta Uskelan Kirkkotiehen, joka on RKY-kohde ja osa keskiai-
kaista Suurta Rantatieta.
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Kuva 14.22 Nakymda Uskelan kirkkotietd pitkin itadn. Taka-alalla
tien oikealla puolella ratalinjalle jaévén tSasounan
torni, Raivonkatu 1 sekd puiden takaa pilkottava
Rauhalankatu 2.

Rakennusten purkaminen rikkoo 1900-luvun ensimmaisilta vuosi-
kymmenilta peraisin olevan yhtenaisen ja hyvin sailyneen kaupunki-
rakenteen Raivaajan-, Raivon- ja Rauhalankadun varsilla.

Salmenrannassa sijaitsee kaksi kaupunkikuvallisesti tarkeaa, August
A. Tapion suunnittelemaa Salon kauppalan alkuvuosien nikkarityy-
lia edustavaa rakennusta. Salmenranta ja sen pohjoispuolella kul-
keva puuston ympardéima Vahajoki muodostavat selkedan reunan
Lukkarinmaelle, ja huvilat muodostavat paatepisteen asemalta joh-
tavalle Ratapolulle. Toinen rakennuksista sijaitsee ratalinjalla ja jou-
dutaan purkamaan. Toinen voidaan todennakoisesti sailyttaa, mutta
se jaa kaupunkikuvan ja asumisviihtyvyyden kannalta erittain haas-
tavaan paikkaan radan valittémaan laheisyyteen ja Salmenrantaan
rakennettavan kaukalon reunalle. Kaukalo muuttaa kaupunkikuvaa
huomattavasti ja tekee Vahajoen hankalasti saavutettavaksi.

Korkearatapenger melukaiteineenjatunneliinjohtavine huoltoteineen
aiheuttaa estevaikutusta ja kaupunkikuvallista haittaa Malturinkadun
ja Kulkurinkujan valisella korttelilla.

Seudullisesti arvokas asuinrakennus osoitteessa Ratapolku 2 jaa eris-
tyksiin rantaradan, uuden radan ja Vahajoen valiin. Rata tulee erittain
lahelle rakennusta ja rakennus jaa kaupunkikuvan ja asumisviihtyvyy-
den kannalta hyvin hankalaan paikkaan. Jotta rakennus voidaan sai-
lyttaa, on sen kohdalle rakennettava ratapenkereen sijaan tukimuuri.

Rata kulkee Salon rautatieasemanseudun ja vanhan kauppalamiljoon
RKY-alueen laidalla. Tehdaskadun ja Salonjoen valisella osuudella ra-
ta yhdistyy rantarataan. Seudullisesti arvokkaan Tehdaskatu 5 A:n
kohdalla vaikutus pihapiiriin on kohtalaisen suuri. Rata tulee ulottu-
maan tontin puolelle seka kevyen liikenteen vayla sijoittumaan ko-
konaisuudessa tontin alueelle. Kevyen liikenteen penger ulottuu noin
5,5 metrin paahan asuinrakennuksesta. Valtakunnallisesti arvokkaan
Ratapolku 1 kohdalla nykyisen raiteen viereen tulee uusi raide. Raide
ja kevyen liikenteen vayla sijoittuvat nykyiselle rautatiealueelle.

Salonjoen jalkeen rata ja kevyen lilkenteen vayla sijaitsevat nykyisilla
sijoilla, eika valtakunnallisesti arvokkaaseen asemapuistoon nain ol-
len kohdistu lainkaan muutoksia. Meluesteet muuttavat kaupunkiku-
vaa hieman.

Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennukset osoitteessa Ratapolku
2 (maakuntakaavan suojelukohde) Salmenranta 6 (yleiskaavan suoje-
lukohde) sijaitsevat erittain lahelld suunniteltua rataa. On kuitenkin
arvioitu, etta rakennuksien sailyminen nykyisilla paikoillaan on tekni-
sesti mahdollista.

Salon keskustan lansipuolelle kohdistuvat vaikutukset

Salon rautatieaseman luoteispuolella ratalinjaus sijoittuu teollisuus-
alueelle, jolla kaksoisraiteen rakentamisella ei ole erityisia maisema-
kuvaan kohdistuvia vaikutuksia (liite 14, kartta 15). Edelleen lanteen
pain siirryttaessa Pajulan asuinalue sijoittuu ratalinjauksen pohjois-
puolelle. Suunniteltu kaksoisraide sijoittuu asuinalueesta katsoen ny-
kyisen raiteen taakse. Meluntorjuntatarve voi muuttaa Paijulan asui-
nalueen etelaosista etelan suuntaan avautuvia nakymia aiheuttaen
estevaikutusta, mutta muutoin kaksoisraiteen rakentamisesta ei ai-
heudu vahaista suurempia maisemallisia vaikutuksia.

Kaksi kilometria Salon keskustasta lanteen sijaitsevan Paijulan histo-
riallisen ajan kiintea muinaisjaannodsalue jaa ratalinjauksen etelapuo-
lelle, noin 50 metrin paahan (liite 14, kartta 