Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA — webinaareissa esitetyt
kysymykset ja vastaukset

Kysymys: Miten on mahdollista, etta voimassa oleva rantakaava puretaan ja huolimatta yli 50db
melusta radan ldheisyys tullaan sallimaan vapaa-ajan asuntojen laheisyyteen vain toteamalla, etta
melu tulee ylittdmaan sallitut arvot, nyt jo moottoritien taustamelu on 45-60 db?

Vastaus: Maakuntakaava, jossa on merkittyna Espoo-Salo oikorata ja rantarata ohjaa rantakaavaa.
Nykyisin on olemassa rantaosayleiskaavoja, jotka ovat maakuntakaavan vastaisia, ja siksi ne
joudutaan purkamaan. Yleis-, asema- ja rantakaavat ovat kuntien vastuulla.

Ratasuunnitelmassa ratkaistaan, mita raideliikenteen melulle altistuvilla kohteille tehddan tai miten
tdma korvataan. Raideliikenteen melua on torjuttu toteuttamiskelpoisilla ratkaisuilla. Joissakin
tilanteissa ei ole kustannustehokasta ja/tai teknisesti mahdollista toteuttaa meluntorjuntaa.

Kysymys: YVA:ssa tutkitaan rakentamisen ja kdytonaikaisia paast6ja, mutta miten on huomioitu
se, ettd tulevaisuuden hiilensidontaan kaytettadvissa oleva ala pienenee suoraan radan alle jadavana
osuutena, seka my6s monen kiinteiston hyodyntamisen heikkenemisend, kun kiinteist6t
pirstoutuvat radan vuoksi?

Kysymys: Uusilla ratalinjauksilla tuhotaan tulevaisuuden muuttuvassa ilmastossa Suomen
tuottavinta hiilensidontaan ja ruoantuotantoon soveltuvaa aluetta. Miten tama hiilinielujen
menetys tuleville vuosikymmenille on huomioitu YVA- selostuksessa?

Vastaus: YVA:ssa on arvioitu hankkeen suorat vaikutukset hiilivarastoihin. Pysyviksi vaikutuksiksi on
tunnistettu puuston kaataminen rakentamisvaiheessa ja puuston pitdminen matalana kdyton aikana.
Hankkeen ilmastovaikutuksissa muutokset hiilivarastoissa on tunnistettu suuriksi. Suhteutettuna
hanke maakuntien nykyisiin hiilivarastoihin hankkeen vaikutus on kuitenkin pieni. Vaikutuksia
hiilinieluihin on vaikea arvioida maankayton muutosten ja muuttuvan ilmaston takia.
Lieventamiskeinoja ovat kompensoiminen ja metsittaminen toisilla alueilla.

Kysymys: Miten YVA selostuksessa on huomioitu se "maalliseen omaisuuteen” ja
elinkeinonharjoittamiseen kohdistuva haitta, kun pelto- ja metsakiinteist6t pirstoutuvat ja niiden
jaljelle jadva hyédynnettavyys heikkenee merkittavasti? Lisdksi ko. alueiden kuivatus kuten vesien
pois johtaminen ja peltojen salaojitus, joudutaan monin paikoin uusimaan kokonaan. Kuka taman
kustantaa, ja kai nama vililliset haitat on otettu huomioon YVA:n ympéristévaikutuksissa /
paastolaskelmissa?

Kysymys: YVA-selostuksessa mainittiin vain suoranaisesti asuin- ja lomakiinteistéjen menettdjien
lukumaara jotka jadvat radan "alle". Miten huomioidaan se, ettd huomattavasti suuremman
vaikutusalueen asuin- ja lomakiinteistdjen arvo heikkenee merkittavasti mm. melu- ja
maisemahaittana?

Vastaus: YVA:ssa on arvioitu todennadkoisesti merkittavia vaikutuksia. Suunnittelu tulee jatkumaan
hankeyhtion toimesta. Maanmittauslaitoksen tekemassa kiinteistovaikutusten arviointiselvityksessa
(KIVA-selvitys) on arvioitu metsa- ja peltokiinteistdjen pirstoutumista, ja pirstoutuvat kiinteistdt ovat
Vaylaviraston tiedossa. Tietoja hyédynnetaan ratasuunnittelun aikana, jolloin ollaan yhteydessa
kiinteistonomistajiin. Uuden ratalinjauksen varrella on useita siltoja ja tunneleita. Ne ovat luontaisia
ylitys- ja alituspaikkoja, joissa peltojen ja metsien kulkuyhteydet sadilyvat jotakuinkin ennallaan.



Suunnittelu tarkentuu ratasuunnitelmassa. Korvausasiaa tullaan kasittelemaan
ratasuunnitteluvaiheessa. Maisemahaitoista ei makseta korvauksia.

Kysymys: Vaikutukset elinkeinoeldmaan ja radan ymparyskuntien talouden kehitykseen on
kuvattu myoénteiseksi ottamatta huomioon maa- ja metsatalouden harjoittamiselle aiheutuvia
osin tilakohtaisesti kohtuuttomiakin haittoja. Metsa- ja peltolohkot pirstoutuvat siten, etta
paikoin peltoviljely kdytannossa estyy myos rata-alueen viereen jiljelle jaavissa kapeissa
peltokaistaleissa. My6s peltojen kuivatus (vesien pois johtaminen ja peltojen salaojitus) pitaa
monin paikoin uusia kokonaan uuden ratalinjauksen vuoksi. Miten ndma lisdkustannukset
korvataan yksittdisen maatalousyrittdjalle?

Kysymys: Mistéd/kenelti voi tiedustella kiinteistékohtaisia vaikutuksia?

Vastaus: Yleissuunnitelmassa on kerrottu vaikutukset ja niiden lieventaminen
yleissuunnitelmatasoisesti. Kiinteistod- ja salaojitukseen liittyvat asiat tarkentuvat
ratasuunnitelmavaiheessa. Korvaukset hoidetaan "aiheuttaja korvaa” -periaatteella, eli jos rata
katkaisee salaojituksen, radan rakentaja korjaa sen.

Kommentti: Littoisissa on useita 1900 alussa rakennettuja arvotaloja, jotka joutuisivat vasaran
alle. EI HYVA!

Kysymys: Miksi rata laitetaan Littoisissa eteldn puolelle, vaikka hyva tila Paaskun alikulkutunneli ja
Kotimaen alikulkutunnelin radan pohjoispuolella, jossa ei ole yhtadn taloa? Miksi rata ei menisi
sieltd? Aika Hesaan vihenee todella vdahan. Sahko on seka radalla ja autoilla.

Vastaus: Littoisten alueella ei ole tehty vield ratasuunnitelmaa. Ratasuunnitteluvaiheessa
tarkastellaan radan puolisuutta nykyiseen raiteeseen tarkemmin. Suojeltavat rakennukset ovat
tiedossa ja ne huomioidaan ratasuunnitelmassa.

Kommentti: Littoisissa etelapuolella savimaa - tarina lisdantyy.

Vastaus: Rakenteellisesti pystytadn tarinaa vaimentamaan. Tarindhaittoja saadaan lievennettya
radan rakenteilla. Jos maapera on pehmeaa savikkoa, rata rakennetaan paalulaatalle, joka on
tarindnestoon sopiva rakenne. Suunnittelu tarkentuu ratasuunnitteluvaiheessa.

Kysymys: Milla rahalla maksatte 190 taloa? Ei naurata, kun tilanteessa tulee massaylijaamia.

Huolestuttavaa todella. Tulevan Varisuon radanylitys korjauksen yhteydessa voisi radan siirtaa jo
sinne pohjoispuolelle. Siinaki on tilaa.

Vastaus: Tama asia kasitelldan ratasuunnitteluvaiheessa.

Kysymys: Miten paadytty lukuun 190 taloa ellei ole ratasuunnitelmaa?



Vastaus: Tama arvio on tehty YVA:ssa ja se tarkentuu yleissuunnitelma- ja ratasuunnitelmavaiheessa.

Kysymys: Julkisuudessa on puhuttu ja mainostettu, ettd tunnin juna luo kasvukaytavan Helsinki-
Turku valille. Lempola-Salo vililld ei ndyta olevan yhtdan asemaa. Milloin te aiotte korjata
totuudenvastaisen markkinoinnin kasvukaytavasta?

Vastaus: On arvioitu, etta kasvukadytava on Helsinki-Turku -valilla. Erityisesti Espoon, Lohjan, Salon, ja
Vihdin elinkeinoelama hyotyy uudesta ratayhteydesta. Lahiliikenteessa Helsinki-Lohja -vali paranee
ja rata lisda junamatkailijoiden maaraa kyseiselle vilille. Lohja-Salo vilillad on esitetty
asemavarauksia, jos maankaytolld saadaan lisattya noin 10 000 asukasta / asemavaraus voidaan
asemia tulevaisuudessa rakentaa ko. kohdille.

Kysymys: Onko eri vaihtoehdoille A ja B laskettu jo kustannusarviota?

Vastaus: kylld on laskettu. B-vaihtoehto on kalliimpi. YVA-menettelyn aikana ei vield tehda paatosta
vaihtoehdosta.

Kysymys: Mita vaiheita suunnittelussa viela jaljella?

Vastaus: Tehty Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelma menee hallinnolliseen kasittelyyn vuonna
2021. Samanaikaisesti aloitetaan oikoradan tie- ja ratasuunnitelmaa. Ratalain mukaan
ratasuunnitelmaa on aikaa tehda 4 vuotta, joten suunnitelma Iahtee hallinnolliseen kasittelyyn
viimeistaan vuonna 2025, joka yleensa kestdan 2-3 vuotta.

Kysymys: Miten ratasuunnitelmaan paisee vaikuttamaan?

Vastaus: Ratasuunnitteluvaiheessa jarjestetdan ratalain mukaisesti yleisétilaisuuksia,
karttapalautekysely ja vuorovaikutusta kiinteistdnomistajien, asukkaiden ja muiden osallisten
kanssa. Naista tiedotetaan kunnan ilmoitustauluilla, lehdissa ja Vaylaviraston verkkosivuilla.

Kysymys: Missa on timdnhetkiset tarkimmat suunnitelmat nahtavilla Littoisten osalta?

Vastaus: Littoisten kohdalta kaksoisraiteesta on tehty tarkastelu. Suunnitelma tarkentuu
ratasuunnitelmavaiheessa, joka alkaa ensi vuoden alkupuolella. YVA-selostuksen asiakirjat ovat
nahtdvissa Kaarinan kaupungintalolla.

Kysymys: Voisiko suunnittelijat olla jo heti alussa yhteydessa maanomistajiin, eika vasta
ensimmadisten luonnosten tultua kommentoitaviksi?

Vastaus: Ratasuunnitteluvaiheessa tullaan tiedottamaan kiinteistdnomistajia, joiden kiinteistdihin
rata vaikuttaa. Sen jalkeen menee jonkin aikaa ennen kuin suunnittelija on tehnyt tarkempia
suunnitelmia. Kiinteistonomistajiin ollaan tarkemmin yhteydessa siind vaiheessa, kun pystytaan
kertomaan suunnittelijan suunnittelemia vaihtoehtoja tai nakemyksia. ESA-radan yleissuunnitelman



aikaan pidettiin asukastilaisuuksia. Ratasuunnittelussa tullaan myds jarjestamaan paikallisia
tilaisuuksia vaikutuksista ja paikallisista tiejarjestelyista.

Kysymys: Mikéd on kunnan/kaupungin mahdollisuus vaikuttaa ratasuunnitelmaan omalla
alueellaan?

Vastaus: Kunnat, kaupungit, ELY-keskukset, maakuntaliitot ja pelastusviranomaiset ovat mukana
ratasuunnittelun hankeryhmassa, ja paasevat vaikuttamaan ja kertomaan nakemyksidaan
suunnitelmasta. Yleissuunnitteluvaiheessa kaytiin keskustelua samalla tavalla.

Kysymys: Kenelta voi tiedustella kiinteistékohtaisia suunnitelmia Vaylavirastosta?

Vastaus: Espoo-Salo oikoradan yleissuunnitelma on valmis ja siihen liittyvat suunnitelmakartat
|6ytyvat Vaylaviraston internetsivuilta https://vayla.fi/helsinki-turku-nopea-ratayhteys/yva

Yleissuunnitelma on suuntaa antava, esimerkiksi tiejarjestelyja voidaan muuttaa viela
ratasuunnitelmassa, mutta yleissuunnitelmassa on osoitettu yhteystarpeet. Kiinteistokohtaisesti
suunnittelua jatketaan ratasuunnitteluvaiheessa.


https://vayla.fi/helsinki-turku-nopea-ratayhteys/yva

