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Begrepp

Alliansens ledningssystem ar ett
system som beskriver alliansens ledning,
verksamhetskultur, verksamhetssatt och
-metoder for att genomfora projektet.

Alliansens ledningsgrupp ALG ar det
hogsta beslutande organet som ansvarar
for ledningen av alliansen Skargardsvagen
(Lv 180) Ravsundsbron och Hessundsbron.
| ledningsgruppen ingar representanter for
varje part i alliansen.

Alliansens tjansteproducentpart ar
ett foretag som genomfor tjanster och
entreprenader i alliansen. | detta fall ar
tjansteproducentparten Kreate Oy.

Alliansens projektgrupp APG ansvarar for
den operativa ledningen av projektet.

Alliansens bestallarpart ar projektets
huvudfinansiar och representant
for slutanvandarna. | detta fall ar
bestallarparten Trafikledsverket.

Begreppet Varde for pengarna beskriver
den nytta som uppnatts i forhallande till

kostnaderna och riskerna. | alliansprojekt
beskriver rapporten Varde for pengarna

alliansens varde i forhallande till insatserna

i projektet. Rapporten Varde for pengarna
for upphandlings- och utvecklingsfasen
presenteras i kapitel 6 i denna rapport.

4. Genomforande

Nyckelmalen ar en del av alliansens
incitamentsystem. Alliansparterna har
gemensamt kommit dverens om dem och

de styr alliansorganisationen mot hog
prestationsformaga och onskat slutresultat.

Bonus- och sanktionssystemet ar
alliansens incitamentsystem, utifran

vilket parterna far antingen bonus eller
sanktioner som grundar sig pa poangen for
nyckelmalen.

CEEQUAL ar en metod for utvardering av
hallbar utveckling. Det ar ett internationellt
klassificeringssystem som planerats

for projekt inom den byggda miljon och
som bidrar till att gbra ansvarsarbetet
strukturerat och jamforbart.

Projektplanen ar en genomforandeplan for
alliansentreprenaden. Den innehaller bl.a.
en beskrivning av alliansens organisation,
malkostnad, allmanna tidtabell, nyckelmal
jamte matare och ledningssystem.

Tiden for efterhandsansvar ingar i
genomforandefasen och borjar nar
arbetsobjektet ar fardigt och har mottagits
av agaren. Under tiden for efterhandsansvar
utfors eventuella finslipnings- och
reparationsarbeten pa alliansens bekostnad.

Utvecklingsfasen ar alliansentreprenadens
planeringsfas, dar man faststaller de
tekniska och ekonomiska malen for
alliansentreprenadens byggfas samt
utarbetar en plan for genomforandet av
projektet, dvs. en projektplan.
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Maskinstyrningsmodellen skapas

utifran plan- och matmaterialet for de
maskinstyrningssystem som anvands.
Utgangsdatamodellen innehaller material som
i tilldmpliga delar skaffats fran eller uppmatts
i olika kallor enligt anvisningen "Yleiset
inframallivaatimukset YIV 2021" (Allmanna
krav pa infrastrukturmodeller YIV 2021).

Modellbaserad planering ar ett visuellt
och informationsbaserat satt att planera
med hjalp av olika typer av utgangsdata och
datamodeller.

MVR-matning ar en metod for att bedoma
arbetssakerheten pa en mark- och
vattenbyggarbetsplats.

Open book-metoden anvands i alliansens
bokforing. Enligt den ar all ekonomisk
information och all betalningsrorelse i
anslutning till genomforandet av alliansen
oppen for parterna i alliansen.

Planeringsmodellen ar en delgrupp av
informationsinnehallet i infrastrukturens
eller systemets produktmodell, som
omfattar planerarnas planeringslosningar.
Planeringen sker genom att man

modellerar konstruktioner, utrustning och
anordningar och pa basis av det utarbetar en
planeringsmodell.

Olycksfrekvensen beraknas genom att
antalet olycksfalli arbetet divideras med
antalet utforda arbetstimmar under en viss
period. Talet anger antalet olycksfalli arbetet
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som lett till franvaro per en miljon utférda
arbetstimmar.

Malkostnaden ar den bindande budgeten for
genomforandefasen som alliansen slagit fast
i utvecklingsfasen.

Det finns sammanlagt tre teknikgrupper i
alliansens organisation. De ar Ravsundsbron,
Hessundsbron samt trafikleds- och
geotekniken. | organisationen finns ocksa
andra expertgrupper som inte har anknytning
till nagon viss teknik. Dessa ar bl.a. miljo,
kommunikation och riskhantering.

Datamodell ar en allman benamning pa
digitala modeller som innehaller information
och som anvands i byggverksamhet.

Utfallsmodell ar ett modellbaserat material
som motsvarar den forverkligade strukturen.
Utfallsmodellen kan besta av uppmatt
material och planeringsmodeller.

Genomforandefasen ar entreprenadens
egentliga byggfas. Den utfors pa det satt som
faststallts i projektplanen.

Sakerhetskoordinatorn ar en person

som byggherren utser enligt vad som
forutsatts i forordningen om sakerheten

vid byggarbeten. Sakerhetskoordinatorn
ansvarar for byggherrens skyldigheter i fraga
om arbetarskydd.

Samordningsmodellen ar en datamodell
som kombinerats av datamodeller for olika
teknikkategorier och utgangsdata.
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1. Sammanfattning

Projektet "Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och
Hessundsbron” galler landsvag 180 S:t Karins-Korpo, det vill
saga Skargardsvagens tva stora broar som ar nara slutet av
sin livslangd. Vagforbindelsen i fraga ar en del av Skargardens
ringvag och ar den enda vagforbindelsen fran fastlandet till

Pargas och Abolands skargard.

Den genomsnittliga trafikmangden

per dygn i planeringsomradet ar cirka

11 000 fordon, varav den tunga trafikens

andel ar cirka 5 procent. Sommartid okar

trafikmangden till foljd av turismen med

cirka 15 procent under de livligaste dygnen

och uppgar till narmare 177 000 fordon.

Trafikmangden forutspas oka ca 30

procent under de narmaste artiondena.
Broobjekten utgdr tva separata

projektdelar och avstandet mellan

dem ar cirka 5 km. Projektomradet for

Ravsundsbron ligger i S:t Karins och

Pargas stader pa en stracka om
sammanlagt cirka 2,2 km pa bada sidor
om Ravsundsbron. Projektomradet for
Ravsundsbron ar nara sammankopplat
med planerade S:t Karins vastra
omfartsvag, vars utredningsplan
godkandes 2017/. Projektets andra

del ar belaget pa bada sidor om
Hessundsbron och ligger i sin helhet |
Pargas stad pa en stracka som ar cirka
1,5 km lang. Projektomradet ligger norr
om Pargas stadscentrum.
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Sommartid okar
trafikmangderna pa
grund av turismen

cirka 15 0/0
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Sommartid narmar sig
trafikmangden under
de livligaste dygnen
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» Ravsundets projektdel \

Uusi Kirjalansalmen
siltan. 650 m

Nya Révsundsbron Ekbackan alikulkukaytava
ca 650 m Ekbacks underfart

PARAINEN

Uusi tie \.\
PARGAS

Ny vag !
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| projektdelen som galler
Ravsundsbron férnyas Ravsundsbron,
som fardigstalldes 1963 och ar nara
slutet av sin livslangd. Skadorna pa
bron har eskalerat under de senaste
aren och man har varit tvungen att
begransa trafiken. Pa grund av sitt
skick overvakas bron kontinuerligt.

Det ar inte langre kostnadseffektivt
att reparera bron. Utover skadorna
stor vagens bristfalliga effektiva bredd
framkomligheten pa landsvag 180.

Pa avsnittet finns flera farliga enskilda
vaganslutningar. Kéer vid stornings-,
olycks- och underhallssituationer okar

Uusi Hessundinsalmen silta n. 200 m
Nya Hessundsbron ca 200 m

antalet farliga situationer i trafiken. Kalakoulun risteyssilta

Aven for fotgédngare och cyklister ar Fiskeriskolans korsningsbro

det otryggt att i synnerhet korsa TR . . e
landsvag 180. = |1 Valoniemen alikulkukaytava

Hessundsbron byggdes i tva delar
1937 och 1967 och ar i daligt skick.
Fornyandet av Ravsundsbron
och Hessundsbron och andringarna
| anslutningsarrangemangen vid
huvudvagen forbattrar avsevart
trafiksakerheten pa Skargardsvagen
(Lv 180) sarskilt med tanke pa den
stora andelen tung trafik och den
Okande mangden fotgangare, cyklister
och turisttrafik i synnerhet sommartid. » Hessundets projektdel

(8" Ljusudda underfart

Uusi tie
Ny vag

Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron



‘ 1. Sammanfattning ‘ 2. Projektets mal ‘ 3. Tekniska omfattning ‘ 4. Genomforande

2. Projektets mal

2.1 Projektets allmanna mal

Projektets mal ar att sakerstalla att
huvudtrafikforbindelsen till Abolands
skargard bevaras atminstone de
foljande hundra aren. Projektet mojliggor
fullskaliga specialtransporter som ar
viktiga for omradets industri och stodjer
samtidigt utvecklingen av stadernas
naringsliv och markanvandning.
Projektet framjar funktionen,
sakerheten och hallbarheten i trafiken.
Nar projektet har genomforts tryggas
de riksomfattande transporterna inom
kalk, cement- och verkstadsindustrin fran
produktionsanlaggningar i Pargas
via Skargardsvagen (Lv 180), som ar den
enda vagforbindelsen.

2.2 Antecknade mal for
projektet och alliansen

Alliansen har faststallt mal for
verksamheten i utvecklingsfasen. | malen
har man beaktat omstandigheter som
paverkar projektets tidtabell, kvalitet,

kostnader och nyckelresultatmal. Parallellt

med malen har man sammanstallt en
riskfordelningstabell dar man faststaller

vem som ansvarar for riskerna och hur
riskerna och mojligheterna fordelas.

Atgarder for att uppna malen beskrivs
| senare punkter.

2.3 Nyckelmal

| projektets utvecklingsfas har alliansens
parter stallt upp s.k. nyckelmal.
Genomforandet av dem foljs upp med
olika matare under hela projektet.
Uppfoljningen och matningen sakerstaller
att projektet avancerar i enlighet med

de uppstallda malen. Under projektets
gang kan man vid behov precisera malen
och korrigera verksamheten utifran
uppfoljningen for att sakerstalla att malen
uppnas. Nyckelmalen ar anvandbarhet,
sakerhet, miljo, tidtabell och indelning |
faser. Matningen av nyckelmalen beskrivs
i punkt 5.1.2.

2.4 Tekniska och
funktionella mal

| planeringslosningarna har man betonat
hog kvalitetsniva och kostnadseffektiv
lang livslangd for slutprodukten. Nar
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fasen for efterhandsansvaret avslutas
ska projekthelheten till sin kvalitetsniva
motsvara minst avtalskraven,
Trafikledsverkets anvisningar och
minimikvaliteten pa de ST-entreprenader
som Trafikledsverket latit utfora. |
projekthelheten ska inte forekomma
slitage som uppstatt snabbare an

vid normalt aldrande och inte heller
uppskattade underskridningar av den
planerade livslangden. | losningarna

har man beaktat spridningen av
trafikbuller i miljon genom att planera

ett tillrackligt bullerskydd som hindrar
skadliga konsekvenser for miljon. |
planeringen har man stravat efter
estetiska planeringslosningar som passar
i landskapet. Att miljofragorna skots
utmarkt pavisas genom att man ansoker
om externt verifierad Ceequal-certifiering
for projektet. Nar det galler planeringen
och byggandet ar projektet en vagvisare

i fraga om datamodellering och digitalt
byggande. Skargardsvagens (Lv 180)
betydelse beaktas i trafikarrangemangen
under byggarbetet.

Trafik pa Hessundsbron. P
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3. Projektets tekniska omfattning

3.1 Allmant

Projektet omfattar en forbattring av

landsvag 180 pa en stracka om sammanlagt

cirka 3,8 km i omradena for Ravsundsbron
och Hessundsbron inklusive arrangemang
for enskilda vagar.

Utgangspunkterna for projektets
genomforande och enskilda tekniska
losningar ar:

o Utredningsplanen for Lv 180
Ravsundsbron, som fardigstalldes
ar 2016.

o Vagplanen for Ravsundsbron, som
fardigstalldes 31.3.20217, reviderades
3.12.2021 och godkandes 22.6.2022 |
enlighet med landsvagslagen.

o Vagplanen for den nya Hessundsbron,
Lv 180, Pargas, som fardigstalldes
31.3.2021 och reviderades 3.12.2021 och
17.6.2022. Vagplanen jamte revideringar
behandlas administrativt och man
bedomer att beslutet om godkannande
fattas under ar 2022.

o Beslut om Ravsundsbron enligt
vattenlagen 15.2.2022.

o Beslut om Hessundsbron enligt
vattenlagen 15.2.2022.

o Projektspecifika planeringsgrunder

e Ravsundsbron datum 15.9.2022
e Hessundsbron datum 15.9.2022

e Allmanna planeringsgrunder datum
15.9.2022.

3.2 Trafikleder

Landsvag 180 som ska forbattras byggs som

en vag med en korbana enligt tvarsektion 10/7.

Den nya Hessundsbron och vagforbindelsen
till den byggs oster om den nuvarande bron.

Den nya Ravsundsbron och vagforbindelsen

till den byggs 6ster om den nuvarande bron.
Anslutningarna mellan landsvag 180 och

enskilda vagar ordnas och forbattras enligt

foljande:

Fyrvagskorsningen vid Fiskeriskolvagen
och Karrangsvagen andras till en planskild
anslutning genom att man bygger
Fiskeriskolans viadukt.

Paramet Oy:s och Ljusuddavagens
fyrvagskorsning graderas och de nya
korsningsarmarna kanaliseras.

| anslutningen till Vuolahti enskilda vag
byggs ett vajningsutrymme.
Riakersvagens och Parnasvagens
fyrvagskorsning graderas och i de nya
anslutningarna byggs vajningsutrymmen.
| anslutningen till Karlax landsvag 12041
byggs ett vajningsutrymme.
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WV Ravsundsbron, illustrativ bild

Gang- och cykelnatet kompletteras sa

att det blir enhetligt i bada projektdelarna.
Gang- och cykelvagarna som loper i

samma riktning som huvudvagen byggs

som belagda vagar enligt tvarsektion

4,5/4.

3.3 Broar

Den nya Ravsundsbron ar, nar det kommer
till snedkabelavsnittet, en samverkans-
och snedkabelbro av armerad betong
och nar det kommer till infartsbron en
forspand kontinuerlig balkbro av betong.
Brons sammanlagda langd ar cirka 650 m
och farledens tillatna fria h6jd 16,0 m.
Huvudoppningens spannvidd ar 265

m. Brons fria bredd avviker pa sa satt
fran vagplanen att den gors 0,5 m
bredare och &r 16,25 m. Aven i fraga om
gang- och cykelvagarna uppfyller den

3. Tekniska omfattning

4, Genomforande

bredare tvarsektionen kraven i de senaste
planeringsanvisningarna. Infartsbanken
till den nuvarande bron pa Kirjaladns sida
rivs, det gamla skaret restaureras till
berg, stenfalt och ang och de nuvarande
landskapstraden bevaras.

Den nya Hessundsbron ar av typen
forspand kontinuerlig balkbro av betong.
Brons sammanlagda langd ar knappt 200 m
och huvudoppningen genomfors utan
att stod byggs i vattnet. Farleden som
gar under bron har en tillaten fri hojd pa
16,0 m. Brons fria bredd avviker pa sa
satt fran vagplanen att den gors 0,5 m
bredare och &r 16,25 m. Aven i fraga om
gang- och cykelvagarna uppfyller den
bredare tvarsektionen kraven i de senaste
planeringsanvisningarna.

| projektet genomfors dessutom
Ljusudda underfart, Ekbacka underfart och
Fiskeriskolans viadukt.
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3.4 Vagtekniska losningar

3.4.1 Rutt for specialtransporter

Rutten for stora specialtransporter gar

langs landsvag 180 fran S:t Karins till Pargas.

Med projektets losningar sakerstalls de
stora specialtransporter som ar viktiga for
omradets industri (dimensioneringsfordon
7mx7mx40 m) samt klart tyngre
specialtransporter an i nulaget.

3.4.2 Dranering

For draneringen av landsvag 180 byggs
dagvattenavlopp. For draneringen av
underfarterna byggs dagvattenavlopp
samt eventuella pumpstationer for
dagvatten. Ytavvattningen av trafiklederna
och draneringen av konstruktionerna
genomfors med tackdiken och 6ppna
diken. Draneringsvattnet leds ut i havet
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A Broarnas trafiktekniska tvarsektion.

och i de nuvarande utloppsdikena, som man
forbereder sig pa att rensa. For eventuellt
surt draneringsvatten vid Ekbacka och
Ljusudda underfarter byggs ett separat
system som senare kan avskiljas fran det
ovriga draneringssystemet och pa sa satt
kan vattnet behandlas separat innan det
leds ut i utloppsdiket.

3.4.3 Bullerbekampning

Pa de stora broarna i projektet byggs
genomskinliga 1,2 m hoga bullerskydd.
Pa huvudvagens linjeavsnitt har
bullerbekampningen den effekt som
lagts fram i vagplanen.
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1. Sammanfattning 2. Projektets mal

3.4.4 Grundforstarkningar/
osakerhetsfaktorer i anslutning till
jordmanen och berggrunden

Efter vagplaneringsfasen har man gjort
sammanlagt over 500 hejarsonderingar,
vingborrningar, viktsonderingar

och borrningar med borrmaskin |
terrangen. Dessutom har man tagit
rikligt med jordprover, for vilka man
utover grundbestamningarna har gjort
odometertest samt undersokt lerprovernas
stabilisering med olika bindemedel. Pa
platserna for bro- och palplattorna har
man gjort korrosionsundersokningar
och undersokningar av den kemiska
belastningen for att utreda markens och
grundvattnets aggressivitet. Markens
fororeningsgrad och forekomsten av
sura sulfatjordar har undersokts med
jordprover. Sedimentprover har tagits
fran jordbanken pa Ravsundsbron for att
utreda kvaliteten pa jordmassorna fran
jordskarningar. Dessutom har man gjort
belaggningsborrningar i omradet for att
utreda tjockleken pa de bundna skikten i det
befintliga vagnatet.

De nya trafikledernas bottenférhallanden
ar varierande. Jordmanen i omradet
varierar smaskaligt fran lermarker anda
till bergskarningar. De mjuka partierna
ar som djupast vid Ravsundsbrons sodra
jordvall, omradet kring Ekbacka underfart,
Hessundsbrons sodra jordbank samt |
narheten av Ljusudda underfart. Till ovriga

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

delar ar de mjuka partierna grundare

eller sa ar bottnen huvudsakligen moran.
Leran ar mycket kraftigt sammanpressad |
nastan hela projektomradet.

Pa grund av de utmanande
bottenforhallandena forstarks bottnen
med flera olika metoder, t.ex. massabyte
och palplattor.

3.5 Flyttning av ledningar och
anordningar

Ledningar och anordningar som
ags av tredje parter och som finns |
projektomradet ska till en del flyttas
till nya platser pa grund av nya eller
andrade konstruktioner. Beredningen av
flyttningen av ledningar och anordningar
inleddes i borjan av utvecklingsfasen
pa separata moten. Pa motena
kartlades behovet av flyttning i detalj
for att inleda flyttningsplaneringen
och samordna arbetet. Samtidigt
sakerstalldes operatorernas och andra
anordningsagares framtida behov. Dessa
tas i beaktande under byggarbetet |
projektet.

Alliansen anvisar operatorerna
och eldistributionsbolaget en ny
forlaggningsplats jamte hojduppgifter for
ledningarna och anordningarna samt en
byggtidtabell, utifran vilken operatorerna
och eldistributionsbolaget flyttar de
nodvandiga ledningarna med iakttagande
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av de sakerhetsanvisningar och andra

anvisningar som huvudgenomforaren har

faststallt for projektomradet.
| projektomradena har man
identifierat tredje parters, sasom Pargas

vattentjanstverks, Carunas, Partels, Telias,

Elisas, DNA:s och Pargas Fjarrvarmes
ledningar och anordningar, som behover

flyttas eller skyddas. Dessutom kan Kirjala

vattenandelslag eventuellt ha behov av
(skyddsrors)reservering.

Nar det galler andringar |
vattenforsorjningsstrukturen har
Pargas vattentjanstverk ett mera
detaljerat tekniskt planeringsansvar
for andringarna och nar det galler
andringar i fjarrvarmen ligger ansvaret
hos Pargas Fjarrvarme. Man har kommit
overens utforligare om ansvaret for
genomforandet innan andringsarbetena
| vattenforsorjningsstrukturen och
fijarrvarmesystemet inleds.

FOr att gbra projektets tidtabell
smidigare har beredningen av flyttningen
av ledningar i terrangen inletts fore
overgangen till genomforandefasen.
| ovrigt har man stravat efter att
schemalagga flyttningen av ledningarna
sa att den inte medfor olagenheter
for projektarbetet. | projektet blir man
tvungen att gora sa kallade tillfalliga
flyttningar under byggtiden sarskilt i
andarna av bada broarna, eftersom
ledningarna kan placeras pa sin slutliga
plats forst nar broarna ar fardiga.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

WV Ravsundsbron, illustrativ bild

Under arbetets gang maste ocksa
olika skyddskonstruktioner byggas.
De tidtabellsmassigt mest kritiska
flyttningarna av ledningar galler
bada andarna av Ravsundsbron och
Hessundsbron.

3.6 Trafikleder, broar och andra
konstruktioner som ska byggas
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3.6.1 Forteckning dver trafikleder, broar och bullerhinder

Trafikled Preliminar  Administrativ klass/ Trafikteknisk tvarsektion Planerings- Belastningsklass Kravklass
langd, m Funktionell klass hastighet km/h ‘

Ltandsvagigo ...
456 Landsvag 10,0/7,0 80 25,0AB V3
854 Landsvag 9.75/7,0 80 25,0AB V3 /Rl
943 Landsvag 10,0/7,0 80 25,0AB V3
180 Landsvag 9,0/7,0 &
100 Landsvag 9,0/7,0...2x5,85/3,5 (12,0/7,0)+TK 80 25,0AB V3
140 Landsvag 2x5,85/3,5(12,0/7,0)+TK 80 25,0AB V3
80 Landsvag 2x5,85/3,5(12,0/7,0)+TK...9.75/7,0 80 25,0AB V3
51 Landsvag 10,0/7,0 80 25,0AB V3
335 Landsvag 9.75/7,0 80 25,0AB V3 /Ri
223 Landsvag 10,0/7,0 80 25,0AB V3 /Rl
47 Landsvag 10,0/7,0 80 25,0AB V3
130 Landsvag 10,0/7,0

J101 409 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled KT
J101 15 Landsvag 6,25/4,0 45 - Hojad gang- och cykelled K2 /Rl
J101 672 Landsvag 6,25/4,0 45 Hojad gang- och cykelled K2 /Rl

12 Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron
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Trafikled Preliminar  Administrativ klass/ Trafikteknisk tvarsektion Planerings- Belastningsklass Kravklass
langd, m Funktionell klass hastighet km/h

1101 167 Landsvag b.25/4,0 45 Hojad gang- och cykelled Kz /R

J101 297 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled KT

J102 206 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled K1
o~ 82 Landsvag 3,5/3,0 ~ Separat gang- och cykelled K1

J10 42 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled K1
jzo 3 Landsvag 3,5/3,0 Separat gang- och cykelled K1

J121 28 Landsvag 3,5/3,0 Separat gang- och cykelled KT
Nz 20 Landsvag 3,5/3,0 ~ Separat gang- och cykelled K1

J130 86 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled KT

J131 320 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled KT
)20 84 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled K1

J201 28 Landsvag 6,25/4,0 45 -~ Hojad gang- och cykelled K2 / R1

J201 217 Landsvag 6,25/4,0 45 Hojad gang- och cykelled K2 / Rl

J201 86 Landsvag 6,25/4,0 45 - Hojad gang- och cykelled K2 / Rl

J201 154 Landsvag 4,5/4,0 45 - Hojad gang- och cykelled K2 / R1

J201 71 Landsvag 4,5/4,0 45 - Hojad gang- och cykelled K2 / R1

J201 605 Landsvag 4,5/4,0 45 Separat gang- och cykelled K1
202 er Landsvag 35/30 - Separat gang- och cykelled K1
1203 44 Landsvag 3,5/3,0 ~ Separat gang- och cykelled K1
1204 24 Landsvag 47540 Hojad gang- och cykelled K2

J209 183 Landsvag 4,0/3,5 45 Separat gang- och cykelled K1

13 Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron
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Trafikled Preliminar  Administrativ klass/ Trafikteknisk tvarsektion Planerings- Belastningsklass Kravklass
langd, m  Funktionell klass _hastighet km/h |
1210 18 Landsvag 3,5/3.0 Separat gang- och cykelled K
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Y101 Riakersvagen 97 Enskild vag 5,5/5,0 30 0,3AB \/5

Y102 270 Enskild vag 55 30 60Sr

Y103 Ekbacksvagen 827 Enskild vag 55 30 eOSr
Y106 Kirjala strandvag 333 Enskild vag 55 30 Q5
Y106 Kirjala strandvag 129 Enskild vag 55/5,0 0 0,3AB v
Y107 Vuolahdentie 87 Enskild vag 5,5/5,0 30 0,3AB v .
Y108 57 Enskild vag 4,0 0 eOSr
Y109 22 Enskild vag 4,0 30 60Sr

Y110 12 Anslutning 4,0 0 eOSr
Y115 57 Enskild vag 4,0 30 60Sr

Y116 42 Enskild vag 4,0 0 eOSr
Y117 7 Anslutning 4,0/3,5 30 0,3AB V5

Y118 Parnasvagen 62 Enskild vag 5,5/5,0 30 o3 v
Y118 Parnasvagen 310 ~ Enskild vag 5,5 30 60Sr

Y119 176 Enskild vag 4,0 30 eOSr
Y120 18 Enskild vag 4,0 30 60Sr
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Trafikled Preliminar ' Administrativ klass/ Trafikteknisk tvarsektion Planerings- Belastningsklass Kravklass
langd, m Funktionell klass _hastighet km/h ‘

Yizi 87 Enskild vég 0 30 6OSr
Y122 17 Enskild vag 4,0 30 605r
Y123 27 Enskild vag 4,0 30 60S5r
Y124 12 Anslutning 15,0 30 60S5r
Y125 18 Enskild vag 4,0 30 605r
Y126 0] Anslutning 3,0 30 60Sr
Y101J 0 Enskild vag 3,5/3,0 ~ Separat gang- och cykelled K1
Y103) 43 Enskild vag 3,0 50KL
Y104) 0 Enskild vag 3,0 ok, ...
Y104.1) 0 Enskild vag 3,0 okt ...
Y210€ Paramets anslutning 30 ~ Enskild vag 16,0/15,0 0,3AB v
Y211 Ljusuddavigen 177 Enskild vag 5,5/5,0 30 0,3AB R3I(ve)
Y212 Hessundsvagen 297 Enskild vag 45/4,0 30 0,3AB V5 / R3 (V4)
Y213 182 Enskild vag 3,5 30 eOSr
Y214A 0 Nuvarande 50 30 sr
Ziilﬁi[(ﬁ:g;ige”/ 420 Enskild vig 6,5/5.5 30 0,3AB R3 (V4)
Y242 50 Enskild vag/Ramp 6,5/5,5 30 0,3AB v >
Y243 193 Enskild vag/Ramp 6,5/5,5 30 0,3AB VS
Y244 122 Enskild vag 4,0 30 60S5r
Y245 Varvsviksvagen 68 Enskild vag 4,0 30 60Sr
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Trafikled Preliminar ' Administrativ klass/ Trafikteknisk tvarsektion Planerings- Belastningsklass Kravklass
langd, m Funktionell klass _hastighet km/h |
"
Y246 Bjorkstigen § 36 - Enskild vag § 0 - 30 - 605r
Y247 34 Enskild vag 4,0 30 60Sr
Y248 Skrabbovagen 17 Enskild vag 4,5 30 70Sr
Y248 Skrabbovagen 16 Enskild vag 4,0 30 70Sr
Y249 0 Anslutning 4,0 30 60Sr
Broforteckning
Brons beteckning och namn Lage Typ Nyttobredd, m Fri hojd, m
Skargardsvagen (Lv 180), 12,5 3.2

T-95 Ekbacka gangtunnel - Bro avutkragningsplattor av armerad betong

trafikleden under J102

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

- Skargardsvagen (Lv 180),

T-100 Lj fart : Platt t 15,0 3,2
00 Ljusudda underfar ' trafikleden under J209 attrambro av armerad betong

Skargardsvagen (lv 180), farled

T-96 Fiskeriskolans korsningsbro | arga:r svagen.( v , 0) a_l_’ © Konsolbalkbro av betong 11,41 4.8
~ som gar under Fiskeriskolvagen
- Skéargardsva Lv 180),

T-97 Hessundsbron § argardsvagen (Lv ) Balkbro av betong med fortgaende spanning 16,25 16,0
- Hessundet

T-104 Ravsundsbron  Skargardsvagen (Lv180), Snedkabelbro av stal 16,25 16,0

Ravsundet
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1. Sammanfattning ‘ 2. Projektets mal ‘ 3. Tekniska omfattning 4. Genomforande 5. Malkostnad 6. Varde for pengarna-rapport 7. Ledningssystem 8. Kommunikation

Forteckning over bullerhinder

Bullerskyddets nummer Lage Preliminar Preliminar langd, m
typ av bullerhinder |
Trafikled Vanster/hoger 3
Mek101 Lv 180 vanster Racke 670
Mek102 Lv 180 - hoger Racke 670
Mek106 Lv 180 - hoger Racke 152
Mek103 J101 vanster Racke 144
Mek103 J101 vanster Racke 88
Mes101 Lv 180 vanster Vall + Vagg 188
Mes102 Lv 180 vanster Vall + Vagg e
Mes103 Lv 180 hoger Vall + Vagg 4
Mek104 Lv 180 ~ vanster Racke 172
Mek105 Lv 180 ~ hoger Racke 172
Mek201 Lv 180 hoger | Racke ecc ..
Mek202 Lv 180 hoger Racke 172
Mek203 oo heger Récke 2
Mek204 J201 - hoger Racke 116
Mek205 wio oo heger Récke #
Mek206 J201 - hoger Racke 217
Mek207 Lv 180 vanster Racke 28
Mek208 Lv 180 vanster Racke 16
Mek209 Lv 180 vénster Racke 40
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Konstruktionernas langd preciseras i
samband med byggplaneringen.

| projektet genomfors konstruktioner
enligt tva separata vagplaner. Numreringen
av konstruktionerna pa avsnittet Ravsundet
borjar med 100 och pa avsnittet Hessundet
med 200, t.ex. motsvarar Ravsundets gang-
och cykelvag i vagplanen med beteckningen
J1trafikledsnumret J101 och likasa motsvarar
beteckningen J1 pa avsnittet Hessundet
trafikledsnumret J201.

3.6.2 Byggnader som rivs

| Hessundsomradet rivs byggnader pa fyra
(4) fastigheter.

3.6.3 Placering av marksubstans

Rena jordmassor fran jordskarningar
utnyttjas i slantfyllning, invallningar,
bullerskydd och enskilda vagar. |
vagplanerna har tre deponeringsomraden
for jordmassor reserverats for projektet.
Vid byggandet av dessa utnyttjas

rena jordmassor fran jordskarningar.
Omradenas anvandbarhet sakerstalls

vid overgangen till genomforandefasen.

| fraga om deponeringsomradena for
jordmassor utarbetas detaljerade
miljoplaner som godkanns av den behoriga
miljomyndigheten. Utgangspunkten

vid planeringen av malkostnaden ar att
deponeringsomradena enligt vagplanen ska
kunna anvandas pa det satt som anges i
vagplansbeslutet.

Kirjala

Kirjalansalmen silta
Ravsundsbron

p Placeringsmarden fér marksubstans,
utkast for miljoplanering
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3. Tekniska omfattning

1. Sammanfattning 2. Projektets mal

Permanent
deponeringsomrade for
jordmassor, riktgivande

Rastplats for
cyklister/vindskydd

T
) T ik

Vaxtlighet
Blandbeskogning med manga
arter, i laglanta omraden
lovtradsbeskogning. Stom- och
iy, buskgrupper i narheten av aktiviteter
och leder. Terrangutformningen
stoder utvecklingen av olika

vegetationstyper i omradet.

KAARINA
STKARINS

\ Stigar och spangar
| omradet byggs en friluftsled
och mindre stigforbindelser. Pa
vatmark och dver diken genomfors
stigarna som spangar.

Hundskog
Tra- och stenmaterial )
utnyttjas for att bygga en N

stimulerande hundpark. .
P Stenjord

Pa omradet placeras stenblock

| naturliga grupper och som
enskilda jordstenar. Stenarna
erbjuder boplatser och skydd

for faglar och smadjur. | diket vid
sluttningen kan stenar anvandas
for att skapa grunda och porlande

Omraden med murkna trad
Stubbar och tradstammar som avlagsnas fran
omradet placeras i omradet som naturliga hogar

samt individuellt. Tradstammar och grenar utnyttjas vattenfall.
i staket av ris som ger skydd for insekter, smafaglar

och smadjur. Av tramaterialet kan tillfallig

miljokonst byggas langs friluftsleder och stigar. ":,,;:%

PARA

i

P gﬁv
ey

Kyrkang

Kirjala

Grans for deponeringsomrade Stangsel

&P

Trad- och buskplanteringar

Vagrensang

Kirjalansalmen silta

Vo Ve VN . s o o Nuvarande dike
Nuvarande skogsgréns Beskogning, blandskog » > | Oppen vatm?rk pa de.n Réveundebkon _ _
nuvarande férsumpningen Hessundinsalmen silta
o~ ) NVtt dik Hessundsbron
Ny skogsgrans O O O Beskogning, lévskog @ Omrade med murkna trad ytt dixe (180]

e
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Nuvarande 6ppet omrade TR

(kalhuggning, dikesren, ang)

Ang pa den nuvarande akern C
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Stenjord / jordstenar

Ny héjdkurva

Parainen
Pargas
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2. Projektets mal

3.6.4 Justering av vagplanen

Losningarna i vagplanen justerades under
alliansens utvecklingsfas. Justeringarna
grundar sig pa preciserade utgangsdata
och planeringsgrunder samt pa mer
detaljerad planering an tidigare. Via den
genomforandeplan som utvecklingsfasen
resulterade i forverkligas de effekter som
lagts fram i vagplanen.

Losningarna i vagplanen har
forbattrats bland annat pa foljande
satt:

e 5tod T2 for Ravsundsbron har flyttats
till en plats dar det ar lattare att
bygga genom att huvudoppningens
spannvidd har okats med 15 m.

o Snedkabelavsnittet pa Ravsundsbron
har ratats ut.

o Hessundsbron (T-97) brotyp har
andrats fran en samverkansbro av stal
till en forspand kontinuerlig balkbro
av betong och bron har forkortats med
cirka 60 meter.

o Utjamningen av landsvag 180
vid Hessundsbron har justerats.
Utjamningen pa brons sodra
infartsbank har sankts och
utjamningen pa den norra
infartsbanken har hojts. Genom
andringen har grundforstarkningarna
optimerats sa att de tekniskt-
ekonomiskt sett ar battre losningar.

e Draneringslosningarna har forbattrats
genom att man utnyttjar de nuvarande

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

utloppsdikena. Beredskap finns att

forbattra dessa under projektets gang.

Ett system for dranering av Ekbacka
och Ljusudda broar har planerats,
vilket mojliggor separat behandling av
eventuellt surt draneringsvatten.

3.6.5 Objekt som inteingariden
tekniska omfattningen eller som
ingar i begransad utstrackning

Foljande objekt ingar inte i malkostnaden

och beslut om eventuell upphandling av
dem fattas senare:

Statens trafikstyrningsbolag Fintraffic
Oy:s tekniska observationssystem
med undantag av skyddsrors- och
utrymmesreserveringar.

Monitorering av broar och

planering av monitoreringen.
Skyddsrorsreserveringar och
allmanna kostnader har inkluderats |
malkostnaden.

MES 104 ingar inte i den tekniska
projektomfattningen.

Anskaffning av en pa skenor l6pande
servicevagn for Ravsundsbron. |
alliansen ingar fast styranordning for
pa skenor lopande servicevagnen fran
stodet T1-T4.

Anskaffning av en eventuell
specialsakkunnig inom betongteknik
som stod for bestallaren.
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Foljande objekt ingar i malkostnaden i
begransad utstrackning:

o Ettfasteurobelopp harreserverats
for planering och installation av
specialbelysningen pa Ravsundsbron.
Till denna del har alliansens allmanna
kostnader inkluderats i malkostnaden.
o |alliansens malkostnad ingar ett separat
overenskommet fast eurobelopp
for finbearbetning som o6verskrider
miniminivan for deponeringsomradena
for marksubstans. | malkostnaden
ingar dock, utan begransning av
de ovan namnda, grundlaggande
utformning, dranering och beskogning
av deponeringsomradena samt
tillvaratagande av det material som
reserveras for landskapsgestaltning.

3.7 Fasen for efterhandsansvar

Fasen for efterhandsansvar inleds nar alla
trafikleder ar klara med undantag av smarre
brister och de overlamnas for trafik. Gamla
vallar kan rivas under tiden

for efterhandsansvar.

Fasen for efterhandsansvar inleds
genom beslut av alliansentreprenadens
ledningsgrupp. Det ar mojligt att overga
till fasen for efterhandsansvar nar trafiken
loper langs Skargardsvagens (Lv 180)
slutliga strackning, projekthelhetens
overlatelsebesiktningar inklusive
eventuella bristlistor har behandlats och
man har kommit overens om fortsatta

7. Ledningssystem
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atgarder inklusive tidtabeller. Parallellt
med overlatelsebesiktningarna later
alliansentreprenaden en utomstaende
oberoende broinspektor gora
mottagningsbesiktningar av broarna

enligt anvisningarna "Vedenalaisten
taitorakenteiden tarkastusohje, LO 26/2016"
(Besiktningsanvisning for konstbyggnader
under vatten) och "Taitorakenteiden
tarkastusohje, LO 17/2013",
(Besiktningsanvisning for konstbyggnader),
(forsta allmanna besiktningen). | fraga

om undervattenskonstruktionerna

gors besiktningarna genom avsokning.
Broinspektoren godkanns av en sakkunnig
inom konstbyggnader vid Trafikledsverket.

Under tiden for efterhandsansvaret ordnar
alliansen arligen en egen arsbesiktning.
Som utgangsmaterial for besiktningen
utnyttjas observationer som gjorts under
landsvagarnas underhallsentreprenad
inklusive de arliga besiktningarna av
broarna. En oberoende broinspektor utanfor
alliansen utfor i tillampliga delar en allman
besiktning som omfattar Ravsundsbron och
Hessundsbron samt allmanna besiktningar
av broarna i Ljusudda, Fiskeriskolan och
Ekbacka innan tiden for efterhandsansvar
har lopt ut.

Den oberoende inspektorens
observationer vid mottagningsbesiktningen
och de allmanna besiktningarna fors in i
Konstbyggnadsregistret och eventuella
brister som upptackts avhjalps och
dokumenteras som korrigerade |
Konstbyggnadsregistret.
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Tiden for efterhandsansvar ar fem ar med
foljande undantag:

o Planterings- och gronarbeten 3 ar.
Den sedvanliga skyldigheten att
utfora gronvardsarbete ingar inte |
efterhandsansvaret, t.ex. linjeslatter och
slyrojning. | alliansens efterhandsansvar
ingar skotselatgarder som sakerstaller
att planteringarna borjar vaxa, t.ex.
bevattning, rensning samt gronarbetet
pa det strov- och friluftsomrade som
byggs som deponeringsomrade.

e Den oversta SMA-asfaltbelaggningen
minst 3 ar (med undantag av
reparationsbehov orsakade av
eventuella eftersattningar 5 ar). Tiden for
efterhandsansvar for asfaltbelaggning
raknas fran den tidpunkt da SMA-
belaggningen byggdes. Nar tiden for
efterhandsansvar loper ut ar det dversta
belaggningsskiktets monsterdjup inte
stdrre an 10 mm och sparbildningen
ar inte snabbare an pa motsvarande
referensvag.

e Massamarkeringar 2 ar.

Under tiden for efterhandsansvar ansvarar
alliansen for reparationen av konstruktioner
till den del som skadorna overskrider
normalt slitage.

Nar fasen for efterhandsansvaret
avslutas ska projekthelheten till
sin kvalitetsniva motsvara minst
minimikvaliteten pa de ST-entreprenader
som Trafikledsverket latit utfora och
| projekthelheten ska inte forekomma
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slitage som uppstatt snabbare an vid
normalt aldrande eller uppskattade
underskridningar av den planerade
livslangden.

3.8 Skotsel och underhall

Efter att Skargardsvagen (Lv 180) blivit
fardig ar forbattringen och broarna en del
av landsvagsnatet och Narings-, trafik- och
miljocentralen i Egentliga Finland ansvarar
for skotseln och underhallet. Gatorna som
eventuellt byggs inom projektet eller gang-
och cykelvagarna i anslutning till gatorna
ags efter fardigstallandet av S:t Karins eller
Pargas stad och de har ansvar for skotseln
och underhallet.

Alliansens ansvar for skotseln och
underhallet beskrivs i dokumentet "Mt 180
Allianssi Jarjestys- ja turvallisuusperusteet”
(Lv 180 Allians Ordnings- och
sakerhetsgrunder), som utarbetats for
projektet.

Agandet av samt skotsel- och
underhallsansvaret for enskilda vagar
overfors enligt beslut vid en separat
forrattning av enskild vag. Under byggtiden
ansvarar alliansentreprenaden for skotseln
och underhallet av dessa enskilda vagar
till den del de inte kan skotas med normal
underhallsmateriel.

For den genomforda projektomfattningen
utarbetas bruks- och skotselanvisningar per
agare i den slutliga situationen.

Delhelheterna 6verlats for skotsel och
underhall genom terrangsyner som ordnas
tillsammans med den underhallsskyldiga.
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P Ravsundsbron, illustrativ bild
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P Hessundsbron,
illustrativ bild
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41 Ledningssystem/
Organisation

411 Organisationsbeskrivning,
organisationsschema

Ravsundets och Hessundets oallians-
Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen silta-
allianssi ansvarar for genomforandet

av Ravsundsbron och Hessundsbron
med alliansmodellen. Bestallarparten

i denna allians ar Trafikledsverket

och tjansteproducenten ar Kreate

Oy. For genomforandet av projektet
bildar parterna en gemensam
alliansorganisation som ansvarar for
ledningen av planeringsuppgifterna i
projektet och for byggarbetet. Alliansens
alla anstallda har valts till sina uppgifter
enligt principen "Bast for projektet”. Enligt
denna princip valjs alltid den person som
ar bast lampad for uppgiften oberoende
av hos vilken allianspart han eller hon
annars ar anstalld. Alliansen har kopt

de planeringstjanster den behover

av utomstaende planeringsbyraer.
Planerarna vid dessa planeringsbyraer
har integrerats i alliansens dagliga
verksamhet via alliansens teknikgrupper.
Planeringsbyraerna granskar ocksa
varandras planer. Pa sa satt sakerstalls

att kontrollen sker smidigt och att goda
idéer utnyttjas genomgaende i alliansen.
| utvecklingsfasen har
personal fran byggarparten med
anknytning sarskilt till styrning av
planeringen, kostnadsberakning
och beredning av projektplanen
ingattialliansorganisationen. Vid
overgangen till genomforandefasen
kompletteras alliansorganisationen
| synnerhet med arbetsledare och
en matorganisation. Alliansens
bestallarorganisation forblir i stort
oforandrad fran utvecklingsfasen till
genomforandefasen. Organisationen for
de planeringspartner som valts i borjan
av utvecklingsfasen har utokats i takt
med att utvecklingsfasen avancerat.
Planeringsorganisationerna ar som
storst i borjan av genomforandefasen.
Planeringsuppgifterna koncentreras
till inledningen av genomforandefasen.
Planeringsorganisationerna
minskar betydligt fram till mitten av
genomforandefasen i takt med att
byggplanerna fardigstalls.

ALG
Alliansens ledningsgrupp (ALG)
ar alliansens hogsta beslutande
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organ, som fattar beslut om alla
alliansens kommersiella arenden

(bland annat entreprenadens

tekniska omfattning, malkostnad,
riskfordelning, incitamentsystem,
andringar i omfattningen under arbetets
gang) och om alliansens viktigaste
tekniska losningar. Ledningsgruppen
sammantrader i genomsnitt varje
manad med tva representanter fran
Trafikledsverket och tva representanter
fran Kreate Oy. Trafikledsverkets
representant ar ordforande for ALG.

Till ledningsgruppen hor dessutom en
representant for NTM-centralen med
yttrande- och narvaroratt. Alla beslut

| ledningsgruppen ska fattas enhalligt.
ALG beslutar om alliansens mal samt
utnamner projektchefen och bitradande
projektchefen. Dessa deltar i ALG:s moten
som foredragande for de arenden som
behandlas. | ALG:s liksom i alliansens
projektgrupps (APG) mote deltar aven en
oberoende sekreterare. Projektchefen
ansvarar for att informera den ovriga
alliansorganisationen om ALG:s beslut och
for verkstallandet av de uppgifter som
ledningsgruppen har fastslagit.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

Alliansens projektchef

Alliansens dagliga verksamhet leds

av alliansens projektchef tillsammans
med bitradande projektchefen.
Projektchefen fungerar inom ramen for
den behorighet som ledningsgruppen
godkant som ordférande for och
medlem i projektgruppen (APG).
Projektgruppen bestar av alliansens
viktigaste nyckelpersoner. Projektchefen
ansvarar infor ALG for det tekniska

och kommersiella genomforandet av
alliansens projekt i enlighet med de mal
som ALG stallt upp. Till projektchefens
centrala uppgifter hor att organisera
alliansen, utveckla verksamhetssatten
och uppratthalla en hog prestationsniva.
Alliansorganisationens viktigaste
uppgifter forandras allteftersom projektet
fortskrider och det ar projektchefens
uppgift att se till att organiseringen av
alliansen alltid pa basta mojliga satt
motsvarar kraven i respektive fas.

APG

Alliansens projektgrupp (APG) har i
uppgift att leda och koordinera alliansens
dagliga verksamhet for att de mal som
stallts upp for alliansen ska uppnas.
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APG bereder ocksa ledningsgruppens
beslutsarenden. APG bestar av
representanter och sakkunniga fran bada
alliansparterna. Alliansens projektchef
ansvarar for att sammankalla och leda
APG. | APG behandlas och koordineras
mer omfattande fragor som galler hela
projektet och gruppen har kompetens
for alliansens viktigaste uppgifter.
Varje medlem i projektgruppen har
egna utsedda ansvarsomraden och
medlemmarna i projektgruppen har en
centralrolli informationsformedlingen
inom alliansorganisationen. APG:s
medlemmar ar centrala ansvarspersoner
for de ovriga alliansgrupperna och

APG delegerar de uppgifter som ALG
anvisat till alliansens olika smagrupper
(till exempel teknikgrupper eller
kommunikationsgruppen). APG
sammantrader i alliansens Big Room
varannan vecka.

Kommunikationsgruppen
Alliansens kommunikationsgrupp har
| uppgift att planera, genomfora och
koordinera alliansens tvasprakiga
kommunikation i flera kanaler.
Planmassig kommunikation

ger centrala intressentgrupper
(invanare, markagare, beslutsfattare,
myndigheter, vaganvandare osv.)
tillrackligt med information i ratt tid
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om projektets innehall, avancemang
och konsekvenser. | utvecklingsfasen

ar kommunikationsgruppens
huvudsakliga uppgifter att utarbeta

en kommunikationsplan och

inleda projektkommunikationen. |
genomforandefasen satsar gruppen

pa forutseende och tvasprakig
kommunikation samt snabb vaxelverkan
med alla intressentgrupper.

Teknikgrupperna
Alliansens planering och byggande
har organiserats i tre teknikgrupper
och en geogrupp som tangerar alla tre
teknikgrupperna. Indelningen baserar
sig pa projektets viktigaste planerings-
och bygguppgifter. Teknikgrupperna
ar: 1) Ravsundsbron, 2) Hessundsbron
samt 3) projektets trafikledsarbeten.
| alla dessa grupper finns sakkunniga
fran bestallarparten, byggparten och
planeringspartnerna. Aven de viktigaste
utomstaende intressentgrupperna
inom alliansen kan delta i gruppernas
verksamhet och med dem halls ocksa
bilaterala moten. Dessa intressentgrupper
ar bl.a. Pargas stad, NTM, RFV, Traficom
och agarna till ledningar och anordningar |
projektomradet.

Teknikgruppernas uppgift ar att
utveckla projektplanerna i fraga om
kostnadseffektivitet, byggbarhet
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och kvalitet. Detta arbete har gjorts

| alliansens utvecklingsfas och det
fortsatter i genomforandefasen.

| genomforandefasen ansvarar
teknikgrupperna ocksa for det

egentliga byggarbetet inom sitt eget
ansvarsomrade. Teknikgruppernas
verksamhet leds i alliansens
utvecklingsfas av de personer som
ansvarar for styrningen av byggarpartens
planering och i genomforandefasen av de
omradesansvariga for byggandet. De som
ansvarar for styrningen av planeringen
har i uppgift att betraffande sin egen
teknikgrupp samordna verksamheten for
de planerare som arbetar for alliansen.
Den omradesansvariga for byggandet
har en central roll i innovationen av
tekniska losningar, jamforelsen av
kostnaderna for alternativen och
byggbarhetsutredningarna i alliansens
utvecklingsfas. Den omradesansvariga
ansvarar for tidtabeller, kvalitet och
kostnader i sin egen teknikgrupp. |
genomforandefasen varierar antalet
arbetsledare och projektingenjorer som
ar understallda de omradesansvariga
enligt teknikgrupp. Den slutliga
byggorganisationens storlek och
organisering har preciserats utgaende
fran de tekniska losningarna och
underentreprenadernas omfattning, som
beslutats i slutet av utvecklingsfasen.
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Sakerheten pa arbetsplatsen
En arbetsgrupp har tillsatts for utveckling
och uppfoljning av sakerheten pa
arbetsplatsen. Arbetsgruppen bestar
forutom av den sakerhetsingenjor som
utsetts for projektet aven av de ansvariga
arbetsledarna for projektdelarna,
projektchefen och sakerhetskoordinatorn.
Projektets sakerhetskoordinator ar
Eija Mankkinen/Rejlers Finland Oy.

Alliansens smagrupper

Vissa specialuppgifter behandlas forutom
| ALG, APG och teknikgrupper aven i egna
smagrupper. Dessa gruppers verksamhet
anknyter bland annat till berakningen

av malkostnaderna, riskhanteringen,
trafikarrangemangen, kvalitetssakringen
och det digitala byggandet. En del av
grupperna har sammantratt regelbundet
redan under utvecklingsfasen med
fortsattning i genomforandefasen (till
exempel riskhanteringsgruppen), en

del endast under en viss tid antingen i
utvecklings- eller genomforandefasen
(till exempel prissattningsgruppen for
berakning av malkostnaden). Grupperna
grundas och avslutas flexibelt efter behov
under hela alliansen.
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Alliansens organisationsmodell och smagruppernas sammansattning Alliansens ledningsgrupp (ALG)
Person Organisation
Alliansens ledningsgrupp (ALG) Ordinari dl
Faststallande av tekniska och kommersiella mal for alliansen Lrlr\ll\alrleme ***** ekmmar‘ *********** T
Utnamning av nyckelpersoner och sékerstallande av resurser | | = ars Westermark  Trafikledsverket, gruppens ordf.
Beslut om andringar i omfattningen eller kvalitetsnivan under arbetstiden inklusive kostnadseffekter Minna Torkkeli ' Trafikledsverket
v Timo Vikstrém Kreate
Jaakko Kivi Kreate
Alliansens projektgrupp (APG) Deltagare med
Koordinering av alliansens verksamhet, ledning och formedling av information mellan olika grupper yttrandergatt =~~~
Beredning av alliansens beslutsarenden tillALG Tuovi Paivio 'NTM-centralen i Egentliga Finland
Kostnads- och tidtabellsstyrning pa projektniva Timo Hirvasmaa Kreate
A 4 Janne Wikstrém  Trafikledsverket
Jari Ristiniemi 'HTJ, sekreterare for ALG
Alliansens teknikgrupper
Utveckling av planerna, jamforelse av kostnaderna for alternativen
Planering av metoder och tidtabell for arbetets genomfdrande . .
Ledning av byggandet i genomforandefasen Alliansens projektgrupp (APG)
o Person Roll
Cruppen for Cruppen for Trafikledsgruppen | | Geogrupp Timo Hirvasmaa  projekiche, ordforande for APG
. i y : i T T
Raysundsbron He§sundsbron | av planering) | Janne Wikstrom ' Bitréadande projektchef
(planering och byggande) (planering och byggande) | | e
' ' Heikkilija Styrningavbroplaneringen
JariNikki  Styrningavbroplaneringen
v MauriKulman ' Styrning av geoplaneringen
Alliansens smégrupper Sal’a'mal’la(-:oweu‘Projektingenj('jr ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
- Instans som fokuserar pa koordinering av en viss sakhelhet eller intressentgrupp Marja Mattinen ' Projektingenjor
AntthakkOAnsvangforkostnadsberaknmgenbroar
Sakerhet 2 Gru?p fpr = Grupp for 3 "Lednmgs— 3 Kvall’Fets- 2 RISI.(— 5 OLLi Sihvola Styrning av trafikledsplaneringen
uppfoljning « . trafik- .+ forflyttnigs- : styrnings- :: hanterings- | | e e e
avmiljon | ! arrangemang grupp grupp erupp Ari-Pekka Linna ' Arbetschef, trafikleder
TEI’OHaaI’amaklByggarbetsp[anchef ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
Jari Ristiniemi Sekreterare for APG
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teknikgrupp
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Janne Wikstrom

Teknikgruppen for geobyg-
gande av trafikleder

4. Genomforande

Janne Wikstrom

5. Malkostnad

Gruppen for
kvalitetsstyrning

Saramaria Cowell

Representant for

6. Varde for pengarna-rapport

Grupp for flyttning av
ledningar, el och tele

7. Ledningssystem

Janne Wikstrom

8. Kommunikation

41.2 Beskrivning av den allmanna
ledningen

Utvecklingsfasen
Den viktigaste uppgiften i utvecklingsfasen
ar att utarbeta en detaljerad projektplan

som beskriver projektets exakta tekniska

NTM-centralen

Saramaria Cowell ~ >aramariatowell = IEEEEERERET ol Sihvola omfattning, projektets tekniska, funktionella
‘TimoHirvasmaa ~ TimoHirvasmaa leroHaaramaki Miikka Saarni och ekonomiska mal samt atgarder for att
Tero Haaramaki Olli Sihvola VillelJarvic Ari Mattila uppna malen. FOr atgardernas del anges

”””” - ' jektplanen hur projektet planeras

Aki K Marja Matt Anton Sirkama : . | PrOJE | ) waneras,

77777777 |opra. ?rjafamen Racmus Sainmas Operatorernas representanter: byges och tas i bruk. For beskrivningen av
Paula Kuurtupti - Ari Mattila e 200 NNEE Partel, Telia, Elisa, Caruna projektet har man i utvecklingsfasen gjort

Projektingengjor som upp en preliminar byggplan, utifran vilken

”””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” ansvarar for produktion av

Jaakko Heikkila

Sakari Lotvonen

Hessundsbrons
teknikgrupp

Trafikarrangemangs-
gruppen

Janne Wikstrom

Saramaria Cowell

Tero Haaramaki/
Miikka Saarni

kvalitetsmaterial inom
det egna ansvarsomradet

Gruppen for ledningsfor-
flyttning vatten och
fjarrvarme

Janne Wikstrom

Kommunikationsgruppen

Janne Wikstrom

Minna Kylanpaa

man har kunnat berakna ett bindande
riktpris for byggarbetet, gora upp en
tidtabell for byggarbetet, komma overens
om riskfordelningen mellan alliansparterna
samt komma overens om indikatorer for
bonusarna och sanktionerna i alliansens
incitamentsystem.

Genomforandefasen
| projektets genomforandefas slutfor
alliansen konstruktionsplaneringen

HeikkiLita ] Eija Mankkinen Jari Nikki pa detaljniva (punkterna 4.3 och 7.6),
JariNikki  JariNikki  guisibvola Miljouppfoljningsgruppen utfor byggarbetet (punkt 4.4) utifran de
Aki Kobra Representant for  ax o S . uppstallda malen, planerar uppgifterna
Timo:irvasmaa ”””””””””””””””””””” N TT\/I—centralen iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii M |.|kkaS.aarn| JanneW|.kstrom ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, under perioden for efterhandsansvaret och
R ———— AL Vid behov en Utomstaende Ari Mattila ‘Saramaria Cowell underhallsuppgifterna (punkterna 3.8 och 3.9)
Tero Haaramaki expert Representanter for Pargas Jari Nikki samt utarbetar rapporten Varde for pengarna
'Atte Mikkonen Fijarrvarme, Pargas vatten- Timo Hirvasmaa (punkt 6) i slutet av genomforandefasen.
Niklas Gordin forsorjningsverk, Kirjala e — Projektledningen grundar sig pa
Qarmo Niemi vattenandelslag Mar’aMatt'”e”(fekr') 77777777777777777777 gemensamma mal, en gemensam
fffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffffff Representanter for Pargas, organisation, gemensamma risker och

Sakari Lotvonen S:t Karins och NTM-centralen gemensam information. Ett gemensamt
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Beslutsnivaer
Beslutsnivaer Upphandlingsfullmakt
ALG e Utser APG:s medlemmar Upphandlingens varde
e (Godkanner de viktigaste losningarna _>5 (300 O(iOb€/FHlllln?akt att
och andringar i omfattningen 1nga avtal/bestallning
- o Beslutarom andringari
omfattningen och andra betydande
handelsrelaterade fragor
- o Beslutar om underleverantorernas
bonusar
APG - Ansvarar for den dagliga Upphandlingens varde
Projektchef/ projekthanteringen. <5000 000 €/ Fullmakt att

bitradande pro;ektchef .
tillsammans med APG

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Prolektchef/bltradande o

projektchef

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Vagledande beslut gallande planerlng

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Den dagliga projektledningen for det Upphandlmgens varde

Ansvariga arbetsledare | .

Godkanner upphandlingsplanen.

Beslutar om mindre andringar i
planeringsgrunderna, forutsatt

att de inte har en inverkan pa
livslangden eller driftskostnaderna

Anstaller personalen

Deltar i APG/ALG
Fattar bradskande beslut

och genomforande

egna ansvarsomradets del

-inga avtal/bestéllning

Upphandlingens vérde
<1000 000 €/ Fullmakt att
-inga avtal/bestallning

<100 000 €

26

Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron

6. Varde for pengarna-rapport

mal ar ocksa att undvika allt sloser;
under planeringen och byggandet. Detta
forutsatter ett informationsbaserat
beslutsfattande i ratt tid. For att
sakerstalla beslutsfattandet och
informationsgangen ar all information
som alliansen behover och producerar

oppen och tillganglig for alla alliansparter.

Till stod for detta producerar alliansen
en digital lagesbild. Informationen
sparas i alliansens gemensamma
projekthanteringsportal och ar tillganglig
for bada alliansparterna (se narmare
punkt 7.12 Informationshantering).

Aven gentemot de planerare och
underleverantorer som arbetar for
alliansen galler i hog grad samma
oppenhet. Riskhanteringsprocessen utgor
en vasentlig del av projektledningen
(punkterna 5.3 och 7.3).

Organisationens ansvar och
behorigheter har faststallts pa
personniva. Ansvarsnivaerna
| beslutsfattandet och
upphandlingsbefogenheterna beskrivs i
nedanstaende tabell. Upphandlingarna
beskrivs mer ingaende i punkt 7.2.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

Big Room-verksamhet

En central del av alliansens organisation
ar den gemensamma arbetslokalen Big
Room. Big Room effektiviserar i synnerhet
informationsgangen och forbattrar
forutsattningarna for innovation. |
genomforandefasen finns Big Room i
Pargas. Bemanningen i Big Room varierar
da projektet avancerar, men dar finns
representanter for alla parter i alliansen.
Projektets Big Room-verksamhet har
schemalagts i ett veckoschema (se

sida 27). Verksamheten i Big Room
koncentreras sarskilt till onsdag och
torsdag varje vecka.

Organisationens motespraxis

Av alliansens mal harleds uppgifter som
delegeras till organisationen, dar de
delegeras vidare och schemalaggs i form
av mindre deluppgifter. De regelbundna
motena ar centrala verktyg for ledningen
av dessa, se moteskalendern nedan.

FOr varje mote utses en ansvarsperson.
Infor motena faststalls dessutom
uppgifter pa forhand. | tabellen pa sidan
27 finns information om de viktigaste
regelbundna motena som ordnas under
genomforandefasen.
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2. Projektets mal

4.2 Allman tidtabell

4.2.1 Projektets tidtabell

Hela projektets genomforandefas

inleds 10/2022 och fasens sammanlagda
langd ar 3 ar och 9 manader. Hessundsbron
tas i bruk i projektdelarislutet av ar

2024 och Ravsundsbron hosten 2025,
varefter de gamla broarna rivs. Hosten
2022 gors forberedande arbeten for
projektet, bland annat flyttas ledningar.
Efter att projektet slutforts inleds en fem
ar lang period for efterhandsansvar, under
vilken man bland annat byggs de sista
SMA-belaggningsskikten. Perioden for
efterhandsansvar borjar da projekthelheten
tas emot.

4.2.2 Hantering av tidtabellen

Mal
Det primara malet i hanteringen av
tidtabellen ar att den allmanna tidtabellen
som uppdaterats i slutet av utvecklingsfasen
iakttas och att delmalen i den uppfylls.
Genom regelbunden uppfoljning av
tidtabellen sakerstalls att det finns
beredskap att inleda foljande arbetsfaser.
lakttagandet av den allmanna tidtabellen
utgor ocksa grunden for att planeringen och
upphandlingarna ska kunna genomfaoras i
ratt tid.

Tidtabellerna utarbetas och foljs upp
separat for varje projektdel.

| projektet satsar man sarskilt
pa att folja upp tidtabellerna for

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

treveckorsperioderna som ett verktyg i
den dagliga ledningen.

Kritiska punkter

Projektets kritiska punkter avgor den
overgripande tidtabellen for projektet
och fungerar som delmal i tidtabellen.

De kritiska punkterna hor nara samman
med Ravsundsbron, vars byggtidtabell
ar avgorande for den totala langden pa
projektet. Tidtabellen for projektdelen
for Hessundet grundar sig pa antagandet
om att vagplanen godkanns under 2022.
De kritiska punkterna paverkas ocksa

av tillstandsvillkoren, till exempel de
arbetstidsbegransningar som faststallts i
vattentillstanden.

De objekt som identifierats som kritiska
punkter i projektet anges i tidtabellen:

e T[idsbegransningar for Hessundsbron
pa grund av byggande av trafikbppning
under batsasongen och arbete under
vatten enligt bestammelserna i
vattentillstandet

e Plan forunderbyggnad for stod T3 for
Ravsundsbron, godkand vecka 20/2023

o Planer for mellanstoden T2-T3 for
Hessundsbron, godkanda vecka 9/2023

e Palningarav stod T3 for Ravsundsbron
fran och med vecka 25/2023

o Planeringen av stalkonstruktionerna for
Ravsundsbron fardigstalls sa langt att
skivorna for stalbalkarna kan bestallas
senast vecka 25/2023

o Verkstadstillverkningen av

Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron

5. Malkostnad

6. Varde for pengarna-rapport

stalkonstruktionerna for Ravsundsbron
inleds vecka 40/2023

o« Monteringen av stalbalkarna pa
Ravsundsbron inleds vecka 3/2024

o« Betonggjutningen av brobanan pa
Hessundsbron inleds vecka 13/2024

o Samverkansbroavsnittet pa
Ravsundsbron gjuts under perioden
april-november 2024.

Tidtabell per arbetsfas

Utover tidtabellerna for byggarbetet

har man ocksa utarbetat tidtabeller

for planeringen, som foljs upp |
teknikgrupperna. Planeringstidtabellen
grundar sig pa tidtabellerna for
planeringsbehovet. Planeringstidtabellen
beskrivs narmare i punkt 7.6.

Utover bygg- och planerings-
tidtabellerna har man for styrningen
av arbetet ocksa utarbetat bland annat
tidtabeller for granskning av planerna,
en upphandlingstidtabell och tidtabeller
for flyttning av ledningar. Projektets alla
tidtabeller gbrs upp pa en molnbaserad
tidtabellsplattform, dar tidtabellerna
kan hanteras och bearbetas gemensamt
och delas elektroniskt till en sa stor
grupp som mojligt.

De tidtabeller som utarbetats separat
for teknikkategorierna (broar, trafikleder,
flyttning av ledningar, belysning
osv.) samordnas vid veckomoten
och separata tidtabellsmoten.
Samordningen och uppfoljningen av
tidtabellerna ar en vasentlig del av
motena med underentreprendorerna.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

| synnerhet i uppfoljningen av
tidtabellerna for broar over vattendrag
utnyttjas kombinationsmodellen
Trimble Connect, dar man visuellt kan
folja upp utfallet genom att uppdatera
modellen enligt framstegen i planeringen,
byggandet och upphandlingarna.

Tidtabell for treveckorsperiod

| tidtabellen for treveckorsperioden
redogors for innevarande vecka

och de tva féljande veckorna och
tidtabellen uppdateras varje vecka.
Underentreprendrerna foljer upp och
rapporterar sitt eget arbete utifran

denna tidtabell. For specialarbeten
utarbetas noggrannare tidtabeller, till
exempel for pyloner och montering av
stalkonstruktioner. Tidtabellsplaneringens
tillforlitlighet ar en del av ATA-indikatorerna
for tidtabellerna for treveckorsperioderna.

4.3 Planering

4.3.1. Malen for och innehallet i
planeringen av genomforandefasen

Planeringen omfattar utarbetande och
komplettering av byggplaner for trafikleder
och konstruktioner i enlighet med projektets
tekniska omfattning. | utvecklingsfasen

har planerna per teknikkategori utarbetats
pa en sadan niva att malkostnaden har
kunnat faststallas pa ett tillrackligt
tillforlitligt satt. | genomforandefasen
fullstandigas planerna till byggplaner
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Byggandet av Ravsundsbron

Rivning av den gamla bron

Byggandet av Hessundsbron

Rivning av den gamla bron

.........................

tillsammans med byggaren. Byggplanen
gors i koordinatsystemet GKZ23-ETRS och i
hojdsystemet N200O.

Byggplanen grundar sig pa planer
som utarbetats i utvecklingsfasen, pa
overenskomna planeringsprinciper och
pa preciseringar av vagplanen.

| utvecklingsfasen har man tagit
fram planeringsgrunder som styr
planeringen och definierar planernas
tekniska niva. | planeringsgrunderna
ingar gemensamt overenskomna
tekniska losningar. Planeringsgrunderna
kompletteras till behovliga delar
under genomforandefasen.

Aven arbetsbeskrivningarna och
kvalitetskraven i projektet preciseras
enligt planeringsgrunderna. For
Ravsundsbron har dokumentet "Tekniset
vaatimukset” (Tekniska krav) utarbetats.

Planeringen och byggandet grundar
sig pa datamodellbaserad planering och
genomforandemodeller som bildas av
planeringsmodellerna.

Planeringen grundar sig pa
modellerade utgangsdata/en modellerad
utgangsdatamodell, dar material som
skaffats fran eller uppmatts i olika
kallor har sammanstallts i tillampliga
delar enligt anvisningen "Yleiset

29 Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron

inframallivaatimukset”, YIV 2021

(Allmanna krav pa infrastrukturmodell).

Utgangsdatamodellen kompletteras vid
behov i genomforandefasen.

Under utvecklingsfasen har en
kombinationsmodell inforts som
bestar av planeringsmodeller
for olika teknikkategorier och
utvalda utgangsdata. Modellen har
sammanstallts i Trimble Connect-
molntjansten. Den anvands for att
formedla information om planer mellan
olika teknikkategorier och for att
sakerstalla samordningen av planerna.
Med hjalp av kombinationsmodellen

kan man ocksa askadliggbra losningar
och den fungerar som ett hjalpmedel i
planeringen av byggarbetet. Andringar
| planeringsmodellerna uppdateras
regelbundet i kombinationsmodellen
och den uppratthalls under hela
genomforandefasen.

Planeringen sker genom att man
modellerar konstruktioner, utrustning
och anordningar och pa basis av det
utarbetar en planeringsmodell. |
takt med att planeringen avancerar
preciseras planeringsmodellerna och
slutligen skapas ett matmaterial for
byggarbetet.
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Planeringsdel Innehall och sardrag Planeringsdel Innehall och sardrag
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R1 Basuppgifter

R2 Gemensamma
handlingar

R3 Huvudvagen,

R4 Ovriga landsvagar,

R5 Enskilda vagar,
R6 Gator

e Byggplanens innehallsférteckning

teknikgrensspecifika arbetsbeskrivningarna placeras
ocksa i plandelarna for teknikgrenarna

Planeringsgrunder och tillhérande forteckningar

Trafikledernas strukturella typtvarsektioner

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

R3 innehaller plankartor och planer for Lv 180

R4 innehaller planer for landsvag M102 och planer for gang och
cykelvagar som ansluter sig till landsvagar

R5 innehaller planer for enskilda vagar

R6 innehaller de planer som behovs for andringar och
kompletteringar av Pargas stads gator

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Oversiktskartor 6ver grundforstarkningar,
grundforstarkningskartor

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Kartor over torkningsplaner

utrustning Kartor dver ledningsforflyttningar under arbetet
Vagmiljokartor
R12 Vagmiljo

Kartor over miljoobjekt
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R13 Massor och

for den tillfalliga
trafiken

R15 Broar

R16 Ovriga
konststrukturer

R18 Styrning av

Massatabeller per pale och trafikled

Sakerhet och riskhantering mangder Mangdforteckningar
Arbetsbeskrivningen for vagbyggnadsarbeten, de R14 Arrangemang

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

T-95 Ekbacka underfart

T-96 Fiskeriskolans korsningsbro
T-97 Hessundsbro

T-100 Ljusudda underfart

T-104 Ravsundsbro

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

R10 Vattenhantering Langdprofiler for utloppsdiken, trumlistor fast trafik
PUMPSEatioNEr
R11 Ledningar och Kartor 6ver ledningar och utrustning R20 Telematik
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Modelleringen och utnyttjandet av
modellerna i byggarbetet sker pa olika
noggrannhetsnivaer beroende pa
teknikkategorierna.

Utifran matmaterialet for
trafikledskonstruktionerna
bildas maskinstyrningsmodeller.
Maskinstyrningen ger fordelar bland
annat i fraga om byggkvaliteten,
kvalitetssakringen, insamlingen av
utfallsdata och uppfoljningen av hur
arbetet fortskrider.

Utifran utfallsdata och planerna bildas
slutligen en utfallsmodell for vaghallaren
som bl.a. kan utnyttjas i underhallet.

4.3.2. Utgangsdata

| utvecklingsfasen har terrangdata fran
vagplaneringsfasen kompletterats med
terrangmatningar i hela projektomradet
med den noggrannhet som byggplanen
kraver. Dessutom har tjockleken pa
landsvagsbelaggningen pa vagrenen och
korbanan matts. | genomforandefasen
gors preciserande och kompletterande
tillaggsmatningar av enskilda objekt enligt
planeringsbehoven.

| utvecklingsfasen har en
betydande mangd grund- och
laboratorieundersokningar gjorts for att
utreda jordmansférhallandena med den
noggrannhet som byggplanen kraver.
| genomforandefasen kompletteras
bland annat undersokningarna av
broplatserna ytterligare for att precisera
grundlaggningssatten. Informationen om

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

hur Pargas vattenledning ar placerad
| projektets sodra del har preciserats
med ett program for provgropar. Aven
den gamla betongvagens konstruktion
och omfattning har utretts i alliansens
utvecklingsfas.

| alliansens utvecklingsfas har de
olika teknikgrupperna kompletterat och
uppdaterat de utgangsdata de behover.
Utgangsdata har sammanstallts till en
utgangsdatamodell. | genomférandefasen
kompletteras eventuella brister |
utgangsdata. Skargardsvagens (Lv
180) konstruktion och betongplattans
utstrackning har utretts med hjalp
av belaggningsborrningar och
grundundersokningar.

4.3.3. Planeringstidtabell

Planeringstidtabellen har utarbetats
| samarbete mellan alliansen och
planeringskonsulten. Som grund for
planeringstidtabellen har en tidtabell
for planeringsbehoven utarbetats,
som tar fasta pa kritiska punkter vid
genomforandet ur planeringsperspektiv.
| planeringstidtabellen har man forutom
planeringen aven beaktat den tid som
processen for plangranskningen kraver.

| fraga om Ravsundsbron ar
fardigstallandet av byggplanerna for
staldelarna och pylonen den mest kritiska
punkten i planeringstidtabellen. | fraga
om Hessundsbron ar fardigstallandet
av planerna for betongleden den mest
kritiska punkten. For trafikledernas del
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har planeringen indelats i enlighet med
tidtabellen for genomforandet av de
stora broarna. | fraga om trafiklederna

ar genomforandet av omfartsvagar
under byggarbetet och byggandet av
infartsbankar de mest kritiska punkterna.

4.3.4. Planering av byggarbetet

| utvecklingsfasen har planer for olika
teknikkategorier utarbetats sa att det
finns beredskap pa olika nivaer. | alla
teknikgrupper har man preciserat och
kommit overens om de tekniska losningar
som ska genomforas som grund for
byggplanen. | genomforandefasen
kompletteras byggplanerna jamte
matmaterialet for byggarbetet.

| vidstaende tabell beskrivs
byggplanens innehall per
plandel i samma ordning som i
innehallsforteckningen.

Presentationssattet for de egentliga
planeringsdokumenten ovan (i Velhos
mappstruktur 05_Suunnitelma, Plan)
foljer Trafikledsverkets anvisning
"Tien rakennussuunnitelma: sisalto
ja esitystapa” (Byggplan for vag:
innehall och presentationssatt). |
planeringen av projektet foljer man
| ovrigt mappstruktureniVelho.
Strukturens innehall behandlas i den
separata informationshanteringsplanen
for projektet. Mappen 06_Toteutus
(Genomforande) innehaller det mat-
och modellmaterial som behovs pa
byggplatsen.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

4.4 Byggan

4.41 Allmant

Byggarbetet genomfors i enlighet

med InfraRYL 2022/1(30.6.2022) och
Trafikledsverkets anvisningar "Tieohjeet
71.6.2022" "Tieohjeet 30.8.2022 uusimmat
ohjeet"” (Vaganvisningar 7.6.2022,
Vaganvisningar 30.8.2022 de senaste
anvisningarna).

Byggplatsen ar indelad i tva
projektdelar, omradet for Ravsundsbron
och omradet for Hessundsbron. Bada
projektdelarna ar indelade i tre block
1-3. Vid namngivningen av dessa har
projektdelens forsta bokstav och siffra
anvants. Salunda ar blocken K1-K3 och
H1-H3. Det forsta blocket bestar av brons
norra sida, det mellersta blocket av bron
over sundet och det tredje blocket av
brons sodra sida. Blockindelningen visas
pa bilder pa sida 32.

Genomforandefasen av den del av
projektet som galler Ravsundsbron
inleds i oktober 2022. FOor Hessundets del
inleds arbetet genast nar vagplanen har
godkants, vilket sker uppskattningsvis
| slutet av 2022. | de forsta
arbetsfaserna ingar framst byggande
av byggplatsvagar, omfartsvagar och
arbetsbroar.

| genomforandefasen inleds arbetet |
varje block, men tyngdpunkten ligger pa
konstruktioner som behovs under arbetet
och pa att inleda byggandet av de stora
broarna.
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P Principen for blockindelningen

LOHKO Uusi Kirjalansalmen

\ m siltan. 650 m
\;_\% Nya Réavsundsbron

)
%% ca 650 m
R
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Ekbackan alikulkukaytava
Ekbacks underfart

- Uusi tie

Ny vég

> 20l

PARAINEN
PARGAS =
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LOHKO

Kalakoulun risteyssilta
Fiskeriskolans korsningsbro

- Uusi tie

Ny védg
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Uusi Hessundinsalmen siltan. 200 m
Nya Hessundsbron ca 200 m

Valoniemen alikulkukaytava
Ljusudda underfart

4.4.2 Ravsundsbrons omrade

Arbetet pa Ravsundsbron koncentreras till
aren 2023-2025.

Arbetet inleds 2022 med avlagsnande
av trad, forberedande arbete pa
byggplatsen, trafikarrangemang
samt flyttning av ledningar. Under
2023 bygger man i huvudsak
brofundamenten och i anslutning
till dem monterar man kassuner, gor
palningar och sprangningar och bygger
trafikledskonstruktioner inklusive
grundforstarkningskonstruktioner,
som fungerar som skjutunderlag for

bron. Verkstadsframstallningen av
stalkonstruktionerinleds. Betongarbetet
pa infartsbron och pa brobanan pa
samverkansbron, monteringen av
stalstommen samt byggandet av
pyloner fran brobanan uppat utgor de
synligaste faserna i arbetet 2024. Ar
2024 inleds ocksa byggandet av Ekbacka
underfart. Ar 2025 monteras brons
snedkablar, installeras fuktbarriarer

och byggs belaggningar. Aren 2024-
2025 byggs i huvudsak trafiklederna och
bullerskyddskonstruktionerna och da
flyttas aven aterstaende ledningar.
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Ar 2026 rivs den gamla bron och
infartsbanken och omradet fardigstalls.

4.4.3 Hessundsomradet

Arbetet pa Hessundsbron inleds efter

att vagplanen har godkants i slutet

av 2022 genom att man avlagsnar

trad, flyttar ledningar och bygger

vissa draneringskonstruktioner och
trafikarrangemang. Aven testkonstruktionen
(MockUp) for betongleden pa Hessundsbron
tillverkas i slutet av 2022. Ar 2023 inleds
byggandet av Fiskeriskolans viadukt

och trafikledskonstruktionerna pa
Skargardsvagen (Lv 180). Hessundsbrons
landfasten, grundplattor och betongleder
byggs 2023 och arbetet fortsatter pa
hosten med stallnings- och formarbeten
pa brobanan. Under 2024 betongeras,
isoleras och belaggs brobanan.

Ljusudda underfartstunnel med
draneringskonstruktioner byggs ocksa
och flyttningen av ledningarna slutfors.
Trafikledskonstruktionerna byggs 2023-
2024. Den gamla bron och infartsbanken
rivs och omradet fardigstalls under 2025.
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2022

2023

2024

2025

2026

e Ledningsforflyttningar

inleds

e Byggande av

byggarbetsplatsvagar

e Skargardsvagens (Lv180)
konstruktionsskikt for
anvandning som
arbetsplattform

Trafikledsbyggandet

inleds

Trafikledsbyggandet slutforsi
huvudsak

Resten av ledningsflyttningarna
innan bron tas i bruk

Rivning av infartsbanken pa
gamla Ravsundsbron och
finslipning av trafiklederna

Gang- och cykelvagarna blir
fardiga

e Anlaggande av

e Byggavarbetsbro

byggarbetsplats

borjar

Byggandet av arbetsbron
fortsatter

Byggande av Pylonstod T2 pa
dacksniva

Palning av brons fundament

Montering av gasugn och
grundplattor

Verkstadsframstallningen av
stalkonstruktionen inleds

Arbetsplattformen tas i bruk

Byggande av nedre delen av
Pylonstod T3

Montering av brons
stalkonstruktion

Gjutning av samverkansbalkar

Byggande av pylonstdd uppat fran

dackets niva

Byggande och gjutning av en
inkomstbro av armerad betong

Pylonstdden blir fardiga

Montering av snedlinor

Vattenisolering av dacket och

belaggningar
Ny bro for trafik

Rivning av den gamla bron

Ledningsforflyttningar
inleds

Byggande av enskilda
vagar forattanvandas som
byggarbetsplatsvagar och
for byggplatsarbeten

Byggandet och
ibruktagandet av en omvag
for Skargardsvagen (Lv180)
inleds

e Byggandet och
ibruktagandet av omvagen
for Skargardsvagen (Lv180)
fortsatter

e Grundforstarkningen av
trafiklederna inleds

Byggande av Ekbacka gangtunnel

Byggande av Skargardsvagen
(Lv180) och flera enskilda vagar

inleds

Byggandet av
bullerkonstruktioner inleds

Resten av ledningsflyttningarna

blir klara

Trafikleds- och
bullerkonstruktionsarbeten
som inleddes ar 2024
slutfors

Trafikled for trafik

Rivning av den gamla

infartsbanken pa Ravsundsbron
och finslipning av trafiklederna

Gang- och cykelvagarna blir
fardiga

>§
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Tidtabell 2022 2023 2024 2025 2026
Hessundets e Ledningsforflyttningar inleds e Byggandetav o Skérgérdsvégen. (Lv180), e Rivning av den gamla
norra strand  Byggandet av enskilda vagar som Skargardsvagen (Lv180) Fiskeriskolans viadukt och e
5 i H dsbron tas i bruk
SEGMENT 1 anvands vid omfartsarrangemang inleds = e Gang- och

under arbetstid inleds e Byggande av * Lledningsforflyttningsarbetet cykelvagarna blir fardiga

e Torrlaggning och byggandet av omvagsarrangeman slutfort innan bron tas i bruk

gang- och cykelvagar i omradet vid e Byggandet av Fiskeriskolans
Fiskeriskolans planskilda anslutning viadukt inleds

inleds

Hessundsbron e Testkonstruktion e Anlaggande av byggarbetsplats e (Gjutning av brodacket
SEGMENT 2 av betongl.ed e Byggande av arbetsbroar e Montering och belaggning av
(Mockup) tillverkas vattenisolering

e Byggande av grundplattor (inkl. Borrpalsvaggar,
precisionsbrytning, forstarkning av berg) e Rivningen av den gamla bron

e Byggandet av de nedre delarna av stodens T2 och inleds

T3 betongleder inleds efter brytningen
och fortsatter med byggandet av de dvre delarna

e Byggande av landfasten

e Stallnings- och formarbeten pa brodacket

Hessundets e Ledningsforflyttningar e Byggandet av Skargardsvagen (Lv180) inleds e Byggande av Ljusudda underfart och e Rivningavden gamla

sodra strand inleds pumpstation infartsbanken

e Byggande aven omvag som kravs for att
SEGMENT 3

bygga en infartsbank till bron e Genomforandet av enskilda vagar i huvudsak e Aterstaende
enskilda vagar och

e Byggande av en infartsbank med palplattor e Skargardsvagen (Lt180), Ljusudda underfart finslipningsarbeten

och Hessundsbron tas i bruk

e Omfartsarrangemang vid Ljusudda underfart e Gang- och

cykelvagarna blir
fardiga

e Ledningsforflyttningsarbetet slutfort innan
bron tas i bruk
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4.4.4 Miljo, fororenad mark

For de miljokonstruktioner som ska
byggas i vagmiljon har projektdelsvisa
plankartor utarbetats och i den beskrivs
miljoforfarandena. Hanteringen och
dokumenteringen av miljofragor beskrivs
narmare i punkt 7.8.

Markomraden som misstanks
vara fororenade har undersokts
| utvecklingsfasen, men
undersokningarna tyder inte pa
fororening. Forekomsten av sulfidlera i
projektomradet har ocksa undersokts
och man har beredskap for att hantera
sulfidlera i genomforandefasen.
Undersokningarna gallande bade
fororenad mark och sulfidlera fortsatter
vid behov i genomforandefasen.

Vid behandlingen av eventuell
fororenad mark och sulfidlera iakttas
miljomyndigheternas anvisningar

och foreskrifter och de fors till en
deponeringsplats som uppfyller kraven
for fortsatt behandling.

Man har forberett sig pa eventuella
miljoskador genom att ge instruktioner
till personalen pa byggplatsen
under introduktionerna. Det finns
ocksa anvisningar for granskning,
lagring och underhall av kemikalier,
maskiner och anordningar. Alla
arbetsobjekt i projektet forses med
bl.a. oljebekampningsbommar och
absorberingsmedel.

3. Tekniska omfattning ‘ 4. Genomforande

‘ Ravsundets
projektdel
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4.4.5 Trafikarrangemang under
arbetet

Vid planeringen av trafikarrangemangen
under arbetet foljs Trafikledsverkets
allmanna anvisningar och dokumentet
"Mt 180 Allianssi Jarjestys- ja
turvallisuusperusteet” (Lv 180 Allians
Ordnings- och sakerhetsgrunder), som
utarbetats for projektet.
Hastighetsbegransningen pa avsnittet
pa Skargardsvagen (Lv 180) sanks under
arbetet till 50 km/h till den del som det
ar nodvandigt for att arbetet ska kunna
utforas och sakerhetsaspekten beaktas.
Vid kortvariga och avgransade objekt kan
man enligt separat Overenskommelse

infOra hastighetsbegransningen 30 km/h.

P& Skargardsvagen (Lv 180) avsatts
ett korfalt (minimibredden pa korfaltet
3,25 m) i bada korriktningarna under hela
projektet och korfalten for avsvangande
trafik stangs inte av. Det ar mojligt att
begransa trafiken till ett korfalt mellan
kl. 22 och 06 med hjalp av trafikljus eller
trafikledning. Eftersom Skargardsvagen
(Lv180) ar en rutt for specialtransporter
beaktas kraven pa 6ppningar for
specialtransporter under hela arbetets
gang. Minimibredden pa transportrutten
ar 7,0 m och minimihojden ar 7,2 m.
Maximilangden pa dimensionerande
fordon ar 40 m. Vid 6ppningarna beaktas
aven sakerhetsavstanden till bland annat
elledningar.

3. Tekniska omfattning ‘ 4. Genomforande

5. Malkostnad

‘ Hessundets projektdel

Kalakoulun risteyssilta
Fiskeriskolans korsningsbro

== Rakenteilla oleva uusi tie
Ny vdg under byggnad
Kavelyn ja pyorailyn reitti
Gang- och cykelrutt
Yksityistie

Privat vag

Melusuojaus
Bullerskydd
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Pa grund av den livliga turisttrafiken
varken stors eller stoppas trafiken
mellan fredag kl. 13 och mandag kl. 9
och under helgernas tur- och returtrafik
under perioden 1.5-31.8. Andringar |
trafikarrangemangen under arbetet
pa huvudleden gors i regel mellan
kl. 22 och 05. Avstangningarna av
trafiken planeras sa att det inte under
nagra omstandigheter bildas koer pa
Ravsundsbrons eller Hessundsbrons
brobana.

Gang- och cykelforbindelserna
under arbetet har hog kvalitet och
forbindelserna som loper parallellt med
huvudvagen ar belagda.

| projektomradet foljs korhastigheterna
med flyttbara hastighetstavlor under hela
projektet.

Trafikarrangemangen planeras av
alliansen och trafikstyrningsplanerna
granskas och godkanns av
trafikarrangemangsgruppen.

Planerna som ska lamnas for
behandling ar fardiga att lasas av
experter senast tva veckor innan
trafikarrangemangen genomfors.
Situationer som kraver bradskande
behandling kan skotas med
komprimerad tidtabell via elektroniska
kommunikationskanaler. En uppdaterad
forteckning fors over godkanda
trafikarrangemang och trafikarrangemang
som inforts. Information om inforandet
av nya betydande arrangemang ges i
forvag i form av ett pressmeddelande.
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Nar pressmeddelandet utarbetas ska den
tidtabell som regionens tvasprakighet
forutsatter beaktas. Projektets kanaler i
sociala medier anvands for att informera
om mindre férandringar.

Innan trafikarrangemangen
infOrs granskas de i terrangen av
den person i alliansen som ansvarar
for trafikarrangemangen och de
dokumenteras i arbetsplatsjournalen.
| terrangen fasts sarskild vikt vid att
arrangemangen fungerar, ar tydliga
och foljer planerna. Nodvandiga
andringar uppdateras ocksa i planerna
och godkanns vid behov separat
| trafikarrangemangsgruppen.
Trafikarrangemangen dokumenteras
varje vecka genom videoinspelning
och videomaterialet utnyttjas
| veckogranskningarna av
trafikarrangemangen.

De mest betydande
trafikarrangemangen ar forlagda till
Skargardsvagen (Lv 180) 2023-2025.
Arbetet medfor oundvikligen en lite langre
restid, vid trafiktoppar ar inverkan storre.

Trafikarrangemangen ar i huvudsak
forlagda till de sodra infartsbankarna till
Hessundsbron och Ravsundsbron samt
pa omradena for de tre underfartsbroarna
som ska byggas.

Hessundet - omfartsvagar
under arbetet, riktgivande

Kalakoulun risteyssilta
Fiskeriskolans korsningsbro
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De viktigaste trafikarrangemangen
askadliggdrs i form av riktgivande
principbilder pa de bifogade kartorna av
de foregaende sidorna. Beslut om hur
arrangemangen ska genomforas fattas
nar byggplaneringen blir klar.

4.5 Plan for ibruktagande

De olika delarna av projektet tas stegvis
i trafik per trafikled och bro beroende pa
nar avsnitten fardigstalls. Nodvandiga
planer utarbetas for trafikledningen
da projektet tas i trafik. Genom
arrangemangen sakerstalls en saker
flyttning av trafiken till den nya trafikleden
sa att alla anvandargrupper beaktas.
Innan trafiklederna och broarna
tas i trafik gors en dokumenterad
ibruktagningsbesiktning for att
se till att de ar sakra. | fraga om
belysning, pumpstationer och

3. Tekniska omfattning

4, Genomforande

tekniska system gors och dokumenteras
de ibruktagningbesiktningar och
certifieringsbesiktningar som forutsatts.
Projektet tas emot som en helhet.
En forutsattning for att projektet
ska kunna tas emot ar att den byggda
strukturen kvalitativt och funktionellt
motsvarar det som lagts fram i planerna

och att dverlatelsebesiktningen har gjorts.

Projektets mottagbarhet sakerstalls vid
mottagningsbesiktningen.
VVaganvandarna, invanarna i omradet,
industrin och foretagen, Pargas och
S:t Karins stader, NTM-centralen
samt myndigheterna informeras
om ibruktagandet pa forhand via de
kommunikationskanaler som projektet
anvander.
Ibruktagandet dokumenteras.

Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron
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5. Malkostnad

5.1 Kommersiell modell

5.11 Ersattningar, arvoden,
incitamentsystem som betalas till
tjansteproducenten

Till Kreate Oy, som ar tjansteproducent
och huvudgenomforare, betalas ett

fast arvode i euro. Tjansteproducenten
betalas i alla situationer for projektets
direkta kostnader och projektspecifika
allmanna kostnader. Storleken pa arvodet
som betalas utover dessa grundar sig

pa alliansens prestationsformaga inom
olika delomraden av incitamentsystemet.
Alliansens incitamentsystem presenteras
pa bilden vid sidan av texten.

Incitamentsystemet bestar av foljande
delar:

e Bonuspoolen, varifran eventuella
bonusar betalas, utgor 2,0 % av
malkostnaden, men kan cka om
malkostnaden underskrids.

e Alliansens prestationsférmaga i
anslutning till nyckelmalen:

e Nyckelmalen mats under
projektets hela varaktighet.

4, Genomforande

o De bonusar som betalas till
tjansteproducenterna for en
prestation som ar battre an
nyckelmalen 6kar medan de
sanktioner som betalas till
bestallarparten for en prestation som
ar samre an nyckelmalen okar.

Positiva och negativa incitament som har

mindre betydelse an nyckelmalen.

En omvalvande handelse som om den

intraffar i varsta fall kan halvera eller

toOmma bonuspoolen.

Kostnadsstocken i anslutning till

malkostnaden, vars storlek och

fordelning mellan alliansparterna

beror pa hur val man haller sig till

malkostnaden.

Om malkostnaden underskrids med
mindre an 5 % fordelas nyttan mellan
alliansparterna enligt foljande:

Bestallaren far 30 % av underskridningen
Tjansteproducenten far 50 % av
underskridningen

Till bonuspoolen flyttas 20 % av
underskridningen

Projektplan | Fornyandet av Lv 180 Ravsundsbron och Hessundsbron
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Alliansentreprenadens
kompensationsmodell
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100 % risk via —
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"Normal”
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allmanna
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allmanna
kostnader

Projektets
direkta
kostnader
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Incitamentssystem

Bonus/sanktion

Risker/mojligheter

Arvode

fordelas mellan parterna
| incitamentsystemet

Sanktion

> <

Ersattningsbara
kostnader

Sanktionens risk begransas

till arvodets belopp, sa aveni
varsta fall betalas ersattande
kostnader till parterna.
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Om malkostnaden underskrids med 5 %
eller mer divideras den del som dverstiger
underskridningen med 5 % enligt foljande:

o Bestallaren far 50 % av den andel som
overstiger 5 %

o Tjansteproducenten far 25 % av den andel
som overstiger 5 %

e Tillbonuspoolen dverfors 25 % av den andel
som overstiger 5 %.

Ansvaret for overskridning av malkostnaden
fordelas mellan alliansparterna enligt foljande:

o Bestallarnas ansvar for overskridning 50 %
e Tjansteproducentens ansvar for
overskridning 50 %

Eventuella sanktioner till foljd av
incitamentsystemet far inte dverstiga

det totala beloppet av tjansteproducentens
arvode.

51.2 Nyckelmal och matare

Nyckelmalen for projekthelheten betonar
beaktandet av projektomradets sardrag. De galler
anvandbarhet, sakerhet, miljo samt tidtabell och
indelning i faser.

Bedomningsskalan for nyckelresultatomradenas
matarvarden ar -100 — + 100. For maximal
prestation ges + 100 poang och for ett fullstandigt
misslyckande ges - 100 poang. Nollnivan ar
minimikravet och for att uppna detta kravs
en prestation som ar battre an i branschen |
genomsnitt. Inga bonusar betalas for nollresultatet
och inga sanktioner tas ut for det.
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Element for kostnadsincitament
Summa = mal - utfall

Underskridning
=5%

Underskridning
over 5 % av den
overskridande
delen

Overskrida

- bestallare
- serviceproducenter
- bonuspool

- bestallare
- serviceproducenter
- bonuspool

- bestallare

- serviceproducenter
upp till premiesum-
man

30 %
50 %
20 %

50 %
25 %
25 %

50 %

50 %

Nyckelmal (ATA)

e anvandbarhet

e sakerhet

(] milj('j

e tidtabell ochindelningifaser

Positivt/negativt incitament

+ Effektiva verksamhetssatt

+ Internationell eller nationell beloning
- Gra ekonomi

- Overtradelse av sanktioner

+/- Offentlighetens ton i medieuppféljningen

Bonuspool 2 % av malkostnaden

Bonus/sanktion for
kostnader och
nyckelresultatomraden

Chokerande hiandelse (stor negativ férandringsfaktor)
e Avbrottitrafiken pa Skargardsvagen (Lv 180)

e Avbrottidistributionen av hushallsvatten

Slutligt incitament
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5.1.3 Positiva och negativa
incitament

Nyckelmalen ar att uppmuntra alliansen
till en topprestation inom de omraden som
anses viktiga. Detsamma efterstravas
med hjalp av positiva och negativa
incitament som paverkar parternas
arvoden. Det negativa incitamentet
bestraffar forekomst av gra ekonomi eller
anvandning av material/leverantorer som
omfattas av sanktionslagstiftningen. Ett
positivt incitament belonar exemplarisk
verksamhet som till exempel kan ha att
gora med en hog kvalitet pa slutprodukten,
nya innovationer eller nagon annan
prestation som ar battre an normalnivan
inom infrastrukturbranschen.

Effekten av positiva forandringsfaktorer
Okas och de negativa forandringsfaktorerna
minskas direkt fran det forverkligade
nyckelmalsresultatet. Den sammanlagda
effekten av nyckelmalsresultatet och de
positiva forandringsfaktorerna kan inte
overstiga + 100 poang. Pa motsvarande
satt kan den sammanlagda effekten av
nyckelmalsresultatet och de negativa
forandringsfaktorerna inte underskrida
-100 poang.

5.1.4 Berakning av
prestationsnivapoang/Bonus och
sanktioner

Bonusar och sanktioner enligt alliansens
prestationsformaga beraknas enligt
foljande:

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

1. De poangsomvarje
nyckelresultatomrade fatt for
den faktiska prestationsnivan
konstateras och multipliceras
med nyckelresultatomradets
vikt. Till sist sammanraknas
poangtalen multiplicerade med alla
nyckelresultatomraden. Till/fran
detta belopp laggs/avdras effekten av
positiva/negativa incitament med hjalp
av ovannamnda berakningsmekanism.

2. Resultatet blir totalpoang mellan
-100... 0 ... + 100. Poangen andras till
eurobelopp enligt formeln =
totalpoang/100 maximal bonus.

5.1.5 Omvalvande handelser

Skargardsvagen (landsvag 180) ar den
enda landsvagsforbindelsen till Pargas
och Abolands skargard. Dess betydelse &r
mycket stor for invanarna i omradet och for
den nationellt betydelsefulla storindustrin.
Att vagtransporterna fortloper smidigt

ar ett av de viktigaste malen, som maste
beaktas bade i byggandet och i losningen
av den slutliga situationen. Det har

dock inte faststallts som ett nyckelmal,
eftersom avbrott i landsvagstrafiken pa
grund av byggplatsen har definierats

som en omvalvande handelse enligt
incitamentsystemet. Om trafiken pa
Skargardsvagen (landsvag 180) avbryts
for minst 24 timmar tar det 40 % av
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e Malsom inte har uppnattsi Finland tidigare

Genombrott e Kan inte goras genom att anvanda tidigare satt - kraver nya tankesatt

70-100 poang

e Alliansen vet inte hur den ska uppna det uppsatta slutresultatet,

men tror att det ar mojligt och har férbundit sig till 100 % att uppna det

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Ténja pa e Har gjorts tidigare men bara sallan
resurserna/ e Alliansen vet hur det ska goras och kan anvanda sina tidigare
personalen ‘ metoder for att uppna malet, men anda ar det nddvandigt att tanja pa

10-70 poang

resurserna/personalen for att uppna slutresultatet

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

o Betydligt battre an enskilda parters kontinuerliga

Minimikrav

prestationer i andra projekt

0-10 poang e Den prestationsniva som branschens basta aktorer

uppnatt i samarbete

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Misslyckande
-50-0 poang

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Fullkomligt

misslyckande
-100--50
poang

e Prestationen motsvarar en mycket dalig prestation

bonuspoolen och ett avbrott pa 6ver 72
timmar i trafiken tommer bonuspoolen
helt.

En annan omvalvande handelse ar
ett omfattande avbrott i distributionen

av bruksvatten i over 24 h som orsakas
av alliansen i projektomradet. Den

har omvalvande handelsen skar ned
bonuspoolen med 100 %.
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Positiva forandringsfaktorer 17%-enheter (inom 100 poang)

Effektiva verksamhetssatt:

+4 poang: Alliansentreprenaden deltar i utvecklingen av infrastrukturprojektens

kostnadsredovisningssystem (IHKU) genom att aktivt dela genomford kostnadsinformation till IHKU.

+4 poang: Utveckling av elektronisk information och datamodellering. Alliansentreprenaden
utvecklar branschen och ar en pionjar. Mognadsmatris fungerar som en matare, dar man kan se en
forbattring jamfort med utgangsnivan pa tre omraden. Bedomning pa utgangsnivan av APG i borjan
av genomforandefasen och i slutet av genomforandefasen.

+4 poang: Alliansentreprenaden deltar i skapandet av ett elektroniskt livscykelhanteringssystem
for Ravsundsbron. Systemet innehaller ett service- och kontrollprogram for bron som gjorts upp av

alliansentreprenaden.

+2,5 poang: En uppdaterad digital lagesbild har tagits i bruk senast 31.3.2023. Lagesbilden kan delas
oberoende av plattform och uppdateras varje vecka.

+2,5 poang: Ibruktagande av den virtuella verkligheten for datamodellering i byggandet.

Uppskakande handelser

® Avbrottitrafiken pa Skargardsvagen under minst 24 h orsakad av alliansen tar 40 % av
bonuspoolen.

® Avbrottitrafiken pa Skargardsvagen under minst 72 h orsakad av alliansen tar 100 % av
bonuspoolen.

® Omfattande avbrott i distributionen av hushallsvatten pa uppdrag av alliansens
| over 24 h tar 100 % av bonuspoolen.
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Positiva och negativa forandringsfaktorer (utanfor 100 poang)

® (Gra ekonomi: -2 poang per evenemang.

® Om verksamhet som strider mot sanktioner bestammer alliansens
ledningsgrupp avdrag pa 2-15 poang per handelse.

® Alliansen belonas med ett internationellt eller riksomfattande pris:
+3 poang. Man kan fa poang en gang for ett internationellt pris och en
gang for ett riksomfattande pris.

® Publicitetens ton i medieuppfoljningen under genomforandefasen:
- mindre an 1% negativ publicitet +1 poang
- under 0,5 % negativ publicitet +2 poang.
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20 %

Amne Matare Nedre grans -100 -50 Niva 0 +50 Ovre grans +100 Viktkoefficient
Anvandbarheten Anvandbarhet under Det forekommer ofta brister Det forekommer Anvandbarheten ar inte 10 %
. . livlig trafik kl. 06-21. i anvandbarheten eller en sporadiska brister | bristfallig pa korfalt, vagrenar
av tiden for enskild brist ar mycket anvandbarheten, och eller gang- och cykelvagar.
efteransvar omfattande och langvarig. dessa riktar sig till korfiler. Hastighetsbegransningarna har
Bristerna i anvandbarheten inte sankts.
ar i sin helhet relativt
kortvariga.
Kontrollerade Inga 6ver 8 min langa En betydande del av stoppen Stoppen dverskrider Storsta delen av stoppen Storsta delen av stoppen Inga avvikelser nar det kommer till 7 %
. 0 trafikstopp kl. 06-21 overskrider den planerade regelbundet den planerade ar som planerat max 8 lyckas som planerat med en stopp i trafiken.
trafikstopp pa som det inte avtalats maximilangden pa 8 minuter maximilangden pa 8 minuter min langa och de enskilda langd pa hogst 8 minuter, och
huvudvégen om separat. eller ett enskilt totalavbrott pa eller flera stoppar som ar stoppen ar inte langre an nagra enstaka stopp varar Man informerar kontrollerat om
mellan klockan over 3h pa huvudvagen. langre an 30 minuter eller ett 30 min. Bland dem .|.<an det inte langre an 20 m.inuter. a"lla st.opp pa forhand, med hjalp av
enskilt totalavbrott pa 6ver 2 h finnas 1 stopp pa hogst 90 Bland dem far det finnas 1 lampliga elektroniska kanaler.
06-21 Det finns betydande brister for trafiken pa huvudvagen. min. stopp pa hogst 45 min.
i att utnyttja lampliga
elektroniska kanaler for att Det finns brister i att utnyttja Man informerar Man informerar kontrollerat
informera om stopp. pa forhand 6verenskomna kontrollerat om nastan alla om nastan alla stopp pa
lampliga elektroniska kanaler stopp pa forhand med hjalp forhand, med hjalp av
for att informera om stoppen. av lampliga elektroniska lampliga elektroniska kanaler.
kanaler.
Gang- och Arliga revisioner Man kan inte rora sig alls eller Kan anvandas pa ett sakert Kvalitetsnivan motsvarar 3 9%
“ 4o av specialgrupper det finns vasentliga brister i satt, ingen risk for att ga den nya forbindelsen enligt
cykelforhallanden for gang och sakerheten eller total risk for vilse, trafikledens ytskick planeringsanvisningarna, bl.a.
i projektomradet cykling (t.ex. att personen gar vilse. tvingar inte till att sakta i frdga om geometri, ytskick
rorelsehindrade/ ner. och syn. Mycket bra skyltning.
cyklister/ Forbindelsen gor det mojligt
skolgrupper) (2023, att pa ett tryggt satt folja med
2024 och 2025), intressanta arbetsskeden pa
vitsord byggarbetsplatsen. Gang-
och cykelférhallanden pa
projektomradet uppmuntrar till att
ga och cykla mer.
Arvode 20 %
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25 %

Nedre
Amne Matare grans -100 @ -50 Niva 0 +50 Ovre grans +100 Viktkoefficient
OLYCKSFALLSFREKVENS (olycksfallsfrekvens = antalet olycksfall/
per 1 milj arbetstimme)
Olycksfallsfrekvens - Minst en dags franvaro pa grund av olycksfall, inkL. 40 8-1 0 >
underentreprenorer
OLYCKSFALLENS ALLVAR ar10/2022-12/2023
All_varlighet - Antal franvarodagar pa grund av olycksfall, i berakningen anvands 152 38 0 3
arbetsdagar 5 dagar/vecka om man inte arbetar under veckoslutet.
OLYCKSFALLENS ALLVAR ar 2024
Allvarl_ighet - Antal franvarodagar pa grund av olycksfall, i berakningen anvands 152 38 0 3
arbetsdagar 5 dagar/vecka om man inte arbetar under veckoslutet.
OLYCKSFALLENS ALLVAR ar 2025
Allvarlighet - Antal franvarodagar pa grund av olycksfall, i berakningen anvands 152 38 0 3
arbetsdagar 5 dagar/vecka om man inte arbetar under veckoslutet.
OLYCKSFALLENS ALLVAR ar 2026
All_varlighet - Antal franvarodagar pa grund av olycksfall, i berakningen anvands 38 9,5 0 1
arbetsdagar 5 dagar/vecka om man inte arbetar under veckoslutet..
Projektets medelstyrka
Projektets 1,2
medelstyrka / man., dock minst 60 st./
‘ Projektets *0,8 / man, dock man. Observationer
. Inga . minst 40 st/man. har gjorts av bade
~ >akerhets- b ti medelstyrka 0,4 Observationer arbetsledningen och 3 5
. observationer observationer / man, dock minst =€l 0 . ngen |
‘ gors 25 <t/man. har gjorts av bade anstallda, mklus"lve
OBSERVATIONER OCH REAGERING arbetsledningen underentreprenorer,
- Kontroll under hela genomfdrandefasen, siffran lases manatligen, & anstallda inkL. sa att 6ver 50% av
slutresultatet ar manadens medeltal underentreprendrer. observationerna har gjorts
Effektiv - Registrering av sakerhetsobservationer i det elektroniska av de anstallda.
sikerhetsledning 8T o {0 1§ T ¥ =453 /51 1=1 .2 U= 5 e AR

- Som kritiska brister i fraga om sakerhetsobservationerna tolkas
observationer i anslutning till arbetssakerheten, trafiksakerheten
eller miljon som forutsatter att arbetet avbryts.

Reaktion pa
- observationer
- av sakerhetshot

Man har inte
alls reagerat
pa kritiska
brister eller
korrigerat
mindre an 50
% av andra
brister under
responstiden.

Man har inte
reagerat
omedelbart pa
kritiska brister
eller mindre
an 85% av
andra brister
har korrigerats
under
svarstiden

Man har reagerat
omedelbart pa
alla kritiska
brister och 85%
av de ovriga
bristerna har
korrigerats

inom den
overenskomna
responstiden.

Mellanvarden
mellan niva 0 och
+100 interpoleras

Man reagerar omedelbart
pa alla kritiska brister
och av dvriga brister

har 99% korrigerats

inom den dverenskomna
responstiden.
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15%

faststalld aven
utomstaende part

planering och
byggande.

-50 +30 80 90 Ovre grans +100 Viktkoefficient
Den faktiska Antalet skarmarker
; . , som deponeras pa de

Effektiv mggggregom égﬁhegpsgsggzrggrde égﬁflde;;:r?ggzrggrde Antalet skarmarker Antalet skarmarker placeringsomraden
nyttoanvandning placeras pa stora placeringsomraden som placeringsomraden som scl)m dgponeraédpa de S(l)m d_eponeras::dpa de >om Enges |dva(g)(|;larclen c o

placeringsomraden anges i vagplanen dkar anges i vagplanen okar praceringsomraden som praceringsomraden som minskar me 20% eller 0
avrena enligt vagplanen med med anges i vagplanen minskar anges i vagplanen minskar sa forblir ett annat stort
skarmassor (1+1st.) jAmfdrt med +35% +10% med 5% med 20% d__eponoeri.ngfsomréde som

vagplanens belopp foreslas i vagplanen

. oanvant.
En bedomning av
O a it - Helhetsvitsord
Ia1tgarderna foll; att f6r CEEQUAL. Man
nter r 0 A ' -
5! te a projektets soker en bedomning Ingen CEEQUAL _ Unclassified Pass Good very Excellent | Outstanding 10 %

miljokonsekvenser atminstone for beddmning lamnades in good
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Ovre grans

23 %

Amne Matare -50 Viktkoefficient
-100 +100
Tidpunkten da Ravsundsbron dppnas
for trafik. Huvudvagens korbanors
tvarsnitt anvands for hela Ravsundets
projektomrade och huvudsakligen -- . --
for dimensioneringshastigheten Ar r Oppnas for Oppnas :
Helhets- . ) e Oppnas for trafik trafik mellan for trafik ) . Oppnas for trafik
) 2025 finns det annu arrangemang for Mellanvarden interpoleras 12
tidtabell byggarbetsplatser i samband med gang efter den 1.7.2026 16.12.2025- senast den senast den 1.5.2025
. 30.6.2026 15.12.2025
och cykling.
Den byggplatsforbindelse som kravs for
rivning av den gamla banken ar i bruk.
Arbetet i Hessundsomradet ar klart.
Satsningar pé De sankta hastighetsbegransningarnas
. . varaktighet i kalenderdagar inom Mellanvarden . .
forhandsplanerlng av Hessundets projektomrade. Da 70km/h 1100 interpoleras 700 Mellanvarden interpoleras 300 >
arbeten inte galler.
Utfallsprocent for uppgifter enligt
Ti nerineen tidtabellen for 3 veckor (TTP%). . . o . . o .
. dtf\bc.ell.spla € . ge S Granskning av nyckeltalet varje vecka vid 50 % !Vltellan\(arden 80 % !\lltellan\(arden 85 f _(?c_chkuppr.l.aendet !\/Itellan\(arden 95f gc_chkuppr.l'aendet 3
tillforlitlighet - Kirjala ett veckomote medeltalet for veckorna interpoleras interpoleras av kritiska poang interpoleras av kritiska poang
som slutresultat.
. . Utfallsprocent for u ifter enligt
Tidtabellsplaneringens - hpes Pe o
tidtabellen for 3 veckor (TTP%). . ) o . . o .
tillforlitlichet Granskning av nvckeltalet varie vecka 50 o Mellanvarden 80 % Mellanvarden 85% och uppnaendet Mellanvarden 95% och uppnaendet 3
irorutughet - & y l 0 interpoleras 0 interpoleras av kritiska poang interpoleras av kritiska poang

Hessund

vid veckomoatet, veckornas medeltal som
slutresultat.
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5.1.6 Incitamentsystem for Malkostnad
underleverantorer
€ €
En separat bonuspool har reserverats ;
for planeringsbyraerna som fungerar Arbetsspecifika byggkostnader (inklusive Mojligheter ~ -1802 661,50
som underleverantorer till alliansen. drifts- och samkostnader) - 97600 394,66
Bonuspoolen har delats in enligt e Reservering for kostnadsokning ~~ ©2934180,00
i - i : inklusive pa 132863224
planerlngspakEten' Tl’aﬁklederHO1Ravsundet,lnlUSIVEpalplattOI’ ,,,,,,,, 3 ,,,,, 8 63 ,,,,,,,,,, O 77777 R eservenngavt'dforefteransvar 777777777777777777777777777777777777777777 L|_ 50000'00
. Tradikleder HO2 Hessundet ~ 9664902,83
o Planeringspaket A Y A A T
Ravsurjdsbron 180 000 € Kostnader som ersatts Totalt 110 099 599,16
« Planeringspaket B R R
Hessundsbron 70 000 € Broar HO1Ravsundet | 60835582,60
» Planeringspaket L R&vsundsbron . 6028866816  Arvoden . 9851016,77
Farledsplanering 50 000 € R e, TTTTTT——————————mm——————
Ekbacka underfart | 546 914 44 Kreate, fast enligt anbudet 20.9.2021 - 8500000,00
Som matare och betalningsgrunder T Croate. . de | motevar 'htt'll' ””””””””””””””””””””
for planeringspaketen anvands e f"re:dtz, andring akv a;vode ! mOtsvar__'ft St 1351016,77
o . vy o . 3 orandringen av Kostnader som ersattis
framgangar inom foljande delomraden: Sillat HOZ Hessundinsalmi  13B13586,83 i S B
 betydande planeringsidéer som Fiskeriskolans korsningsbro 84188575  pALKOSTNAD 119 950 615.93
i 1 '
producerats under alliansens Hessundnsbron 1230020752
utvecklingsfas SR S v
e planeringstidtabellens hallbarhet i Ljusudda underfart 67149356

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

byggplaneringsskedet
o antalet planeringsfel
o hantering av digital information

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

« antalet olycksfall e S
e mindre planeringsidéer som Planeringskostnader: Genomfdrandefas 5797 505,00
producerats under alliansens e S o
utvecklingsfas (Ravsundsbron) Kostnader for utvecklingsfasen (inkl. planering) 2966 531,00
e analys av en situation dar linor
brister utifran en tidshistorisk analys oo
(Ravsundsbron) Totalt 106 364 430,66
APG fattar det Slut[iga beslutet om RiSkerOChmﬁjlighEterm'm'. ,,,,,,,, 3735168’50
delomradesspecifik prestation utifran Riskreservering 2153 650,00

vilken incitamentet betalas.
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2. Projektets mal

Nar det galler ovriga underleverantorer
utnyttjas incitamentsystemen efter
Overvagande.

APG kan genom sitt beslut belona
underentreprendren for exemplariskt
goda sakerhetsforfaranden med en
sakerhetsbonus pa 2 000 €.

5.2 Malkostnad

Malbedomningen som baserar sig pa
den kostnadsberakning som gjorts under
alliansens utvecklingsfas omfattar
projektets olika skeden: planering,
byggande, ibruktagande och tid for
efterhandsansvar. | malkostnaden
ingar de kostnader och arvoden som
ska ersattas for entreprenaden, de av
alliansen godkanda kostnaderna for
genomforandet av projektet samt den
riskreserv som parterna gemensamt
kommit 6verens om.

Kostnadsberakningen grundar
sig pa en berakning som teknik-
och projektgrupperna producerat
for sina ansvarsomraden fran flera
olika berakningsomgangar, dar de
anvanda massorna och mangderna
producerades och granskades med
hjalp av en datamodell. En utomstaende
kostnadsexpert deltog i processen for
malbedomningen under alliansens
utvecklingsfas.

Kostnadskalkylerna har gjorts upp med
hjalp av kostnadsberakningsprogrammet
pa produktstruktur-prestationsnivan
i prisnivan vid berakningstidpunkten.

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande 5. Malkostnad

Forandringarna i kostnadsnivan har
beaktats i den separata prissattningen av
risker och mojligheter.

| losningarna i vagplanen for
projekthelheten ingar farledsegendom
som genomfors i S:t Karins och Pargas
staders ago och som inte har inkluderats
i malkostnaden. S:t Karins och Pargas
stader kommer separat dverens med
tjansteproducenten om genomforandet
av deras farledsegendom och
betalningsarrangemangen. Stadernas
betalningsandelar enligt vagplanerna ar:

o Projektomradet Ravsundsbron
Pargas stad 202 800 €

o Projektomradet Ravsundsbron
S:t Karins stad 78 100 €

e Projektomrade Hessundsbron
Pargas stad 203 750 €

Den slutliga malkostnaden enligt
alliansens ledningsgrupps beslut ar
119 950 615,93 €, varav de kostnader
som ersatts utgor 110 099 599,16 €.
Nar anskaffningsskedet inleddes
var bestallarens uppskattning av de
kostnader som skulle ersattas

95 000 000 €, vilket motsvarade
103 500 000 € som malkostnad. Den
faststallda malkostnaden 6verskred
uppskattningen i inledningen av
anskaffningsskedet med cirka 16
000 000 euro. Centrala faktorer

for okningen av malkostnaden ar

en kraftig hojning av den allmanna
kostnadsnivan, de preciseringsbehov av
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Utveckling av prisnivan

M€
160

140

120

100 |

7. Ledningssystem

O-pris
prisniva
12/2021

KA1
prisniva
12/2021

KA1
prisniva
5/2022

Maluppskattning
prisniva
9/2022

8. Kommunikation

Andra kostnader:

planering, kostnader av
utvecklingsfasen, samkostnader
och arvoden, risker, forbehall for
kostnadsokningar, mojligheter
samt forbehall for tiden for
efterhandsansvar

. Hessundets farleder

Ravsundets farleder

. Hessunds broar

. Ravsunds broar
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2. Projektets mal

losningar i vagplanen som observerats

| samband med den preciserade
byggnadsplaneringen samt en hojning
av projektets kvalitetsniva bl.a.

genom att oka broarnas nyttobredd.
Delindex M i jordbyggnadsindex

som beskriver kostnadsutvecklingen
for jordbyggnadsarbeten har under
utvecklingsfasen (10/2021-07/2022)
stigit med 18,1 % och delindex S som
beskriver brobyggnadsarbetena har

pa motsvarande satt stigit med 12,8

%. Med beaktande av ovannamnda
omstandigheter motsvarar den
uppstallda malkostnaden val bestallarens
uppskattning av de kostnader som ska
ersattas i borjan av anskaffningsskedet.

Den utomstaende kostnadsexperten
Tamrap Oy har utarbetat en rapport
dar processen for att gora upp en
malbeddmning har utvarderats
under utvecklingsfasen. Vid
analysen av malbedémningen har
kostnadsexperten fast uppmarksamhet
vid arbetskostnaderna, kostnaderna
for tidtabellen, hanteringen av risker
och mojligheter, kostnaderna for
underleverans och materialanskaffningar,
uppkomsten av projektkostnader
och gemensamma kostnader samt
planeringskostnaderna.

En opartisk kostnadsexpert har bedomt
pa basen av de auditeringar och kontroller
som arrangerades under utvecklingsfasen
att informationsmaterialet som

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

anvandts ar enligt branschens principer,
insatspriser, arbetsprestationer och

priser for byggnadselement ar pa ratt

niva da man tar omstandigheterna och
konjunkturlaget i beaktande samt att de
som utfort berakningarna har en god och
tillracklig erfarenhet som erhallits fran att
ha raknat mostvarande projekt.

5.3 Riskfordelning, risker och
mojligheter

5.3.1 Riskfordelningsgrunder
och handelser som andrar maleni
malkostnaden

Huvudprincipen ar att alliansen
tillsammans ansvarar for de tekniska och
miljomassiga riskerna. Bestallarparten
ansvarar ensam for de administrativa
riskerna. | samband med utarbetandet
av projektplanen har man beslutat att
avvika fran principen om gemensam
riskfordelning till foljande delar:

e Beslut om godkannande av vagplanen
for Hessundsbron under 2022
(Bestallare/tjansteproducent):

100 %/0 %

o Placering av rena jordskarningsmassor
pa projektomradet i enlighet
med vagplanen (Bestallare/
tjansteproducent): 100 %/0 %
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Planeringen av projektet har gjorts
08/2022, med iakttagande av

kraven i de gallande anvisningarna. |
genomforandefasen avtalas separat om
eventuellt ibruktagande av eventuella
andringar i anvisningarna och hur
andringarna paverkar malkostnaderna.

o Arbetskostnaderna prissatts riskfritt
enligt prisnivan 8/2022.

e Riskernaisamband med
kostnadsokningar har inkluderats |
den riskreserv som ingar i riktpriset.

o Man skyddar sig mot skador genom
att forsakra sig.

Den riskreserv som ingar i malkostnaden
har beraknats i forhallande till de
identifierade riskernas kostnadseffekt och
sannolikhet.

5.3.2 Reserveringar for risker
och kostnadsodkningar som ingar i
malkostnaden samt mojligheter

Genom alliansens ledningsgrupps
beslut har foljande inkluderats i
projektets malkostnad:

e Risker 2153 650,00 € (inklusive bland
annat planeringsrisker, andringar
i pallangderna, pylonfundament,
montering av stalkonstruktion,
massabyte av Ravsundsbron och

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

omfartsvagens stabilitet, extra
ledningsforflyttningar)

o Mojligheter 1802 661,50 € (inkluderar
bland annat andringar i omradet kring
Ekbackas underfart, utveckling av
planeringslosningar)

o Reserveringar for kostnadsstegring
2 934180,00 € (inklusive bland
annat prishojning for betongstal,
stalkonstruktion och l6ner,
maskinkostnad)

Riskhanteringen beskrivs dessutom i
punkt 7.3.

5.4 Tredje parts kostnader och
ansvar

Fordelningsprincipen for kostnaderna for
ledningsoverforingsbehov har avtalats

| forhandlingarna i utvecklingsfasen. |
principerna for kostnadsfordelningen

har man beaktat den aldersersattning
som beraknats pa basis av det ar da den
overforda linjen byggdes, om overforingen
kan goras direkt till sin slutliga placering
och om det ar fraga om en kostnad

som foranleds av forbattringen av

natet. Alliansen ansvarar for tillfalliga
ledningsoverforingar under arbetstid.
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6. Varde for pengarna-rapport

6.1 Allmant

Det yttersta malet med alliansmodellen ar
att skapa ett optimalt varde for projektets
finansiarer och centrala intressentgrupper.
Det handlar inte enbart om det billigaste
priset utan om att uppna eller dverskrida
de uppstallda malen - kvalitet, omfattning,
anvandbarhet, miljo osv. beroende pa
projektet genom att halla sig till eller

under malkostnaden. Ekvationen kraver
ingen exceptionell prestationsformaga av
den genomforande organisationen, om
malkostnaden inte behover vara stram. | ett
alliansarbete ar det dock utgangspunkten.
Dessutom ska produktionen av vardet

och alliansens prestationsformaga som
ligger bakom det kunna pavisas pa ett
transparent satt fran borjan av alliansens
utvecklingsfas till slutet av entreprenadens
tid for efterhandsansvar.

6.2 Verksamhet i
upphandlingsskedet

Upphandlingsprocessen inleddes med
publiceringen av upphandlingsannonsen
3.6.2021. Fyra anbudsgivare lamnade

in ansokningar om deltagande innan
tidsfristen lopte ut den 6 juli 2021:

o [Destia Oy

e GRKInfra Qy

o Kreate Oy

o YIT Suomi Oy

De anbudsgivare som lamnat
in anbudsansokan uppfyllde
lamplighetskraven och inbjudan att delta
| den forsta workshopen skickades till alla
8.7.2021. Alla fyra anbudsgivare lamnade
ocksa ett preliminart kvalitetsanbud
innan tidsfristen lopte ut den 18 augusti
2021. Av det preliminara kvalitetsanbudet
beddmdes foljande delomraden:

» Anbudsgivarens organisations
lamplighet for projektet

o Anbudsgivarens nyckelpersoners
erfarenhet och lamplighet for projektet
(basta utnamning for projektet) samt
bevis pa ett effektivt verksamhetssatt

e Anbudsgivarens sakkunskap om att
skapa tidtabeller och etappindela
arbetet

o Anbudsgivarens formaga till
innovationer och till att uppmuntra
till nya losningar samt identifiera
projektets maojligheter och risker

Den forsta fasens virtuella workshop holls
pa distans i augusti 2021. Workshoparna
var oppna diskussionstillfallen som
inneholl en presentation av anbuden samt
en arbetsdel om ett amne som bestallaren
valt. Alla anbudsgivare som valdes till
workshop 1 gick vidare till fas tva. Efter
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Bestallarens representanter i den forsta fasens workshopar

Person

Organisation

Janne Wikstrom

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

- NTM-centralen i Egentliga Finland

Ari Salo

Trafikledsverket

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Experter som deltog i tillstallningens arrangemang

Person

Organisation

Jari Ristiniemi

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Infrap, opartisk observator

Petri Roivas

Rakennuttajatoimisto HT]

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

workshop 1 returnerade anbudsgivarna
kompletteringarna till de preliminara
kvalitetsanbuden.

Till skillnad fran Trafikledsverkets
tidigare alliansprojekt fortsatte alla
fyra anbudsgivare till det andra skedets
anbudsworkshopar. Workshoparna holls
i Pargas i september 2021. Det tillatna

maximiantalet deltagare i evenemanget var
tolv (12) nyckelpersoner i genomforandefasen,
av vilka atta (8) deltog i evenemanget pa

plats och dessutom deltog minst en av
anbudsgivarens personer pa distans. Fran
bestallarens sida deltog representanter for
projektgruppen och nodvandiga utomstaende
sakkunniga i workshoparna.
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Poangsattning av anbud

 A3.2 s s s s
A1 Organisation T E—— I ~ Planeringslésningens | A4.1 Resultat  A4.2 Resultat ~ AS Alliansformaga | B Pris
och organisering E ' & - utvecklingsidéer och | av workshop -~ av workshop ~ och ledning ~ Arvode
1 ‘ . moéjligheter 1 1 1 1
i i i i i i s i i s i i i i s s i s s i s s i ' Samman- |
. Skalade | | ) . Skalade | ) . Skalade | ) . Skalade | ) . Skalade | ) . Skalade | ) . Skalade | ) . Skalade | 1
| ) - 5% | Poang | ) - 5% | Poang ! ) - 20% | Poang | ) - 10% | Poang | 3 - 10% | Poang | ) - 5% | Poang | ) - 15% | Poang | ) | 30 % . lagda
poang i . poang . i . poang . i . poang . i . poang . i . poang . i . poang . i . poang . i .
: : : : : : : : : : : 3 3 : : 3 3 3 3 3 3 poang
Destia Oy 7727 | 5% . 5100 | 9408 | 5% | 7950 @ 4375 | 20% | 3500 | 2778 | 10% | 2500 | 5625 | 10% | 4500 | 6875 | 5% & 5500 | 5223 | 15% @ 39,50 @ 96,97 | 806002500 66 66,08
GRKInfraOy | 6364 | 5% . 4200 | 1953 | 5% 1650 @ 7188 | 20% | 5750 | 88,89 | 10% | 80,00 | 7500 | 10% @ 60,00 | 10000 | 5% & 80,00 @ 10000 | 15% | 7563 | 100,00 | 7600000,00 85 | 84,92
Kreate Oy 10000 | 5% | 66,00 | 10000 | 5% 8450 | 100,00 | 20% | 80,00 | 100,00 | 10% | 90,00 | 100,00 | 10% . 80,00 | 5625 | 5% . 4500 | 5455 | 15% | 41,25 | 94,08 | 8500000,00 89 89,22
YITSuomiOy | 63,64 | 5% | 42,00 | 4083 | 5% | 3450 @ 6250 | 20% 50,00 @ 2778 | 10% | 2500 @ 3550 | 10% | 30,00 A 3938 5% | 31,50 | 56,86 | 15% | 43,00 | 100,00 | 7600000,00 65 64,75
Maximpoang 3 3 : : : : : : : : : : : : : : : : : : : ‘ ‘
i punkteni . 66,00 - 84,50 - 80,00 90,00 - 80,00 80,00 75,63 . 7600000,00
fréga - —IOO : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : : :
i . i . Sammanlagda p
Kvalitetspoang | Prispoang 0in Byggarvode, €
; ; ~ poang ‘ o beslutsfattandets effektivitet och Prisanbuden poangsattes sa att den
Destia Oy 3699 20,09 . 66,98 806002500 € problemlésningsformaga utifran anbudsgivare som lamnat det lagsta
e anbudsgivarens workshopproduktion anbudet far 100 prispoang och prispoangen
GRKInfraOQy >492 3000 8432 760000000 e organisationsféormaga for det nast lagsta anbudet bergknas med
Kreate Oy 60,99 28,22 8922 8500 000,00 € » beslutstattande- och hjalp avformel
e A i A e assC e ikl i~ rT i i P bt problemlosningsformaga
YIT Suomi Oy 3475 30,00 - 64,75 ~ 7600000,00 € o formaga att bygga upp och starka det 100 - [100 x (skillnaden)/(bast)], dar
omsesidiga fortroendet
o« fOrmaga att bedoma sin egen skillnaden = skillnaden mellan poangen
Syftet med workshoparna var att fordjupa forhandsuppgiften. De amnen som verksamhet. for det anbud som fatt flest poang for
samarbetet mellan nyckelpersonerna i bedomdes var beddmningspunkten och poangen for
anbudsgivarens och bestallarens team och Efter workshoparna lamnade alla det aktuella anbudet.
att bedéma anbudsgivarnas alliansformaga o« anvandbarheten och tydligheten anbudsgivare ett prisanbud innan
samt resultaten av utvecklingsworkshopen hos det material som anbudsgivaren tidsfristen lopte ut den 20 september bast = Poangantalet for det anbud som
och innehallet i och genomforandet av producerar samt materialets 2021. Anbuden var forenliga med den fatt flest poang for bedomningspunkten.
utveckling mot bestallarens mal slutliga anbudsforfragan 13.9.2021.
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2. Projektets mal

Alla anbud poangsattes per
utvarderingsobjekt, varefter de skalade
poangen multiplicerades med en
jamstalldhetskoefficient for varje
utvarderingsobjekt och raknades ihop
sa att man far anbudets poang. Poangen
avrundades till en punkts noggrannhet.
Kreate Oy vann anbudstavlingen. De ovriga
anbudsgivarnas slutliga kvalitetspoang,
prisanbud, prispoang och sammanlagda
poang presenteras i tabell pa sidan 52.

Bestallaren ordnade efter
upphandlingsbeslutet en mojlighet till
responssamtal for alla anbudsgivare.

6.3 Verksamhet i
utvecklingsfasen

6.3.1 Teknikgruppsspecifika
preciseringar och
prissattningsgrunder

Brogruppen

Utgangspunkten for arbetet |
utvecklingsfasen i brogruppen var
innovation av planeringslosningar som
ger kostnadsbesparingar och underlattar
byggandet utan att i onddan fastna i
losningarna i vagplaneringsskedet. | borjan
av utvecklingsfasen var man medveten
om riskerna kopplade till tillgangen till
(begransat antal entreprendrer) och priset
pa stalmaterial. | och med Rysslands

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

anfallskrig blev vikten av att hantera
den risken annu betydelsefullare.
Aven hanteringen av tekniska risker
och kostnadsutmaningar i anslutning
till inrattandet av broar identifierades
som en vasentlig planeringsuppgift
i genomforandefasen. Malet med
alliansens utvecklingsfas var ocksa
att uppdatera de tekniska kraven
pa Ravsundsbron samt att utarbeta
planeringsgrunder for Hessundsbron for
byggplaneringsskedet. Bada dokumenten
godkandes for ibruktagande i APG
15.9.2022.

| borjan av utvecklingsfasen beslot
man att skaffa en extern granskning
av planerna for stora broar som en s.k.
korsgranskning, varvid planeringsbyran
for Hessundsbron fungerar som extern
granskare av planerna for Ravsundsbron
och tvartom. Pa sa satt stravade man
efter att rationalisera revisionsprocessen
och starka alliansandan i planeringen.

Ravsundsbron

Fran borjan av utvecklingsfasen var
alliansparterna medvetna om att
framgang med planlésningarna for
Ravsundsbron kommer att vara vasentlig
for hela alliansens framgang. Darfor
fastes sarskild uppmarksamhet vid valet
av planerare och extern granskare av
planen. Kriterierna for valet av planerare
var utover priset aven huvudplanerarens
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och de ansvariga planerarnas erfarenhet
av planering av kravande broar. Till
planerare valdes bland fem kandidater
WSP Finland. Till extern granskare valdes
Afry Finland Oy med Sofin Consulting och
danska ARUP som underkonsulter.

| samband med valet av planerare
utnyttjades en innovationsworkshop
dar alliansparterna tillsammans
med planerarkandidaterna
bearbetade de utvecklingsidéer for
planeringslosningarna som framkommit
| processen.

Hessundsbron

Kriterierna for valet av planerare var
utover priset aven huvudplanerarens
och de ansvariga planerarnas erfarenhet
av planering av kravande broar. Till
planerare valdes bland fem kandidater
Afry Finland Oy med Sofin Consulting och
LAP (Leonhardt, Andra und Partner) som
underkonsulter. WSP Finland valdes till
extern granskare.

Farledsgruppen

Aven i farledsgruppen utgick arbetet

i utvecklingsfasen fran innovation

av planeringslosningar som ger
kostnadsbesparingar och underlattar
byggandet. Malet med utvecklingsfasen
var dessutom att sakerstalla att
vagplaneringslosningarna fungerar och
foljer anvisningarna utan att glomma

7. Ledningssystem
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optimeringen av underhallskostnaderna.
Farledsgruppens uppgift var ocksa att
stodja och mojliggora genomforandet
av brogruppens innovationer,

eftersom de storsta kostnaderna och
besparingspotentialen finns pa broarna
och i konstruktionerna i anslutning till
dem. | utvecklingsfasen utarbetades
ocksa for trafikleds- och geoteknikens
del planeringsgrunder som styr
byggnadsplaneringen och som godkandes
| APG den 15 september 2022.

Kriteriet for valet av farledsplanerare
var principen om varde for pengarna och
en gedigen erfarenhet av motsvarande
uppdrag. | farledsplaneringen ingar ocksa
planering av tre sma broar. Till planerare
valdes Afry Finland Oy.

6.3.2 Innovationer

| utvecklingsfasen gjordes manga

stora och mindre innovationer, av

vilka de basta blev utgangspunkter

for byggnadsplaneringen. Genom
innovationer och olika slags utveckling av
planerna uppnaddes betydande effekter
som minskar kostnaderna, effektiviserar
antagningstidtabellen samt minskade
riskerna utan att kvalitetsnivan sanktes.
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Betydande innovationer som valts ut for byggnadsplanering i utvecklingsfasen (kostnadseffekt > 250 000 €)

Bro/trafikled Innovation Motivering Kostnadseffekt (t€)
Ravsundsbron Forflyttning av pylonstod T2 15 m norrut Flyttning av stod till en plats med betydligt lattare -1400

- grundlaggningsforhallanden

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Ravsundsbron Omvandling av infartsbron T4-T9 till en betongbro med spanning : Hantering av stalmaterialets pris- och tillganglighetsrisk. -1100
‘ Kostnadsbesparingar. Flexibilitet i byggtidtabellen och granskningen av ‘
alternativen for palplattan T9

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Ravsundsbron Fundament for Pylonstod T3 Hojning av grundlaggningsnivan, slopande av en stor grundplatta som -550

‘ byggs djupt |
Ravsundsbron Omformning av kabelgeometrin for T1-T2 andspann, andring av Minskning av stalkonstruktionens lintvarbalkar, kortare gavelsena, -300

- brons snedkabelstracka fran horisontell geometri till rak forkortning av andspann, enklare montering av stalkonstruktion ‘
Ravsundsbron Andring av byggsattet fran konsolmontering till skjut-/ Tidtabell, kostnadsbesparingar. Risk for tillgang till -500

lyftmontering och anvandning av hjalpstod - specialteknik och -utrustning ‘
Skargardsvagen (Lv180), sodra Omvandling av palplattans konstruktion till massabyte och Kostnadsbesparingar. Trafikledning under arbetet -1000
infartsbanken for Ravsundsbron | forbelastning ‘ ‘
Hessundsbron Andring av brotyp Hantering av stalmaterialets pris- och tillganglighetsrisk. -1300

‘ Kostnadsbesparingar. ‘
Hessundsbron Forkortning av bro och andring av utjamning Kostnadsbesparingar, utseende, tidtabell -1100
Hessundsbron Optimering av bottenforstarkningarna i den sddra uppfartsbanken | Kostnadsbesparingar. Trafikledning under arbetet -300
Ekbacka bro Flytt av broplats och optimering av Skargardsvagens (Lv 180) Kostnadsbesparingar. Minskade underhallskostnader -500

utjamning, bottenforstarkning och anslutande konstruktioner

Utover ovannamnda godkanda snedkabelavsnittets dackskonstruktion och genomforande av Fiskeriskolans innovationerna inte inkluderades i den
innovationer har man undersokt bland till betongkonstruktion, grundande av planskilda anslutning som overfart. slutliga byggplanen.
annat elementering av betonglocket pa pylonstéd med borrpalar och T-pylonisk Det har konstaterats att deras
snedkabelavsnittet pa Ravsundsbron losning samt andring av Hessundets genomforbarhet ar forknippad med
och andring av det sambyggda brotyp till en forspand betongbalkbro Oppna fragor och risker som leder till att
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6.3.3 Undersoka
och foradla idéer

Vid undersokning
och foradling av
projektets idéer
foljer man det
bifogade schemat.

2.

Projektets mal
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Beskrivning av idéprocessen

1. EN IDE UPPSTAR

> 2. IDEERNA KATEGORISERAS

\'/

/_\

—
r—_——;_‘_-:
1 NIDE__'__..I

Skapa en idé pa en
Muralvagg och ta med idén till
teknikgruppernas moten

ELLER

Skicka idén med distribution
Timo Hirvasmaa, Olli Sihvola,
Janne Wikstrom

Timo Hirvasmaa och OLli Sihvola
analyserar vilka idéer som tas upp
till behandling. De ger grupperna
ansvaret for den teknik som ska
behandlas genom att utnyttja
Teams verktyg.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

—
—-—-—_
=
=
=

/“ TRAFIKLED

Presentation avidén

Den som kommit pa idén presenterar
idén for alliansens projektgrupp
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> 3. FORADLING AV EN IDE

Alliansens projektgrupp

o Undersoker genomforbarheten
och riskerna

o (0ren kostnadsjamforelse
och analyserar dess teknisk-
ekonomiska effektivitet

o Utarbetar vid behov principbilder

for beslutsfattandet

o Kontrollerar att produktkraven
uppfylls

e Kommentarer till idékortet i Teams

Beslutet fors vidare

ALG och APG fattar beslut om
huruvida idén fors vidare

=_—
_———_
=
=
=
=_—

=_—

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

4. EFTER BEHOV >

Utvecklingsgrupp/planeringsmote

e Beslut om genomférande eller aterforande
till teknikgruppen for behandling

e \/id behov avtalas om
kostnadsfordelningen

A

Godkant/Underkant
APG antecknar beslutet i beslutsloggen.

=—
_——_'
=
=
=_—

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

bl

— ¢ Planeringen fortsatter
_/| enligt denna idé
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Tekniska risker

Objekt Konstruktionsdel/byggnadsfas Risk Atgard
Ravsundsbron Pylonstod T2 och T3 Kravande och djupa undervattensfundament. Utveckling av planeringslosningar, flyttning av stéd T2 och
‘ Kvalitets-, tidtabells- och kostnadsrisk. - hdjning av grunden for T3
Ravsundsbron, Sakerstallande av den nuvarande brons och Risk for skada vid gravning, brytning och palning Minimering av gravning och brytning genom att flytta och
anslutande trafikleder | infartsbankens funktion lyfta fundament. Anvandning av borrpalar
Ravsundsbron Snedkabeldel pa dacket Utsprangsmontering. Ingen erfarenhet, Andring av byggnadssatt.
‘ specialutrustning. ‘

Vaderrisk som paverkar tidtabellen och kvaliteten.

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Hessundsbron Anlaggande av mellanstod Kravande fundament for djupt vatten och mycket  Andring av brotyp, inga fundament placerade i vatten
‘ sned bergsyta ‘

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Hessundsbron Stalkonstruktion pa dacket Risker i anslutning till monteringssatt Andring av brotyp
‘ (skjutmontering i nedforsbacke) ‘

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Ravsundsbron, Lyckat byte av massa for den sodra infartsbanken, : Risk for sattning, tidtabellsrisk Ovre bank, tillrécklig sattningstid
anslutande trafikleder  lyckad grundforstarkning ‘ ‘

77777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777

Hessundsbron, Lyckad grundforstarkning, schaktstabilitet Risk for sattning, risk for ras, tidtabellsrisk Grundforstarknings- och schaktningsplaner
anslutande trafikleder ‘ ‘

6.3.4 Risker

av vagplanen med cirka 10,3 %. De De storsta kostnadsriskerna e Ovriga stalprodukter (racken,
Tekniska risker forisynnerhet brobygget viktiga identifierades: bullerskydd, stalpalar).
De storsta tekniska riskerna under stalmaterialen och sagvarorna hade 6kat « undervattenskonstruktioner (pa
byggtiden identifierades i utvecklingsfasen kraftigt i pris under varen och sommaren e brons stalkonstruktioner grund av osakerhetsfaktorer i
pa foljande satt: 2022. (@ven resursrisk pa grund prissattningen).

Detta var kant som ett tryck pa av brist pa verkstader och

Kostnadsrisker ersattningsbara kostnader och tillracklig installationsentreprenorer). Rysslands anfallskrig mot Ukraina
Nar utvecklingsfasen inleddes i oktober finansiering. Riksdagen har beslutat » betongstal (kraftiga historiska Till foljd av Rysslands anfallskrig mot
2021 hade byggnadskostnaderna justerade om genomforandet av projektet prisforandringar). Ukraina i slutet av februari 2022 borjade
med jordbyggnadskostnadsindex stigit enligt vedertagen praxis med ett fast o spannkabel (spannarmering, ankare, insatspriserna for byggandet stiga
fran kostnadsnivan for utarbetandet eurobelopp. snedkablar). kraftigt. En del av insatspriserna har
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borjat sjunka under utvecklingsfasen, men
det har blivit betydligt svarare att forutse
insatspriserna och prisforandringarna har
blivit snabbare an tidigare. Anfallskriget
har bidragit till inflationen, som har blivit
exceptionellt stor. Inflationen forutspas
allmant vara betydligt storre an vad

man ar van vid under projektets gang.
Fram till slutet av utvecklingsfasen har
priserna stigit avsevart bland annat |
fraga om maskin- och transportkostnader
(pa grund av stigande branslepriser),
stalprodukter, belaggningar, ror- och
gruvprodukter samt sprangamnen.

| fortsattningen har en hojning av
insatskostnaderna forutspatts for bland
annat fardig betong och stalprodukter
(skivor, ror, profiler, armeringsjarn,
spannkablar). Som en foljd av kriget

har ocksa tillgangen till vissa material,
sasom stal, férsamrats. | sin helhet ar
prognoserna for insatskostnaderna
forknippade med storre osakerheter an
tidigare.

6.3.5 Forandringar i kvalitetsnivan

Efter att vagplanen utarbetades hojdes
servicenivan for gang- och cykeltrafik
for brolockens del sa att den motsvarar

3. Tekniska omfattning

4, Genomforande

den nya planeringsanvisningen. Broarnas

tvarsnitt planerades pa nytt, vilket ledde
till att den fria bredden 6kade med 0,5 m.
Effekten pa de kostnader som ersatts ar
cirka +1900 000 €.

Pa grund av den stora trafikmangden
och de tunga transporterna har man
fast sarskild uppmarksamhet vid
brobelaggningarnas langtidshallbarhet
och den valda losningen
overskrider avsevart miniminivan i
planeringsanvisningarna. De slutliga
forandringarna i kvalitetsnivan bestams
i fraga om det bindemedel som anvands
fore belaggningen och belaggningens
tjocklek. Effekten pa de kostnader som
ersatts ar cirka +200 000 €.

6.4 Bedomning av hur
upphandlings- och
utvecklingsfasen har lyckats

Enligt en opartisk observator |
upphandlingsfasen har arrangemangen,
tidtabellerna och forhallandena i
upphandlingsfasen varit jamlika

for alla anbudsgivare och hela
upphandlingsprocessen genomfordes
oppet och professionellt. Det inkom
tillrackligt manga anbud, sammanlagt
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fyra. Slutliga prisanbud inkom fran alla
fyra anbudsgivare. Prisanbuden var i
samma storleksklass. Upphandlingsfasen
kan betraktas som lyckad.

Alliansens utvecklingsfas kan betraktas
som lyckad. Planeringslosningarna
utvecklades tekniskt i en betydligt battre
riktning med beaktande av slutproduktens
kvalitet, kostnader och genomforbarhet
samt projektets totala tidtabell. Utan en
gemensam entreprenadform skulle det ha
varit svart eller omojligt att utveckla dessa
planlosningar

En opartisk kostnadsexpert har
bedomt att den malkostnad som uppstod
som ett slutresultat av raknings-
och bestamningsprocessen under
utvecklingsfasen foljde alliansens
principer, motsvarade malsattningarna,
samt var tillracklig jamfort med alliansens
niva och stramhet.



‘ 1. Sammanfattning ‘ 2. Projektets mal ‘ 3. Tekniska omfattning ‘ 4. Genomforande

58

7. Ledningssystem

7.1 Kostnadsstyrning

711 Kostnadshantering

Projektets kostnader foljs upp med hjalp
av tjansteproducentens ekonomi-/
kostnadshanteringssystem genom att
jamfora de kostnader som uppkommit
med den uppgjorda malbedomningen.
Fakturor som godkants i projektet syns

i realtid i frdga om kostnaderna. Aven
fakturor som annu inte har godkants kan
specificeras i systemet. Lonekostnaderna
overfors till systemet med en l6neperiods
fordrojning. Lonebikostnaderna beaktas
som kalkylerade lonebikostnader med
hjalp av den procentsats for bikostnader
som parterna i alliansen kommit overens
om.

Inkdpsfakturor granskas i samma
system. Fakturorna granskas pa tre nivaer
(arbetsledning, granskare, godkannare)
enligt en pa forhand faststalld
rotationslista. | hanteringen av fakturor
blir statushistorien synlig.

Den ekonomiska prognosen for
projektet gors genom att de faktiska
kostnaderna och intakterna jamfors med
malbedémningen. Prognosen uppdateras
manatligen och man stravar efter att
identifiera och reagera pa eventuella

problempunkter, fa basta mojliga syn

pa det slutliga utfallet samt géra upp

en periodisering av kostnaderna for de
aterstaende byggmanaderna. Kostnaderna
foljs upp enligt en transkriptionsspecifik
transkriberingsanvisning.

En utomstaende ekonomiinspektor
som anstallts av bestallaren foljer upp
kostnaderna under hela projektet och en
separat ekonomisk granskning gors tva till
fyra ganger per ar. Under utvecklingsfasen
har en ekonomiexpert granskat
tjansteproducentens ekonomiska system
samt faktureringspraxis och -grunder. Vid
granskningen har berakningsgrunderna for

de kostnader som ska ersattas fortydligats.

Samtidigt har gransen mellan de kostnader
som ersatts och de kostnader som ingar i
arvodet preciserats.

Kostnadssituationen rapporteras
manatligen till alliansens ledningsgrupp
under projektets gang.

71.2 Betalning/Faktureringspraxis

Tjansteproducenten fakturerar
Trafikledsverket tva ganger i manaden
enligt den tabell over betalningsposter
som godkants av alliansens ledningsgrupp.
Faktureringsperioden pa tva veckor
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innehaller tva betalningsrater, en
ersattningsgill kostnad och ett arvode.

| tjansteproducentens fakturor

faktureras aven gallande moms. Den
sista betalningsposten kan faktureras

nar de nodvandiga mottagnings- och
ibruktagningsuppgifterna har utforts och
den ekonomiska slutredovisningen hallits.
Eventuella forskottsbetalningar som
bestallaren betalar till tjansteproducenten
skyddas med full sakerhet.

Fakturornas betalningstid ar 21 dygn fran
det att en avgiftsbelagd faktura har visats
upp for bestallaren.

Tjansteproducenten betalar fakturorna
for underleverantorerna med en
betalningstid pa 30 dygn fran det att den
godkanda fakturan uppvisats. Eventuella
kortare betalningstider kan avtalas fran fall
till fall, forutsatt att de medfor varde for
pengarna. Underleverantorerna ska i forsta
hand faktureras direkt av avtalsparten.
Forsaljning av fakturor till finansiella institut
ska godkannas pa forhand med alliansens
ledningsgrupp. Sakerhetspraxisen for
underentreprenader avgors fran fall till fall.
Utgangspunkten ar att underleverantoren
ska stalla en sakerhet for byggnadstiden
eller sa betraktas 10 % av fakturan som
sakerhet for att arbetsprestationen slutfors.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

71.3 Forsakringar

Alliansens riskhantering kompletteras av
Alliansens omfattande forsakringsskydd.
Alliansen forsakrar bade alliansparternas
egna och projektets underleverantorers
och planerares arbeten. Alliansens
forsakringar omfattar:

e byggarbetsforsakring,
forsakringsbelopp 120 000 000 €

e konsultansvarsforsakring,
forsakringsbelopp 10 000 000 €

e ansvarsforsakring for verksamheten,
forsakringsbelopp 10 000 000 €

e brytningsansvarsforsakring,
forsakringsbelopp 10 000 000 €

Byggarbetsforsakringen, som tas till fullt
varde vid byggnadsarbeten, kompletteras
ytterligare med foljande tillaggsskydd:

omgivande egendom

kostnader for bradska

kostnader for tillfalliga reparationer
kostnader for specialister
rojningskostnader

transporter i Finland
evakueringskostnader.
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7.2 Upphandlingar

7.21 Organisering och ledning av
upphandlingar

Projekthelhetens upphandlingar ar
forknippade med exceptionellt kravande
tekniska helheter, granssnitt mellan
underentreprenader samt tekniska

och kommersiella risker. Dessa och
andra upphandlingar av alliansen

leds via alliansens motespraxis

och upphandlingsplan (punkt 7.2.4).
Upphandlingarna leds och samordnas av
en projektgrupp i vilken foljande aktivt
deltar:

o projektchef

e bitradande projektchef

e personer som ansvarar for byggande
av teknikgrupper

e upphandlingsansvarig

e vid behov personer som ansvarar for
styrningen av planeringen.

| alliansens utvecklingsfas har
upphandlingarna till sin natur varit
forhandsanbud for genomforandefasen.
Bindande upphandlingskontrakt som

hanfor sig till genomforandefasen har inte

ingatts med undantag for planeringen.
Upphandlingsprocesserna
dokumenteras pa ett heltackande satt
for att sakerstalla tillracklig transparens
och jamlik behandling av anbudsgivarna.
For varje upphandlingshelhet sakerstalls
med hjalp av en anbudsjamforelse att

3. Tekniska omfattning

anbuden ar jamforbara till sitt innehall
(bland annat innehallet i anbuden,
villkoren och avgransningarna i anbuden).
Darefter valjs entreprenor/leverantor
utifran de jamforelsekriterier som
beskrivits pa forhand i anbudsforfragan.
Avtalsforhandlingar fors om alla
underentreprenader och andra centrala
upphandlingsavtal innan den slutliga
bestallningen eller det slutliga kontraktet
undertecknas. All dokumentation som
galler anbudsprocessen sparas i alliansens
gemensamma projektbank.

ldentifieringen av risker i anslutning till
underentreprenader (till exempel kostnads-,
tillganglighets-, kvalitets-, sakerhets-
och tidtabell) ar en del av beredningen
av upphandlingen. | upphandlingsskedet
forbereder man sig pa dessa genom
avtalstekniska atgarder genom att tydligt
lyfta fram de projektspecifika kraven bade i
anbudsforfragan och i avtalen. Som en del
av riskhanteringen gors ett forhandsval av
underentreprendrer, som framst gors utifran
referenser och tidigare erfarenheter. Som
urvalskriterium for underleverantorerna
anvands totalekonomisk fordelaktighet,
varvid man utover priset kan bedoma
aktorernas kompetens, resurser,
referenser, framlagda innovationer samt
formaga att fungera som en del av det
gemensamma alliansgenomforandet.
Vid sma anskaffningar, sasom
jarnhandelsanskaffningar, kan
avtalsparternas ars- och sasongsavtal
utnyttjas inom de granser som
ledningsgruppen faststallt.
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7.2.2 Upphandlingens ansvar och
befogenheter

Projektchefens huvudsakliga uppgift

ar att betrakta upphandlingarna som

en helhet, faststalla exakta granser for
upphandlingsavtal kopplade till varandra
samt sakerstalla att det uppstallda
kostnadsmalet for upphandlingarna
uppfylls, schemalagga upphandlingar

av underentreprenader, ansvara for
uppgorandet av anbudsforfragan

och kontraktshandlingarna, delta |
moten med underleverantorerna och
sakerstalla att underleverantorernas
samhalleliga forpliktelser uppfylls. De
omradesansvariga for byggandet har till
uppgift att sakerstalla att upphandlingarna
i fraga om teknik och tidtabell motsvarar
malen for projektet samt bedomningen
av underleverantorernas tekniska
prestationsféormaga.

Beslutsnivaerna och
upphandlingsbefogenheterna for
alliansens aktorer presenteras i punkt
4. Alliansens ledningsgrupp fattar ocksa
beslut om alla upphandlingar som gors
direkt fran tjansteproducenten eller dess
koncernbolag. Vid sma anskaffningar,
till exempel jarnhandelsinkop
eller maskinhyrning, utnyttjas
tjansteproducentens fardiga arsavtal.

7.2.3 Upphandlingsplan

| upphandlingsplanen faststalls nar, i
hurdana helheter, under vems ledning

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

och med vilken entreprenadform det

for alliansen ar andamalsenligt att

inga olika upphandlingsavtal. | planen
utvarderas ocksa systematiskt centrala
risker i anslutning till upphandlingar och
tillvagagangssatt for att minimera riskerna.
De viktigaste upphandlingspaketen ar

Planeringspaket A, WSP
Planeringspaket B, AFRY Finland
Planeringspaket C, AFRY Finland
Stalkonstruktioner for Ravsundsbron
Linkonstruktioner for Ravsundsbron
Markbyggnadsentreprenad
Leverans av betong

Leverans av armeringsstal

Palning.

Upphandlingsplanen har utarbetats och
uppratthalls av den upphandlingsansvarige.
Utover den upphandlingsansvariga deltar
projektchefen och de omradesansvariga

for byggandet aktivt i uppratthallandet av
och upphandlingarna i upphandlingsplanen.
Upphandlingsplanen finns kontinuerligt
tillganglig for alla alliansparter i alliansens
arbetsyta.

7.2.4 Principer for
underleverantorskontrakt

Underleverantorsavtal upprattas sa att de
uppmuntrar till innovation och forbjuder
overforing av entreprenadavtal till tredje
part utan skriftligt tillstand fran alliansen.
De valda underleverantorerna forutsatts
uppfylla de samhalleliga skyldigheterna
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5. LEVERANS

1. PLANERING > 3. JAMFORELSE 4. AVTAL
® Utarbetande av ® Anbudsbegarans ® Jamforelse avanbud ® leverantdrernas
upphandlingsplan beredning e Forhandling ' bestallaransvar
e Utredning av krav ® Utredning av ® Precentation av e leverantdrernas

e Utveckling av planer

e Utredning av mangder

anbudsgivare

® Utsandelse av
anbudsbegaran

leverantorer

® Svar pa fragor

e \/alav leverantorer I

godkannande
Ingaende av avtal

e Byggplatstillstand och
introduktion

)

® [everanstid
® Hantering av reklamationer

® Styrning och overvakning
av anskaffningen

® Utvardering och ekonomisk
slututredning
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enligt lagen om bestallaransvar samt hora
till systemet VastuuGroup. Dessutom ska
underleverantorer (aven sammanlankade)
ha en ansvarsforsakring for verksamheten
vars ersattningsbelopp uppgar till minst
1000 000 €. Planerarna forutsatts ha en
konsultansvarsforsakring pa

2 000 000 €. Det ar mojligt att
sammanlanka underleverantorerna med
en niva och om avvikelser fran detta

ska avtalas genom ett beslut fran APG.
Sammanlankade underleverantorer ska
godkannas separat i APG och de forutsatts
fullgbra motsvarande skyldigheter enligt
lagen om bestallaransvar.

Alliansens tillgang till
underleverantorernas kompetens framjas
genom att uppmuntra underleverantorer
att presentera olika innovationer och

genom att ge mojlighet att lamna
alternativa anbud pa bland annat material,
arbetsordning och arbetsmetoder. De
viktigaste underleverantdrerna, sasom
planerare som anstalls av alliansen,

har inkluderats i alliansens verksamhet
redan i utvecklingsfasen. | en del

kritiska upphandlingar inkluderas ocksa
incitamentmekanismer som ligger i linje
med alliansens mal, det vill saga mdjligheter
till bonus for verksamhet som 6verskrider
malen.

7.2.5 Hantering av
underentreprenader

Innan arbetet inleds halls ett separat
inledande mote dar man gar igenom de
projektspecifika kvalitets-, sakerhets- och
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kompetenskraven, inlamnandet av de
planer som kravs av underentreprenorer
och materialens kompetensbevis/
forhandsprov. Alla som arbetar pa
byggplatsen gar dessutom igenom den
projektspecifika introduktionen innan
arbetet inleds.

Ledningen av underleverantorernas
arbeten och samordningen av
olika entreprenader utfors av
arbetsplatscheferna. Under veckovisa
samordningsmoten gar alla
underleverantorer igenom aktuella
arbetssakerhetsfragor, tidtabeller och
fragor om arbetsplatslogistik som beror
hela projektet. Pa arbetsplatsmoéten som
halls med en enskild underleverantor
behandlas utover ovannamnda
teman uttryckligen fragor som galler

underleveransen i fraga, inklusive alla
ekonomiska fragor mellan parterna.

Arbetsplatschefen och kvalitetschefen
utfor daglig 6vervakning pa
arbetsplatsen. De saker som observerats
vid overvakningen presenteras
och dokumenteras utan drojsmal.
Nodvandiga atgarder sakerstalls genom
underentreprenadmoten, rapportering
under arbetet och kontrollmatningar.

Underentreprenaden tas emot genom
granskning av underentreprenorens eget
arbete och sjalvoverlatelserapportering.
Inom alliansen gors detta av arbetsplats-
och kvalitetschefen.

| efterhandsbedomningarna gar
byggplats- och kvalitetschefen
igenom responsen pa entreprenaden;
saval den respons som ges till
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entreprendren som den respons som
kommer fran entreprencren. Till sist
gors en bedomning av entreprenoren |
underentreprenadregistret.

7.3 Riskhantering

71.31

Som risker i projektet betraktas alla de
faktorer som hotar genomforandet av
projektet i enlighet med de uppstallda
malen. Riskerna kan hanfora sig till
vilket delomrade av verksamheten som
helst, saval inom som utanfor alliansen.
| riskhanteringen beaktas sarskilt HOF-
faktorerna (manskliga och organisatoriska
faktorer).

Riskerna hanteras genom systematisk
verksamhet med hjalp av vilken

Riskhanteringsplan

o projektets risker identifieras,

o deras betydelse for ett framgangsrikt
genomforande av projektet bedoms,

e« nodvandiga atgarder planeras for att
eliminera eller minska riskerna,

e genomforandet av identifierade risker
foljs upp och nya atgarder planeras vid
behov,

e nya riskeridentifieras i takt med att
arbetet framskrider,

e oOrganisationen informeras om
identifierade risker och atgarder.

Utgangspunkten for riskfordelningen ar
att alliansen tillsammans bar de risker

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande 5. Malkostnad

6. Varde for pengarna-rapport

Fem huvudklasser
for risker

® Administrativa risker
(bl.a. tillstand, lagstiftning)

® TJekniska risker

® Riskerianslutning till
projektledningen

® Risker for det allmanna
marknadslaget

® Riskerianslutning till
intressentgrupper

Basuppgifter om varje
identifierad risk

® |dentifikation
® Beskrivning

® Typ

e Allvar (effekt *
sannolikhet)

® Direkt kostnadseffekt
(min. och max.)

e Administrativ atgard

® Ansvarig person

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

Sannolikhet for och
effekterna av att en
risk forverkligas

® [or kostnaderna
® [Ortidtabellen

® For miljon

® [Or kvaliteten

® [Or sakerheten
® [Ortrafiken

® [Or den offentliga bilden

och mojligheter som ar forknippade
med projektet. Alliansen beslutar ocksa
gemensamt hur man ska forbereda sig pa
riskerna: vilka risker ar alliansen beredd
att bara som sadana och for vilka risker
vidtar alliansen atgarder for att forhindra
eller minimera deras konsekvenser.
Alliansen tar till exempel inte medvetna
risker med anknytning till arbets- eller
trafiksakerhet, utan hanterar dem genom
att minska eller eliminera riskerna.
Riskhanteringsplanen ar det viktigaste
verktyget for riskhanteringen. | planen har
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riskerna for att fortydliga behandlingen
delats in i fem huvudklasser. For varje
identifierad risk presenteras i planen
basuppgifterna enligt bilden nedan samt
sannolikheten for att risken realiseras och
effekterna av den.

Riskhanteringen beskrivs i fraga om
kommersiella fragor i punkt 5.3 och i fraga
om arbetarskyddsrisker i punkt /.8.

7.3.2 Hantering av risker och
mojligheter i utvecklings- och
genomforandefasen

Det viktigaste verktyget for riskhanteringen
ar riskhanteringsplanen, i vilken
identifierade risker och atgarder for

att hantera dem samlas. For

identifierade risker har man planerat
riskhanteringsatgarder och for en del av de
risker som man inte lyckats eliminera har
en riskreserv i euro inkluderats i riktpriset.
Alliansen ar medveten om att den inte har
kunnat identifiera alla potentiella risker |
projektet under utvecklingsfasen och att
riskregistret kompletteras och uppratthalls
under hela genomforandefasen.
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Ledningsgruppen
® Besluter om riskfordelningen

® Definierar risktoleransen och besluter
om nodvandiga forsakringar

® Besluter om forvaltningsmetoderna
for de mest betydande riskerna och
medel som reserveras for dessa

Projektchef

® Beslutar om resursfordelningen for
riskahnteringsatgarderna (personer,
kostnader for atgarderna)

® Ansvarar for rapportering om
riskhanteringen for alliansens
ledningsgrupp

Arbetsledning

® Ansvarar for att ge anvisningar till

APG

® |dentifierar och analyserar risker
gallande administration och
projektledning

® Ansvarar for identifiering och
ansvarsfordelning av ovannamnda
riskhanteringsmetoder

® Ansvarar for atgarder efter
forverkligande av ovannamnda risker

e Overvakar genomfoérande av
riskhanteringsarbetet

® Ansvarar for riskhanteringens
praktiska atgarder

arbetstagare och underleverantorer

® Planerar och verkstaller byggplatsens
riskhanteringsplan.

® Analyserar entreprenadriskerna

o Atgarder efter forverkligande av risker

5. Malkostnad

6. Varde for pengarna-rapport

7. Ledningssystem

Teknikgrupper

|dentifierar och analyserar tekniska
risker

Faststaller kostnadseffekterna av
ovannamnda riskhanteringsatgarder

Forverkligar ovannamnda
riskhanteringsatgarder

Anstallda

® Ansvarar for att angivna anvisningar
foljs

® Meddelar arbetsledarna om risker de
identifierat
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Projektingenjor

Ansvarar for att uppratthalla
riskhanteringsplanen

Forbereder behandlingen av akuta
risker i projekgruppen

Foljer upp och rapporterar
genomforda hanteringsatgarder

Foljer upp situationer for risker i
anslutning till projektledningen
och forbereder deras behandling i
projektgruppen

Ansvarar for rapportering till
alliansens projektchef och
riskhanteringsgruppen

8. Kommunikation

Hanteringen av risker och mojligheter
| utvecklingsfasen har skett vid
teknikgruppernas moten. Utgangspunkten
for riskhanteringen ar en riskkartlaggning
av vagplanen. Dessa uppgifter kompletteras
ytterligare av alliansens olika grupper under
genomforandefasen. | utvecklingsfasen
har riskerna identifierats i samband med
den dagliga verksamheten. Huvudansvaret
for att identifiera risker och planera
nodvandiga atgarder har burits av alliansens
teknikgrupper. Teknikgrupperna har bedomt
hur allvarliga de identifierade riskerna ar
samt sannolikheten for att risken realiseras
och deras konsekvenser. Dessutom
har teknikgrupperna utsett preliminara
hanteringsatgarder och ansvarspersoner
for varje risk. Teknikgrupperna samlar de
identifierade riskerna i ett riskregister/
en sakerhetsutredning. Riskernas
allvarlighetsgrad har bedomts pa nytt
inte bara utifran enskilda teknikarter utan
ocksa ur flera teknikarters perspektiv i
projektgruppen och tre riskworkshopar. |
riskworkshoparna har man ocksa faststallt
de direkta kostnadseffekterna av varje
risk samt atgarder for att bekampa risken
inklusive kostnadseffekter. Senare har riskens
kostnadseffekt preciserats till minimi- och
maximikostnadseffekter.

| genomforandefasen fortsatter
riskhanteringen i teknikgrupper och
riskworkshopar. Dessutom har man vid

overgangen till genomforandefasen inrattat en

separat riskhanteringsgrupp i projektomradet
som stravar efter att identifiera och
eliminera tidigare oidentifierade risker och
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Ansvar for hantering av mojligheter

Ledningsgruppen

® Beslutar om mojligheterna som
ingar i malpriset

® Beslutar om incitament i anslutning
till innovation

APG

® (0Or en sammanfattning av
projektets mojligheter

Teknikgrupper

® |dentifierar och analyserar tekniska
alternativ/mojligheter

® faststaller kostnadseffekterna for
ovan namnda losningar

Projektchef

® Beslutar om resursfordelningen
for innovation och styrning av
planeringen (personer, kostnader
for atgarder)

® Ansvarar for rapporteringen av idéer
till alliansens ledningsgrupp

minimera deras eventuella effekter.
Riskhanteringsgruppen sammantrader
regelbundet under hela projektet.

Vid sidan av riskerna ar genomforandet
av projektet forknippat med mojligheter,
varav de viktigaste ar idéer och
innovationer i anslutning till utvecklingen
av planerna. For att identifiera dessa har
alliansen skapat en fungerande process
inom teknikgrupperna och stravar efter
att uppmuntra alla parter i projektet att
fora fram idéer. De idéer som godkants i
utvecklingsfasen har foradlats till planer
och beaktats i malkostnaden. Insamlingen,
undersokningen och den systematiska

behandlingen av utvecklingsdugliga idéer
fortsatter (beskrivs i punkt 6.3) aven vid
overgangen till genomférandefasen.

1.4 Tidtabellsstyrning

Ledarna for bro- och trafikledsbyggandet
ansvarar for att utarbeta och folja
tidtabellerna. Arbetsledningen foljer
dagligen upp hur tidtabellen forverkligas pa
arbetsobjektet.

Med hjalp av projektgruppen foljer
alliansens projektchef upp genomforandet
av tidtabellen under genomforandefasen.
Genom regelbunden uppfoljning av
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Last Planner-tidtabellen som anvands

| de kritiska punkternas arbetsskeden
sakerstalls att forutsattningarna for att
inleda de foljande faserna uppfylls och

att eventuella hinder undanrdjs pa ett
foregripande satt. Last Planner-tidtabellen

uppratthalls i en digital samarbetsplattform.

Vid behov beslutar alliansens ledning om
en eventuell uppdatering av den allmanna
tidtabellen eller om korrigeringsatgarder
och atgarder for att paskynda tidtabellen
for att uppna tidtabellen. Alliansens
projektgrupp rapporterar regelbundet/
manatligen till alliansens ledningsgrupp
om genomforandet av tidtabellen.
De aktuella tidtabellerna finns ocksa
kontinuerligt till paseende pa projektets
schemalaggningsplattform.
Teknikgrupperna utarbetar tidtabellerna
for sitt eget arbete och samordningen av
dem gors varje vecka vid ett veckomote
som ordnas pa projektbyran. | veckomotet
som leds av projektchefen deltar
teknikgruppernas ansvarspersoner,
arbetsledarna samt underentreprenorens
arbetsledare. Vid motena behandlas
ocksa atgarder i anslutning till eventuella
avvikelser i tidtabellen.

7.5 Kvalitetskontroll

Alliansens kvalitetssakringsprocess bestar
av kvalitetskontroll av planering och
byggande. Kvalitetskontrollen omfattar
forhandsplanering, kvalitetskontroll under
arbetet, dokumentering och rapportering.
Alla atgarder i anslutning till projektets

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

kvalitetskontroll gors transparent och
sa aktuellt som mojligt. Som slutprodukt
av kvalitetskontrollen skapas projektets
behorighetsmaterial.

7.5.1 Kvalitetsledning

Kreate Oy har ett verksamhetssystem som
certifierats av Byggandets Kvalitet BYKVA rf
och som projektets kvalitetssakring grundar
sig pa. Den ledande tanken med projektet
ar att hela arbetsplatsens organisation
forbinder sig att bygga upp kvalitetsansvar.
Kvalitetssakring omfattar bade planering
och genomforande. Det dvergripande
ansvaret for projektets kvalitetssakring
ligger hos projektchefen, som ansvarar

for organiseringen av verksamheten och
resursfordelningen.

Kvalitetskontrollen av planeringen
sker i samarbete mellan alliansen och
planeringskonsulterna. For detta ansvarar
teknikgruppernas planeringsledare
tillsammans med projektdelarnas
huvudplanerare. Huvudplanerarna ansvarar
fortfarande for kvalitets-, informationsflodet,
tidtabellen och riskhanteringen inom sina
egna ansvarsomraden tillsammans med
planerarens datamodellkoordinatorer.

Det 6vergripande ansvaret for
kvalitetssakringen av byggarbetena ligger
hos byggplatsens kvalitetschef, som
ansvarar for uppdaterad kvalitetskontroll
och kvalitetsrapportering. Kvalitetschefen
bistas i sitt dagliga arbete av projektets
projektingenjorer, datamodellkoordinatorn
for byggandet och projektets mattchefer.
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A

For fardigblandad betong skaffar alliansen
en utomstaende kvalitetsovervakare som
ar oberoende av betongleverantoren.

3. Tekniska omfattning

Genomforandet av kvaliteten foljs upp
och styrs pa arbetsplatsens moten (APG-,

vecko- och underentreprendrsmoten)
samt under introduktionen till
arbetsskedena.

4, Genomforande

71.5.2 Kvalitetssakring av byggandet

Kvalitetssakringen av byggandet grundar
sig pa en projektspecifik verksamhets-
och kvalitetsplan, kvalitetssakringsplaner
samt arbetsskedesspecifika arbets- och
kvalitetsplaner. | kvalitetssakringsplanerna
faststalls for vilka arbetsskeden de tekniska
arbetsplanerna och de arbetsskedesspecifika
arbets- och kvalitetsplanerna ska utarbetas.
| arbets- och kvalitetsplanerna antecknas
kvalitetskraven for varje arbetsskede och
pavisande av kvaliteten; matmetod, -tathet,
-redskap, materialkrav och de dokument
som ska utarbetas jamte ansvarspersoner.
Arbetsledningen introducerar
underentreprenorerna och arbetstagarna
pa arbetsplatsen i kvalitetskraven och
kvalitetssakringsatgarderna i samband med
de inledande motena.

Kvalitetssakring som skaffas utifran
anvands for att stodja projektets
egen kvalitetssakring i fraga om
konstruktionsdelar som separat definierats
som kritiska. Som sadant har man
identifierat kvalitetssakring av fardigblandad

5. Malkostnad

6. Varde for pengarna-rapport

betong, for vilket alliansen skaffar en
utomstaende kvalitetsdvervakare som ar
oberoende av betongleverantoren. Om man
upptacker tydliga brister i alliansens egen
kvalitetssakring skaffar alliansen for viss tid
en utomstaende kvalitetsgranskare vid sidan
av den egna kvalitetssakringen.
Kvalitetssakringen av planeringen
grundar sig pa planeringskonsultens
interna kvalitetssakringsprocess samt
teknikgruppernas behandlingsomgangar
och granskningar. Planerarna gor
overlatelsebesiktningar innan planerna
overlats for anvandning pa arbetsplatsen.
Kvalitetssakringen av planeringen gors enligt
den process som presenteras i punkt 7.6.

7.5.3 Hantering och behandling
av avvikelser

Avvikelser som observerats under
arbetet foljs upp och korrigerande
atgarder leds som planerat. Observerade
avvikelser registreras och meddelas
omedelbart till alla parter i projektet som

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

snabbrapportering. Observationerna
och de korrigerande atgarderna
inklusive mellanfaser dokumenteras
med en avvikelserapport med askadliga
fotografier. De reparationsatgarder
som en avvikelse forutsatter godkanns
| kvalitetsstyrningsgruppen, som vid
behov konsulterar teknikgruppen
och i fraga om de mest betydande
avvikelserna behandlas atgarderna i
projektgruppen (APG). Byggplatsens
kvalitetsstyrgrupp uppratthaller en
forteckning over avvikelserapporter,
bifogar avvikelserapporter till projektets
overlatelsematerial samt sakerstaller
att reparationsatgarderna enligt
avvikelserapporterna genomfors.
Uppkomsten av avvikelser minskas
genom systematisk introduktion och
anvisningar i hela produktionskedjan
samt noggrann analys av avvikelsen.
De tre viktigaste faserna i behandlingen
av avvikelser ar utredning av orsaken
till avvikelsen, korrigering av avvikelsen
och planering av atgarder for att

Hantering av avvikelser och forhindrande av att de upprepas

Avvikelsens identifiering
och preliminar anmalning

e Analys

e Hitta grundorsaken
till avvikelsen

Planera och komma
overens om korrigerande
atgarder med bestallaren
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} (anvisningar till hela

Korrigerande atgarder

produktionskedjan)

Forebyggande av
aterfall med anvisningar
och information

Slutlig

} avvikelserapport
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undvika motsvarande fel. Alla avvikelser
behandlas pa arbetsplatsens interna moten.
Hanteringen av avvikelsen presenteras pa
bilden nedan.

7.5.4 Behandling av
vardeforandringar

Avvikelser som inte paverkar produktens
livslangd, underhallskostnader eller

| betydande grad produktens visuella
utseende behandlas (analyseras och
korrigeras) genom hanteringen av avvikelser
enligt punkt 7.5.3 ovan och behandlas inte
som vardeférandringar for malkostnaden.
Om parterna dock separat kommer Overens
om hur avvikelserna ska behandlas

med iakttagande av grunderna for
vardeforandringar, justeras malkostnaden
sa att den motsvarar vardeférandringen.

7.5.5 Overlatelse av projektet
och verksamhet under tiden for
efterhandsansvar

Projektets slutforande foregas av
sjalvoverlatelse av projektet, genom vilken
alliansen sakerstaller att arbetsprestationen
| sin helhet ar klar och att de overenskomna
kvalitetskraven uppfylls. Brister

och avvikelser som observerats |
sjalvoverlatelseforfarandet antecknas i

en forteckning i vilken anges uppgifterna
om bristen och ansvarspersonen samt
tidtabellen for att korrigera bristerna.
Overldtelsen av projektet gérs per delhelhet

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande 5. Malkostnad

sa att de fardiga delarna overlats stegvis nar
behorighetsmaterialet ar fardigt.

| slutet av genomforandefasen
utarbetas en verksamhetsplan for tiden for
efterhandsansvar, i vilken de matningar som
ska utforas under perioden for efteransvar,
kvalitetssakringsfunktionerna och
rapporteringen av dem beskrivs. Nar tiden
for efterhandsansvar loper ut konstateras
det genom en Oversyn att projekthelheten
uppfyller kraven. Verksamheten under
efterhandsansvarsperioden beskrivs |
punkt 3.8.

7.5.6 Auditeringar

Projektet auditeras under
genomforandefasen forsta ar av en
oberoende extern auditerare. Rapporten om
auditeringen behandlas pa projektgruppens
(APG) mote och beslut fattas om tillrackliga
fortsatta atgarder samt delges alliansens
ledningsgrupp.

Avtalsparternas interna auditeringar kan
genomforas i projektet enligt behov.

7.6 Planeringsstyrning

7.6.1 Kostnadsstyrning av
planeringen

Projektets ekonomiska mal har faststallts i
alliansens utvecklingsfas och planeringen
styrs aktivt mot dessa mal. For de
ekonomiska malen i alliansens utvecklingsfas
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faststaller riktpriset i huvudsak
kostnadsstyrningen av planeringen.

Med kostnadsstyrning av planeringen
avses att man redan fran utkastskedet
bedomer kostnaderna for planerna och
vid behov undersoker olika alternativa
losningar. Granskningarna av alternativen
pa naturlig niva har i huvudsak gjorts
redan inom projektet i alliansens
utvecklingsfas, men granskningarna gors
ocksa enligt behov i genomforandefasen.
Kostnadsinformationen delas ut till bade
alliansens parter och planeringsgruppen
sa att alla har en uppfattning om
kostnaderna for losningarna och
planerarna kan ansvara for sina

planer. Kostnadsberakningen omfattar
masskalkyl, prissattning av beloppen

och vid behov berakning av andra
projektfaktorer.

Syftet med kostnadsstyrningen av
planeringen ar att férhindra sadana
beslut och val som medfor onodiga och
oskaliga kostnader for projektet. Om
beslutets kostnadseffekter verkar leda till
att kostnadsmalet 6verskrids, ska man i
regel innan planeringen fortsatter soka
losningar med lagre kostnadseffekter.
Om det inte finns nagot formanligare
alternativ ska kostnadsprognosen
uppdateras. | kostnadsstyrningen av
planeringen stravar man efter att utveckla
planerna sa att man far de planenliga
kostnaderna for objektet att motsvara
malet pa den kvalitetsniva som kravs.
Detta uppnas genom ett gott samarbete

7. Ledningssystem
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inom alliansen samt genom kreativa
och goda planeringslosningar fran
planerarnas sida.

7.6.2 Tidtabellsstyrning for
planeringen

Serviceproducenten har i samarbete
med planeringskonsulterna utarbetat
tidtabeller for planeringsbehov

som baserar sig pa den allmanna
tidtabellen under alliansens
utvecklingsfas. | tidtabellerna framgar
det nar byggherren ska ha godkanda
planer for olika strukturdelar till

sitt forfogande. Huvudplanerarna

har utarbetat planeringstidtabeller

for alliansen i utvecklingsfasen, i
samarbete med dem som ansvarar

for styrningen av planeringen. Av
planeringstidtabellerna framgar
tidtabellerna och planeringsansvaren
for de planer som ska utarbetas i detal,.
Den som ansvarar for styrningen av
planeringen och huvudplaneraren
ansvarar som arbetspar for att uppdatera,
samordna och reagera pa avvikelser i
tidtabellen. Planeringstidtabellen foljs
upp vid alla moten med teknikgrupperna.
Teknikgrupperna fungerar som den
viktigaste lanken i dialogen mellan
planeraren och entreprenoren.

Om man under arbetets gang
upptacker ett behov av en planandring
hanvisas andringen alltid till
teknikgruppen for behandling.
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Teknikgruppen bedomer behovet

av nodvandiga tillaggsutredningar

och -undersokningar for

besiktningarna genom att bedoma om
andringsplaneringen forutsatter att
andra teknik- eller intressentgrupper
deltar i planeringen eller i godkannandet
av losningen. Darefter behandlas
andringen enligt teknikgruppens
normala verksamhetsmodell i samarbete
mellan planeraren, serviceproducenten
och bestallaren. Information om den
kommande planandringen skickas till
byggarbetsplatsen via teknikgruppernas
ansvarspersoner. Nar planen ar klar
skickar den ansvariga planeraren for
teknikgruppen i fraga som ansvarar for
underhallet av projektbanken (databasen)
den uppdaterade planen till banken

"pa" den gamla planen och ansvarar for
att revisionshanteringen fungerar. Den
ansvariga arbetsledaren ansvarar for

att pa byggarbetsplatsen informera och
distribuera planen som andrats, samt for
inskolning enligt arbetsskede.

7.6.3 Teknisk styrning av
planeringen

Fornyandet av broarna pa
Skargardsvagen (Lv 180), Ravsundsbron
och Hessundsbron, styrningen av
planeringen av alliansentreprenaden
har organiserats sa att den sker via

tre teknikgrupper (Ravsundsbron,
Hessundsbron och Trafikledsgruppen).

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande 5. Malkostnad

Av de ovannamnda teknikgrupperna
ansvarar trafikledsgruppen forutom for
trafikledsplaneringen aven for styrningen
och samordningen av planeringen

som helhet. Brogrupperna fokuserar
huvudsakligen pa planeringen av
tekniska losningar for Ravsundsbron och
Hessundsbron samt geotekniska losningar
for broarna i fraga. Trafikledsgruppen
koncentrerar sig forutom pa
trafikledsfragor aven pa geotekniska
losningar for andra konstbyggnader och
trafikleder.

Ett arbetspar bestaende av
ansvarspersoner for byggande och
planering ansvarar for styrningen av
planeringen inom teknikgrupperna.
| brogrupperna arbetar gruppens
ordforande och huvudplaneraren for bron
i fraga som arbetspar. | trafikledsgruppen
arbetar gruppens ordforande och den
som ansvarar for trafikledsplaneringen
som arbetspar. Pa projektniva ansvarar
trafikledsgruppens ordforande och
huvudplaneraren for hela projektet
for styrningen av planeringen av hela
projektet. Tjansteleverantorens insats
hanfor sig forutom till koordineringen av
teknikgrupperna sarskilt till granskningen
av hur planeringslosningarna fungerar,
bedomningen av alternativa tekniska
losningars genomforbarhet samt till val av
metoder.

Huvudplanerarna leder
planerarnas organisationer och
ar den viktigaste lanken for att
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sakerstalla informationsflodet mellan
serviceproducenten och planerarna.

Pa deras ansvar ligger i synnerhet
koordineringen och samordningen av
planeringsarbetet med byggandet,
schemalaggningen av planeringsarbetet
och riskhanteringen inom den egna
organisationen.

Styrningen av planeringen delas
grovt in i tva delar: teknisk styrning av
planeringen och styrning av planeringens
tidtabell. Inom alla tre teknikgrupper
fokuserar man sarskilt pa teknisk styrning
samt pa styrning av tidtabellen inom den
egna teknikgruppen. APG ansvarar for
samordningen av tidtabellsstyrningen
som helhet.

Representanter for planerarna
deltar minst varannan vecka i Big
Room-dagar. Mellan dessa maoten
sker den dagliga kontakten mellan
planeraren och byggherren i huvudsak
i Teams-miljon och via e-post. Aven
samarbetsplattform-miljon utnyttjas
for att behandla planeringsidéer. Varje
teknikgrupp fattar beslut om alla
principlosningar som galler den egna
teknikgrenen, gor genomforbarhets-
och kostnadsbedomningar av de olika
genomforandealternativen samt bedomer
och gor den andringsplanering som
behovs. | teknikgruppernas verksamhet
deltar ocksa alliansens projektchef och
bitradande projektchef aktivt.

De storsta principlosningarna i
anslutning till planeringen avgors vid

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

APG:s mote som ordnas med tva veckors
mellanrum. Motet leds av projektchefen.
Varje teknikgrupp ansvarar for beredningen
av arenden som behandlas i projektgruppen.
De personer som deltar i projektgruppen
framgar av tabellen vid punkt 4.1.1. Utdver de
viktigaste principlosningarna sakerstaller
projektgruppen samordningen av de
olika teknikgruppernas planeringsarbete,
schemalaggning och resursfordelningen
for planeringsarbetet samt risk- och
kvalitetshanteringen. Projektgruppen
beslutar ocksa vilka planeringsarenden som
ar sa betydande att de ska foras till alliansens
ledningsgrupp (ALG) for behandling.
Projektchefen ansvarar for att fora dessa
arenden vidare till ledningsgruppen.

| informationsutbytet mellan
planerarna och byggarbetsplatsen
utnyttjas informationshanteringssystem
som presenteras i punkt 712 utover olika
motespraxis och Big Room-verksamheten.

7.6.4 Styrning och hantering av
planeringsprocessen

Bro-, geo- och trafikledsgrupperna
som fortsatter sin verksamhet i
genomforandefasen har ansvarat for
hanteringen och styrningen av planeringen i
alliansens utvecklingsfas.

Planeraren administrerar och styr
planeringen vid interna planeringsmoten,
som ar moten som halls regelbundet
per teknikgrupp, samordningsmaoten for
teknikgrupperna och lagesoversikter for hela
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planeringsgruppen. | teknikgruppernas planeringsfragor och planeringstidtabellen i granskningsprocessen av planerna
moten deltar vid behov planerare diskuteras. | lagesoversikterna informerar inte langre finns behov av att ingripa i
fran andra teknikgrupper. Pa man de olika teknikgrupperna i planeringen  principlosningarna. Trafikledsverkets
teknikgruppernas moten diskuteras om projektets lage och delar information. och NTM-centralens experters roll och
planeringsuppgifterna pa veckoniva. Vid Planerings- och granskningsprocessen deltagande avtalas separat for varje
teknikgruppernas samordningsmaoten beskrivs pa bilden nedan. teknikgrupp. Granskningsprocessen
delar man planeringsinformation Planeringslosningarna valjs tillsammans dokumenteras. Extern kontroll av
mellan teknikgrupperna och aktuella redan i planeringsskedet, varmed det Ravsundsbron och
Hessundsbron
1 2. 3
Planerings-
processens \I.al av planeringslosningar Planeran:ens = Planeringsbyrans interna kontroll Alliansens kontroll Bro-., geo- och
faser tillsammans granskning trafikledsgrupper
e Planerare av olika teknikgrenar tillsammans e Planerare och ansvariga personer for e Planerare och ansvariga personer for teknikgenarna

teknikgrenarna (till exempel gemensam

: trafikled/geo, bro/geo) |
e Externinspektor med i ett tidigt skede g e Trafikledsverkets ansvarsperson

e Planeringsassistant
e AVTALAS ENLIGT TEKNIKGREN

e Planerare/allians tillsammans e De/den som ar teknikansvariga vid byggandet

e AVTALAS ENLIGT TEKNIKGREN

! 1
................................................................................................... d e e e e e e e e e e = = R M = = === e e M M M M M M MMM M e e e mm—
1 . \

1. Samordnade och med tanke pa helheten 1. Planeringslosningarna ar fungerande och 1. Vid byggandet 1. Planer och modeller
optimerade planeringslosningar korrekta § faktorer som sarskilt uppdaterade
2. Betydande med tanke pa malkostnaden 2. Nodvandiga faktorer har presenterats ska beaktas 2. Versionskontroll
st)m pa.lverkar pLarllen— o.cT(losnlngarna samt 3. Plandokumentens inneh&ll &r enhetliga 2. Riskobjekt av plan- och |
planeringen av hela projextet (kartor, skarningar, forteckningar, 3. Tidtabell for modellmaterialet
modellmaterial) § byggandet
4. Sakerstallande av samordning I
Urvalskriterier for planeringslosningar, jamforelser Registrering av den interna kontrollens Genomgang och komplettering
och beslut har antecknats i projektportalen reparationsbehov och med beaktande av dem av registreringar
Utkast till planer i projektportalen Komplettering och korrigering av planer pa basis av kontrollen
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Anvandning av
personskydd och
varningskladsel

Ogonskydd i
byggarbete

\

Reflekterande
varningskladsel

2=

Skyddsskor

'@’
T Horselskydd

~— Skyddshjalm

med hakrem

Personkort med namn,
foto, skattenummer och
arbetsgivare

\' ' Arbetshandskar

Annan utrustning enligt arbetsuppgiftens krav och omstandigheter.

1.7 Sakerhet

Malet for sakerheten pa byggarbetsplatsen
ar att alla som arbetar pa
byggarbetsplatsen varje dag kan aka hem
fysiskt och psykiskt oskadade.

Hanteringen av sakerheten grundar sig
pa hela personalens samarbete, kompetens
och engagemang. Den bygger pa en
stark sakerhetsledning vars syfte ar att
forbattra sakerheten pa byggarbetsplatsen
pa ett forutseende, kontinuerligt och

overgripande satt. Riskhantering ar
ett av sakerhetsledningens viktigaste
delomraden. | riskbedomningen har
man stravat efter en omfattande och
systematisk identifiering av faror och
halsorisker. Dessutom har man stravat
efter att bedoma deras betydelse for
arbetstagarens halsa och sakerhet samt
for dem som berors av projektet.

| sakerhetsledningen pa
byggarbetsplatser anvands HOF-principen,
som forutom tekniska risker aven
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beaktar manskliga och organisatoriska
faktorer i anslutning till arbetet. Individens
verksamhet stods till exempel av
kompetens, iakttagande av anvisningar,
motivation, minskning av arbetets fysiska
och psykosociala belastning. Optimering av
arbetsuppgifterna, organisering, tydligare
ansvarsfordelning och respons skapar
mojligheter for att arbetet ska ha framgang
pa ett sakert satt. Trafikledsverkets HOF-
grundkurs avlaggs av tjansteman fram till
alliansens arbetsledningsniva.

Sakerhetsledningen ar kopplad
till serviceproducentens system och
projektet deltar i alla serviceproducentens
sakerhetskampanjer. Dessa teman varierar
fran period till period och har 3-5 storre
teman per ar.

Projektets sakerhet och framgang
paverkas av flexibiliteten i beslutsfattandet,
informationsflodet, resursernas
tillracklighet och kannedom om den egna
arbetsbeskrivningen, samarbetet mellan
olika parter.

Alla som arbetar pa omradet for
byggarbetsplatsen ska folja alliansens
sakerhetsanvisningar, oberoende av vilket
forhallande de olika entreprendrerna har till
parterna i alliansen.

En sakerhetskoordinator for
genomforandefasen har utsetts
for projektet med Trafikledsverkets
utnamningsinstrument.

Serviceproducentens sakerhetsingenjor
finns dessutom dagligen pa
byggarbetsplatsen.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

71.71.1. Sakerhetsplanering,
riskhanteringsplan

Under utvecklingsfasen har en
sakerhetsplan gjorts upp for projektet.
Sakerhetsplanen har uppdaterats vid
overgangen till genomforandefasen.
| planen behandlas projektets
sakerhetsanvisningar, farliga arbeten
och arbetsskeden, principerna for
sakerhetsplaneringen samt de
vasentligaste riskerna som valts ur
den riskhanteringsplan som ar nara
forknippad med sakerhetsplanen.
Sakerhetsplanen kompletteras med
arbetsspecifika sakerhetsplaner som
utarbetas for farliga arbetsskeden, sasom
arbeten med risk for fall och drunkning,
schaktningsarbeten, lyftarbeten,
brytningsarbeten och rivningsarbeten
av broar. | arbets- och kvalitetsplaner
specifika for varje arbetsskede som
utarbetas innan ett arbetsskede inleds
behandlas alltid ocksa de sakerhetskrav
som forutsatts samt identifierade risker
och beredskapen for dem.

Sakerhetsplaneringen omfattar ocksa
planer for anvandningen av byggomradet
samt planer for trafikstyrning.
Arbetsskedena och tidpunkten for dem
ordnas sa att de ar sa sakra som mojligt
sa att de inte medfor fara for dem som
arbetar pa byggarbetsplatsen och for
andra som befinner sig inom arbetets
verkningsomrade.

| sakerhetsplanen finns det anvisningar
om hur man ska agera i farliga situationer.
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Med veckorundor pa byggarbetsplatsen
under ledning av sakerhetskoordinatorn
och dar representanter for
projektledningens deltar, med inskolning
for varje arbetsskede, med sakerhetens
och arbetslednings veckomoten
samt med genomgang av sakerhets-
och riskfragor som lyfts fram under
underentreprenorsmotena stravar
man efter att minska och forebygga
sakerhetsincidenter. Sakerhetsfragorna
behandlas tillsammans med
underentreprendrernas ansvarspersoner
vid underentreprenadernas inledande
moten. Pa sa satt férbinder man hela
projektets personal till att utfora arbetet pa
ett hogklassigt och sakert satt.

En separat riskhanteringsplan som
fokuserar pa (arbets)sakerhetsfragor har
utarbetats for projektet. Planen uppdateras
regelbundet i takt med att projektet
framskrider. | planen presenteras de
risker som identifierats i projektets olika
skeden, deras allvar och sannolikhet samt
atgarder som syftar till att minska och/eller
eliminera risken.

7.7.2 MVR-matningar och
uppfoljning

Sakerheten pa arbetsplatsen f6ljs upp

med MVR-matningar varje vecka. De

utfors i sakerhetshanteringssystemet

av en sakerhetsingenjor som utsetts for
projektet. Fel och brister som upptackts vid
MVR-matningar korrigeras omedelbart och
kvitteras som korrigerade.

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

En mobilapplikation anvands for
att gora sakerhetsobservationer.
Man uppmuntrar till att gora
sakerhetsobservationer genom att
belona dem som aktivt gor observationer.
Detta anses motivera till dagliga
sakerhetsobservationer i det dagliga
arbetet och paverka sakerhetsarbetet
pa ett forebyggande satt.

Sakerhetsavvikelser (olycksfall
och tillbud) behandlas och korrigeras
omedelbart och rapporteras i
TURI-systemet (systemet for
sakerhetsincidenter och egenkontroll
som tas i bruk i 2023) och i enlighet med
anvisningarna for kriskommunikation.
Rapporter om avvikelser med fortsatta
atgarder behandlas vid veckomd&ten och
byggarbetsplatsmoten. Riskhanteringen
behandlas varje vecka pa arbetsplatsens
interna veckomoten.

| rapporteringen av sakerhetsavvikelser
anvands tankemodellen vad, varfor och
hur. Vid behov demonstreras handelsen
| efterhand for att hitta orsaker och
darigenom forhindra att det hander pa
nytt.

71.1.3 Behorigheter

Projektet forutsatter foljande
sakerhetsrelaterade behaorigheter av
alla som arbetar pa arbetsplatsen:

e vagskyddT
e arbetssakerhetskort
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| enskilda specialarbeten som avtalas
separat kan man avtala om undantag
fran ovannamnda krav under 6vervakade
forhallanden.

Beroende pa arbetsuppgifterna
kan det dessutom kravas till exempel
hetarbetscertifikat, vagskydd 2-kompetens,
behorighet som trafikdirigerare, behorighet
att fasta last och anvanda personlyft samt
behorighet som berattigar till att flyga
dronare.

Pa byggarbetsplatsen sakerstalls forsta
hjalpen-behorigheten (minst livraddande
forsta hjalpen) for minst 5 % av personalens
styrka i bada projektdelarna.

7.8 Miljohantering

7.8.1 Hantering av miljofragor,
Ceequal

For projektet har det tillsatts en
miljouppfoljningsgrupp som bestar av
alliansens parter och myndigheter (se punkt
4.). Gruppen sakerstaller att projektet
genomfors i enlighet med tillstand och
bestammelser med kontinuerlig hansyn till
miljon. Gruppen har redan i utvecklingsfasen
pa ett heltackande satt behandlat
miljorelaterade planeringslosningar samt
de miljouppfoljningar som byggandet
forutsatter. Miljofragor som féljs upp genom
projektet ar till exempel vibrationer fran
byggplatsen samt uppfoljning av yt- och
grundvatten. Miljouppfoljningsgruppen
sammantrader vid behov cirka tva

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

ganger per ar, styr planeringen och ger
anvisningar for projektet i fragor som galler
miljon. Miljofragor behandlas forutom

i miljouppfoljningsgruppen aven vid
projektets ovriga moten.

Inom projektet anvands
bedomningsmetoden Ceequal for
infrastrukturprojekt som hjalpmedel for
ledningen. Metoden foljer i stor utstrackning
upp projektets miljokonsekvenser och styr
dem till att minimeras. Bedomningsmetoden
Ceequal innehaller over 200 punkter som
ska foljas upp av projektets ekologiska och
sociala fotavtryck.

7.8.2. Tillstand och anmalningar

De tillstand som behdvs for projektet har
| huvudsak ansokts under beredningen
av vagplanen. De ansokta tillstanden

och tillstandsbesluten har fogats till
utgangsinformationsmaterialet. Sadana
ar bland annat tillstand och beslut enligt
vattenlagen.

Anmalan om buller gors i projektdelar till
NTM-centralens miljomyndigheter 30 dygn
innan arbetet inleds. Om arbetet kraver
det under projektets gang ansoker man
om separata tillstand eller gor eventuella
anmalningar till olika myndigheter. Sadana
tillstand och anmalningar kan till exempel
galla hantering och placering av fororenad
mark eller placering av betongkross |
konstruktioner.
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7.9 Personalhantering

791 Allmant

Utgangspunkten for organiseringen av
alliansen och personalhanteringen ar
principen Bast for projektet, enligt vilken
man alltid valjer den mest kompetenta
personen for uppgifterna, oberoende av
personens bakgrundsorganisation. Med
tanke pa ett langt projekt ar personalens
trivsel och varaktighet central.

Grunden for god personalforvaltning ar:

o arbetet upplevs som betydelsefullt

e arbetsmiljon ar fungerande och
trivsam, vilket mojliggdr meningsfullt
och effektivt arbete

mojlighet att utbilda sig och utvecklas
Oppen och fortroendefull atmostar
jamlik behandling

hela personalen satsar pa att framja
arbetshalsan

7.9.2 Resursfordelning,
befattningsbeskrivningar

Som grund for projektets resursfordelning
har man under utvecklingsfasen utarbetat
en organisationsplan dar nodvandiga
personalresurser med tillhGrande
uppgiftsbeskrivningar presenteras. |
resursfordelningen har man beaktat
resursernas tillracklighet i projektets olika
skeden sa att personalmangden varierar
under projektets gang.

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

Nar det ar fraga om ett langt projekt
sakerstalls personalens ork med
tillrackliga resurser.

For nyckelpersonerna i projektet
har ersattare utsetts. Dessa ar i forsta
hand personer som utfor motsvarande
arbetsuppgifter. Vid fordelningen av
personalresurser har reservpersonerna
forberett sig pa sjukdomsfall, semestrar
och personalomsattning.

7.9.3 Alliansutbildning och
introduktion till alliansmodellen

De nyckelpersoner som utsetts
for projektet har fatt utbildning i
alliansprojektet under utvecklingsfasen.
Alliansutbildningen fortsatter till
genomforandefasen och galler aven
arbetsledningen och arbetsledningen for
de viktigaste underleverantorerna.

Malet med alliansutbildningen
ar att forbattra forstaelsen for
alliansverksamheten och utveckla bland
annat ledningsmodellen och effektiva
verksamhetssatt. Utover alliansparterna
stravar man under utbildningen
ocksa efter att oka integrationen av
utomstaende aktorer, sasom planerare, i
projektet.

Alliansutbildningen genomfoérs av bade
en intern och en utomstaende expert.

7.9.4 Uppgiftsspecifika
behorigheter
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De arbets- och uppgiftsspecifika
behorigheter som projektet forutsatter ar
bland annat:

e behorigheterianslutning till montering
av stalkonstruktioner

e behorigheterianslutning till montering
och anvandning av kranar

e behorigheterianslutning till
utférande och dvervakning av
vattenisoleringsarbeten

e behorigheterianslutning till gjutning

e behorigheterianslutning till dykararbete.

De behorigheter i anslutning till sakerheten
som kravs for projektet presenteras i punkt
1.7.3.

Planerarnas behorighetskrav har
gatts igenom i skedet da man skaffat
planeringskonsulten, da man ocksa har
faststallt projektets planeringsorganisation.
Kompetensen hos enskilda projektplanerare
har sakerstallts i upphandlingsskedet
genom formell kompetens (bland annat via
FISE-registret) och erfarenhet

For att folja upp utbildningarnas och
behorigheternas giltighet anvands ett
system dar information om introduktionerna
sparas. Systemet paminner pa forhand om
att behorigheterna upphor att galla.

7.9.5 Sakerhetsutbildningar

Med projektet ordnas vid behov kurser
for att avlagga arbetssakerhets- och
hetarbetskort samt kurser i forsta hjalpen/
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livraddande forsta hjalpen, i vilka aven
underleverantorer har mojlighet att

delta. Som kursutbildare kan man anlita
alliansparternas egna utbildare eller

sa kan de kopas av en utomstaende
serviceproducent. Utbildningar i forsta
hjalpen ordnas endast av en utomstaende
aktor (till exempel FRK).

7.9.6 Beaktande av arbetshalsa och
ork i arbetet

Big Room-verksamheten som ar en viktig
del av alliansens verksamhet och 6ppen
kommunikation ar vasentliga faktorer som
forbattrar arbetshalsan. Arbetshalsan,
minskningen av den psyko-sociala
belastningen och orken i uppgifterna
stods med tillrackliga resurser,
trivsamma, fungerande arbetspunkter och
-redskap som beaktar arbetsergonomin
samt med tillrackliga sociala utrymmen,
omkladningsrum och pausrum pa
arbetsplatserna. Arbetshalsan 6kar ocksa
genom oppen information via infoskarmar
som hanteras pa distans, som formedlar
en sa aktuell lagesbild som mojligt.
Overgangen fran alliansens
utvecklingsfas till genomforandefasen
ses som en utmanande period med tanke
pa uppratthallandet av vakenhetsnivan.
Man stravar efter att minska denna
risk genom att inom projektet ordna ett
gemensamt Kick off-evenemang samt
informations- och utbildningstillfallen.
Med dessa kommunicerar man om
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alliansens tidtabell och mal. Pa sa satt
undviker man en tillfallig sankning av
prestationsnivan efter det arbetskravande
slutskedet av utvecklingsfasen.
Satsningar gors pa semesterplanering
och sakerstallande av tillracklig vila fran
borjan av genomforandefasen.

7.9.7 Beaktande av
kommenderingsarbetet

En betydande del av alliansparternas
personal som arbetar inom projektet
utfor kommenderingsarbete. De som
utfor kommenderingsarbete har anvisats
andamalsenliga inkvarteringsutrymmen
dar tillracklig intimitet har beaktats. Med
dem som utfor kommenderingsarbete kan
man med beaktande av arbetsuppgifterna
komma Overens om arbets- och resetider
flexibelt.

7.9.8 Gemensam verksamhet

De rekreations- och gemensamma
evenemang som ordnas inom ramen for
projektet stoder alliansverksamheten.
For hela personalen inom
alliansprojektet ordnas foljande
gemensamma evenemang:

o tillfallen for produktpresentation och
sakerhetsinformation i anslutning till
sakerheten samt

e luncher for att fira avsaknad av olyckor
kvartalsvis

3. Tekniska omfattning

4. Genomforande

e gemensamma idrottsturer

e sammanhallningen skapas av arliga
rekreations- och gemensamma
evenemang som avtalas i APG.

710 Informationshantering

Utgangspunkten for alliansens
informationshantering ar att informationen
ar i realtid och 6ppen.

Malet med informationshanteringen
ar att sakerstalla en felfri hantering
av materialet, minska overlappande
information, gora organisationen fortrogen
med gemensamma verksamhetssatt och
mojliggora en effektivanvandning av
informationssystem.

Som projektets gemensamma
projektbank anvands en kombination
av Sharepoint och Trimble Connect.
Uppgifterna synkroniseras i bada
riktningarna, men Trimble Connect fungerar
som den huvudsakliga lagringsplatsen for
planeringsmaterialet.

Planmaterialet sammanstalls enligt
anvisningarna direkt i Trafikledsverkets
Velho-system for att det ska vara sa enkelt
som mojligt att dverfora och sammanstalla
overlatelsematerialet i slutskedet av
projektet.

Datamodellen for de nuvarande
strukturerna, terrangmodellen och
byggnadsplansmodellen bildar en
kombinationsmodell som uppratthalls i
Trimble Connect-systemet. Syftet med
projektet ar att utnyttja datamodellerna i
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sa stor utstrackning som mojligt, men
pa ett andamalsenligt satt som ger
mervarde.

Pa bilden presenteras de viktigaste
dataplattformarna och deras
anvandningsandamal i allmanhet.
Projektet anvander ocksa andra system
som vid behov tas i eller ur bruk.

7.11 Rapportering

Projektets rapportering bestar av intern
och extern rapportering.

| stallet for intern rapportering
inom projektet och rapportering satsar
projektet pa att producera och utnyttja
en lagesbild i realtid. Lagesbilden
utnyttjas bland annat i rapporteringen
om sakerhet, kvalitet, planering, utfall,
tidtabell och ekonomi. Dessutom betjanar
lagesbilden i realtid byggarbetsplatsens
allmanna information samt den interna
rapportering som APG forutsatter.
Ansvarspersonerna for varje delomrade
ansvarar for uppratthallandet av
bakgrundsdata om lagesbilden.

Den mest omfattande regelbundna
rapporten ar en manadsrapport som

3. Tekniska omfattning

4, Genomforande

sammanstalls for ALG:s moten och
som omfattar alla centrala funktioner
| projektet. Rapporten skickas tillALG:s
medlemmar for kannedom 3 dagar
fore motet.

Externa rapporter utarbetas enligt
behov for centrala intressentgrupper
sasom S:t Karins och Pargas stad.
Amnesomradena for den externa
rapporteringen ar bland annat atgarder
som galler strukturer eller omraden
som forvaltas av en tredje part och
verksamhet samt uppféljning av miljon
och sakerheten.

Rapporteringen om tiden for
efteransvar presenteras i en separat
verksamhetsplan.

712 Utveckling av verksamheten

Syftet med projektet ar att kontinuerligt
utvardera och utveckla verksamheten
for att sakerstalla en battre slutprodukt.
Genom sjalvreflektionsenkater som
gors med ett halvt ars mellanrum

under genomforandefasen bedéms
samarbetet mellan alliansparterna och
planerarna som har nara anknytning
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till verksamheten. | samband med de
moten som ordnas inom ramen for
projektet samlas idéer for utveckling av
verksamheten. Projektchefen bedomer
hur dessa kan utnyttjas pa hela projektets
niva och ger nodvandiga anvisningar

for genomforandet av andringarna. APG
behandlar och skickar vid behov idéer och
forslag som kraver vidareforadling tillLALG
for behandling.

Projektet anvander ocksa
responssystemet "teehavainto.
fi" for att samla in sakerhets- och
miljoobservationer om byggarbetsplatsen
av personer utanfor byggarbetsplatsen.
Projektchefen ansvarar for att registrera,
behandla och spara all respons som
kommit in. Systemet ses som ett satt att
forbattra verksamheten utifran respons
fran omgivningen.

Med projektet pilottestas
utvecklingsprojekt som betjanar hela
infrastrukturbranschen, sasom lagring av
kvalitets- och utfallsmaterial om en stor
bro per byggdel i Konstbyggnadsregistret.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation
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8. Kommunikation

Malet med kommunikationen inom
projektet Fornyande av Ravsundsbron och
Hessundsbron pa Skargardsvagen (Lv 180)
ar att stéda projektets framgang genom
forutseende, oppen och dubbelriktad
kommunikation som genomfors pa
svenska och finska.
Grunden for kommunikationen
ar, i enlighet med Trafikledsverkets
riktlinjer for kommunikation, tillracklig
information i ratt tid om hur projektet
framskrider, samt om de fordelar
och konsekvenser som projektet
medfor for intressentgrupper. Dessa
intressentgrupper ar omradets
invanare och fritidsinvanare, féretag
och laroanstalter, anvandare av
Skargardsvagen (Lv 180) och batforare
samt medier. Man stravar efter en aktiv
vaxelverkan med projektomradets
intressentgrupper. Detta skapar
en positivatmosfar i anslutning till
projektet bland omradets invanare,
naringslivet och andra aktorer.
Dessutom stods projektets framgang
genom att man forbereder sig pa att
kommunicera storningssituationer.

Projektkommunikationen stoder
ocksa alliansparternas rykte som
ansvarsfulla och aktiva aktorer inom
infrastrukturbranschen.

8.1 Karnbudskap

| projektkommunikationen lyfter

man fram bevarandet av den enda
landsvagsforbindelsen till Pargas och
Abolands skargard genom att fornya
broarna over Ravsundet och Hessundet
samt forbattra landsvag 180 och dess
trafikarrangemang.

o« Malet med projektet ar att sakerstalla
att den enda landsvagsforbindelsen till
Pargas och Abolands skargard bevaras
i minst hundra ar.

» Projektet stoder utvecklingen och
forbattringen av markanvandningen
och naringslivet i Pargas, eftersom
de nya broarna mojliggor allt tyngre
landsvagstransporter.

o Skargardsvagens (Lv 180) skick och
anslutningar samt vaganvandarnas,
| synnerhet cyklisternas och
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fotgangarnas, sakerhet forbattras,
liksom aven en smidig trafik.

o Boendetrivseln i narheten av broarna
forbattras i och med byggandet av nya
bullerskydd.

e FOrbattring och modernisering
av cykel- och ganglederna
betjanar turismanvandningen av
Skargardsvagen (Lv 180) som en
central del av Skargardens ringvag.

e Ettnara samarbete mellan projektets
parterialliansmodellen forbattrar
projektets framskridande och
uppkomsten av innovativa och
kostnadseffektiva losningar sarskilt i
genomforandet av tekniskt utmanande
projekt.

8.2 Kommunikationsplan och
ansvar

| alliansens utvecklingsfas har man
utarbetat en kommunikationsplan
som detaljerat beskriver
kommunikationsmetoderna per
malgrupp. Kommunikationsplanen
stods av kommunikationskalendern.

7. Ledningssystem

8. Kommunikation




1. Sammanfattning

74

2. Projektets mal

Kommunikationsplanen foljs upp och
uppdateras under projektets gang
av en utsedd kommunikationsgrupp.
Planerna for kommunikationen
presenteras i alliansens projekt- och
ledningsgrupper. Dokument i anslutning
till kommunikationen har sparats |
projektets projektbank.

Projektets kommunikationsteam
bestar av alliansens projektchef
och bitradande projektchef,
Trafikledsverkets expert pa
projektkommunikation samt en separat
kommunikationskonsult. Till det
utvidgade kommunikationsteamet hor
dessutom representanter for Pargas och
S:t Karins stad samt for NTM-centralen.

8.3 Kommunikationskanaler

Pa de projektspecifika webbplatserna,
med vecko- och manadsbreyv,
pressmeddelanden och distribution i
postlador samt pa sociala medier nar man
regionens olika intressentgrupper pa bred
front vid sidan av de lokala medierna.
Projektet producerar i
samarbete med Trafikledsverkets
kommunikationskonsult ett vecko-/
manadsbrev under hela det aktiva
genomforandeskedet.

3. Tekniska omfattning

4, Genomforande

Projektets webbplats finns pa

svenska pa adressen: vayla.fi/sv/
fornyande-av-lv-180-ravsundsbron-och-
hessundsbron

och pa finska pa adressen:
vayla.fi/mt-180-kirjalansalmen-ja-
hessundinsalmen-siltojen-uusiminen

Av de sociala mediernas kanaler utnyttjas
| synnerhet Facebook for att informera
vaganvandarna om trafikarrangemangen
och deras orsaker och effekter samt

for att presentera projektets bakgrund,
arbetsskeden och personer.

Projektets Facebook-sida finns pa adressen:

facebook.com/ravsundhessund/

De invanar- och presentationstillfallen

som alliansen ordnar 1-3 ganger per ar

mojliggor en informativ och direkt interaktiv

kommunikation for vissa malgrupper.
Information om trafikarrangemang och

brytning under arbetstid ges alltid via den

kanal som bast nar malgruppen.

8.4 Kriskommunikation

| projektets kommunikation forbereder
man sig pa eventuella stornings- och
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krissituationer, sasom olyckor, genom
att gora upp en kriskommunikationsplan
som innehaller anvisningar for
hanteringen av krissituationer.
Kriskommunikationsplanen presenteras
for alla som deltar i projektet i samband
med introduktionen och har delats ut till
de kontors- och sociala utrymmen som
alliansen anvander sa att den ar synlig
for alla.

Genom tydliga anvisningar for
kriskommunikation sakerstalls

7. Ledningssystem

8. Kommunikation

| undantagssituationer en
begriplig, snabb och sanningsenlig
kommunikation vars mal ar att
minimera eventuella ytterligare
olagenheter och sakerstalla det
interna informationsflodet och
en oppen kommunikation med
medierna.

Separata anvisningar for
kriskommunikation har utarbetats
for projektet.

A 5 Lauteti®
i eeystiedot  AmRP
----------

Mt 180 Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen

siltojen uusiminen
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