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• Yhdistää Vantaankoskenradan ja pääradan 

• Rata kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman 
kautta. 

• Rataosuus on 16 km pitkä, josta 8 km kulkee 
kaksoistunnelissa. 

• Rataosuudelle rakennetaan 5 uutta asemaa, 
lisäksi 3 asemavarausta.  

• Rata valmistuu heinäkuussa 2015. 

• Rakennuttajina Liikennevirasto ja Vantaan 
kaupunki 

• Hankkeen kustannusarvio noin 760 M€ 

 



Merkittävimmät pohjavesikysymykset 

●Laaja tarkkailu tunneliosuudella pohjavesivaikutuksien seuraamiseksi 

•Pääsääntöisesti vaikutukset olleet muutamia yksittäisiä kohteita tai alueita lukuun 
ottamatta vähäisiä 

●Tunnelin vuotovesimäärät Päijänne-tunnelin ja Lentoaseman vedenottamon kohdalla 

•Vesilain mukaisissa luvissa annettu määräyksiä tunnelin tiiveydestä 

●Vuotovesien haitta-ainepitoisuudet 

•Lentoaseman työmaalla havaittu pilaantunutta pohjavettä 

●Kivistössä ratalinja useita metrejä pohjaveden pinnan alapuolella 

•Vesiluvan tarpeen ratkaiseminen 

 

3 



Tunnelin tiiveysvaatimukset 

●Vesilain mukaisessa luvassa määräys tiivistää ratatunnelit Päijänne-tunnelin ja 
Lentoaseman vedenottamon kohdilla siten, että vuotovesien määrä on 1 l/min/100. 

●Suurimpana haasteena ollut vuotovesimäärien luotettava mittaaminen alueilla 

•Tunnelissa mittapadot mutta mittaustapa aiheuttaa virhettä ja on vaikea toistaa 

•Vedenottamon kohdalla mittapato todennäköisesti vuotaa 

●Päijänne-tunnelin kohdalla vuodot muuttaneet paikkaa ja määrä vaihdellut 
huomattavasti 

•Todennäköisesti savitäytteisiä rakoja avautunut 

●Jossain vaiheessa tulee vastaan raja, jonka jälkeen tiivistys ei enää järkevää 

•Kustannuksiin nähden saatu hyöty mahdollisesti täysin olematon 

●Muutoshakemus lupaehtoihin käsittelyssä 
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Haitta-aineet 

●Lentoaseman työmaalla havaittiin haitta-aineita tunnelin louhintojen yhteydessä 
vuonna 2010 

●Laajaa näytteenottoa ongelman laajuuden selvittämiseksi 

●Haju- ja  esteettiset haitat 

●Vesi osin aggressiivista teräsrakenteille → uudet vaatimukset materiaaleille 

●Alueelle päätettiin rakentaa suojarakenne, jolla pilaantunut pohjavesi pidetään 
erillään alueista, joilla junat ja matkustajat liikkuvat 

•Suuria kustannus- ja aikatauluvaikutuksia hankkeelle 
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●Itsekantava betonirakenne, joka 
ankkuroitu kallioon 

●Materiaalit haponkestäviä 

●Rakenne suojataan membraanilla, 
jossa ei läpivientejä 

●Erilliset puhtaan ja likaisen veden 
keräysjärjestelmät 

●Ruiskubetonisalaojat  ja suojarakenne 
tarkastettavissa ja huollettavissa 
välitilasta 

●Omat ratkaisut yhdystunneleihin, 
hissikuiluihin, jalankulkutunneleihin ym. 
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Kivistön alue 

●Läntisellä avorataosuudella rata kulkee 
entisen Rajasillan pohjavesialueen läpi 

→ Maaperän vedenjohtavuus hyvä 

●Pohjaveden pinnan taso alueella lähellä 
maanpintaa 

●Radan rakenteet sijoittuvat paikoin 5 – 6 m 
pohjaveden pinnan tason alapuolelle → 
vesitiivis betonikaukalo noin 700 m matkalle 

●Avoleikkausosuudella ratalinja noin 3 m 
pohjaveden pinnan alapuolelle 

13 



Kivistön alue 

●Työt aloitettiin ilman vesilain mukaista lupaa 

●ELY-keskuksen lausunnon mukaan lupaa ei tarvita, jos pohjavesivaikutukset ovat alle 
metrin luokkaa 

●Pohjavesivaikutusten minimoimiseksi kaukalon kaivu ja pohjan tiivistysvalu tehtiin 
vedenalaisena 

●Tästä huolimatta vaikutukset pohjaveteen suuria (2 – 4 m), joten projekti haki vesilain 
mukaista lupaa pohjaveden alentamiselle alueella 

●Pohjaveden pinnan taso alapuolelle rakentaminen on nostanut kustannuksia noin 50 % 
ja hidastanut työtä 

●Pohjavesivaikutukset jäivät lopulta melko vähäisiksi ja paikallisiksi, rakennusten tai 
rakenteiden painumista ei ole havaittu 
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Kiitos mielenkiinnosta! 

Lisätietoja hankkeesta 

 www.liikennevirasto.fi → 
Hankkeet → Kehärata 
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