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Väyläverkon suunnittelu, 
kehittäminen ja 
kunnossapito

--------
Operatiivinen vastuu 

väylänpidon kansallisten 
liikennejärjestelmätavoitteiden 

toimeenpanosta

Traffic Management 
Finland Group
(Yhteiset palvelut)

Väylävirasto

ITM Oy
(tieliikenteen ohjaus)

VTS Finland Oy
(meriliikenteen ohjaus)

Finrail Oy
(rautatieliikenteen ohjaus)

ANS Finland Oy
(lennonvarmistus)

Liikenteen ja viestinnän 
sääntely-, lupa-, rekisteri-
ja valvontaviranomainen

--------
Avustaa LVM:ää kansallisten 

liikennejärjestelmä-
tavoitteiden 

yhteensovittamisessa

Traficom

Maanteiden suunnittelu, kunnossapito ja 
parantaminen. Sovitaan liikennejärjestelmän 
valtakunnalliset linjaukset alueen 
liikennejärjestelmän tarpeisiin.



• Tavoitteenamme on, että liikenneverkot 
vastaavat kansalaisten liikkumistarpeisiin ja 
elinkeinoelämän kuljetustarpeisiin edistäen Suomen 
kilpailukykyä

• Keskitymme tie-, rata- ja meriliikenteen 
väyläverkon suunnitteluun, kehittämiseen ja 
kunnossapitoon, talvimerenkulun järjestämiseen 
sekä liikenteen ja maankäytön yhteensovittamiseen

• Väylä toimii ELY-keskusten kanssa yhteistyössä 
liikennejärjestelmäsuunnittelussa maakuntien 
liittojen, kuntien, kaupunkiseutujen ja muiden 
toimijoiden ensisijaisena kumppanina

• Väylä vastaa myös liikenteenohjauksen 
järjestämisestä palvelusopimuksella Traffic
Management Finland (TMF) kanssa

• Väylä toimii vastuullisesti ympäristöhaittoja 
rajoittaen

• Väylä on osaava tilaajaorganisaatio

Mitä Väylä tekee?



Väylän tunnuslukuja

11.4.2019

väyläomaisuus 

20 mrd €

henkilöstö,
vakinaisia noin

400
asiantuntijaa

Työllistämme
välillisesti 

12 000
ihmistä

rakenteilla kehittämis-
hankkeita yhteensä

2,6 mrd € arvosta

Vuosibudjetti 
2019 noin 

1,6 mrd €

Väyläverkon 
korjausvelka

2,6 mrd €



Väylän organisaatio 2/2019

Pääjohtaja Kari Wihlman

Liikenneverkkojen 
suunnittelu

Mirja Noukka
Viestintä ja sidos-
ryhmäsuhteet

Anna Jokela

Johtamisen tuki-
ja talouspalvelut

Jukka Laiho

Hallinto- ja
oikeuspalvelut

Laura Kuistio

Turvallisuus

Heikki Hernesmaa

Ely-ohjaus

Jarmo Joutsensaari

Rautatieliikennejohtaja  Markku Nummelin 
Tieliikennejohtaja  Pekka Rajala

Vesiliikennejohtaja Esa Sirkiä

Hankkeet

Pekka Petäjäniemi

Väylänpito

Jukka Karjalainen

Väylien käyttö -
ja tietopalvelut

Raimo Tapio
Asiakkuusyksikkö Anu Kruth
Viestintäyksikkö  Hanna Ackley

Strategiayksikkö Virpi Anttila
Taloussuunnitteluyksikkö Jaana Kuusisto
Talouspalveluyksikkö Elina Tossavainen

Liikenne- ja ympäristöturvallisuusyksikkö
Risto Murto
Valmius- ja turvallisuusyksikkö Petri Rönneikkö
Digitaalisen turvallisuuden yksikkö Paul Kinnunen

Asiakirjahallintoyksikkö Anne Ojala
Henkilöstöyksikkö Hannu Mäkikangas
Ict- ja toimitilapalvelut -yksikkö Esko Hätälä
Oikeuspalvelut-yksikkö Virpi Kangasniemi

Hankehallinta-
osasto
Kristiina Laakso

Projektien toteutus 
Pasilan osasto 
Esa Sirkiä

Projektien toteutus 
alueosasto 
Lars Westermark

Kunnossapito-
osasto
Magnus Nygård

Kunnossapidon ohjaus- ja 
kehittämisyksikkö 
Tuomas Toivonen
Meriväyläyksikkö 
Simo Kerkelä
Sisävesiväyläyksiklö
Tero Sikiö
Radan kunnossa-
pitoyksikkö Jukka Valjakka
Radanpidon palvelut -
yksikkö Aki Härkönen

Tekniikka ja 
ympäristö -osasto
Minna Torkkeli

Rata- ja 
kalustotekniikkayksikkö 
Simo Toikkanen
Ympäristö- ja kiinteistö-
yksikkö Susanna Koivujärvi
Taitorakenneyksikkö
Markku Äijälä
Tie- ja 
geotekniikkayksikkö
Kari Lehtonen

Väylien käyttö-
palvelut -osasto
Juuso Kummala

Tietopalvelut-osasto
Jan Juslen

Liikenne ja 
maankäyttö -osasto
Anna Saarlo

Väylien suunnittelu 
-osasto
Päivi Nuutinen

Apulaisjohtaja

Tapio Ojanen

Apulaisjohtaja

ratasuunnittelu 
Jussi Lindberg

Apulaisjohtaja

suunnittelun ohjaus 
Jenna Johansson

Apulaisjohtaja

Heli Sissonen

Apulaisjohtaja

Maria Torttila

Apulaisjohtaja

Mauri Mäkiaho

Apulaisjohtaja

Riitta Kaasalainen

Apulaisjohtaja

Maija Märkälä



Digitalisaatio

Teknologinen
kehitys

KaupungistuminenIlmastonmuutos

Globaalit megatrendit



Liikennealan 
kansallinen 
kasvuohjelma 
2018-2022

11.12.2017



Liikennealan kansallisen kasvuohjelman 
2018–2022

Tiekartta 2018–2022 

• Yhteinen tahtotila ja mahdollistava lainsäädäntö uudistumisen perustana 

• Kaupungit edelläkävijämarkkinoiden alustana 

• Digitaalinen tieto hyötykäyttöön 

• Tutkimuksella ja koulutuksella kilpailuetua 

• Monipuolisella rahoituksella vipua kehittämiseen 

• Kokeiluilla kehityksen kärkeen 

• Julkisilla hankinnoilla markkinareferenssejä ja skaalautumista

• Kansainvälistyminen kaikkien ulottuville 

• Yritysvetoiset kasvuekosysteemit viennin vetureiksi 



Hyvinvointia ja 
kestävää kasvua 
toimivilla 
verkoilla, 
palveluilla ja 
tiedolla

Liikenne- ja 
viestintäministeriön 
tulevaisuuskatsaus 

4.6.2018
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Liikenteen ja viestinnän 
tulevaisuuden teemat



Liikenteen päästö-
vähennykset 
vaativat rohkeita 
toimia

• Hiiletön liikenne 2045

• Energiatehokas liikennejärjestelmä

• Uudet käyttövoimat

• Vähäpäästöisemmät autot
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Liikenneverkkojen 
rahoitus kestävälle 
pohjalle

Elinkeinoelämän kilpailukykyä ja 
kestävää kasvua tukevien liikenne-
hankkeiden rahoitustarve seuraavan 
kymmenen vuoden aikana jopa

60 miljardia euroa.
Valtion budjetissa on osoitettu
liikenneinvestointeihin keskimäärin
450 miljoonaa euroa.



Suomesta solmukohta

Suomi voi halutessaan 
olla globaali 
solmukohta ihmisten, 
tavaroiden ja 
datan liikenteelle



Selonteko 
valtakunnallisen 
liikenne-

järjestelmä-
suunnitelman 
valmistelusta
24.1.2019



Liikenne- ja 
viestintäpolitiikka 
hallitusohjelmassa 
20119-2023

Virkamiesnäkemys
02/2019



Tulevaisuuden 
liikenteen ja 
viestinnän teemat 
2019–2023

Hiiletön liikenne

Asiakastarpeita vastaavat verkot 

Asiakaslähtöiset palvelut

17



Tulevaisuuden 
liikenteen ja 
viestinnän teemat 
2019–2023

Hiiletön liikenne

• Kestävästä liikkumisesta on tehtävä 
entistä houkuttelevampaa

• Kestävästä kuljettamisesta on 
tehtävä entistä houkuttelevampaa

• Autokanta on uudistettava 
vähäpäästöisemmäksi

• Liikenteen päästöjä on 
vähennettävä
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Tulevaisuuden 
liikenteen ja 
viestinnän teemat 
2019–2023

Asiakastarpeita vastaavat verkot 

• Liikenneverkon laatua on 
parannettava merkittävästi

• Liikenneverkon rahoitusmallit on 
uudistettava

• Talvimerenkulun edellytykset on 
turvattava

• Valtion ja kaupunkien välistä 
yhteistyötä on vahvistettava

• Nopeiden viestintäyhteyksien 
saatavuutta on lisättävä
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Tulevaisuuden 
liikenteen ja 
viestinnän teemat 
2019–2023

Asiakaslähtöiset palvelut

• Liikenteen palveluiden edellytykset 
on taattava

• Datatalouden kasvua ja tekoälyn 
hyödyntämistä on vahvistettava

• Palvelujen kyberturvallisuutta on 
parannettava

• Turvallinen ja automaattinen 
liikenne on mahdollistettava

20



Toteutamme väylien
palvelutasoa 

asiakasta kuunnellen

Päätöksentekomme perustuu 
yhteiskunnalliseen 
vaikuttavuuteen

Luottamus

Toimimmeavoimesti,  
asiantuntevasti ja  

yhteistyöhakuisesti

Uudistuva asiantuntijuus Avoinyhteistyö

Väyläomaisuuden  
hallinta ontehokasta

Toimiva väyläverkko mahdollistaa Suomen hyvinvoinnin, kilpailukyvyn ja kestävän kasvun



Maanteiden pääväylät

Palvelutason turvaava rahoitus:
• Pieniin parantamistoimiin noin 60 milj. euroa 

vuodessa.
• Kunnossapitoon (päivittäinen hoito ja korjaus) noin 

135 milj. euroa vuodessa
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Pituus 

(km)

Pituus 

(%)

Liikennemäärä 

keskimäärin 

(KVL)

Raskaan 

liikenteen 

määrä 

keskimäärin 

(KVLRAS)

Osuus 

pääteiden 

suoritteesta 

(%)

Osuus pääteiden 

raskaan liikenteen 

suoritteesta (%)

Pääväyläverkko 5 506*

Pääväyläverkon päätiet 5 497 41 % 8 730 870 69 % 71 %

Muut päätiet 7 833 59 % 2 630 250 31 % 29 %

Koko päätieverkko 13 330 100 % 5 110 500 100 % 100 %

*) sisältää 9 km seutu- ja yhdysteitä



Rautateiden pääväylät

• Rautateiden pääväyläverkko on 
laajuudeltaan 3401 km, mikä tarkoittaa 
57% koko rataverkon laajuudesta. 

• Pääväyläverkolla tapahtuu 
95% kaikkien rautateiden henkilöliikenteen 
suoritteesta sekä 90% tavaraliikenteen 
suoritteesta.

• Pääväyläverkon rautateistä 94% on 
sähköistettyä ja 700 km moniraiteista rataa
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Käynnissä olevat 
kehittämishankkeet 2019

1. Länsi-Metron jatkon liityntäpysäköinti

2. Kehä I Laajalahden kohta

3. Vt 12 Tillola-Keltti

4. Vt 12 Lahden eteläinen kehätie

5. Vt 5 Mikkeli-Juva

6. Vt 4 Kirri-Tikkakoski

7. Äänekosken biotuotetehtaan liikenneyhteydet

8. Vt 3 Tampere-Vaasa, Laihian kohta 1. vaihe

9. Hailuodon kiinteä yhteys

10. Vt 4 Oulu-Kemi

Perusväylänpidon isot tiehankkeet

RATAHANKKEET

14. Helsingin ratapihan parantaminen

15. Keski-Pasilan länsiraide

16. Helsinki-Riihimäki kapasiteetin lisääminen 1. vaihe

17. Luumäki-Imatra-Venäjän raja

18. Turku-Uusikaupunki rataosan sähköistys

19. Pori-Mäntyluoto-Tahkoluoto rataosan sähköistys

20. Vuosaaren meriväylä

21. Savonlinnan syväväylän siirto

22. Kokkolan meriväylä

23. Oulun meriväylä

11. Mt 132 Klaukkalan ohikulku

12. E18 Turun kehätie 

13. Mt 438 Vekaransalmen silta

TIEHANKKEET

VESIVÄYLÄHANKKEET



Liikenneverkon rahoitus

Parlamentaarisen liikenneverkon rahoitusta 
arvioineen työryhmän esitys 28.2.2018

• Valtakunnallinen, parlamentaarisesti 
valmisteltu 12-vuotinen valtakunnallinen 
liikennejärjestelmäsuunnitelma 
• Laki liikennejärjestelmästä ja maanteistä voimaan 1.8.2018

• Perusväylänpitoon vuosittain vähintään 
300 miljoonaa euroa lisää 

• Lisäksi: väyläomaisuuden hallinnan ja 
hankintojen kehittäminen, digitalisaation
hyödyntäminen

• Liikenneverkon kehittäminen edellyttää 
rahoitustason nostoa. Voidaan hyödyntää 
myös muita rahoitusmahdollisuuksia
• EU-rahoitus

• hyötyjä maksaa -mallin kehittäminen

• hankekohtaisten yhtiöiden hyödyntäminen
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Valtakunnallinen 

liikennejärjestelmä-

suunnitelma
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Liikennejärjestelmäsuunnittelu on jatkuvaa ja vuorovaikutteista 

yhteistyöhön perustuvaa suunnittelua
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Valtakunnallinen
liikennejärjestelmäsuunnitelma

Maakunnallinen
liikennejärjestelmäsuunnitelma

Kuntien ja kaupunkiseutujen
liikennejärjestelmäsuunnitelmat



VLJ-suunnitelman rakentuminen



• Ensimmäinen suunnitelma laaditaan vuosille 
2020-2031 tulevalla hallituskaudella (vuoden 
2019 aikana)

• Suunnitelmaluonnos selontekona eduskunnalle 
ja valtioneuvoston päätös keväällä 2020

• Taustavalmistelu meneillään, mm. nykytilan 
arviointi ja toimintaympäristön muutosten 
kuvaus

Ensimmäisen valtakunnallisen 

liikennejärjestelmäsuunnitelman laatiminen



• Liikennejärjestelmän nykytilaa ja tulevaa 
toimintaympäristöä koskeva arvio, 
liikennejärjestelmää koskevat tavoitteet sekä 
toimenpide-ehdotukset tavoitteiden 
saavuttamiseksi.

• 12 vuodeksi laadittava ohjelma, joka sisältää 
valtion ja kuntien toimenpiteitä. Ohjelman tulee 
lisäksi sisältää liikennejärjestelmää koskeva 
valtion rahoitusohjelma. 

• Viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien 
ympäristövaikutusten arvioinnista annetun lain 
(200/2005) mukainen ympäristövaikutusten 
arviointi.

Valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelma

Laki liikennejärjestelmästä ja maanteistä (503/2005)



Valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman laadinta on 

rullaava ja jatkuva prosessi



Infrahankkeiden 
toteuttaminen yhtiömallilla 
VM:n työryhmän loppuraportti 20.12.2018

11.4.2019 32



Raideliikenteen kilpailutus etenee, hanke-
yhtiöt rahoittamaan investointeja



Infran tulee palvella

tulevaisuuden  

ympäristöystävällistä 

ja älykästä liikennettä

alueiden ja 

elinkeinoelämän 

kasvua mahdollistaen 
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