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e Paatieverkon palvelukyvylla on valtakunnallisesti iso merkitys elinkeinoelamalle ja alueiden kehittymiselle. Alue- ja
yhdyskuntarakenne seka paatiestodn kohdistuvat tarpeet muuttuvat jatkuvasti.

® Paateiden esisuunnitteluun, hankkeiden priorisointiin seka kunnossapidon ja liikenteen palveluiden ohjaamiseen tarvitaan
valtakunnalliset ja ajan tasalla olevat toimintalinjat.

@ Tiehallinnon vuonna 2007 julkaisema Pé&éteiden kehittémisen tavoitteet ja toimintalinjat pohjautui silloiseen
likennepolitikan, -hallinnon ja suunnittelun toimintaymparistéén, joka on sittemmin muuttunut.

e Paateiden tienpidon suunnittelun lahtékohdaksi tarvitaan verkon luokittelua. Toimintalinjojen laatimisen lahtdkohtana on
ollut vuonna 2013 valmistunut Palvelutaso ja likenneverkko -tyossa esitetty luokitus, jota ei ole vahvistettu kayttoon.

e Kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perustuvaa suunnittelua on kehitetty vuoden 2012 liikennepoliittisen selonteon
pohjalta ja sovellettu useissa liikennejarjestelma- ja yhteysvalisuunnitelmissa. Valtakunnalliset linjaukset ja
tarkoituksenmukainen yhdenmukaistaminen puuttuvat.

o Nyt laadittavat Keskeisen péaéatieverkon toimintalinjat tehdaan noin 10 vuoden aikajanteelle. Linjaukset ovat pohjana
tarkemmalle tienpidon suunnittelulle ja ohjelmoinnille kulloinkin mahdolliseksi katsotun rahoitustason rajoissa.
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Isééieiden kehittamisen tavoitteet ja
toimintalinjat (2007)

® Runkotieverkon (3 140 km) tavoitetaso ja kehittdmissuunnitelma.

® Yhtenaisin perustein yhteysvaleittain (38 kpl) laaditut
kehittdmissuunnitelmat ja strategiakortit (runkotiet + vilkkaimmat
yhteysvalit muista paateista)

e Liikennepolitiikassa haettiin pitkajanteisyytta ja strategista
suunnitelmaa kehittdmistarpeista (ohjelmoinnin pohjaksi).

® Runkoteilla tavoitteena yhteysvaleittain yhtenainen laatu,
turvallinen 100-120 km/h seka paatien ja maankayton selva
erottelu. Runkoteiden ulkopuolella enemman vaihtelua
paikallisten olosuhteiden mukaan. Muiden paateiden
vilkkaimmilla osuuksilla paaosin "turvallinen 100 km/h”.

e Kohtaamisonnettomuuksien merkittava vahentaminen
ajosuuntien rakenteellisessa erottelulla keskeinen tavoite.

® Tavoitetilassa 720 km uutta moottori- tai 4-kaistaista tieta ja 700
km uuttaa keskikaiteellista ohituskaistatieta. Keskikaidetie oli
uusi tietyyppi. Tavoitetilan 2030 hinta 6 500 M€

Vuosien 2007 ja 2016 toimintalinjatoiden vertailua

Keskeisten paateiden toimintalinjat (2016)

Kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perustuva
tavoitemaarittely keskeiselle paatieverkolle (8 500 km) ja raskaan
likenteen runkoyhteyksille (3 600 km).

Lahtdkohtana jo laadittuja yhteysvalisuunnitelmia. Laajaa
suunnittelukierrosta ei toisteta. Strategiakortteja paivitetaan.

Liikennepolitikan keskeiset tavoitteet ovat digitalisaation ja uusien
likenteen palvelujen edistdminen ja infra alustana.

Tekniset tavoitteet perustellaan kayttajien palvelutasotarpeilla.
Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla palvelutasolahtdiset tavoitetilat
ovat hyvin samanlaiset kuin vuoden 2007 tavoitetilat. Muulla
paatieverkolla tavoitetiloista enemman joustoa paikallisten
tarpeiden mukaan.

Turvallisuuskehitys on ollut mydnteinen, mutta tavoite on edelleen
tarkea. Elinkeinoelaman kuljetusten tarpeet aiempaa tarkeampia.

Vuoden 2007 jalkeen paateihin investoitu 2 000 M€. Nyt
liikennepolitiikan painopiste on uusinvestointien sijaan
korvausinvestoinneissa.
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LAHTOKOHDAT

» Palvelutaso ja liikenneverkko -ty6

* Matkojen ja kuljetusten palvelutaso
-t&k-hankkeen selvitykset ja pilotit

* Alueelliset liikennejarjestelma-
suunnitelmat

* Viimeaikaiset yhteysvaliselvitykset

» Liikennepolitikan maarittelyt

» Tienpitoa ohjeistavat toimintalinjat

+ Paatieratkaisuja kasittelevat
erillisselvitykset

2012 2013 2014 2015

Toimintalinjatyon vaiheet

TOIMINTALINJATYO 1. VAIHE

Toimintalinjakokonaisuuden
maarittely

Paatieverkon jasentelyn tarkistus,
ja vahvistaminen
Valtakunnallisten tavoitteiden ja
linjausten johtaminen paateille
Vuorovaikutus yhteistoiminta-
ryhmissa ja liikennejarjestelma-
ryhmissa

Tuloksena tarkistettu
verkkojasentely, valtakunnalliset
toimintalinjat ja valtakunnallinen
palvelutasoanalyysi
Tulostuksena valiraportti ja 2.
vaiheen tydsuunnitelma (09/2016)

2016

26.10.2016

TOIMINTALINJATYO 2. VAIHE

+ Paateiden palvelutasoanalyysin

tulevaisuustarkastelut eri
skenaarioissa ja tarkentaminen
yhteysvaleille

Ajankohtaisten kehittamistarpeiden
tarkistaminen ja pitkan aikavalin

varautumistarpeet (ELY-kohtaisesti)
* Keskeisen verkon osan

strategiakorttien kokoaminen

* Toimintalinjojen vaikutusarviointi
* Loppuraportti Keskeisen

péétieverkon toimintalinjat.

2017
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S\,ggé Verkkojasentelyn tarkoitus ja merkitys

Fir Agency

Verkkojasentelyn tarkoitus

e Tukea maankayton, liikennejarjestelman ja yhteysvalien
pitkajanteista suunnittelua ja kehittamista.

e Tulkita verkkojen valtakunnalliset roolit osana
aluerakennetta ja -kehitysta.

e Turvata ylialueellisen tavara- ja henkildliikenteen
sujuvuus ja turvallisuus elinkeinoeldman ja alueiden
kilpailukyvyn takia.

eViestia maankaytdn suunnitteluun ja elinkeinoelamalle
keskeisen verkon palvelutasovaatimuksista ja tavoitteista
(kehityksen suunnasta).

e Osoittaa keskeisesta verkosta kaikkein tarkein
paatieverkon osa, jonka kehittamisedellytysten
turvaamisella mm. maankaytosta erillaan pitamisella on
selva valtakunnallinen intressi.

Verkkojasentelyn merkitys

®Verkkojasentely on luonteeltaan yhteenveto yhteysvalien
ja solmujen merkityksista ja niille kohdistuvista tarpeista.

eVerkkojasentely voi muuttua ajan myéta tarpeiden ja
merkitysten muuttuessa (mutta kaytanndssa verkko on
melko pysyva).

eVerkolla palvelutasotavoitteet sovitetaan kohteen
ominaisuuksiin ja tarpeisiin. Verkollisesta asemasta ei
vaistamatta seuraa palvelutasopuutetta eika
toimenpiteiden tarvetta.

eVerkkojasentely ei sellaisenaan ole valtakunnallisten
investointien priorisointiperuste, vaan kohteiden tarkeys
maaraytyy tarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella.

eVerkollinen asema on kuitenkin yksi suunnitteluperuste,
mika ohjaa noudattamaan verkon tavoitteita seka ratkaisu-
ja suunnitteluperiaatteita. Raskaan liikkenteen
runkoyhteyksilla on muuta verkkoa korkeammat
palvelutasotavoitteet ja tiukempi suhtautuminen
maankayttoon.
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Keskeinen paatieverkko (8 472 km) yhdistdd maakuntakeskukset ja tarkeat
aluekeskukset ja silla on merkittava rooli elinkeinoelaman kuljetuksissa. Verkko

Paatieverkon

I
sisaltaa tarkeimmat kansainvaliset reitit ja kattavan Jasentely

TEN-T -verkon. Kuljetusten maara yhteysvaleilla on yli 0,5 miljoona tonnia = Keskeinen paatie-
vuodessa (KVL raskas noin 150 ajon/vrk). cmts VETKKO

e Raskaan liikkenteen

* Raskaan liikenteen runkoyhteydet (3 575 km) yhdistavat runkoyhteydet

valtakunnallisesti ja kansainvalisesti suurimmat keskukset ja palvelevat Muu
ensisijaisesti valtakunnallista pitkdmatkaista likennettd, kuten suurimpia paatieverkko
vienti- ja tuontikuljetuksia. Valtakuntaa "kutistava” keskeisen paatieverkon o
keskeisin osa. Yhteysvalin KVL paaosin yli 6 000 ajon./vrk. Raskaan
likenteen kuljetusten maara yli 2 miljoonaa tonnia vuodessa (KVL raskas yli
600 ajon./vrk).
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Yleistavoitteet

Sisalto: Tulkitsevat yhteiskunnan
valtakunnalliset tavoitteet asioiksi,
joihin paateiden palvelutasossa
kiinnitetdan huomiota ja joihin
halutaan vaikuttaa.

Merkitys: Toimivat
palvelutasotavoitteiden perusteluna
ja linkkina yleisempiin paamaariin
(mm. vaikutusten arvioinnissa).

Tavoitemaarittelyn hierarkia

Palvelutasotavoitteet

Sisalto: Tarkentavat matkojen ja
kuljetusten toimivuuteen ja
turvallisuuteen kohdistuvat
yleistavoitteet paatieverkon eri
osissa tavoiteltaviin matkojen ja
kuljetusten palvelutason
ominaisuuksiin

Merkitys: Tarkentavat
turvallisuuden, ympariston,
talouden ja alykkyyden
yleistavoitteet maarallisiksi
vaikutustavoitteiksi ja/tai vaylien
ja likenteen ominaisuuksiin
kohdistuviksi.

Sisalto: Linjaavat tien
parantamisen, kunnossapidon ja
likenteen palveluiden
suunnitteluperusteita toteuttamaan
asetettuja tavoitteita.

Kuvaavat verkon, kunnossapidon ja
liikenteen palveluiden tavoiteltavia
ominaisuuksia eri toiminta-
ymparistoissa.

Merkitys: Yhdenmukaistavat
valtakunnallisesti merkittavilta osin
yhteysvali-kohtaisten
ratkaisuperiaatteiden
(suunnitteluperusteiden) maarittelya.
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PAAMAARAT

Toimiva ja
turvallinen arki

Kilpailukykyinen
elinkeinoelama

A'kaé's
liikkuminen

Kehittyvat alueet

Kestava
yhdyskunta-
rakenne ja
liikenne-
jarjestelma

Paateiden yleistavoitteet

TAVOITTEET

. Toimivuus. Liikenteen ja yhteyksien toimivuus edistavat elinkeinoelaman kilpailukykya,

kansalaisten liikkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymista parantamalla
valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia.

. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Liikenneymparisto tukee turvallista ajamista ja likkumista. Ammattikuljettajille tie on
turvallinen tydymparisto, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat pienet.

. Ymparistonsuojelu. Tieliikenteen ja tienpidon ymparistohaitat ovat mahdollisimman

pienet. Tienpidon ratkaisuilla edistetaan ympariston kannalta kestavaa maankayttoa ja
yhdyskuntarakennetta. Liikkenneymparisto tukee kestavia kulkutapa-, ajoneuvo- ja
ajotapavalintoja.

. Taloudellisuus. Liikenneymparisto tukee taloudellista ajotapaa, tehokasta kaluston

kayttoa ja tehokkaita logistisia toimintatapoja. Teiden kehittaminen ja kunnossapito
perustuvat pitkalla aikavalilla kustannustehokkaisiin valintoihin.

. Alykkyys. Digitalisaation ja automaation tuomat mahdollisuudet hyddynnetéan

tehokkaasti. Liikenneymparisto tukee liikkumisen automaation ja uusien palvelujen
kehitysta. Keli-, saa- ja liikennetieto on korkealaatuista.

26.10.2016
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Muulla keskeisella paatieverkolla on liikennemaaraan,
liilkkumisymparistoon ja paikallisiin tarpeisiin sovitettu

Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla on yhtenainen ja

korkea matkojen ja kuljetusten palvelutaso
hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Pitkamatkaiselle liikenteelle turvataan hyva ja tasainen
matkanopeus. Matka-ajat ovat ennakoitavia. Liikkuminen koetaan
niin turvalliseksi, ettei silla ole vaikutusta liikkujan valintoihin.
ﬁLZ?éisa;SI\?éllﬂ:fjeennn‘liteiﬁgftn:lij;‘;vat matka-aikojen ennakointia ja Liikkuminen koetaan niin turvalliseksi, ettei silla ole suurta
palveluiden ymista. - vaikutusta liikkujan valintoihin.
Korkeatasoinen, lahes kaikki ajotilanteet kattava (taso 3) . . N . o L
likenteen automaatio mahdollistetaan moottoriteilla saa- ja Ajantasaiset liikennetiedot tukevat matka-aikojen ennakointia ja
keliolosuhteiden salliessa. uusien palveluiden kehittymista vilkasliikenteisella verkon osalla

Pitkamatkaiselle liikenteelle turvataan mahdollisimman tasainen
matkavauhti. Matka-ajat ovat useimmiten ennakoitavia.

Keskeisten paateiden liikenneturvallisuus paranee selvasti

Koko tieliikenteessa kuolee vuonna 2020 enintdan 136 ja loukkaantuu 5 750 henkil6a. Raskaan liikenteen runkoyhteyksilla on alhaisempi
henkildvahinkoriski kuin muulla keskeisella paatieverkolla.

Keskeisten paateiden tienpidossa tehdaan ympariston kannalta vastuullisia valintoja

Keskeisen paatieverkon likenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden | Ik pohjavesialueiden pilaantumisriski
pienenee. Paatiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistoihin. Teiden, tienpidon ja tieliikenteen haitat luonnonymparistélle ovat
mahdollisimman pienet. Paateiden maankayttt tukeutuu olevaan yhdyskuntarakenteeseen ja liittyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti.

Paateiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Paatieomaisuuden elinkaarikustannukset pidetaan mahdollisimman alhaisina oikea-
aikaisella ja oikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

12
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Tienpito (eri toimintaymparistoissa)
® Nopeustavoite

® Poikkileikkaus Sivut 16-18

e Paaliittymien tyypit

@ Paikallisen ja pitkdmatkaisen liikkenteen erottelu
® Maankaytdn suhde paatiehen

Kunnossapito ja liikenteen palvelut
(kaikissa toimintaymparistoissa)

® Hoidon taso .

@ Tien kunto ja elinkaari Sivu 19
@ Liikenteen tiedotus ja ohjaus
® Joukkoliikenteen yhteydet ja informaatio

® Raskaan liikenteen palvelualueet, tauko- ja lepopaikat

Toimintaymparistot
® Maaseutujaksot
Verkon osat

® Keskeiset paatiet yleisesti

* Suuri pitkdmatkaisen liikenteen osuus
* Sekaliikennetiet palvelevat myds
paikallista likennetts ® Raskaan liikenteen

® Seudullisen liikenteen jaksot runkoyhteydet erityisesti

® Muilla paateilla lisaksi
huomioitavaa

* Suuri seudullisen tydssakaynnin ja
asiointiliikenteen osuus

® Kaupunkijaksot

* Suurten ja keskisuurten kaupunkien
yhdyskuntarakenteen sisalla

* Pitkdmatkainen paattyva ja lapikulkeva
likenne sekoittuvat seudulliseen ja
paikalliseen liikenteeseen

26.10.2016 13
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Finnish Transport Agency

e Nopeustavoitteena on turvata jatkuva vahintaan 80 km/h erityisesti raskaan liikkenteen runkoyhteyksilla.
Nykyiset 100 km/h on tavoiteltavaa sailyttaa koko keskeisella paatieverkolla.

e Pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen kannalta tarkeilla jaksoilla nopeustavoitteena on kesalla 100 km/h.

e Turvallinen ohitusmahdollisuus saanndllisin valein. Mahdolliset ohituskaistat toteutetaan aina
keskikaiteellisina.

e Uusia leveakaistateita tai 4-haaraliittymia ei tehda, ja nykyisia muutetaan turvallisemmiksi.
e Kiertoliittyma ei sovi liittymaratkaisuksi (kuin poikkeustapauksissa).

e Tienvarsiasutuksen kohdilla jalankulku- ja pyorailylikenne erotellaan tarvittaessa omille vaylilleen tai
rinnakkaisverkolle. Keskeisen verkon ulkopuolella paatieta voidaan hyodyntaa enemman paikallisen
likenteen tarpeisiin tienvarsiasutuksen kohdissa.

e Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa maastokaytavassa.

e Yksittaisten asuinkiinteistojen liittymia seka maa- ja metsatalousliittymia vahennetaan.

26.10.2016
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® Nopeustavoitteena moottoritiejaksoilla vahintdan 100 km/h ja muilla jaksoilla vahintaan 80 km/h.
® Poikkileikkauksen mitoituksella varmistetaan ensisijaisesti tyomatkaliikenteen sujuvuus.

e Liittymia karsitaan ja turvataan paasuunnan tasainen 80 km/h ja riittava valityskyky erityisesti raskaan
likenteen runkoyhteyksilla.

e Varmistetaan turvallinen ja sujuva paatielle liittyminen kustannustehokkaalla liittymaratkaisulla.

® Tienvarsiasutuksen kohdilla paikallinen liikenne ja jalankulku- ja pyorailyliikenne pyritaan erottelemaan
rinnakkaiselle verkolle. Risteamiset tehdaan turvallisiksi.

® Taajamien sisainen liikenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla. Keskeisen verkon ulkopuolella
paatieta voidaan hyodyntaa enemman paikallisen liikenteen tarpeisiin.

® Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.

® Yksittaisten asuinkiinteistojen liittymia seka maa- ja metsatalousliittymia vahennetaan.

26.10.2016 15
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® Jos paatien pitkamatkaisen lapi- tai ohikulkuliikenteen maara on suuri, on nopeustavoite
moottoritiejaksoilla vahintdan 100 km/h ja muilla jaksoilla vahintaan 80 km/h.

® Kaupunkeihin paattyvilla sisaantulojaksoilla nopeustaso sovitetaan paikallisten olosuhteiden mukaan.

® Turvataan pitkamatkaisen raskaan liikenteen ja linja-autojen sujuva lapikulku tai sisaantulo
kaupunkialueen terminaaleihin.

® Kaupungin sisainen liikkenne hoidetaan ensisijaisesti paikallisella verkolla.

® Kaavoituksessa sailytetaan paatien kehittamisen mahdollisuus nykyisessa kaytavassa.

26.10.2016
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@ Tien hoitoluokka maaraytyy hoidon valtakunnallisten linjausten mukaan. Hoitotason
muutoskohdista tiedotetaan.

e Tien ja siltojen kunto on vahintaan tyydyttava. Korjausvelkaa ei kerry. Paateilla ei ole
painorajoitettuja siltoja eika alle 4,8 metrin alikulkukorkeuksia.

e Tie-, keli-, saa- ja liikennetietopalvelut ovat korkeatasoiset raskaan liikenteen runkoyhteyksilla ja
muilla vilkasliikenteisilla paateilla.

e Tiedotusta, varoituksia, vaihtuvia nopeusrajoituksia ja liikenteen vaihtuvaa ohjausta kaytetaan
erityisissa ongelmakohdissa ja koko E18-kaytavassa voimassa olevien linjausten mukaisesti.

e Markkinaehtoisilla toimijoilla on mahdollisuus tarjota raskaan liikenteen kayttdon riittavat tauko- ja
lepopaikat kuljetusketjujen oikeissa kohdissa.

e Markkinaehtoisilla toimijoilla on mahdollisuus tuoda saataville vaihtoehtoisia puhtaita
polttoaineita.

26.10.2016 17
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® Tekniset tavoitteet ja ratkaisuperiaatteet eivat ole ohjeita standardiratkaisuista. Kaikkien tiejaksojen ja yhteysvalien
suunnittelussa otetaan huomioon tien ja liikenteen ominaisuudet, olosuhteet ja erityispiirteet. Raskaan liikenteen
runkoyhteydet on perusteltua suunnitella korkeatasoisiksi, jotta niiden pitkan aikavalin kehittdmisedellytyksia ei
rajoiteta maankaytolla.

® Erikoiskuljetusten, HCT-rekkojen seka eri toimialojen kuljetusreittien vaatimusten mukaiset erityistarpeet otetaan
huomioon suunnitteluratkaisuissa.

® Yhteiskuntataloudellinen tehokkuus on keskeinen valintakriteeri kaikissa ratkaisuissa. Tall6in otetaan huomioon
vaikutukset kansalaisille, elinkeinoelamalle, tien- ja kadunpitajille (investoinnit, kunnossapito) ja ymparistoon.

® Ensimmaisessa vaiheessa viedaan eteenpain kohteita, jotka "maksavat itsensa takaisin” noin 10 vuodessa vaikka
likenne ei kasva nykyisesta. Ajatuksena on, etta jo akuuttien ongelmien korjaamisessa ei ole jarkevaa odottaa
teknologisen ja palvelujen kehityksen mahdollisia ratkaisuja tulevaisuudessa.

® Jos paatie on perusteltua parantaa palvelemaan myos paikallista liikennetta, on tasta kaupungille koituva hyoty
otettava huomioon investoinnin rahoitusosuuksissa.

® Yhteysvalien pitkan aikavalin tavoitetilat maaritetdan vastaamaan valtakunnallisten toimintalinjojen tavoitteisiin seka
alueellisten liikennejarjestelma- ja maankayttdsuunnitelmien tavoitteisiin.

® Pitkan aikavalin teknisia ratkaisuja tutkitaan eri skenaarioissa, joissa otetaan huomioon mm. digitalisaation,
automaattiajamisen ja liikkenteen uusien palveluiden vaikutukset.

e Paateiden suunnitelmien yhteensopivuus eri toimijoiden suunnitelmien ja paatésten kesken varmistetaan suunnittelun
aikaisella yhteistyolla ja osana jatkuvaa liikennejarjestelmatyota.

26.10.2016 19



Malli yhteysvalikortista, jollainen
laaditaan syksyn 2016 kuluessa

30-40 yhteysvalilta




Finnish Transport Agency

Lk
“Via e
sto

Vt 9 Turku - Tampere

Yhteysvilin strategiakortti

Luonnos 6.9.2016

TIEN ROOLI

Valtatie 9 on poikittainen yhteys Turun ja Naantalin sata-
mista Tampereen, Jyvaskyldn ja Kuopion kautta Joen-
suuhun ja edelleen Vendjan rajalle Niiralaan. Tien rinnalla
kulkee rautatieyhteys. Turku-Tampere -yhteysvili alkaa
Turun kehatielta ja paatyy Akaalla valtatiehen 3. Yhteys-
vili on osa
TEN-T kat-

Turun lahella tie on vilkas tydmatkaliikenteen reitti,
kayttas paivittain noin yli 19 000 autoa. Lilkenteen maara
vahenee Tampereelle pain, mutta on vahaliikenteisim-
massakin kohdassa yli 4 600 autoa paivassa.

liik suurin osa Int
tuu Turkuun ja alueen satamiin. Eniten liikennetta tulee
Tampereeita ja Tampereen kautta. Huittisista tulee kanta-
tietd 41 paljon likennettd Auran ja Turun valille. S-tielta
kuljetaan mybs Poriin seututiets 204 Liedosta Sakylaan.
2000
20000

.

Turku - Aura  Aura - Loimaa - Urjala -
Loimaa Unjala Akaa

myi 100km #20-100km mais 20km

Y 1 i (il 100 km) maara
on tiejaksosta riippuen 4 900-5 900 autoa vuorokaudes-
sa. Paikallista likennetta on merkittavasti Turun passsa ja
seudullista Turusta Loimaalle.

PALVELUTASOANALYYSI (NYKYTILA)
Yhtly“illn P pyﬂﬂan liik t

kuuden ja joukkoliikenteen kllpalukyvyn tamiseen.
Tienpidon taloudellisuudelle tal Inkemeeﬂ alykkyydelle ei
ole erityisid yht

stteet ovat i i poikit-

taisten
muutokset seka liittyvan liikenteen ja maatalousliikenteen
haitat paatien likennevirralle.

Liikennevirasto

linkeino-, liikenne- ja ympiri

okeskus

Vt 9 Turku - Tampere

Luwonnos 6.9.2015

Yhteysvalin paivelutasotavoite

INVESTOINTITARPEET

SUUNNITTELU- JA VARAUTUMISTARPEET

Yh hi Yh i di pitkalia ai lla moottori-
liittymiin, ptssa lnkennehlvaluuuden all\acsun nopeus- i i i Turusta
ja y Auraan asti seka siita edelleen Loimaalle 2¢1Hs|aium
vaiheen teh toimenpiteet ovat i isiit i io on vuonna
i 1 i (7 lii i 2014 i yhi arvion mukaan
ja niiden fii ien p (15 pysakkia), 2 noin 116 M€.

seka kevyen liikenteen
ja yksityisteiden jarjestelyjd. Kustannusarvio on 11 M€
('MAKU 130, 2010=100).

— » 2016 hankk to-
teuttamiseen 6.4 Me, jolla toteutetaan 6 littyman porras-
tusta seka Loimaan eﬂhsohmwﬁn pararms Suumam!-
mat ovat valmiit lukuun

MUU LIKENNEJARJESTELMA
Turku-Tampere-yhteysvaliselvityksessa on pﬂmn rin-
ratayhteyden ki

nalla Iﬂswelty

ehittamistarpeita. Radan

‘on ensin L

paran-

latnlnen i) sen )alxeen vahtyskyvyn kasvanamnen K.I!'

jonka suunnittelu kaynnistyy vuonna 201&

T‘"_ v ja Tampes

K io on yhtensa

17 ME. Pi

ja akselipainon nostoon ja vllltyskyvyn lisaamiseen. Va-
88 ME.

L jksien va-

eritylsesti
liikenteen turvallisuutesn

Toimivuus. Pitkdmatkaisen likenteen korkea
taaj

kustannustehokkuus ja tasmaliisyys

kyton lisaaminen sekd sfma- ettd linja-
autolilkenteen osalta

o o|ojo| e
LIE 2V 2R O

Ymparisto. Tyomatkalikenteessa paranne-
tagn i
toon verrattuna,

=

muihin
nykytilan puutteista korostuvat raskaan likenteen nopeu-
den vaihtelu (alle 80 km/h osuudet) seka likennekuolemi-
en ja muiden henkildvahinkojen suuri tiheys. Mainittavia
sujuvuusongelmia yhteysvalills ei ole.

Tama [ Runko- | Keskelset

Tunnusluku yhteysviill| yhteydet ‘padtiot
Ruuhkautuvan 100. tunnin

HEM E-F) 1.0% 1.0%
Alle 80 km/h osuus tiepi-
bty 48% 48%
Heva/ 100 milj ajon-km | 46 | 46 48
Heva/ 100 tie-km 107 107
Kuolleita/100 mifl. gjon-km | 04 | 04 04
Kuolleita/100 tle-km 08 08

Lisatietoja:  Lilkennevirasto, johtaja Paivi Nuutinen, p.040 637 3831
Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ympdristokeskus, Antti Karki

Nykytila Tavoite Akuutit tarpeet Varautumistarve
i Labhii 10 vuoden aikana | Péaatien kehittdmismahdoili-
Jakso / solmu / teema voittest ja tekniset suunnitte- | toteutsttavat erittain kannat- suuksien turvaamistarve pit-
luperusteet tavat kohteet (H/K > 2) kalla aikavalilla
Turun lentoaseman uusi etl
Turun kehitie-Lieto 2 pysakin i ja i E
13 km, KVL 19 100, moot- | A iti in yllapito | ti i i istiil l kasvun
toritie, 120 km/h Kustannusarvio 0,3 M€. tarvitsema uusi yhteys). Kus-
tannusarvio 11 M€
Listo purw Lust mookonke tal 4~
11 km. KVL 11000 2 pystidn
Ieveaﬁastahe 100 km‘h Tyomatkaliikenteen palvelu- | Auran liittymien porrastus, tie Liedosta Auran keskus-
* taso ja likenneturvallisuus. | jkpp-vayls. taan, johon Kt 41 kaannetaan.
Kustannusarvio 1,4 M€. Auran etl.
Kustannusarvio 49 M€ (4-k
P imaa 4 pysakin parantaminen. 3 Jatkuva ohituskaistatie 2+1
36 k. KVL 6 100-5 900, Matka-ajan i s ja alikulku- Aurasta Loimaalle, Kyrontien
turvallisuus. kaytava, ja Niinijoentien uudet eti:t.
Valtalie, 60-100 kil Kustannusarvio 5,8 ME. Kustannusarvio 52 M€
Loimaa-Urjala Matk P sja 3 pysakkitoimenpidetta. 1 et Kolme ohituskaistaparia,
39 km, KVL 4 600-500. turvalli 1 ( . upma o
valtatie, 60100 kmvh Kustannusarvic 1 M€ -
Matka-ajan sja |1 i de. 11 | yialan pohjoi
23 km, KVL 7 400 joukkolikenteen kaytsn fnogets ken ja Sallinkorvan etlt
G telyt ja 2 jkpp-vaylaa %
valtatie, 80-100 km/ helppous Kustannusarvio 2.5 M€ Kustannusarvio 8 M€
YHTEENSA 11 M€ 116 M€

Lisatietoja: Liikennevirasto, johtaja lmMnmenpNUB:i?:'olﬁ

Varsinais-Suomen elinkeino-, lilkenne- ja

Antti Karki
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