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;% Miksi hankearviointia tehdaan?

® Suunnittelun tydkalu

auttaa muodostamaan tehokkaat
hankevaihtoehdot ja valitsemaan parhaan
vaihtoehdon jatkosuunnitteluun

"pakottaa” suunnittelijan perustelemaan tehdyt
valinnat ja tuo tata kautta lapinakyvyytta
suunnitteluun

e Paatoksenteon tukeminen

kuvaa mahdollisimman arvovapaasti hankkeen
vaikutukset ja ottaa kantaa hankkeen
kannattavuuteen

viimekéadessa hankkeista paatetaan poliittisesti ->
hankearviointi |&pivalaisee poliittisessa
paatoksenteossa tehdyt arvovalinnat.
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Hankearvioinnin kehittaminen — vuoden
v 2018 toiminta

eKaynnissa olevat selvitykset, jotka ovat valmistumassa:

Raideliikenteen kapasiteetin kayttoasteen laskenta ja tasmallisyyden huomioiminen
hankearvioinnissa

Alusten satamatoimintoihin kuluvan ajan ohjearvojen maarittaminen hankearviointeja
varten

Rautatieliikenteen kayttovoimat (mm. uusien dieselvetureiden polttoainekulutuksen
mallintaminen)

Keharadan jalkiarviointi
e Tavaran ajan arvo —tutkimus jatkuu
e Kaupunkiseutujen hankearvioinnin kehittdminen (matka-aikasaastojen arvottamistutkimus?)

®Maankaytto ja liikenne —kokonaisuudessa tutkitaan liikennevaylan tarvitsemaa maan
vaihtoehtoista kaytt6a ja sen arvoa

®Mahdollinen maksuhalukkuustutkimus onnettomuuskustannuksiin kuuluvan hyvinvoinnin
menetyksen arvottamisesta

eV. 2019 tulee eteen ainakin iso hankearvioinnin yksikkdarvojen paivitystyo.



Vaikutustiedon hyodyntaminen:
PRIO-tyOkalu




keiden priorisointi (1/2)

# Kehittamishank

Ongelma

e Toteutettavien hankkeiden valinnan taustalla ei_
ole talla hetkella systemaattista menettelya eika
se ole lapinakyvaa.

e Hankearvioinneissa tuotetaan paljon maarallista
tietoa, jota ei kayteta hankkeiden keskinaiseen
vertaiiuun.

e Hankkeita ei haluta valita pelkan HK-suhteen
erusteella, silti sita g_a sen laskemiseksi
uotettavaa vaikutustietoa voidaan kayttaa

nykyistd paremmin hyvaksi.
Ratkaisu

® Tarvitaan menetelma, joka kayttaa hyvakseen
hankearviointien tuottamaa maarallista tietoa,
mutta hankkeiden priorisointia lAhestytaan
vaikuttavuuden perusteella.




A= 2 . Kehittdmishankkeiden priorisointi (2/2)

Sto

®
® PRIO-tyOkalua kehitetty useamman vuoden, mutta 2017 — 2018 otetaan
menetelmallisyydessa iso harppaus eteenpain.

®Menetelmalla voidaan vertailla keskendan kehittamishankkeita, joista on laadittu
hankearvioinnin ohjeistuksen mukainen hankearviointi.

e Padajatuksena arvioida miten hankkeet toteuttavat asetettuja tavoitteita, kohdistaa
kaytettavissa oleva rahoitus tavoitealueittain ja maksimoida annetulla
budjettirajoitteella hankekorin tuottama vaikuttavuus.

®Menetelma ja hankkeiden valinta rakennetaan taysin lapinakyvaksi.
®Menetelmaa kaytetadn paatbksenteon apuvalineena.
® Menetelma on kayttdvalmis maaliskuussa 2018.
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Ajankohtaisia teemoja:
Kaupunkiseutuhankkeiden vaikutusten arviointi




Lahtokohdat

@ Hankearvioinnin ongelmat nostetaan tavallisesti esille nimenomaan
Isojen kaupunkiseutujen isojen hankkeiden yhteydessa.

eLiikenneviraston hankearvioinnin ohjeistus on laadittu valtion, el
kuntien liikennevaylahankkeiden arviointiin.

eKunnilla el ole omaa hankearvioinnin ohjeistusta ja hankearvioinnin
osaaminen heikkoa —> vain HSL-nostanut selvasti osaamistaan.

o Kunnat noudattavat valikoiden Liikenneviraston hankearvioinnin
ohjeita eika valtio ole vaatinut ohjeen noudattamista, vaikka se on
osallistunut kuntien hankkeiden rahoitukseen.
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Miten voimme kehittaa yhteistyossa isojen
kaupunkiseutujen hanke- ja vaikutusten arviointia?

® Osin kyse nykyisten ohjeiden tasmentamisesta, mutta
myO0s laajoja kokonaisuuksia (maankayton ja liikenteen
yhteisen vaikutusarvioinnin kehittaminen, maankayton
ja likkenteen vuorovaikutusmallit)



Yhteisty0 Kuntaliiton ja kaupunkien kanssa on
kaynnistynyt

® Yhteinen keskustelutilaisuus "Kaupunkisutujen hankkeet — Tavoitteista vaikutuksiksi”
kaupungin teknisen johdon kanssa 1.11.2017

Mukana 8 kaupunkiseutua, LVM, HSL ja Kuntaliitto
Tilaisuus synnytti tahtotilan yhteiselle kehittdmiselle
Tunnisti yhteisty6foorumiksi Kuntaliiton teknisten johtajien tapaamiset (2krt./v)

® YhteistyOtapaaminen Kuntaliiton asiantuntijoiden kanssa 15.11.
Kuntaliiton asiantuntijoiden laaja informointi ja kuntojohdon tapaamisen
valmistelu

® Keskustelu Kuntaliiton kaupunkien ylimman teknisen johdon kokouksessa 30.11.

Kaupunkiseutujen hankkeiden vaikutusten arvioinnin kehittdmisesta yhteistydsta
kiinnostuneiden ilmoittautuminen
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Konkreettinen yhteistyohanke:
Henkilomatkojen aikasaastojen arvot




® S44st0 matka-ajassa usein vaylainvestoinnin suurin hyotyera

® Hankearvioinnissa tarvitaan rahamaaraisia arvoja tekijoille joilla ei ole
markkinahintoja

e Ajan arvon tutkimuksilla on pitka perinne Euroopassa ja USA:ssa
Tuloksena matka-aikasaaston yksikkoarvot

@ TyGajan matkojen arvot maaritellaan yleensa palkkakustannusperusteisesti ja
yksityismatkojen maksuhalukkuustutkimukseen perustuen

e Myds palvelutasotekijoiden arvostusta on selvitetty
® Suomessa ei ole tehty yksityismatkojen ajan arvon tutkimuksia



Ajan arvon
tutkimuksen

toteuttamis-
vaihtoehdot

Alkashistdjen arvon ja palvelutasotekijdiden maarittamisen vaihtoehdot muille kuin

tydajanmatkoille

Tiedonkeruuta sisaltédvy tutkimus

Tutkimussuunnitelma 30 ooo - 6o ooo

Muwn suomalalsen
Dlemassacleva paneell tutkimuksan
{kuten Marja) yhteydassyd
toteutettava {HLT)

Kulkutapakohtainen
{kwten Rueatsi, |s0-
Eritannia)

Parusosa Lisaosat Fervsosa Lisdasat Fervsosa Lisdasat
yooooo— | Boooo- | 2Boooo— | poOOO-— | 300 000— | 70000 -

L0 Onon 125 350 000 17000 350 000 250 000

Mallinnetuista arveista chjearvoihin 20 coo — 40 ooo

Muuzlla tehtyjen
tutkimusten slirto

Siirrekddn || Siirretddn

mallit arwot
20 000 — 10 000 —
£ 000 20 000
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Tutkimus hyodyttaa seka
valtakunnallisten etta
kaupunkiseutujen
vaikutusarviointeja (kattaa eri
likennemuodot ja
matkapituudet)

\ 4

Hanke olisi luontevaa tehda
Lilkenneviraston ja
kaupunkiseutujen
yhteistyohankkeena.

Tarkeimmat tarkasteltavat tekijat
kulkutavolttain

henkildauto kuljettaja

matka-aikasaasto***
matka-ajan luotettavuus**
ajo ruuhkaolosuhteissa*

henkildauto matkustaja

matka-aikasaasto**
matka-ajan luotettavuus*
ajo ruuhkaolosuhteissa*

joukkoliikenne

matka-aikasaasto***

liityntamatka**
odotusaika/vuorovali**

vaihdot tai nousut**
joukkoliikennevalineen tayttbaste**
matka-ajan luotettavuus**

kavely matka-aikasaasto**
vaylan ominaisuudet**
odotusaika*

pyoraily matka-aikasaasto**

vaylan ominaisuudet**
odotusaika*
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Ajankohtaisia teemoja:
Lilkennehankkeiden laajemmat taloudelliset
vaikutukset




Tausta

e aadittu kaksi selvitysta:
Liikkennehankkeiden laajemmat taloudelliset vaikutukset — esiselvitys (38/2016)
Liikennehankkeiden laajemmat taloudelliset vaikutukset — Arviointimenetelmien kehittdminen ja
soveltaminen Suomen oloihin (julkaisematon)
® Asia on hyvin vaikea -> paatettiin pyytaa kommentit jalkimmaiseen raporttiin
ulkomaalaisilta asiantuntijoilta:
Professori Maria Borjesson, VTI Swedish National Road and Transport Research Institute
Professori Mogens Fosgerau, University of Copenhagen, Department of Economics
Professori Dan Graham, Imperial College London, Centre for Transport
e Kommentit olivat kriittisia ja yksimielisia ja niissa kiinnitettiin huomiota samoihin
asioihin
e Kommentoitu selvitys on ensimmainen pintaraapaisu WEIl-vaikutusten laskemiseksi ->
selvitys ei riita perustaksi WEI-vaikutusten laskentaan Suomessal
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Paahuomiot

e Tama talousteorian haara on erittain vaativa teorian, kaytetyn datan ja
ekonometrisen mallintamisen osalta ja kansainvalinen tutkimus menee jatkuvasti
eteenpain!!!

e Hyotyjen kaksinkertaisen kirjaamisen mahdollisuus on jatkuvasti lasna -> meidan
tydomme teoreettinen viitekehys ei ole riittavan vankka.

e ahdekirjallisuudessa on aukkoja etenkin viimeaikaisen tutkimuksen osalta
(erityisesti estimoinnin haasteet).

® Tehdyt empiiriset estimoinnit todetaan epaluotettaviksi. Mm. kaytetty alueellinen ja
tuottavuuden muutosta kuvaava data on lilan yleisella tasolla

e Kaytetyt UK:n mallit ovat vanhentuneita nykyisen teoriakehityksen nakdkulmasta.
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Eteneminen ailheessa

eNoudatetaan vanhaa taktiikkaa ja seurataan etenkin Tanskan ja Ruotsin etenemista
WEI-vaikutusten laskennan ohjeistamisessa, koska nailla mailla on selvasti
paremmat resurssit aihepiirin tutkimiseen (raha ja akateeminen osaaminen).

e Kun mallit ovat valmiit, ja tunnetaan niiden asettamat vaatimukset parametrien
estimoinnille ja lahtodatalle, tehdadn mallien soveltamisen vaatimaa tutkimusta
Suomessa.

e®Halpaa tdma ei tule olemaan, Tanskassa on esim. kaynnissa 3 M€
tutkimuskokonaisuus, jossa selvitetaan mm. agglomeraatiohyotyja ja tuotetaan
mikrotason dataa tuottavuuden ja saavutettavuuden valisen yhteyden
maarittamiseen.
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