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Yhden vuoden aikana liikenteenohjauksessa…
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590 000
junaa

150 000
ratatyölupaa

160 000
lo-ilmoitusta

14 000
ennakkoilmoitusta

330 000
syykirjausta

2 100 000
puhelua

1400
TURIa



Merkittävä turvallisuuspoikkeama

• Merkittävällä turvallisuuspoikkeamalla tarkoitetaan turvallisuuspoikkeamaa, joka on aiheutunut 
Finrailin toiminnasta tai jossa Finrail on ollut osallisena, ja joka on johtanut tai olisi voinut johtaa 
onnettomuuteen tai vahinkoon. (Finrailin sisäinen ohje)

• Kulkutien turvaamisvirhe ja ratatyön suojaamisvirhe

• Käyttökeskuksessa virhe jännitekatkoilmoituksessa, jännitekatkon toteutuksessa ja kytkennän 
suorittamisessa

• Merkittävästä poikkeamasta aiheutuu välittömiä toimenpiteitä sisäisen ohjeistuksen mukaisesti. 

• Tapahtuman seurauksella ei ole merkitystä luokittelun kannalta, tapahtuman mekanismi ratkaisee 
käsittelyn. 

• Täysin vaaraton ja teoreettinen poikkeama tutkitaan samalla tavalla kuin vahinkoon johtanut 
poikkeama.
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Kulkutien turvaaminen

• Kulkutiellä tarkoitetaan yksikölle varmistettua reittiä kulkutien alku- ja päätepisteen välille. 
Kulkutiehen kuuluvat sillä olevat opastimet, vaihteet, pysäytyslaitteet, raiteensulut ja raideosuudet.  
Kulkutie voidaan varmistaa turvalaitejärjestelmän avulla tai manuaalisesti käsin.

• Kulkutien turvaaminen tarkoittaa, että

• kulkutie on varmistettu päätekohtaan asti,

• yksikölle on annettu tarvittavat ilmoitukset, 

• yksikölle on annettu tieto pysähtymistarpeesta junakulkutien päätekohtaan ja

• mahdollinen lupa lähtöluvan antamiseen on saatu.
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Ratatyön suojaaminen

• Ratatyö on rataverkolla tehtävää työtä, joka edellyttää liikennöinnin keskeyttämisen tai estää 
turvalaitoksen toiminnan asetinlaite- tai kauko-ohjaustasolla. Ratatyöhön tarvitaan 
liikenteenohjauksen lupa.

• Ratatyön suojaamisella varmistetaan ratatyöalueella työskentelevien henkilöiden ja liikennöinnin 
turvallisuus siten, että liikennöinti ei aiheuta vaaraa ratatyölle, ja että ratatyöstä ei aiheudu vaaraa 
liikennöinnille. Ratatyön suojaamisesta vastaavat liikenteenohjaus ja ratatyövastaava.

• Tässä analyysissä on keskitytty liikenteenohjauksen vastuuseen ja tehtäviin ratatyön suojaamisessa.
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Kulkutien turvaaminen

Yksikölle on annettava 
tarvittavat ilmoitukset 

ennen kulkutien 
varmistamista

Yksikölle on annettava 
tarvittavat ilmoitukset 

ennen kulkutien 
varmistamista

Turvallisuuskriittisiä 
ilmoituksia annetaan noin 

17 000 kappaletta 
vuodessa

Turvallisuuskriittisiä 
ilmoituksia annetaan noin 

17 000 kappaletta 
vuodessa

Vuodessa tapahtuu noin 
10 kulkutien 

turvaamisvirhettä, mihin 
liittyy liikenteenohjauksen 

ilmoitus

Vuodessa tapahtuu noin 
10 kulkutien 

turvaamisvirhettä, mihin 
liittyy liikenteenohjauksen 

ilmoitus

Liikenteenohjauksen 
ilmoituksista onnistuu 

99,94 %
(0,0006)

Liikenteenohjauksen 
ilmoituksista onnistuu 

99,94 %
(0,0006)

Annamme onnistuneesti 
1700 ilmoitus ennen yhtä 

epäonnistumista

Annamme onnistuneesti 
1700 ilmoitus ennen yhtä 

epäonnistumista

Kulkutien turvaamisessa 
vikataajuus on 

8 x 10-5 / h

Kulkutien turvaamisessa 
vikataajuus on 

8 x 10-5 / h
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Ratatyön suojaaminen

Ratatyö on suojattava 
ennen ratatyöluvan 

antamista

Ratatyö on suojattava 
ennen ratatyöluvan 

antamista

Vuodessa on noin 
120 000 ratatyötä
Vuodessa on noin 
120 000 ratatyötä

Vuodessa tapahtuu noin 
20 ratatyön 

suojaamisvirhettä

Vuodessa tapahtuu noin 
20 ratatyön 

suojaamisvirhettä

Ratatyön suojauksista  
onnistuu 99,98 % 

(0,0002)

Ratatyön suojauksista  
onnistuu 99,98 % 

(0,0002)

Suojaamme 
onnistuneesti 6000 

ratatyötä ennen yhtä 
epäonnistumista

Suojaamme 
onnistuneesti 6000 

ratatyötä ennen yhtä 
epäonnistumista

Ratatyön suojaamisessa 
turvaamisessa 
vikataajuus on 

5 x 10-5 / h

Ratatyön suojaamisessa 
turvaamisessa 
vikataajuus on 

5 x 10-5 / h
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Human error occurs regularly, and there are endless
opportunities to make mistakes. (NASA)
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Lähteet: 
https://www.lifetime-reliability.com/tutorials/reliability-engineering-
tutorials/human_error_rate_table_insights/
https://ntrs.nasa.gov/citations/20140008715

https://www.lifetime-reliability.com/tutorials/reliability-engineering-tutorials/human_error_rate_table_insights/
https://ntrs.nasa.gov/citations/20140008715


Human Error Probabilites (HEPs) for generic tasks and Performance Shaping Factors (PSFs) 
selected for railway operations (Technical University of Denmark)
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Lähde: 
https://orbit.dtu.dk/files/10626190/Report_on_HRA_for_Banedanmark_
v_2_02_Final_Issue.pdf

https://orbit.dtu.dk/files/10626190/Report_on_HRA_for_Banedanmark_v_2_02_Final_Issue.pdf
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Riittääkö yksittäisen poikkeaman analysointi ja siitä oppiminen?



Merkittävien poikkeamien analysointi

Laadimme vikapuumallit 
merkittävistä 

poikkeamatyypeistä

Koostimme usean 
vuoden 

poikkeamaraportit 
yhteen

Vertasimme luotua mallia 
sattuneisiin poikkeamiin 

ja täydensimme sitä

Järjestimme 
toimenpidetyöpajoja 
järjestelmäkehityksen 

kanssa

Loimme usean vuoden 
toimenpidesuunnitelman 

merkittävien 
poikkeamien 

vähentämiseksi
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Kulkutien turvaamisvirhemalli

• Kulkutien turvaaminen analysoitiin neljässä osassa
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Kulkutien turvaamisvirhemalli

• Kulkutien turvaaminen kuvattiin neljässä osassa, joista jokainen pilkottiin tekijöihin ja lisäksi 
tapahtumien lukumäärä esitettiin jokaisessa tekijässä paikkakunnittain
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Ratatyön suojaamisvirhemalli
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Mitä olemme tekemässä poikkeamien eteen?

Toimintojen automatisointi ja digitalisointi

• Liikenteenohjauksen ilmoitus pohjan luominen automaattisesti liikenteen rajoite –ilmoituksesta

• Sähköinen ratatyö- ja vaihtotyöluvananto

• Liikenneturvallisuussuunnitelman määrämuotoisuus ja RUMA

• Kauko-ohjausjärjestelmä tunnistaa ja tietää ratatyöalueen, liikenteenohjauksen ilmoitukset / 
rajoitteet. Liikennöinnin esto lo-ilmoituksen, ratatyö- tai jännitekatkoalueelle.

Oikean tiedon näyttäminen oikeassa paikassa oikeaan aikaan

• Ratatyöalueen visualisointi ohjausnäkymässä

• Ratatyön suojauksen liittäminen luvanantoon – lupaa ei voi antaa ilman suojausta

• Ratatyön automaattinen suojaus tai vähintään ehdotus suojauksesta

• Jännitekatkoalueen visualisointi RUMA-järjestelmään
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Riittääkö yksittäisen poikkeaman analysointi ja siitä oppiminen?

Kokonaisuuden näkemiseksi on hyvä tehdä 
meta-analyysi poikkeamista ja niiden juurisyistä, 
jotta voidaan tunnistaa usein toistuvat tekijät ja 

laatia pidemmän ajan suunnitelma 
poikkeamienhallintaan.



Kiitos, kysymyksiä?


