Pyoraliikenteen suunnittelu
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 Polkupyora on ajoneuvo. S

» Pyora- ja autoliikenne erotetaan toisistaan vain tarpeen ‘
perusteella.

 LahtOkohtaisesti pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan
toisistaan. Kulkumuotojen yhdistaminen samaan tilaan

edellyttaa perusteluja. O O




Pyora- ja autoliikenteen erottelun
tarve

Pyora- ja autoliikenteen erottelun tarve maaraytyy yleensa seuraavien
tekijoiden perusteella:

 Tien tai kadun nopeusrajoitus

« autoliikenteen maara

« tien tai kadun toiminnallinen luokka
 pyoraliikenteen maara.

Erottelun tarve kasvaa, jos vaylaa kaytetaan koulumatkoihin tai se
toimii merkittavana tyomatkaliikenteen yhteytena.

Pyoraliikenteen hierarkkisella luokalla on merkitysta vaylatyypin
laatuun, ei niinkaan pyora- ja autoliikenteen erottelun tarpeeseen.




Pyora- ja autoliikenteen erottelun
tarve rakennetulla alueella

Liikenne-
ajon./vrk krnf’h kmf"h km/h km;"h krnf’h km/h km,fh
<1000 ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG | DEG* | ABDG | ADG G
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG* | ADG | DG DG G
3000-6 00p | ' (kuten kokoo- DG DG | noac* | oc | bc | oG G
jakatu)
6 000-10000 | H, (kuten paa- DG DG G DG G G G
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G

* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pyorakaistan kaytté mahdollinen 60 km/h.

Sekaliikenne

Z2-suuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella tiella
Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyarakatu

Pyoratie

Liikenteen rauhoittaminen
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Pyora- ja autoliikenteen erottelun

tarve rakentamattomalla alueella

Liikenne-

Valta- tai kantatie

Seututie

Yhdystiet ja yksityis-

- tiet
A FARARARARARARA A
km,fh km/h kmfh kmfh km/h kmfh kmfh km/h
<1500 <100 | CDG | CDG CDGH | CDGH ACDEGH | CDGH | CG
=100 | CDG | CDG CG CDGH | CDGH CG ACDEGH | CDGH| CG
1500-3 000 = 100 | CDG | CDG | CG CDG | CDG | CG | CDEGH |CDGH| CG
=100 | CDG | CDG | CG CDG | CDG | CG CDEG | CDG | CG
<100 | CDG | €DG | cG CDG | CDG | CG CDG CDG | CG
3000-6000 |~ 100 G G G G G G G G G
5000-10 | <100 | CG CG CG CG CG CG CG cG CG
000 =100 G G G G G G G G G
<100 | CG CG CG CG CG CG CG cG CG
>10000 o0 [ G G G G G G G G G

Jos raskaan lilkenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta likennemaarakategoriasta.
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Sekaliikenne

Z2-suuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella tiella
Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pyorakatu

Pyoratie

Lilkenteen rauhoittaminen




Pyoraliikenteen ja jalankulun
erottelu

Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelun hyvia puolia ovat:

Jalankulkijan turvallisuus ja turvallisuuden tunne lisdantyvat.
Jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden valiset konfliktit véahenevat.

Jalankulkijoille muodostuu pyoraliikenteesta vapaa tila, jolloin rinnakkain kavely on
helpompaa.

Jalankulkijan ei tarvitse kulkea vain vaylan reunaa pitkin.

Jalankulkuun liittyvat muut toiminnot, kuten oleskelu, seurustelu ja lemmikkieldinten
ulkoiluttaminen, helpottuvat.

Risteysjarjestelyt, siirtymaluiskat ym. voidaan toteuttaa molempien kulkumuotojen
tarpeiden mukaisesti ilman kompromisseja.

Pydraliikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat.
Liikennejarjestelyjen selkeys paranee.

Pydraliikenteen vaylan valityskyky lisaantyy.

Pyoraliikenteen vaylien ja liikenneympariston palvelutaso paranee.
Yksisuuntaisen pyoratien merkitseminen selkeytyy.




Pyoraliikenteen ja jalankulun
vhdistaminen samaan tilaan

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaan voidaan tiiviisti
rakennetun alueen ulkopuolella harkita silloin, kun poikkileikkauksessa
on huipputunnin aikana:

« alle 200 pydrailijaa ja alle 200 jalankulkijaa
- alle 300 pyorailijaa ja alle 50 jalankulkijaa tai
« alle 50 pyorailijaa ja alle 300 jalankulkijaa.

Pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamista samaan tilaan voidaan
harkita myos

« linjaosuuden ratkaisuissa

 yhdyskuntarakenteen sisaan rakennetussa tai tiesta eri linjauksessa
kulkevassa pyoratiessa

« erityisehdoin valjasti rakennetussa liikkenneymparistossa.




Erotusalue

Erotusalue erottaa ajoradan suunnassa pyoratien ajoradasta.

Aikaisemmin termina kaytettiin valikaistaa.

—

Erotusaluetta kdytetdan seuraavissa tilanteissa: |

I

« Erottamaan pyoOratie omaksi vaylakseen ajoradan vierella kulkiessaan |

« vahentamaan ajoradalta lentavia roiskeita |

« lilkkennemerkki-, kaluste- tai varustetilana .
 [umitilana

—F

0,75m

istutuskaistana

varaamaan paikkaa linja-autopysakkien kohdalla odotustilaa seka
risteysalueella jalankulkijoiden odotus- ja pyorailijoiden
ryhmitysalueita varten.
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Erottelukaista

Erottelukaista erottaa pyoraliikenteen ja
jalankulkijat toisistaan.

Rakenteellisia erottelutapoja ovat:
» Levea erottelukaista
« tasoerottelu.

asfaltti tai betonikiveys

L

pyordtie | jokakdytava

asfaltti

» Paallysmateriaalierottelu
 Kiviraitaerottelu
 tiemerkintaerottelu.

Kevyita erottelutapoja ovat: /
|

asfaltti asfaltti

oratie i jalkakaytava
Py J d asfaltti T asfalti
tiemerkintdmassa tai maalaus
+ ¥ A+-
asfaltti betonikiveys pyératie jalkakaytava
R T
pyoratie jalkakaytava 9



Kolme nostoa

1.

PolkupyoOra on ajoneuvo.
PyoOra- ja autoliikenne erotetaan toisistaan
vain tarpeen perusteella.

Lahtokohtaisesti pyoraliikenne ja jalankulku
erotellaan toisistaan. Kulkumuotojen
yhdistaminen samaan tilaan edellyttaa
perusteluja.

Pyoraliikenteen ja jalankulun erottelussa tai
yhdistamisessa on tapahtunut ajattelutavan
muutos. Uuden ajattelutavan mukaan ensin
mietitaan onko edellytyksia yhdistaa
pyoraliikenne ja jalankulku samaan tilaan.
Yleisperiaate on erottelu!
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Lisatietoja VY
Vé'ylévirasto

https://julkaisut.vayla.fi/pdfil/vo 2020-18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf
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