PYORALIIKENTEEN SUUNNITTELU -OHJEEN KOULUTUKSET 23. JA 25.3.2021
VASTAUKSET KYSYMYKSIIN

23.3.2021 esitetyt kysymykset

1. Aiemmin leveyksistd puhuttaessa maksimi erikoispyorilld ndytti olevan 1,25 m. Pysakointia
kasiteltdessa oli puhetta vain 0,85 m leveista yksikoistda. Onko olettama se, ettd noita leveampia
pyOria ei tarvitse ainakaan toistaiseksi huomioida?

Vastaus: Ei ole olettama. Pysdkéintid suunniteltaessa kannattaa tapauskohtaisesti ottaa
huomioon myés erikoispydrdt, esim. pdivikotien kohdilla. Erikoispydrien huomioon ottamisesta
on tarkemmin ohjeen sivuilla 194-196.

2. Tuleeko yksisuuntaiselle pyoratielle kielletty ajosuunta -merkki "vaaraan suuntaan" ja onko se
samanlainen kuin autoilla kaytetty?
Vastaus: Koska pyérdliikenteen ensisijainen valinta on yksisuuntainen pydritie ja poikkeus on
kaksisuuntainen pydrdliikenne, niin silloin kielletty ajosuunta -merkkejd ei tarvita. Yksisuuntainen
pyordtie merkitddn pydéritiemerkilld, joka I6ytyy tiejaksolta sieltd pddstd, jota suuntaan
pyériiliikenne on tarkoitettu ajettavaksi. Epdselvdssd tilanteessa suositellaan pyérdilijé-
tiemerkinndn kdyttdmistd, miké merkitddn siten, ettd se on oikein pdin yliajettava. Samoilla
merkinndillé voi tehostaa myds kaksisuuntaisten pyérdteiden merkintéjd.

3. Pyoramatkailun ndkékulmasta kiinnostaa alueellinen kehittdminen ja pilotointimahdollisuudet.
Tahan liittyen onko mahdollista kantatie -tasoiselle osuudelle kokeilla kustannustehokasta
ratkaisua maalaamalla pyorakaista tiehen esim. punaisella, koska pitkien valien erilliset
pyoratietoteutukset ja tiepohjan levennykset ovat epatodenndkdisia. Tahan liittyvat
ratkaisumahdollisuudet ja -halukkuus kiinnostaisi alueellisesti liikennekulttuuriin vaikuttamiseksi
positiivisella kulmalla (esim. kantatie 62 Ruokolahti-Syyspohja/ tai koko vali Puumalaan). Talta
osin kiinnostaisi kustannustehokas kiintea kontrastiheréte kasvavan pyorailijamaaran tueksi.
Pohdin itse antaisiko tallainen ratkaisu virheellisen turvallisuudentunteen pyoriilijalle
korkeanopeuksisella ajoradalla ja toisaalta autoilijan nakdkulmasta pyorailijalle pakottavan oman
kaistan. Kaikkia kantateitdahan ei kannata ruveta maalaamaan ja siellahan ajellaan myos.
Loytyykoé muualta esimerkkeja?

Vastaus: Ei ole yleensd mahdollista, koska nopeusrajoitukset ovat suuria eiké silloin voida
kdyttdd pyérékaistoja. Kantatien varteen ei yleensd voi toteuttaa pyérékaistoja ilman tien
levennystd. Pydrikaista on tarkoitettu polkupydrdliikenteelle, joten jalankulkijoilla pitdisi télléin
olla jalkakdytdvd.

4. Oletteko pohtineet runkolukittavien kiinteiden pyoratelineiden soveltuvuutta
talvikunnossapidon nakdékulmasta ymparivuotisessa kaytossa? Katokselliset toimivat
koulukdytodssakin paremmin, koska avonaisia telineita ei putsata lumesta kasityona. Samoin
ajoradan varteen ja ajoratakdyttoon kannustavat ja suunniteltavat telineet herattavat
talvikunnossapidon kysymyksia.

Vastaus: Hyvd ratkaisu on suunnitella pyérépysékéintid sisétiloihin. Seuraava vaihtoehto
pyérépysdkoinnille ovat katokset. Runkolukittavat pyérdtelineet ovat toimineet esim. Helsingissé
hyvin. Ajoradan varteen ja ajoratakdytté6n kannustavat telineet tulee yhteensovittaa
talvikunnossapidon kanssa.



6. Miten pyorapysakointi mitoituksessa huomioidaan koulukuljetusoppilaat, lasketaanko koulun
oppilasmaara kokonaisuudessaan, vai jokin keskiarvo kuljetusoppilaiden mukaan? Eli
vahennetaanko kuljetusoppilaiden keskimaardinen lukumaara koulunoppilasméaarasta x 1, vai
miten ne mitoitukset tehdaan?

Vastaus: Koulukuljetusoppilaisiin ei ole otettu ohjeessa kantaa. Oppilaat, joilla ei ole mahdollista
kéyttdd missééin olosuhteissa pyérdd, voidaan jéttdd pyorépysédkdinnin tarpeen mitoituksen
ulkopuolelle.

7. Pyorailymaéarat keskimaardinen milla ajanjaksolla? Esim. 100 pp/kalv/kesa?
Vastaus: Pyordliikenteen mddrdlld/vrk tarkoitetaan mitoitusmielessd keskimddrdistd sulan
kauden pydriliikenteen mdérdd. Ohjeessa tditd ei kerrota missddn kohdassa.

8. Mika on védhdinen linja-automdéara? noin x/h
Vastaus: Ohjeessa ei varsinaisesti oteta kantaa vdhdiseen linja-autoliikenteen mdadrddn.
Ohjeessa on ajoratapysdkin yhteydessd mainittu véhdisen linja-autoliikenteen mddiréksi 8-10
vuoroa ruuhkatunnin aikana, mitd voi hyddyntdad.

9. Onko maantieteellinen sijainti vaikuttava tekija vaylatyypin valinnassa? Viitaten talviolosuhteisiin
ja kunnossapitoon. Nappituntumalla pohjoisessa on suosittu vahvempaa erottelua ajoradasta
kuin eteldssa.

Vastaus: Vdyldtyypin valintakriteerit ovat maantieteellisestd sijainnista riippumattomia.

10. Bussin koukkaaminen pyodrakaistan yli pysakkilevennykselle ja etenkin 1ahto sieltd on vaarallinen
tilanne. Kaikki pyorailijat eivat varmasti odota bussin l1aht6a eivatka valttamatta tieda bussin
etuajo-oikeudesta. Oliko tallainen ratkaisu suositeltava vai olosuhteiden pakosta mahdollinen?
Vastaus: Pyériikaistan yhteydessd pysdkkilevennys on ensisijainen ratkaisu. Kaavoitusvaiheessa
kiinnitetddn huomiota pysdkkien sijainteihin. Laadukas pyscékkijdrjestely edellyttdd riittévdd tilaa
tie- tai katualueella. Turvallisuutta lisétddn, jos pydrdkaista linjataan suoraksi pysékin kohdalla
ja mahdolliset sivuttaissiirtymdt tehdddn vdhintédn 20 m ennen pysdkkiviisteitd.

11. Taajamia on rakennettu takavuosina autojen ehdoilla. Kuinka kylatiemalli tai 2-1 malli toimisi
tiiviisti rakennetussa taajamaymparistossa, jossa katualueelle ei mahdu
moottoriajoneuvoliikenne ja korotettu yhdistetty kevari. Pelkka pyorétie ei toimi. Onko pihatie
ainoa ratkaisu?

Vastaus: Kyldtie tai 2-1 tie soveltuu myés tiiviisti rakennettuun taajamaympdristé6n, jos
autoliikenteen mddird ei ole suuri ja nopeusrajoitukset ovat maltillisia. Ohjeessa on sivulla 43
taulukko erilaisista raja-arvoista.

12. Tulkitsenko ohjetta oikein: pysakin kohdalla olevat suojatiet merkitdaan vain tiemerkinngin, ei
lilkennemerkein?
Vastaus: Tieliikennelain mukaan suojatie voidaan merkitd tiemerkinndlld, liikennemerkillé tai
molemmilla. Pysdkin kohdalla pyérdtien ylittdvdn suojatien kohdalla tiemerkinndit riittévdit.
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Kiinnostaa tiemerkinnat. Kayttdako kunnat mita tapaa M7/M8 jalankulkija/pyorailija
merkitsemiseen. Massalla merkityt on jo yhden talven jalkeen ilman paita tms. ja nakyma on
rujoa. Vai korjataanko niitd joka kevat uuteen uskoon. Onko hyvin kunnossa pysyvaa
(taloudellista) merkintaa joku loytanyt?

Vastaus: Maanteilld jalankulkija- ja pyérdilijdtunnukset toteutetaan yleensd massalla
vilkkaimmilla reiteilld ja maalilla véhdliikenteisilld reiteilld. Kuluneet merkinndt uusitaan yleensdé
kokonaan. Oulun seudun baanaverkolta saadun kokemuksen mukaan myds massalla merkityt
jalankulkija- ja pyérdilijdtunnukset ovat vuoden jélkeen melko kuluneita ja alueella on alettu
suosia baanoilla maalimerkintéjd, jotka on edullisempi uusia vaikka vuosittain. Oulun
kaupungissa on muutamassa kohtaa kiinnitetty projektori valaisinpylviddseen, joka heijastaa
jalankulkija- ja pyérdilijdtunnukset pyérdliikenteen vdéylélle. Ratkaisu toimii myds talvella.

Yhdistettya pyoraily- ja jalankulkuvaylaa ei voi merkitd yksisuuntaisena eli jattaa lisakilpea pois
vaan talloin kaytetaan vain pyoratien merkintaa

Vastaus: Yhdistetty pyéréitie ja jalkakéytévé voidaan merkitd myéds pyérdliikenteelle
yksisuuntaisena. Tdlléin pyérdtien toiseen pdéhdn voidaan asentaa pyériliikenteelle
pienikokoinen kielletty ajosuunta -merkki. Pyéritielle voidaan merkitd myés ajokaistanuoli, joka
koskee vain pyérdliikennettd. Jdrjestely edellyttdd hyvdd suunnittelua.

Esimerkkeja paa- ja aluereittien talvihoidosta, mitka on selkedsti parempia laatukriteereita
verrattuna esim. paikallisreitteihin? Tuleeko paa- ja aluereiteilld olla yhtendinen palvelutaso?
Vastaus. Pyéridliikenteen vdylien hoitotasoa mddriteltdessd otetaan huomioon pyéridliikenteen
toiminnallinen luokka (pdd-, alue- ja paikallisreitit). Hoidon taso ei saa vaihdella yhtendisilld
reiteilld. Hoitotasoon vaikuttaa myés liikenteen mdcird ja luonne.

Lasketaanko koulut (peruskoulut) joihinkin naistd keskuksista tai alueista? Nekin ovat erittdin
merkittavia pyoraliikenteen kohteita.

Vastaus: Riippuu alueen koosta. Jos koulu synnyttdd paljon pyérdliikennettd, niin se voi olla esim.
toimintoalue. Pienelld paikkakunnalla koulun vaikutus on suurempi kuin isolla alueella.

Mika on "merkittava maara" pyoraliikennetta?

Vastaus: Pydériliikenteen mddrdsté puhuttaessa késitelldén ensisijaisesti ennustetilannetta.
Pyéridliikenteen mddrdcdn vaikuttaa myds alueen koko. Tdrkeintd on, ettd havaitaan tdrkeimmdit
pyérdiilyvirrat ja missé kulkee eniten pyérdliikennettd. Esim. 500 pyérdilijéié Kontiolahdella on iso
mddrd, mutta alueen kaupunkikeskuksessa Joensuussa se ei ole iso mddird. Yksiselitteistd
vastausta ei voi antaa, vaan se riippuu paikkakunnan koosta.

Suunnitteluohjeen sitovuudesta. Mainittiin ohjeen olevan velvoittava maanteilld. Kuntien ja
kaupunkien alueilla ilmeisesti ei? Miten kunnat saataisiin kdyttamaan ohjeistusta sitovasti?
Vastaus: Kyseessd on Vdyldviraston ohje, joka on mddrédvd (= sitova) maanteilld, mutta se
soveltuu erittdin hyvin kunnissa kdytettdvdksi. Itse asiassa ohjeen ratkaisut on suunniteltu
enemmdn kuntien ympdristéihin, joissa on myés eniten pyérdliikenteen olosuhteiden haasteita.
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Kunnossapidosta. Jos pyordily on ajoradalla ja jalankulkijat jalkakaytavalla. Talldinhan
jalkakaytavan kunnossapito kuuluu jalkakdytavan puolen kiinteistoille. Tdma voi tuoda ongelmia
kunnossapidon laatuun. Onko tata mietitty mitenkaan.

Vastaus: Kunnossapitoa sddtelee kunnossapitolaki, jossa mddrdtddn jalkakdytdvdn kuuluvan
kiinteiston omistajalle. Monet kaupungit ja kunnat ovat ottaneet joissakin tilanteissa myés
jalkakdytdvén kunnossapidon vastuullensa. Ongelmaksi voi muodostua kunnossapidon laatu, jos
jalkakdytdvdd hoidetaan eri tavalla eri osuuksilla. Asia on tiedostettu, mutta pyérdliikenteen
ohjeessa asiaan ei ole puututtu.

Jos yksisuuntaisella ajoradalla on eroteltu pyoratie, pitaisiko ajoradalla kuitenkin sallia
kaksisuuntainen pyoraliikenne, jotta voisi pyorailla ajoliikennettd vastaan pyoratien toisella
puolella sijaitsevalle kadulle ilman ettd koukkaa lyhyen matkaa pyoratien kautta? Vai pakottaako
pyoratie aina sen kayttoon, lyhyissakin matkoissa?

Vastaus: Jos yksisuuntaisella ajoradalla on kaksisuuntainen pyériéitie, niin pyérdliikenne kuuluu
ldhtékohtaisesti sinne. Lain mahdollistama ratkaisu pyérdliikenne kahteen suuntaan
yksisuuntaisella tielld on tarkoitettu tapaukseen, jossa ajoradalla ei ole kaksisuuntaista
pyoridtietd.

Esteettomyys yhdistetylla jk pp tielld, onko 16ytynyt hyvaa molemmat asiat huomioivaa
reunakiviohjetta suojatiehen, jossa pyoratien jatke, joka huomioi myos nakévammaiset?
Vastaus: Yksi mahdollisuus on yhdistetylld pyérditielld ja jalkakdytévilld toteuttaa erottelu
risteysalueella, vaikka muulla véyldn osuudella erottelua ei olisi tehty. Risteysalueella
esteettémyys voidaan toteuttaa paremmin. Joissakin kaupungeissa on omat ohjeet. Jalankulkua
ja pyéridiilyvéylid koskevassa RT-kortissa on esitetty reunatukijdrjestelyt jalkakdytévien kohdalle
pohjautuen Suraku-kortteihin. Pyériliikenteen véyldn kohdalle reunatukijdrjestelyjd ei kdytetd.

Miten pyorien latausmahdollisuuksiin pitaisi varautua pysakdinneissa?

Vastaus: Sihkoépydrille voidaan jérjestéd latausmahdollisuus, esim. lataavat telineet tai muu
pyérén akun lataamiseen soveltuva paikka. Jdrjestely tulee kyseeseen erityisesti sisdtilassa
sijaitsevissa pyordpysékéintihalleissa ja -keskuksissa.

Millainen ratkaisu voidaan suunnitella maatalousvaltaisella maaseutualueella, jossa
maatalousliikenne kulkee korotetun yhdistetyn kaksisuuntaisen pp&jk-tien vieressa ajoradalla.
Traktoriin kiinnitetyt tyovalineet ulottuvat sivusuunnassa pitkalle. Tulee suunnitella paatien
poikkileikkaus seka jkpp-tien poikkileikkaus yhdessa. Onko esimerkkia turvallisesta ratkaisusta?
Millaisista leveyksista puhuttaisiin?

Vastaus: Maaseutumaisella alueella kannattaa ensimmdisend miettid pyériliikenteelle
jérkevinté ratkaisua. Tarvitseeko pydrdliikenne ylipddtdnsd erillistd pydrétietd vai riittdisiké
riittdvdn levedt pientareet, mikd palvelee myés maatalousliikennettd. Maatalousvaltaisella
alueella erillisessd pyérdliikenteen ratkaisussa tulee ensimmdisend mieleen ajoradasta riittévén
levedlld reunatuettomalla erotusalueella erotettu pyérditie. Leveys on riippuvainen
nopeusrajoituksesta ja autoliikenteen mddrdstd. Tieliikennelain 130 §:n mukaan traktoreita ja
niiden tyévdlineitd saa kuljettaa yli 4,00 metrid leveind, jos tielaitteet eivdt rajoita ajoneuvolla
liikkumista eikd kuljettamisesta aiheudu vaaraa eiké huomattavaa haittaa.
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Mika estaa ajamasta pyoratielle vaarastd suunnasta, jos sinne ei tule kiellettya ajosuuntaa?
Senhan voi kasittaa kiinteistolle vievaksi yhteydeksi. Kylla ajoradoillakin yksisuuntaisille
merkitaan kielletty ajosuunta. Sama logiikka pitaa olla.

Vastaus: Yksisuuntaisia jdrjestelyjé voidaan tehostaa myés tiemerkinnéin.

Oliko liikennevalo-ohjauksen suunnittelusta tulossa erillista tarkempaa ohjetta tai kasitellaanko
lilkennevaloja seuraavassa koulutuksessa?

Vastaus: Vdyldvirastossa on erikseen liikennevaloja koskeva LIVASU-ohje. Tieliikennelain
uudistusten edellyttdmdit tarkistukset LIVASU-ohjeeseen ovat kdynnistymdssd. Ohjeeseen
sisdllytetddn myds pyérdliikenteen liikennevaloja koskevia asioita.

Missa tapauksissa 2-1-tie on parempi ratkaisu kuin pyérakatu? Voiko ajatella niin, etta
pyorakaduiksi soveltuvat kohteet ovat yleensa myos sopivia 2-1-teiksi?

Vastaus: 2-1 -tie voi olla pyérikatua parempi ratkaisu vdljdsti rakennetussa ympdristossd. 2-1 -
tie ratkaisua voidaan joissakin tilanteissa kdyttdd myds 40 ja 50 km/h nopeusrajoituksen tontti-
ja kokoojakadulla, jos liikennemddiré on alhainen. Ohjeessa on esitetty raja-arvoja sivulla 43.

Soveltuuko 2-1-tie bussilinjaliikenteen kanssa yhteen (bussi muutaman min vélein), jos muuten
lilkennemaarat ovat maltilliset?

Vastaus: Ohjeessa ei anneta vastausta 2-1 -tien soveltuvuudelle bussiliikenteelle. 2-1 -tie
soveltuu alhaisen liikennemddirdn tielle. Vastaaja (Vaarala) ei itse laittaisi bussiliikennettd 2-1 -
tielle, jos sielld kulkee busseja muutaman minuutin véilein.

Ottaen huomioon, ettd suurin osa pp-onnettomuuksista on yksittdisonnettomuuksia, niin jk:n ja
pp:n lahtékohtainen erottelu toisistaan kuulostaa hyvin vahvalta kannanotolta. Varsinkin, kun
jkpp maarat ovat keskimaarin hyvin pienid verrattuna ohjeessa yleisesti esilla oleviin jk-pp -
madriin /vrk tai /huipputunti. Pitaisiko kuitenkin hiukan vahvemmin edelleen painottaa
lilkenneympariston luonnetta? Ts. kauppakeskusten, asemien jne jne ldheisyys, missa seka jk
ettd pp -maarat ovat suurempia kuin esim. muualla vaikkapa valjasti rakennetussa ymparistossa?
Vastaus: Lihtékohtana on ajatus, etté ajoneuvot ovat ajoradalla, ja kévelijit pois sieltd. Kévely
ja pydrdliikenne ovat eri kulkumuotoja, joilla on erilaiset tarpeet ja joiden tulee kulkea
ensisijaisesti omilla véylilld. Jos pydrdiliikenne ei ole jostain syysté toimivaa tai turvallista
ajoradalla, niin silloin sen yhdistdminen jalankulkijoiden kanssa voi olla perusteltua.

Mita pitaisitte pientareen vahimmaisleveytena suosittujen harrastuslenkkien varsilla? Oman
kokemuksen mukaan pientareella ajaessa autoilijat eivat kdytdanndssa anna suositeltua 1,5
metrin tilaa ohittaessa vaan "ajavat kiinni piennarta rajaavassa reunaviivassa".

Vastaus: Pientareen leveyteen vaikuttaa tien toiminallinen luokka sekd autoliikenteen mddré ja
nopeusrajoitukset. Ohjeessa annetaan tieto pientareen pddllysteen leveydestd aina 1,25 m asti.
Suositeltua arvoa kéytetddn yleensd pyérdliikenteen pddverkolla, pyérimatkailun reiteilld ja
suosituilla harrastuspyérdilyn tieosuuksilla sekd silloin, kun pyéréliikenteen ja jalankulun mdééré
on yli 100 yksikkéd/vrk. Jos pientareella kdytetddn tdristdvid raitoja, niin tdristdvdt raidat tulee
sijoittaa tien poikkileikkauksessa oikeaan paikkaan. Tdristdvdlld raidalla ei saa pilata
pyériiliikenteelle soveltuvaa piennarta.
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Kysymys kylatien merkintdihin liittyen. Ohjeessa pyorakaistaa ei kdyteta ilman jalkakdytavaa ja
perusteena oli, etta jalankulkija jaa tall6in ilman paikkaa. Jalankulkijan symbolia ei saa merkit3,
mutta lain mukaista jalankulkijan paikkaa ajoradan reunasta se ei kuitenkaan poista. Saako
pientareelle merkita jk+pp symboleita jalankulkijoiden ja pyorailijoiden paikan selkeyttamiseksi?
Vastaus: Pientareelle ei tule tehdd kyldtielld tiemerkintéjd, koska se voi antaa védrdn signaalin
pientareen tarkoituksesta. Esimerkiksi valkoinen pyérdilijéimerkinté tarkoittaisi pyérékaistaa.

Voisikos pientareet tehda varillisesta AB:sta?
Vastaus: Asialle ei sindinsd ole estettd. Tdlléin reunaviivan leveyden tulee kuitenkin pitéd 10 cm
leveytend, ettei sitd yhdistetd pydriikaistaan.

Kaivonkansien jne. sijoittelu; kuinka ohjeistus huomioi ja normittaa naiden yleensa pyoravaylille
kuulumattomien, mutta syysta tai toisesta niille usein paikkansa loytavien ja toki yleisesti ottaen
tarpeellisten rakennelmien haittojen minimointia?

Vastaus: Ohjeessa erityiskysymysten kohdalla on esitetty, ettei kaivonkansia sijoitettaisi
pyéridiilijgn ajolinjoille. Ohjeessa on kerrottu myés erilaisista keinoista, joilla voidaan véhentdd
kaivonkansien sijoittumisesta pyérdliikenteen vdylélle, mm. kitakaivojen kéytté pyérékaistan ja
ajoradan kuivatuksessa, tai suorakulmaisten kaivojen kdytté, jos kuivatuslinjat ovat pyérdtien
reunassa ja hulevedet johdetaan jalkakdytdvin suuntaan. Lisdksi voidaan toteuttaa esim.
yhteiskdyttokaivoja teleoperaattoreille, jotta kaivojen mddrd olisi vihdisempi.

Onko ollut puhetta, ettd baana-termia yhdenmukaistettaisiin ja tehtaisiin erillinen
suunnitteluohje nimenomaan baanoille? Kuinka todennakdista tallaisen suunnitteluohjeen
tekeminen on ja milla aikataululla sellainen voisi syntya?

Vastaus: Vdyldvirastossa ei ole tarkoitus tehdd omaa ohjetta baanoista. Baanat on otettu
huomioon Pyériliikenteen suunnittelu -ohjeessa. Baanojen laatuvaatimukset ovat monessa
kohtaa ohjeessa mddritelty muita vdylié korkeammiksi.

Ohjeessa kerrotaan, etta levea kaariteline tukee polkupyoraa paremmin kuin kapea kaariteline.
Joidenkin nakemysten mukaan tama koskee vain "miesten" py6raa, ja kapea kaari olisi parempi
"naisten" pyorille. Onko asiantuntijoilla jotain nakemysta tahan?

Vastaus: Yleiselld tasolla leved kaariteline tukee polkupyérdd paremmin kuin kapea kaariteline.
Mahdollista on, ettd joissakin lyhytrunkoisissa telineissé tilanne on pdinvastoin.

Ajoratapysakoinnin vinopysakointi on nyt esitetty turvallisuutta korostaen niin, etta
pysakoinnistad poistuttaessa ei peruuteta selka edella. Toisaalta Helsingin ohjeessa vinopysadkointi
esitetaan niin, ettd vinopysakointiin padsee sujuvasti ajoradan liikenteen suuntaisesti. Mihin
turvallisuusnakdkulman korostaminen perustuu - asiantuntija-arvioon, tutkimustuloksiin tms?
Vastaus: Vdyldviraston ohjeen ratkaisut perustuvat kansainvdliseen kéytédnt66n, esim.
tanskalaisiin ratkaisuihin. Hyvd ratkaisu on toteuttaa py6rdpysékéinti 90 asteen kulmassa.

Esitetty ”suositaan runkolukittavia telineitd” on hyva lahtokohta. Kuitenkin kuvissa esitetty kaari
on runkolukittava vain niille, jotka kuljettavat mukanaan (usein jareaa) irtolukkoa, muille kaari
Iahinna vain osoittaa pysdkoinnin paikan. => Voisiko ohjeistukseen ja kuviin lisdta kaareen
ketjun, jonka avulla pyoran voisi helposti lukita pyoran kiintealla lukolla? Tama tuskin olisi iso
kustannustekija, mutta parantaisi monille oleellisesti telineen kayttokelpoisuutta ja pysdkdinnin
houkuttelevuutta

Vastaus: Ohjeessa on esitetty kaariteline ja ketjulukitusteline, joita voi hyédyntdd tai ndiden
yhdistelmdd. Kaaritelineen etu on myés se, ettd se pitdd pyodrét rungostaan hyvin pystyssé.



25.3.2021 esitetyt kysymykset

37. Sita aina korostetaan, etta jalankulkijan kadunylitysmatka saisi olla maks 7 m ilman saareketta.
Tahan vedotaan usein mm. silloin, jos ajoradan viereen on tuotu pyoérakaista esim.
risteyskohdissa. Miten liikenneturvallisuuden kyseenalaistajien kysymykseen pitaisi talldin
vastata? Onko riittdvaa todeta, etta riittaa, etta moottoriajoneuvoille varattu tila on maks 7m
eika tarvitse olla huolissaan, vaikka ylitysmatka pyorakaistojen kanssa olisi yhteensa 10-11m?
Vastaus: Ajokaistan vieressd oleva pyérékaista lasketaan kadunylitysmatkaan saarekkeen
tarvetta mddiriteltéessd.

38. Oletetaan tilanteeksi valo-ohjaamaton nelihaaraliittyma, jossa sivusuunnilla ei nykytilassa ole
mitddn pyoraliikenteen jarjestelyja ja padsuunnalla on kaksisuuntainen jarjestely vain toisessa
reunassa. Sivusuunnista nimenomaan kadun vastakkaisen puolen haara edellyttaa
pyoraliikenteen erottamista autoliikenteesta ja tilaa on kdytdnndssa vain pyordkaistoille. Tilaa ei
ole yhtdan esim. riittavalle ryhmittymisalueelle kaksisuuntaisen vaylan puolella. Miten
risteysalue pitdisi merkita liittyman kohdalla?

Vastaus: Tdllaisesta tilanteesta pitdisi ndhdd kuva ennen kuin pystyy tarkemmin vastaamaan.
Yleensd véyldtyypin muutosta ei kannata tehdd risteyksessd, vaan sitd ennen tai sen jélkeen.

39. Jos kiertoliittymdssa ajoradan ja yksisuuntaisen pyoratien kiertotilojen valiin ei pysty
toteuttamaan vahintdaan 5m tilaa, onko parempi vieda kiertotila ldhelle ajorataa vai jattaa niin
kauas, kuin pystyy?

Vastaus: Ohjeessa ei ole selkedd vastausta téllaisesta tilanteesta. Parhaiten sovellettava ratkaisu
riippuu liikkenneympdiristéstd. Jos nopeusrajoitus on alhainen ja autoliikenteen mddrd on pieni,
niin ndisté kahdesta vaihtoehdosta mieluummin kiertotila Iéhelle ajorataa. Jos nopeusrajoitus on
suuri ja autoliikenteen mddrd on suuri, niin silloin todenndkéisesti parempi ratkaisu em. kahdesta
vaihtoehdosta on viedd kiertotila kauemmaksi.

40. Miten risteysalueiden kaarresateiden mitoitus saadaan parhaiten vastaamaan joukkoliikenteen
tarpeisiin, niin, etta turvallisuus kuitenkin sailyy? Olemme nyt ratkaisemassa tallaista tilannetta
yliajettavalla kiveyksella.

Vastaus: Yliajettavien kiveysten kdytté on yksi mahdollisuus.

41. Minkalaisia vaikutuksia uusilla risteysjarjestelyilld on talvikunnossapitoon ja kadytettavaan
aurauskalustoon ja miksi naita ei ole kasitelty ohjeessa? Esimerkiksi pyoratien linjaaminen
autoliikenteen vaylaan edellyttda merkittavasti nykyista kapeampaa kalustoa ja
yksityiskohtaisempaa kunnossapitoa.

Vastaus: Kun pyérditie linjataan autoliikenteen vdyldn viereen, niin se muutetaan yleensd

pyérékaistaksi. TdllGin asialla ei ole vaikutusta kunnossapitokalustoon. Pydériliikenteen vdéylid
suunniteltaessa tulee ottaa huomioon kunnossapitokaluston mitat. Uudet risteysjdrjestelyt hyvin
suunniteltuna voidaan hoitaa tavanomaisilla kunnossapitokalustoilla.



42.

43,

44,

45.

Miten T-risteyksessa olisi hyva toteuttaa pyorakaistan ja sekalilkenteen saumakohta, jos
pyorakaistat ovat vain saapuvalla haaralla, joka paattyy T-risteykseen, josta voi jatkaa oikealle ja
vasemmalle. N&ita tapauksia voi olla esimerkiksi porttikaduilla asuinalueelle. Ongelma on, jos on
kaksi kdantyvaa kaistaa (sisaltden pyorakaistan) ja vastaanottavia kaistoja on vain yksi
(sekaliikenne) vai tulisiko pyorakaista paattaa jo ennen risteysta. Kaytetaanko pyorakaistan
yhdistymisessa sekaliikenteeseen liikkennemerkkia, joka osoittaisi vaistamisvelvollisen kaistan?
Vastaus: Jos kyseessd on liikennevaloristeys, niin silloin pyérdilijélle kannattaa laittaa odotustila.
Jos kyseessd on valo-ohjaamaton risteys, niin pyérékaista kannattaa lopettaa ennen risteystd.
Ohjeessa I6ytyy esimerkkikuvia téllaisista tilanteista.

Ohjeen myota lahtokohdat pyoraliikenteen suunnitteluun yksisuuntaisuuden vuoksi muuttuvat
merkittavasti Suomessa ja ohjeen mukaisten ratkaisuiden ero nykyiseen pyoérainfraan, joka on
pitkalti yhdistettya kaksisuuntaista jalankulku- ja pyoratieta, on valtava. Taloudellisten
realiteettien kannalta ohje ei kuitenkaan vaikuta kovinkaan realistiselta, vaikka hyvalla
verkkosuunnitelulla voidaan valttaa saumakohtia, vaaditaan verkon toteuttamiseen jo
keskisuuren kaupungin keskustassa useita kymmenia miljoonia, saati laajemmalla alueella
vieldkin enemman. Onko ohjeen laadintatydssa pohdittu, miten infraa saadaan kehitettya kohti
ohjeistusta, minkalaisia resursseja se Suomen mittakaavassa vaatii, ja minkalaisia vaikutuksia
aiheutuu, kun rajallisten resurssien vuoksi joudutaan erityyppisten jarjestelyiden valitilanteeseen
useiksi kymmeniksi, ellei sadoiksi vuosiksi, mika on pyorailtavyyden ja lilkkenneturvallisuuden
kannalta hyvin huono tilanne, kun saumakohtia on valtavasti ja yksisuuntaisuuden
noudattaminen hankaloituu.

Vastaus: Ratkaisuja ei voi muuttaa hetkessd. Yksisuuntaiset ratkaisut IGhtevdt liikkeelle
todenndkoisesti keskusta-alueista. Monissa kaupungeissa pyériliikenteen kehittidmiseen on
myds varattu taloudellista resursseja. Valtion tuki on myds monesti hyvé apu. Hyvdlld
tarkennetulla verkkosuunnittelulla kokonaisuus on helpompi toteuttaa. Ohje suosittaa monessa
paikassa myds sekaliikenneratkaisuun, miké on usein taloudellisesti helpompi toteuttaa.
Toteuttamisohjelman suunnittelu on tédrkedd.

Tuleeko kaikki korotetut suojatiet ja pyorailijan ylityspaikat jatkossa merkita
vaistamisvelvolliseksi autoliikenteelle? Vai voiko B7 merkkia edes kayttaa kadulla, jossa
yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet ja ajoradan ja pyoratien valista erotuskaistaa ei ole tai se on
hyvin kapea, jolloin ei muodostu selkeda risteystd, mutta esimerkiksi koulun laheisyydessa
koulureitilla korotus on perusteltu.

Vastaus: Jos kdytetddn B7:aa, niin aina tdytyy olla korotettu rakenne lukuun ottamatta
liikennevalo-ohjattua risteyksestd. Jos on korotettu rakenne, niin B7:aa voidaan kéyttdd, mutta
sitd ei pakko kdyttdd.

Tilanne: pyorakaista ja risteys, jossa oma kaista suoraan ajaville ja oikealle kdantyville. Esiteltiin
kaksi eri ratkaisua: pyorakaista kadun oikeassa laidassa tai ndiden kahden kaistan valissa. Milla
kriteereilld ratkaisu pitéisi valita? Jk-/pp-/autoliikennemaarat?

Vastaus: Liikennemdidirdt, kédintyvien ajoneuvojen mddrd ja liikkenneympdristé vaikuttavat
asiaan. Sujuvuus ja turvallisuus vaikuttavat. Jos oikealle kédntyvid ajoneuvoja on paljon, niin
silloin pyérdkaista kahden ajokaistan vdlissé on helpompi toteuttaa. Tédmd voi olla pyéridilijdlle
sujuvampi ratkaisu. Kyseessé on aina tilannekohtainen ratkaisu.



46. Onko muita tai todennettuja tutkimuksellisia perusteluja yksisuuntaisuudelle Suomessa, jossa
aikaisemmin 99,9% jk&pp-vaylista oli kaksisuuntaisia?
Vastaus: Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuustilaston mukaan pyérdilijbiden ja autoilijoiden
vdlilld on todettu tapahtuvan yleisimmin onnettomuuksia niissd tilanteissa, joissa auto kddntyy
sivutieltd oikealle ja pyérdilijé ajaa autoilijan nékékulmasta oikealta suoraan sivutien yli.
Kiertoliittymissd pydrdtien jatkeelle vasemmalta tulevan pyérdilijén ja kiertoliittymdstd
poistuvan auton viilillé tapahtuva onnettomuus on yleisin onnettomuustyyppi. Yksisuuntaisuuden
korostamiseen vaikuttaa myés liikkenneympdristén selkeytyminen.

47. Mika oli pyorakaistan suositeltu sijainti poikkileikkauksessa kadulla, jos kadulla on myos
pysakointiruutuja - jalkakadytava/pyorakaista/P-ruudut/ajorata vai jalkakaytava/P-
ruudut/pyorakaista/ajorata? Mikéd oli pyorakaistan suositeltu sijainti poikkileikkauksessa kadulla,
jos kadulla on myds pysakaointiruutuja - jalkakaytava/pyorakaista/P-ruudut/ajorata vai
jalkakadytava/P-ruudut/pyo6rikaista/ajorata?

Vastaus: Ohjeessa on esitetty molemmat ratkaisut. Pyérékaistan ja jalkakdytdvdn vdliin ei
yleensd osoiteta pysdkéintid. Jos ndin tehdddn, niin pysékéinti sijoitetaan syvennykseen ja
pysdkéintialue erotetaan ajoradasta tiemerkinndlld.

48. Maanteilld olevissa risteyksissd B7 VAISTAMISVELVOLLISUUS PYORAILIJAN TIENYLITYSPAIKASSA
ei voi kayttaa. Jos maantien pdasuunta on muuten etuajo-oikeutetussa suunnassa, toyssy tai
korotettu suojatie/pyoratien jatke maantien padsuunnan yli on ristiriitainen toteutusratkaisu.
Tahan saakkakaan ei ole autoliikenteelle suunnattuja karkikolmioita pyoratien jatkeiden edessa
(risteysten valissa siis) juurikaan haluttu kayttaa. Onko ohjeen laatijoilla tdhan tilanteeseen
vastauksia?

Vastaus: Vdyldviraston ohjeessa on otettu kanta, etté maantielld B7:aa ei kdytetd pddsuunnan
yli. Kaduilla voidaan kéyttédd B7:aa, mutta silloin tarvitaan rakenteellisesti korotettu pyérditien
jatke.

49. Kuinka helposti vdyla voidaan rakentaa kylatieksi tai 2-1-tieksi? Hyvan kohtaamisnakeman
toteutumisen voisi ajatella olevan tarkeaa, koska toisen ajoneuvon vastaantulo yllattden
aiheuttaa vaaratilanteen. Kohtaamisonnettomuutta valttava autoilija voi osua pyorailijaan
vaistdessdan nopeasti pientareelle. Pyordilija voi olla helpompi huomata silloin, jos sen joutuu
ohittamaan ajolinjaa vaihtaen.

Vastaus: Teknisesti kyldtie tai 2-1 -tie on helppo toteuttaa, yksinkertaisimmillaan tiemerkinngilld.
Kohtaamisnédkemd tulee kuitenkin toteutua. Olosuhteet tulee aina ottaa huomioon
(liikennemdidrd, nopeudet, pysty- ja vaakageometria). Nopeusrajoituksilla voidaan usein
vaikuttaa asiaan.

50. Oletan, ettd useat kunnat jo tekevat tai lahtevat tekemaan paivitysta omiin
katusuunnitteluohjeisiinsa pyoraliikenteen suunnitteluohjeen perusteella. Sen tyon kannalta olisi
arvokasta tuottaa mahdollisimman paljon tyyppikuvia mittoineen, jotta kaikki eivat yrita keksia
omia ratkaisujaan. Onko tallaista ajateltu jotenkin?

Vastaus: Vdyldvirastossa ei ole aikeita tehdd katupuolelle tyyppikuvia mittoineen.

51. Ohje 5.158 kuva 150. Onko kaksisuuntainen pyoratiemerkki H23.1 oikein, Tassa kohdassa on
kuitenkin yksisuuntainen pyoératie? Vai ndinkd padsuunnan 2-suunt. pyoratien ylitykset
varoitetaan. Aika hammentava.

Vastaus: Kuvaan on jéényt virhe. Vdistdmisvelvollisuusmerkissé ei kuulu kuvan tilanteessa olla
lisdkilped H23.1.



52.
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59.

Kiertoliittyma ja eroteltu jkpp, pyoraily yksi- tai kaksisuuntaisena. Tuleeko suojatiemerkki
ajoneuvon poistuessa kiertoliittymdasta ennen vai jalkeen pyoratien? Vaikuttaako pyorailyn yksi-
tai kaksisuuntaisuus merkkeihin ajoneuvojen kiertotilan ja jkpp-ylitysten valissa?

Vastaus: Yksi- ja kaksisuuntaisuus ei vaikuta suojatiemerkin sijaintiin. Suojatiemerkki sijoitetaan
ylityspaikan etureunaan. Jos suojatiemerkille ei oikeasti I6ydy tilaa, niin mietitéén
tapauskohtaisesti ratkaisu. Ks. Valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteiden kéytésté 36 §:
https.//www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2020/20200379

Risteyssuunnittelusta: onko talviolosuhteet este ylijatketulle pyoratielle (ja jalkakaytavalle).
Pitdisikd lumen vuoksi laittaa varmuuden vuoksi tdman vuoksi kolmio liittyvalle suunnalla?
Vastaus: Ristedvdille suunnalle véistdmisvelvollisuuden merkitseminen liikennemerkillé on
jéirkevdd ja varmistaa jdrjestelyn toimivuuden myés talvella.

Ylijatkettu pyoratie (ja jalkakaytava), tulkitsenko ohjetta oikein, etta tallaista suositellaan
ensisijaisesti tonttikaduille.? Onko liilkennemaaria, kuinka hiljaisesta tonttikadusta pitaa olla?
enta jos ristedva katu on paikallinen kokoojakatu, missa menee ikdan kuin raja suositukselle?
Vastaus: Ylijatkettu suojatie soveltuu hyvin, jos ristedvd tie on tonttikatu, mutta se voi soveltua
tapauskohtaisesti myds, jos ristedvd tie on rauhallinen kokoojakatu ja pdédsuunta on selkedisti
vilkkaampi vdylé.

Pyoratien jatkeen maalaus, merkinta, tulikos naihin jotain muutoksia, vai merkitdanko jatkeen
reunamaalaukset yha vain pelkdstdaan suojatien kohta?

Vastaus: Pyérdtien jatke merkitéidin vain, jos vdistdmisvelvollisuus ajorataa ylittévid kohtaan on
osoitettu liikkennemerkilld B5, B6 tai B7. Néin myés liikennevaloissa.

Miten pyoratien jatke/ristedminen kavennetulla ajotien osuudella (niemeke tms. ratkaisu)
Vastaus: Kavennettu osuus ei muuta mitenkddn pyérétien jatkeen kdyttdperiaatetta. Pyérdtien
jatke merkitdén vain, jos vdistémisvelvollisuus ajorataa ylittévid kohtaan on osoitettu
liikkennemerkilld B5, B6 tai B7.

Kai risteyksien kaarresateisiin vaikuttaa eri ajoneuvojen tarpeet? Isot ajoneuvot ei kai kaanny
esitetyt pienissa sateissa...
Vastaus: Kylld.

Eikod pyoratien linjaaminen [dhemmas ajorataa (auttaa autoja havainnoimaan pyorailijaa ja sen
aikomuksia - jatkaa eteenpain/kadntya tien yli) - mutta sitten kai pydravayla myds tukkiintuu
helpommin (jaddaan suojatien eteen)

Vastaus: Jos pydrditie linjataan Iéhemmds ajorataa, niin vdyld muutetaan yleensé pydrékaistaksi.
Tdmd mahdollistaa pydrien olevan autojen tapaan perdkkdin.

Jo nyt asukaskannanotoissa viitattu Vaylaviraston ohjeeseen, ettei tiiviisti rakennetulla alueella
kayteta yhdistettya jk+pp:ta. Enté jos tilaa on vdhan ja/tai yhteys ei tarkoitettu pdasaantdisend
pyordily-yhteytend, mutta halutaan silti mahdollistaa sekin kulkumuoto...

Vastaus: Ohjeen kuvauksessa tiiviisti rakennettu liikkenneympdristd on yleensé kaupungin tai
kunnan keskusta-alueella tai aluekeskuksessa. Pienessé kaupungissa tai kunnassa myos keskusta
voi olla viljésti rakennettu liikenneympdiristé, jossa yhdistettyd pydrditietd ja jalkakdytdvaa
voidaan kdyttdd. Yleensd tiiviisti rakennetulla alueella jalankulkijoiden mddrd on niin suuri, ettei
yhdistetty pyédriditie ja jalkakdytdva toimi.



60. Ohjeessa kasitelladn paljon kuntia koskevia ratkaisuja ja toivotaan kuntien ndita soveltavan.
Minka takia ohjetta ei paadytty kdayttamaan laajemmalla lausuntokierroksella kunnissa, jotka
ovat pitkalti ohjeen mukaisten ratkaisuiden toteuttajia? Ohjeen tunnettavuutta olisi saatu
lisattya ja samalla taloudellista realiteetin nakékulmaa ohjeisiin.

Vastaus: Ohjeen laatimisen aikataulu oli tiukka, minké vuoksi lausuntovaihetta ei ollut. Ohjeen
laatimisessa oli mukana mm. Kuntaliitto ja kommenttiryhmdéén kuului neljén kaupungin
edustajat. Kaupungeissa oli mukana niitd, jotka ovat tehneet korkeatasoisia pyérdiliikenteen
ratkaisuja (Helsinki, Tampere, Oulu ja Joensuu). Kommentit pyydettiin osa-alueittain ja niitd
saatiin paljon myds kunnilta ja ne otettiin tyéssd huomioon. Kiitokset saaduista kommenteista.



