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2040; 56 000 km?
limasto muuttuu

Jaapeitteen vaheneminen ei automaattisesti
tarkoita helpotusta talvimerenkulkuun

- Energiatehokkuusvaatimukset

- Tuulisuus, "sohjovyot”

- Avustustarve

2050; 107 000 km?
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2060; 42 000 km?

2070; 21 000 km?



MERSU

Merenkulun ymparistosaantelyn
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Repka et al, Merenkulun ymparistosaantelyn vaikutukset
Suomen elinkeinoelamalle - loppuraportti



Yhteenveto

 Tiivis yhteydenpito ja tietojen vaihto
hallinnonalojen kesken

> Tietoa on, mutta kuinka sita kaytetaan
> Paastoraportointi, skenaariot, vaikutukset
« Vaatii ennakointia

» Uuden tutkimustiedon tuottaminen vie aikaa

> Tulossa olevien tutkimustarpeiden kartoitus
vahintaan viiden vuoden tahtaimella

— Dialogi on tarkeaa, jotta osataan
tunnistaa aiheet + hakea rahoitus

* Yhteistyo kansainvalisissa hankkeissa

> Kukaan ei tee tutkimusta yksin

»
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Meriliikenteen (Vesiliikenteen) CO2 -padstojen ﬁj Trafi
vahentamiseksi tehty sopimus-miten tasta eteenpain?

Sisalto

KV-neuvottelut alusten GHG- paastojen vahentamiseksi

= IMOn alustava strategia meriliikenteen kasvihuonepaastojen vahentamiseksi
Visio
Tavoitetasot
Ohjaavat periaatteet
Lyhyen aikavalin toimenpiteet
Keskipitkan aikavalin toimenpiteet
Pitkan aikavalin toimenpiteet

» Keskeiset toimet ja ajankohdat IMOn 2023 uudistetun kasvihuonekaasujen
vahentamisstrategian hyvaksymisessa

» ISWG-GHG4 ja MEPC73

Finnish Transport Safety Agency



KV-neuvottelut alusten GHG- paastéjen S Trafi
vahentamiseksi

Pariisin ilmastosopimus (2015): taakanjako, ei koske kv- lilkennetta
» IMOssa EEDI- indeksi (2011) -> paivittdminen

= IMOnN MEPC70 hyvaksyi polttoaineen kulutuksen ja GHG-paastdjen arvioimiseksi
tiedonkeruujarjestelman, Data Collection System (DSC)
Kolmiportaisen jarjestelman vaiheet:
.1 Tiedon keruu (alkaa 2019)
.2 analysointi ja
.3 vahennyskeinoista paattaminen (MBM esim. paastdkauppa tai esim.
bunkkerimaksu)

« IMOnN MEPC71 paatti heinakuussa 2017 lopullisesti IMO:n tiedonkeruujarjestelmaa
(Data Collection System) koskevista ohjeista:

2017 Guidelines for Administration verification of ship fuel oil consumption data
2017 Guidelines for the development and management of the IMO Ship Fuel Oil
Consumption Database.

= IMOn MEPC72 hyvaksyi alustavan IMO-strategian huhtikuussa 2018.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 10



KV-neuvottelut alusten GHG- paastojen vahentamiseksi ﬁ Trafi

e Vuoteen 2023 mennessa on tarkoitus maaritelld varsinainen IMO:n GHG-
strategia ja sille lyhyen, keskipitkan ja pitkan aikavalin toimenpiteet.

e GHG-strategia ottaa huomioon myos IMO:n tiedonkeruujarjestelman
tulokset.

Reducing GHG

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 11



IMOn ALUSTAVA STRATEGIA MERILIIKENTEEN S Trafi
KASVIHUONEKAASUPAASTOJEN VAHENTAMISEKSI (2018)

1 Johdanto

2 Visio

3 Tavoitetasot ja ohjaavat periaatteet

4 Luettelo ehdotetuista lyhyen, keskipitkan ja pitkdan aikavalin
toimenpiteista mahdollisine aikajanoineen ja niiden vaikutukset
valtioihin

5 Esteet ja tukitoimenpiteet; valmiuksien parantaminen ja tekninen

vhteistyo; T & K
6 Seurantatoimet uudistetun strategian kehittamiseksi

7 Strategian maaraaikainen tarkastelu

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 12



ﬁj Trafi
Visio
IMO on edelleen sitoutunut véhentadmdaéan kansainvélisen meriliikenteen

kasvihuonekaasupaéastoja ja pyrkii kiireellisesti poistamaan ne vaiheittain
mahdollisimman pian taman vuosisadan aikana.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 13



TAVOITETASOT JA OHJAAVAT PERIAATTEET

Tavoitteet

1 aluksen hiili-intensiteetti laskee kun energiatehokkuuden
suunnitteluindeksin (EEDI) jatkovaiheet toteutetaan uusien alusten osalta

tarkastelun tavoitteena on vahvistaa alusten energiatehokkuutta koskevia suunnittelu-
vaatimuksia asettamalla kullekin vaiheelle prosenttimaarainen kehitystavoite, joka
maaritelldaan alustyypin mukaan;

.2 kansainvadlisen meriliikenteen hiili-intensiteetti laskee

merenkulun hiili-intensiteettitavoite on 40 % parannus vuoteen 2030 ja 70 % parannus
vuoteen 2050 verrattuna vuoden 2008 tasoon.

3 kansainvalisen merenkulun GHG-paastot saavuttavat huippunsa ja laskevat

koko sektorin absoluuttisia paastojen tulisi kaantya laskuun mahdollisimman pian
ja niita tulisi vahentaa vahintaan 50 %:Illa vuoteen 2050 mennessa vrtna 2008 taso.
Tavoite on tehda merenkulusta vaiheittain paastétontad niin pikaisesti kuin mahdollista

taman vuosisadan aikana huomioiden Pariisin ilmastosopimuksen [ampdétilatavoitteet.

Sjj Trafi

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 14



Ohjaavat periaatteet ) Trafi

1. Huomioidaan jo laadittuihin asiakirjoihin sisadltyvat periaatteet, joita ovat muun
muassa:
1.1 MARPOL-sopimukseen ja muihin IMOn yleissopimuksiin sisaltyva
syrjimattomyyden periaate ja “ei suopeampaa kohtelua” -periaate;

1.2 erilaiset kansalliset olosuhteet huomioon ottava, yhteisten mutta eriytettyjen
vastuiden ja mahdollisuuksien periaate (CBDR), joka sisaltyy UNFCCC-
sopimukseen, sen Kyoton péytdkirjaan ja Pariisin ilmastosopimukseen;

2. vaatimus etta kaikki alukset, lipusta riippumatta, osallistuvat tdysipainoisesti
pakollisten toimenpiteiden toteuttamiseen sen varmistamiseksi, ettd tama strategia voidaan
toteuttaa tehokkaasti;

3. tarve ottaa huomioon toimenpiteiden vaikutukset valtioihin, nimenomaan
kehitysmaihin ja erityisesti vahiten kehittyneisiin maihin (LDC) ja pieniin saarivaltioihin
(SIDS), ja

4. tarve tasapainottaa nayttéon perustuva paatoksenteko paatéslauselmassa MEPC.67(37)
esitetyn varovaisuusperiaatteen kanssa.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 15



Lyhyen, keskipitkin ja pitkidn aikavilin S) Trafi
toimenpiteet

1 mahdolliset lyhyen aikavalin toimenpiteet, jotka komitea viimeistelisi ja
sopisi vuosina 2018-2023.

2 mahdolliset keskipitkan aikavalin toimenpiteet, jotka komitea viimeistelisi ja
sopisi vuosina 2023-2030 ja

.3 mahdolliset pitkan aikavalin toimenpiteet, jotka komitea viimeistelisi ja sopisi
vuoden 2030 jadlkeen.

Toimenpiteet voidaan jakaa kahteen luokkaan:
1. niihin, joiden tarkoitus on vahentda suoraan alusten GHG-paast6ja, ja
2. niihin, jotka tukevat toimia alusten GHG-paastdjen vahentamiseksi.

Voimaantulopaivat ja ajankohdat, jolloin toimenpiteet voivat alkaa tehokkaasti vahentaa
GHG-paastbja maariteltaisiin kullekin toimenpiteelle erikseen;

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 16



Lyhyen aikavilin toimenpiteet, jotka komitea S Trafi

viimeistelisi ja sopisi vuosina 2018-2023:

= EEDIn ja SEEMPin jatkokehittaminen

= teknisten ja toiminnallisten energiatehokkuustoimien kehittédminen uusia ja olemassa olevia aluksia
varten, esimerkiksi vuotuinen tehosuhde (AER), energiatehokkuus kayttétuntia kohden (EESH),
yksiléllinen aluksen suorituskyvyn mittari (ISPI) ja polttodljyn vahennysstrategia (FORS);

= olemassa olevan laivaston kehittamisohjelman perustaminen;

» nopeuden optimoinnin ja nopeuden alentamisen tarkastelu ja analysointi toimenpiteena
ottaen huomioon turvallisuusseikat, kuljettu matka, markkinoiden tai kaupan vaaristyminen ja se,

ettd kyseinen toimenpide ei vaikuta meriliikenteen mahdollisuuksiin palvella syrjaseutuja;

= metaanipaastoihin kohdistuvien toimenpiteiden tarkastelu ja analysointi ja toimenpiteiden
vahvistaminen haihtuvien orgaanisten yhdisteiden paastéihin puuttumiseksi;

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 17



Lyhyen aikavialin toimenpiteet, jotka komitea ?7 Trafi
viimeistelisi ja sopisi vuosina 2018-2023; jatkuu

» Kansallisten toimintasuunnitelmien kehittamisen ja paivitysten rohkaiseminen sellaisten
linjausten ja strategioiden kehittdmiseksi, joilla puututaan kansainvalisen meriliikenteen GHG-
paastoihin jarjeston kehittamien suuntaviivojen mukaisesti ottaen huomioon tarpeen valttada alueellisia
tai yksipuolisia toimenpiteita;

» teknisen yhteistyon ja valmiuksien parantamisen jatkaminen ja tehostaminen IMOn ITCP-
ohjelman puitteissa;

» satamien maailmanlaajuisen kehityksen ja toiminnan tarkastelu ja analysointi meriliikenteen GHG-
paastdéjen vahentamiseksi: uudistuvista energialdhteistd tuotettava maasdhkd, infrastruktuuri
vaihtoehtoisten = matalahiilisten ja  hiilettbmien  polttoaineiden  kdytén  tukemiseksi  seka
logistiikkaketjujen (ml satamat) optimointi

= laivamoottoreita, vaihtoehtoisia (matalahiilisia ja hiilettdmia) polttoaineita seka innovatiivisia
teknologioita koskevan tutkimus- ja kehitystoiminnan kaynnistdminen ja kansainvalisen
meritutkimusneuvoston perustaminen naiden T&K-toimien koordinoimiseksi ja valvomiseksi;

» kannustimet uusien teknologioiden ensimmaisille kehittajille ja kayttéon ottajille;

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 18



Lyhyen aikavalin toimenpiteet, jotka komitea ?7 Trafi
viimeistelisi ja sopisi vuosina 2018-2023; jatkuu

= vakaiden, elinkaaren mittaisten GHG/hiili-intensiteettiohjeiden kehittaminen
kaikentyyppisille polttoaineille valmistauduttaessa vaihtoehtoisten matalahiilisten
ja hiilettdmien polttoaineiden tehokkaaseen hyddyntamiseen

= IMOn ty6n aktiivinen esiin tuominen kansainvaliselle yhteisdlle mainiten, etta
toimenpiteet voisivat tukea YK:n kestavan kehityksen tavoitteita, muun muassa
ilmastonmuutosta koskevaa tavoitetta 13

- GHG-paastoja koskevien lisdselvitysten toteuttaminen ja muiden poliittisia
paatoksia tukevien tutkimusten huomioon ottaminen, mukaan luettuina paastdjen
vahentamiseen liittyvien rajakustannuskayrien ja vaihtoehtoisten matalahiilisten ja
hiilettdbmien polttoaineiden paivitys.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 19



Keskipitkidn aikavilin toimenpiteet, jotka komitea ) Trafi
viimeistelisi ja sopisi vuosina 2023-2030

toteutusohjelma vaihtoehtoisten matalahiilisten ja  hiilettomien polttoaineiden
tehokkaaksi hyodyntamiseksi, ml. kansallisten toimintasuunnitelmien paivitys naiden
polttoaineiden huomioon ottamiseksi;

toiminnalliset energiatehokkuustoimet sekd uusia ettd olemassa olevia aluksia varten,
mukaan lukien kolmivaiheista lahestymistapaa tukevat mittarit, joita voidaan hyédyntaa mitattaessa
ja lisattaessa alusten energiatehokkuutta;

uudet/innovatiiviset paastovahennysmekanismit, jotka mahdollisesti sisaltavat
markkinapohjaisia toimenpiteita, GHG-paastévahennysten kannustamiseksi;

teknisen yhteistydn ja valmiuksien parantamisen jatkaminen ja tehostaminen edelleen esimerkiksi
IMOn ITCP-ohjelman puitteissa;

sellaisen palautemekanismin kehittdminen, jonka avulla toimenpiteiden toteutuksesta saatavat
opetukset voidaan koota ja jakaa mahdollisen parhaita kaytantdja koskevan tiedonvaihdon kautta.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 20



Pitkdn aikavilin toimenpiteet, jotka komitea S Trafi
viimeistelisi ja sopisi vuoden 2030 jalkeen

= hiilettémien tai muiden kuin fossiilisten polttoaineiden kehittaminen ja
toimittaminen edelleen, jotta meriliikennealalla voidaan arvioida ja harkita hiilesta
luopumista vuosisadan jalkipuoliskolla; ja

= muiden mahdollisten uusien/innovatiivisten paastévahennysmekanismien yleisen
kayttéonoton rohkaiseminen ja helpottaminen.

17.10.2018 Finnish Transport Safety Agency 21



Keskeiset toimet ja ajankohdat IMOn vuoden 2023 , _
uudistetun kasvihuonekaasujen ﬁ Trafi
vahentamisstrategian hyvaksymisessa

Kevit 2018 Alustavan strategian hyvaksyminens, johon sisdltyy muun muassa luettelo ehdotetuista lyhyen, keskipitkan
(MEPC 72) ja pitkan aikavidlin jatkotoimenpiteistda mahdollisine aikajanoineen, joita tarkistetaan tarpeen mukaan
tietojen tdydentyessa

Tammikuu 2019 Vaiheen 1 aloitus: Tietojen keruu (alukset kerdavat tietoja)

Kevat 2019 IMO:n neljannen GHG-selvityksen kdynnistys vuosien 2012-2018 tiedoilla
(MEPC 74)
Kesa 2020 Vuoden 2019 tietojen raportointi IMO:lle

Syksy 2020 Vaiheen 2 aloitus: tietojen analysointi (viimeistaan syksylla 2020) IMO:n neljannen GHG-selvityksen
(MEPC 76) julkaisu MEPC:n 76. istunnon kasittelyyn

Keviat 2021 Sihteeriston raportti, joka sisdltaa yhteenvedon vuoden 2019 tiedoista maarayksen 22A.10 mukaisesti

(MEPC 77) IMO:n alustavan strategian tarkistuksia koskevan tyon aloitus tietojenkeruujarjestelmaan (DCS) sisdltyvien
tietojen pohjalta

Vuoden 2020 tietojen raportointi IMO:lle

Kevat 2022 Vaihe 3: Paatoksentekovaihe
(MEPC 78) Sihteeriston raportti, joka sisadltda yhteenvedon vuoden 2020 tiedoista maardayksen 22A.10 mukaisesti

m Vuoden 2021 tietojen raportointi IMO:lle

Keviat 2023 Sihteeriston raportti, joka sisadltda yhteenvedon vuoden 2021 tiedoista maardayksen 22A.10 mukaisesti
(MEPC 80) IMO:n uudistetun strategian hyvaksyminen, mukaan luettuina tarvittavat lyhyen, keskipitkan ja pitkan
aikavadlin lisatoimenpiteet toteutusaikatauluineen
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ISWG-GHG4 ja MEPC73 ) Trafi

« ISWG-GHG4:n aikana on tarkoitus neuvotella toimenpideohjelma
alustavan strategian toteuttamiseksi ja lyhyen aikavalin toimenpiteista.
- vauhdin optimointi, alusten ja sataman valisen kommunikoinnin tehos-
taminen, kansallisten ohjelmien luominen jne.

« MEPC73-kokouksen aikana toimenpideohjelma tulisi viimeistella ja neuvotella
Tulevan IMOn 4. GHG-selvityksen sisallosta ja toteuttamisen yksityiskohdista.
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