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Valmistumassa on
yksi Suomen suurimmista

infrahankkeista

Valtava Pohjanmaan ratahanke on
loppusuoralla. Rakennustyot valmistuvat
vuoden 2017 loppuun mennessa, lukuun
ottamatta kahta sisaltéa taydentavaa koh-
detta: Oulaisten litkennepaikan jatkaminen
seka uusi Oulunlahden liikennepaikan raken-
taminen toteutetaan myodnnetylla rahoituk-
sella vuoden 2018 aikana "jalkitdina.”

Koimme tarkeaksi dokumentoida yhden
Suomen kaikkien aikojen suurimman inf-
rahankkeen eri vaiheita. Taman julkaisun
onkin tarkoitus esitella ratahankkeen raken-
nustoiden etenemista. Julkaisu on toteu-
tettu haastattelujen ja rakentamisen aikai-
sen dokumentaation avulla.

Kun rakentamisvaihe aloitettiin vuoden
2007 alussa, tilaajana ja rakennuttajana
toimi Ratahallintokeskus. Vuoden 2010
virastouudistuksen yhteydessa Ratahallinto-
keskus yhdistettiin Merenkulkulaitoksen
ja Tiehallinnon kanssa Liikennevirastoksi.
Aikataulullisena vertailukohtana mainitta-
koon, etta ratahankkeen aikana Suomessa
on ehtinyt toimia myds kuusi eri hallitusta.

Hankkeen sisaltoon tehtiin oleellinen
muutos vuonna 2012, kun omana hankkee-
naan eteenpain viedyn Kokkola—-Ylivieska-
kaksoisraiteen toteutus jalkirahoitusmallilla
paatettiin keskeyttaa, ja tuo kaksoisraide-
osuus liitettiin mukaan ratahankkeen sisal-
t66n. Paatos oli rakentamisen kannalta erin-
omainen: kahden rinnakkaisen ja samalla
rataosalla olevan ison hankkeen yhteenso-
vittaminen olisi muuten ollut eritt&in haas-
tavaa. Nyt, yhteisen hankeorganisaation
voimin, pystyimme vaiheistamaan kokonai-
suuden toteutuksen tehokkaammaksi, seka
minimoimaan riskeja ja rakentamisen aihe-
uttamia haittoja.

Ratahanke on sisaltanyt seka perus-
parannus- etta kehittamisluonteisia toimia.
Seinajoki—Oulu-rataosuus on rakennettu
alun perin 1880-luvulla. Puolileikilldan
voisi todeta, ettd rakenne siis sisalsi joiltain
osin kirjaimellisesti tsaarinaikaisia raken-
teita. Rakenteiden uusimisella oli osittain jo

kiire, silla tietyt komponentit olivat ehtineet
kayttoikansa paahan. Etenkin kymmenia
vuosia jauhautunut sepelitukikerros ja
Pohjanmaan isojen jokien vanhat teraksiset
ratasillat aiheuttivat junaliikenteelle alen-
nettuja nopeusrajoituksia. Vanhan rakenteen
uusimisen liséksi yksiraiteisen ja junaliiken-
nettd taynna olevan rataosuuden liikenndin-
nin olosuhteiden parantamiseksi oli tarpeen
kehittaa rataa rakentamalla kaksoisraide-
osuuksia ja uusia lilkennepaikkoja. Yhdessa
parannus- ja kehittamistoimien ansiosta
saavutetaan tavoitteena oleva henkilélitken-
teen nopeuden seka tavaraliikenteen akseli-
painon korotus.

Pohjanmaan rata oli jo [&ht6tilanteessa
erittdin vilkkaasti litkenndity ja litkenne-
maérat ovat kasvaneet edelleen rakentami-
sen aikana. Yksi suurimmista haasteista
hankkeen aikana on ollut ratatéiden ja juna-
litkenteen yhteensovittaminen, mika on
korostanut téiden huolellisen suunnittelun
merkitysta.

Ratahankkeen toiminnassa on ollut
mukana lukuisia palveluntuottajia niin
suunnittelussa kuin rakentamisessakin.
Tarkeina yhteistydbkumppaneina ovat toi-
mineet myds muun muassa radanvarren
kunnat, Pohjois- ja Etela-Pohjanmaan ELY-
keskukset seka Trafi. Haluan kiittaa kaikkia
hankkeen toiminnassa mukana olleita tahoja.
Erityiskiitokset haluan esittaa rakennutta-
misesta vastanneelle tydryhmalle, joka
koostui seka virkamiehista etta konsulteista.
Pidan itseani etuoikeutettuna, etta olen
saanut tydskennella koko mielenkiintoisen
hankkeen ajan maan johtavien asiantuntijoi-
den kanssa. Yhteistyo6lld olemme varmista-
neet jattimaisen ratahankkeen valmistumi-
sen turvallisesti, aikataulussa ja budjetissa.

Seingjoella marraskuussa 2017,
Tommi Rosenvall

projektijohtaja
Liikennevirasto



Yksi Suomen tiheimmin litkenndidyista rataosista

Seinajoen ja Oulun valinen rata on Radan valittémaan vaikutusalueeseen
yksi Suomen tiheimmin lilkkenndidyista yksi-  kuuluu yhteensa 16 kuntaa, ja sen varrella
raiteisista rataosista. Rataosan pituus on on yli 30 liikennepaikkaa, joista osassa on
335 kilometria pitka ja sita kayttaa valtaosa  kaupallista toimintaa ja osa toimii junalii-
Etela- ja Pohjois-Suomen valisesta rauta- kenteen kohtauspaikkoina.

tielitkenteesta. Rata on my6s osa Euroopan
laajuista rautatieverkkoa (TEN).

Vuonna 2016 Seingjoen ja Kokkolan
valilla tehtiin noin 1,3 miljoonaa henkilo-
litkenteen matkaa. Kokkolan ja Ylivieskan
valilld matkoja tehtiin noin miljoona,
Ylivieskan ja Oulun valilla puolestaan noin
900 000.

Seingjoki—-Oulu-osuus on myos tavara-
lilkenteen osalta keskeinen: tonneissa mitat-
tuna se on yksi Suomen kaytetyimpia.
Vuonna 2016 tavaraliikenteen kuljetusvirta
valin vilkkaimmalla osuudella oli jopa
5790 nettotonnia.

/7 Rataosaa kayttaa valtaosa
Etela- ja Pohjois-Suomen
valisesta rautatieliikenteesta.
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Yli sata vuotta Pohjanmaan rataa

Seingjoki-Oulu-

ratahanke valmistuu
kokonaisuudessaan

Ratahankkeen

rakentaminen
valmistuu

Ensimmaiset nopeudennostot

osuuksilla Etela-Seinajoki-
Seinajoki ja Lapua—Pannainen

Seinajoki—Oulu-
ratahankkeen parannus-

ja kehittamistyot
alkavat

Kokkola—Oulu-valin
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Kokkola—Oulu—Toppila-
osuus valmistuu

Seinajoki—Kokkola-
osuus valmistuu

Paatos Vaasan radan
jatkamisesta Seingjoelta
Kokkolan kautta Ouluun

Rautatien rakennus
Pohjanmaalle ensi kerran
esilla valtiopaivilla




Hankkeen alkutaival ja sisaltd

335 kilometria modernia rataa
Seingjoki—Oulu-ratahankkeessa Seindjoen
ja Oulun valistéa rataa on perusparannettu ja
samalla uutta rataa rakennettu vanhan raide-
osuuden viereen. Perusparannettavaa rai-
detta on ollut yhteensa 335 kilometrig, joista
105 kilometria on uutta kaksoisraideosuutta.

Lisaksi hankkeeseen kuului 29 litkenne-
paikalle tehtavaa parannusta, joissa henki-
[6litkenneasemista on muun muassa tehty
esteettémia. Hankkeessa on otettu kayttodn
kolme uutta raideliikenteen kohtauspaikkaa,
joita ovat Riijarvi, Tikkapera ja Ahonpaa.
Kempeleelle ja Harmaan rakennettiin uusi
henkiléliikennepaikka.

Ratattiden ohella sen varrella olleet
105 tasoristeysta on poistettu, ja niiden
tilalle on rakennettu turvallisempia ali- ja yli-
kulkusiltoja. Hankkeessa uusittiin 15 terak-
sisté vesistosiltaa terasbetonisilloiksi. Liséksi
radan turvalaite- ja sahkoratajarjestelmaan
tehtiin parannuksia.

Muita t&han hankkeeseen kuuluvia toita
ovat olleet Kokkola—Ylivieska-valin nykyisen
turvalaitejarjestelman uusiminen seka alus-

ja paallysrakenteiden parannukset Seingjoki—
Oulu-valilla.

Tyon alle koko Pohjanmaan rata
Seingjoki-Oulu-ratahanke kaynnistettiin
vuonna 2007. Paatos hankkeen toteuttami-
sesta oli tehty vuonna 2006. Tavoitteena
oli tehdé perusparannuskorjaus ikaanty-
neelle Seingjoki—Oulu-valiselle radalle.
Rahoituspaatokset oli ajateltu tehtévaksi
kahdeksi projektiksi jaettuna. Hanke laajeni
merkittavasti 2012, kun mukaan hankkee-
seen yhdistettiin Kokkola—Ylivieska-valin
kaksoisraidehanke. Nain Pohjanmaan rata-
osuuden parantamisesta tuli yksi Suomen
suurimmista infrahankkeista.
Seingjoki-Oulu-ratahanketta edelsi
Helsinki-Seinajoki-rataosuuden kehittdmi-
nen. Naiden hankkeiden jaljilta kaksi turval-
lista ja modernia rataosuutta luovat sujuvan
ja tiiviin ratayhteyden aina Helsingista
Seinajoen kautta Ouluun.

335 kilometria

105 kilometria

105 29

perusparannettua uutta kaksoiraide- poistettua parannettua
raidetta osuutta tasoristeysta litkennepaikkaa
Oulu 1‘
Kempele .
Tikkapera Liminka

Hirvineva
Ruukki
Tuomioja
Vihanti

S

Ahonpaa

Kilpua
Oulainen
Kangas

Kokkola
4&
\ 7,
Pannainen | % S
Kovjoki 7%
Riijarvi '%,
e Uusi liilkennepaikka
Ve e Liikennepaikkamuutos
arma
Raunio —— Kaksoisraide
Kauhava .
Rajaperkio —— Tasoristeysten poisto

L
Ri%ga Alus- ja paallysrakenteen

_IL-raide Seinjoki-Lapua parantaminen

. i N
Etels-Seindjoki | II-raide Eteld-Seingjoki
| -Seinajoki




Rakentamisen aika

Rakentaminen aloitettiin vuonna
2007 litkenteellisesti eniten palvelevista
kohteista. Ty6t ovat edenneet usein limittain
eri kohteissa. Ensimmaisena rakentaminen
aloitettiin Seindjoen eteldpuolelta, josta
edettiin vaihe kerrallaan Kokkolan suuntaan.
Taman osuuden kanssa samaan aikaan
rakenteilla oli myds Ylivieska—Oulu-osuus.
Viimeisena hankkeessa aloitettiin Kokkola—

Ylivieska-osuuden rakentaminen vuonna 2012.

Rakentaminen kehittyi vuosien
varrella

Hankkeen rakentamisen taustalla toimii
projektisuunnitelma ja hankkeen lopullinen
tavoite. Rakentamisen toteuttaminen on
monimutkainen kokonaisuus. Rakennus-
tdissa edettiin projektisuunnitelman mukai-
sesti pala kerrallaan.

Aikataulut ja eri urakoiden jarjestys mie-
tittiin tarkkaan ja tarjouspyynnot urakoitsi-
joille tehtiin aina mahdollisimman ajoissa
suunnittelun valmiusasteen puitteissa.

Yksitoista vuotta sitten aloitettu raken-
nushanke on mahdollistanut sisélléltédan ja
kooltaan erilaisten hankintamallien ja han-
kintojen kokeilun. Taman ansiosta hankkeen
rakentamisen toteuttaminen on hioutunut
vuosi vuodelta toimivammaksi. Nain hanke
pystyttiin toteuttamaan aikataulun mukai-
sesti ja turvallisesti.

Hankkeen alkuvaiheessa useat tydkoko-
naisuudet pilkottiiin pieniin urakkakokonai-

suuksiin. Vuosittaisen rahoituksen kasva-
essa hankintapakettien maara olisi kasvanut
hallitsemattoman suureksi, joten urakoiden
kokoa kasvatettiin. Hankkeen urakoissa
kokeiltiin talonrakentamisesta tuttua mallia,
jossa paaurakoitsijalle alistetaan sivu-
urakoita. Malli toimi hyvin ja oli toteutetta-
vuuden kannalta hyva ratkaisu.

—Vuosien varrella myos tarjouspyyntémme
hioutuivat paremmiksi, ja ndin urakoitsijoille
ei tullut yllatyksena mita pyysimme. Ajan
myo6ta muodostuivat toimintatavat ja ver-
kostot, joiden kautta suunnitelmista paastiin
rakentamiseen joustavasti, kertoo hanke-
paallikko Ari-Pekka Onnela.

Tiukka aikataulu ja
vaatimusmuutoksia
Seindjoki—Oulu-rataosuus on jo laajuutensa
puolesta suuri tydmaa. Massiivisen hankkeen
tavoitteiden toteuttaminen on edellyttanyt
toéiden vaativaa ja tarkkaa aikataulutusta.

—Tama on ollut hektinen hanke ja aika-
taulupaineet toivat siithen oman lisémaus-
teensa. Suunnitelmat piti saada tehtya aika-
taulussa, ja heti kun suunnitelmat jonkin
kohdan toteuttamisesta olivat valmistuneet,
aloitimme rakentamisen valmistelemisen
mita pikimmiten. Suunnittelussa kuitenkin
meni aina oma aikansa, jotta turvallisuus ja
laatu pystyttiin takaamaan, sanoo Seinajoki—
Kokkola- ja Ylivieska—Qulu-valin projekti-
paallikkd Pekka Saari.




Aikataulun lisaksi rakentamiseen tuli
matkan varrella uusia haasteita erilaisten
vaatimuksien muuttuessa verrattuna yleis-
suunnitelmaan. Kohteen rakentamisen aika-
janteen pituuden vuoksi suunnitteluun ja
rakentamiseen vaikuttavat EU-lains&aadonts,
kansalliset maaraykset ja Litkenneviraston
ohjeet, jotka ehtivat uusiutua hankkeen
aikana.

Turvalaiteohjeiden muuttuessa litkenne-
paikkoja paadyttiin jatkamaan noin sadalla
lisdmetrilld junien kohtaamispituuksien
pitamiseksi entiselldan. Myos teknista kehi-
tysta tapahtui ja esimerkiksi litkennepaik-
kojen paaraiteiden vaihdetyyppina kaytet-
tiin tilan salliessa sivusuuntaan 60 kilomet-
rid tunnissa mahdollistavia vaihteita, yleis-
suunnitelman alemman nopeuden vaihtei-
den sijaan.

Kesa on rakennuskautta

Suomen kylma talvi ja routainen maa haas-
tavat rakentamista. Siksi aktiivisimmat raken-
nuskaudet olivat tédssékin hankkeessa keséai-
sin, jolloin maa oli sula ja valoisaa tytaikaa
pitkalle iltaan.

— Talvi on meilla suunnittelua ja tarjous-
pyyntéjen tekemisestd, ja kesalla aloitamme
tyot maastossa heti, kun se on saén puo-
lesta mahdollista. Kunnollista rakennus-
aikaa onkin siis vain noin puolet vuodesta
ja silloin taytyy saada kaikki suunniteltu
tehtyd, Onnela toteaa.

Rakentaminen aloitettiin
litkenteellisesti eniten palvelevista
kohteista.

Sé&an lisaksi yksi rakentamisen suuria
haasteita oli tdiden yhteensovittaminen raide-
liilkenteeseen. Litkennekatkoista sovittiin
yhdessé litkennditsijan ja Litkenneviraston
kanssa aina rakentamiskautta edeltavan
vuoden lopussa. Liikennekatkoja oli arkisin
ja viikonloppuisin. Pisimmat katkot ajoittuivat
viikonloppuihin suurien téiden kuten sillan-
siirtojen yhteyteen.

Esimerkiksi Ylivieska—Qulu-valilla oli
kaynnissa yhtaaikaisesti kymmenkunta suu-
rempaa kohdetta, joiden vuoksi jouduttiin
sopimaan litkennekatkoista. Kesa 2014 oli
rakentamisessa kaikkein kiireisin ja liiken-
teen sujuvuuden kannalta haastava. Raken-
nustoita rytmitettiin usealle eri vuodelle ja
alueittain siten, etta yksiraiteisella radalla
junien kohtaamisvalit eivat kasvaneet
tarpeettoman pitkiksi.
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Nayttavat ja haastavat rakennuskohteet

Pyhdjoen ratasilta

Oulaisissa Ylivieska—Oulu-rataosuudella
sijaitsi yksi hankkeen vaativimmista kohteista,
Pyhajoen ylittava ratasilta. Kevaisin tulviva
Pyhajoki ja vilkkaasti lilkenndity rataosuus
tekivat rakennustdista haastavia niin suun-
nitella kuin toteuttaa. Kesan 2015 ajan
uutta siltaa rakennettiin vanhan ratasillan
viereen. Marraskuussa 2015 uusi, lahes

100 metrinen betoninen silta siirrettiin
vanhan sillan paikalle. Kyseessa oli tietta-
vasti toiseksi pisin ja yksi painavimmista
Suomessa siirtomenetelmalla toteute-
tuista silloista.

/1 Kevaisin tulviva Pyhajoki ja
vilkkaasti liikennoity rataosuus
tekivat rakennustoista haastavia
niin suunnitella kuin toteuttaa.

—Kesa 2015 oli todella sateinen ja valilla
joki tulvi niin kovasti, etta tydmaa saattoi
olla osittain veden peitossa, vaikka tyot aloi-
tettiin vasta kevaan tulvimisajan jalkeen.
Monesti tdiden keskeyttaminen oli [&hella
tulvimisen vuoksi. Kun vihdoin loppuvuodesta
silta oli valmis siirtoon, oli valoisa tytaika
jo vahissa, ja meilla oli vain 48 tuntia aikaa
siirtaa vanha silta pois, uusi tilalle ja varmis-
taa, etta uusi silta on varmasti toimintakun-
nossa. Siina oli aika tiukassa, mutta uusi
silta saatiin paikalle. Uuden sillan yli kiisi
juna sovitussa aikataulussa, hankepaallikkod
Ari-Pekka Onnela kertoo.




Kalajoen ratasillat

Toinen vaativa siltakohde oli Kalajoen
ratasilta Ylivieskassa. Kalajoen yli kulki
kaksi erillista ratasiltaa, joiden purkaminen
ja uudella yhtenaisella sillalla korvaaminen
tapahtui vaiheittain useampana rakenta-
miskesana: Itainen ratasilta purettiin

ensin ja uusi silta rakennettiin tilalle.
Uuden sillan valmistuttua oli lantisen sillan
purkamisen ja uuden lantisen sillan raken-
tamisen vuoro. Syyskuussa 2017 molemmat
uudet sillat valettiin yhteen. Kuten Pyha-
joella my6s Kalajoella oli kevaisin tulvimista,
joka rajoitti toiden tekemista. Vaiheittain

tekeminen mahdollisti junalitkenteen myds
rakentamistdiden aikana.

— Kohteessa paatettiin purkaa teras-
sillat ja rakentaa tilalle yksi betonisilta.
Koska kohde piti pitaa litkennéinnille
vapaana, niin tdiden tekeminen
vaiheistuksista johtuen oli hidasta.
Rakentaminen kesti kokonaisuudessaan
melkein 2,5 vuotta, Onnela kertoo.

Ylivieska

Kalajoen yli kulki kaksi erillista
ratasiltaa, joiden purkaminen ja
uudella yhtenaisella sillalla
korvaaminen tapahtui vaiheittain.
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Nayttavat ja haastavat rakennuskohteet

Kaksoisraide Kokkolasta Ylivieskaan

Kokkola-Ylivieska-osuudelle rakennettiin
kaksoisraide, johon kuului kaksi isoa silta-

osuutta: Vetelinjoen ratasilta ja Kannuksen
silta. Raideosuus oli yhteensa 78 kilometria

ja se rakennettiin kolmessa osassa. Koko-

naisuudessaan Kokkola-Ylivieska-osuuden

hanke sisalsi uuden lahes 80 kilometrin
radan liséksi saman verran vanhan radan
parantamista, 80 kappaletta siltoja seka
yhteensa noin 100 kilometria maanteiden,
katujen, yksityisteiden ja huoltoteiden
rakentamista.

— Maaperan olosuhteet vaihtelivat osuu-
della kalliosta pehmeikkddn. Valilla jouduim-

Kokkola-Ylivieska-kaksoisraidetydomaalla
toteutettiin infrarakentamisen pilotti-
hanke, jossa suunnittelua ja rakentamista
vietiin eteenpéin tietomallintamisen
avulla. Perinteisten kaksiulotteisten
suunnitelmien ja dokumenttien sijaan tuo-
tettiin malleja, joita hyddynnettiin
kattavasti tyon eri vaiheissa. Mallinnus
tuottaa kolmiulotteista aineistoa, joka hel-
pottaa rakentamiskohteen hahmottami-
sessa paremmin kuin perinteinen
kaksiulotteinen materiaali.

me paaluttamaan maapohjaa, jotta se
kestaa uudet rakenteet paremmin.
Maaperan vaatimien rakenteiden tekemi-
sen vuoksi eteneminen oli joskus hidasta,
mutta turvallisuus piti taata. Haasteita
toivat myds eri tekniikkalajien yhteen-
sovittaminen, eli samaan aikaan tehtiin
esimerkiksi maanrakennus-, séhkdrata-
ja radan paallysrakennet6ita. Tyot olivat
monen palasen yhteensovittamista,
mutta hyvalla yhteisty6lla ja tarkalla
suunnittelulla onnistuimme sovitta-
maan kaiken yhteen, Kokkola-Ylivieska-
kaksoisraide-osuuden projektipaallikkod
Simo Sariola kertoo.

Mallintamisen avulla pystytaan havainnoi-
maan virheet jo suunnitteluvaiheessa, kun
virheiden korjaaminen on viela helppoa.

Mallintaminen ja rakentamistiedon digi-
talisointi kuuluu eittamatta radanraken-
nuksenkin tulevaisuuteen. Kokemuksia
pidettiin positiivisina ja mallintamisen
hyddyt koettiin hyviksi. Tasta johtuen
tietomallinnusta hyddynnetaan tulevai-
suudessa myds muissa Liikenneviraston
kohteissa.




Kaksoisraide Seindjoelta Lapualle
Seinajoki-Lapua-kaksoisraideosuuden
pituus on yhteensa 25 kilometria. Se raken-
nettiin kahdessa osassa, Seinajoelta Ruhaan
ja mydhemmin Ruhasta Lapualle. Kaksois-
raideosuudella oli paljon tasoristeyksia,
jotka purettiin ja korvattiin alikulkusilloilla
tai muilla tiejarjestelyilla. Raideosuus oli
yksi hankkeen kalleimmista osuuksista
tasoristeyspoistojen ja haastavien pohjaolo-
suhteiden vaatimien rakennustéiden vuoksi.
— Osuus oli pohjaolosuhteiltaan haastava
ja pohjanvahvistuksena kaytettiin
paalulaattaa. Eraan alikulkusillan kohdalla
pohjaolosuhteet olivat odotettua haasta-

vammat ja rakennustéiden uhkana olj,
ettd penkat voivat sortua. Siina piti sitten
lyhyella varoitusajalla jarjestaa asiat niin,
etta saatiin maa pysymaan aisoissa ja
rakentamista voitiin jatkaa turvallisesti.
Onneksi saimme ratkaistua tilanteen

ja tehtya tyot turvallisesti, sanoo
Seingjoki—Kokkola- ja Ylivieska—Oulu-
valin projektipaallikkd Pekka Saari.
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Oulu

Ylivieska

Kokkola

Seindjoki

Maaperan olosuhteet vaihtelivat
osuudella kalliosta pehmeikkdon.
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Tiivista yhteisty6ta ja yhteydenpitoa

Suuren Seindjoki—Oulu-hankkeen

onnistunut suunnittelu ja toteuttaminen
vaativat tiivista ja avointa yhteistyota.
Yksi hankkeen merkittavista viestinta-
tavoista oli viikoittain pidettava ratatyo-
palaveri, jossa kasiteltiin tulevia toita seu-
raavalle kolmelle viikolle.

Ratatyodpalaverin avulla kaikki osa-
puolet kokoontuivat yhteen kuulemaan
ja keskustelemaan toiden etenemisesta.
Suuressa hankkeessa toimijoiden yhteen
tuominen saannollisesti paransi tydsken-
telya ja tiedonkulkua, ja ndin myds tdiden
tekeminen helpottui.

— Seingjoki—Oulu-ratahanke on ollut
massiivinen, ja sithen on kuulunut useita
urakoita ja monia tekijoita. Jotta tydsken-

tely ja lopputulos ovat turvallisia ja laaduk-

kaita, on ollut tarkeaa (6ytaa yhteinen
tapa viestia ja toimia. Ratatydpalaveri
osoittautui tassa hankkeessa hyvin toimi-
vaksi, sanoo Liikenneviraston projekti-
johtaja Tommi Rosenvall.

11 vuotta kestdneessa hankkeessa on ollut
mukana useita eri toimijoita. Pelkastaan
rakentamisvaiheessa hankkeessa oli
mukana rautaisia rakentamisen ammattilai-
sia noin 25 yrityksesta.

Hankkeessa tehtiin noin 8 500 000
ty6tuntia. Koko hankkeen tyollistava vaiku-
tus vuosina 2007-2017 oli noin 5 300 henki-
6tyovuotta.

Hankkeen aikana pidettiin 450 ratatydpala-
veria. Litkenneviraston, liikenteenohjauksen
ja operaattorin kesken pidettiin liikenneryh-
man kokouksia 75 kertaa. Alueen kuntien,
ELY-keskusten ja maakuntaliittojen kanssa
on kayty lépi hankkeen etenemista ja tilan-
netta 31:ssd seurantaryhman kokouksessa.

Yhdessa tekeminen keski6ssa
Vuosia kestanyt hanke kehitti yhteistyota
projektiorganisaation sisalla, mutta myos
yhteydet ratarakentamisen urakoitsijoihin
kehittyivat. Urakoitsijoiden tunteminen pa-
ransi hankkeen rakennustdiden toteuttamista.
—Tahan hankkeeseen kuului isoja ja
vaativia kohteita, joita kuka tahansa ei olisi
pystynyt tekemaén. Opimme hankkeen
aikana, kuinka toimia yhdessa parhaalla
mahdollisella tavalla. Urakkakilpailutusten
kautta saimme valittua kumppaneita, jotka
pystyivat tekemaan naita haastavia kohteita,
Seinajoki—Kokkola- ja Ylivieska— Oulu-valin
projektipaallikkd Pekka Saari sanoo.
Yhdessa toimiminen oli myds hankkeen
turvallisuuden kannalta tarkeaa. Jotta hanke
saatiin onnistuneesti tehtya mahdollisim-
man pienella haitalla litkenteelle, tehtiin tii-
vista yhteistyota my6s liikennesuunnittelun
ja lilkennditsijan kanssa. Ratatydpalaverien
lisdksi pidettiin hankkeen, liilkennesuunnit-
telun ja litkkennéitsijan kanssa tydvaihe- ja
liilkennepalavereita noin kahden kuukauden
valein. Katkoista sovittiin naissa palave-
reissa jo edellisena vuotena.

Hankkeen rakennuttamisesta vastasi:

Liikennevirasto,
tilaajaorganisaatio ja projektinjohto

Ramboll CM Oy,
Seindjoki—Kokkola ja Ylivieska—Oulu
-osuuden rakennuttajakonsultti

Welado Oy,
Kokkola-Ylivieska-osuuden
rakennuttajakonsultti

CMN Service Oy,
valvontakonsultti

Lisdksi yhteistyossa olivat:
16 kuntaa
Aluehallintovirasto
Trafi
Maakuntaliitot
ELY-keskukset
Finrail
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Turvallisuus hankkeen perustana

SEinéjOki—OulU—ratahankkeessa
turvallisuutta varmistettiin kattavan seu-
rannan ja raportoinnin seka avoimen vies-
tinnan avulla. Rakennusurakoiden kaynnis-
tysvaiheessa pidettiin turvallisuuden aloi-
tuspalaveri, jossa kaytiin hankkeen turvalli-
suusmenettelyt ja -kaytannot lapi seka
urakan erityispiirteet. Ratahankkeen tyo-
maaopas jaettiin kaikille ratahankkeella
tyoskenteleville henkiléille perehdytyksen
yhteydessa.

Lisdksi tydmaan ajankohtaisia turvalli-
suusasioita kasiteltiin viikoittaisissa turval-
lisuus- ja ratatydpalavereissa seka kuukau-
sittain urakan tyémaakokouksissa.

Tapaturmataajuus parani

matkan varrella

Hankkeen turvallisuussaantoija ja menet-
telyohjeita paivitettiin sdanndllisesti Lii-
kenneviraston ohjeistuksen muuttuessa.
Hankkeen edetessa urakoitsijoiden riskien-
hallinta- ja turvallisuussuunnitelmien vaa-
timuksia tiukennettiin, minka lisaksi hank-
keen palavereissa kasiteltiin turvallisuutta
vaarantavia seikkoja. Vuodesta 2014 alkaen
jarjestettiin myos Turvallisuusiltapéivia,
joiden teemat kasittelivat ajankohtaisia
turvallisuusaiheita.

— Turvallisuusiltapéiville osallistuivat
Liikenneviraston turvallisuusasiantuntijat
ja hankkeen johto seka hankkeen raken-
nuttajansin6orit, valvojat ja urakoitsijoiden
turvallisuuden vastuuhenkildt. Nain pys-
tyimme keskustelemaan alan asiantuntijoi-
den ja urakoitsijoiden kanssa yhdessa
rautatietydmaiden haasteista ja miten niista
selvitaan turvallisesti, kertoo hankkeen
turvallisuuskoordinaattori Riitta Lillgvist.

Yleinen turvallisuuden mittaamiseen
kaytettava tunnusluku on tapaturma-
taajuus. Litkennevirastossa tapaturma-
taajuus otettiin kayttdon vuonna 2014.
Kayttoonottovuonna hankkeen tapaturma-
taajuus oli viela suuri, mutta jo vuosina
2015 ja 2016 paastiin lukuun 3,3
(2015: 3 ty6tapaturmaa/n. 900 000 tydtun-
tia), (2016: 1 tydtapaturma n. 300 000 tyo-
tuntia kohden). Vuonna 2015 kaikkien
Litkenneviraston investointiprojektien
tapaturmataajuus oli 6,9.

Turvallisuus taattiin yhteistyolla
Ratahankkeen kiivaimmat rakentamisvuodet
olivat vuosina 2013-2015. Vuodesta 2014
alkaen turvallisuusseurantaa tehtiin yha
enemman tyémaalla.

— Teimme tarkastuksia yhdesséa urakoit-
sijoiden turvallisuuden vastuuhenkil®iden,
valvontaorganisaation ja aluhallintoviraston
kanssa. Tydmaavierailuilla tutustuin ura-
koitsijoiden tyontekijoihin paremmin ja nain
saimme paremmat edellytykset hyvalle
turvallisuusyhteistyélle, Lillgvist sanoo.

Kaksoisraiteiden rakentaminen muutti
rakentamisen turvallisuustoimintaa, silla
samaan aikaan tehtavien urakoiden oli
pelattava yhteen saumattomasti myds
turvallisuusnakokulmasta. Eri urakoiden
rajapintojen ja eri toimijoiden valilla pidet-
tiinkin turvallisuuden rajapintapalavereja,
jotta yhteistyd saatiin pelaamaan mahdolli-
simman hyvin.
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Yksi rata — mita moninaisimmat
vaikutukset Pohjanmaalle

Litkenteellisten vaikutusten ohella
suurella rakennushankkeella on myds monia
laaja-alaisempia vaikutuksia kohdepaikka-
kunnillaan. Osa vaikutuksista nakyy jo
rakentamisen aikana esimerkiksi paikallisten
toimijoiden tyéllistymisena ja osa puolestaan
toteutuu pidemmalla aikavalilla alueiden
elinvoiman lisdantymisen kautta.

Yksi suurimmista tyémaista Seinajoki—
Oulu-ratahankkeessa oli Kokkola—Ylivieska-
kaksoisraiteen toinen rakennusurakka, joka
oli kdynnissa Kannuksen kohdalla kolmen
vuoden ajan. Urakan arvo oli 90 miljoonaa
euroa ja sen mittakaavaa kuvaavat esimer-
kiksi perehdytettyjen tyontekijdiden maara
—kaikkiaan 1 600 henkiléa — seka noin
510 000 tehtya tyétuntia, mika vastaa noin
270 henkildtydvuotta.

Kannuksen kaupunginjohtaja Terttu Korte
kuvaa kokonaisuutta mittaluokaltaan Kannuk-
sen historian suurimmaksi urakaksi, joka
ulottui kaupungissa rajalta rajalle.

—Radan kunnostamista on odotettu
Kannuksessa pitkadn monesta syysta. Yksi
tarkeimmista on turvallisuuden parantumi-
nen, silla junarata kulkee aivan keskustan
[&pi. Vaaran paikkoja ovat olleet ennen kaik-
kea tasoristeykset, mutta myos aseman
seutu seka aivan radan varressa sijaitsevan
koulukeskuksen kohta. Nyt turvallisuutta
saatiin lisattya merkittavasti muun muassa
tasoristeysten poiston my6ta, Korte kertoo.

Paikalliset toimittajat hankkeessa
aktiivisesti mukana

Ratatoiden ollessa kiivaimmillaan Kannuksen
tydmaalla tydskenteli samanaikaisesti reilut
100 henkead. Lisaksi hankkeen toteuttamiseen
osallistui valillisesti huomattava maara
paikallisia toimijoita.

— Kannuksessa on paljon kuljetusalan
yrittajia ja kuljetusalaa palvelevaa yritystoi-
mintaa, kuten rengas- ja huoltoliikkeitd, joita
hanke tyéllisti. Samoin ateria- ja kauppa-




palveluille hanke toi lisda tyota. Urakoitsijana
toiminut Destia on arvioinut, etté se kaytti
noin 80 paikallisen toimijan palveluita yli
kolmella miljoonalla eurolla. Kannuslaiset
ovat olleet hankkeessa aktiivisesti toimitta-
jina, Korte toteaa.

Radan parantamisen lisaksi Kannuksessa
rakennettiin infrastruktuuria ja tiestda esi-
merkiksi erilaisilla alikuluilla ja silloilla noin
12 miljoonalla eurolla, joten kyseessa oli
kaupungin kannalta merkittava panostus
sen kehittamiseen.

—Yhteyksien osalta positiivisia vaiku-
tuksia on jo havaittavissa, silla matkat paa-
kaupunkiseudulle ovat nopeutuneet. Lisaksi
olemme suunnittelemassa hankkeita, joissa
saamme hyoddynnettya sujuvia yhteyksia
my6s maakuntien valiseen pendeldintiin.
Paakaupunkiseudulle suuntautuvan litken-
teen ohella myds Oulu—Kokkola-akselin
yhteyksien toimivuudella on suuri merkitys
alueen yritystoiminnan ja tydntekijoiden
saatavuuden kannalta, Korte sanoo.
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Henkilolitkenteen ohella Korte korostaa
hankkeen vaikutuksia tavaraliikenteelle ja
esimerkiksi Kokkolan satamalle.

- Vientiteollisuuden ja sen kilpailukyvyn
kannalta on aivan keskeista, etta kuljetus-
ketju on toimiva, han summaa.

Henkilolitkenteen ohella Korte korostaa
hankkeen vaikutuksia tavaraliikenteelle ja
esimerkiksi Kokkolan satamalle.

— Vientiteollisuuden ja sen kilpailukyvyn
kannalta on aivan keskeista, etta kuljetus-
ketju on toimiva, han summaa.

Kannuksen kohdalla kaynnissa
olleessa urakassa perehdytyksen
sai 1 600 tydntekijaa.
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Toimiva Pohjanmaan rata
—nyt ja tulevaisuudessa

SeinéjOki—OUlu-radan perusparannus
oli tarpeen, jotta rautatieliikenteen jatku-
minen Ouluun voitiin turvata. Radan perus-
parannuksen paatoimenpiteet olivat radan
routaeristdminen, kuivatuksen parantaminen
ja sepelitukikerroksen uusiminen. Lisaksi
tehtiin toimenpiteita sahko- ja turvalaite-
jarjestelmille.

Yksi perusparannuksen merkittavim-
mista vaikutuksista on routavaurioiden
poistuminen: kevaisin junat ajoivat rata-
osuudella useita viikkoja alennetuin nopeuk-
sin, koska litkennetta hidastavia routapaik-
koja esiintyi koko valilld Seinajoelta Ouluun.
Perusparannuksen myéta nama ongelmat on
saatu poistettua kokonaan.

Perusparannuksen ohella radan toimi-
vuutta parannettiin monin tavoin, silla
lilkennemaéarien osalta rata alkoi olla kapa-
siteettinsa aarirajoilla ja siten erittain
hairicherkka: pienikin mydhastyminen
aiheutti ketjuuntumisen takia laajat haitta-
vaikutukset.

Helsingista Ouluun 200 kilometrin
tuntinopeudella

Hankkeen valmistuessa henkiléliikennejunat
kulkevat radalla entista nopeammin:
parhaimmillaan henkildjunat paasevat kul-
kemaan Helsingista Ouluun suurinta sallit-

tua nopeutta, 200 kilometria tunnissa, koko
osuudella. Matkat sujuvat Pohjanmaalla
myds entista helpommin, silla hankkeen
aikana on rakennettu esteettémia asema-
alueita useille paikkakunnille. Pohjanmaan
rata sai myds kaksi uutta henkilélitkenteen
asemaa, kun junat alkoivat pysahtya
Harméssa 11 vuoden ja Kempeleelld 26 vuo-
den tauon jalkeen. Kaikkiaan litkennepaik-
koja on parannettu 29 kohteessa kolmen
kokonaan uuden litkkennepaikan rakentami-
sen lisaksi.

Tehoa tavaraliikenteeseen
Litkennepaikkojen muutoksilla ja uusilla
litkennepaikoilla on myds luotu pohja tavara
lilkenteen kehittymiselle sek& osaltaan
litkenteen hairidherkkyyden vahentamiselle.

Tavaraliikenne kulkee Pohjanmaan
radalla tasta (@htien entista tehokkaammin
ja kilpailukykyisemmin akselipainon noston
myota: se pystytaan korottamaan koko rata-
osalla 25 tonniin 80—100 km/h nopeustasolla.
N&in junilla voidaan kuljettaa aiempaa
raskaampia kuormia suuremmilla nopeuk-
silla. Raskaampien junien kulku varmistettiin
nostamalla sahkoétehoa. Tavaralitkenteen
toimivilla yhteyksilla on suuri merkitys radan
vaikutusalueen teollisuudelle seka esimer-
kiksi Kokkolan satamalle.




Tavaraliikenteen sujuvaa kulkemista
edesauttavat myos rakennetut uudet kaksois-
raideosuudet, jotka kasvattavat raideliiken-
teen kapasiteettia ja mahdollistavat liikenteen
lisdamisen. Yksiraiteisella osuudella haas-
teena on ollut litkenteen suuren maaran
lisaksi nopean ja hitaamman liikenteen kulku
samalla radalla.

Tulevaisuudessa entista
turvallisemmin
Kokonaisuudessaan liilkenne Pohjanmaan
radalla kulkee tulevaisuudessa entisté turvalli-
semmin. Seindjoen ja Oulun valiltd on nyt
poistettu 105 tasoristeystd, jotka on korvattu
yli- ja alikulkusilloilla seka erilaisilla tie-
jarjestelyilla. Turvallisuutta on parannettu
myos rakentamalla suoja-aitoja, joilla este-
taan luvatonta liilkkumista rautatiealueella.
Myds turvalaite- ja sahkoératajarjestelma-
muutoksia on tehty koko osuudella, ja Kokkola—
Ylivieska-valille on rakennettu kokonaan uusi
turvalaitejarjestelma. Niidden myoté vikatilanteet
ja junaliikenteelle aiheutuvat haitat vahenevat.
Voikin sanoa, ettd vuodesta 2018 Pohjan-
maalla kulkee aivan uutta vastaavassa kun-
nossa oleva junarata. Vaikka rata vaatii jatku-
vaa kunnossapitoa ja huoltoa, suureen perus-
parannukseen ei arvioida olevan tarvetta
seuraaviin [@hivuosikymmeniin.
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Budjetissa

880 miljoonaa euroa

Aikataulussa

11 vuotta

Turvallisesti

105 poistettua tasoristeysta

Yhteistyossa
Litkennevirasto,
ELY-keskukset, Trafi, AVI,
maakuntaliitot, kunnat,
suunnittelijat, urakoitsijat,
Finrail, litkennditsijat
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