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Alkusanat

Syyskuussa 2014 kayttoonotettu Kallansillat on pitkén
historiallisen jatkumon tulosta. Hankkeen varhaisin
tausta liittyy Savonradan rakentamiseen ja sen jatka-
miseen pohjoiseen Kallaveden ylitse 1902. Muutamaa
vuosikymmentd mydhemmin yleistynyt autoliikenne
edellytti myds maantieliikenteen kehittamistd. Radan
viereen levennetty autotie valmistui 1932 ja Kallan-
siltojen edellinen parantaminen valmistui 18.9.1965.

Nyt tehdyn tienparannuksen suunnittelu alkoi 1993,
jolloin kaynnistettiin yleissuunnitelman laatiminen ja
ympadristévaikutusten arviointi. Laman takia hanke eteni
aluksi verkkaisesti. Yleissuunnitelma hyvéaksyttiin
15.8.2005, minka jalkeen tie- ja rakennussuunnitelman
laatiminen kdynnistettiin valittomasti. Eduskunta mydn-
si hankkeen toteuttamiseen tarvittavan 90 miljoonan
euronrahoituksen 20.3.2009.

Miksi Kallansillat sitten paatettiin toteuttaa?
Ylivoimaisesti tarkein syy oli noin 50 vuotta vanhan vay-
l&n heikentynyt liilkenneturvallisuus ja Paivarannan lap-
pasillan liikenteen sujuvuuteen tuomat ongelmat ja ris-
kit. Pahimmillaan syntyi tilanteita, joissa seka tie- etta
laivaliikenne jumiutuivat Paivarannan kohdalla, kunnes
&ppasilta taas saatiin toimimaan. Ja toimivaa varareittia
eiollut.

Hankkeen keskeinen tavoite oli muuttaa Paivdrannan -
Vuorelan vélinen kuuden kilometrin mittainen tiejakso
moottoritieksi. Muutos moottoritieksi edellytti rinnak-
kaistien rakentamista seka avattavan Paivarannan lap-
pasillan korvaamista kiintealld sillalla. Kiintedt, riitta-
valléd 12 metrin alikulkukorkeudella olevat tie- ja katu-
sillat (0ysivat paikkansa Suosaaren ja Tikkalansaaren
valistd, jonne laivavayla siirrettiin. Uudet jarjestelyt

johtivat ratalinjauksen muuttamiseen 1,6 kilometrin
matkalla ja uuteen avattavaan Tikkalansaaren nosto-
siltaan. Tiejakson vanhat eritasoliittymat, erityisesti
Vuorelan liittymd, vaativat myds sujuvuuden paran-
tamista.

Hankkeen rakentamiseen varattiin aikaa viisi vuotta.
Pitka toteuttamisen kesto johtui téiden vaiheittaisesta
etenemisestd Tikkalansaaren siltojen kohdalla ja
vaativista Paivarannan ja Suosaaren siltakorjauksista
sen jalkeen, kun laivaliikenne ja uitto siirtyivat kaytta-
maan Tikkalansaaren uutta vaylaa. Tyot kokonaisuu-
dessaan etenivat alkuperaisen aikataulun mukaisesti.

Hanke ty6llisti tydmaalla l&hes tuhat ammattilaista.
Naistéd noin 75 9% asui Ita-Suomessa. Vilillinen tyol-
lisyysvaikutus on huomattavasti suurempi, silld esi-
merkiksi tydmaalle toimitetut materiaalit ovat suoma-
laista tuotantoa.

Kiitdn kaikkia hankkeen toteuttamiseen vaikuttaneita
tahoja ja henkil6ita. On ollut hieno kokemus paasta osal-
listumaan vaylahistorian luomiseen yleissuunnittelusta

toteutukseen nain upeassa Kallaveden kansallismai-
semassa.

Luottamuksesta Kiittdaen

Kuopiossa8.9.2014

Projektipaallikkd Hannu Nurmi

Kallansillat 15.11.2011



Hankkeen sisalto:
® Nykyinen valtatie 5 muutettiin moottoritieksi noin 6 kilometrin matkalla 2009-2014
® Valtatien linjausta parannettiin Suosaaren ja Sorsasalon valilla 2009-2012
® Eritasoliittymia parannettiin Pdivarannassa, Sorsasalossa ja Vuorelassa 2009-2013%
® Melusuojauksia rakennettiin noin nelja kilometrig, jarvindkymat sailyttéden 2011-2014
® Ramppeja parannettiin 6,3 kilometrin matkalla 2009-2013
® \Valtatie 17 parannettiin 1 kilometrin matkalla 2009-2014
® Moottoritien itdpuolelle rakennettiin 7,1 kilometrin pituinen rinnakkaistie 2009-2013
® Rinnakkaistien vierelle rakennettiin kevyen liikenteen vaylia 10,5 kilometria 20092013
® Kuopio-lisalmi -laivavayla siirrettiin Suosaaren ja Tikkalansaaren valiin 20122013
® Rautatieta Tikkalansaaren kohdalla siirrettiin 1,65 kilometrin matkalla 2010-2011
® Laivavdylan kohdalle rakennettiin kiinteat 12 metria korkeat, 200-metriset
moottoritie- ja rinnakkaistiesillat 2010-2012
® Laivalitkenteen tarpeista johtuen rakennettiin myos 172 -metrinen, 5,2 metrin
alikululla varustettu silta, jonka keskiaukko on hydraulisesti toimiva nostosilta 20102011
® Kaikkiaan rakennettiin 26 siltaa, joista uudisrakenteita on 17; 8 siltaa purettiin ~ 2009-2014
Nykyiset Paivarannan lappasillat muutettiin kiinteiksi 2013-2014
Koko tieosuudelle asennettiin lilkennemaarien ja
sadolojen mukaisesti ohjautuva tietelematiikkajarjestelma 2013-2014
® (Osana Kallansillat -hanketta parannettiin Kuopion lentoaseman maantietéd 562
2,5 kilometrin matkalta, sisaltaen 2 alikulkukaytavaa. 2010-2011
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Hankkeen maaratiedot:
Massa/suorite Maara Massa/suorite Maara
Uutta moottoritietd 6 km Betonia 23000 m°
Parannettuja ramppeja 6,3 km Betoniterésts 3,4 milj. kg
Rinnakkaistieta 7,1 km Asfalttipaallystetts 2X250000 m’
Uutta rataa 1,65 km Siltakansia 21000 M’
Uusia siltoja 19 kpl Nurmiverhoilua 350000 M’
Korjattavia siltoja 9 kpl Kuivatusrakenteita > 8 km hulevesiputkia
Purettavia siltoja 8 kpl > 300 kaivoa
Louhetta 2,3 milj. m* Teraskaiteita 28,5km
Kaivua maaleikkauksesta 450 000 m* Betonisia melukaiteita 3km
Vedenalaista kaivua 30 000 M* Tele-jasahkosuojaputkia 28km
V.
Hankkeen p‘ciéivaiheistus: 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Eduskunta hyvaksyi lisabudjetin 20.3.2009. Hankintailmoitus 23.2. Ilmoittautumiset 27.3. Tarjouspyyntd lahti 4/2009.
Tarjoukset sisdan 3.9.2009 ja tyot alkoivat 10/2009. Sandels-patsaan siirto ja linjansiirtotdita kesan 2009 aikana.

Tydmaatien ja vesistopenkereen rakentaminen valille Sorsasalo - Suosaari.
Lentokentdn maantien rakentaminen alkoi (Destia).

Uuden radan ja avattavan ratasillan rakentaminen ja rataliikenne uudelle radalle 6/2011.
Vuorelan eritasoliittyma liikenteelle 4.11. Lentokentdn maantie valmis 10/2011

Tikkalansaaren moottoritiesiltojen rakentaminen. Tyot Vuorelan alueella valmistuvat.
Rinnakkaistie vélilla Sorsasalo - Toivala l&hes valmis.
Rataturvaurakka II toteutus; nostosilta liitettiin rataturvatekniikkaan.

Laivavéylan ruoppaus ja merkitseminen toukokuun alussa. Laivavaylan siirto uudelle
Tikkalansaaren reitille purjehduskauden alussa 17.5. Radan kayttéonottolupa 21.5. Rinnakkaistie litkenteelle 17.7.
Tietelematiikkaurakan maastoty6t alkoivat 4/2013. Lappasiltojen kiintedksi muuttaminen ja Suosaaren siltakorjaukset.

Lantisen l@ppasillan korjaus valmistuu heindkuussa. Viimeinen paallyste, istutukset ja hankkeen viimeistelytyGt.
Telematiikkaurakka valmis alkusyksylla.
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Kallansiltojen varhaishistoria

Kallansillat -nimelld nykyisin tunnetun vaylayhteyden
synty juontaa vuoteen 1902, jolloin vuodesta 1889
toiminnassa valilla Kouvola—-Kuopio ollutta Savonrataa
jatkettiin pohjoiseen. Samalla valmistui ensimmainen
lappasilta. Tatd ennen Kelloniemen ja Ranta-Toivalan
valinen vesistéosuus oli ylitettdva soudettavalla lossilla.

Savonradan rakentamiseen oli aikanaan ryhdytty sen
jalkeen, kun Suomen suuriruhtinaskunnan valtiopaivilla
oli saatu taman liikenneyhteyden kehittamiselle riittava
kannatus. Asia oli ollut ensimmaisen kerran esilld jo
vuoden 1882 valtiopdivilld. Kolme vuotta myohemmin
enemmisto valtiopaivdedustajista oli vakuuttunut siita,
ettd Savon liikenneinfrastruktuuria tuli kehittaa, koska
Kuopiosta oli muodostunut 1800-luvun jalkipuoliskolla
merkittdva kaupan ja teollisuuden keskus. Sahoja oli
perustettu Pohjois-Savoon erityisesti 1870-luvulta &h-
tien. Rautaruukkeja Kuopion la&nissa oli 1800-luvun
lopulla toiminnassa kaikkiaan 14. Lisaksi Kuopiosta oli
kehittynyt Sisd-Suomen viljantuonnin paasatama ja yksi
tarkeimmista tukkukaupan ja myllyteollisuuden kes-
kuksista.

Kun rautatie Kuopion asemalle oli valmistunut lokakuun
alussa 1889, oli vain ajan kysymys, milloin rataa jatket-
taisiin pohjoiseen. Kun jatkoyhteys lappasiltoineen

Autot kuljetettiin junanvaunuissa vuosina 1922-32

vuonna 1902 sitten valmistui, myds Iisalmi oli saatu
ratayhteyden piiriin, mika oli térkea laajennus Pohjois-
Savon elinkeinoeldman kehityksen kannalta.

Kelloniemen ja Ranta-Toivalan valinen lossiliikenne jai
ndin historiaan, ja tavara- ja henkildéjunat alkoivat kulkea
Kallaveden yli johtavaa rautatietéd mydten. Kuorma- ja
henkildautoliikenteen osuus oli vield tassa vaiheessa
marginaalista.

1920-luvulla autoistuminen alkoi mullistaa Suomen
liilkenneoloja. Tatd edesauttoi vuonna 1921 voimaan
tullut tielaki. Uuden lain myé6ta yleisten maanteiden
rakentaminen ja kunnossapito tuli tie- ja vesiraken-
nustenylihallituksen seka ladninhallituksien tehtavaksi.

Kuopion pohjoispuolisten tieolojen parantaminen tuli
ensi kerran esiin Kuopion tie- ja vesirakennuspiirissa
vuonna 1920. Piiri-insindori Forss esitti tuolloin kolme
vaihtoehtoista suunnitelmaa. Valitun suunnitelman
mukaisesti autoja alettiin kuljettaa Kallaveden yli rauta-
tievaunuissa vuosina 1922 - 1032. Tama ratkaisu osoit-
tautui pian riittamattémaksi, silla autojen maara kasvoi
1920 -luvulla voimakkaasti.

. Kuopion Museo, kuvaaja Ensio Seies

1934 valmistunut Kallantie
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Avattu kdantosilta 1930-luvulla



Kallansiltojen varhaishistoria

Nyt oli valttamatonta ryhtya valmistelemaan tieyhteytta
Kallaveden yli Kuopiosta Toivalaan. Aluksi hanke kohtasi
runsasta vastustusta, silléa maatieyhteyden pelattiin
heikentavan laiva- ja rautatieliikenteen edellytyksia.
Myds maaperdolojen epdedullisuuteen tienrakenta-
misen kannalta vedottiin. Tiety6t kuitenkin aloitettiin
marraskuussa 1929 tie- ja vesirakennushallituksen ja
rautatiehallituksen suunnitelmien pohjalta.

Ensiksi tehtiin tarvittavat pengertéytot 5,5 metria leveaa
tieta varten, minka jalkeen paastiin siltatéihin. Maan-
tiesiltojen rakentaminen oli kolme vuotta kestédneen
hankkeen suurin tyd. Suosaaren ja Tikkalansaaren sillat
tehtiin 3,7 metria sekd@ Sorsasalon ja Virtasalmen 5
metrid leveiksi ristikkosilloiksi. Lahimmas kaupunkia
rakennettiin kaksiaukkoinen P&ivdrannan kaantdsilta.
Tama Iisalmi — Kuopio -laivareitin kanssa ristedva kaan-
tosilta palveli samalla seka rauta- ettd maantieliiken-
netta.

Uusi maantie vihittiin loppuvuodesta 1932, ja sille
annettiin nimeksi Kallantie. Pituudeltaan uusitie oli noin
13 kilometria, josta 2,6 kilometria oli jarvipengerta. Tie

oli onnistunut rakennusteknisesti, mutta se todettiin
melko pian valmistumisensa jalkeen liian kapeaksi.
Tama korostui jo 1930-luvun lopulla, jolloin siltavahtien
laskema autoliikenteen maara oli kaksinkertaistunut
sillan valmistumisajankohtaan ndhden.

1960-luvulla autoliikenne kasvoi erityisen voimakkaasti.
Jo aiemmin oli kertynyt paineita rakentaa autoliikenteen
tarpeisiin uusi, aikaisempaa leveampi valtatie ja vas-
taavasti uudet appasillat erikseen seka autoliikenteen
ettd rataliikenteen tarpeita varten. Taman hankkeen
suunnittelu oli alkanut jo 1950-luvulla ja rakentaminen
ajoittuivuosille 1960 - 1965.

Tuolloinen Kallansillat yksinetoista vesistésiltoineen,
neljine risteyssiltoineen ja kaksine ylikulkusiltoineen oli
vaativa rakennushanke. Hanke onnistui varsin hyvin,
mutta poikkeuksen muodostivat Paivdarannan lappa-
siltojen toimintahairiot. Kallaveden ylittava, 'Saksan
seisojaksikin' kutsuttu ldppésilta poistui kaytosta
31.10.2012, jolloin se viimeisen kerran avattiin hyoty-
liikenteelle.

Kallantien toinen lappasilta ja rautatiesilta otettiin liikenteen kayttéon 18.9.1965 aamuyhdeksalta



Hankkeen suunnitteluhistoria ja tausta

Vanha Kallansillat palveli tie- ja rautatieliikennetté l&hes
50 vuotta, kunnes liikennemaarien pitkaan jatkunut kas-
vu ja sen myo6ta heikentynyt litkenneturvallisuus johtivat
uuden suurhankkeen valmisteluun. Vt 5 Paivaranta —
Vuorela -nimella tuolloin tunnetun hankkeen yleissuun-
nitelman laatiminen kaynnistyi vuonna 1993. Konsult-
tina yleissuunnitelman laatimisessa toimi Viatek Oy,
projektipdallikkdna Kari Kotro.

Vuosina 1993-2000 hanke eteni, mutta varsin hitaasti,
varsinkin jakson alussa, silld Suomi oli joutunut keskelle
syvinta lamaa. Vuonna 1994 voimaan astunut laki
ympéristévaikutusten arviointimenettelystéd merkitsi
lisdéd hanketta valmistelevia to6ita, silléa Kallansillat
merkittavine ymparistévaikutuksineen selvasti mahtui
laissa esiintyvaan maaritelmaan siitd, milloin YVA-
selvitys tarvitaan.

Vuosituhannen vaihdetta (dhestyttdessa Suomi oli jo
toipunut lamastaan ja Kallansiltojen toteuttamis-
edellytykset paranivat. Selvittdakseen vaihtoehtoja ky-
seisen tieyhteyden parantamiselle, Tiehallinto pyysi sil-
loiselta Merenkulkulaitokselta lausunnon aluksille
tarvittavasta alikulkukorkeudesta. Maaliskuun 2. pai-
vana vuonna 2000 annetun lausunnon mukaan silta,
jonka alikulkukorkeus on 12 metrig, tulisi tayttamaan
alusliikenteelle asetettavat vaatimukset.

Kannanotto antoi selkedn ja yleisesti hyvaksyttavan
pohjan hankkeen jatkosuunnittelulle. Taustan talle
lausuntopyynndlle antoivat vuosina 1996-2005 laadi-
tun Vt 17 (sittemmin Vt 9) Kuopio — Vaajasalo — Vartiala
yleissuunnitelman ja ymparistévaikutusten arvioinnin
hankeryhman kokouksissa kdydyt keskustelut. N&in oli
ratkaistu suunnittelupdydallda yksi tulevien Kallansil-
tojen keskeisimmistd kysymyksistd, ja yleissuunnitel-
man laatiminen eteni tdman jalkeen ripedsti.

Pohjois—Savon ymparistokeskus antoi 31.5.2002 lau-
suntonsa ympdristévaikutusten arviointiselostuksesta.
Saman vuoden marraskuussa Savo-Karjalan tiepiiri
puolestaan antoi lausunnon YVA:n vaikutuksesta jatko-
suunnitteluun. Liikenne- ja viestintaministerio hyvaksyi
tehdynyleissuunnitelman 15.8.2005.

Liikennemaara 1996 - 2006

Ministerion hyvaksyvan paatoksen jalkeen tiesuunni-
telman laadinta alkoi pikaisesti, jo syksylla 2005. Hank-
keen toteuttamiselle oli nyt entistd vankemmat perus-
telut, silla lilkennemaarat olivat kasvaneet kymmenessa
vuodessa noin 23 000 ajoneuvosta vuorokaudessa run-
saaseen 29 000:een. Samassa ajassa onnettomuus-
tiheys oli kolminkertaistunut. Seuraavina vuosina onnet-
tomuuksien maara edelleen kasvoi, ja lisaksi liikenne
alkoi jumiutua.

Elokuussa 2007 Kuopion seudulla autoilevien karsi-
vallisyys oli erityiselld koetuksella, kun vanhan lappa-
sillan lapéat reistailivat silld seurauksella, ettd sillan
molempiin paihin muodostui kilometrien pituinen jono.
Veneilylitkennetta reistailu haittasi kokonaisen viikon
kesalomasesongin lopulla.

Kallansiltojen tiesuunnitelman laatimiseen osallistuivat
Sito Oy:n, silloisen Tieliikelaitoksen eli nykyisen Destia
Oy:n seka Siltanylund Qy:n suunnittelijat. Avattavan
Tikkalansaaren ratasillan suunnitteluun osallistui myos
tanskalainen Cowi -konsulttitoimisto. Myéhemmin ti-
laaja valitsi tarjouskilpailun perusteella ratasillan
rakennesuunnittelijaksi Pontek Oy:n, jonka esittaman
hydraulisen ratkaisun perusteella silta lopulta suun-
niteltiin ja toteutettiin. Tiesuunnitelma hyvaksyttiin
Tiehallinnon keskushallinto 27.3.2008.

Hankkeen keskeiseksi sisalloksi oli tdésmentynyt Vt 5:n
muuttaminen moottoritieksi noin kuuden kilometrin
matkalla. Tama edellytti rinnakkaistien rakentamista
moottoritieosuuden itapuolelle kevyen liikenteen vay-
lineen. Paivarannan lappasillan poistaminen edellytti
valtatien 5 ja rinnakkaistiesiltojen rakentamista 12 met-
rin korkeuteen, Kuopio-lisalmi -laivavaylan siirtamista
Suosaaren ja Tikkalansaaren valiin, uuden rautatien
rakentamista Suosaaren ja Tikkalansaaren kohdalle seka
avattavan ratasillan rakentamista uuden laivavaylan
kohdalle. Nama toimenpiteet edellyttivat linjauksen
parantamista Suosaaren ja Sorsasalon valilld. Suun-
nitelman mukaan myo6s tuli parantaa eritasoliittymia
Paivarannan, Sorsasalon ja erityisesti Vuorelan koh-
dalla.

Liikenneonnettomuudet 1996 -2007

Keskiméaérainen vuorokausiliikenne (KVL) 1996-2006
Vt 5 Péivdranta - Vuorela
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LAM Tikkalansaari Liikenteen automaattiset mittausasemat LAM 24.9.2007

Litkennemaaran kehitys 1996 - 2006 tieosuudella Vt 5
Paivaranta — Vuorela. Tdman jalkeen liikennemadra kasvoi
Kallansiltojen toteutuspaatokseen mennessa 30 prosentilla.
Vuonna 2010 lilkennemaara oli noin 31 600 ajoneuvoa/vrk.

== Onnettomuusmaara

345 i Lahde:
Onnettomuusmaaran kehltys Tiehallinnon onnettomuusrekisteri 24.9.2007

Liikenneonnettomuudet tieosuudella Vt 5 Paivéaranta —
Vuorela. Seuraavien 5 vuoden aikana poliisin tietoon tulleiden
liikenneonnettomuuksien maara oli lisddntynyt noin 190 %,



Hankkeen suunnitteluhistoria ja tausta

Samoihin aikoihin, kun Suomessa valmistauduttiin pa-
rantamaan Pohjois-Savon vayldinfraa, Yhdysvallat suis-
tui lamaan. Yhdysvaltain talouden alamaki ei voinut olla
heijastumatta Eurooppaan ja myds Suomeen, vaikka
kansantalous olikin pitkdn nousukauden ansiosta roi-
masti vakavaraisemmassa tilassa kuin kymmenen vuot-
ta aikaisemmin. Tassa tilanteessa hallitus palasi perin-
teiselle tielle, jonka mukaisesti julkisen vallan tehtavana
oli rakennuttaa silloin, kun yksityinen taloussektori
takkuaa.

Kallansillat hanke oli silloisen hallituksen hankekorissa,
mutta hankkeen aloittamista nopeutettiin elinkeino-
eldman elvyttdmiseksi. Yhteiskunnallinen ndkékulma
hankkeen osalta oli se, etta lappasillan ja lilkenneon-
nettomuuksien aiheuttamien totaalisten liikennekatko-
jen nahtiin vaarantavan jo alueella toimivien ihmisten
perusturvallisuutta. Hankkeen rahoituksen osalta selvi-
tettiin erilaisia rahoitusmuotoja ja rahoitusneuvotte-
luiden yhteydessa selvitettiin myds liikennehallinnon ja
puolustusvoimien menettelyt varautumisrakenteiden
rahoitukseen. Keskusteluiden pohjalta syntyi paatos
Kuopion lentokentdn maantien 562 parantamisesta Kal-
lansillat hankkeen yhteydessa (P. Kerdanen29.8.2014).

Infrarakentajien nakoékulmasta tuolloinen keskustelu
johti suhteellisen hyvaan hallituspaatokseen. Matti
Vanhasen hallituksen liikenneministeri Anu Vehvildinen
saattoikin todeta keskustelupuheenvuorossaan tyyty-
vdisena: "Voin sanoa sen, etta ndista meidan hankkeista,
joita on esitetty, ainakin 95 prosenttia paasee kayn-
nistymaan tana vuonna, eli ne vastaavat tahan elvy-
tyshaasteeseen.” (Liikenne- ja viestintaministerion tie-
dotustilaisuus, 7.1.2009)

Tyytyvaisyyden hyvaksyttyyn elvytysbudjettiin kiteytti
Tiehallinnon silloinen paajohtaja Jukka Hirvela
tammikuussa 2009 seuraavasti: "Voimme merkittavasti
panostaa siltojen kuntoon, liikenneturvallisuushank-
keisiin ja yritysten toimintaedellytysten parantamiseen.
Lisaksi hallituksen ratkaisu mahdollistaa eraiden suur-
ten investointien aikaistamisen, milla tasataan rakenta-
misen volyymia ja parannetaan lahivuosien tyollisyytta.”
(Metsaalan ammattilehti, 30.1.2009)

Vield konkreettisemmat kiitokset Kallansiltojen rahoi-
tuspaatos sai Savo-Karjalan tiepiirin tiejohtajalta Petri
Keraseltd, joka totesi Rakennuslehden haastattelussa
helmikuussa 2009 seuraavasti: "Tilanne vaikuttaa todel-
la valoisalta. Talld hetkelld (muut) kaynnissd olevat
hankkeet ovat pienia johtuen perustienpidon hentoi-
sestarahoituksesta.”

Kallansiltojen rahoituspaatés hyvaksyttiin eduskun-
nassa 20.3.2009. Urakkatarjouspyyntdasiakirjat saatet-
tiin tdman jalkeen valittémasti Lliikkeelle. Hanketta
valmisteltaessa tilaaja oli valinnut toteutustavaksi paa-
osin Suunnittele ja toteuta -urakkamuodon, kuitenkin
niin, ettd osa hankkeesta tuli toteuttaa tilaajan jo
hyvaksymilld valmiilla suunnitelmilla. Valmiita raken-
nussuunnitelmia oli mm. kaikista rautatierakenteista,
Tikkalansaaren nostosillasta, viitoituksesta, tietele-
matiikasta ja tievalaistuksesta.

Tilanne Tikkalansaaressa 30.6.2011
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Valmistelevia toita

Sandelsin patsaansiirto

Ennen varsinaisen tienrakentamisen alkamista, valmistelevina
t6ina tehtiin Sandelsin patsaan siirto. Suomen sodan Toivalan
taistelujen muistoksi vuonna 1933 valmistunut monumentti oli
siirretty kerran aiemminkin, 1960-luvulla edellisen Kallansillat
hankkeen yhteydessa. Kolmatta paikkaa Sandelsin patsaalle
ryhdyttiin hakemaan vuonna 2005 osana hankkeen tiesuun-
nitelman laatimista, koska patsas oli jgamassa tulevan rinnak-
kaistienalle.

Elokuussa 2007 Tiehallinto kutsui kokoon hankeryhman siirtoa
valmistelemaan. Tyohon osallistuivat Museoviraston, Kuopion
Isdnmallisen seuran, kunnan ja tiepiirin edustajat. Ryhman
puheenjohtajaksi valittiin Savo-Karjalan tiepiirin silloinen

investointivastaava Hannu Nurmi. Ma-arkkitehdit -yhtién Kaisu
Hynynen laati tarvittavan aluesuunnitelman ja patsaan sijoi-
tussuunnitelman. Eero Kotkas laati siirtoa koskevan tydseli-
tyksen.

Situra Oy:n toteuttama siirtourakka toteutui vuoden 2009 kesa-
lokakuussa. Enimmilldan noin 300-kiloisista kivista koostuva,
yhteensa ldhes sata tonnia painava monumentti purettiin siir-
ron ajaksi osiin ja koottiin sen jalkeen kivi kiveltd uudelleen
entiseen asentoonsa.

Patsaan paljastustilaisuus pidettiin 5.10.2009. Kesélld 2009
tehty patsaan siirto mahdollisti paaurakan aloittamisen alu-
eellatalven 2010 aikana.

Hankkeen ohjausryhma kokoontui patsaan vanhalla paikalla. Paljastustilaisuus uudella paikalla pidettiin 5. lokakuuta 2009.

Telekaapeleidensiirto valtatien varresta

Telekaapeleiden siirtoa ryhdyttiin niin ikédan valmistelemaan v.
2005 osana hankkeen tiesuunnitelman laatimista. Tele-, séhko-
ja puhelinkaapeleita oli sijoitettuna valtatien luiskiin, keski-
kaistalle ja tulevien tie- ja katurakenteiden alle. Tyon yhtey-
dessé haettiin kaapeleille uudet sijoituspaikat niin, etta hank-
keen toteuttaminen oli mahdollista yhteyksid katkomatta.

Kun Kallansillat hankkeen rahoitus kevattalvella 2009 var-
mistui, valmisteltu kaapeleiden siirtotyd voitiin kdynnistaa
lahes valittomasti. Siirtoa valmistelevat operaattorit valitsivat

yhteiseksi urakoitsijakseen Relacom Finland Oy:n, joka aloitti
tyot kesékuussa 2009. Maaliskuussa 2010 valmistuneen urakan
aikana kaikkien neljén operaattorin — Elisan, TeliaSoneran,
DNA:n ja TDC:n — kaapelit siirrettiin noin seitseman kilometrin
matkalta. Erityisen haasteellinen tyvaihe oli kaapeleiden siirto
vesistoosuuksilla, esimerkiksi Pdivarannan ja Vuorelan valilla.

Kaapeleiden siirto valtatien 5 varresta kesalla 2009 mahdollisti
paatien parantamisen aloittamisen talvella2009-2010.

Séhkokaapelin laskua Paivarannan ja Tikkalansaaren valilla.
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Sahkolinjojenssiirrot

Jotta liikennevaylaty6t paastiin aloittamaan mahdolli-
simman esteettomasti talven 2009 - 2010 aikana, Kal-
lansiltojen alueella oli tehtdava mittavia sahkolinjojen
siirtotditd. Toista vastasivat omilta osiltaan Savon Sellu,
Kuopion Energia ja Savon VoimaVerkko Oy. Kukin niista
hoiti siirtotydt suoraan silloisen Tiehallinnon toimek-
siannosta.

Savon Sellun 110 kilovoltin voimalinjalta oli siirrettava
yksi pylvas uuteen paikkaan. Vuonna 2009 tehty ty6

Siirretty Savon Sellun voimalinjapylvas.

Tietoimitus ja puuston poisto

Tietoimituksen aloituskokous 3.9.2009

vaati huolellisen valmistelun, koska tyd tehtiin Savon
Sellun lyhyen huoltokatkon aikana.

Séhkélinjojen siirtojen yhteydessa purettiin avojohdot
pois vesistopenkereeltd ja korvattiin maakaapelilla ja
osalla matkaa jarvikaapelilla. Samassa yhteydessa
Kuopion Energia rakensi Tikkalansaareen uuden muun-
tamon, jotta séhkonsaanti tuli turvatuksi seka Kallan-
siltojen tyomaille ettéd projektin valmistuttua sillan
nostoon seka opasteisiin ja tievalaistukseen.

Savon Sellun puolipuomilaitosurakka

Puolipuomilaitos tarvittiin nopeasti hankkeen alussa,
koska Savon Sellun teollisuusraiteen ylittavaa kivi-
ainesliikennettd ei saanut aloittaa ennen turvalaitteen
valmistumista. Tyon kilpailuttamisessa tilaajaa avusti
silloinen Ratahallintokeskus. Oy VR Rata Ab:n toteut-
tama urakka valmistui joulukuussa 2009.

Puuston poiston hoiti Pohjois-Savon Metsénhoitoyhdistys,
poistetun puuston méaéara n. 3500m*

Paivarannan lappasillat 2009
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Kallansiltojen tekijat

Kun Kallansiltojen suunnittelu 1990-luvulla kdynnistyi,
vaylarakennuttamisen hallinto oli vield kolmessa eri
organisaatiossa; Tiehallinto, Ratahallintokeskus ja Me-
renkulkulaitos. Tiehallinnolla oli kdytéssaan alueorga-
nisaatio.

Tiehallinnon Savo-Karjalan tiepiiri kdynnisti Kallansil-
tojen yleissuunnittelun 1993. Yleissuunnitelman laati-
misessa konsulttina toimi Viatek Oy. Yleissuunnitelman
valmistuttua tiepiiri kilpailutti tiesuunnitelman laatimi-
sen. Kilpailun voitti konsulttiryhma, jossa toimivat Sito
Oy, Destia Qy, Tieliikelaitoksen ja Siltanylund Oy. Kon-
sultin projektipaallikkona toimi Reino Pusa. Tiesuunni-
telma valmistui Savo-Karjalan tiepiirin investointivas-
taavan Hannu Nurmen ohjauksessa helmikuussa 2007.
Tiehallinto hyvéksyitiesuunnitelman 27.3.2008.

Kallansillat -hankkeen kdynnistyessa kevaalla 2009 Tie-
hallinnon, Ratahallintokeskuksen ja Merenkulkulaitok-
sen yhdistyminen oli jo tiedossa ja pitkalti valmisteltu,
mutta viela toteutumatta. Organisaatioiden muuttu-
essa, jatkuvuus projektin ohjauksessa turvattiin siten,
ettd Hannu Nurmi siirtyi projektipaallikoksi hankkeen
rakennuttamistehtdvaa varten Tiehallinnon Suurten In-
vestoinnit yksikkéon elokuussa 2009 ja sittemmin Lii-
kenneviraston palvelukseen vuoden 2010 alusta. Tasta
alkaen Kallansillat -projektin rakennuttajana on toimi-
nut Liikennevirasto.

Rakennuttamiseen ovat osallistuneet myds edustajat
Kuopion kaupungista, Siilinjarven kunnasta ja Pohjois-
Savon ELY-keskuksen liikenteen vastuualueelta seka
rata-asiantuntijoita Liikennevirastosta.

Hannu Nurmen lomien sijaisena on toiminut Ari Makela
Jyvaskylasta ja 1.2. alkaen Joonas Hamalainen Lappeen-
rannasta. Radan rakentamisen liittyvana asiantuntijana
hankkeessa on toiminut Markku Granlund ja vesi-
liilkenteen asiantuntijoina Tero Sikio ja Heikki Vakkila

Liikennevirastosta. Siltasuunnitelmien tarkistuksesta
ovat vastanneet Kaisa Kortelainen ja Jani Merildinen
Liikennevirastosta ja konsultteina tarkastuksessa Silta-
nylund Oy ja Pontek Oy.

Paikallisina hankkeen teknisind asiantuntijoina ovat
toimineet Vesa Partanen, Jari Kuokkanen, Mikko Lai-
tinen, Paavo Kosunen, Timo Sarkka ja Seppo Ryyndnen
Pohjois-Savon ELY-keskuksesta. Vesa Partanen osal-
listui vahvasti urakka-asiakirjan laatimiseen. Mikko Lai-
tinen toimi telematiikan rakennuttamisen, Jari Kuok-
kanen lentokentdn maantien parantamisen ja Timo
Séarkka Sandelsin patsaan siirron projektivastaavana
Hannu Nurmen apuna. Maanhankinnasta on vastannut
Hannu Karppinen, niin ikddn Pohjois-Savon ELY:sta.
Hannu Nurmen assistenttina hankkeessa ovat toimineet
Kirsti Tuomainen ja Tuomo Kinnunen Pohjois-Savon ELY
-keskuksesta.

Kuopion kaupungista hankkeen vastuuhenkiléinad ovat
toimineet kaupungininsinééri Ismo Heikkinen, raken-
nuttaja Petri Pucilowski, suunnitteluinsinéorit Paula
Liukkonen ja Paula Pakarinen ja sekd kaupungin ympa-
ristonsuojelutoimiston edustajina ymparistdtarkastajat
Jouni Hoffrén, Erkki Pérjala ja Pirjo Tarvainen. Siilin-
jarven kunnasta projektiin ovat osallistuneet tekninen
johtaja Ari Kainulainen ja tyopaallikko Jere Toppinen.
Tietelematiikan rakennuttamiseen valtakunnallisesta
Telematiikka- ja tietopalveluyksikdstéa ovat osallistuneet
Lauri Kapanen ja Jaakko Myllyla.

=
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P&ivarannan lantinen silta 19.11.2013



Tilaajalla, aluksi Savo-Karjalan tiepiirilld ja vuodesta

2010 alkaen Liikennevirastolla, on hankkeen toteutta-

misen aikana ollut noin 60 kpl sopimuskumppaneita,

joista suurimpia olivat;

* Viatek Oy; Yleissuunnitelman ja ymparistévaiku-
tusten arviointivaiheen konsultti

» Sito Oy, Destia Qy; Tiesuunnitelman laatiminen ja
tuotevaatimukset seka tietelematiikka

« Siltanylund Oy; Siltasuunnittelu ja tuotevaatimukset

* Pontek Qy; Tikkalansaaren ratasillan rakennussuun-
nittelu

* QOyVR-Rata Ab; Radan rakennussuunnittelu

* Plaana Oy; Liikenteenohjauksen suunnittelu

* Ponvia Oy; Uittojohteiden ja odotuslaitureiden suun-
nittelu

* YSP Oy; Avattavan ratasillan avausohjelma ja sillan
testaus seka tietelematiikka

» Pasram Oy; Ratasillan avausohjelman viimeistely ja
sillantestaus

* Ramboll Oy; Hankkeen laadunvalvonta, riskien hal-
lintajaradan kayttéonottolupa

» Carement Oy; Paallysteiden laadunvalvonta

* Metsanhoitoyhdistys Kallavesi; Puuston poisto

» Celer Oy;Rataturvalurakointi

* VR Track Oy; Rataturvaurakka I kdyttoonotto, ratatur-
vaurakka IT ja sen kdyttéonotto

» HogforsSteka Oy; Odotuslaitureiden rakentaminen

* Meritaito Oy; Laivavaylan ruoppaus, merkintd, haraus
jaodotuslaitureiden asennus

* Relacom Oy; Kaapeleiden siirto

» SavonVoima Oy; Sahkélinjojen siirtoja

» Kuopion Energia; Séhkélinjojen siirtoja

» Voimatel Oy; Telekaapeleiden siirtoja

» Savo-Karjalan ymparistotutkimus; Veden laadun seu-
ranta, kalastovaikutukset ja kalaistutukset

» Savon Kuljetus Oy; Sorsasalon kylmaaseman laitteis-
tojen muutostyot

* Mediadee Finland Oy, Ritmos Qy, Aviador Oy; Hank-
keen dokumentointi

* Destia Oy; Lentokentédn maantien 562 parannus-
urakka

* TYLKalsium; Vt5Kallansillat hankkeen pagdurakka

Rakennuttamisorganisaation avainhenkilosté on pysy-
nyt koko hankkeen ajan samana. Sen sijaan paaurakoit-
sijana toimiva TYL Kalsiumin omistussuhteissa ja tyo-
maajohdossa tapahtuneet muutokset tulivat hankkeen
osapuolille yllatyksena. Vaikka TYL Kalsium -nimi sailyi
kaytossa hankkeen alusta loppuun, sen muodostaneiden
urakoitsijoiden keskuudessa tapahtuneet isot muu-
tokset olivat hetkellisesti tydmaalle merkittava haaste.

Ensimmainen tydmaaorganisaation muutoksista tapah-
tui kevaalld 2010, siis noin vuoden kuluttua tydmaan
kdynnistymisestd. Aluksi Soraset osti Niska & Nyys-
sosen, minka jalkeen Niska & Nyyssonen Oy ja Soraset
Yhtiét fuusioituivat — toukokuussa samana kevaana.
Téaman jdlkeen valtaosa Niska & Nyyssdsen avain-
henkildistd siirtyi tyontekijdiksi ja omistajiksi Armas
Kallion 1980-luvulla perustamaan ja Graniittirakennus
Kallio Oy:66n, minkd seurauksena Kallansilloille oli
nopeasti saatava patevaa henkilostéa poisléahteneiden,
muun muassa tyopaallikko Jorma Harkosen tilalle. Tassa
vaiheessa vetovastuu siirtyi Heimo Tervolalle seka koh-
teeseen pikaisesti palkatulle tydmaapaallikkd Seppo
Alaluusualle.
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Vesistosiltojen rakentamisvastuu on ollut alusta lahtien
Insindoritoimisto Seppo Rantala Oy:lla. Yhtion toimi-
tusjohtaja, kohteessa tyopaallikkdnakin koko ajan toimi-
nut Sami Rantala oli mukana TYL Kalsiumin hallituk-
sessa koko hankkeen ajan. Tydmaan organisaatiossa ta-
pahtuneet muutokset olivat suhteellisen véahaisia edella
mainitun fuusion ja sité seuranneiden tydpaikan vaih-
dosten jalkeen, my0s siind vaiheessa, kun Skanska Infra
Oy lokakuussa 2011 osti Soraset Yhtiot Oy:n koko osake-
kannan.

TYL Kalsiumin organisatoristen muutosten jalkeen
paaurakkaa on vetanyt projektijohtaja Heimo Tervola,
joka on vastannut muun muassa tarkeimmista sopimuk-
sista, suhteista tilaajaan seka suunnitteluttamisesta ja
suunnittelun ohjauksesta. Tydmaapaallikkoé Seppo Ala-
luusuan vastuulla ovat olleet tyémaan yleisjohto seka
aliurakkasopimukset, hankinnat ja aikataulut. Ty6paal-
likkd Markus Lipsasen tehtdviin ovat kuuluneet muun
muassa kustannusseuranta seka aliurakkasopimusten ja
hankintojen valmistelu — muilta osin paitsi vesistosil-
loista, jotka ovat kuuluneet niistd vastaavan tyopaallikon
Sami Rantalan tehtaviin. Tyémaainsindori Antti Varrin
toimenkuvan keskeisid osia ovat olleet muun muassa
laadunvalvonta, talousasiat seka suunnitelmien yllapito.
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Kallansiltojen tekijat

TYL Kalsium on kayttanyt Kallansiltojen eri vaiheissa
luonnollisesti aliurakoitsijoita.

TYL Kalsiumin aliurakoitsijoina ovat toimineet: Merkittavia tavarantoimittajia ovat olleet mm:

« Lemminkainen Infra Oy (massalouhinta Sorsasalossa ~ * Rudus Oy (valmisbetoni, melukaiteet)
ja kiven ajo paavesistopenkereeseen, paallystystyot, * Savon Kuljetus Oy (kiviainekset)
kiveystyot) + Rautaruukki Oyj (kaidejohteet, terdsputkipaalut)

Insinooritoimisto Seppo Rantala Oy vesistésiltatyot Kekkild Oy (tuotteistetut kasvualustat)
« Maanrakennus V. Inola Oy, Celsa Steel Service Oy (betoniraudoitteet)
Maarakennus Juha Utriainen Qy,

Soraset/Skanska Infra Oy: maarakennustéiden
alueurakat Radan siirrossa Tikkalansaaren kohdalla, joka
« Kaakon Maarakennus Oy toteutettiin kokonaisurakkana, TYL Kalsiumin

Karjalan Louhinta ja Lujitus Oy, aliurakoitsijoita ovat olleet:
Eﬁtlzé'f‘ ﬁo;nmi ja Pamaus Oy (louhintatydt « VR Track Oy (sahkoratatyot, radan
. . paallysrakennetydt)
. LV!VI Maarékenne Qy (SL.JOJaVE!’hCin rakentaminen, « Insindritoimisto Seppo Rantala Oy:
kuivatus- ja kaapelisuojaputkityot) sillan S7 rakentaminen

: Kangrva Qy Kai_cl eja Kulje’Fus (tiekaiteet) . . » Komsor Qy (radan liitososien alusrakennetyot
* Meri-Lapin Kuljetus Oy (Tikkalansaaren kiertotien juhannuksen 2011 ratakatkossa)

vesistopenkereen rakentaminen) . M ; s

.+ Mitta Oy (mittausty6t) Mitta Oy (mittaustyot)

» Kenttamestarit Ky, Vihertaimet Karivainio Ky
(viherrakennustyét)

* Maansiirtoliike Kyosti Kaihu Oy (laivavaylan
kaivutyot)

* KHAP Oy = Kuopion Hitsaus- ja Asennuspalvelu
(siltojen kaiteet, Tikkalansaaren portaat)

 Kerabit Pro Oy (siltojen vedeneristys)

!I-ll‘ms.lju B."‘:.ﬂhnlr'l"*
|F='Hr'nf.‘:?"l""' R i



Koska Kallansillat on toteutettu valtaosin ST-urakkana,
paaurakoitsijan vastuulla on ollut myds rakennussuun-
nittelu tilaajan antamien tuotevaatimusten mukaisesti.
Rakennussuunnittelusta on vastannut koko hankkeen
ajan TYL Kalsiumin aikanaan valitsema oululainen
Plaana Qy, jossa suunnittelun projektipaallikkdna on
toiminut Pekka Mosorin. Siltasuunnittelusta on puo-
lestaan alusta alkaen vastannut tamperelainen Suun-
nittelukide Oy, jossa projektipaallikkbna on toiminut
Jarmo Niemi.

Radan rakentaminen tapahtui kokonaisurakkana
tilaajan etukateen teettdmien suunnitelmien pohjalta.
Radan rakennussuunnitelman laati Sito Oy. Varsinaisten
ratarakenteiden suunnitelmat laati Oy VR Ab mm. kisko-
tuksen, sdhkoistyksen ja rataturvalaitemuutokset.
Avattavan Tikkalansaaren nostosillan rakennussuun-
nitelman laati Pontek Oy vastuuhenkiléndaan Juhani
Hyvdsen vastuulle.

Rataturvalaitteiden ensimmaisen muutostyon, ratatur-
vaurakka I:n urakoi vuonna 2011 Celer Oy Liikenne-
viraston tilaamana. Tyon tarkasti VR Track. Vuosien 2012
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- 2013 aikana toteutetun rataturvaurakka II:n urakoi
puolestaan VR Track. Tassa yhteydessa liitettiin uusi
Tikkalansaaren ratasilta radan turvalaitejarjestelmaan
ja testattiin ratasillan toimivuus. Sillan avausohjel-
miston testauksesta vastasi ohjelmiston laatija YSP Oy
yhteistydssa Pasram Oy:n kanssa.

Tietelematiikan suunnittelusta konsulttina on vastannut
Sito Oy, yhteistyéssa YSP Oy:n kanssa. Tietelematii-
kasta jarjestetyn urakkakilpailun voitti Celer Oy.

Osana Kallansillat -hanketta toteutettiin Kuopion lento-
kentdn maantien parantaminen vuosina 2010-2011
erillisend urakkana. Urakoitsijana toimi Destia QOy.

Ennen paaurakkaa oli toteutettu muun muassa Sandels-
patsaan siirtourakka, josta vastasi Situra Oy. Niin ikdan
paaurakan valmisteleviin téihin lukeutuvasta tele-
kaapeleiden siirtourakasta huolehti Relacom Finland
Oy. Alkuvaiheen valmisteleviin t&ihin kuului myds Savon
Sellun sivuraiteen puolipuomilaitoksen rakentaminen,
jonka urakoi silloinen Oy VR Rata Ab.
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Hankkeen tydvaiheet pahkindankuoressa

Kun tarjouskilpailu oli puolen vuoden laskenta- ja kasit-
telyajan jalkeen ratkaistu, valittu paaurakoitsija TYL
Kalsium paasi aloittamaan tyot marraskuussa 2009.
Tavanmukaisten mittaustdiden lisdksi ennen vuoden-
vaihdetta rakennettiin tydmaatie ja Savon Sellun puoli-
puomilaitoksen radanylitysrakenteet. Liséksi aloitettiin
Sorsasalon kallioalueen puhdistaminen moreeneista.

Tiesuunnitelmassa oli varattu Sorsasalosta paaosin
Kuopion kaupungin omistama kallioalue hankkeen
toteuttamista varten. Rakentamisen alkaessa tilaajalla
olialueen kayton edellyttama maa-ainesten ottamislupa
ja ymparistolupa. Urakkasopimuksella tilaaja luovutti
alueen urakoitsijan kayttoon lupaehdoissa mainituin
rajoituksin. Hankkeen valmistuttua alue tuli tasata teol-
lisuustonteiksi.

Runsaan kilometrin mittainen tyomaatie kallionotto-
paikalta uudelle tielinjalle valmistui jouluun 2009
mennessa. Valtaosa tiestd oli toteutettavissa kallioon
louhittuna. Loppuosa tehtiin massanvaihtoa paikoin
hyddyntden pengerrakenteisena.

"[tse tydmaantien urakointi, vaikka olikin aikataulultaan
tiukkaa, oli varsin normaalia maanrakentamista. Sen
sijaan samaan kokonaisuuteen liittyneesséd moreenin-
poistossa [dheiseltd kallioleikkausalueelta riitti haas-
tetta. Talvi 2009-2010 oli kylmd ja jédtyneen moreenin
irrottaminen oli tyoldsté”, kertoo Maanrakennus V. Ino-
lan toimitusjohtaja JuhalInola.

Inolan mainitsema moreenin irrotus oli tarpeen, jotta
louheen ajo paavesistdpenkereisiin voitiin aloittaa.
Louheenajo kaynnistyi alkuvuodesta 2010 ja jatkui
vuoden 2011 helmikuulle. Jotta se oli koko ajan teho-
kasta, oli huolehdittava siita, etta tyémaateiden liiken-
teenvalityskyky oli riittava. Samalla piti huolehtia kier-
toteiden oikea-aikaisesta rakentamisesta ja kayttoon-
otosta.

Kallansillat -hankkeen yhteensa 26 sillasta, joista 17 on
uusia siltoja, ensimmaisena kdynnistyi Sorsasalon sil-
lan S11 rakentaminen. Ty6t alkoivat helmikuussa 2010,
ja silta valmistui saman vuoden lokakuussa. Kaksi
hankkeen suurimpiin kuuluvaa siltaa, Tikkalansaaren
ratasillan S7 ja Tikkalansaaren rinnakkaistien sillan S8
rakentaminen, lahtivat rakenteille maaliskuussa. Rata-
sillan aikataulu oli erittain kriittinen: sillan tuli olla val-
miina ennen juhannuksen 2011 liikennekatkoa, jonka yh-
teydessa junaradan paikkaa sillan molemmissa paissa
tulisiirtaa.

Vuosi 2010 oli muutenkin vilkas erityisesti radanraken-
tamisen kannalta. Kevdadn ja syksyn valisena aikana
syvatiivistettiin ratapenkereitéd ja valmistettiin radan
alusrakenteet rakennusmaérdysten ja suunnitelmien
mukaiseen kuntoon. Samaan aikaan Vuorelan eri-
tasoliittymén kohdalla tehtiin mittavia siltatéita. Huhti-
marraskuussa valmistui Vuorelassa kolme uutta eri-
tasoliittyman siltaa: S18, S19 ja S20. Vuosi sen jalkeen
eli marraskuussa 2011 Vuorelan eritasoliittyma voitiin
ottaa kayttoon.

"Vuorelan alueen tdisté uuden rinnakkaistien louhinnat
radan vilittbmdssd [dheisyydessd tarkkaan scddeltyine
junaliikenteen aikaikkunoineen itse louhinnalle ja
louheen poiskuljetuksille olivat erittdin vaativia. Ndmd
tybthén osuivat osin samaan aikaan toisen vaativan
tyévaiheen, juhannukselle 2011 ajoitetun radan siirron
valmistelun kanssa”, kertoo TYL Kalsiumin tyomaa-
insindori Antti Varri.

Tikkalansaaren kiertotie saatiin kdytt66n juhannuksena
2011. Kiertotie tarvittiin aina syksyyn 2012 asti, jolloin
Tikkalansaaren moottoritiesilta, hankkeen kaikista sil-
loista massiivisin, saatiin valmiina kayttoon. 12 metrin
alikulkukorkeudella varustetun Tikkalansaaren moot-
toritiesillan valmistuminen lokakuussa 2012 oli tarkea
valietappi myos siksi, etta valmistumisen myota Kalla-
veden loppuun kaytetyt lappasillat voitiin vihdoin pois-
taa kaytosta. Lappasilta "protestoi” viimeista, lokakuun
viimeiselle paivalle 2012 ajoitettua juhla-avaustaan
kieltaytymalla aluksi yhteistydsta.

Vuosi 2013 oli enimmaékseen siltakorjausten ja teiden
viimeistelytdiden vuosi. My6s laivavayla siirrettiin uu-
teen paikkaan kevaalla 2013. Kesalld 2013 rinnakkaistie
avattiin kokonaisuudessaan litkenteelle. Siltakorjaukset
paattyivat heindkuussa 2014, josta alkaen tieliikenne
voitiin ohjata takaisin korjatuille silloille. Viimeisen
Kallansiltojen tydmaakesan merkittavimpia toita olivat
teiden ja siltakansien paallystystyot, vihertyot ja tele-
matiikkajarjestelmien asennusten viimeistely. Kallan-
siltojen viralliset avajaiset vietettiin 8. syyskuuta 2014.
Kesélla 2015 tehtiin vield pienia viimeistelyt6ita seka
paallysteiden korjaustoita rampeilla, valtatielld 9, rin-
nakkaistiella ja 4:lla eri katujaksolla. Lopullisesti TYL
Kalsiumin urakan vastaanotto tapahtui 19.8.2015.

"Koko Kallansilta-projektia ajatellen mielenkiintoisinta
on ollut hankkeen kokonaisratkaisujen kehittely yleis-
suunnitteluvaiheesta alkaen ja nyt rakentamisvaiheessa
radan ja ratasillan kdyttéonottoon ja testaamiseen liit-
tyvdt tyot”, toteaa projektipaallikké Hannu Nurmi Liiken-
nevirastosta.

Patopenkereen rakentaminen kdynnissa 2010
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Hankkeen tydvaiheet pahkinankuoressa

Vuorelan kiertoliittyma marraskuussa 2011 Tikkalansaaren ratasilta ja moottoritiesillat marraskuussa 2011

Tikkalansaaren moottoritiesiltojen pilarit helmikuussa 2012 Ruoppausta Tikkalansaaressa marraskuussa 2012
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Yleiskartta hankkeesta

Lantisen lappasillan eristystd 2014 Nakyma Sorsasalon sillalta etelaan
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Tikkalansaaren sillat 2014
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Rautatienrakennus

Vaikka Kallansillat on valtaosin tiehanke, rautatien-
rakennuksenkin rooli oli hyvin merkittava. Tama johtui
ennen kaikkea siita, ettd uusien tie- ja vesivaylalin-
jausten myota rautatietd tuli siirtad Tikkalansaaren
kohdalla uuteen paikkaan noin 1,65 kilometrin matkalla.

Radan alusrakennety6t Kallansilloilla alkoivat touko-
kuussa 2010 pengeralustan syvatiivistyksella ja paat-
tyivat kesalld 2011. Aikataulu ja toiden tahdistus oli
tarkkaan mietitty osana kokonaisuutta, koska uuden
rataosuuden valmistuminen sovittuun aikaan oli valt-
tamaton ehto sille, etta rinnakkaistien siltojen ja moot-
toritien rakentaminen saattoi alkaa suunnitelmien
mukaisestikesalla 2011.

Toukokuussa 2010 alkanut syvatiivistys toteutettiin kah-
dessa vaiheessa; jalkimmaisen vaiheen ajankohta oli
saman vuoden elokuu. Toimenpiteen tavoitteena oli
puristaa louheesta vesistéon rakennetun rautatiepen-
kereen alapuolisia maakerroksia ja louhepengerta 0,5-
0,8 metrilld - tiivistettdvan kohdan maaperasta ja
pengerkorkeudesta riippuen. Yhteensd syvatiivistet-
tavaa pengerta 1,65 kilometrin kokonaispituudesta oli
noin kilometri. Syvatiivistysurakan toteutti omalla
kalustollaan Sjoman Helsingin Nosturit Oy.

Tassa tapauksessa syvatiivistykseen kdytettiin 17 tonnin
painoista jarkalettd, joka pudotettiin kuhunkin tiivis-
tyspisteeseen enimmillaan 18 metrin korkeudesta aluksi
kolme kertaa. Tama osoittautui kuitenkin yleensa riitta-
mattémaksi, silla toisen ja kolmannen pudotuskerran
valinen painumaero jarvenpohjan siltti- ja hiekkaker-
roksissa oli enemman kuin sallitut kymmenen sentti-
metrid. Osoittautui, ettd kuusi pudotusta riitti useim-
missa kohdissa. Enimmillaéan yhteen kohtaan tehtiin 24
pudotusta.

Joulukuussa 2010 paastiin aloittamaan varsinaista
radanrakentamista; tyomaalla asennettiin parikym-
mentd radan sahkdpylvaiden elementtiperustusta. TYL
Kalsiumin tilaamasta aliurakasta vastasi LVM Maa-
rakenne Qy. Myos ratasillan perustukset valmistuivat
vuoden 2010 lopulla.

Vesistosiltana toteutettu Tikkalansaaren ratasilta S7
kuului koko hankkeen ehdottomasti haastavimpiin
rakenteisiin. Tehtavan teki viela vaativammaksi se, etta
osa sillan valutdistd osui vuoden 2011 alun kiredan
pakkaskauteen. Ratasillan paatyjen betonirakenteiset
kannet valettiin saman vuoden maalis-huhtikuussa, ja
huhtikuussa oli vuorossa nostosillan terasristikon
asennus. Varsinkin ristikon asennus oli erittdin vaativa
ty6, joka vaati onnistuakseen sopivat, riittavan tyynet
sadolot.

Terasristikon paikalleen siirtoon kaytettiin kahta 8o
tonnin hydraulista tyontotunkkia, joiden avulla 48 met-
rid pitka ristikko tunkattiin paikalleen 2-5 millimetrin
tarkkuudella. Sama tarkkuusvaatimus pati aiemmin
talvella valettuihin nostopilareihin.

Nostosillan rakennesuunnittelusta vastaava Juhani
Hyvonen Insinéoritoimisto Pontek Oy:sta pitda nosto-
siltana toimivaa ratasiltaa S7 seké rakenteellisesti etta
toiminnallisesti ainutlaatuisen vaativana kohteena.
Hyvonen on vastannut hankkeessa paitsi nostosillan
suunnittelusta ja osallistunut myds sen toteutuksen
laadunvalvontaan. Muiden siltatdiden laadunvalvontaan
on osallistunut Ramboll Finland Qy, jonka nimi muuttui
kesdkuussa 2014 vahvistetun yrityskaupan myéta
Ramboll CM Oy:ksi. Radanrakennustéiden laadun-
valvonnasta on puolestaan vastannut Proxion Oy.
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Ratapohjan rakentamista Tikkalansaaressa

Kun rataosuuden siirrolle valttamattomat vesistopen-
gertyot oli tehty ja uusi ratasilta oli valmis, oli viela
jaljelld aikataulullisesti kaikkein kriittisin tydvaihe eli
junaliikenteen siirtamien uudelle ratajaksolle kaikkine
vaadittavine muutostdineen. Muutos edellytti liitos-
alueilla ratapenkereen rakentamista, kiskomuutoksia,
sahkorata- ja turvalaitemuutoksia. Kaikki mahdolliset
valmisteluty6t tehtiin hyvissd ajoin ennen h-hetkes,
juhannusta 2011, jolloin junaliikenne ratajaksolla
keskeytettiin 65 tunnin ajaksi.

Juhannusviikonloppuna tehtiin tiivis tydrupeama, jonka
aikana keskityttiin uuden radan liitosalueisiin 1,6
kilometrin mittaisen osuuden molemmissa paissa. Tata
tydmaavaihetta oli edeltényt perusteellinen valmistelu
riskiarviointeineen ja yksityiskohtaisine tydsuunni-
telmineen. Liikenneturvallisuusvirasto Trafin velvoit-
tamia riskienhallintakokouksia oli pidetty kaikkiaan
kahdeksan vuoden 2010 lopun ja juhannuksen 2011
valisena aikana. Kokoussarjan erityisena tavoitteena oli
ollut erityisesti juhannuksen aikaisen litkennekatkon
aikana tehtaviin toihin littyvat riskit: resurssien riit-
tavyys, tyovaiheistuksen optimoinnin onnistuminen,
rata- ja tyoémaaliikenteen tukkeutumattomuuden
varmistaminen ja tiedonkulun sujuvuus eri toteuttajien
valilla.

”Yksikddn ndistd riskeistd ei onneksi toteutunut. Tcirkedd
oli, ettd maanrakennus- sekd kisko- ja séihkéurakoitsijat
kommunikoivat sujuvasti keskendiéin koko 65 tunnin tiiviin
tyérupeaman ajan”, TYL Kalsiumin projektinjohtaja
Heimo Tervola toteaa.

Riskienhallinnan kokonaisuus oli hankkeessa Liiken-
neviraston vastuulla. Riskienhallinnan koordinoinnissa
my6s Ramboll Finlandilla oli hankkeessa keskeinen rooli.

"Tarkeaa oli, ettd rautatiejarjestelmaan ja junaturval-
lisuuteen liittyvat riskit tiedostettiin. Riskienhallinnan
toteuttamiseen vaikutti oleellisesti se, ettd tilaaja-
osapuoli oli koko ajan erittain aktiivinen ja vei asioita
eteenpadin jarjestelmallisesti”, sanoo riskienhallinnan
asiantuntija Mervi Harju Ramboll Finlandista, nykyi-
sestd Ramboll CM Qy:sta.

Oleellisen osan uuden rataosuuden rakentamisesta
muodostivat luonnollisesti myGs radan sahkoistystyot,
jotka alkoivat huhtikuussa 2011 ja jatkuivat tiiviilla
aikataululla saman vuoden juhannusviikonloppuun.
Sahkoistystoistd, kuten myods radan rakennusteknisista
toistd, vastasi VR Track Qy. Kiireisesta tyérupeamasta
huolimatta tyoturvallisuudesta ei voinut tinkia piirua-
kaan, sillé juhannuksen liikennekatkoa lukuunottamatta
koko ajan kdytossa olleen sdhkodradan jénnite on 25
kilovolttia.

Mahdollisimman suuri osa sahkotoistd, esimerkiksi ajo-
ja kannatinlankojen esiasennus pylvaisiin, tehtiin jo
kevaalla, jotta juhannukselle ajoitetun lilkennekatkon
pituus voitaisiin minimoida. Liikennekatkon aikana oli
ensin purettava vanhat ratajohdot. Téman jélkeen voitiin
tehda valttamattomat maarakennus- ja kiskotustyot.
Kun ne oli tehty, paastiin asentamaan uudet johdot ja
liittdmaan ne olemassa oleviin ratajohtoihin.
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Juhannuksen 2011 liikennekatkon aikana viimeisteltiin
myds rataturvalaitteiden siirtourakka. Urakasta vastasi
Celer Qy, joka my6s asensi akselinlaskentalaitteet.
Kaikki rataturvallisuuteen liittyvat asennukset tuli
tarkistaa, misté vastasi VR Track Oy. Tarkistusprosessin
keskeinen vaihe oli junien kulunvalvonnan tarkistus ja
siihen liittyva dokumentointi.

My0s ratasillan sahkotyot toteutettiin ja tarkastettiin
vuoden 2011 aikana. Sillan nostolaitteiden asennuk-
sesta tilaajalle vastasi TYL Kalsium, aliurakoitsijanaan
Insinddritoimisto Seppo Rantala Oy, jonka aliurakoitsija
Fluidhouse Oy toteutti varsinaisen asennustydn. Kaksi
kuukautta vieneesta, juhannukseksi ldpiviedysta sillan
testauksesta puolestaan vastasi YSP Oy, jolla tilaaja
teetti sillanavausohjelman.

Ratasillantestauksen tarkoitusoli luonnollisestivarmis-
taa, ettd nostettava ratasilta toimii moitteettomasti heti,
kun uusi 1,6 kilometrin pituinen rataosuus tulee juhan-
nuskatkon jalkeen kayttdon. Erityisend haasteena oli sen
varmistaminen, etta erillisten nostokoneikkojen kuormi-
tusjako toimii moitteettomasti ja etta sillan vastakkais-
ten osien nosto- ja laskunopeudet sopivat yhteen.

L il --"
FILIIL [

Testaukset, kuten muutkin juhannusliikennekatkoa val-
mistelevat ja katkon aikana tehdyt ty6t, sujuivat hyvin.
Juhannusviikonlopun sunnuntaina tyémaata kuitenkin
kohtasi yllatys, kun vanha l&ppasilta ei taaskaan toimi-
nut. Tama johti vesiliikenteen jumiutumiseen noin 30
tunniksi. Kun l@pan asentolaitteissa oli tehty maanantai-
iltaan mennessa tarpeelliset korjaukset, silta taas nousi
normaalisti ja palveli sen jalkeen ontuen tarvittavat
vajaat puolitoista vuotta.

Lopullinen rataurakan vastaanotto TYL Kalsiumilta
tapahtui vastaanottokokouksessa 18.6.2012. Saman
vuoden syyskuun 4. paivana uusi rataosuus luovutettiin
kunnossapitourakoitsijoille, Destia Railille ja rataséhkon
kunnosta vastaavalle VR Trackille. Lopullinen, kelpoi-
suuskirjalla vahvistettu luovutus tapahtui tosin vasta
28.11.2012.

p DR
1 AN

Ratasillan kehikko tunkattiin paikoilleen 20.4.2011

Ratasilta 1.2.2011
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Ratasahkotoita

Ensimmainen juna uudella radalla 26.6.2011 klo 14:26

Kun Kallaveden laivaliikenteen vuoden 2012 purjehdus-
kausi oli ohi, oli vuorossa rataturvaurakan II viimeistely.
Siind yhteydessa Paivarannan vanhan lappasillan
avaustoiminnot purettiin ja uusi Tikkalansaaren rata-
silta liitettiin rautateiden turvajarjestelmaan. Ratasillan
toimivuuden tarkastaminen siirtyi kuitenkin tammikuun
2013 alkuun. Syyna tahan oli 14. marraskuuta 2012
sattunut onnettomuus, jossa padsahkdkeskuksen vie-
ressa runsaan metrin korkuisella penkereelld liikenndi-
neen maansiirtoauton lava kaatui sdhkokeskuksen
paalle. Lisaviivytysta aiheutui vield siita, kun tilattu uusi
sahkokeskus vaurioitui kuljetuksen aikana. Kuljetuk-
sessa vaurioitunut ja sen jalkeen tehtaalla korjattu
sahkokeskus asennettiin paikalleen 18.12.2012.

Tikkalansaaren ratasillan todettiin sisaltdvan niin paljon
epdtavallista ja osaamista vaativaa tekniikkaa, etta
kunnossapitaja oli erikseen perehdytettava sillan

toimintaan. Perehdytys aloitettiin joulukuussa 2012 ja
sitd jatkettiin pitkalle vuoden 2013 puolelle. Radan ja
ratasillan kunnossapitovastuut sovittiin jaettaviksi niin,
ettd Destia Rail vastaa radan ja ratasillan kunnosta, VR
Track ratasdahkon toimivuudesta ja Corenet tietolii-
kenneyhteyksista ja valvontakameroista.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi myénsi uudelle ra-
dalle kayttoonottoluvan 21.5.2014. Sita ennen uudella
radalla tapahtui liilkennginti rakentamisen aikaisen kayt-
t6éluvan turvin, jonka Trafi mydnsi21.3.2011.

Ratajakson parantaminen Kallansilloilla ei paaty syys-
kuussa 2014 valmistuneeseen Kallansillat -projektiin.
Uutena hankkeena toteutetaan vuonna 2015 Paivaran-
nan rataléppasillan muuttaminen kiintedksi sillaksi.
Hankkeen rakennuttaja Liikenneviraston toimeksian-
nosta on RambollCM Oy.
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Rinnakkaistien rakentaminen

Kallansiltojen rakentamistarpeen eras keskeinen taus-
tasyy oli se, etta ennen nyt valmistunutta hanketta hidas
lilkenne joutui kayttdmaan samaa yhteista paatieta kuin
normaali autoliikenne.

Rinnakkaistien rakentaminen kaynnistyi louheenajolla
pian sen jdlkeen, kun TYL Kalsium oli solminut urak-
kasopimuksen. Rinnakkaistien rakentamisen aloituk-
sella oli kiire, silla siihen siséltyi myds osuuksia, joiden
tuli palvella tydmaan aikaisina kiertoteina.

Tydmaan kdynnistdmisesta aina lokakuuhun 2011 asti eli
l&hes kahden vuoden ajan louheenajo oli hankkeen kes-
keista paivittaista sisdltéa. Louhepenkereiden koko-
naistilavuus on noin 1,5 miljoonaa kuutiometrig, josta
valtaosa muodostuu suurista vesistépenkereista.
Kalliosta irrotetun louheen kokonaismaara nousi yli
kahteen miljoonaan kuutiometriin. Hankkeen aikana
keskusteltiin ldyhtymiskertoimesta eli siitd, miten vesis-
topenkereisiin ajettu louhe oli tiivistynyt. Kertoimen
tarkkuudella oli ymmarrettavasti merkitysta, silla vesis-
topenkereen kokonaispaksuudeksi muodostui paikoi-
tellenjopayli 40 metria.

Yli kolme neljasosaa tarvittavasta louheesta saatiin
edelld mainitusta, kaupungin omistamasta Sorsasalon
louheenottopaikasta. Sijainnin etu oli se, ettei louhetta
kuljettavien ajoneuvojen tarvinnut liikenn6ida yleisilla
teilld, eika ajoneuvojen jareydelle ndin ollut ylarajaa.

TYL Kalsiumin tilaamasta louheenajoaliurakasta vastasi
Lemminkainen Infra Oy. Lemmink&inen puolestaan tilasi
tydmaan alussa ajot raskasta kalustoa omistaneelta
Minecon Oy:ltd, joka ajautui vuoden 2011 alussa
konkurssiin. Taman jalkeen louheenajosta vastasi
Maanrakennus Suoko Oy. Vuonna 2010 ja vuoden 2011
alussa autoja oli kerrallaan louheenajossa neljasta vii-
teen kappaletta. Kukin niista kuljetti kerrallaan louhetta
noin sadan tonnin painoisen erdn, joka on yli viisin-
kertainen verrattuna siihen maéaraan, jonka tavallinen
kuorma-auto voi kuljettaayleisilla teilla.

"Yksi térked oivallus tydmaan alussa oli se, etté tyo-
magtie tehtiin riittévdn levecdind. Kun leveydeksi oli valittu
yli kymmenen metrid, missdcn vaiheessa ei ollut liiken-
teenvdilitysongelmia vilkkaimpanakaan louheenajo-
aikana”, kiteytti tydmaatien logistisen merkityksen tyo-
maainsindori Antti Varri.

Louhetta tarvittiin heti hankkeen alussa kaikkiin vesis-
topenkereisiin ja lisaksi Vuorelan ja Toivalan alueen
katurakenteisiin. Viime mainittuihin louheenajoihin oli
luonnollisesti kdytettava kevyempaa, yleisille teille sopi-
vaa kalustoa.

Rinnakkaistien rakentaminen kesti kaikkiaan lahes nelja
vuotta. Tie avattiin liikenteelle 17.7.2013 — sen jalkeen,
kun sita ei enaa tarvittu tyémaan logistisiin tarpeisiin.
Rinnakkaistiehen siséltyi kevyen liikenteen vaylia 7,1
kilometria ja viisi vesistosiltaa.

Vaativin rinnakkaistien vesistosilloista oli Tikkalansaa-
ren rinnakkaistien silta S8. Téma nostettavan ratasillan
etelapuolelle valmistunut esijannitetty betonisilta on
pituudeltaan 203 metria ja alikulkukorkeudeltaan 12
metria. Sillan rakentaminen kaynnistyi maaliskuussa
2010 ja valmiiksi rakenne saatiin syyskuussa 2011,
joskin se eristettiin ja paallystettiin vasta seuraavana
vuonna.

Kantavuudeltaan vahvin rinnakkaistien silloista on
Sorsasalon rinnakkaistien silta S11. Silta on esijanni-
tetty, kaksiaukkoinen ulokepalkkisilta, jonka jannevali
on 19 metria ja alikulkukorkeus noin kolme metria. Sillan
kantavuus suunniteltiin suuremmaksi kuin tavalliselle
ajoneuvoliikenteelle olisi ollut tarpeen, jotta sen yli voi-
tiin ajaa tyémaalle louhetta suurilla maansiirtoautoilla.

Kallion ottoalue Sorsasalossa louhinnan alkaessa 2010 ja elokuussa 2014, ottoalueen vieressé moreeneilla taytetty alue
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Tikkalansaaren rinnakkaistien silta rakenteilla 21.4.2011
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Tikkalansaaren rinnakkaistiesillan katos

Louhintaa sahkoéradan vierella

Yksi Kallansillat -hankkeen vaativimmista tydvaiheista
oli Kuopion ja Iisalmen sahkoradan vierella tammi-kesa-
kuussa 2010 suoritettu louhinta. Ajojohtojen etaisyys
louhittavasta kalliosta oli vain 5-10 metria. Lisaksi
louhinta-alue sijaitsi viitostien ja Joensuun rampin
valittomassa ldheisyydessa. Vaikeusastetta viela lisasi
se, ettd siltavalujaja louhintaa tehtiin samanaikaisesti.

Louhinta-aliurakoitsijana TYL Kalsiumille toimi virolah-
telainen Kaakon Maarakennus Oy. Yhtion oli rytmi-
tettava louhinnat tarkasti juna-aikataulujen mukaan.
Sopivia rajaytysaikoja oli kaksi vuorokaudessa. Radan
vieressa louhittaessa varausaika, jolloin junia ei kul-
kenut, oli puolitoista tuntia. Tuona aikana piti ehtia suo-
jata rata, tehda rajaytys ja puhdistaa rata taas liikennoi-
tavaan kuntoon. VR Rata ohjeisti rajaytysajankohdat ja
valvoirataturvallisuuden.

Louhintaa radan varressa 2010

Louhittava méaara radan vieressa oli yhteensa ldhes 100
000 kuutiometrid ja louhintarintauksen keskikorkeus
noin kahdeksan metria. Rajaytyskentat olivat suurim-
millaan 2000 kuutiometrin laajuisia, mutta radan l&hella
kenttien koko oli vain 200-500 kuutiota. Jokaisen rajay-
tyksen jalkeen radalle pudonneet lohkareet poistettiin ja
suojaukset purettiin, minka jalkeen VR Rata tarkasti
raiteiden kunnon ennen radan avaamista liikenteelle.

Kohteen kiinteistékatselmukset ja louhinnan riskiana-
lyysit teetti Tydyhteenliittyma Kalsium. Ne olivat tar-
peen silld [@hist6lla sijaitsee sdhkoradan lisdksi myos
ortodoksinen tsasouna ja Hydrolinen sylinteritehdas.
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Moottoritien ja moottoritiesiltojen rakentaminen

Koko Kallansillat-hankkeen keskeinen lahtokohta oli
Paivarannan ja Vuorelan véalin muuttaminen moottori-
tieksi. Tiejakson molemmin puolin oli pitkat mootto-
ritiejaksot, mista johtuen sekaliikennetieosuus naiden
valissa aiheutti turvallisuusriskin. Taman lahtokohdan
seurauksia olivat rinnakkaistien rakentamisen tarve,
lappasillan poistaminen ja pientareiden leventaminen
moottoritien vaatimaan 2,5 metrin leveyteen.

Hankkeen yhteydessé oli tarve myos entisten eritaso-
liittymien parantamiseen. Vuorelan eritasoliittyman
parantamiselle oli erityistéd tarvetta siksikin, etta
liittyman valityskykya oli tarpeen parantaa. Valityskyvyn
parantaminen johti kiertoliittymadn rakentamiseen
valtatien 5 paélle. Sorsasalon ja Paivarannan kohdilla
eritasoliittyman parantamistarve johtui paatien geo-
metriamuutoksista seka tarpeesta ramppitasausten pa-
rantamiseen. Yhteensa ramppeja parannettiin noin 6,3
kilometrin matkalta.

Lisaksi uusi tieyhteys varustettiin meluesteilld noin nel-
jan kilometrin matkalta. Vesistopenkereiden kohdille
rakennettiin 0,8 metrid korkeat melukaiteet. Kaiteiden
korkeus valittiin sellaiseksi, ettd jarvindkymat sailyi-
sivat, mutta myds meluatorjuttaisiin kohtuullisesti.

Itse moottoritieosuuden rakentaminen alkoi heti, kun
tydbmaa oli perustettu, siis lokakuun lopulla 2009, ja
jatkui koko hankkeen keston ajan. Hankkeen toteut-
tamisjarjestys ketjuuntui siten, ettéd ensin oli raken-
nettava uusi rautatie Tikkalansaaren kohdalle, sen jal-
keen oli mahdollista rakentaa uusi valtatienlinjaus enti-
sen radan kohdalle. Kun laivaliikenne ja uitto siirtyivat
kdyttamaan uutta laivavaylaa, oli mahdollista aloittaa
entisten Pdivarannan lappasiltojen kiintedksi muutta-
minen ja Suosaaren siltojen korjaus.

Vuonna 2009 alkanut louheenajo palveli yhta lailla
rinnakkaistien ja radan kuin myos itse moottoritien

rakentamista. Uusi moottoritieosuus alkoi rakentua
vaihe vaiheelta pohjoisesta eteldan pdin edeten. Aluksi
kdynnistyivat maanrakennustyét Toivalan ja Vuorelan
alueella. Tyot alkoivat helmikuussa 2010 ja paattyivat
syksylld 2011. Vuorelan alueella TYL Kalsiumin ali-
urakoitsijana maarakennustdissa toimi Maanrakennus
V. Inola Oy ja Toivalan alueella Maarakennus Juha Utri-
ainen Oy.

Vuoden 2010 aikana saatiin valmiiksi muun muassa
Vuorelan eritasoliittyman pohjoiset rampit. Vuorelan
eritasoliittyméan kayttéonotto 4.11.2011 oli sen vuoden
tarkeimpia tapahtumia.

"Yhteensd meillé oli kdytettdvissé kymmenen kuukautta
vuosina 2010 ja 2011 eritasoliittymén rakentamisaikaa.
Tuona aikana olemassa olevan moottoritien pohjoisen
suunnan rampit olivat suljettuina”, totesi TYL Kalsiumin
tydmaapaallikké Seppo Alaluusua Vuorelan eritaso-
liittyman tultua valmiiksi.

Vuorelan liittyman valmistumista kuvaava tyémaapaal-
likon lausuma kuvaa hyvin sita, mika koko hankkeessa oli
erityistd ja vaativaa: @hes kaikki vaikuttaa kaikkeen, ja
siita syysta oikean tydjarjestyksen ja huolella suun-
niteltujen aikataulujen merkitys korostui.

Vuorelan eritasoliittymén toteutus oli myds rakenne-
teknisesti erittain vaativaa. Liittymdn toistd kaikkein
vaikeimpia — my6s geometriansa takia — olivat siihen
tarvitut nelja uutta siltaa. Mittavien siltatéiden ja niissa
tarvittujen maansiirtotéiden liséksi Vuorelan eritaso-
liittymaéan tehtiin sillan reunapalkista matalana tuki-
muurina jatkuva betonirakenne. Kun Vuorelan eritaso-
liittyma valmistui sovitun aikataulun mukaisesti, myos
liittyman alueella sijaitsevien vanhojen siltojen purku-
ty6t voitiin aloittaa suunniteltuun aikaan.

Tikkalansaaren siltamaisemaa 16.5.2013
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Vuorelan eritasoliittyma 30.7.2014
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Moottoritien ja moottoritiesiltojen rakentaminen

Tikkalansaaren kiertotie valmistui kesdkuun 2011
alussa. Taman jalkeen oli mahdollista aloittaa Tikka-
lansaaren moottoritiesiltojen ja siltojen vaatimien pen-
kereiden tdysimittainen rakentaminen. “Erityisen kriit-
tinen oli Tikkalansaaren vesistésiltojen 6A ja 6B ajoitus.
Aikataulu piti ja kannen valu voitiin tehdd suunniteltuun
aikaan eli alkukesdstd 2012”, kertoo tyopaallikko,
toimitusjohtaja Sami Rantala Insinddritoimisto Seppo
Rantala Oy:sta.

Tikkalansaaren vesist@siltojen aikataulutavoite oli tiuk-
ka, silla vuoden 2011 loppuun mennessa ndiden kahden
203 metria pitkan ja 12 metrin alikulkukorkeudella varus-
tetun sillan rakennustdiden valmiusaste oli vasta 40%,.
Tama johtui erittdin vaativista ja aikaa vievista perus-
tustoista.

"Kovat pohjat olivat erittdin syvdilld, noin 25 metrissd.
Tdmdi tietysti vaikutti myds paaluhalkaisijaan: molemmat
vesistosillat, siis sillat 6A ja 6B, perustettiin halkai-
sijaltaan 800-1000 millimetrin terdspaaluille”, totesi
vesistosiltojen rakentamisesta vastanneen Insindori-
toimisto Seppo Rantala Oy:n toimitusjohtaja Sami Ran-
tala huojentuneena sen jalkeen, kun valmista oli tullut
ajoissa.

Rantalan mainitsemat teraspaalut, joita asennettiin yh-
teensda 64 kappaletta, toimitti Rautaruukki. Paalujen
mitoituksessa, kuten myds yldrakenteiden mitoituk-
sessa, piti erityisesti huomioida rakenteiden stabiliteetti
niiden suuren korkeuden ja suhteellisen hoikkuuden
johdosta.

Koko Kallansillat -hankkeen massiivisimmat betonivalut
tehtiin niin ikaén Tikkalansaaren vesistdsiltojen 6A ja 6B
yhteydessa. Naiden kummankin viisiaukkoisen janne-
betonisillan kansivaluihin kului aikaa 2,5 vuorokautta.
Valut toteutettiin kesa-heindkuussa 2012. Kayttéénoton
yhteydessa saman vuoden lokakuussa ensin siirtyi
pohjoiseen meneva liikenne itdiselle sillalle ja marras-
kuussa etelédn suuntainen liikenne paasi kdyttdmaan
kahdesta uudesta moottoritiesillasta l@ntistd. Nain oli
koko hankkeen massiivisin rakennekokonaisuus viimeis-
telya vaille valmis. Vuonna 2013 siltakeiloihin tehtiin
lahinna viherrakentamista, kun taas vuosi 2014 oli
asfalttitydpainotteinen.

TYL Kalsiumin teettamista aliurakoista hankkeen loppu-
vaiheessa merkittdvimpié olivat Lemminkaisen toteutta-
mat paallystystyot sekd Suomen Sahkoérakennus Oy
toteuttava tievalaistus. Ensimmaiset paallystystyot oli
tehty jovuonna 2012, jolloin keskeisia paallystyskohteita
olivat Tikkalansaaren tieoikaisu ja rinnakkaistie. Taman
jalkeen paallystystyot kohdistuivat muun muassa
moottoritien ja Vt 9:n alempiin paallystekerroksiin ja
valmistuivat kokonaan elokuussa 2014.

Siltakorjaukset — yhteensa hankkeessa korjattiin yhdek-
san siltaa — ajoittuivat vuosiin 2012-2014. Purettujen
siltojen lukumaara oli kahdeksan.

Tietelematiikan rakentaminen

Tietelematiikan suunnittelusta konsulttina on vastannut
Sito Oy alikonsulttinaan YSP QOy. YSP on suunnitellut
logiikan ja kayttoliittyman. Em. tahot osallistuivat myos
laitteiden kayttoonoton testauksiin.

Liikenneviraston yhteistydssd Pohjois-Savon ELY-
keskuksen kanssa jarjestaman telematiikkaurakkakil-
pailun voitti lokakuussa 2012 Celer Oy. Tietelematiikka-
jarjestelma asennettiin valille Kellolahti-Rissala.
Jarjestelma sisaltaa litkenteen ja kelin mukaan saatyvan
nopeusrajoitusjarjestelman, erilaisia liikenneinformaa-
tiotauluja seka liikenteen ja kelin seurantajarjestelman.

Kaikkiaan urakkaan sisaltyi 27 vaihtuvaa nopeusrajoi-
tusmerkkia, 8 varoitusmerkin ja nopeusrajoituksen yh-
distelmad, 5 kappaletta varoitusmerkin ja tiedotus-
opasteen yhdistelmia, 4 lam-pistetta, 8 liikenteen ja
kelin seurantakameraa, 1 tiesddasema ja 2 optista tie-
sddasemaa seka silta-anturit Tikkalansaaren sillalle.
Telematiikan nayttolaitteet olivat uudentyyppisia ja vaa-
tivat erillisen testauksen, jotka nayttélaitteiden toimit-
taja Sabik Oy sai hoidetuksi heinakuun 2014 alkuun
mennessa.

Toiden kokonaiskustannukset olivat 1,6 miljoonaa eu-
roa. Tyot alkoivat kevaalla 2013, urakka valmistui loppu-
vuodesta 2014 ja otettiin kayttoon 7.1.2015

Valtatien ja rinnakkaistien rakentamista Sorsasalossa 23.7.2010
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Virtasalmen sillan korjausta Eristystyota lantisella lappasillalla S1

Lantisen sillan kaideasennusta kesélla 2014 Ramppien paallystystoita tehtiin yolla 14.7.2014

Jarjestelma ohjaa nopeusrajoituksia sadolosuhteiden ja

Te lemat"kka liikennemaarien mukaan. Anturit ja kelikamerat valitta-

vat tiedot Tampereelle liikennekeskukseen, nayttotaulut
Tietelematiikkaurakan maastotyét alkoivat huhtikuussa  antavat luvan ylittda Kallavesi 100 kilometrin tuntino-
2013 ja urakka valmistui hankkeen loppuvaiheessa 2014.  peudella kun olosuhteet sen sallivat.
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Vesistotoiden toteuttaminen edellytti huolellista val-
mistelua jo hankkeen suunnitteluvaiheessa ja ymparis-
tolupaa vesistdon rakentamiseen haettaessa. Jo hank-
keen YVA -selvityksen yhteydessa tehtiin alueen vesis-
tostd vedenvirtausmalli, jonka avulla selvitettiin pen-
gerrystoiden aiheuttamien samentumien leviamista ja
haittaa kalastolle. Keskeisena tavoitteena oli turvata
puhdas vesi Savon Sellun toimintaan, olihan tehtaan
vedenottamo noin kilometrin padssa tielinjalta alavir-
taaman puolella.

Tyot alkoivat jo vuoden 2009 lopulla. Ennen penger-
rystéiden alkamista, urakoitsija TYL Kalsiumin oli teh-
tava urakkaan sisadltyneet samentumisen levidmisen
estorakenteiden asentaminen.

Kokonaispituudeltaan 800-metrinen, kellukkein ja ank-
kurein varustettu suodatinkangasrakenteinen suoja-
seind asennettiin kokonaisuudessaan ennen vuoden-
vaihdetta. Taman lisdksi vesistopenger rakennettiin
siten, ettd penkereen ulkoreuna tehtiin ensin patopen-
kereend yhtenaiseksi, minka jalkeen paastiin taytta-
maan penkereen sisdapuolelle jaanyt allas.

Vedenlaadun seurantamalli oli kdytdssa jo hankkeen
yleissuunnitteluvaiheessa. Mallin teki YVA Oy. Toteutus-
vaiheessa veden laadun tarkkailusta vastasi Savo-
Karjalan Ymparistdtutkimus Oy, jossa vastuuhenkiléna
toimi Lauri Heitto. Jo vuonna 2007 alkanut veden laadun
tarkkailu tulee jatkumaan vuoteen 2015 asti eli vield
vuoden sen jalkeen, kun urakka on valmis ja uusi tie-
osuus otettu kayttoon.

Veden laatua seurattiin lautalta penkereen laheisyy-
desta ja myos Savon Sellun vedenottamoalueelta kol-
men metrin syvyydesta. Kaytossa olleet kaksi mit-
tausanturia toimitti Luode QOy. Kenttamittauksista ja
antureiden kunnossapidosta vastasi Savo-Karjalan
Ymparistotutkimus Oy.

Talvella2012-2013 tapahtui Tikkalansaaren uuden laiva-
vaylan ruoppaus siltojen alta. Tassa yhteydessa pois-
tettiin siltojen rakentamisen yhteydessa tehdyt louhe-
penkereet ja vanha valtatien 5 penger. Naista toista vas-
tasi TYL Kalsiumin aliurakoitsijana Maansiirtoliike
Kyosti Kaihu Oy. Ty6t valmistuivat toukokuun puoli-
vélissd 2013.

Laivavaylan merkitsemisesta Liikennevirasto teki sopi-
muksen Meritaito Oy:n kanssa. Meritaito hoiti solmitun
sopimuksen myéta myods odotuslaitureiden rakenta-
misen. Uusien merkintaviittojen asennus ajoittui touko-
kuulle 2013, jolloin my&s harattiin Tikkalansaaren sillat
alittava vayla. Taman jalkeen laivojen kulkureitti siirtyi
lopullisesti 17.5.2014 uuteen paikkaan. Olennainen
muutos aikaisempaan nahden on se, etta nyt maantie-
siltojen alla onriittavasti alikulkutilaa vesiliikenteelle.

Uuden reitityksen myo6ta laivavayla on entista leveampi
myds siltojen kohdalla. My6s uittoreitti on Kallansiltojen
valmistuttua muuttunut entistd toimivammaksi. Suuri
etu uudessa kadytdnnossa on se, ettd uiton paahinaaja ja
tukkilautat kayttavat keskendaan samaa silta-aukkoa.
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Laivavaylan ruoppausta Tikkalansaaren siltojen alla 27.11.2012
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Hankkeen ymparistdvaikutukset

Kallansillan ymparistdvaikutuksista merkittavimmat
liittyvat liikenteen aiheutuvaan meluun ja maiseman
muutoksiin. Edelld mainittu veden samentumisriski on
pysynyt koko hankkeen ajan hallinnassa heti alussa
rakennetun suojaseindn ja ensin tehdyn patopenkereen
ansiosta. Sen erityisesti tydnaikaisena tarkoituksena on
ollut rajoittaa veden samentuminen mahdollisimman
pienelle alueelle niin, ettei aiemmalta yritysnimeltaan
Savon Sellu -nimelld tunnetun Powerfluten veden otolle
jasellutehtaan prosesseille aiheudu haittaa.

Meluntorjunnan paaperiaatteita on ollut se, ettéd mai-
semaan aiheutettavat muutokset ovat mahdollisimman
vahaiset. Tasta syysta jarviosuuksilla suosittiin matalia
melukaiteita. Liséksi huolehdittiin siita, ettd Kuopion
kaupungin maisemallisena maamerkkind kaupunkia
lhestyttdessa nakyva Puijon torni nakyy jatkossakin
esteettomasti.

"Tien sovittaminen Kallaveden kansallismaisemaan on
ollut minulle henkilékohtaisesti térked asia koko
hankkeen ajan. Olen myds kdyttdnyt téhdn aika paljon
tybaikaa”, Liikenneviraston projektipaallikkd Hannu
Nurmitoteaa.

Ymparistovaikutukset selvitettiin huolella YVA-lainsaa-
dannoén velvoitteiden mukaisesti hyvissd ajoin ennen
tybmaan kaynnistymistd - jo yleissuunnitelmavai-
heessa. Veden samentumisen estamisen lisaksi hank-
keen alkuvaiheen ymparistoon liittyneenad erityis-
piirteena oli liito-oravien suojelu tyémaa-alueella. Niille
rakennettiin hyppypuut Vuorelantien ylitystd varten.
Liito-oravien suojelu vaikutti myds niin, etta istutukset
samalla alueella toteutettiin nopeutetussa aikataulussa.

taustalla vedenottamo

Uusi vesivayla otettiin kayttéon 16.5.2013 klo 21:55
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Varsinaisen pdadurakan lisdksi Liikennevirasto teetti
Kallansillat -hankkeen yhteydessa muitakin liikenne-
vaylatoita. Merkittavin ndista urakoista oli Destia Oy:n
urakoima lentokentdn maantien rakentaminen. Tyo
sisdlsi maantien parantamisen koko matkalta ja kevyen
lilkenteen vaylan rakentamisen koko tiejaksolle. Osalla
matkaa maantien tulee voida toimia kriisiajan vara-
laskeutumispaikkana.

Ennen varsinaisia maarakennustgita tielinjalta oli
siirrettédva suuri maara sahko- ja telekaapeleita. Taman
sivu-urakkana toteutetun tyon hoiti Voimatel Oy, joka
siirsi vuonna 2010 sdhkdkaapeleita kaikkiaan noin kym-
menen kilometria ja telekaapeleita noin 30 kilometria.
Kriittisin vaihe siirtotdisséd osui tydmaan alkukuu-
kausille, koska kaapelinsiirrot olivat edellytys Liiken-
nevaylatdiden aloittamiselle.

Destian urakan paaasiallinen sisélté vuonna 2010 oli
Lentokenténtien toteuttamiseksi tarvittava louhinta
seka Lentokentantien alusrakennekerrosten teko.
Kaikkiaan tielinjalta louhittiin kived noin 80 000
kiintokuutiometria. Koko tdma massamaara voitiin
kayttéda kolmen kilometrin mittaisen Lentokenténtien
rakenteisiin.

Lentokentantie otettiin kdyttéon kahdessa vaiheessa:
elokuussa 2011 ja taysin viimeisteltyna 4.10.2011. Kayt-

Suunnitelma lentokentéantien kiertoliittymésta lentoaseman
asemarakennuksen edessa

todnoton yhteydessa paljastettiin kuvanveistdja Antti
Immosen taideteos 'Hallittuja silmukoita'. Ruostu-
mattomasta terdksesta valmistettu teos palkittiin voit-
tajana Pohjois-Savon ELY-Keskuksen, Kuopion kaupun-
gin, Siilinjarven kaupungin ja Finavian jdrjestdamd&ssa
ympadristotaidekilpailussa.

Vuonna 2012 tien varrella jouduttiin tekemé&an pienia
korjauksia poikkeuksellisen runsaslumisesta talvesta
johtuneiden eroosiovaurioiden takia.

Kahdesta 2x6 metrin levysta rakennettu veistos leikattiin vesi-
leikkauksella muotoonsa HT-Laser Oy:ssa Kaarinassa, hiottiin
Hiomapojat Oy:ssa ja lopulta koottiin Kuopion lentokentén
tuntumassa sijaitsevassa Toivalan Metalli Oy:ssa.
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Kallansiltojen vaikutukset

Liikennejarjestelman muutokset

Kallansiltojen rakentamisen tarkeimmat syyt olivat lii-
kenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden paranta-
minen. Tahan oli suuri tarve, koska liikennemaarat olivat
kasvaneet huomattavasti sitten edellisen ison raken-
nushankkeen, jonka tuloksena edellinen Kallansillat val-
mistuivuonna 1965.

Erityisen turvallisuusriskin muodosti se, ettd etenkin
2000-luvun puolella vanhan l@ppasillan toimintavar-
muus heikkeni oleellisesti. Pahimmillaan téma aiheutti
jopa hélytysajoneuvojen jumittumisen paikalleen.

Kiteytetysti voi todeta, ettd hankkeen my6ta koko itaisen
Suomen litkennejérjestelma ja kaikkien liikennemuo-
tojen toimivuus paranivat merkittavasti, koska:

» Valtatieliikenteen toimintavarmuus ja turvallisuus
paranivat avattavan sillan poistuessa, rinnakkaistien
toimiessa varareittina ja hitaan liikenteen siirtyessa
rinnakkaistielle.

* Rautatieliikenteen toimintaedellytykset paranivat
paremman ratageometrian ja nykyaikaisemman
avattavan sillan ansiosta. Junanopeuksia voidaan
nostaa.

* Vesiliikenteen toimintaedellytykset paranivat, kun
laivavayla siirrettiin aiempaa parempaan paikkaan ja
kun vaylasta tehtiin entista leveampi.

¢ Uiton toiminta muuttui aiempaa helpommaksi, kun
hinaaja ja niput kulkevat samasta aukosta.

* Yhteydet lentoasemalle paranivat lentokentan
maantien parantamisen vuoksi ja siksi, etta nyt
lappasillan avaukset eivat tuo epavarmuutta matka-
aikaan.

« Kevyen liikenteen olosuhteet muuttuivat
rinnakkaistien varressa viihtyisammiksi.

* Toimiva paatien, alueita yhdistava rinnakkaistie ja
noin 15 ha tasattua kallioaluetta mahdollistavat
teollisuusalueiden kehittamisen

Tyollisyys

Kallansillat -hanke on tydllistanyt yli viiden vuoden ajan
seka paikallisesti ettd valtakunnallisesti merkittavalla
tavalla infra-alan yrityksia. Koko hankkeen yhteen-
laskettu tydllistamisvaikutus on 2500 henkildtyévuotta,
josta tydmaan osuus on ldhes tuhat henkildtyévuotta.
Itasuomalaisten osuus hankkeessa tyéllistyneista oli
noin 75 9. Esimerkiksi vuonna 2012, jolloin Kallan-
siltojen tyollistava vaikutus oli 180 henkilotydvuotta,
itdsuomalaisten osuus tyéllisista oli 78 9. Heista suuri
osa tyoskenteli tuona vuonna erityisesti sillanraken-
nustdissa.

Kustannukset

Hankekokonaisuuden toteuttamiseen oli budjetoitu
valtion rahoitusta 9o miljoonaa euroa. Taman liséksi
alueen kunnista Kuopio ja Siilinjarvi osallistuivat
hankkeen toteuttamiseen noin 3,5 miljoonan euron
summalla. Hankkeen rahoitus osoittautui lopulta
riittavaksi.

Turvallisuusjatoimivuus

Hankkeen vaikutukset Kuopion pohjoispuolisen tie-
yhteyden liikenneturvallisuuteen ovat huomattavat.
Hankkeen odotetaan vahentavan liilkenneonnettomuuk-
sianoin 30 prosenttia.

Liikenteen sujuvuus parani oleellisesti Kallansiltojen
valmistuttua. Leved moottoritie, toimivat eritasoliit-
tymat, telemaattinen liikenteen ohjaus ja varareittina
toimiva rinnakkaistie takaavat jatkossa liikenteen suju-
vuuden.

Vanha lappasilta sai hankkeen loppuvaiheessa muistomerkin.
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Tikkalansaaren sillat 30.7.2014
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Haastattelut:

Antti Aholainen, Destia Oy

Seppo Alaluusua, TYL Kalsium

Jori Friman, VR Track Oy

Markku Granlund, Liikennevirasto

Mervi Harju, Ramboll CM Oy

Jari Heikkinen, Mets@nhoitoyhdistys Kallavesi
Tero Heiskanen, Ramboll CM Oy

Lauri Heitto, Savo-Karjalan Ymparistétutkimus Oy
Mika Huhtala, Insinddritoimisto Seppo Rantala Oy
Juhani Hyvonen, Insinédritoimisto Pontek Oy
Lasse Hyvonen, Celer Oy

Jari Harkonen, Fluidhouse Oy

Antti Immonen, kuvanveistaja

Juha Inola, Maanrakennus V. Inola Oy

Marko Johansson, VR Track Oy

Ari Kainulainen, Siilinjérven kunta

Rami Karell, Pasram Oy

Pasi Kiiski, VR Track Oy

Harri Kilponen, Relacom Finland Oy

Harri Korhonen, Destia Oy

Aki Korkalainen, TYL Kalsium

Henri Kosonen, Destia Rail

Juha Kovanen, Powerflute Oy (Savon Sellu)
Jari Kuokkanen, Pohjois—Savon ELY-keskus

Hannu Lahtinen, Insindéritoimisto Seppo Rantala Oy

Tero Lehmuskoski, Lemmink&inen Oy

Arto Leskinen, Siltapojat Oy

Pekka Mosorin, Plaana Oy

Jarmo Niemi, Suunnittelukide Oy

Hannu Nurmi, Liikennevirasto

Vesa Pakarinen, VR Track Oy

Viljo Pitkdnen, Kuopion Energia

Petri Pucilowski, Kuopion kaupunki

Sami Rantala, Insind6ritoimisto Seppo Rantala Oy
Urpo Savolainen, Savon Voima Oy

Juuso Siltanen, Situra Oy
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