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LITE 7

Kerava—Riihimaki lisaraiteiden ymparistovaikutusten arvioint
LIITE 7 TARINASELVITYS

TARINASELVITYS
1 TARINA

1.1 Tarinan luonne ja syntytapa

Raideliikenne, erityisesti raskas tavaraliikenne, aiheuttaa tietyilld rataosuuksilla haitallis-
ta tarinda. Tarina ymparistohaittana on suuruudeltaan vaikeasti arvioitavissa, koska tari-
nan suuruuteen vaikuttavat monet tekijat. Tarindn levidmisen arviointi on merkittavasti
monimutkaisempi kokonaisuus kuin esimerkiksi melun leviamisen ennakointi. Tarinan
rakennuksissa koettavaan suuruuteen vaikuttaa tarinan syntyminen, leviaminen maassa
seka valittyminen rakennukseen ja vaikutukset rakennuksessa.

Junaliikenteen aikaansaaman ymparistétarinan syntymiseen vaikuttaa junan paino (ko-
konaismassa, akselipaino, junayhdistelman raskaan osuuden massa), junan nopeus,
radan kunto- ja geometria seka radan ja ratapenkereen rakenne. Radan rakenteessa
myds radan paallysrakenteen epatasainen painuminen akselien alla synnyttéda paikalli-
sesti tarindhaittoja. Erityisesti ymparistétarinan syntymiseen vaikuttaa ratapenkereen
alapuolisen maapohjan ominaisuus ja radan perustamistapa.

Tarinan leviamiseen vaikuttavat ennen kaikkea radan ymparistdbn maan pohjasuhteet;
maapohjan pehmeys, kerrosten paksuus sekad niiden vaihtelut mm. kerrospintojen vi-
noudet, pohjavedenpinnan korkeusasema, maan kosteus jne.

Tarinaalttiita kohteita ovat erilaiset pehmeikét, joissa rata ylittda savipitoisia maita tai lie-
ju- ja turvealueita. Pehmeikkdalueilla tarina leviaa laajalle alueelle, kun taas kallioalueilla
tarindongelmat ovat vahaisempia.

Tarinan valittymiseen maapohjasta rakennukseen vaikuttaa maapohjassa etenevan tari-
nan suuruus ja taajuus, maapohjan ominaisuudet perustamisalueella, perustamistapa,
rakennuksen kellarillisuus, rakennuksen ja rakennusosien vaaka- ja pystysuuntaiset
jaykkyydet - materiaalit ja jannemitat. Kuvassa 1 on esitetty tarinan leviamiseen ja valit-
tymiseen liittyvia asioita.
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Wlarakenteessa syrtyy resonanss, jos rakentesn
ominaistaajuus on lEheld maasta tulevan tiringn taajuutta

Waakasuuntainen
taring vakwistuu
vldrakenteizsa
vleensd enemméEn k
kuin pystysuune L ol
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rakenteen jAyvkkyys
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Wit alhaizempi rakerteiden j&ykkyys
on, =it enemman amplitudi voi kasvaa
vlemmizsh rakenteizsa

FPerustusrakentest ja alapohjs
vardhtelewvdt vieerss masperin kanssa
likimain zamalla amplitudilla Rata

Pehmeizzd maakerroksizsa téing on
yleenss paaosin pystysuuntaista

5 Taringaafto etenee pehrpeikdilla maapers
PEHMEA \ omingstagiuudella, muul penkersessd o
MAAKERROS &t tasjuudet vaimehevat nopeastiMayperaan valtty e
taring syntyy likenne-
aiheuttamasts

Aattajen heljastuminen woi
kazvattas masperan taringa
paikalizesti oz pehmed 0 ST T T T AT T T T T T T TR T T T T T T
maakerros ohenee sallon
etenemissuunnassa

KALLIO TAI
TIVIS KITKAMAR

Kuva 1. Térinédn levidminen

1.2 Tarinan suuruuden arvioiminen

Tarinaa arvioidaan yleensa heilahdusnopeuden suuruutena. Eraissa tapauksissa raja- ja
suositusarvoja esitetddn myods heilahduskiihtyvyytena. Tassa selvityksessa tarinaa il-
maistaan heilahdusnopeuden huippuarvona vmax ja tilastollisena heilahdusnopeuden
tunnuslukuna vy g5 (tilastollinen, ihmisen tuntoaistimuksen suhteen taajuuspainotettu te-
hollisarvo). Huippuarvoa kaytetaan rakennusten, rakenteiden ja laitteiden tarindkesta-
vyyden arvioinnissa. Taajuuspainotettua tehollisarvoa kaytetaan ihmisen viihtyvyytta ja
tarinahaittaa arvioitaessa. Eri tarindsuureita on havainnollistettu seuraavassa kuvasar-
jassa 2.

Kuva 2. Térinén levidmisessé kéytettévia suureita.

Heilahdusnopeuden huippuarvo vpyax [mm/s]

3 Vmax Mitatun varahtelysignaalin itseisarvoltaan suurin
2 arvo. Vakioamplitudisella varahtelylla huippuarvo
g | H L on sama kuin varahtelyn amplitudi.
— ! el [ i | (il Al 111
[} I il | U 1l | Wit
=
©
Hod
>
Aika
v Heilahdusnopeuden tunnusluku vw,95 [mm/s]
2 m w, . e . . L
: / . Painotetun varéhtelyn vw tilastollinen maksimi. 95
g %:ssa tapauksista tarind pysyy tdman rajan alapuo-
% lella: Arvo perustuu yhden viikon ajalta 15 merkit-
s sevimmasta ajoneuvosta mitattuun varahtelyyn.
£
2
g

Eri ajoneuvot
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Suomessa ei ole virallisesti vahvistettuja tarinan hairitsevyyden arviointiin kaytettavia ra-
ja-arvoja. Laeissa ja asetuksissa (esim. ymparistonsuojelulaki (86/2000) ja Suomen ra-
kentamismaarayskokoelma B3, 2004) kuitenkin velvoitetaan ottamaan liikennetarinan
vaikutukset huomioon.

Tassa selvityksessa tarinan hairitsevyyden arvioinnissa kaytetdan radanpitdjan Ratatek-
nisissa ohjeissa (RATO), osassa 3 Radan Rakenne, osoitettuja suositusarvoja. Nama
suositusarvot ovat peraisin VTT:n julkaisusta (VTT, Tiedotteita 2278, 2004). Kuvassa 3
on esitetty olemassa oleville asunnoille ja kaava-alueille kaytetyt suositusarvot.

TARINAN TUNNUSLUKU v, ,, (mmis)

Tarinan leviamisen mallinnuksessa kayvtetty heilahdusopeuden maksimiarvoa v .. (Ve s = 25V, 52
L
z
2 Varahtely- Kuvaus varahtelyolosuhteista Rajaarve
m il = Tuokka
==
1 A Hyvat asuinolosuhtest 0,10
L | Mmuzal alvat yleensa havaise varahtelyis.
=l @
cfl & :
Zill B Suhteelisen hyvat olosuhteet. 0,15
= s thimisat voival havaita vardhtelyt, muffa ne afv8f che haintsews
= -
wil B
a', & c Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa 0,30
o == Keskimadrin 15 % asukkaista pitad tirinad hairitsevins ™~
n W
o] . "
uhteeat, fuli WUl W i sUinalu L ]
D Qlosuhieal, jotka wiisi saavuttaa vanhaoilla asuinaluailla 0,80
g \ Keswimddrin 25 % asukkarsla pildd laninsd hawvi!seving (¥ e
- 1.2)

Kuva 3. Selvityksessé kéytetyt tarindn suositusarvot

13 Lahtotiedot ja arviointiin liittyvat epavarmuustekijat

Tarinan laskennallisen arvioinnin menetelmat ovat jatkuvasti kehittymassa, mutta vakiin-
tunutta menetelmaa ei viela ole. Tarinalaskelmien epavarmuus on huomattavasti suu-
rempi kuin esim. melulaskelmien, koska tarindan vaikuttaa suuri joukko vaikeasti arvioi-
tavia tekijoita. Merkittdvimmat epavarmuudet johtuvat:

— junakaluston suuresta vaihtelusta, niiden jousituksesta ja pyorastdista

— liikenne-ennusteista, jotka ovat padosin varautumista tulevaisuuteen eiké niiden to-
teutumisesta ole varmuutta. Liikenne-ennusteeseen liittyy sekd maaran etta kaluston
epavarmuustekijoita

— penkereen paksuuden maarittamisen likimaaraisyydesta

— maaperan ominaisuuksien vaihtelusta tarinan leviamisalueella ja rakennuksien perus-
tamistapaan liittyvista seikoista

— eri tavalla perustettujen rakennusten eroista tarinan valittymisessd maapohjasta ra-
kennukseen seka

— lattiarakenteiden ja rakennusten runkorakenteiden varahtelytapaeroista, johtuen eri-
laisista rakennustyypeista, kaytetyista materiaaleista seka jannemitoista.

Tarinan leviamiseen vaikuttavat oleellisesti maan pohjasuhteet rata-alueen ulkopuolella
ja erityisesti rakennusten perustamisalueella. Rata-alueen ulkopuolelta ei ole saatavissa
muuta maaperaan liittyvda informaatiota kuin maaperakartat. Maaperakartat kertovat
vain maanpintakerroksen maalajin 2 metrin syvyyteen asti. Tasta syystda syvempien
maakerrosten maalajia sekd maalajin ominaisuuksia ei voida huomioida laskennassa.
Tassa selvityksessd maan pintakerroksen maalajin oletetaan jatkuvan maaperakartan
mukaisena maalajina syvemmalle. Tasta olettamuksesta laskentamallissa voi paikoitel-
len iimeta epatarkkuutta tai virhetulkintoja.
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Rakennuksella itsellddn on merkittdva vaikutus rakennuksessa koettavaan tarindan. Riit-
tamattdmasti jaykistetyilla, puurunkoisilla ja kaksikerroksisilla rakennuksilla tarina voi ai-
kaansaada rakennuksen varahtelya vaakasuuntaan. Maassa vaikuttava tarina voi vah-
vistua yksittaistapauksissa monikertaiseksi mm. toisen kerroksen lattiaan siirtyessaan.
Syyna vahvistumiseen voi olla rakennuksen vaakasuuntainen resonoiminen. Varahtely-
herkkia ovat tyypillisesti muun muassa nk. rintamamiestalot. Jannemitoiltaan pitkat ja
joustavat lattiarakenteet vahvistavat vastaavasti pystysuuntaista varahtelya resonoides-
saan.

Tarinamallilla lasketun tarinén levidamisen ennusteessa virhetaso arvioidaan olevan edel-
13 luetelluista syista luokkaa + 20...40 %. Yksittdistapauksissa virhe voi olla viela tatakin
suurempi, esimerkiksi todellisen pengerpaksuuden poiketessa oletetusta. Varahtelyris-
kin arviointia tulee epavarmuustekijoista johtuen tarvittaessa tarkentaa aluekohtaisesti,
mikali arvioiduille riskialueille sijoitetaan uutta rakennuskantaa. Tarkentaminen voidaan
tehda alueellisin tarinanmittauksin. Arviossa voidaan talldin huomioida suunniteltujen ra-
kennusten ominaisuudet. Tarkempi kohdekohtainen arviointi on erityisen tarkeda kaavoi-
tettaessa tai rakennettaessa radan laheisyyteen, mitd myds maankaytto- ja rakennuslaki

edellyttaa.
2 KAYTETYT MENETELMAT JA LAHTOTIEDOT
21 Tarindn levidmisen arviointimenetelma

Arvioinnin tarkoituksena on laskennallisin menetelmin arvioida junakaluston, niiden ak-
selipainojen ja ajonopeuksien vaikutukset ymparistoon leviavaan tarindan nykyisessa
(VEOQ) ja ennustetilanteessa (VE1). Arviointimenetelmalla kohdennetaan tarinariskialuei-
den sijainti ja laajuus seka tarinalle altistuvien rakennusten ja asukkaiden maarat tarkas-
telutilanteissa.

Tarinan leviamista radasta ympardivaan maapohjaan ja rakennuksissa kehittyvaa, ihmi-
sen kokemaa tarinda on tassa selvityksessa arvioitu mallilla, joka on alun perin pohjau-
tunut kokemusperaiseen nk. muunnettuun Madshusin (Madshus et. al 1996) malliin. Ko-
kemusperaiseen malliin on lisatty junan akselipainojakautuman ja junanopeuden vaiku-
tus siten, ettd mallilla voidaan huomioida ratapenkereen ja radan alapuolisen maapohjan
dynaaminen kayttaytyminen seka ratapengertd ympardivan maaperan maalajivaihtelut.
Liséksi mallin viimeisimmassa versiossa huomioidaan maan sisdinen vaimennus geo-
metrisen vaimennuksen ohella.

Menetelmassa rakennuksiin kohdistuvaa tarinda on arvioitu pystysuuntaisen heilahdus-
nopeuden varahtelyn perusteella.

Kaytetty laskentamalli rakentuu heratteen, maaperan ja rakenteen vuorovaikutuksenlas-
kentaan, kuva 4.

HERATE MAAFERA, FAEE NNE 2 WARAHT ELY
= =~ a
o E E £
F b o
o X 2 Ko =4
= = E =
;- i 2
) T
Taajus Taajus Taalus Taajus

Kuva 4. Koettava véréahtely riippuu herétteestd, maaperésté sekd rakennuksen ominaisuuksista

Laskentamallia on kalibroitu seitsemassa kohteessa niiltd saatujen mittaustuloksien pe-
rusteella. Laskentamallin tuloksia on lisaksi verrattu asukkailta saatuihin palautteisiin.

Laskentamallilla tunnistetut tarinan hairidalueet sijoittuvat paaosin aluille, joista ta-
rindhuomautuksia on tullut. Poikkeuksena tastd on Hyvinkaan taajaman eteldinen alue.
Alueelta on tullut runsaasti meluhuomautuksia ja muutama tarindhuomautus. Kohteessa
on suhteellisen paksu ratapenger (noin 4-7 m), jolloin tarinanleviamismallin mukaan ta-
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rinda ei juurikaan pitaisi syntya. Onkin hyvin mahdollista, ettd kohteessa meluhaitta miel-
letaan tarindhaitaksi.

211 Heréte — Téarindn syntyminen
Junan ominaisuudet

Mallinnukseen on valittu kaksi tavarajuna- sekd henkiléjunatyyppia niiden maksiminope-
uksilla. Laskennoissa edustavien junien tarinan levidmiseen vaikuttavina muuttujina ovat
akselipainot, telivalit ja ajonopeudet. Taulukossa 1 on esitetty tarinan leviamisen arvi-
oinnissa kaytetyt junatyypit.

Taulukko 1. Arvioinnissa kéytetyt, kuvaavat junatyypit

Junatyyppi | Veturi | Vaunut Nopeus
maksimi,
km/h

Nykyliikenne

Henkild Sr2 IC2 160

Henkil® Pendolino 200

Tavara Sr2 Simn-t 22.5t 100

Kiitojuna Sr2 | SDGGQSS 100

Ennuste (v. 2030) liikenne

Henkild Sr2 |IC2 200
Henkild Pendolino 200
Tavara Sr2 | Simn-t25t 120
Kiitojuna Sr2 | SDGGQSS 120

Ennusteliikenteen junatyypit ja niille maaritetyt arvot ovat varautumista tulevaisuuteen
eika niiden toteutumisesta ole luonnollisestikaan taytta varmuutta. Tulevaisuuden juna-
kalusto on valittu siten, ettad se parhaiten kuvaa suurimpia tulevaisuuden tarinalahteita.

Kiitojunilla tarkoitetaan junia, joilla voidaan kuljettaa ajoneuvoja tai vaihtokoreja (kontti-
tai rekkavaunuja). Tarkastellulla rataosalla kiitojunien tulevaisuuden akselipainona on
kaytetty 25 tonnia, nykyisen 22,5 tonnin sijasta.

Henkildjunien (IC2 ja Pendolino) maksiminopeudet nykytilanteessa ovat 140 — 200 km/
ja ennustetilanteessa 200 km/h. Laskennassa kaytettyjen tavarajunien nopeuksien ole-
tetaan kasvavan nopeudesta 100 km/h nopeuteen 120 km/h. Raskaille junille lasken-
noissa kaytetty maksiminopeus tuottaa suurimmat tarinan arvot.

Tarkastelluille junatyypeille ei ole selvitysalueella asetettu paikallisia nopeusrajoituksia.
Tarinan leviamista arvioitaessa on tilannetta yksinkertaistettu siten, ettd on oletettu min-
ka tahansa junan voivan liikkua milla tahansa raiteella.

Penkereen ominaisuudet

Radan alapuoliset maalaijit ja niiden dynaamiset ominaisuudet on arvioitu radan kohdalta
aiemmissa hankkeissa tehdyistéd pohjatutkimuksista. Ratapenkereen paksuus arvioitiin
niin ikdan pohjatutkimuksista (kairaustulokset).

Kerava—Riihimaki lisaraiteiden ymparistovaikutusten arviointi
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2.1.2

213

Ratapenger ja sen paksuus ovat ymparéivan maalajin lisdksi olennaisin tarinan syntymi-
seen vaikuttava tekija. Penkereen ominaisuuksien maarittdmiseen kairaustuloksien avul-
la siséltyy runsaasti epavarmuutta.

Selvityksessa on kaytetty ohuimpana pengerpaksuutena 1,5 metria, joka sisaltdaa myos
radan paallysrakenteen maanpaallysosat (tukikerros). Kohteilla, joissa paallysrakenne
on tulkittua ohuempi, voi tarina olla laskennassa maaritettya suurempaa. Mikali ohuem-
milla paallysrakenneosuuksilla on merkittdvan paljon rakennuksia, tulisi nama kohteet
laskea seuraavassa suunnitteluvaiheessa todellista paallysrakenteen paksuutta kaytta-
en. Kuvassa 5 on esitetty selvitysalueen penkereen ja paallysrakenteen yhteenlasketut
rakenteet.

I | |

5L
fm‘m’% | \w‘ | | | \Iﬂ

29000 34000 39000 44000 49000 54000 59000 64000 69000
Paikka, km -lukema

Penkereen ja paallysrakenteen paksuus,

Kuva 5. Penkereen ja pééllysrakenteen yhteenlaskettu paksuus

Maapera — Térindn levidminen maaperéassé

Radan ymparistdon maalajit on maaritetty Geologisen tutkimuskeskuksen laatimista
maaperakartoista. Maanperakartta kuvaa maanpintakerroksien maalajeja noin 2 metrin
syvyyteen. Maaperékarttoja on saatavilla koko suunnittelualueelta.

Paikkatietoymparistossa (Paikkatieto-ohjelman avulla) maaperakartoista maaritettiin
maalajien rajat 50 metrin valein ratalinjan suunnassa seka 500 metrin etaisyydelle radan
molemmin puolin. Maalajirajoja kaytettiin tarinan levidamisen laskentaan eri pohjasuh-
teissa.

Pohjasuhteiden olennaisina kuvaussuureina ovat maan jaykkyys tai maan sisainen vai-
mennus. Suuri jaykkyys pienentadd tarindn amplitudia ja sisdinen vaimennus syo le-
vidmisenergiaa. Kaytannodssa tama tarkoittaa sita, ettd esimerkiksi kallio jaykkyydellaan
pienentad amplitudin, jolloin kallioalueelle seka kallioalueen taakse ei tarind paase le-
viamaan. Vedella kyllastyneet maat vaimentavat tarinaa selkeasti heikommin kuin kuivat
maat.

Rakenne — Térindn siirtyminen rakennukseen ja ra-
kennuksessa

Tarinan siirtymiseen maapohjasta rakennukseen vaikuttaa mm. perustamistapa, raken-
nuksen kellarillisuus, rakennuksen ja rakennusosien vaaka- ja pystysuuntaiset jaykkyy-
det - materiaalit ja jAnnemitat. Rakennuksen yksityiskohtienkin ominaisuuksilla on viela
tarinan ilmentymiseen vaikutusta.

Tarinan levidamisessa on huomioitu tarinan eri taajuisten komponenttien erilainen levia-
minen ja vaimeneminen maapohjassa. Rakennusalueen maapohjaan saapuva tarina
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muodostaa merkittdvimman riskin asumismukavuuden suhteen, jos tarindn energiasisal-
I16stéa merkittdva osuus osuu jonkun rakennuksen alimman ominaismuodon alueelle. Tal-
I16in seurauksena voi olla koko rakennuksen - yleensd vaakasuuntainen - taikka sen
olennaisen osan — tarkeimpana lattioiden — resonanssi. Resonanssissa rakenneosien
siirtymat voivat kasvaa monikertaisiksi maassa vaikuttavan tarinan siirtymiin verrattuna.
Kuvassa 6 on esitetty varahtelyn kasvamisen periaate resonanssissa.
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Kuva 6. Vidréhtelyn kasvaminen resonanssissa

Arviointimenetelmassa on kaytetty maapohjasta rakennukseen alaosiin siirtyvan tarinan
ja rakennuksessa vahvistuvan tarinan arvioinnissa kokemusperaisia, rakennustyyppi-
kohtaisia arvoja. Arvot on poimittu sekd Suomessa tehdyissa ettad kansainvalisista tutki-
muksista. Rakennusten tiedot on saatu Rakennus- ja huoneistorekisteristeristd (RHR).
Tarkastelut on tehty paikkatietoanalyysind, jossa on tarkasteltu rakennusten ominai-
suuksia seka rakennusten etdisyytta radasta. Olennaiset rakennusten ominaisuudet
ovat kerrosluku ja rakennusrungon materiaali.

Rakennustietokanta

Rakennus- ja huoneistotietokannasta on laskennassa hyddynnetty rakennuksen sijainti,
kayttotarkoitus, kerrosten lukumaara, rakennusmateriaali ja asukasmaara.

Rakennukset on jaettu niiden kayttétarkoituksen mukaan neljaan eri kategoriaan: asuin-
rakennuksiin, joihin sisaltyy asuntojen lisaksi hoito- ja oppilaitokset, kokoontumis- ja toi-
mistokayttoon tarkoitetuttuihin rakennuksiin seka muihin rakennuksiin, joihin sisaltyy va-
rasto-, talous- sekd muut ei asutuskayttoon tarkoitetut rakennukset. Rakennuksille on
maaritetty niiden kayttétarkoituksen mukaisen tarinan heilahdusnopeuden tunnusluvun
suositusarvot. Muiden rakennusten osalta on suoritusarvoista interpoloitu siten, etta ra-
kennuksissa, joissa tarinda ei juurikaan voida pitda ihmisen viihtyvyyden kannalta haital-
lisena, suositusarvo vastaa heilahdusnopeuden resultantin huippuarvoa, jossa vauriot
voivat muodostua mahdollisiksi vinax = 3 mm/s. Tarinan heilahdusnopeuden tunnusluku
Vw95 [Mm/s] oletetaan tehdyssa arviointimenettelyssa vastaavan likimaarin puolta heilah-
dusnopeuden maksimiarvosta, eli: vy, 95 [MM/S] ~ Vimay/2 [mMm/s].

Tarinan arviointi ulotettiin rakennuksiin, jotka sijaitsevat enintdan 500 metrin etaisyydella
radasta. Tassa tarkastelussa on yhteensa 8583 rakennusta, jotka jakautuvat kayttotar-
koitukseltaan taulukon 2 mukaisesti. Taulukossa on myds esitetty kayttétarkoituksen
mukaiset sovellettavat heilahdusnopeuden tunnusluvut.
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Taulukko 2. Tarkastellut rakennukset luokiteltuna kayttétarkoituksen mukaan seké raja-arvona

sovellettu heilahdusnopeuden tunnusluku vy, g5

Vw,95 Rakennuksen kayttotarkoitus Lkm

[mm/s]

0.6 011 Erillinen pientalo: yhden asunnon talot 3672
039 Muut asuinkerrostalot 750
012 Erillinen pientalo: kahden asunnon talot 588
021 Rivitalot 502
041 Vapaa-ajan asuinrakennukset 43
032 Luhtitalot 34
231 Lasten paivakodit 24
013 Erillinen pientalo: muut erilliset pientalot 12
341 Kirkot, kappelit, luostarit ja rukoushuoneet 12
131 Asuntolat yms. 11
239 Muualla luokittelemattomat sosiaalitoimen rakennukset 9
022 Ketjutalot 6
241 Vankilat 6
219 Muut terveydenhuoltorakennukset 5
214 Terveyskeskukset 4
229 Muut huoltolaitosrakennukset 4
322 Kirjastot ja arkistot 4
323 Museot ja taidegalleriat 3
121 Hotellit 1
213 Sairaalat 1
221 Vanhainkodit 1
311 Teatterit, ooppera-, konsertti- ja kongressitalot 1

0.9 151 Toimistorakennukset 94
511 Yleissivistavien oppilaitosten rakennukset 31
331 Seura- ja kerhorakennukset yms. 16
521 Ammatillisten oppilaitosten rakennukset 13
342 Seurakuntatalot 5
549 Muualla luokittelemattomat opetusrakennukset 5
349 Muut uskonnollisten yhteiséjen rakennukset 3
721 Paloasemat 3
531 Korkeakoulurakennukset 1
532 Tutkimuslaitosrakennukset 1

1.2 119 Muut myymalarakennukset 75
691 Teollisuushallit 57
112 Liike- ja tavaratalot, kauppakeskukset 51
699 Muut teollisuuden tuotantorakennukset 47
692 Teollisuus- ja pienteollisuustalot 42
111 Myymalahallit 22

© © © 0 00 00000 0000000000000 0000000000000 000000000 00000000000 000000000000 0000000000000 0000000000 0000000000000 00000000 0000000000 0000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 000 O

Tarinaselvitys ¢ (4/8)



LITE 7

Kerava—Riihimaki lisaraiteiden ymparistdvaikutusten arviointi Kerava—Riihimaki lisaraiteiden ymparistdvaikutusten arviointi
LIITE 7 TARINASELVITYS LITE 7 TARINASELVITYS

169 Muut liikenteen rakennukset 21 kutus syntyy kuitenkin siita, ettad lovipyOraisten vaunujen ohittaessa kohteen tarinan ko-
kemiseen yhdistyy hairitsevan danen kokemus, mika vahvistaa tarindkokemusta ilman,

931 Saunarakennukset 20 . .7 M . P
ettd varsinaisesti mitattavissa oleva tarina lisaantyy.

359 Muut urheilu- ja kuntoilurakennukset 18 . . . . . .

- Tarindn ongelmakohteiden rakennukset ja asukkaat on jaettu tarindn suositustunnuslu-

141 Ravintolat yms. 14 vun (rakennuksen kayttotarkoituksen mukaan v,¢s = 0.6, 0.9, 1.2 tai 1.5 mm/s) ja ta-

164 Tietoliikenteen rakennukset 10 rindhaitan epamiellyttdvyyden mukaisesti seuraaviin riskiluokkiin:

161 Rautatie- ja linja-autoasemat, lento- ja satamaterminaalit 9 — Riskiluokka 1, harvoin toistuva tarina. Tarinan ennustearvo rakennuksessa on

613 Yhdyskuntatekniikan rakennukset 8 50...75 % suositellusta tarinan tunnusluvusta.

312 Elokuvateatterit 2 — Riskiluokka 2, usein t0|st.t.1\./a"tar|na. Tarinan ennustearvo rakennuksessa on

———— — 75...125 % suositellusta tarinén tunnusluvusta.

354 Monitoimihallit ja muut urheiluhallit 2 — Riskiluokka 3, epamiellyttavana koettu tarina. Tarindn ennustearvo rakennuksessa

892 Kasvihuoneet 2 on yli 125 % suositellusta tarinan tunnusluvusta.

351 Jaahallit 1

353 Tennis-, squash- ja sulkapallohallit ! 3 TARINAN RISKIALUEET LASKENNAN PERUSTEELLA

1,5 941 Talousrakennukset 1917

162 Kulkuneuvojen suoja- ja huoltorakennukset 145 3.1 Vaihtoehto 0 (VEO)

099 Muualla luokittelemattomat rakennukset 50 Laskennan perusteella on koottu riskiluokittain merkittdvimmaét kohteet, joissa tarina vai-
kuttaa ihmisen viihtyvyyteen. Merkitsevyys on arvioitu tarinalle altistuvien ihmisten luku-

719 Muut varastorakennukset 49 maaran ja riskiluokkien perusteella kohteittain. Taulukossa 3 on esitetty riskiluokittain

611 Voimalaitosrakennukset 46 rakennusten seka asukkaiden lukumaara nykytilanteessa (VE 0). Asukkaiden lukumaara

711 Teollisuusvarastot 39 on laskettu rakennustietokannasta.

712 Kauppavarastot 19

010 Erilliset pientalot 12

163 Pysakoaintitalot 7

369 Muut kokoontumisrakennukset 6

899 Muut maa-, metsa- ja kalatalouden rakennukset 6

722 Vaestonsuojat 5

891 Viljankuivaamot ja viljan sailytysrakennukset 5

811 Navetat, sikalat, kanalat yms. 4

819 Elainsuojat, ravihevostallit, maneesit yms. 3

169 Muut liikenteen rakennukset 1

Rakenteiden vaurioitumisriski on huomioitu em. rakennuksille maaritetyissa suositusar-
voissa.

2.1.4 Varahtely — Koettu Vérahtely
Tarkasteltavalla rataosalla rata sijaitsee suurelta osin hienorakeisten maalajien alueella.

Etenkin rakentamiseen tulevaisuudessa suunnitellut kohteet sijaitsevat pehmeikailla,
joissa tarinan syntyminen on karkearakenteisia ja kantavia maapohjia merkittdvampaa.
Pehmeikkoalueet sijaitsevat radan valittémassa laheisyydessa, minka johdosta tarina tu-
lee lahes kaikissa suunnitelluissa rakennuskohteissa ottaa erityisesti huomioon.

Alueelle ominaiset pehmeiden ja jaykkien maakerrosten vaihtelu aikaansaa lisaksi riskia
sille, etta tarinan suuruus saattaa yllattden kasvaa tarindaallon saapuessa jaykemman
maalajin reunalle. Syyna on aaltoliikkeen summautuminen térindnpulssin heijastuessa
jaykemmasta rajapinnasta maanpintaan, kyseessa on aaltoliikkeen interferenssi.

Transitoliikenteessa nk. lovipyorat ovat varsin yleisia. Lovipyorista aiheutuu korkeataa-
juinen varahtelypulssi, joka vaimenee korkean taajuutensa johdosta varsin nopeasti —
arviolta 30...40 metrin matkalla radasta. Taman etaisyyden sisapuolella lovipyoraisyys
saattaa lisata tarinan suuruutta 10...30 % malleilla arvioituun nahden. Suurin haittavai-
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Taulukko 3. Selvitysalueen nykytilanteen merkittavat térinériskialueet ja niille sijoittuvat raken-
nukset seké asukkaat

Alue, kunta (rata Riskiluokka 1, Riskiluokka 2, Riskiluokka 3, yht.
km) harvoin toistuva usein toistuva téri- | epdmiellyttdvéna rakennuk-
tarina. néa. koettu térina. sia/asukkaita
Rakennuk- Rakennuk- Rakennuk-
sia/asukkaita sia/asukkaita sia/asukkaita
Kytdmaa, Kerava 2/19 2/5 2/0 6/24
(30,8-32,0)
Ristinummi, Jar- 2/0 5/9 8/20 15/29
venpaa (33,2-
34,4)
Kyréla/Kinnari, 15/87 20/65 17/80 52/232
Jarvenpaa (34,5-
36,2)
Keskustan alue, 6/80 2/29 1/0 9/109
Jarvenpaa (36,3-
37,5)
Saunakallio, Jar- 5/18 12/63 4/14 21/95
venpaa (38,0 -
39,2)
Purola, Jarvenpaa 3/2 1/2 1/4 5/8
(40,2-41,8)
Hornankallio, Tuu- 0/0 0/0 0/0 0/0
sula (42,5-43,3)
Nuppulinna, Tuu- 1/0 2/5 3/5 6/10
sula (43,7-45,8)
Jokela, Tuusula 11/8 17/73 23/44 51/125
(47,3-49,9)
Palopuro, Hyvin- 5/3 2/4 0/0 77
kaa (51,7-53,0)
Yli-durva, Hyvin- 0/0 112 0/0 112
kaa (55,5-56,0)
Viertola, Hyvinkaa 8/44 2/0 3/12 13/56
(57,7-59,2)
Paavola, Hyvinkaa 9/57 16/58 11/19 36/134
(59,4-61,0)
Monni, Hausjarvi 2/6 2/3 3/3 712
(63,6-64,7)
Hausjarvi- 112 2/6 2/3 5/11
Riihimaki rajan
etelapuoli (66,0-
67,2)
Korttionmaki, Rii- 8/23 11/28 4/17 23/68
himaki, (69,0-70,0)
Jokikyla, Riihimaki 517 14/10 5/11 24/28
(70,4-71,4)
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Laskentojen perusteella nykytilanteessa kaikkiaan 950 ihmista altistuu héaritsevaksi
luokiteltavalle tarinélle. 2/3 heista altistuu usein toistuvalle tai epamiellyttavaksi koetulle
tarinalle, joka todennakoisesti ylittaa tarinalle asetetun suositusarvon D.

3.2 Vaihtoehto 1 (VE1)

Vaihtoehdossa 1 (VE 1) on huomioitu tavarajunien nopeuden kasvaminen nykyisesta
100 km/h nopeuteen 120 km/h. Lisdksi on huomioitu akselipainon nousu 22,5 tonnista
25 tonniin. Laskentamallin oletuksena on, etta kaikki junat voivat liikkua kaikilla raiteilla.
Uusi raide oletetaan perustettavaksi siten, etta siina syntyva tarind on oleellisesti vahai-
sempaa kuin olemassa olevalla raiteella.

Taulukossa 4 esitetty tilanne vastaa vaihtoehdossa 1 tarinalle altistuvien rakennusten
seka asukkaiden arvioitua lukumaaraa ennustevuonna 2030.

Taulukko 4. Selvitysalueen merkittavét térinériskialueet ja niille sijoittuvat rakennukset seké
asukkaat vaihtoehdossa 1

Alue, kunta (rata Riskiluokka 1, Riskiluokka 2, Riskiluokka 3, yht.
km) harvoin toistuva usein toistuva epadmiellyttavéna rakennuk-
tarina. tariné. koettu tarina. sia/asukkaita
Rakennuk- Rakennuk- Rakennuk-
sia/asukkaita sia/asukkaita sia/asukkaita
Kytémaa, Kerava 2/3 5/28 3/2 10/33
(30,8-32,0)
Ristinummi, Jar- 4/0 8/15 7143 19/58
venpaa (33,2-
34,4)
Kyrola/Kinnari, 14/103 33/241 12/82 59/426
Jarvenpaa (34,5-
36,2)
Keskustan alue, 13/24 7/85 1/0 21/109
Jarvenpaa (36,3-
37,5)
Saunakallio, Jar- 12/82 19/76 20/89 51/247
venpaa (38,0 -
39,2)
Purola, Jarvenpaa 4/2 1/2 2/5 7/9
(40,2-41,8)
Hornankallio, 0/0 0/0 2/2 2/2
Tuusula (42,5-
43,3)
Nuppulinna, Tuu- 1/6 11 4/8 6/15
sula (43,7-45,8)
Jokela, Tuusula 15/9 20/62 24/60 59/131
(47,3-49,9)
Palopuro, Hyvin- 6/10 8/11 1/3 15/24
kaa (51,7-53,0)
Yli-Jurva, Hyvin- 0/0 1/5 12 217
kaa (55,5-56,0)
Viertola, Hyvinkaa 7/83 9/65 21 18/149
(57,7-59,2)
Paavola, Hyvinkaa 16/94 31/138 14/26 61/258
(59,4-61,0)
Monni, Hausjarvi 1/2 1/2 4/5 6/9
(63,6-64,7)
Hausjarvi- 0/0 1/3 4/8 5/11
Riihim&ki rajan
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3.3

3.4

3.5

etelapuoli (66,0-
67,2)

Korttionméki, Rii- 11/29 10/30 5/13 26/72
himaki, (69,0-
70,0)

Jokikyla, Riihimaki 10/25 13/22 8/15 31/62
(70,4-71,4)

Laskentojen perusteella ennustetilanteessa noin 1600 ihmistd altistuu haritsevaksi
luokiteltavalle tarinalle. Nykytilanteen tavoin, myds ennustetilanteessa 2/3 heistéa altistuu
usein toistuvalle tai epamiellyttavaksi koetulle tarinalle, joka todennakdisesti ylittaa
tarindlle asetetun suositusarvon D. Nykytilanteeseen verrattuna ennustilanteessa
tarinalle altistuminen lisdantyy 70 % asukkaiden suhteen, rakennuksia tulee altistumaan
noin 50% enemman.

Ennustetilanteen laskelmat on tehty nykyista rakennuskantaa kayttden. Laskennoissa ei
siis huomioida tulevaisuudessa uutta tai tdydentyvaa rakennuskantaa.

Laskennassa havaittuja tarkastelukohteen erityispiir-
teita

Tuloksista voidaan havaita seuraavia tarkastelukohteelle ominaisia erityispiirteita:

- ratalinja sijoittuu paaosin koko selvitysalueella pehmeikdlle, mista johtuen tarinaon-
gelmia esiintyy lahes koko arviointialueella

- penkereen paksuudella on suuri merkitys tarinan syntymiseen. Tama on nahtavissa
tarindn suuruudessa ohuilla penkereillda mm. Hyvinkdan Paavolan ja Jarvenpaan
Ristinummen alueilla (vrt. kuva 5 Penkereen ja pd&éllysrakenteen yhteenlaskettu
paksuus)

Runkomelun arviointi

Runkomelu on aanena aistittavaa, alun perin tarinana kovan valiaineen kautta kulkeutu-
vaa korkeataajuista varahtelya. Maaperainen runkoaani kuuluu pienitaajuisena kumuna,
joka voi muistuttaa kaukana olevan ukkosen aiheuttamaa jylinda. Runkomeluhaitta on
yleensa suurin, kun seka vaylan etta rakennuksen perustukset ulottuvat suoraan perus-
kallioon tai kovaan kitkamaahan. Koska runkoaanesta aiheutuu suhteellisen harvoin hai-
riota inmisille, on sen vaikutusta tutkittu melko vahan.

Tarkastelualueella runkomelun esiintyminen on kdytanndssa mahdollista ratalinjan kal-
lioleikkauksissa, kun rakennukset sijoittuvat lahelle kallioleikkauksen reunoja. Mahdolli-
siksi runkomelun riskialueiksi voidaan tunnistaa seuraavia kohteita:

— Keravan kaupungin alueella Asemantien ymparistossa ja Imppalanméaen kohdalla,

— Jarvenpaassa Kinnarin lounaisosassa, Jarvenpaatalon ymparistdssa, Loutin koillis-
osassa ja Jampan lounaisosassa

— Tuusulassa Harmaankalliossa seka Nuppulinnan etelapuolisella alueella,

— Hyvinkaalld Hanko -radan liittymisalueella

Mahdolliset runkomelun riskikohteet on tunnistettu asiantuntija-arviona. Runkomelun
suuruutta ei voida arvioida kartta-aineistoon perustuen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Lisaraiteen rakentamisvaiheessa tyokoneiden kayttd, paalutus, ponttien lyonti, maan tii-
vistys, kallion louhinta tai rajaytysty6t, maankaivuty6t, materiaalikuljetukset aiheuttavat
ymparistolle ja ihmisille ylimaaraista haittaa tarindn muodossa. Rakentamisen aikaisia
haittojen voidaan todentaa ja seurata tarinamittauksin sen hetkisessa rakennuskohtees-
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sa. Lisaksi tarinan aiheuttamia haittoja voidaan ennaltaehkaista tiedottamalla mahdolli-
sista hairidtapauksista riittdvan ajoissa.

Rakentamisen aikaisesta tilapaisesta toiminnasta, josta saattaa aiheutua erityisen hairit-
sevaa tarinaa, tulee tehda ilmoitus ymparistonsuojelulain 60 §:n mukaan. limoitus teh-
daan siihen kuntaan, jonka alueella toiminta tapahtuu tai jos toiminta tapahtuu usean
kunnan alueella, ilmoitus tehdaan sille alueelliselle ymparistokeskukselle, jonka alueella
toiminta paaasiassa tapahtuu. llmoitus on tehtava viimeistaan 30 paivaa ennen toimin-
nan aloittamista. limoituksen pohjalta asianomainen kunta tekee viranomaispaatdksen,
jossa tarinda tuottavalle toiminnalle asetetaan ehdot, esimerkiksi rajoitukset toiminta-
aikaan, mahdollisesti ohjearvot ja velvoite asukkaille tiedottamisesta.

3.6 Tarindhaittojen ehkaisy ja lieventaminen

Tarinan pienentamisen kaikki tekniset toimenpiteet ovat varsin kalliita. Toimenpiteet voi-
daan jakaa kolmeen perusmahdollisuuteen.

1. Tarinan syntymista ja siirtymistd maapohjaan pienentavat ratkaisut
2. Tarinan leviamistd maapohjassa vaimentavat ratkaisut ja
3. Rakennukseen valittyvan tarinan pienentaminen rakennusalueella

Tarinan syntymista ja siirtymistd maapohjaan pienentavat ratkaisut

Merkittdvimmin tarinda voitaisiin ehkaista jaykistamalla ratapohjaa eli pienentamalla ra-
tapenkereen alapuolisen maapohjan siirtymista junaliikennekuormituksen vaikutuksesta.
Toimenpiteena voisivat tulla kysymykseen Idhinna vain paalutus-, syva- ja massastabi-
lointi seka osittain luonnonmaapohjan vaihtaminen (massanvaihto). Kaikki toimenpiteet
olemassa olevan radan alle tehtyina ovat erittain kalliita eivatka kohteen luonteen vuoksi
(Suomen paarata) tule kysymykseen. Ainoastaan radan paallysrakenteen jaykistdmisel-
14 (kisko, pdlkky, tukikerros) ei ole saavutettavissa merkittdvaa vaikutusta.

Tarinan syntymista voidaan lisaksi estaa tai lieventaa puuttumalla itse tarinalahteeseen
eli junaan. Muuttamalla junakaluston ominaisuuksia tai ajonopeutta voidaan tarinan syn-
tymiseen vaikuttaa. Kaluston ominaisuuksiin voidaan kuitenkin vaikuttaa 1ahinna kalus-
ton uusimisen kautta. My6s yhteentoimivuuden teknisissa eritelmissa voidaan soveltaa
tarinaan ja sen vahentamiseen liittyvia maarayksia. Ajonopeuksien rajoittamista ei voida
useinkaan soveltaa koska se aiheuttaa liikennéintiin merkittédvaa hairicta.

Lisaksi tarinan siirtymiseen voidaan vaikuttaa ratapolkkyjen, kiskojen tai sepelikerroksen
alle sijoitettavalla vaimennusmatolla. Vaimennusmattojen kaytté on monia muita tarinan-
torjuntakeinoja edullisempaa mutta sen toimivuudesta ei Suomen olosuhteissa ole viela
paljoa tutkimustuloksia. Eristysratkaisuiden mitoittaminen vaatii kohdekohtaista junalii-
kenteen, esiintyvan taajuusalueen ja radan alusrakenteiden tarkempaa tutkimista. Vai-
mennusmattoratkaisut soveltuvat todennakdisesti kovemmille maalajeille, ei varsinaisille
pehmeikkokohteille.

Tarinan levidmistd maapohjassa vahentavat ratkaisut

Ratkaisutekniikoina mahdollisia ovat rata-alueelle radan viereen rakennettavat maapoh-
jaa jaykemmat radan suuntaiset rakenneseinamat (stabiloitu pilariseinama tai —vydhyke,
ponttiseind) tai maapohjaa pehmeammat ojarakenteet (ilmataytteinen syva kuplaseina-
ma taikka bentoniittitdytteinen syvaoja). Ratkaisujen perusideana on aikaansaada
maassa kulkevan taryaallon taittumista ja/tai heijastumista, jolloin osa tarinéna leviavas-
ta energiasta jaa seinaman radan puolelle. Ponttiseinama leikkaa maan pinnassa kulke-
van varahtelyn pystykomponenttia, mutta ei valttamattd matalataajuista vaakakompo-
nenttia.

Maata jaykempien rakenteiden aikaansaama hy6ty jaa 30...50 %:iin (tarinan amplitudi
seinaman takana 50...70 % verrattuna tilanteeseen ilman seindmaa). Seinamilla voi —
rakenteesta ja pohjasuhteista riippuen — kuitenkin olla merkittdvampi vaikutus korkeisiin
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taajuusalueisiin. Ohuen ilmakuplaseinaman hyéty rajoittunee vain korkeimpiin taajuus-
alueisiin.

Hyodty on suhteessa sitd suurempi mitd lAhemmaksi rataa vaimennusseinamat rakenne-
taan. Lahelle paarataa maata pehmeampien ratkaisujen kayttd ei ratapenkereen siirty-
misen johdosta ole kaytanndssa mahdollista.

Toimenpiteet tulee tehda asutuksen keskelld radan molemmille puolille. Menetelmat so-
veltuvat lahinna pehmeikkdkohteisiin.

Rakennukseen valittyvan tarindn pienentdminen rakennusalueella

Vaimennusseindmia voidaan luonnollisesti rakentaa myds suojattavien rakennusten
eteen rakennusalueelle, radan puolelle. Hy6ty on silloin vain rakennuskohtainen, jos
suojaseinama ei ole jatkuva.

Erityistapauksissa voidaan rakennuskohtaisesti tarindn haittaa poistaa muuttamalla ra-
kennuksen vaakajaykkyytta jalkikateen (tai uudisrakentamisen yhteydessa rakennusvai-
heessa) kiristettavin ristisitein, lisdamalla rakennuksen liitoskohtiin vaimennusta lisdavia
elementteja. Toimenpide voi tulla kysymykseen, jos alueella jokin yksittdinen rakennus
on erityisen herkka resonoimaan junaliikennetarindlle. Uudisrakentamisen yhteydessa
tulee kiinnittda erityistd huomiota rakennusosien vaaka- ja pystysuuntaisiin jaykkyyksiin,
materiaaleihin seka jannemittoihin. Ratkaisutapa on rakennustyyppikohtaisesti suunni-
teltava ja edellyttdd olemassa olevien rakenteiden osittaista purkamista ja verhousten
uudelleenrakentamista.

Toimenpiteiden kustannukset arvioituna noin 10 m paksulle pehmeikoélle.

Kuvaus Kustannustaso Arvio
M€/km
Vaimennusseinama radan varteen, Toimivuuteen sisaltyy suuria
iimataytteinen, molemmin puolin 1,6...2,0 M€/km | "iskeia
rataa

Vaimennusseindma radan varteen, | 1,5...2,5 M€/km | Toimivuuteen siséltyy suuria

ponttiseina riskeja
Vaimennusseinama radan varteen, | 1,2...2,0 M€/km | Toimivuuteen sisltyy suuria
stabilointi riskeja
Rakennuskohtainen resonanssitaa- | 20 000...30 000 | Toimii tehokkaasti vain rajoi-
juuden siirto jaykistamalla €/ Rakennus | tetulla taajuusalueella
Ratapdlkkyjen, kiskojen tai sepeli- 0,2...0,5 M€/km | Toimii todennakdisesti vain
kerroksen alle sijoitettava vaimen- rajoitetulla taajuusalueella.
nusmatto Toimivuudesta ei paljoa tut-

kimustuloksia

Koska tarinan torjuminen ja lieventdminen on keinoista riippumatta erittain kallista, tulee
ainakin rakentamattomien alueiden suunnittelussa ja rakentamisessa huomioida tarinan
leviaminen ja sen haittavaikutukset riittavalla painoarvolla.

Mikali olemassa olevan rakennuskannan tarinahaittoja ryhdytaan poistamaan rakennus-
toimenpitein, tulee ennen vaimennustoimenpiteisiin ryhtymista tarindn suuruus ja taa-
juussisaltd varmistaa tarindnmittauksin. Kaytetty laskentamalli ei ole riittdvan tarkka
hankekohtaisien toimenpiteiden lopulliseen arviointiin.

Myds ennen uusien rakennusten sijoittamista Iahelle rataa riskialueille taikka kaavoitet-
taessa lahelle rataa uusia asuinalueita, tarinan suurus tulee niin ikdan mittaamalla var-
mentaa.
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Kaava-alueet

Tarinaselvityksen yhteydessa on kartoitettu selvitysalueelle radan laheisyyteen kaavoite-
tut uudet asuntoalueet. Uusille kaavoitettaville alueille tulee kayttaa tarinan haitallisuu-
den arvioinnissa suositusraja-arvoja, jotka ovat puolet pienempia kuin muualla tassa
selvityksessa kaytetyt suositusraja-arvot. Kaava-alueiden asuinrakennuksille tarinan hai-
tan arviointiin kaytetdan suositusraja-arvoa vy, g5 0.3 mm/s.

Kartoituksessa nousivat esiin seuraavat kaava-alueet, jotka ovat tarinan riskikohteita:

— Virrenkulman asuinalueen laajennus, Kytdmaa, Kerava. Kaava-alue sijaitsee radan
lansipuolella. Alueella tehdyn tarinamittauksen seka laskennan tulosten perusteella
radan lahialueen voidaan sanoa olevan tarinan riskialuetta. Alueelle rakennettaessa
on mahdolliset asuinrakeiset sijoitettava riittavalle, vahintdan 50-70 metrin etaisyydel-
le radasta.

— Ristikyddn ja Ristinummen kaava-alueet radan ita- ja lansipuolella, Kerava

— Peltokaaren kaava-alue, Jokela, Tuusula. Alueelle on laadittu yleiskaava, jonka mu-
kaan asuinrakennukset sijoittuvat vahintdan 100 metrin etéisyydelle radasta. Raken-
nettaessa lahemmaksi rataa kuin edella mainittu etaisyys tulee tarinan riskit selvittaa
mittauksin.

— Purolan kaava-alue, Tuusula ja Jarvenpaa

— Yli-durvan kaava-alue, Hyvinkaa.

— Monnin kaava-alue, Riihimaki.

Tapauksesta riippuen naille alueille tulee jaada radan ja asuinrakennusten valiin vahin-
taan 30—-200 metrin suojavyohyke, mikali tarindn vaimentamista ei muilla keinoin tehda.

Kuitenkin, kaikissa kohteissa, joissa kaavoitetaan lahemmaksi rataa tai selvasti erityyp-
piselle maaperalle kuin olemassa olevat asuinrakennukset ovat, on suositeltavaa tehda
kaavoituksen ja rakentamisen yhteydessa lisatutkimusta tarinamittauksin.

© © 000000000000 00000000000000000000000000000o0 e oo 0 00 e oo 0 00

"I.'érinéselvitys e (8/8)




© © © 0 00 00000 0000000000000 0000000000000 000000000 00000000000 000000000000 0000000000000 0000000000 0000000000000 00000000 0000000000 0000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 000 O






LIITE 8

Kerava—Riihimaki-lisaraiteiden suunnittelualueen luontoselvitykset 2009 ENVIRD

KERAVA-RITHIMAKI- KERAVARITHIMAKI-LISARAITEIDEN
LIS ARAITEI])EN SUUNNITTELUALUEEN LUONTOSELVITYKSET 2009
SUUNNITTELUALUEEN
LUONTOSELVITYKSET 2009

SISALLYS
1 JOHDANTO 4
2 AINEISTO JA MENETELMAT 4
2.1 LAHTOTIEDOT ..c.vvietveeeieseeesteesseesseeseesseessesssesssesseesssesssessessseessesssesssssssessssssssssessseessenssesssesssesssesssessessensses 4
2.2 MAASTOTYOT ittt ettt ettt ettt ettt bbbt bt e ae bt e bt bt eat et et et e s e st e sbesbesbe et sueenees 5
3 TULOKSET 6
3.1 SUUNNITTELUALUEEN LUONNONOLOT JA KASVILLISUUS ....c.vietieerierieeeiesieesreesseeseeseessesssesssesssessessseenns 7
3.2 ARVOKKAAT LUONTOKOHTEET ......ceiutirtiertteteeteeteeseeseesesseesseesseesseesseeseansesnsesnsesssesssesssesseessessseenses 16
3.3 MERKITTAVAT LAJTESTINTYMAT ....cutiitiiitetintintententt st ettt ettt et ettt et s b saesbe st sae et et ennensennennens 17
3.3.1 Luontodirektiivin liitteen IV(a) 1aJit .......ccooceeiriiiiieieeeeee e 17
3.3.2 Erityisesti SUOJEIAVAL 1aJit........cueiriiirieieiiieiieeee ettt e ens 18
3.3.3 UhanalaiSet 1aJit.........ecvrieireeieiiieeseese ettt e ens 19
3.3.4 Muut huomionarvoiSet 1ajit..........coeovierieiriiirieneeeeer e 21
3.4 EKOLOGISET YHTEYDET ...cuuiuttiuteutteiintentetentetensesentesestestesessesessesesteseesentesessesessentssesessensesensesessesenseneenes 22
4 LAHTEET JA KIRJALLISUUS 24

LITE 1: VUODEN 2009 LUONTOSELVITYKSISSA TODETUT MERKITTAVAT LAJIESIINTYMAT
LITE 2: KEVAALLA 2009 TODETUT LIITO-ORAVAN ELINYMPARISTOT
LITE 3: KERAVA-RIIHIMAKI-RADAN PERHOSBIOTOOPPIEN SELVITYS

Esa Lammi, Jari Kaitila & Pekka Routasuo

ENVIRO

8.1.2010

Pohjakartat © Maanmittauslaitos, lupanro 053/MML/10.

Kansi: Riihimaen kasvilajistollisesti kiintoisaa ratapihaa. Valokuva © Esa Lammi.

Kerava-Riihimaki-lisaraiteiden suunnittelualueen luontoselvitykset 2009 ¢ (1/20)



LIITE 8

Kerava—Riihimaki-lisaraiteiden suunnittelualueen luontoselvitykset 2009 [ ] Kerava—Riihimaki-lisaraiteiden suunnittelualueen luontoselvitykset 2009 [

2.2 MAASTOTYOT

1 JOHDANTO

Ratahallintokeskus (1.1.2010 alkaen Liikenneviraston rautaticosasto) aloitti
loppuvuodesta 2008 Kerava—Riihiméki-lisdraiteiden ympéristovaikutusten ar-
vioinnin (YVA). Koko noin 44 kilometrid pitkdn rataosuuden neliraiteistami-
seen varaudutaan pitkdlld aikavililld. Uudet raiteet voivat sijaita molemmilla
puolilla nykyistd pddosin kaksiraiteista rataa, mutta joillakin osuuksilla mo-
lemmat uudet raiteet voidaan sijoittaa radan ité- tai ldnsipuolelle. Rakentami-
nen toteutetaan vaiheittain. Ensimmaéisen noin 15 kilometrin mittaisen nelirai-
teisen osuuden rakentaminen alkaa aikaisintaan vuonna 2013.

Kerava—Riihiméki-lisdraiteita koskeva ympéristovaikutusten arviointiohjelma
valmistui huhtikuussa 2009. Suunnittelukonsulttina toimii Sito Oy. Ohjelman
mukaiset luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi tilattiin Sito Oy:n ali-
konsulttina toimivalta Ympéristosuunnittelu Enviro Oy:Itd. Tyon ovat tehneet
FM Esa Lammi ja LuK Pekka Routasuo ja sithen on perhosten osalta osallistu-
nut erityisasiantuntijana Jari Kaitila. Tdssé raportissa esitellddn suunnittelualu-
een arvokkaat luontokohteet sekd merkittdvien elédin- ja kasvilajien esiintymis-
paikat. Lisdraiteiden arvioidut luontovaikutukset on késitelty ymparistovaiku-
tusten arviointiselostuksessa.

2 AINEISTO JA MENETELMAT

2.1 LAHTOTIEDOT

Suunnittelualueen aiemmat luontotiedot koottiin Suomen ympéristokeskukses-
ta, Uudenmaan ja Himeen ympéristokeskuksista, alueen kunnista sekd aiem-
min tehdyistd selvityksistd. Téarkeimmait 1dhteet on koottu selvityksen 1dhde-
luetteloon.

Ainoa suunnittelualueella sijaitseva luonnonsuojelualue on Riithimden ratapi-
han itdpuolella sijaitseva Vahteriston luonnonsuojelualue. Suunnittelualueelta
ei ole tiedossa luonnonsuojelulain 29 §:n mukaisia suojeltuja luontotyyppeja.
Suunnittelualueen ldhelld ei ole Natura 2000 -verkoston kohteita.

EY:n luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajeista suunnittelualueelta tai sen laheltd
oli aiempia esiintymistietoja liito-oravasta Keravan Yli-Keravalta, Jirvenpdin
Kyrolastd (Hertta-tietokanta), Hyvinkdén Yli-Jurvasta (Routasuo 2007, Luon-
totieto Keiron 2005), Hausjdarven Monnista (Hertta-tietokanta) ja Riihimden
Eteld-Vahteriston alueelta (Mikinen 2007). Ympdristohallinnon Eliolajit-
tietojarjestelméstd tarkastettiin lisdksi tiedot (tilanne 7.9.2009) erityisesti suo-
jeltavista ja uhanalaisista lajeista sekd viimeisimmaéssd uhanalaisuusarvioinnis-
sa (Rassi ym. 2001) luokkiin vaarantuneet (VU) ja silmélldpidettédvit (NT) si-
joitetuista lajeista.

Suunnittelualueelta (kuva 1) tiedossa olleet luontokohteet ja lajiesiintymét tar-
kastettiin noin 200 metrin etdisyydelld nykyisestd radasta. Varsinaiset maas-
toinventoinnit tehtiin rakentamattomilla alueilla noin 100 metrid leveiltd vyo-
hykkeeltd nykyisen radan molemmin puolin. Rakennetuilla alueilla ja pelloilla
selvitysalue oli yleensd kapeampi. Aidattuja alueita ja pihamaita ei tarkistettu.
Maastoinventointeja tehtiin 13 pdivdnid ajalla 30.4.-27.9.2009. Maastotdissd
kaytettiin GPS-paikanninta (Garmin 60Cx), jolla arvokkaat luontokohteet ja la-
jiesiintymdt voitiin paikantaa riittdvalla tarkkuudella.

Luontoselvityksen maastotydt aloitettiin liito-oravaselvitykselld toukokuun
2009 alussa. Kartta- ja ilmakuvatarkastelun perusteella valittiin inventoitavat
metsdalueet, joilla liito-oravan esiintyminen arvioitiin mahdolliseksi. Liséksi
tarkastettiin suunnittelualueelta aiemmin tiedossa olleet liito-oravan esiinty-
misalueet. Liito-oravaselvitys tehtiin Sierlan ym. (2004) suositusten mukaises-
ti. Maastoty6hon kéytettiin kaksi pdivai. Selvityksen teki Pekka Routasuo.

Liito-oravaselvityksen yhteydessd aloitettiin luonnonolojen ja kasvillisuuden
yleispiirteiden inventointi. Sitd jatkettiin heindkuussa niin, ettd koko ratajakso
saatiin inventoitua elokuun loppuun mennessé. Kesdn maastotdissé tarkastettiin
suunnittelualueelta tiedossa olleet luontokohteet, huomionarvoisten lajien
esiintymdt ja etsittiin uusia, luontoarvojen kannalta merkittdvid kohteita. Eri-
tyistd huomiota kiinnitettiin radanvarren paahdeympérist6ihin sekd mahdolli-
siin luonnonsuojelulain 29 §:n mukaan suojeltaviin luototyyppeihin ja vesilain
15a ja 17a §:n mukaisiin pienvesiin. Liséksi arvioitiin ympéristovaikutusten ar-
viointiohjelman (Ratahallintokeskus 2009) liitekartoille merkityt rata-alueen
ylittavit ekologiset yhteydet ja niiden toimivuus. Maastotyohon kéytettiin kuu-
si pdivéd. Selvityksen teki Esa Lammi.

Kesédn maastotdissd merkittiin kartalle myds uhanalaisille ja harvinaisille per-
hoslajeille sopivat alueet ja niiden ravintokasvien (mm. ketomaruna, kel-
tasauramo ja neidonkieli) tirkeimmaét esiintymét. Perhosten esiintymistd néilld
paikoilla selvitettiin viitend pdivénd 30.8.—27.9.2009. Maastot6issd arvioitiin
rataympdristdjen soveltumista uhanalaisille perhoslajeille painottaen erityisesti
suojeltavia lajeja. Lisdksi maastotdiden yhteydessd havainnoitiin muuta huo-
mionarvoista perhoslajistoa, etenkin radanvarsista jo aiemmin tunnettua, erityi-
sesti suojeltua loistokaapuyokkostd (Cucullia argentea). Maastoty6t suoritettiin
suunniteltua hieman mydhempéni ajankohtana loistokaapuyokkosen toukkien
keskiarvovuotta hieman myohédisemmén esiintymisajankohdan vuoksi. Perhos-
selvityksen teki Jari Kaitila.
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3 TULOKSET

3.1 SUUNNITTELUALUEEN LUONNONOLOT JA KASVILLISUUS

Luonnonolojen kuvauksessa esitettivit luontokohteet ja huomionarvoisten
eldin- ja kasvilajien esiintymispaikat selvidvit liitteen 1 kartoilta.

Keravan asema — Jirvenpdidn raja (liite 1, kartta 1)

Keravan rautatieasema on péddkaupunkiseudulle tyypillinen tdysin rakennettu
asema-alue, jossa ei juuri ole luonnonvaraista kasvillisuutta. Aseman pohjois-
puolella ratapihaa reunustaa kapea, enimmillddn noin 20 metrin levyinen kent-
td, joka erottaa radan lansipuolella sijaitsevasta kadusta ja itdpuolella sijaitse-
vasta varastokentdstd ja logistiikka-alueesta. Lansipuolen kadunvarsi on nur-
metettu, mutta aidatulla rata-alueella kasvaa mm. maitohorsmaa, pujoa, valko-
mesikkdi ja pajuja. Radanvarteen on istutettu maisemapuiksi méntyjd ja jalo-
kuusia. Aseman puiston kookkaassa pajussa kasvaa erittdin uhanalainen tuok-
suvyokddpi ja logistiikkakeskuksen kohdalla radan itdpuolelta on tavattu uhan-
alainen malikaapuydkkonen (Elidlajit-tietokanta).

TUKO:n varaston pohjoispuolella radanvarressa on kallioinen miki (Imppa-
lanmaki), jonka itdrinne on pientaloaluetta. Lénsirinteessd radan puolella on
matala kallioleikkaus. Puusto on varttuvaa midnnikko4 ja nuorempaa haavikkoa
ja koivikkoa. Kenttikerroksessa on tavanomaista mustikkatyypin lajistoa. Kal-
lion kasvillisuus on kanervavaltaista. Radan lansipuolella kallioméen kohdalla
on entistd peltoa. Radanvarteen on rakennettu uusi katu ja pellolla on joitakin
varasto- ja teollisuushalleja. Osa radanvarren peltomaasta on metsittyméssé ja
kasvaa nuorta lehtipuustoa. Rata-alueen kasvillisuus on samantyyppistd kuin
ldhempind asemaa. Lajistoon kuuluu lisdksi mm. metsidnitkelma, jota on useita
kasvustoja. Tienvarren ojassa ldhelld rataa on pieni kasvusto melko harvinaista
karvahorsmaa.

Imppalanméen ja Yli-Keravan sillan vilissid on laajahko joutomaa-alue. Kaak-
koon erkanevan Skoldvikin radan itdpuolella on viljelykdytosséd olevaa peltoa.
Pédradan ja Skoldvikin radan vilinen joutomaa-alue on metsittyméassd. Alue on
osaksi entistd peltoa, osaksi tiyttomaata. Alueella kasvaa aukkoisena puustona
runsaan viiden metrin mittaista raitaa ja koivua. Radanvarressa sijaitsevan sih-
koaseman pihalla ja ldhitienoilla kasvaa Kerava—Riihimiki-ratajaksolta vain
muutamasta paikasta 16ytynyttd tummatulikukkaa ja taplahelokkia. Muu kasvil-
lisuus on rikkaruohokentille ja hylityille pelloille tyypillista.

Joutomaan kohdalla radan ldnsipuolella on ulkoilukdytdssé oleva Sikakorven
metsdalue. Radanvarressa on parinkymmenen metrin levyinen aukea, jossa on
huoltotie. Huoltotietd reunustava metsdalue on pédosin varttunutta kuusiseka-
metsdd. Sekapuuna kasvaa méntyd, koivua ja niukasti haapaa. Alispuustoa on
harvennettu ja kenttikerroksessa on tavanomaista mustikkatyypin lajistoa.
Kauempana radasta on nuorempia harvennuskuvioita.

Sikakorven metsdalue on liito-oravan elinympéristod. Liito-oravan asuttama
metsdalue jatkuu radanvarressa Ylikeravantien pohjoispuolelle, jossa on pieni
kuvio haapavaltaista sekametsdd. Kenttakerroksessa on lehtomaisen kankaan ja
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kostean lehdon lajistoa. My0s radan itdpuolen metsikostéd 16ytyi liito-oravan ja-
toksid. Metsikko on varttuvaa haavikkoa, jonka alla kasvaa tihedd kuusikkoa.
Pohjoisreuna on entistd peltoa tai niittyd, johon on noussut nuorta haavikkoa.
Kenttékerroksen kasvillisuus on niukkaa ja koostuu ldhinna lehtomaisen kan-
kaan lajeista. Metsdkuvio on aiemmin arvioitu paikallisesti arvokkaaksi luon-
tokohteeksi (Kytomaan haavikko) ja sen kédpélajisto mainitaan runsaaksi ja
perhoslajisto merkittdviksi (Keravan kaupungin luontotiedot)..

Ylikeravantien pohjoispuolisen metsidkuvion jélkeen radan lénsipuolella on laa-
ja tiyttomaakenttd, jonka pohjoispddhén on hiljattain rakennettu kerrostalo.
Tayttomaakentdn kohdalla radanvarressa on leved piennar ja huoltotie. Kasvil-
lisuudessa on radanvarrelle tyypillisten lajien lisdksi metsdnédtkelmid. Kentén
pohjoispééssd todettiin heindkuussa 2009 pieni kasvusto kelta-apilaa. Kasvu-
paikalta on rautatielle noin 20 metrid. Téyttomaakentin pohjoispuolella on
pensoittunutta ja nuorta koivikkoa kasvavaa entistd peltoa, joka loppuu viljely-
kéytossd olevan peltoaukean reunaan.

Tayttomaa-alueen kohdalla radan itdpuolella on pensoittuvaa niittyd ja piha-
maita. Radan ja asuinrakennusten vélissd on maantie. Radan ja tien vélinen
alue on muokattu Kerava—Lahti-oikoradan rakennustdiden aikana. Kasvillisuus
oli kesilld 2009 vield aukkoista ja koostui tavallisista joutomaiden kasveista.
Pellolta radanvarsitien l14helle ulottuvat metsikielekkeet ovat nuorta haavikkoa.

Oikorata erkanee péddradasta Tuomalankylidn peltoaukean keskelld. Peltojakso
on miltei kahden kilometrin mittainen. Radan itdpuolelle on koko matkan hiek-
katie ja lansipuolella pensoittunut huoltotie ja pensaikkoinen oja. Ratapenger
on matala ja runsaskasvinen. Penkereelld kasvaa sielld tddlld ketomarunaa.
Muita tyypillisid kasveja ovat mm. hietakastikka, pujo, maitohorsma ja nurmi-
kaunokki.

Jirvenpdd (liite 1, kartat 1 ja 2)

Tuomalan kylidn peltoaukea pédttyy Ristinummen asuinalueen eteldpuolella.
Pihamaat reunustavat rataa molemmin puolin. Radan ja pihamaiden vilissid on
kapeana suojapuustona nuorta koivikkoa ja kuusia. Ristinummen pohjoispuo-
lella rata ylittdd lyhyen peltojakson. Radan linsipuolella on kevyenliikenteen-
viyld ja itdpuolella Kyrolddn johtava tie. Radanvarsi on paikoin vesoittunut.
Muu kasvillisuus on samantyyppistd kuin Tuomalankylédn peltoaukealla.

Lepolan kohdalla radan itdpuolella on osittain hakattu metsialue, joka on liito-
oravan elinympéristod. Metsikon ja radan vélissd on maantie ja peltoa. Pohjoi-
sempana on Kyroldn pientaloalue. Pihamaiden ja radan vélissd on kevyenlii-
kenteenviyld ja osan matkaa katu. Kevytvéyldn varressa on pieni kalliopaljas-
tuma, jossa kasvaa ketoneilikkaa. Radanvarressa on muutamassa paikassa van-
hoihin tulokaskasveihin kuuluvaa harmiota, mutta muu lajisto on tavanomaista.
Radan linsipuoli Kyr6ldn kohdalla on peltoa. Radan ldnsipenger on paikoin
pensoittunut. Kyr6ldn ja Ristinummen vililld on silmélldpidettdvin vienansa-
ran kasvupaikka.

Kyroléan jilkeen rata siirtyy tiiviisti rakennetulle kaupunkialueelle. Radan ité-
puolella on kevyenliikenteenviyld ja asuinrakennuksia. Lénsipuolella on ker-
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rostalojen pihamaita ja pysdkointialueita. Aidattu rata-alue on niukkakasvinen.
Lajistoon kuuluu mm. harmio. Asutuksen ympérdiméd niukkakasvinen rata-
osuus jatkuu Jarvenpéén asemalle asti. Heti aseman pohjoispuolella rata kulkee
kolmisen metrid korkealla sepeli- ja hiekkapenkereelld muutamia satoja metre-
ji. Pengerluiskassa on runsas ja monipuolinen kasvillisuus. Ketomarunaa on
melko runsaasti ja lajistoon kuuluvat myés mm. pujo, metsénitkelma ja har-
mio. Radan molemmilla puolilla on huoltotie ja sen jilkeen nuori, aukkoinen
koivu-haapametsikko. Kauempana radasta on asuinrakennuksia ja liikekiinteis-
t6j4.

Jarvenpddn aseman ja Saunakallio aseman vilissd rataa reunustaa kapea suo-
jametsd, joka erottaa radan ja ympériston asuinrakennukset. Puusto on ldhinni
varttuvaa méntyd, koivua ja haapaa. Kenttikerroksessa on mm. kieloa ja met-
sdkastikkaa. Rata-alue on aidattu ja niukkakasvinen. Saunakallion aseman poh-
joispuolella radan varressa kasvaa tavanomaisten lajien lisdksi melko runsaasti
ketomarunaa ja niukemmin metsianitkelmid. Saunakallion pohjoispuolinen ra-
tajakso on arvioitu perhosten kannalta tirkedksi (tirked perhosalue 1 liitteissa 1
ja 3, ratakilometrit 38,9-40,2).

Saunakallion ja Jampan teollisuusalueelle erkanevan pistoraiteen vélill4 on ra-
dan molemmilla puolilla asuinrakennuksia. Ratakdytdvidd reunustaa kapea, se-
kapuustoinen suojametsd. Pistoraide on louhittu pienen kallioalueen lépi. Kal-
liolla pddradan varressa on minnikkod. Kenttikerroksessa on tavanomaisen
puolukkatyypin lajiston lisdksi kissankdpaldd. Kallioalueen ja Purolan ylikul-
kusillan vilissd on pientaloja ja joutomaakentti. Avoimen kentén ja radan vi-
liin jd4 5-20 metrin levyinen haapaa ja koivua kasvava metsikko, joka ilmei-
sesti on entisti niittyd. Kauempana radasta on teollisuushalleja. Radan varressa
on huoltotie. Aidatulla rata-alueen penkereelld kasvaa mm. pajukkoa, maito-
horsmaa ja lupiinia. Lahelld Purolan siltaa on melko runsaasti ketomarunaa.

Jampan pistoraiteen ja Purolan sillan vélinen alue on radan ldnsipuolella met-
sdd. Radanvarressa on huoltotie, jonka pientareella kasvaa hirvenkelloa. Huol-
totielld ja ratapenkereelld on myds melko runsaasti ketomarunaa. Alue on arvi-
oitu perhosten kannalta tirkedksi (tdrked perhosalue 1 liitteissd 1 ja 3). Alueella
havaittiin my6s yksi loistokaapuyokkdsen toukka. Rataa reunustava metsd on
enimmékseen lehtomaisen kankaan kuusisekametsdd. Voimalinjan ja Purolan
asemalle johtavan tien vilissd on varttuvaa koivikkoa. Asemalle johtavan tien
varressa kasvaa nuorta raitaa ja koivua.

Purolan aseman seutua reunustavat entiset niityt, joista osa on pensoittuneita,
puoliaukeita ja osa kasvaa lehtipuustoa. Radan molemmilla puolilla on huolto-
tie. Radanvarren metsikot ovat kosteapohjaista nuorta, alle 15-metristd koivik-
koa ja haavikkoa. Kenttikerroksessa kasvaa mm. mesiangervoa, vuohenputkea,
maitohorsmaa ja paikoin jirviruokoa. Avoimempana siilyneilld niityilli on
kiiltopajukkoa. Kenttdkerrosta luonnehtivat suurruohot, mm. maitohorsma ja
mesiangervo. Radanvarressa kasvaa mm. ketomarunaa ja muutamia laikkuja
metsdndtkelméd. Aseman luoteispuolen niityltd on 16ytynyt 1990-luvun lopussa
silmélldpidettdvad vienansaraa. Radan itdpuolella pensoittuneessa ojanvarresta
l6ytyi pieni kasvusto harvinaista, mutta vienansaraa yleisempédd kaislasaraa.
My®ds vienansaralle sopivia kasvupaikkoja on jdljelld Purolan radanvarsiojissa.
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Rata ylittdd Purolan jélkeen lyhyen metsdjakson. Radan lénsipuolella on huol-
totie. Huoltotien ja radan vélissd kasvaa kahdessa kohdassa uhanalaista hirven-
kelloa. Rata-aluetta reunustava metsd on nuorta koivikkoa. Puusto on enim-
mikseen alle kymmenmetristi ja kenttidkerroksessa on mustikkatyypin lajistoa.
Myés radan ali kulkevan puron reunuspuusto on aikanaan hakattu. Radan ité-
puolella on maantie, asuinrakennuksia ja viljelykdytossd olevaa peltoa. Aliku-
lun kohdalla ratapenkereessd on melko runsas esiintymiéd ketomarunaa. Muu
kasvillisuus on tavanomaista radanvarsilajistoa. Maantien ja pellon vélissé vir-
taavan puron uomaa on aikoinaan kaivettu. Puroa reunustaa nuori harmaale-
pikko. Uoman varressa on tyypillistd kostean puronvarsilehdon kasvillisuutta,
mm. vuohenputkea, valkovuokkoa, hiirenporrasta ja koiranheitta.

Jirvenpdidn raja—Jokela (liite 1, kartat 2 ja 3)

Jarvenpdidn rajan jilkeen rautatie ylittdd puolen kilometrin levyisen peltoalu-
een. Rata sijaitsee korkeahkolla penkereelld, jonka molemmilla puolilla on le-
ved huoltotie. Ratapenkereelld ja huoltoteilld on monipuolinen ja runsas kasvil-
lisuus. Lajistoon kuuluvat mm. erdiden uhanalaisten perhoslajien ravintokas-
veina tunnetut ketomaruna, karvaskallioinen, metsénédtkelma ja neidonkieli.
Kasvustoista 16ydettiin sekd loistokaapuyokkosen ettd malikaapuyokkosen
toukkia. Loistokaapuyokkénen on luonnonsuojelulain mukaisesti erityisesti
suojeltavia ja malikaapuyokkonen uhanalainen. Ratapenger ja ympéroivét
huoltotiet on perhosten kannalta merkittava (tirked perhosalue 2 liitteissd 1 ja
3, ratakilometrit 41,8-42,5).

Radan lénsipuolinen metsdsaareke on hakattu. Ylispuiksi on jétetty muutama
haapa ja koivu, uusi puusto on kolmemetristd haapaa ja koivua. Radan itépuo-
lella on usean kymmenen metrin levyinen kosteapohjainen koivikko. Puusto on
kymmenmetristd, pensaskerroksessa on runsaasti pajua ja kenttikerroksessa
mm. korpikaislaa ja vehkaa. Alue todennékoisesti tulvii keviisin. Radanvarsi-
koivikon ja kunnanrajan vélissd on leved seisovavetinen oja, jossa kasvaa mm.
harvinaista kaislasaraa ja hetesaraa.

Peltojakson jilkeen rata jatkaa Hornankallion—Nuppulinnan vélisen metsialu-
een ldpi. Radan lénsipuoli on Nuppulinnan sillalle asti metsdd. Radanvarressa
on huoltotie. Huoltotien ja radan pientareilla sillan eteldpuolella kasvaa run-
saasti ketomarunaa. Jakson keskiosasta 16ytyi uhanalaisen hirvenkellon kasvu-
paikka. Metsdjakson eteldosa on varttunutta lehtomaisen kankaan kuusikkoa.
Keskiosa on nuorta koivikkoa ja pohjoisosa sillalle asti horsmittunutta hakkuu-
aukkoa. Radan itdpuoli on suurimmaksi osaksi pientaloaluetta. Pihamaiden ja
radan vilissd on maantie. Eteldrinteelld radanvarressa on harvennettua mustik-
katyypin kuusikkoa ja pieni, runsaan ulkoilukdyton kuluttama silokallio.
Asuinalueen pohjoispuolella ldhelld Nuppulinnan siltaa on varttunutta, harven-
nettua kuusikkoa. Ratapenger ja huoltotie ovat vesoittuneita ja niilld kasvaa
monin paikoin ketomarunaa. Huoltotien varressa on pienehkd esiintyma ke-
toneilikkaa. Nuppulinnan sillan kohdalla on pensoittuvaa niittya.

Nuppulinnan aseman ympéristossd on asema-, varasto- ja asuinrakennuksia.
Radan itdpuolella on pensoittuvaa niittyd ja kdytostd poistunut kauppapuutarha.
jonka kasvihuoneet on purettu. Entisten kasvihuoneiden ja radan véliin jdi ka-
pea lehtomaisen kankaan koivikko, jossa kasvaa my0s jdreitd kuusia ja ménty-
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ji. Aseman pohjoispuolella méenrinne on tuoreen—lehtomaisen kankaan kuu-
sisekametsdd. Radanvarren huoltotielld méden kohdalla on runsaasti ketomaru-
naa. Alue arvioitiin tdrkeédksi perhoskohteeksi

Nuppulinnan ja Jokelan vilinen alue on enimmékseen peltoa. Radan lansipuo-
lella on rautatietd noudattava maantie. Ratapenger on matala ja siind kasvaa
monin paikoin ketomarunaa. Koko ratajakso Nuppulinnasta Huikon kylén poh-
joispuolelle arvioitiin perhosten kannalta tirkedksi (tdrked perhosalue 3 liitteis-
sd 1 ja 3, ratakilometrit 44,1-46,5). Rata ylittd4 Janiksenlinnan tienhaaran koh-
dalla pienen metsékannaksen. Radan lansipuolella on kosteapohjaista lehtomai-
sen kankaan sekametsdd. Puusto on varttunutta koivua ja haapaa, sekapuuna
kasvaa kuusta. Radan ja metsikon vilissd on maantien liséksi pyorétie ja tele-
kaapelia varten raivattu aukko. Janiksenlinnan tienhaarassa pyoritien pienta-
reella on hirvenkellon kasvupaikka. Ratapientareella on runsas esiintymi ke-
tomarunaa. Radan itdpuolella on pihapiiri ja koivuvaltaista tuoreen—
lehtomaisen kankaan metsdd. Huikon kylélld radan itdpuolella on teollisuus-
kiinteistdjd ja metsittyvid niittyd. Huikon kohdalta ketomarunakasvustosta 16y-
dettiin erityisesti suojeltava loistokaapuyokkonen. Lajista on myds aiempia ha-
vaintoja Huikon alueelta (Pertti Pakkanen, suull. ilm.).

Jokelan eteldpuolella sijaitsevan Hirvenojantien liittymén kasvillisuus on tien-
rakennustoiden jédlkeen vakiintumatonta piennarkasvillisuutta. Liittymédn ité-
puolella on vanhoja savenottoallikoita, joiden ympéristossd on heinittynyttd
niitty4 ja pienid haapasaarekkeita. Radan itdpuolella on kdytostd poistettu rata-
piha-alue. Radan ja pellon vilissd kasvaa nuoria haapoja ja koivuja. Radanvar-
ressa ja huoltotielld on monipuolinen kasvillisuus. Lajistoon kuuluu tavallisten
piennarkasvien lisdksi paahdeympdriston lajeja. Ketomarunaa kasvaa runsaasti
molemmin puolin rataa ja myds tummatulikukkaa kasvaa huoltotien varressa.
Alue arvioitiin perhosten kannalta tarkedksi. Huoltotielld entisen seisakealueen
pohjoispdéssd on vajaan sadan metrin matkalla kolme ketomasmalokasvustoa.
Kukkineita yksiloitd oli heindkuussa 2009 noin 150.

Peltoalueen jilkeen rata ylittdd Palojoen jokilaakson. Joki on radan kohdalla
viiden metrin levyinen ja sitd reunustaa kosteapohjainen pensaikko joka muut-
tuu kauempana uomasta haapaa, méntyé ja koivua kasvavaksi metsiksi. Joen
rantaa reunustaa tihed jarviruo’on, karhunkdynnéksen ja jéttipalsamin muodos-
tama kasvusto. Ympériston metsd on lehtomaista kangasta ja tuoretta lehtoa.
Hyvikasvuinen puusto alkaa noin 50 metrin paéssd radasta. Palojokeen iddstd
laskevan sivu-uoman varrella on usean aarin laajuinen kasvusto mékilehtolus-
tetta. Lajistoon kuuluvat myds koiranvehnd ja mustaherukka. Palojoki kulkee
radan lénsipuolella pihamaan vierestd metsittyvien niittyjen lépi.

Jokelan ratapiha on rakennettua ja hoidettua aluetta. Lahiymparistossé on liike-
ja asuinrakennuksia ja vankilan rakennuksia. Radan itdpuolella aseman kohdal-
la on kéytostd poistettu lastausalue, jonka rakennuksista on jiljelld kivijalat.
Kentill4 ja sen vieressd pistoraiteen varrella kasvaa melko runsaasti ketomaru-
naa. Paikalla on havaittu loistokaapuyokkosen toukkia vuonna 2005 (Pertti
Pakkanen, suull. ilm.). My0s rautatieaseman etelédpuolen ratapenkereelld kas-
vaa paikoitelleen ketomarunaa. Aseman eteldpuolen rataosuus (ratakilometrit
46,8—47,6) arvioitiin perhosten kannalta merkittavéksi.
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Radan ali kulkevan Ridasjarventien ja Takojan asuinalueen véli radan lénsi-
puolella on kaupunkimaista ymparistod. Hyvinkéélle johtava Jokelantie kulkee
radanvarressa ja kauempana radasta on pyoritie, liikekiinteist6jd ja omakotita-
loja. Jokelantien ja radan vilissd on kapea, puuton viheralue, jonka kasvillisuus
on tavanomaista piennar- ja radanvarsilajistoa. Radan itdpuolella on laaja kent-
td, joka on jadnyt metsittymédn kun paikalla sijainneet teollisuus- ja varastora-
kennukset (mahdollisesti tiilitehdas) on purettu. Radanvarressa ja metsittyvalla
kentélld kasvaa runsaasti ketomarunaa. Muita tyypillisid kasveja ovat mm. pie-
taryrtti, pujo, siankédrsdmo ja maitohorsma.

Metsittyvin teollisuuskentén ja pohjoisempana sijaitsevan lammen vélissd on
varttuvaa haapaa, koivua ja harmaaleppdé kasvava metsdalue, jossa on vanhoja
kaivantoja ja metsittyneitd tiilimurskan ja maa-aineksen ldjitysalueita. Pohjois-
padn suuri lampi on entinen savenottokaivanto. Metsén ja radan vilissd on 25
metrin levyinen puuton alue, jossa on vanha tie. Tien ja radan vélissd on pen-
soittunut ojanvarsi. Oja on harvinaisen hetesaran ja kaislasaran kasvupaikka.
Kaislasaraa 16ytyi heindkuussa 2009 vain muutama kukkinut verso ja hetesaraa
hieman enemméin, mutta niukasti sitdkin. Kasvupaikat sijaitsevat vanhan teolli-
suuskentidn pohjoispédidn kohdalla noin 10 metrin pééssé radasta.

Vanhan savenottoaltaan ja kunnanrajan vilissd on viljelykdytossd olevaa pel-
toa, jonka metsdiset pihamaat ja kapea, nuorta lehtipuustoa kasvava reunusmet-
sd erottavat rata-alueesta.

Jokela—Hyvinkdi (liite 1, kartat 3 ja 4)

Hyvinkéin kunnanrajan jilkeen rata ylittdd puolentoista kilometrin mittaisen
metsdalueen. Rautatien rinnalla ldnsipuolella on Jokelantie ja pyoritie. Kauem-
pana radasta metsdjakson eteldpddssd on asuinrakennuksia. Jakson keskivai-
heilla on pensoittuvaa niittya ja pohjoispddssd nuorta—varttuvaa mustikkatyypin
sekametsdd. Tien ja radan vilinen alue on miltei puuton. Ratapenger on matala
ja sen kasvillisuus on aukkoista. Huomionarvoisia lajeja ei tavattu. Penkereen
ja tien vélinen piennar on paikoin pensoittunut. Radan itdpuolella on koko met-
sdjakson ylittdva huoltotie. Puusto alkaa 15-20 metrin péédssi radasta. Metsd on
enimmékseen varttuvaa mustikkatyypin kuusisekametsdd. Lahelld peltoa on
pieni hakkuuaukko. Huoltotien varressa jakson eteldpéddssd on hirvenkellon
kasvupaikka ja pohjoispéédssa huoltotien mutkan kohdalla kasvaa ketoneilikkaa
ja mahdollisesti vanhan asutuksen jddnteend ukontulikukkaa.

Ennen Palopuron metsédaluetta rata ylittdd pienen viljelykédytossd olevan pelto-
kuvion. Radan ja itdpuolisen pellon vilissd kasvaa kapealti nuorta lehtipuustoa.
Radan lansipuolella on tie ja pyoritie.

Palopuron pientaloalueen eteldpuolella on varttuvaa, harvennettua mustikka-
tyypin sekametsdd. Radan ja lahimpien asuinrakennusten vilissd on maantie ja
pyoritie. Tien ja radan vilissd kasvaa paikoin nuorta lehtipuustoa, mutta suuri
osa alueesta on puutonta. Radan varren kasvillisuus koostuu tavanomaisista
piennar- ja radanvarsilajeista. Itdpuolella on rataa noudattava huoltotie. Metsd
vaihtelee nuoresta koivikosta varttuneeseen kuusisekametsdén. Kenttékerrok-
sessa on mustikkatyypin lajien lisdksi vdhdn valkovuokkoa. Metsdjakson poh-
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joispédssd on piha-alue, jonka rakennukset on hiljattain purettu. Radanvarsi on
pensoittunut, eikd huomionarvoisia kasvilajeja tavattu.

Palopuron jilkeen rata jatkaa peltoalueelle, jonka keskelld on Haapasaarentien
alikulku. Radan lansipuolta mydétdilevd Jokelantie erkanee radasta hieman
Haapasaarentien liittymén kohdalla. Liittym&alue on rakennettu joitakin vuosia
sitten. Liittymén ja radan vilissd on pensoittunutta joutomaata. Etelampéana Jo-
kelantien ja radan vilissd on paikoin pensaikkoa, paikoin matalampaa piennar-
kasvillisuutta. Radan itdpuolella Haapasaarentiestd eteldén on korkeaa pensaik-
koa kasvava oja, paikallistie ja peltoa. Ojan ja radan vilissd on puolittain um-
peenkasvanut huoltotie. Jakson eteldpéédssd kasvaa runsaasti ketomarunaa, muu
kasvillisuus on radanvarrelle tyypillistd. Haapasaarentien pohjoispuolella on
pensoittuva huoltotie ja Ilkkalan tilakeskukselle johtava tie. Ilkkalan kohdalla
huoltotien metsdanpuoleisessa reunassa kasvaa hirvenkelloa.

Ilkkalan tilakeskuksen pohjoispuolella on peltoa ja pellon pohjoispuolella met-
sdd Mutilankorven sghkdasemalle asti. Radan itdpuolella on koko matkan huol-
totie ja ldnsipuolella maantie, pyoritie ja Mutilankorven metsdé. Jakson etelé-
padssd on my0s asuinrakennuksia. Itdpuolen metsdalue on varttuvaa mustikka-
tyypin kuusisekametsdd. Metsdjakson keskiosassa huoltotien varressa on hir-
venkellon kasvupaikka. Radan lénsipuolinen Mutilankorven metsdalue on ollut
tehokkaassa talouskdytossi. Radan ldhialue on suurimmaksi osaksi vesoittunut-
ta hakkuuaukkoa, nuorta istutuskuusikkoa ja nuorta kuusisekametsdd. Metsi-
tyyppi on tuoretta ja lehtomaista kangasta. Jakson pohjoispaésséd pyorétien var-
ressa on hirvenkellon kasvupaikka. Hirvenkelloa on 16ydetty samalta paikalta
aiemmin my0s radanvarresta. Kesélld 2009 hirvenkelloja todettiin ainoastaan
pyoritien pientareella. Radanvarressa on nuorta pensaikkoa ja korkeaa ruoho-
vartista kasvillisuutta, mm. maitohorsmaa, mesiangervoa ja pietaryrttia.

Voimajohtolinjan ja Mintséldntien sillan vilissd on peltoa. Radan itdpuolella
on pensoittuva aukea, jonka eteldpddssd on sihkdasema. Sihkdaseman kohdal-
la huoltotielld kasvaa harvinaistunutta tyrdruohoa. Muu kasvillisuus on tavan-
omaista piennar- ja niittylajistoa. Sillan tuntumassa on varttunutta mustikka-
tyypin kuusisekametsdd ja pihamaita.

Rautatie sijaitsee Méntséldntien ja Hyvink&én aseman vélissd korkealla penke-
reelld, jota ympéaroi kaupunkiasutus. Lansipuolella on keskustaan johtava katu,
pyoritie sekd kapea tien ja asutuksen viliin jitetty metsikaistale. Itdpuolella on
ulkoilutiend kéytettdvd vanha tiepohja. Jakson eteldpédssd on radan molemmil-
la puolilla kapea kaistale nuorta lehtimetsdi, joka erottaa rata-alueen ympéris-
ton kaduista ja pihamaista. Puusto on enimmékseen nuorta raitaa, koivua ja
kiiltopajua. Lahempéni asemaa on liiketiloja, joiden pihat ulottuvat miltei rata-
penkereen reunaan. Penger on usean metrin korkuinen ja siind kasvaa moni-
puolista paahdeympiriston kasvillisuutta. Runsaimpia lajeja ovat maitohorsma,
pujo, pietaryrtti, hietakastikka, peltovalvatti, voikukka ja syysmaitiainen. Ke-
tomarunaa on monin paikoin. Lajistoon kuuluvat lisdksi mm. harmio, janonsa-
laatti ja kanadanpiisku. Uhanalaisia tai silmilldpidettivid kasvilajeja ei tavattu.
Liaheltd asemaa 16ytyi marunakasvustosta erityisesti suojeltavan loistokaapu-
yokkosen toukkia. Koko korkea ratapenger arvioitiin perhosten kannalta térke-
dksi (tiarked perhosalue 4 liitteissé 1 ja 3, ratakilometrit 55,9—57,4).
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Hyvinkdi—Hausjirven raja (liite 1, kartta 5)

Hyvinkdin asemapihan rata-alue on sepel6ity ja niukkakasvinen. Rata kulkee
aseman pohjoispuolella harjun ldpi tehdyssd leikkauksessa. Rata-alueen li-
hiympiristd on varttuvaa ja varttunutta puolukkatyypin harjumetsdd. Radan
lansipuolella on pyoritie ja kauempana radasta molemmin puolin asuinraken-
nuksia ja katuja. Rataleikkauksen lansirinne on paéllystetty kivilla. Itdrinne on
loivempi ja hiekkapintainen ja siitd erkanee Sahanméen teollisuusalueelle joh-
tava pistoraide. Rataleikkaus on sdilynyt melko avoimena ja laajalti kasvitto-
mana. Rinteilld kasvaa harvakseltaan nuoria méntyjé, sianpuolukkaa, kanervaa,
puolukkaa, hietakastikkaa, ketomarunaa ja kangaskortetta. Vaateliaammista
harjukasveista tavattiin kesilld 2009 hietaorvokki ja kanervisara, mutta mo-
lemmat olivat niukkoja. Radan itépuolella sijaitsevan huoltotien varrella kasvoi
litteinurmikkaa ja hietapitkdpalkoa. Kumpaakin lajia 16ytyi myos Riithiméen
ratapihalta, mutta ei muualta koko suunnittelualueelta. Lajit ovat radanvarteen
levinneitd tulokkaita.

Kauppalankadun alikulun jilkeen radan molemmin puolin on 300 metrin mit-
tainen jakso metsdd. Puusto on radan ldnsipuolella varttunutta lehtomaisen
kankaan kuusikkoa ja sekametséd. Itdpuolella on nuorempaa lehtomaisen kan-
kaan sekametsdd. Alueen ldpi kulkee radan alittava ulkoilutie. Rata nousee
metsdjakson kohdalla korkealle penkereelle. Suora, usean metrin korkuinen ra-
tapenger jatkuu runsaan kahden kilometrin matkan Hausjidrven Monniin asti.
Penkereen ldnsipuolella on vihidn kiytetty Radanvarsi-niminen maantie. [td-
puolella on huoltotie. Ratapenkereelld on monipuolinen ja runsas paahdeympa-
riston kasvillisuus ja se on koko suunnittelualueen merkittdvin perhosten
elinymparisto (tirked perhosalue 5 liitteissd 1 ja 3, ratakilometrit 62,4-63,7).
Penger on metsdalueen ja Hyvinkéan pohjoisen ohikulkutien sillan vélissd noin
3-5 metrin korkuinen. Penkereelld kasvaa koko matkan runsaasti ketomarunaa
ja keltasauramoa. Muita runsaita kasveja ovat mm. hietakastikka, nurmi-
kaunokki, pietaryrtti, pujo, maitohorsma ja sarjakeltano. Penkereen katoma-
runakasvustoita 16ydettiin runsaasti loistokaapuyokkosen toukkia ja syonnos-
jélkia (osa Hausjédrven puolelta). Lisédksi keltasauramon siemenkodissa havait-
tiin joko sauramoviirukoin tai sauramomykerdkoin toukkia. Kaikki edelld mai-
nitut perhoslajit ovat erityisesti suojeltavia.

Penkereen eteldpéddn itdpuolella on tdyttomaakenttd, johon on istutettu pajuja.
Sorapintaisella 50 metrin levyiselld kentélld kasvaa myos ketomarunaa ja kel-
tasauramoa. Kentédn eteldpéddssd huoltotielld on laaja esiintymé tyrdruohoa.
Kentén itdreunassa on sdhkolinja-aukea ja kauempana teollisuuskiinteistén pi-
hamaa ja varttuvaa sekametsid. Ratapenkereen lansipuolella on entistd peltoa
tai niittyd, jossa kasvaa varttuvaa istutuskoivikkoa.

Hausjdrvi (liite 1, kartat 5 ja 6)

Hyvinkédin pohjoisen ohikulkutien ja Hausjdrven Monnin vélissd on koko mat-
kan korkea ratapenger, jota reunustavat pellot. Ainoastaan jakson eteldpadssd
on pieni metsidniemeke, jonka ldpi rata kulkee. Radan itdpuolella on met-
siniemekkeen kohdalla nuorta koivikkoa ja kauempana radasta varttunutta
mustikkatyypin kuusikkoa, jossa kasvaa sekapuuna méntyd ja koivua. Lénsi-
puolella on nuorta lehtipuustoa, varttunutta lehtomaisen kankaan kuusikkoa,
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pihamaa ja rehevikasvuinen kosteapohjainen metsikko, josta on aikanaan otet-
tu maa-ainesta. Peltojen reunustaman ratapenkereen molemmilla puolilla on
oja, jonka varressa kasvaa korkeaa pajukkoa. Itdpuolella on puolittain umpeu-
tunut huoltotie ja lédnsipuolella vdhdn kéytetty maantie. Penkereen kasvillisuus
on samantyyppistd kuin Hyvinkédén puolella ja sitd luonnehtii lihes yhtendinen
ketomarunakasvusto. Myos keltasauramoa on runsaasti. Vihdlukuisempaan la-
jistoon kuuluvat mm. kanadankallioinen, pukinparta ja pdlkkyruoho. Ratapen-
kereeltd ei tavattu uhanalaisia kasvilajeja, mutta se on perhosten ravintokasvien
perusteella erittdin merkittdvd perhosten elinympérist6 (tdrked perhosalue 5).
Lajistoon kuuluu todennikdisesti useita uhanalaisia perhoslajeja. Korkea rata-
penger pédttyy Monnin kyldn kohdalla.

Kylén kohdalla sijainnut Monnin seisake on lakkautettu ja tasoylikdytidva on
korvattu alikululla. Kéytostd poistetulla seisakealueella kasvaa nuorta rikka-
ruohostoa, koivunvesoja ja heindd. Lansipuolella on tie, heinittyneitd niitty-
laikkuja ja pihamaita, itdpuolella on pihamaita. Kylén jélkeen rata sijoittuu ma-
talalle peltojen reunustamalle penkereelle. Itdpuolella on maantie ja lansipuo-
lella kapea metsikkd, jossa kasvaa varttuneita kuusia ja koivuja. Ratapenkereen
kasvillisuus on tavanomaista.

Monnin vedenottamon ja koulun kohdalla rata sijaitsee metsdalueen ja pellon
rajalla. Radan itdpuoliset metsét ovat tuoretta ja lehtomaista kangasta. Puusto
vaihtelee kuusikkoisesta sekametséstd rinteiden miantyvaltaisempiin kuvioihin.
Varttuneita haapoja on melko runsaasti. Lansipuolella on peltoa. Vedenotta-
mon kohdalla on liito-oravan elinympéristd. Radan varressa liito-oravan asut-
taman metsén kohdalla on heinittynyt huoltotie. Tien pientareilla ja ratapenke-
reelld kasvaa korkeita ruohovartisia kasveja ja pensaita, mm. vadelmaa, maito-
horsmaa ja pihamailta levinnyttd pajuangervoa. Ratapenkereen ja metsin véli-
nen puuton alue on noin 15 metrin levyinen.

Monnin koulun kohdalla alkaa peltojen reunustama ratajakso, joka jatkuu Pyy-
kinméen ylikulkusillalle asti. Radan itdpuolella on huoltotie ja pellon pohjois-
pidssd ojitettu, metsdinen suo, joka on muuttunut turvekankaaksi. Puusto on ti-
hedd, 15 metrin mittaista méntyd ja koivua. Radan ldnsipuolella on 1dhes koko
matkan pensaikkoinen piennar. Monnin koulun ja Pyykinmien viliselld alueel-
la kasvaa runsaasti ketomarunaa ja jonkin verran keltasauramoa ja sekd ukontu-
likukkaa ja tummatulikukkaa. Rataosuus arvioitiin merkittdviksi perhoskoh-
teeksi (tdrked perhosalue 6 liitteissd 1 ja 3, ratakilometrit 65—67,6). Arolammen
entisen seisakkeen kohdalta on 2000-luvulta havaintoja sauramoviirukoista ja
sauramomykerokoista. Molemmat lajit ovat luonnonsuojelulain mukaan erityi-
sesti suojeltavia.

Pyykinmien—Kidrmeenméen kodalla rata sijoittuu metsédisten mékien viliseen
notkelmaan. Pyykinméen puolella on varttuvaa kuusisekametsid, tekolampi ja
pihamaata. Kenttékerroksessa on tuoreen kankaan lajistoa. Kérmeenméen puo-
lella on maantie ja sen itdpuolella méenrinne, jossa kasvaa varttuvaa tuoreen
kankaan kuusi-méntymetsdd. Alarinne on nuorta koivikkoa. Kédrmeenméen jal-
keen seuraa 500 metrin mittainen peltoaukea joka péattyy kunnanrajan kohdal-
la. Radan lénsipuolella on huoltotie ja itdpuolella maantie. Ratapenkereilld ja
huoltotien varressa kasvaa melko runsaasti ketomarunaa ja niukemmin kel-
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tasauramoa. Rataosuus arvioitiin merkittdviksi perhoskohteeksi (tdrked per-
hosalue 6).

Riihimdki (liite 1, kartta 6)

Rithiméen puoleinen suunnittelualue on ldhes kokonaan ratapihaa. Ratapihan
eteldpddtd reunustavat pellot. Seké ldnsi- ettd itdpuolella on maantie. Kunnan-
rajan kohdalla radan itdpuolella on rataan asti ulottuva metséniemeke, jossa on
tayttomaakenttd. Niemen puusto on nuorta koivikkoa. Pohjoisempana maantien
ja pellon vilissd on kapealti nuorta lehtipuustoa. Tien ja ratapihan vilissd on
puutonta sorakenttdd ja radanvarren huoltoteiti. Lénsipuolinen tie sijoittuu
hieman kauemmaksi ratapihasta. Peltojakson jdlkeen tien ja ratapihan vélissé
on nuorta sekametsia.

Ratapiha levenee Vahteristonméden kohdalla. Ratapihan itdosassa on tavara-
asema ja ldnsiosassa varastorakennuksia ja lastausalueita. Ratapihan ja itdpuo-
lisen tien vélissd on muutaman kymmenen metrin levyinen metsikkd. Sen ete-
ldosa on nuorta, tihedd sekametsdd ja pohjoisosa suonlaiteen turvekangasta.
Puusto on méntyi ja koivua. Maantien itdpuolelta alkaa Vahteristonméen luon-
nonsuojelualue.

Radan ylittdvdin maantiesillan ja rautatieaseman vilinen rata-alue on aidattu ja
lahiympérist6 on rakennettu.

Ratapihan kasvillisuutta on tutkittu vuosina 2006-2008 (Vilpa 2008). Tutkittu
alue kattoi koko jakson kaupungin rajasta rautatieaseman pohjoispuolelle. Ra-
tapihalta 16ydettiin yksi uhanalainen kasvilaji, keltamatara. Keltamataraa kas-
voi viidessd paikassa ratapihan eteldpéddssd. Rauhoitettu ketomasmalo on levin-
nyt ratapihalle 1950-luvulla. Nykyisin laji kasvaa melko yleisend eri puolilla
tavara-aseman ratapihaa. Pienempié esiintymié on todettu myos rautatieaseman
eteldpuolella. Muita huomionarvoisia kasvilajeja ovat mm. iddnkeulankérki
(Rithiméden ainoa kasvupaikka) ja tyrdruoho (tavara-aseman toimistorakennus-
ten pohjoispuoliselta kentéltd tunnettu esiintymé vaikutti kesélld 2009 entises-
tddn runsastuneelta) ja harvinaistunut janonapila. Uhanalaisten perhosten ravin-
tokasveista ratapihalla kasvavat ketomaruna, keltasauramo, metsinitkelms,
iso- ja tummatulikukka sekd neidonkieli. Perhosselvityksen perusteella etenkin
neidonkielelld eldvien uhanalaisten lajien esiintyminen alueella on mahdollista.
Ratapihan eteldisin péd arvioitiin pehoslajistolle tirkeimmaéksi.

Kaikki ratapihalta 16ydetyt huomionarvoiset kasvilajit kasvavat radanvarren
hiekka- ja sorakentilld ja hiekkaisilla ratapientareilla ja lastausalueilla. Kasvus-
toja on eniten ratapihan reunaosissa, mutta myos raiteiden vilisilld alueilla ja
ajoteiden varsilla.

3.2 ARVOKKAAT LUONTOKOHTEET

Arvokkaiksi luontokohteiksi katsottiin tdssd yhteydessd valtakunnallisiin luon-
nonsuojeluohjelmiin kuuluvat alueet, luonnonsuojelualueet, luonnonmuisto-
merkit sekd muut erilaisissa selvityksissd todetut arvokkaat luontokohteet.
Suunnittelualueella tai sen ldhelld ei ole valtakunnallisten suojeluohjelmien
kohteita. Luonnonsuojelualueita on yksi.
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Vahteriston luonnonsuojelualue (Riihimki)

Vahteriston alue on 121 hehtaarin suuruinen luonnonsuojelualue, joka on rau-
hoitettu vuonna 2008 Riihiméen kaupungin aloitteesta. Alue sijaitsee Riithiméa-
en ratapihan itdpuolella ja se kisittdd valtaosan Vahteristonmiestd sekd Huh-
tionméen ldnsipuolen ja sen itdreunan. Luonnonsuojelualue kiertdd ita- ja ete-
lapuolelta Vahteristo 1 ja 2 -asemakaavojen mukaan rakennettavaa asuinaluet-
ta.

Alue on topografialtaan vaihteleva. Tuoreen sekd lehtomaisen kankaan kuusi-
valtaiset metsdt ovat vallitsevia. Alueella on myos taimikoita. Luonnoltaan eri-
tyisen arvokkaita kohteita ovat Vahteristonmden lahteikko sekd itdosan korpi-
alue. Alueen virkistyskdyttd on runsasta ja sen lapi kulkee useita vaellus- ja la-
tureittejd.

Vahteriston luonnonsuojelualueen raja sijaitsee lahimmillddn noin 50 metrin
padssé ratapihasta. Ratapihan ja luonnonsuojelualueen vilissi on Vahteristontie
ja nuorta lehtipuuvaltaista metséa.

3.3 MERKITTAVAT LAJIESIINTYMAT

Ympéristohallinnon Eli6lajit-tietojédrjestelméddn on tallennettu suunnittelualu-
eelta havaintotietoja 1dhinné putkilokasveista, liito-oravasta ja hyonteisistd. Osa
havainnoista on vanhoja tai sijaintitiedoiltaan epitarkkoja. Seuraavassa on ki-
sitelty ainoastaan sijainniltaan tunnetut esiintymat, joissa laji tavattiin vuonna
2009 tai joista on aiempia enintddn 20 vuotta vanhoja havaintoja paikoilta, jot-
ka arvioitiin edelleen ko. lajille sopivaksi. Esiintymien sijainti on merkitty ta-
mén raportin liitteend oleviin karttoihin.

3.3.1 Luontodirektiivin liitteen I'V(a) lajit

Luonnonsuojelulain 49 §:ssd sdddetéddn, ettd luontodirektiivin liitteessd IV (a)
tarkoitettuihin eldinlajeihin kuuluvien yksiloiden lisdéntymis- ja levahdyspaik-
kojen hévittdminen ja heikentdminen on kielletty. Luonnonsuojeluasetuksen
liitteessé 5 on lueteltu Suomessa esiintyvét 42 luontodirektiivin liitteen 1V(a)
lajia. Niistd suunnittelualueelta on aiempia esiintymistietoja vain liito-oravasta.

Suunnittelualueella todettiin vuoden 2009 selvitysten perusteella esiintyvén yk-
si luontodirektiivin liitteessd IV(a) mainittu laji: liito-orava. Lisdksi alueella
esiintyy todennikoisesti lepakoita, joiden kartoittaminen ei kuulunut vuoden
2009 luontoselvitykseen. Viitasammakolle sopivaa ympéristdd on niukasti.
Mabhdollisia lisdantymispaikkoja on radanvarsiojissa ainakin Purolan pohjois-
puolella.

Liito-orava (Pteromys volans)

Liito-oravan esiintymisalueita todettiin nelja: Keravan Yli-Keravan alueella ra-
dan molemmilla puolilla, Jarvenpddn Kyroldssd radan itdpuolella, Hyvink&ddn
Mutilankorvessa radan lansipuolella sekd Hausjdrven Monnissa radan itdpuo-
lella. Kaikilla em. alueilla on liito-oravan kayttdmii kolopuita tai risupesii, jot-
ka ovat 1dhiympéristoineen lajin lisdéntymis- ja levdhdyspaikkoja. Aiempia lii-
to-oravahavaintoja on liséksi tiedossa Jarvenpddn Saunakallion luoteispuolelta
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ja Riihiméden Eteld-Vahteriston alueelta. Esiintymispaikat sijaitsevat usean sa-
dan metrin padssd radasta. Lahempéna rataa ei kevaén 2009 selvityksissé todet-
tu merkkeja liito-oravasta.

Kartat ja kuvaukset liito-oravaesiintymistd ovat timin selvityksen liitteessd 2.

3.3.2 Erityisesti suojeltavat lajit

Luonnonsuojelulain 47 §:n mukaan asetuksella voidaan sdétdd erityisesti suo-
jeltavaksi lajiksi sellainen uhanalainen elilaji, jonka hividmisuhka on ilmei-
nen. Erityisesti suojeltavan lajin sdilymiselle tirkedn esiintymispaikan havitté-
minen tai heikentdminen on kielletty, mutta kielto tulee voimaan vasta, kun
alueellinen ympdristokeskus on péitokselldan médritellyt erityisesti suojeltavan
lajin esiintymispaikan rajat ja antanut padtoksen tiedoksi alueen omistajille ja
haltijoille. Undenmaan ja Himeen ympéristokeskukset eivét ole tehnyt suunnit-
telualueelta nditd pasatoksia.

Suunnittelualueella kasvaa runsaasti tai kohtuullisen runsaasti viittd erityisesti
suojeltavien perhoslajien ravintokasvia. Kaikki kasvupaikat ovat radanvarren ja
ratapenkereen paahdeympérist6jd. Kasvustot sijaitsevat Jarvenpddn Saunakalli-
on ja Rithimden aseman vélissd. Ndmi potentiaalisimmat uhanalaisten perhos-
ten esiintymispaikat on merkitty tdmén raportin liitteeseen 1 tdrkeind perhos-
alueina. Kohteiden kuvaukset ja muut perhoskartoituksen keskeiset tulokset
ovat tdimén suunnitelman liitteessé 3.

Loistokaapuyokkonen (Cucullia argentea)

Loistokaapuyokkosen toukat eldvit ketomarunalla sydden sen siemenid. Lois-
tokaapuyokkosen todettiin esiintyvédn Jarvenpéadssd Purolan aseman eteldpuo-
lella, Tuusulassa Tyyneldn—Vélikallion alueella (Purolan pohjoispuolella) ja
Huikon kylén kohdalla sekd Hyvinkéddn pohjoisosan—Hausjdrven Monnin vili-
selld ratapenkereelld. Lajista on aiempia havaintoja myds Tuusulan Jokelasta.
Ketomarunaa kasvaa monin paikoin muuallakin nykyisen radan penkereelld.
Luontoselvityksessd merkittiin kartalle runsaimmat ketomarunakasvustot, jois-
sa loistokaapuyokkdsen esiintyminen arvioitiin todennékdoiseksi. Loistokaapu-
yokkoselle sopivaa elinympéristdd on suunnittelualueella varsin paljon ja laji
saattaa esiintyé useissa muissakin paikoissa.

Ketomarunalla eldd loistokaapuyokkosen liséksi muitakin erityisesti suojeltavia
perhosia. Seuraavien erityisesti suojeltavien lajien esiintyminen alueella on
mahdollista:

Marunapeilikéddridinen (Pelochrista infidana)
Marunatoyhtokoi (Bucculatrix artemisiella)
Vallitéyhtokoi (Bucculatrix ratisbonensis)

Sauramoviirukoi (Isophrictis anthemidella) ja sauramomykerokoi (Metzne-
ria santolinella)

Hyvinkddn pohjoisosan—Hausjérven Monnin ratapenkereelld kasvaa pitkalld
matkalla poikkeuksellisen runsaasti keltasauramoa. Kasvien siemenkodissa ha-
vaittiin toukkia, jotka kuuluvat joko sauramoviirukoille (Isophrictis anthemi-
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della) tai sauramomykerokoille (Metzneria santolinella). Molemmat lajeista
ovat erityisesti suojeltavia. Lajin madrittdminen edellyttdd toukkien kasvatta-
mista aikuisiksi perhosiksi tai kesd-heindkuun vaihteessa aikuisten perhosten
lentoaikana tehtdvad selvitysta.

Runsaita keltasauramokasvustoja on myds Hausjdrven Arolammen seisakkeen
molemmin puolin. Arolammen seisakkeen kohdalta kerdtyistd sauramon ku-
kinnoista 2000-luvulla kasvatettu molemmat erityisesti suojeltavat lajit (Marko
Nieminen suullinen tiedonanto).

Mahdollisesti lajien Suomen suurimmat esiintymét ovat selvitysalueella, silld
kaikilla muualta Suomessa tiedossa olevilla lajien esiintymilld keltasauramoa
on huomattavasti vihemmaén. Lajien toukat eivit syé muita kasveja.

Tuoksuvyokidpi (Trames suaveolens)

Keravan asemapuiston vanhassa pajussa kasvaa tuoksuvyokddpd. Esiintymdd
on seurattu ainakin vuodesta 1962 alkaen. Viimeinen tiedossa oleva tarkistus
on vuodelta 2007, jolloin puussa kasvoi kahdeksan tuoksuvyokaédvén itiGemas.
Puu on jo melko huonokuntoinen (Elidlaji-tietokanta).

Muut lajit

Erityisesti suojeltavien perhosten ravintokasveista suunnittelualueella kasvaa
runsaasti my0s karvaskallioista, ketomasmaloa ja niukemmin neidonkieltd.
Karvaskallioisella eldvin kallioiskdtkokadridisen (Cochylidia heydeniana)
esiintyminen suunnittelualueella arvioitiin mahdolliseksi. Myos neidonkielelld
esiintyvé neidonkielikoisa (Cynaeda dentalis) voi kuulua suunnittelualueen la-
jistoon. Radanvarressa on liséksi ahdeyokkoselle (Athetis gluteosa) ja viirupik-
kumittarille (Eupithecia pernotata) sopivaa ympéristod. Rithiméen ratapiha on
potentiaalinen ympiristd aiemmin usealla paikalla Hameenlinnan seudulla
esiintyneelle, mutta nykyisin sielté ldhes kadonneelle (Hauhon esiintyma jéljel-
18) pikkusinisiivelle (Cupido minimus). Laji kdyttdd ravintonaan ketomasma-
loa, jota ratapihalla on runsaasti.

3.3.3 Uhanalaiset lajit

Luonnonsuojelulain 46 §:n mukaan asetuksella voidaan sddtid4 uhanalaiseksi la-
jiksi sellainen luonnonvarainen eliélaji, jonka luontainen sdilyminen Suomessa
on vaarantunut. Uhanalaiset lajit on lueteltu luonnonsuojeluasetuksen liitteessd
4. Liitteen lajiluetteloa on piivitetty vuonna 2005. Uhanalaiset ja samalla eri-
tyisesti suojeltavat lajit on késitelty edelld. Liito-orava on kisitelty edelld koh-
dassa luontodirektiivin liitteen IV(a) lajit.

Hirvenkello (Campanula cervicaria)

Hirvenkellolla on useita kasvupaikkoja suunnittelualueella. Kaikki esiintymat
olivat kesélla 2009 niukkoja. Useimmat niisté sijaitsivat radanvarren huoltotien
reunassa tai huoltotien ja radan vélissd. Osa esiintymistd oli niitetty radanvar-
ren huoltotietd auki pidettdessd. Havaintopaikat sijaitsevat Jairvenpadn Purolas-
sa (12 kukkivaa aseman eteldpuolella, aseman pohjoispuolella 6 + 1 kukkivaa
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runsaan 300 metrin padssd toisistaan), Takojan pohjoispuolella (yksi kukkiva)
sekd Hyvinkddn Mutilankorven alueella (3 16ytopaikkaa: Ilkkalan tilakeskuk-
sen kohdalla 1 kukkiva, pohjoisempana radan itdpuolella 6 kukkivaa ja pyora-
tien varressa radan lansipuolella 4 kukkinutta yksil64).

Suunnittelualueelta on lisdksi tiedossa kaksi muuta hirvenkellon kasvupaikkaa
(Eli6lajit-tietokanta). Tuusulan Hornankallion esiintymi on 16ydetty vuonna
1881. Tuorein havainto on vuodelta 1995 (yksi kukkiva). Paikka tayttdd edel-
leen hirvenkellon vaatimukset, vaikka lajia ei kesdlld 2009 todettukaan (mah-
dolliset pienikokoiset yksilot ja ruusukkeet saattoivat jaddd huomaamattakin).
Tuusulan Nuppulinnan pohjoispuolella kasvoi pyoritien varressa 8 hirvenkel-
lon versoa kesélld 2005. Myoskdédn titd esiintymid ei todettu kesélla 2009.
Hirvenkellolle sopivaa ympéristod on laajalti pyorétien varressa ja myods maan-
tien ja radan vélissa.

Keltamatara (Galium verum)

Keltamataraa kasvaa Riithiméen ratapihan etelédpddssd. Kasvupaikkoja todettiin
vuosina 2006-2008 viisi ja ne sijaitsevat radan molemmilla puolilla (Vilpa
2008). Ainakin osa esiintymistd on jiljelld myos kesdlld 2009. Keltamataran
kasvupaikat ovat hiekka- ja sorapintaisia radanvarsia ja huoltoteiden pientarei-
ta.

Malikaapuyokkonen (Cucullina absinthii)

Malikaapuyokkdsen toukka on 16ydetty Keravan aseman pohjoispuolelta Tu-
kon varaston kohdalta radanvarren pujokasvustosta elokuussa 2006 (Eliolajit-
tietokanta). Kesén 2009 perhosselvityksessa tavattiin kaksi malikaapuyokkosen
toukkaa Tuusulassa Tyyneldn—Vilikallion alueelta. Laji eldd malilla ja pujolla.
Pujo on suunnittelualueen runsaimpia radanvarsikasveja. Malikaapuyokkonen
on levinnyt viime vuosina voimakkaasti.

Muut alueella mahdollisesti esiintyviit lajit

Havaittujen perhoslajien lisdksi suunnittelualueella saattaa esiintyd muitakin
uhanalaisia lajeja. Ketomarunalla eldvistd uhanalaisista perhoslajeista suunnit-
telualueella voivat eldd vallipussikoi (Coleophora albicans = C. artemisiella),
raidepussikoi (C. granulatella) ja hietapeilikdidridinen (Pelochrista huebneria-
na). Niiden lajien esiintyminen on mahdollista runsaissa ketomarunakasvus-
toissa koko ratajaksolla Jarvenpddn Saunakalliolta pohjoiseen. Suunnittelualu-
een neidonkielikasvustoissa saattaa eldd uhanalainen neidonkielivarsikoi (7i-
nagma ocnerostomellum), karvaskallioista kasvavilla ratajaksoilla kalliois-
hietakoi (Gnorimoschema nordlandicolellum), ketoneilikkakasvustoissa neilik-
kapussikoi (Coleophora adelogrammella) ja ketopussikoi (Coleophora dianthi)
sekd Jokelan Palojoen mékilehtolustekasvustossa lustehitukoi (Brachypodium
pinnatum). Potentiaalisimmat uhanalaisten perhosten esiintymispaikat on mer-
kitty tdmén raportin liitekarttoihin tirkeind perhosalueina.

Ravintokasvien ja elinympéristdjen perusteella mahdollisia uhanalaisia lajeja
ovat myos lattamaayokkonen (Spaelotis ravida), tulikukkakoi (Nothris verbas-
cella), vajayokkonen (Standfussiana simulans) ja viheryokkonen (Calamia tri-
dens). Huomionarvoisina on pidettdvd my0s metsdnétkelmalld toukkana eldvad
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ja nykyisin puutteellisesti tunnetuksi (DD) luokiteltua pehoslajia Leucoptera
lathyrifoliella, joka uudessa uhanalaisarvioinnissa mahdollisesti esitetddn
uhanalaiseksi. Metsdnédtkelméd kasvaa suunnittelualueella monessa paikassa.

3.3.4 Muut huomionarvoiset lajit

Kasvit

Pienii ketoneilikkakasvustoja (Dianthus deltoides) on Jarvenpdian Kyroldssd ja
Purolassa, Tuusulan Hornankalliolla sekd Hyvinkddn Palopuron eteldpuolella.
Kyrélan kasvupaikka on pienelld kalliokedolla radanvartta myoétiilevan pyora-
tien reunassa. Muut kasvustot ovat radanvarren huoltotien pientareilla. Kelta-
apilaa (Trifolium aureum) kasvoi Yli-Keravalla radan 14helld sijaitsevalla tayt-
tomaa-alueella. Kelta-apila ja ketoneilikka ovat silmélldpidettiavid (NT) lajeja.

Pellon ja radan vilisessd ojassa Tuusulan ja Jarvenpdin rajalla Purolan aseman
pohjoispuolella kasvaa silmilldpidettivdd (NT) vankkasaraa (Carex riparia).
Tuusulan puolella sijaitseva esiintyma késitti kesélld 2009 satoja kukkivia ver-
soja. Paikalla kasvoi my0s vain muutamasta paikasta Jarvenpdéstd ja Tuusulas-
ta 16ydettyd hetesaraa.

Suunnittelualueelta on Eli6lajit-tietokannan mukaan 16ytynyt silmélldpidetta-
vdd (NT) vienansaran (Carex atherodes) kolmesta paikasta. Jarvenpddn Puro-
lan aseman pohjoispuolella radanvarsiojassa kasvanut esiintymi on hévinnyt
ratatdiden vuoksi (tieto vuodelta 1997). Purolan aseman luoteispuolen pajuk-
koisella niitylld 16ytyi vienansaraa vuonna 1997. Lisédksi radanvarresta niityn
laheltd 16ydettiin pieni, kukkimaton kasvusto. Kesdlld 2009 Purolan radanvar-
resta ei l0ytynyt vienansaraa (tarkka kasvupaikka ei ollut tiedossa). Sekd Puro-
lan radanvarressa ettd aseman ympéristossd on jéljelld lajille sopivia kasvu-
paikkoja.

Kolmas vienansaran kasvupaikka tunnetaan Jarvenpéin eteldosasta Kyrolin ja
Ristinummen vilistd. Kasvupaikka jdi 1990-luvun loppupuolella radanvarteen
rakennetun pyoritien alle. Kasvusto siirrettiin ennen rakennustéitd kauemmaksi
radasta. Esiintymén nykytilaa ei tiedet.

Luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettua ketomasmaloa kasvaa radanvarren
huoltotielld Jokelan eteldpuolella sekd Riithiméelld. Rithimden ratapihalta 16y-
dettiin vuosina 20062008 viitisentoista ketomasmalon kasvupaikkaa. Kasvus-
toissa oli yhteensd tuhansia yksil6itd ja lajin arveltiin olevan runsastumassa
(Vilpa 2008). Kesilla 2009 ainakin osa kasvustoista oli jéljelld (ratojen vélissd
todettuja esiintymii ei tarkistettu). Kasvupaikat olivat sorapintaisia kenttid, ra-
tapenkereitd ja radanvarsiteiden reunoja.

Linnut

Vuoden 2009 luontoselvityksiin ei sisdltynyt linnustoselvitystd, silld suunnitte-
lualueelta ei ollut tiedossa uhanalaisten lintulajien pesimédpaikkoja tai linnustol-
lisesti arvokkaita alueita. Kevdilld tehdyn liito-oravaselvityksen yhteydessi ei
tavattu uhanalaisia tai silméilldpidettdvid lintulajeja. Lintuhavaintoja kirjattiin
muistiin myos kasvillisuusselvityksen aikana. Heindkuun loppupuolella aloitet-
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tu kasvillisuusselvitys oli useimpia pesivid lintuja ajatellen kuitenkin liian
my6hdinen.

Viimeisimméssd uhanalaisuustarkastelussa (Rassi ym. 2001) vaarantuneeksi
(VU) luokiteltu tiltaltti (Phylloscopus collybita) havaittiin kasvillisuusselvitystéd
tehtdessd Jarvenpddn Purolan eteldpuolella. Tiltaltti ei ole luonnonsuojeluase-
tuksella uhanalaiseksi sdadetty laji.

Silmaéllapidettivistd lintulajeista (ks. Rassi ym. 2001) havaittiin kasvillisuus-
selvityksen aikana kiki (Cuculus canorus) ja pensastasku (Saxicola rubetra).
Petolinnuista tavattiin nuolihaukka (Falco subbuteo) ja sarvipolls (Asio otus).
Niiden lajien pesimépaikat eivit vélttdmatta sijainneet suunnittelualueella.

Riihiméen Eteld-Vahteriston—Hausjdrven Monnin pohjoispuoliselta alueelta on
tehty erillinen linnustoselvitys (Yrjold & Vickholm 2008). Alueelta tavattiin
useita silmélldpidettivid lintulajeja, mutta yksikddn reviiri ei sijainnut aivan ra-
dan ldhell4.

3.4 EKOLOGISET YHTEYDET

Vuoden 2009 luontoselvityksiin ei kuulunut ekologisten yhteyksien (eldinten
kulkureittien) selvittdiminen. Tydssd pyrittiin kuitenkin arvioimaan ratahank-
keen ympdéristovaikutusten arviointiohjelman karttaliitteilld esitettyjen ekolo-
gisten yhteyksien toimivuutta ja merkitystd. Yhteydet ovat péddosin perdisin
suunnittelualueen maakuntakaavoista ja niiden l&htoaineistoista. Tarkasteltava-
na olivat radan yli kulkevat yhteydet, joista kaikki eivit ilmeisesti perustuneet
eldinten todellisiin kulkureitteihin. Tarkasteltavat yhteydet on merkitty vihrein
nuolin timin selvityksen liitekarttoihin. Rata-alueen ldhelld sijaitsevia, useim-
miten pohjois-eteldsuuntaisia yhteyksid ei arvioitu.

Kerava

Yli-Keravan alueelle on merkitty kolme rata-alueen ylittdvad ekologista kayta-
vad. Niistd eteldisin sijoittuu Ylikeravantien ylikulkusillan kohdalle. Radan
molemmilla puolilla on metsd4 ja ratakdytdvan aukko on noin 70 metrin levyi-
nen. Radan molemmilta puolilta 16ydettiin liito-oravan jitoksid. Ylikulkusillan
kohta todennékéisesti toimii eldinten kulkureittind. Radan itdpuolella todenné-
koisin reitti sijoittuu Ylikeravantien pohjoispuolelle.

Kahden pohjoisemman reitin merkitystd on vaikeampi arvioida, silld maas-
toselvityksessd ei l0ydetty viitteitd siitd, ettd eldimet kayttdisivat niitd. Eteldi-
semmaén reitin kohdalla radan lidnsipuolella on uusi asuinalue. On luultavaa, et-
té reitilld ei ole merkitystd eldinten liikkkumisen kannalta. Pohjoisempi kunnan-
rajaa seuraava reitti on eldimille luontevampi kulkureitti, silld se sijoittuu pel-
lon ja metsdmaaston reunaan. Pellonlaide voi ohjata esimerkiksi hirvieldinten
ja muiden nisékkaiden liikkumista.

Jirvenpii

Ristinummen ja Kyroldn viliin piirretty ekologinen kédytidva ei luultavasti pe-
rustu maastossa tehtyihin havaintoihin. Reitti sijoittuu pellolle Lepolan ja Ris-
tinummen metsdalueen véliin. Seké eteld- ettd pohjoispuolella on tiivistd asuin-

22

Kerava—Riihimaki-lisaraiteiden suunnittelualueen luontoselvitykset 2009 [

aluetta. Peltojen poikki kulkeva kéytidvd ei toimi ainakaan metsdeldinten tér-
keédnd kulkureittind. Hieman Ristinummen eteldpuolella on todennékéisesti pa-
remmin toimiva ekologinen yhteys, joka sijoittuu peltoalueen reunaosiin, jossa
on pienid metsdsaarekkeita. Yhteys sijoittuu samalle alueella kuin maakunta-
kaavaan merkitty ekologinen yhteys, mutta on noin kilometrin etelampéna.

Purolan aseman kohdalle merkitty reitti ylittd4 aseman piha-alueen, mutta si-
joittuu muuten metsdmaastoon. Aseman pohjoispuolella on eldinten liikkumis-
reiteiksi sopivaa pienipiirteistd peltojen ja metsdsaarekkeiden pilkkomaa maas-
toa noin kilometrin matkalla. Purolan seutu muodostaa Jarvenpéaén pohjoisosan
luontevasti kiertdvin eldinten kulkureitin. Kulkureitteji on mahdotonta tar-
kemmin yksiloidd ilman maastossa tehtyjd selvityksié.

Tuusula

Hornankallion etelépuolelle on merkitty ekologinen kaytdvi, joka yhdistd4 ra-
dan eri puolilla sijaitsevia metsdalueita toisiinsa. Eldinten liikkkuminen reittié
pitkin tai sen eteldpuolella esimerkiksi pellonlaitaa pitkin on mahdollista. Poh-
joisempana on asutusta ja tiestdd, eikd alue sovellu yhtd hyvin toimivaksi eko-
logiseksi yhteydeksi.

Nuppulinnan pohjoispuolelle merkityn ekologisen kdytivin toimivuutta on
hankala arvioida. Kéaytdvd kulkee radan kohdalla peltoaluetta pitkin, eikd so-
vellu metsdeldinten kulkureitiksi. Ratapenger on matala, eikéd haittaa esimer-
kiksi hirvieldinten liikkumista.

Jokelan eteldpuolinen ekologinen kdytdva sijoittuu Palojoen varteen ja jatkaa
siitd itddn vanhan savenottoalueen, radan ja peltojen yli. Kaytava sopii eldinten
kulkureitiksi. Palojoen varsi ja sen itdpuolinen pellonreunus sopisivat mydos
eldinten kulkureitiksi. Maantie ja rautatie katkaisevat kuitenkin jokivartta myo-
tdilevdn yhteyden, silld Palojoki kulkee korkean ratapenkereen ali muutaman
metrin levyisessd betonirummussa.

Hyvinkéi

Jokelan pohjoispuolella on laajahko rakentamaton metsdalue, jonka ldpi rata ja
sen ldnsipuolella sijaitseva Jokelantien kulkevat. Metsdaluetta pitkin ita-
lansisuunnassa kulkeva ekologinen kiytdvd on luonteva ja luultavasti myos
toimiva eldinten kulkureitti.

Mutilankorven eteldpuolella on myds laajahko rakentamaton metsdalue, jota
eldimet todenndkoisesti myos kayttavat kulkureittinddn. Alueelle on merkitty
ekologinen kéytidva. Myos tdssd kohdin rata ja Jokelantie kulkevat rinnakkain.
Rataa ja teitd reunustavat metsét ovat olleet vaihtelevassa talouskdytossd. Alu-
eelta on laaja metsdyhteys Ridasjdrven suuntaan ja toisaalta lounaaseen.

Maintséldntien pohjoispuolelle merkitty ekologinen yhteys ylittdd mm. tienvar-
ren teollisuusalueen, risteysalueen rampin ja kevyenliikenteen reitin. Reitti ei
todenndkdoisesti toimi eldinten kulkuyhteytend, silld melko ldhelld Méntsilan-
tien eteldpuolella on rauhallisempaa ja eldinten litkkumiseen huomattavasti pa-
remmin sopivaa metsdmaastoa.

Hausjarvi
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Radan ympdristo on Hausjdrven puolella ldhes koko matkan peltoa. Monnin
kyléan kohdalle on merkitty ekologinen kaytdvd, joka myoétiilee radanvarren
puustoa ja metsdsaarekkeita. Kdytdvd yhdistdd Monnin itédpuoliset ja lounais-
puoliset metsédalueet toisiinsa ja on luultavasti merkittdvd metsdeldinten kulku-
reitti. Toinen metsdeldimille sovelias reitti ohjautuu Monnin vedenottamolta
luoteeseen Arolammin suuntaan.

Myos Hausjdrven pohjoisrajalle merkitty ekologinen yhteys vaikuttaa toimival-
ta. Reitti yhdistdd radan itd- ja lansipuolisia laajoja metsdalueita toisiinsa.

Riihimiki

Korttionméen ja Vahteristoméen vilille merkityn ekologisen reitin toimivuutta
on hankala arvioida, silld reitti ylittdd ratapihan, joka on noin 150 metrin levyi-
nen. Ratapihaa kiytetddn paljon mm. junien kokoamiseen ja tavaravaunujen
sdilytykseen. Ratapiha on luultavasti monille eldimille merkittava kulkueste. Se

saattaa ohjata eldinten liikkkumista etelimmaiksi peltojen reunoille ja ratapihan
kapeampaan ja rauhallisempaan eteldpddhin.
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