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\ V4 Espoo-Salo oikoradan yleisotilaisuus
Kirkkonummi, Veikkolan seurankuntakoti,
VAYLA 22.10. klo 18




Yleisotilaisuuksien ohjelma

Klo 18.00 Alkusanat ja hankkeen yleisesittely o
Apulaisjohtaja Jussi Lindberg, Véyléavirasto

Klo 18.05 Kunnan puheenvuoro . ] ] ] ] ]
Vt. yhdyskuntatekniikan johtaja Anna-Kaisa Kauppinen, Kirkkonummen kunta

Klo 18.15 Maakuntaliiton puheenvuoro
Litkennesuunnittelija Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

Klo 18.25 Hankkeen suunnittelutilanne:
* Liikenneselvitys, hankearviointi
° Rantarataselvitys
* Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointi
Apulaisjohtaja Jussi Lindberg, Véyléavirasto
Klo 18.40 Rata- ja tieteknisten ratkaisujen esittely
Projektipdéllikké Seppo Veijovuori, Sitowise

Klo 18.55 Vaikutusten arviointi
Johtava konsultti Veli-Markku Uski

Klo 19.10 Kysymyksia ja keskustelua

Paatossanat

Esitysten jalkeen on mahdollista tutustua karttoihin yhdessa suunnittelijoiden kanssa
Klo 20.00 Tilaisuus paattyy
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Hankkeen yleisesittely

Apulaisjohtaja Jussi Lindberg, Vaylavirasto



Helsinki-Turku nopea junayhteys

Turun
ratapiha

fSan—Turku kaksoisraide |

Paimio

e

Hanko

Oikorata
Espoo-Lohja-Salo

Karjaa

Inkoo

X Hyvinksa

Vihti
Kerava

Espoo-radan|:
lisdraiteet

Espoo /J/
2 elinki

Kirkkonummi

Helsinki-
Leppavaara
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Espoo-Salo oikorata, yleissuunnitelma ASLR

« Maakuntakaavan mukainen linjaus
« Rataa noin 94 km

» Tunneleita noin 10 km

* Siltoja 113 kpl, noin 11 km
 Tiet, kadut

 Vaikutukset
* Melu
* Ymparisto
« Thmiset
 Kustannukset

Salo

“Inkoo - Kirkkonummi

'Kaﬁaa



Suunnitteluprosessi

RATALAKI

Esiselvitys

Tarveselvitykset

Liikenteelliset selvitykset

Kehittamisselvitykset YLEISSUUNNITELMA RATASUUNNITELMA RAKENTAMIS-
YVA « Maakuntakaavan ja « Asemakaavan mukainen | SUUNNITELMA
Ratatekninen yleiskaavan mukainen e Lunastusoikeus » Valtion paatos
suunnitelma rahoituksesta

MAAKUNTAKAAVA YLEISKAAVA ASEMAKAAVA

Maakuntaliitto laatii Kunta laatii ja hyvaksyy Kunta laatii ja hyvaksyy
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Espoo-Salo oikoradan tavoitteita VAYLA

« Kasvua kansainvaliseen kilpailukykyyn
» Lisaa vetovoimaa elinkeinoelamaan
 Alueellinen junayhteys kehittyy

o [lmastomuutoksen torjunta
« Paastot vahenevat
» Joukkoliikenteen kayttajamaara kasvaa
- Moottoritien ruuhkat helpottuvat Sz

 Joukkoliikenteen osuus kasvaa

uuuuu




Espoo-Salo oikoradan jatkosuunnittelu

NS
VAYLA

Vuosi

2018

2019

2020

Yleissuunnitelman
hyvaksymispaatos

Ratasuunnitelman
rahoitus- ja
suunnittelupaatos

Ratasuunnitelman
hyvaksymispaatos

Ratatoimitus
(maanlunastus ja

muut korvausasiat)

Rakentamisen
rahoituspaatos

Radan kayttoonotto

x

Ratasuunnitelman laatiminen

Radan rakentamis-
suunnitelma
Radan rakentaminen

Merkkien selitys:
- - - vuosi / useita vuosia
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Kunnan puheenvuoro

Vt. yhdyskuntatekniikan johtaja
Anna-Kaisa Kauppinen, Kirkkonummen kunta



Osayleiskaavan
laatiminen on
vireilla

® Ratavaraus on huomioitu
voimassa olevissa
asemakaavoissa

® ESA-radan yleissuunnitelman
hyvaksyminen edellyttas, etta
ratavaraus osoitetaan Pohjois-
Kirkkonummella yleiskaavassa

® Pohjois-Kirkkonummen
liikennekaytavan osayleiskaavan
laadinta on vireilla

® Tavoitteena on osayleiskaavan
valmisteluaineiston
valmistuminen 2019
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Osayleiskaavan tavoitteena on mahdollistaa Helsingin ja
Turun vilisen nopean ratayhteyden (Espoo-Salo oikorata
eli ns. ESA-rata) suunnittelu ja toteuttaminen. Liséksi
osayleiskaavalla varaudutaan samassa ratakiytavissi
toimivaan lahijunaliikenteeseen ja osoitetaan siithen liitty-
vin Veikkolan seisakkeen paikka sekd siihen liittyvit
litkenneyhteydet ja seisakkeen ldhialueen maankéytto.

Osayleiskaava laaditaan maankéyttd- ja rakennuslain mu-
kaisena oikeusvaikutteisena osayleiskaavana ja sen tavoi-
tevuosi on 2030, jolloin radan kéyttéonotto olisi aikaisin-
taan mahdollista.
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® Aseman tarkka sijainti keskeinen kysymys suunnittelussa -

Ve|kk0|a N dAaseéma merkittava vaikutus Veikkolan kehitykseen ja kasvuun

® Rajoittavia tekijaita Nuuksion Natura-alue, moottoritie, vanha
kaatopaikka




Jatkosuunnittelua

®\/eikkolan aseman sijainti tarkentuu osayleiskaavoituksen kautta

® Aseman ympariston maankaytto

« Tulevan aseman ymparistoon pyritaan osoittamaan asumista, palveluja ja tyopaikkoja

« Asuminen ja asumispainotteinen alue sijoittuu luontevimmin radan pohjoispuolelle, tyopaikat
ja palvelut'radan ja Turunvaylan valiselle vyohykkeelle.

« Aseman ymparistoon osoitetaan liityntapysakointialueet, ]oissa otetaan riittavasti huomioon
myoOs lahialueilta tulevat junan kayttajat. Koska asema tulee &Jalvelemaan myOs Nuuksion

Iﬁanskal_lispuistoon tulijoita, on oletettavaa, etta alueesta muodostuu merkittava sisaankaynti
uuksioon.

® Neuvottelut hankeyhtiosta kaynnistymassa

« Liikenne- ja viestintaministerio kaynnistaa neuvottelut raideliikenneinvestoinnista hyotyvien
kuntien ja muiden julkisyhteisOjen kanssa Turun tunnin ﬂ_una-hankeyh_tlon perustamisesta.
|

Hankeyhtion toimialana ja tehtavana olisi hankkeeseen liittyva suunnittelu ja sen

rahoittaminen rakentamisvalmiuteen asti

« Kirkkonummen kunta on mukana neuvotteluissa. Kunnanvaltuuston paatdés mahdolliseen
perustettavaan hankeyhtiéon osallistumisesta tehdaan erikseen.
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Maakuntaliiton puheenvuoro

Lilkkennesuunnittelija Pasi Kouhia,
Uudenmaan liitto

14



VALTAKUNNALLISET  MAAKUNNAN JA KUNTIEN TIETOPOH]A EDELLISTEN KAAVOJEN

TAVOITTEET JA LAIT TAVOITTEET SEURANTA

Uusimaa-kaava 2050

ALOITUSPAATOS

. Kokonaismaakuntakaava, jossa TAVOITTEET JA SUUNNITTELUPERIAATTEET
kasitelldan kaikki keskeise OSALLISTUMIS- JA ARVIOINTISUUNNITELMA (OAS) X
maankayttdmuodot. . A
: : A >
. Suunnittelualueena koko Uusimaa oy R TR T ~
lukuun ottamatta Ostersundomin - o
aluetta, aikatahtain vuodessa 2050. Z ARVIOIDAAN VAIHTOEHTOJA ;
. NEUVOTELLAAN KAAVAM RATKHAISUISTA
- Sisaltda kolme vaihemaakuntakaavaa, C PYYDETAAN PALAUTETTA <
{(J)tka laaditaan Helsingin seudulle, Ita- =
udellemaalle ja Lansi-Uudellemaalle. - ‘j'
Kokonaisuutta ‘ohjaa Uudenmaan v A
kattava yleispiirteinen c KAAVAEHDOTUKSEN VALMISTELU “
rakennesuunnitelma. :’;\ L AUSUNNOILLA &
«  Uudenmaan liitto aloitti kaavan mihic Ry
laadinnan vuonna 2016, ty6 kestaa <
nelisen vuotta. <
KAAVAN VIIMEISTELY A

. LITOSSA TEHTAVA
KAAVATYC KAAVA HYVAKSYTAAN

. IALLITUKSEMN TA|
YARLTULISTON KASITTELY

SEURANTA KAAVA TOTEUTTAMINEN




Suunnittelujarjestelma \Y,

VAYLA
Valtakunnalliset tavoitteet
% R,
. o MAAKUNTAKAAVA
ﬁ o) l C A W YLEISKAAVA
4‘}"" ] g : : Mittakaava
=0 e 2 1:40 000
Merkinnat tdsmentyvat PN i
kuntakaavoituksessa Y “53:%
Mittakaava 1:150 000
Ei ole voimassa alueilla, Aot Yo
joissa on oikeusvaikutteinen ; “ ASEMAKAAVA
yleis-/asemakaava. : AR
_ Mittakaava
On ohjeena, kun naita w 12090
laaditaan tai muutetaan
16



Kaavan paatavoitteet

).
M

VAYLA

Kasvun kestava

o_hﬂ_aaminen ja alueiden
valinen tasapaino

IImastonmuutokseen
vastaaminen seka
Iuonnonvaroggn_ ja
luonnon kestava kaytto
Hyvinvoinnin ja
vetovoimaisuuden
lisaaminen seka

Kestava kilpailukyky
q




Kaavan suunnittelutilanne

Maakuntahallitus hyvaksyi Uusimaa-
kaavan ehdotuksen nahtaville 9.9.2019

Kaavan ehdotus nahtavilla 8.10-
8.11.2019.

Maakuntakaava ja sen liitemateriaalit
nahtavilla Uudenmaan liiton
verkkosivuilla ja toimistolla seka
Uudenmaan kunnissa

Muistutuksen voi jattaa jokainen
maakuntakaavoituksesta kiinnostunut.
Palautteiden pohjalta kaava viimeistellaan
maakuntavaltuuston hyvaksyttavaksi
kevaalla 2020.

Tullessaan voimaan Uusimaa-kaava
kumoaa alueen kaikki voimassa olevat ja
lainvoimaiset maakuntakaavat.
Poikkeuksena voimaan jaa Uudenmaan 4.
vaihekaavan tuulivoimaratkaisu, jossa
osoitetaan Itdiselle Uudellemaalle nelja
tuulivoimatuotantoon soveltuvaa aluetta.

Lisaksi Ostersundomin alueelle on
laadinnassa oma maakuntakaava.

\Y

VAYLA

- Kaavaehdotukset nahtavilla )
+ Kansainvalinen konsultaatio: Kaavaehdotukset nahtavilla
Virossa vahintaan 60 vrk
« Muistutusten kasittely ja vastineiden laadinta )
S
« Muistutusten kasittely ja vastineiden laadinta
J
N
« MHS 9.12. Palautteen esittely
J
« MHS Vastineiden hyvaksyminen b
* MHS: Ehdotuksen hyvaksyminen ja valtuustolle
hyvaksymisen esittaminen )
N
- Valtuusto: Kaavojen hyvaksyminen
_/




Maakuntakaavojen yhdistelma MAHTAVILLA 8.10.- 8.11.2019
Sammanstalining av landskapsplanerna FRAMLAGT 8.10. - 8.11.2019
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Espoo-Salo —oikorata ja
Uusimaa-kaava 2050
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Hankkeen suunnittelutilanne

Apulaisjohtaja Jussi Lindberg, Vaylavirasto
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Kysyntaennuste

1/2

« Kysyntaennuste maaritetty tilastokeskuksen ja alueen oman

Tarkasteluwuosi 2080 2050
Junaliikenndinti| Rantarataan perustuva Espoo-5alo perustuva Rantarataan perustuva Espoo-5alo perustuva
Maankayttdarvio[Tilastokeskus Alueen oma |Tilastokeskus Alueen oma |Tilastokeskus Alueen oma |Tilasto heshusi Alueenoma
Matkustus asemavaleittain ja i
junatyypeittdin, 1000 matkaa / a| |3hi kauko |3hi kauko| l3hi kauko ldhi kauko| I5hi kauko 13hi kauko| Il3hi Ir.aulwi lihi kauko
Turku-3alo 1480 1510 218 155 180 2005
Salo-kariza im sl 1 AT, T
Hanko-Karjaz 100 100 o5 100
salo-lempgla ~~~{ ] 2 06 205
lempola-leppdvaara kavkojunat | 5% 20
Le mipola-Hoytic nnummi 870
Hoyticnnummi-Veikkola 1165
VeikkolzHista 1515
Hista-Myntinmaki 1575
Myntinmaki-Espoo 1575
Karjaz Leppavaara kaukojunat 160 le4l) 180 192

vaestoennusteen perusteella

NS
VAYLA
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NS
Kysyntaennuste 2/2 VAYLA
Vuonna 2050 tilastokeskuksen vaestoennusteen perusteella:
« Rantaradalla ilman ESA-rataa noin 1 700 000 matkustajaa
 Turku-Salo-Lohja oikoradalla noin 2 700 000 matkustajaa
 Lohjalta noin 500 000 matkustajaa kaukojunaliikenteeseen
 Helsinki-Lohja lahiliikenteen kayttajia 1 500 000 — 7 000 000 matkustajaa

»Espoo-Salo oikoradalla ja Salo-Turku kaksoisraiteen rakentamisella saadaan
yhden vuoden aikana 1,5 miljoonaa kaukojunamatkaa enemman ja

»>1,5-7 miljoonaa lahijunaliikenteen matkaa lisaa, riippuu suuresti
maankayton kehittymisesta Hista, Veikkola, Vihti-Nummela, Lempola

23
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Rantaradan kysyntaennuste v. 2030 wANLR
{uﬁu 1510 ~

3045 Helsinki
- 1695 |
_“Karjaa Kirkkonummi
100 |
O 1000 matkaa/vuosi
Hanko Alueiden oma maankayttéennuste

24
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nn X ;
Rantaradan kysyntaennuste v. 2050 VAYLi
Turku Salo
(| 1820
Espoo
1580 4320 Helsinki
. 1985 |
“Karjaa Kirkkonummi
105
o] |
Hanko 1000 matkaa/vuosi

Alueiden oma maankayttéennuste
25
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ESA-rata kysyntaennuste v. 2050 VAVLA

Turku Salo Lempola Hista
2785 2570 5510
9235 Espoo
[20] .
4215 Helsinki
— 1180

“Karjaa Kirkkonummi

I—

105

Off 1000 matkaa/vuosi

Alueiden oma maankayttéennuste
Hanko 26




Rantaradan selvitys VAYLA

Turku Paimio

Salo Y

Vihti-
Nummela

Lohja Espoo

Siuntio N \ Hel_Sinki

inkoo Kirkko-
Karjaa nummi

Tammisaari

Hanko
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Rantarata Espoo-Karjaa-Salo SR

« Tarkasteltu
* Vaihtoe
* Vaihtoe

* Vaihtoe
maasto

kolmea eri hankevaihtoehtoa:

nto Vel Rantaradan parantaminen nopeuden nostamiseksi
nto Ve2A toinen raide nykyisen raiteen viereen

nto Ve2B Rantaradan rakentaminen kaksiraiteisena nykyiseen

Kaytavaan ja nopeuden nostaminen tasoon 200/220 km/h

28



Rantarata Espoo-Karjaa-Salo Turku, \14
Vel nykyisen radan parantaminen VAYLA

 Vuosina 2019-2021 radan parantamiseen ja korjauksiin 60 milj.eur

* Vuoden 2021 jalkeen radan parantamiseen ja korjauksiin 161 milj.eur
 Yhteensa 221 milj.eur

»Kaukojunien matka-aika lyhenee 5 min

»Tasmallisyys paranee
> Ei mahdollista kaukojunien vuorovalin tihentamista

29



Rantarata Espoo-Karjaa-Salo-Turku, \14
Ve2A toinen raide nykyisen raiteen viereen VAYLA

» Espoo—Karjaa—Salo 1 375 milj.eur

« Uuden kaksiraiteisen radan rakentaminen (120 km) nykyiselle paikalle,
ei nopeuden nostoa

« Salo—Turku 425 milj.eur
» Toisen raiteen rakentaminen nykyisen raiteen viereen (55 km)

 Yhteensa 1800 milj.eur

»Kaukojunien matka-aika lyhenee 10 min

»Mahdollistaa kaukojunien vuorovalin tihentamisen

»Jonkin verran uusia matkustajia. Ei Lohjan lahijunaliikennetta.

»Rautatiealuetta varten tarvitaan lunastuksia koko kaksoisraiteen matkalla,
kaikki sillat ja tunnelit pitaa uusia toista raidetta varten

30



Rantarata Espoo-Karjaa-Salo-Turku, Ve2B
kaksoisraiteen rakentaminen ja nopeuden
nosto 1/2

» Espoo—Karjaa—Salo 2 735 milj.eur

« Uuden kaksiraiteisen radan rakentaminen (120 km) nykyiseen
maastokaytavaan ja nopeuden nosto 200/220 km/h

 Salo—Turku 425 milj.eur
» Toisen raiteen rakentaminen nykyisen raiteen viereen (55 km)

* Yhteensa 3160 milj.eur

NS
VAYLA

31



Rantarata Espoo-Karjaa-Salo-Turku, Ve2B \ V4
kaksoisraiteen rakentaminen ja nopeuden wANLR
nosto 2/2

»Kaukojunien matka-aika lyhenee 20 min
»Mahdollistaa kaukojunien vuorovalin tihentamisen
»Ei Lohjan lahijunaliikennetta.

> Nykyisille asemille isoja muutoksia.

»Nopeuden nosto 200/220 km/h edellyttaa linjauksen merkittavaa
oikomista, uutta rautatiealuetta joudutaan lunastamaan paljon ja radan
alle jaa erittain merkittavasti nykyista maankayttoa, kaikki sillat ja tunnelit
pitaa rakentaa uusiksi

32
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Yhteenveto Rantaradasta

« Nykyinen rantarata vaatii jatkuvasti paljon kunnossapitoa

 Kaksoisraiteen rakentaminen ja nopeuden nosto rantaradalle
« Maksaa enemman kuin Espoo-Salo oikorata
» Lyhentaa matka-aikaa vahemman kuin Espoo-Salo oikorata
 Vaatii paljon tilaa nykyisissa taajamissa seka muussa maankaytossa

« Matkustajia saadaan lisaa vain rantaradan kunnista, ei Espoo-Lohja valin
matkustajia

- HyGty pienempi kuin uudessa Espoo-Salo oikoradan maastokaytavassa

33




Helsinki-Turku nopean junayhteyden \14
hankekokonaisuuden YVA 1/2 VAVLA

 Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELYt: Helsinki-Turku nopean
junayhteyden hankekokonaisuus tulee YVAta Espoo-Turku valilta
- Uudistettu YVA-laki e e e b s

« Hankekokonaisuutta ei
saa pilkkoa

« Espoo-Salo vali

|240

perustuu YVA-2010 ja
yleissuunnitelman
aineistoon
» EU-rahoitus vaatii — ot - 2 T s
h a n k kee n YVAa : ;'E-PB Sources: Esri, Airbus DS, USGS, WO HASAECGIAR, N Rob.lil:TSNCEAS NLS, OS5, NMA, Ge‘o;i.tyrelsen. F{ijk::va:te:ii ngileoland.:l'EM:A \r:tern:ap E—:nd:the :GIS L:jSQI ::om muhity




Helsinki-Turku nopean junayhteyden \14
hankekokonaisuuden YVA 2/2 VAVLA

* YVA-ohjelman kuuleminen alkaa marraskuussa 2019
« YVA-ohjelmavaiheen yleisotilaisuudet

 Kaarina ti 3.12.2019
« Salo ke 4.12.2019
* Lohja ti 10.12.2019
* Espoo ke 11.12.2019

« YVA-selostuksen kuuleminen alkaa kesakuussa 2020

35



NS
Hankkeen viestinta ja vuorovaikutus -y

« Hankkeen verkkosivut Helsinki — Turku nopea junayhteys tai Espoo-Salo
oikorata

« Uutiskirje ja ajankohtaiset tiedotteet postituslistalla oleville
 Karttapalautekyselyt syksylla 2018 ja kevaalla 2019
o Jarjestetyt tilaisuudet ja tyopajat:

« Infotilaisuudet lokakuu 2018; Vihti, Salo Lohja ja Espoo

 Asukastilaisuudet maaliskuu 2019; Salo, Espoo, Kirkkonummi, Lohja,
Muurla, Suomusjarvi

* Yleisotilaisuudet huhtikuu 2019; Kirkkonummi, Espoo, Salo, Lohja, Vihti
* Yhteistyoryhman tapaaminen syyskuu 2019
* Yleisotilaisuudet lokakuu 2019
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Rata- ja tieteknisten ratkaisujen
esittely

Projektipaallikko
Seppo Veijovuori, Sitowise Oy
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NS
Suunnittelutilanne yleisesti AL

. Tekniset suunnitelmaratkaisut on tarkennettu
. Suunnitelmaluonnokset ovat valmiit ja tutustuttavissa Vaylaviraston hankesivuilla

(https://vayla.fi/kaikki-hankkeet/espoo-salo-oikorata)

. Kevaan karttapalautteiden yhteenvedot Ioytyvat myos Vaylaviraston hankesivuilta

. Vaikutusarviointi on valmistumassa

. Luontoselvitykset ovat paaosin valmiina

. Kiinteistovaikutusselvityksen KIVA tulokset on otettu huomioon ratkaisuissa

. Sidosryhmien kanssa on pidetty neuvotteluja

. Maara- ja kustannuslaskenta on tilaajan tarkastuksessa, ESA-radan kustannus n. 2 mrd €
. Yleissuunnitelma valmistuu kevaalla 2020, hyvaksyminen vuoden 2020 lopussa
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Kevaan yleisotilaisuudesta muuttuneita Y/
suunnitteluratkaisuja / asemat VAYLA

Veikkolan aseman uusi sijainti
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Vaikutusten arviointi

Johtava konsultti
Veli-Markku Uski, Sitowise
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Yleissuunnitelman vaikutusarviointi VAVLA

Ymparistovaikutukset arvioidaan suhteessa nykytilanteeseen ja yleissuunnitelmatason
vaatimalla tarkkuudella.

Ymparistovaikutuksia arvioitaessa otetaan huomioon seka rakentamisenaikaiset etta
valmiin radan kayton aikaiset vaikutukset.

Vaikutuksia arvioidaan mY(os suhteessa hankkeen tavoitteisiin, joihin kytkeytyy kysymys
rakentamisen ja rataverkon kehittamisen tarpeelllsuudesta ja perusteluista.
Vaikutusarvioinnin tueksi on laadittu hankkeen tavoitteisiin perustuva arviointikehikko.

Tavoitteiden toteutumista arvioidaan koko yhteysvalilla yhteismitallisesti valittujen
arviointikriteereiden kautta.

Herkkien kohteiden tunnistaminen ja asiantuntija-arviot suunnitelman vaikutuksista niihin
seka vaikutusten mahdollisten lieventamiskeinojen esittaminen toimivat lahtékohtana
kokonaisvaikutuksiltaan mahdollisimman myonteisen suunnitelman
saavuttamiselle.

Ymparistovaikutusten arviointi tuottaa tietoa, joka jatkosuunnittelussa mahdollistaa
ympariston kannalta suotuisimpien suunnitteluratkaisujen tuottamisen.
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Yleissuunnitelman vaikutusarvioinnin \14
lahtokohtia VAYLA

. (Ezsopi)(()))-San oikoradan ymparistovaikutusten arviointimenettely ja AYS

« Uudenmaan ja Varsinais-Suomen maakuntakaavoissa esitetyt ratakaytavat

* Yleissuunnitelmaa varten laaditut erillisselvitykset

- Luontoselvitykset, arkeologiset kohteet, Lukkarinmaen ja
asemanseudun rakennusinventointi, melu- ja tarinaselvitykset,
liikenneselvitys

 Karttapalaute ja muu palaute suunnitelmista
 Viranomaisneuvottelut (Museoviranomaiset, ELY-keskukset, kunnat)
* Yleissuunnitelma ja vaihtoehtotarkastelut
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Vaikutusarvioinnin osa-alueet \Y/

VAYLA

Vaikutusarvioinnissa kuvataan nykytila ja yleissuunnitelmassa esitettavan suunnitelman
vaikutukset seka vaikutusten lieventamis- ja torjuntatoimenpiteet seuraaviin osa-alueisiin:

« Maankaytto ja kaavoitus

* Melu, tarina ja runkomelu

« Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

« Luontoarvot ja luonnonymparisto
« Erityisesti suojeltava lajisto

« Pintavedet

« Pohjavedet ja pilaantuneet maat

« Ekosysteemipalvelut

« Maisema ja kulttuuriperinto

« Ilmasto ja paastot

« Rakentamisen aikaiset vaikutukset
« Vaikutusten seuranta

« Johtopaatokset ja jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat
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SISALTO VAYLA

Vaikutusarvioinnin nostot yleisotilaisuuksiin

« Thmisiin kohdistuvat vaikutukset
* Melu, runkomelu ja tarina

» Luontoarvot ja arvokas lajisto



NS
Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset VAV LA

 Asuin- ja lomarakennuksia jaa ratalinjauksen alle

- Liikkkuminen muuttuu monin paikoin, uusia tiejarjestelyja ja -yhteyksia on
suunniteltu — muutokset voivat olla myos myonteisia

» Maisema- ja ymparistokuva muuttuu, korostuu erityisesti avoimissa
maisemissa

« Ymparistohairioita, erityisesti rakentamisen aikana mutta myos kayton
aikana mm. melu

 Tarina ja runkomeluhaitat kyetaan torjumaan taysin rakenteellisilla
ratkaisuilla

« Uudet asemat, liikkkuminen helpottuu
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Melu

 Lahtdtiedot ja laskentaperiaatteet
» Melulaskennat on tehty pohjoismaisen raideliikennemelun laskentamallilla

« Laskennan lahtotiedot: radan linjaus ja korkeusasema, junien tyypit, pituudet ja
nopeudet, liikennoinnin ajankohta (paiva / yo)

 Laskennat perustuu likimaaraiseen maastomalliin, joka tarkentuu seuraavassa
suunnitteluvaiheessa
« Tavoite raideliikenteen aiheuttamille melutasoille
 Raideliikenne ei aiheuta valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaisten
ohjearvojen ylityksia
« Tavoite on haastava, koska

» Ohjearvotasot ovat vaativia: tavoitteet asuinalueille (55 dB paiva, 50 dB y0), loma-
asuinalueille (45 dB paiva, 40 dB y0)

» My0s tieliikkenne vaikuttaa melutasoihin

- Uusi ratalinjaus sijoittuu monin paikoin olemassa olevien asuin- ja vapaa-ajan
rakennusten ja luonnonsuojelualueiden valittdomaan laheisyyteen
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Raidemelun ominaispiirteet VLR

 Junan ohitukset 2-4 junaa suuntaansa/h. Ajoittaisia, hetkellisia
melutapahtumia, joiden valilla ei ole raideliikenteesta aiheutuvaa melua

 Ekvivalentti keskiaanitaso muodostuu ajoittaisista tapahtumista, joten se ei
ole hyva kuvaamaan todellista kuulijan kokemusta

« Junan ohituksen aiheuttamat hetkelliset melutasot saattavat hairita
etenkin yolla

* Yleensa raideliikenteen aiheuttamat paiva ja ybajan keskiaanitasot ovat
samaa suuruusluokkaa. Esa-radan kohdalla paivaajan melutasot ovat
merkittavampia, koska yoOaikana liikennetta on vahan

49



Meluntorjunnan haasteet \Y4
VAYLA

Nopeiden junien melupaasto on suurempi kuin “normaalin” junan melupaasto

Tavaraliikennetta voi olla satunnaisesti yoaikaan

Meluntorjunta meluseinarakenteilla on kallista

Meluntorjunnassa ei voida hyodyntaa tehokkaasti maamassoja heikkojen
maaperdolosuhteiden vuoksi

Suojattavat kohteet sijaitsevat paikoin suhteellisen harvassa
Meluntorjunnan kustannustehokkuus jaa huonoksi

—->Meluesteet osoitetaan kohteisiin, joissa ne on kustannustehokasta
toteuttaa.

—>Lisaksi tunnistetaan rakennukset jotka ovat meluhairion
vaikutusalueella ja joille toimenpiteet suunnitellaan seuraavassa
suunnitteluvaiheessa.
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Meluntorjunnan suunnittelu

» YO- ja paivaajan melut on laskettu, meluntorjuntarakenteet on mitoitettu paivaajan _
keskiaanitason perusteella koska paivaajan melu on meluntorjuntarakenteita mitoittava ja
liikenne keskittyy paivaaikaan

» Meluesteet padasiassa meluseinia (max h=4m) ja melukaiteita.

» Kaikkia asuin- ja vapaa-ajan rakennuksia ei kuitenkaan saada torjuttua melulta
rakenteellisella meluntorjunnalla
» Espoo-Lohja meluntorjunta:
« 15,5 km meluseinaa, kaidetta ja vallia
« Meluntorjunnan kustannukset noin 33 milj. €

 Lohja-Suomusjarvi meluntorjunta: Lheq,7-22
« 14,7 km meluseinaq, kaidetta ja vallia > 45008 I8
» Meluntorjunnan kustannukset 25 milj. €

« Suomusjarvi-Salo meluntorjunta:
* 14,4 km meluseinaa, kaidetta ja vallia
« Meluntorjunnan kustannukset 27 milj. €
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Tarinad- ja runkomelusuunnittelun f}’ __
lahtokohdat VAYLA

 Lahtotiedot ja laskentaperiaatteet

 Tarina ja runkomelu on laskettu VTT:n tarindlle ja runkomelulle laatimien julkaisujen
mukaisilla menetelmilla

« Laskennan lahtotiedot: radan linjaus, maaperatiedot seka junien tyypit, painot ja
nopeudet
 Tavoite raideliikenteen aiheuttamille tarina- ja runkomelutasoille:

« Tarinan noudatettava VTT:n esittamaa suositusta rakennusten varahtelyluokituksesta,
joka perustuu standardiin NS 8176

« Runkomelun noudatettava VTT:n esittamaa suositusta runkomelutasojen raja-arvoille.
Raja-arvot tayttavat valtioneuvoston, sosiaali- ja terveysministerion ja Suomen
rakennusmaardayskokoelmassa annetut suurimmat sallitut aanitasot asunnossa.

 Tarina ja runkomelu voidaan torjua rakenteellisesti

« Tarinan ja runkomelun torjunnan kustannukset ovat murto-osa meluntorjunnan
kustannuksista
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Luontoarvot ja arvokas lajisto VAVLA

« 2017-2018 aikana tehdyt selvitykset

« Liito-orava, viitasammakko, linnusto, palosirkka, sudenkorennot, verkkoperhoset,
saukko

 Kasvillisuus, luontotyypit ja pintavesikohteet
« Luonnon ydinalueet ja ekologiset yhteydet

 YS-vaiheen selvitykset 2019
« Liito-orava-, vuollejokisimpukka-, kalasto-, suojelualue- ja Natura-aluekohteet
* Vuollejokisimpukka
« Taimenpurojen sahkokalastus kaynnissa
 Lepakkoselvitykset
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« Tunnistetut merkittavat luontoarvokohteet ja erityisesti suojeltu lajisto seka radan
rakentamisen vaikutukset

« Espoonjoki; vuollejokisimpukka

 Kvarntrasketin luonnonsuojelualueen osittainen lakkauttaminen

« Kakarlammen luonnonsuojelualue, rautatiealue aivan alueen reunaan

» Nuuksion Natura-alue, Natura arviointi viimeistelya vailla valmiina

» Soderkullan luonnonsuojelualueen osittainen lakkauttaminen

« Hamjoki; vuollejokisimpukka

« Kiskonjoen latvavedet, Koskenalaisen Natura-alueen arvioinnin paivittaminen
« useita liito-oravakohteita, joille on poikkeuslupa- tai seurantatarve

 Halarin lammet joissa viitasammakkoa ja kalanviljelya

« Vilikkalan lampi, poikkeuslupatarve (viitasammakko)

» Ekologisten yhteyksien turvaaminen on merkittava kysymys kaikilla ratajaksoilla
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Haasteelliset kohteet tai alueet \14
Espoo-Lohja valilla VAYLA

« Erkaneminen rantaradasta — melu, maisema, kulttuuriperinto
« Mynttila — maisema, virkistys, luonto

« Kolmiranta — asutus, luonto, ymparistohairiot

 Veikkola — asutus, ymparistohairiot

 Lohjanharju — pohjavesi, luonto, asutus
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Erkaneminen rantaradasta Mikkelassa VivL A

Alue sijaitsee maakunnallisesti
arvokkaassa kulttuuriymparistdssa,
maisemakuva muuttuu
merkittavasti

Vaikutuksia kohdentuu
valtakunnallisesti arvokkaaseen
Suureen rantatiehen, jota
joudutaan siirtamaan

Asutusta ymparistohairioalueella,
mm. meluhairio

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
mm. liikkumiseen, maisemaan,
luonnonymparistodn pitkakestoisia,
melu- ja tarindhaitat

AL L7

/ 2k Rantaradan

raiteet
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Mynttilan alue VAYLA

- Maisemakuva muuttuu _
luonnontilaisesta rakennetuksi
maisemaksi

 Alueen virkistyskaytolle haittaa, ml.
Golfkentta, luonto- ja hiintoreitit

» Luonnonymparistélle suuria muutoksia, /e,

mm. lito-orava-alueita, Kvarntrask, 7/ 1 » ‘%,
Stampforsen 7N 002y o
- Ekologiset yhteydet heikentyvat AR g
selkeasti C R T
« Vaikutuksia muinaisjgannoksiin \ \ %
= = n \ \
 Uusi Myntinmaen asemavaraus N E



Kolmirannan alue

N
VAYLA
» Haittaa luonnonympariston W PN
arvokohteille Pitkanen-jarven gl
ymparistossa

‘[G_'IEE BO

« Meluhaittaa Kolmirannan asuin-
ja lomarakennuksille

« Muutama rakennus jaa

ratalinjauksen alle ja muutama -:eﬁ‘xel'
sijaitsee aivan sen laheisyydessa

. Uudet tieyhteysjirjestelyt i

'\=F-='_‘-':-
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Veikkolan Peralanjarven kohta il

w, 4pfE8al -0.0084 134

- Useita rakennuksia jaa Dt L Ty gy R cas

ratalinjauksen alle

« Alueen maisemakuva muuttuu
taydellisesti, ml. meluaidat

 Ymparistohairiot ml. melu s W o.ff.. v T
N il L5 3 Y /Ao
 Uusi Veikkolan asema SIS/l I X 7' RN S0
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Lohjanharju VAYLA

« Avoin maijsemakuva muuttuu olennaisesti
Nummenkylassa o / S el
¢ \ I' g i-l"" . ‘ 1 y

« Haitallisia vaikutuksia luonnon _
arvoalueisiin ja lajistoon, kompensaatiot

« Maisemakuva muuttuu Lohjanharjun
Iapalsyn_%a_suhe_n vaadittavien _
toimenpiteiden johdosta, mm. harjun

maaleikkaukset, uudet taitorakenteet

[

(sillat ja tukimuurit), tiestoon kohdentuvat - =

toimenpiteet, liityntaraiteet, penkereet
« Meluhairi6ita asumiselle

« Rakentamisen aikaiset vaikutukset
pitkakestoisia
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VAYLA

Kysymyksia ja keskustelua
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Lisatietoja i

Heidi Maenpaa
Projektipaallikko, Vaylavirasto
heidi.maenpaa@vayla.fi

p. 0295 34 3819

Seppo Veijovuori
Projektipaallikko, Sitowise
seppo.veijovuori@sitowise.com
p. +358 40 566 1096
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