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TIIVISTELMA

Espoon kaupunkiradan suunnittelu liittyy pddkaupunkiseudun joukkoliikennejérjestelmin kehittdmi-
seen. Leppdvaaran ja Espoon vilisen osuuden rakentaminen neliraiteiseksi tekee mahdolliseksi erottaa
lahi- ja kaukojunat omille raiteilleen Helsingin ja Espoon valilla.

Kaksi etelén puoleisinta raidetta tulee pelkéstidén ldhiliikenteen kdyttoon tehden Espoon ldhijunien kes-
kimddrdisen vuorovilin tihentdmisen nykyisestd 15 minuutista 10 minuuttiin mahdolliseksi. Tiheiden
vuorovidlien myd6ta liityntéliikenteen toimivuus paranee ja Espoosta ldnteen jatkavan junaliikenteen
méérdd voidaan lisdta.

Pohjoisen puoleisia raiteita tulevat kdyttdmidn kaukoliikenteen sekd Espoosta lidnteen jatkavan ldhilii-
kenteen junat.

Espoon kaupunkirata —hankkeen tarkastelualueelle sijoittuu viisi asemaa. Niistd Kilo, Kera ja Tuomarila

ovat Espoossa, Kauniaisten asema Kauniaisissa ja Koivuhovi Espoon ja Kauniaisten rajalla. Espoon ja

Leppévaaran asemat ovat pidosin tdmén tarkastelun ulkopuolella. Leppdvaaraa laajennettiin jo Helsin-

ki—Leppévaara -kaupunkirataprojektin yhteydessd, ja Espoon laiturijérjestelyt sdilyvét ennallaan uutta

kééntoraidetta lukuun ottamatta. Kaupunkiradan suunnittelun yhteydessd on laadittu Espoon keskuksen
bussiterminaalien alustava yleissuunnitelma.

Asemien kevyen liikenteen jirjestelyihin on kiinnitetty erityistd huomiota, mm. polkupyoripaikko-
ja lisdtddan. Asemille on suunniteltu sujuvat vaihtoyhteydet rataa ristedvien ja sivuavien katujen bussi-
pysékeiltd. Myds liityntépysékointialueiden yhteyksiin on kiinnitetty huomiota, ja asemien l&heisyyteen
rakennetaan liséé liityntdpysakointitilaa.

Tédmai yleissuunnitelma késittdé lisdraiteiden rakentamisesta aiheutuvat nykyisten ja uusien liséraiteiden
vaatimat rakennus- ja pohjanvahvistustoimenpiteet, asema- ja katujdrjestelyt sekd nykyisten ja suunnit-
teilla olevien siltojen levennykset.

Espoon kaupunkiradan rakentamisaikataulussa on otettu huomioon liikenteen hoitamisesta johtuvat vaa-
timukset. Rata on mahdollista saada kdyttoon viiden vuoden kuluttua rakentamispaétoksen tekemisesta.

Hankkeen kustannusarvio on 99 M€.

SAMMANDRAG

Kollektivtrafiksystemet i huvudstadsregionen utvecklas 1 och med projekteringen av Esbo stadsbana.
Niér- och fjarrtdgen kan kora ldngs egna spar pa banavsnittet Helsingfors—Esbo da avsnittet mellan Al-
berga och Esbo blir fyrsparigt.

De tva spéren lidngst i soder kommer att anvdndas enbart i nértrafik och gor det mdjligt att minska den
genomsnittliga intervallen mellan turerna fran nuvarande 15 minuter till 10 minuter. De tita turinterval-
lerna mojliggor en fungerande matartrafik med buss och tégtrafiken vésterut fran Esbo kan okas.

De tva sparen langst 1 norr skall trafikeras av bade fjarrtrafiken och av nértrafiken frdn Esbo visterut.

Projektet innefattar fem stationer. Stationerna Kilo, Kera och Domsby finns i Esbo, Grankulla station i
Grankulla samt Bjorkgéard pa gransen mellan Esbo och Grankulla. Stationerna 1 Alberga och Esbo har i
huvudsak ldmnats utanfor detta projekt. Alberga station utvidgades redan nér stadsbanan Helsingfors—
Alberga byggdes. Perrongerna i Esbo kommer att forbli oférandrade, med undantag av att ett nytt vand-
spar skall byggas. En preliminér generalplan for en bussterminal i Esbo centrum har tagits fram i sam-
band med projekteringen av stadsbanan.

Den létta trafiken har uppmérksammats, antalet parkeringsplatser for cyklar kommer att 6kas. Det skall
vara smidigt att byta fardmedel, busshéllplatserna finns i nérheten pa gator som korsar och som ligger
parallellt med banan. Ett 6kat antal parkeringsplatser for dem som &ker tadg byggs i nédrheten av statio-
nerna.

Denna generalplan innefattar de byggnads- och grundforstiarkningsatgdrder som nuvarande och nya
tillaggsspar kraver, den innefattar ocksa ombyggnad av stationer och gator samt breddning av forefintli-
ga broar och broar som ir under projektering.

I tidtabellen for Esbo stadsbana har projektorerna beaktat de krav som den téta trafiken stéller. Banan
kan tas i bruk fem éar efter byggbeslutet.

Kostnadskalkylen for projektet uppgar till 99 M€.
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SUMMARY

The Espoo Urban Line is part of the development of the Helsinki region public transport. The project
comprises a fourth track between the Leppdvaara and Espoo stations, enabling local and long-distance
trains to be separated on tracks of their own.

The two southernmost tracks will be reserved for local traffic only. It will be possible to cut the average
interval of local trains down from present 15 minutes to 10. With higher frequency of trains, local bus
connections to the train stations will function better. Likewise, the traffic westward from Espoo can be
expanded.

The two northernmost tracks will be used by long-distance trains and by local trains continuing west-
ward from Espoo.

There are five stations along the area studied for the Espoo Urban Line project. Of these stations, those

of Kilo, Kera and Tuomarila are within the City of Espoo, the Kauniainen station is in the town of

Kauniainen, whereas the Koivuhovi station is located on the border between the two municipalities. The

Leppévaara station was enlarged earlier when the urban line between Helsinki and Leppdvaara was

built. The platform arrangements at Espoo require no changes; only a new turn track will be needed. In

conjunction with the urban line, a preliminary general plan for a bus terminal at Espoo Centre has been
made.

Much attention has been paid to the traffic arrangements for pedestrians and bicycles. There will e.g. be
more space for the parking of bicycles at the stations. Smooth bus transfer will be arranged at streets
adjacent to the station. Additional parking will be built near the stations.

The construction and ground stabilization of existing and planned tracks, caused by the latter, are in-
cluded in this plan, as well as the rearrangement of streets and stations and the construction of new
bridges and widening of existing ones.

The construction of The Espoo Urban Line can be completed in five years.

The cost estimate for the project is 99 ME€.
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SUUNNITTELUN JA RAKENTAMISEN AJOITUS

Tehtava Rakentamista ennakoiva aika Rakentamisvuodet Kust| Tyo-
Nykyhetid -1,5 -1 1 2 3 3,5 M€ | vaihe
1. HALLINNOLLISET PERUSTEET P
Kustannusjakosopimus [
2. SUUNNITTELUN PERUSTEET Paitos 6 kk 18 kk
-Yleissuunnitelma ja kustannusarvio H
-Suunnitteluperusteet (RHK) 3 kk
-Yleisssuunnitelman ja kust.arvion tarkistus 4 kk —
]
3. RAKENTAMISSUUNNITTELU 1,5v 0,2 4 2 6] S
-Raidegeometrian tarkistus ja laskenta 4 kk —
- Johdot, kadut, pysakdintialueet 17 kk ]
- Rata, laiturit ja pohjanrakennus 13 kk
- Sillat ja asemien rakenteet 15 kk
- Asemien informaatiojarjestelmat 5 kk
- Radan sahkoistys ja pylvaiden perustukset 5+3 kk —
- Radan turvalaitteet, perussuunnitelma 7 kk I—F 1
- Meluesteet ja maisemointi 14 kk [ o ]
4. RAKENTAMINEN 35v # 93
\ |
Vaihe 1a: Tyot nykyisen radan sivussa 20 kk ; ; ] 41| 1a
-Johto- ja kaapelisiirrot, katujen siirrot 5 kk | [—] 3| 3
-Maan- ja kallionleikkaukset radan sivussa 12 kk [ —] 2 9
-Kaikki pohjanvahvistukset radan sivussa 19 kk 7L : E 12
-Sillat radan sivussa 13 kpl 19 kk 5[ G 11
-SR-perustukset ja SR-pylvaat 8/8 kk 1 [ : 11 2
-Radan alusrakenne 16 km 9 kk 1] ¢ : 1 3 4
Vaihe 1b: Kilo-Kera ja Koivuhovi 5 kk 6| 1b
-Alusrakenne ja paallysrakennne ER 3 km 2+2 kk [ 4 4
-Laiturit: Kera, Koivuhovi + tilapaiset 2 kk mn 1 1
-Sahkoistys, Kilo-Kera ja Koivuhovi 1%+1kk m o 0
-Turvalaitteet, osuuden kayttdénotto 2 kk = 1 1
Liikenne Kilo- Kauniainen ja Koivuhovi ER - ()
Vaihe 2: Tuomarila-Espoo eteldisimmat r. 2,5 kk = 5[ 2
-Alusrakenne 3x0,3 km ja p&allysr. 2,5 km 1+1 kk 003 3
-Tybnaikaiset laiturit 4 kpl ja Kauniainen 1Y kk m1 1
-Sahkoistys ja turvalaitteet 2 vk 01 1
Liikenne Tuomarila-Espoo ER ja EKR - @
Vaihe 3: Tuomarila-Espoo pohjoisin raide 8 kk talvi -:I,:| 11 3
-Pohjanvahvistus 4 kk [ 2 2
-Alus- ja paallysrakenne 1,5 km ja vaihteet 3 kk [ — 3 3
-Kadut, pohjoispuolen meluesteet 5/6kk = 3 3
-Sahkoistys 9 km 5+1 kk [ 1 1
-Turvalaitteet, Lpv-Espoo PR ja liittdminen 5 kk | | 2 2
Liikenne Leppédvaara-Espoo PR - O
Vaihe 4: Kera-Espoo pohjoinen keskiraide 9,5 kk talvi I:IZI 9| 4
-Laiturit: Kera, Kaun. Koivuh. Tuomarila 4 kk 3 [ 3
-Alusrakenne 1 km, paallysrak. 9 km 2+1 kk 3 m| o 1 4
-Sahkoistys 9 km 17+1kk [==] 1 1
-Turvalaitteet, liittdminen 1 kk 5] 1 1
Liikenne Leppédvaara-Espoo PKR . [ ]
Vaihe 5: Nyk. uusiminen Lpv, Kau ja Tuo 6 kk ; D — 14| 5
-Pohjanvahvistukset 5 kk E 2 2
-Sillat 5 kpl 6 kk E 3 3
-Laiturit: Kera, Kaun. Koivuh. Tuomarila 5 kk E 4 [ —] 4
-Alusrakenne 5 km, paallysrak. 5 km 2+1 kk o 3 mo 3
-S&hkdoistys 5 km TVa+Tkk k 1 =0 1
-Turvalaitteet, liittaminen 1% kk E 1 [=] 1
Liikenne Leppédvaara-Espoo kaikki raiteet = (]
Vaihe 6A: Leppavaara pohjoisin vahvistus 1 kk E ol 0| 6A
Vaihe 6B: Leppéavaara PKR vahvistus 1,5 kk 1 1 @ 1| 6B
Vaihe 7: Loput kadut, liityntapysak. ja etel.meluesteet | 15 kk E 3 3] 6] 7
Kaupunkiradan kayttéonotto / Suunnittelun rahoitus (milj eur./v) 0,2 4 : 2 @
HANKKEEN VALMISTUMINEN / Rakentamisen rahoitus (milj eur./v) 1 35 34 20 4 ’

Aikataulun virien merkitykset:
Tilaajaosapuolien tehtiva
Suunnitteluaika

Rakentamisaika

Fioa

Ty6vaiheen kokonaisaikoja

Aikataulu perustuu liikenteen ehdoilla tapahtuvaan vaiheittain raken-
tamiseen

Liikenteen vaatimukset on selvitetty VR Liikenteen hoidon kanssa
Aikataulu edellyttdd aloittamispadtoksen:

e 5 v ennen hankkeen valmistumista

e 1,5 v ennen rakentamisen aloittamista

e (0,5 v ennen rakentamissuunnittelun aloittamista
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KUSTANNUKSET
ESPOON KAUPUNKIRATA Lpv-Kilo Kera Kauniainen Koivuhovi Tuomarila Espoo KOKO HANKE

kmv 11+240-13+640 | kmv 13+640-15+000 | kmv 15+000-16+500 | kmv 16+500-18+300 | kmv 18+300-19+500 | kmv 19+500-21+200 | kmv 11+240-21+200

Tyonimike Kustannusarvio Kustannusarvio Kustannusarvio Kustannusarvio Kustannusarvio Kustannusarvio Kustannusarvio
1. RATA
Maarakennus- ja kuivatustyot 2 998 800 1 464 600 2242200 2382120 2878 176 3090 420 15056 316
Pohjanvahvistustyot 4312 080 1 862 400 69 120 2 048 160 3207 360 3783120 15 282 240
Piillysrakennetyot 4020 300 1386 600 2 244 000 2318700 1 677 300 3039 300 14 686 200
Radan/katujen siltojen muutokset 1670010 33 600 309 480 274 440 14 400 2301930
Muut tyot 844 560 516 120 513 000 577 860 428 400 417 120 3297 060
Sahkoistys 1 620 000 725 000 940 000 1386 000 924 000 968 000 6 563 000
Turvalaitteet 1524 520 698 248 966 376 1 086 760 722 872 491 680 5490 456
Junien kulunvalvonta 35 000 35000 35000 35 000 35000 35000 210 000
RATA YHTEENSA: 17 025 270 6 721 568 7319176 10 109 040 9 873 108 11 839 040 62 887 202
2. ASEMAJARJESTELYT
Laiturit 756 096 747 120 553950 795 900 1103 820 3956 886
Katokset valaistuksineen 507 600 574 800 520200 507 600 507 600 2617 800
Informaatiojirjestelmiit 360 180 360 180 360 180 360 180 360 180 1 800 900
Videovalvonta 120 000 120 000 120 000 120 000 120 000 600 000
Liityntapysakéinti 291 000 990 000 252 000 2 091 600 3 624 600
Asemien sillat 648 000 1170480 5010060 1171920 1228 920 9229 380
Maisemointi 40 000 100 000 160 000 188 200 181 000 669 200
ASEMAJARJESTELYT YHTEENSA: 2722 876 3072 580 7 714 390 3143 800 3 753 520 2 091 600 22 498 766
3. KATUJARJESTELYT
Kadut ja raitit 577 680 1 038 126 1172160 90 288 557 088 2716 380 6151 722
Uusien katujen sillat 892 080 581 400 1473 480
KATUJARJESTELYT YHTEENSA: 1 469 760 1038126 1172160 90 288 1138 488 2 716 380 7 625 202
4.MUUT TYOT
Johtosiirrot, vesijohdot ja viemérit 400 000 200 000 300 000 200 000 200 000 500 000 1 800 000
Meluesteet 593 520 826 200 1 664 640 1 072 440 90 720 4247 520
MUUT TYOT YHTEENSA: 993 520 1026 200 1 964 640 1272 440 290 720 500 000 6 047 520
KAIKKI YHTEENSA, EUROA: 22 211 426 11 858 474 18 170 366 14 615 568 15 055 836 17 147 020 99 058 690
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ESIPUHE Caj Holm Traficon Oy liikennejarjestelyt
Leppévaaran ja Espoon véliset liséraiteet sisdltyivdt vuonna 1993 valmistuneeseen Espoon lisédraiteiden

yleissuunnitelmaan. Yleissuunnitelman tarkistaminen tuli ajankohtaiseksi sen perusteena olleen liiken- Sarianne Silfverberg Studio Terra Oy maisemasuunnittelu
ndintimallin muututtua Espoon kaupunkiradan rakentamisen seurauksena. My0s Ratatekniset madrayk- Matti Peltola FINNMAP Infra Oy projektisihteeri

set ja ohjeet (RAMO) ovat uudistuneet useilta osin vuonna 2002. Yleissuunnitelma kisittdd uuden lii-
kenndintiperiaatteen ja RAMO:n pohjalta laaditut raide-, asema- ja katujérjestelyjen tekniset ratkaisut,
aluetarpeet sekéd kustannusarvion. Rinnakkain tdmén selvityksen kanssa on ollut kdynnissd hankearvi-
ointityd, jonka yhteydessd on péivitetty liikkenndintisuunnitelmat, liityntiliikenteen suunnitelmat ja ky-
syntdennusteet sekd arvioitu hankkeen vaikutukset ja pdivitetty sen kannattavuusluvut.

Espoon kaupunkiradan yleissuunnitelman laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2002 ja se valmistui maa-
liskuussa 2003. Tyd on tehty Ratahallintokeskuksen toimeksiannosta. Rahoitukseen osallistuivat myos
Espoon ja Kauniaisten kaupungit. Suunnittelutyoti ohjasi projektiryhmaé, johon kuuluivat Ratahallinto-
keskuksen, VR:n sekd Espoon ja Kauniaisten kaupunkien asiantuntijayksikot, konsultti ja alikonsultit.
Liséksi pidettiin erillisid suunnitteluryhmén kokouksia valvojan, konsultin ja alikonsulttien kesken.
Yleissuunnitelman suunnittelukonsulttina toimi FINNMAP Infra Oy:n johtama konsulttiryhma. Tekni-
sestd ohjauksesta ja valvonnasta vastasi Oy VR-Rata Ab rautatiesuunnittelu.

Projektiryhmén jisenet:

Heikki Ménnisto RHK, Investointiyksikko projektipééllikkod

Jarmo Tomperi Oy VR-Rata Ab rautatiesuunnittelu Eteld-Suomi
Risto Parkkila Oy VR-Rata Ab rautatiesuunnittelu, siltaryhma

Juha Heinonen
Jouko Paasela
Jari Jussila

Oy VR-Rata Ab
Oy VR-Rata Ab
Oy VR-Rata Ab

rautatiesuunnittelu, georyhméa
rautatiesuunnittelu, sdhkorataryhmé
rautatiesuunnittelu, turvalaiteryhma

Reijo Rossi Espoon kaupunki Tekninen keskus

Sinikka Ahtiainen Espoon kaupunki Tekninen keskus

Pertti Nappa Espoon kaupunki Kaupunkisuunnittelukeskus

Stig Holm Kauniaisten kaupunki Yhdyskuntatekninen rakennusyksikkd

Mauri Laakkonen Kauniaisten kaupunki Yhdyskuntatekninen rakennusyksikko

Suunnitteluryhmén jasenet:

Kaarlo Sell FINNMAP Infra Oy konsultin projektipallikko

Jarkko Karttunen FINNMAP Infra Oy ratasuunnittelu (31.10. 2002 asti)

Rauno Matila FINNMAP Infra Oy katusuunnittelu (seké ratasuunnittelu
1.11.2002 alkaen)

Paavo Ollikainen FINNMAP Infra Oy vesihuolto, kuivatus, johtosiirrot

Vesa Oksanen Geomap Oy geosuunnittelu

Hannu Mikola Arkkitehtitoimisto CJN Oy asemien ja siltojen arkkitehtisuunnittelu

Pertti Kaista FINNMAP Consulting Oy siltojen rakennesuunnittelu

Heikki Tuominen Suomen Akustiikkakeskus Oy melutarkastelut

Espoon kaupunkirata —hankkeen yksityiskohtaiset rata-, asema-, silta-, katu- ja geotekniset suunnitelmat
on esitetty erikseen kootussa teknisessd kansiossa.

Helsingissé 1.4.2003

LISATIETOJA
Ratahallintokeskus Espoon kaupunki Kauniaisten kaupunki
Investointiyksikko Kirkkojérventie 6 Kauniaistentie 10
Kaivokatu 6 02770 ESPOO 02700 KAUNIAINEN
00100 HELSINKI (09) 81 621 (09) 50 561
puh. (09) 5840 1111 WWW.espoo.fi www.kauniainen.fi
www.rhk.fi
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1 LAHTOKOHDAT

1.1 Nykytilanne

Nykyisin Helsingin ja Leppédvaaran vililli on
nelja raidetta (kuva 1). Kaksi eteldisinti raidetta
muodostavat Leppédvaaraan pééttyvian kaupunki-
radan, josta Huopalahden lénsipuolella erkanee
Vantaankosken rata. Kaupunkirataa kayttda
kaikilla asemilla pyséhtyvi ldhiliikenne, jonka
tihein vuorovidli on Huopalahteen saakka 5 mi-
nuuttia ja siitd eteenpdin molemmilla haaroilla
10 minuuttia. Pohjoisia raiteita kayttdvéat kauko-
litkkenne sekd Espoon, Kirkkonummen ja Kar-
jaan ldhiliikenne, jonka pysdhdyspaikkoina ovat
vain Pasila, Huopalahti ja Leppédvaara.

Leppédvaaran ja Espoon vililld on vain kaksi
raidetta, joita kdyttdd sekd kaukoliikenne ettéd
kaikilla asemilla pysédhtyva l&hiliikenne.

Leppdvaaran ja Espoon vililld kapasiteetin
kayttdaste on nykyisin korkea, eikd junien maa-
rdd voida endd merkittdvasti lisdtd. Osaltaan
kapasiteettia rajoittaa kaukoliikenteen ja kaikilla
asemilla pysdhtyvin ldhilitkenteen suuri nope-
usero.

Kaukoliikenneraiteet

1.2 Liikennetekniset tavoitteet

Rantarata on neliraiteinen Espooseen saakka ja
kaupunkirata ulottuu Espooseen (kuva 2). Kau-
punkirataa kéyttdd kaikilla asemilla pyséhtyvé
tihedvuorovélinen ldhiliikenne. Pohjoisia raiteita
kayttavat kaukoliikenne ja Espoon lansipuolelle
ulottuva ldhiliikenne, joka késittdd tulevaisuu-
dessa Kirkkonummen ja Karjaan liikenteen li-
saksi mahdollisesti myds Kauklahteen pééttyvaa
litkkennettd. Pysdhdyspaikkoja ovat vain Pasila,
Huopalahti ja Leppdvaara sekd perusvaihtoeh-
dossa my6s Kauniainen ja Espoo.

Espoon kaupunkiradan myo6td rantaradan juna-
tarjontaa voidaan lisdtd seuraavasti:

e Leppévaaran ja Espoon vililld kaikilla ase-
milla pysdhtyvien junien vuorovéli tihenee
nykyisestd. Samalla vuorovilit saadaan
sadnnollisiksi ja aikataulut voidaan tehdd
kaikkina tunteina vakiominuuteille, mika ei
nykytilanteessa kaukoliikenteen vuoksi ole
tdysin mahdollista.

e Kaukoliikenneraiteilta vapautuvaa kapasi-
teettia voidaan hyodyntdd Espoon lénsipuo-
lelle ulottuvan ldhilitkenteen lisddmiseen.
Vilipysdhdysten vdhentyessé liikenne myos
nopeutuu nykyisesta.

Vantaankoski

Kaupunkirata Kilo)
o 5 <
e . Huopalahti
A L P N\
w Pasilall Pasilal
YA
Kuva 1. Liikenndintikaavio, nykytilanne
Helsinki Helsinki

Tarkemmat raidekaaviot tarkasteluvéliltd Lep-
pivaara —Espoo on esitetty luvussa 3.2

1.3 NyKkyisen radan
perusparantaminen

Radan piillysrakenne on uusittu vililld Leppa-
vaara - Espoo vuonna 2001 rataosan Leppévaara
— Kirkkonummi perusparantamisen yhteydessa.
Kaupunkiradan uusien raiteiden rakentamisen
yhteydessa vahvistetaan kuitenkin myds nykyis-
ten raiteiden perustuksia.

1.4 Asemat

Suunnittelualueen asemapaikat sdilyvit ennal-
laan: vilille ei rakenneta uusia asemia eikd ny-
kyisid poisteta Muutokset kohdistuvat padsiassa
Kilon, Keran, Kauniaisten, Koivuhovin ja
Tuomarilan asemiin. Leppdvaaran asema on
uusittu Leppdvaaran kaupunkiradan rakenta-
misen yhteydessé, ja Espoon aseman muutokset
rajoittuvat kdéntoraiteen rakentamiseen.

Kaikilla asemilla on nykyddn reunalaiturit.
Suunnitelman mukaan Kilossa ja Kauniaisissa
asemien laiturijérjestelyt toteutetaan reunalaitu-
riperiaatteella, muille asemille rakennetaan vili-
laituri.

1.5 Asemakaavoitus

Lihes koko suunnittelualueella on vahvistettu

asemakaava. Rautatiealue rajoittuu asemakaa-

vattomiin alueisiin seuraavissa kohdin:

e vililld Leppdvaara — Kilo radan molemmilla
puolilla (kmv 12+020 - 12+620).

o Kirkkojarventien ylikulun kohdalta ldnteen
(kmv 19+520 — 19+820)

1.6 Suunnitteluperusteet

Rata

Rata on neliraiteinen, molempiin suuntiin lin-
jasuojastettu, kauko-ohjattu ja automaattisella
junien kulunvalvonnalla varustettu rata.

Kaukoliikenneraiteiden tavoitenopeus Pitdjan-
méen ja Kirkkonummen viliselld osuudella on
perinteiselle junakalustolle 130 km/h ja kallis-
tuvakoriselle kalustolle 170 km/h. Koivuhovin
ja Tuomarilan kaarteissa mitoitusnopeus on
kuitenkin 100 km/h perinteiselle kalustolle. No-
peudet perustuvat paitoksiin, joilla on luovuttu
rataoikaisuista vélilld Leppdvaara — Kirk-
konummi ja padtetty sdilyttdd rata nykyiselld
paikallaan.

Vantaankoski
(Marja-rata)

YA

\ Vi
.

Kuva 2. Liikenndintikaavio, tuleva neljdin raiteen tilanne

KiloflL eppavaaralMakicyIafPitajanmaki

Ay A

Huopalahti

Huopalahti

limala
Pasilal
YA
Helsinkil B W fHelsink
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Kaupunkiraiteiden tavoitenopeus on 110 km/h.
Koivuhovin ja Tuomarilan kaarteissa mitoitus-
nopeus on kuitenkin vain 100 km/h.

Raidevili on uusilla raiteilla 4,5 m ja nykyisel-
ladn sailyvilla raiteilla 4,3 m. Raidevilit, joihin
on tarkoitus sijoittaa sihkoratapylviiti ovat 6,75
m. Asemien kohdilla raidevéli mééraytyy laitu-
reiden ja niille sijoittuvien portaiden hissien ja
luiskien tilantarpeiden mukaisesti.

Radan paéllysrakenteena on 60E1-kiskot, beto-
nipdlkyt ja sepelitukikerros. Rakennetyyppeina
kéytetddn:

e Leikkaus JK-2-LB 1800-11.3

e Penger JK-2-PB 1800-11.3

e Kallioleikkaus JK-2-KaB 900-16.7

Asemat

Asemien palvelutason, turvallisuuden ja viihtyi-
syyden parantaminen ovat asemasuunnittelun
yleisind tavoitteina. Asemat on suunniteltu
avoimiksi ja valoisiksi, laiturit viljiksi ja viih-
tyisiksi. Kulkuyhteydet ovat helppoja ja turval-
lisia myos liikuntaesteisille. Materiaalit ovat
kestdvid ja helposti huollettavia. Asemat varus-
tetaan nykyaikaisella opastus- ja valvontajarjes-
telmalla.

Sillat

Vanhoja alikulkusiltoja ja -kdytdvid on leven-
nettdvd tai uusittava kaupunkiradan raiteiden
rakentamisen yhteydessd. Lisdraiteiden raken-
taminen ei aitheuta merkittdvid muutoksia ole-
massa oleviin ylikulkusiltoihin.

1.7 Katuverkko

Kauniaisten kaupunki

Kauniaisten keskustassa Tunnelitien nykyinen
alikulkusilta on liian matala korkeammille ajo-
neuvoille. Pohjaveden pinta, Tunnelitien johto-
linjojen sijainti sekd maaston jyrkkd nousu ra-
dan pohjoispuolella tekevit kadun pinnan mer-
kittdvan laskemisen hankalaksi ja kalliiksi. Sil-
lan leventyminen vaikeuttaa edelleen tilannetta.

Asemalaiturit siirtyvdt nykyisestd asemastaan
lanteen Tunnelitien sillan kohdalle tehden siten
siirtymisen linja-autopysidkeille joustavaksi.

Espoon kaupunki

Asemien ldheiseen katuverkkoon on suunniteltu
kaupunkiradan edellyttimdt parannukset. Eri-
tyistd huomiota on kiinnitetty joukkoliikenteen
ja kevyen liikenteen sujuvuuteen.

Erillisend lisdatyonéd on laadittu Espoon keskuk-
seen suunniteltujen bussiterminaalien alustavat
yleissuunnitelmat. Niistd on tarkempi selostus
luvussa 3.3.7.

2 TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Kilossa, Tuomarilassa ja Kauniaisissa on tutkit-
tu useita vaihtoehtoisia laituriratkaisuja. Keran
ja Koivuhovin jérjestelyt eivit ole edellyttédneet
alustavaa pitemmélle menevédd vaihtotarkaste-
lua.

Kilo

Kilon asemarakenteet reunalaitureineen on uu-
sittu hiljattain. Vililaiturivaihtoehtojen tutkimi-
sen jilkeen pdddyttiin esittimdin reunalaiturei-
den sdilyttdmistd. Nykyiset raiteet ja laiturien
reunat saavat jaddd paikoilleen. Rakentamisen
vaiheistus on helpommin toteutettavissa, ja rat-
kaisu on selvésti vélilaiturivaihtoehtoa halvem-

pi.

Tuomarila

Tuomarilassa tutkittiin vélilaituri- ja reunalaitu-
rivaihtoehdot. Sekd nykyiset reunalaiturit ettd
raiteet sijaitsevat pehmeikolld. Niiden rakenteita
ei voida kayttdd hyviksi kaupunkiradan raken-
tamisen yhteydessd. Suunnittelussa paadyttiin
vélilaiturivaihtoehtoon.

Kauniainen

Kauniaisten asema on sijainniltaan ja toimin-
noiltaan muita tarkasteltuja asemia laajempi.
Tutkitut vaihtoehdot poikkeavat toisistaan laitu-
rien sijainnin, madrdn sekd laituriperiaatteen
(reuna- tai vililaituri) suhteen (kuvat 3-8).

Suunnitelmissa padddyttiin esittdimaddn perusrat-
kaisuksi nykyiseltd paikaltaan ldnteen siirtyvaé
reunalaituriratkaisua 2C (kuva 8). Laiturit sijoi-
tetaan keskeisesti Tunnelitien pédlle. Ratkaisu
ottaa huomioon Kauniaisten keskustan kehitté-
missuunnitelman l&dhtokohdat ja poistaa nykyi-
sille paikoille sijoitetut vaihtoehdot 1A ja 1B
(kuvat 4 ja 5).

Perusvaihtoehtoon siséltyy laiturit myos kauko-
liikkenneraiteille, mikd mahdollistaa Kirk-
konummen ja Karjaan junien pysdhtymisen
Kauniaisissa. Néin poistuu vaihtoehto 2B (kuva
7).

Leppdvaaran aseman mukainen reunalaiturirat-
kaisu 2C (kuva 8) osoittautui edullisemmaksi ja
teknisesti helpommin toteutettavaksi kuin vali-
laituriratkaisu 2A (kuva 6).
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Kuva 3. Kauniaisten asema, nykytilanne

Tunnelitien itdpuolella
molemmilla raiteilla reunalaiturit
reunalaiturit

nykyisellddn

porrasyhteydet Tunnelitieltd

Laiturien sijainti
Laiturien méara
Laiturien periaate
Tunnelitien silta
Yhteydet laitureille

Portaiden maira 2
Hissien maari 0
Vertailukustannus 0€
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Clemassa oleva katu tai tie

——  Nykyiset tavaraliikenteen raiteet

Kevyen liikenteen vayla

Kuva 4. Kauniaisten asema, vaihtoehto 14

nykyiselld paikalla Tunnelitien itdpuolella

kaikilla raiteilla laiturit

reunimmaisilla raiteilla reunalaiturit ja keskimmaisilla vililaituri

sdilyy ldhes nykyiselldin

porrasyhteydet Tunnelitieltd ja alikulkutunnelivaraus, josta portaat ja hissi
vililaiturille

3 (+1 varaus)

0 (+1 varaus)

21,0 M€ ilman varauksien kustannusta

Laiturien sijainti
Laiturien méari
Laiturien periaate
Tunnelitien silta
Yhteydet laitureille

Portaiden méaara
Hissien maara
Vertailukustannus
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Kuva 5. Kauniaisten asema, vaihtoehto 1B Kuva 6. Kauniaisten asema, vaihtoehto 24

Laiturien sijainti nykyiselld paikalla Tunnelitien itdpuolella Laiturien sijainti Tunnelitien kohdalla

Laiturien méara laiturit vain kaupunkiradan raiteilla Laiturien méara kaikilla raiteilla laiturit

Laiturien periaate reunalaiturit Laiturien periaate vililaiturit

Tunnelitien silta sdilyy ldhes nykyisellddn Tunnelitien silta uusitaan

Yhteydet laitureille porrasyhteydet Tunnelitieltd ja alikulkutunnelivaraus, josta portaat Yhteydet laitureille portaat ja hissi Tunnelitieltd
ja hissi vililaiturille Portaiden méaira 4

Portaiden méaara 2 (+1 varaus) Hissien méira 2

Hissien méara 0 (+1 varaus)

Vertailukustannus 20,0 M€ ilman varauksien kustannuksia Vertailukustannus 27,2 M€
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Kuva 7. Kauniaisten asema, vaihtoehto 2B

Laiturien sijainti
Laiturien maara
Laiturien periaate
Tunnelitien silta
Yhteydet laitureille
Portaiden miira
Hissien maira
Vertailukustannus

Tunnelitien kohdalla

laiturit vain kaupunkiraiteilla
vililaituri

uusitaan

portaat ja hissi Tunnelitieltd
2

1

22,1 M€

Helsinki —

| Nykyinen raide ja laituri
EEEE  Uusi raide ja laituri
Olemassa oleva katu tai tie
—  Nykyiset tavaraliikenteen raiteet

Kevyen liikenteen vayla

Kuva 8. Kauniaisten asema, vaihtoehto 2C, perusvaihtoehto

Laiturien sijainti
Laiturien maara
Laiturien periaate
Tunnelitien silta
Yhteydet laitureille
Portaiden maara
Hissien maira
Vertailukustannus

Tunnelitien kohdalla

kaikilla raiteilla laiturit

reunimmaisilla raiteilla reunalaiturit ja keskimmaisilld vélilaituri

uusitaan

portaat ja hissit Tunnelitieltd

6
3
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3 SUUNNITELMAN SISALTO

3.1 Hankkeen laajuus

Hanke késittdd radan rakentamisen neliraitei-
seksi Leppédvaarasta Espooseen. Se sisdltdd
myods asema- ja liityntdlitkennejérjestelyjen
toteuttamisen. Rataosan pituus on 9,96 km.

Hankkeeseen siséltyy:

e asemia 5 kpl

e uusia siltoja 4 kpl

e uusittavia siltoja 3 kpl

e katujirjestelyjd 29 594 m’

e kevyen liikenteen jirjestelyjd 11 276 m’
e meluesteitd 4,34 km

o liityntidpysédkointipaikkoja lisdd 200 ap
e polkupyodrapysakointipaikkoja 1650 kpl

3.2 Raiteet

Raiteista on kéytetty seuraavia nimié ja lyhen-
teité:

eteldisin raide (ER)

o cteldinen keskiraide (EKR)

e pohjoinen keskiraide (PKR)

e pohjoisin raide (PR)

Rakennettavien lisdraiteiden sijainti nykyisiin
raiteisiin ndhden vaihtelee osuuksittain kuvan 9
mukaisesti. Raiteiden sijoitukseen ovat vaikut-
taneet mm. nykyisen rautatiealueen rajat, vah-
vistettujen asemakaavojen rautatieliikennealuei-
den rajat, ympériston maankaytto, nykyiset ase-
ma- ja laiturirakenteet, katuverkko, nykyiset
sillat ja silta-aukot, radan pohjarakennusolosuh-
teet sekd rakentamiskustannukset. Raiteiden
yksityiskohtainen sijainti ilmenee raporttiin
liitetyistd suunnitelmakartoista.

KM 14

KERA

KAUNIAINEN

Radan litkenndintiperiaatteet on esitetty raide-
kaaviona kuvassa 10.

Leppévaaran lansipuolella olevan Ruusutorpan
puolenvaihtopaikan vaihteet poistetaan, koska
kaupunkiradalla on puolenvaihtopaikka Leppa-
vaaran itdpuolella. Uusille kaukoliikenneraiteil-
le rakennetaan Ruusutorpan kohdalle uusi puo-
lenvaihtopaikka. Leppdvaarassa on siten rai-
teenvaihtomahdollisuus vain kaupunkiradan eri
suuntien ja toisaalta kaukoliikenneraiteiden eri
suuntien kesken. Ldhimmat tdydelliset puolen-
vaihtopaikat ovat Kivihaka (km:11a 5) sekd Es-
poo (km:114d 21).

Espoon asemalla lisédraiteet liittyvdt nykyisiin
eteldisimpiin laituriraiteisiin (raiteet 3 ja 4).
Aseman itdpddhdn rakennetaan kaupunkiraiteil-
le puolenvaihtopaikka, molemmissa péissd ole-
viin vaihdekujiin tehdddn muutoksia. ja lénsi-
padhin rakennetaan uusi kddntoraide. Laiturirai-

KM 18
a

KOIVUHOVI

TUOMARILA

/(

teet sekd nykyisilld pédraiteilla olevat vaihteet
sdilyvit entisellddn.

3.3 Alustavat tyovaiheet

Raiteisto- ja asemajérjestelyjen suunnittelussa
on kiinnitetty erityistd huomiota tyon suorituk-
sen vaiheistamiseen. Tilapdisten raidejarjestely-
jen miérd ja niihin liittyvit turvalaite- ja séh-
koistysmuutokset on minimoitu. Siltojen ja poh-
jarakenteiden tarkoituksenmukainen ja edulli-
nen toteutettavuus on ollut suunnittelun keskei-
nen tavoite.

Kaupunkiradan rakentaminen on jaettu seitse-
méiin eri litkkenndintivaiheeseen. Junat ja vuoro-
vdlit pyritddn pitdmddn rakentamisen aikana
nykyisellddn. Rakentamisvaiheiden raide- ja
litkkenndintijérjestelyt on esitetty liitteessa 1.

=2
I

- zZs y4 S
— —
[C—1 Nykyinen raide ja laituri [__1 Uusi raide ja laituri Purettava raide
Kuva 9.Espoon kaupunkiradan perusvaihtoehdon raiteiden rakentaminen
KM 12 KM 14 KM 18 KM 20
@ e : & <&
LEPPAVAARA KILO KERA KAUNIAINEN KOIVUHOVI TUOMARILA ESPOO
2277 | |
—> m LD, < ﬂp N A
=N — L] : : ZZ N
:g 7 <BR ; \E/ ﬁ > < ;:
2 T~ —3
B2

1 Kaupunkiratalikenteen raide ja laituri [ Kaukoliikenteen raide ja laituri

Kuva 10. Espoon kaupunkiradan perusvaihtoehdon raidekaavio
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3.4 Asemat

Asemien suunnittelu késittdd seuraavat kokonai-
suudet:

e turvalliset jalankulkuyhteydet laitureiden ja
katuverkon viélille vilttden kevyt- ja ajoneu-
voliikenteen ristedmistd samassa tasossa
polkupydriliikenteen jarjestelyt
linja-autoliikenteen jérjestelyt
saattoliikenteen jérjestelyt
liityntdpysdkodinnin jarjestelyt

laitureiden huoltoyhteydet

hissit, laiturikatokset ja huoltotilat

Laituriyhteydet on suunniteltu myds liitkuntaes-
teisille soveltuviksi sijoittamalla hissit ja luiskat
tarkoituksenmukaisesti.

Laitureiden suunnittelussa on kiytetty seuraavia

mittoja:

e laituripituus ldhiliikenteen junille 270 m

e laituripituus kaukojunille 270 m (Kauniais-
ten asemalla)

e korkea laituri (ksk +55cm)

e katoksien pituus noin 100 m

Asemien yhteyteen lisdtddn pysdkointialueita
liityntd- ja saattoliitkennettd varten. Myds pol-
kupyorédpaikkoja lisdtddn. Liityntiliitkenteen
pysdkointipaikkatavoitteet perustuvat hankear-
viointiryhmén arvioon liityntédpysédkointipaikko-
jen tarpeesta, joka on Kilossa 80, Kauniaisissa
350, Tuomarilassa 50 ja Espoossa 400 auto-
paikkaa.

Asemajirjestelyt on seuraavassa esitetty asema-
kohtaisesti. Yleissuunnitelmassa esitetyt asemi-
en suunnitelmat vireineen, materiaalikuvauksi-
neen ja detaljeineen ovat esimerkkeji siitd, mi-
ten tdimén kaupunkiradan asemille asetetut laa-
dulliset, toiminnalliset ja arkkitehtoniset tavoit-
teet voidaan saavuttaa.

3.4.1 Leppédvaaran asema

Leppdvaaran asema-alue laitureineen on raken-
nettu valmiiksi Leppédvaaran kaupunkiratahank-
keen yhteydessd. Samalla Leppédvaaran asemalle
on toteutettu myods paikallisliikenteen bussiter-
minaali.

Liséraiteiden rakentamisen seurauksena laitu-
reiden reunat siirtyvit vdhiisesti aseman lansi-
padssa.

Ratsukadun alikulkusiltaa levennetdén pohjoi-
seen kahden lisdraiteen edellyttdmd maird. Uu-
det raiteet perustetaan sillan molemmin puolin
paalulaatalle. Aseman pohjoispuolinen pysi-
kointialue radan ja Turuntien vilissd vaatii siir-
ron kolmen ldntisimmaén lohkon kohdalla.

Ympdéristorakentamisessa noudatetaan nykyisel-
14 asema-alueella kiytettyjd periaatteita.

i

Kuva 11. Kilon asema

3.4.2 Kilon asema

Raiteisto

Uudet raiteet sijoittuvat vanhojen raiteiden poh-
joispuolelle. Vanhojen raiteiden paikka sdilyy
entisellddn. Asema-alue sijoittuu suoralle rata-
osalle.

Sillat

Asematunnelin siltaan ei tarvita suuria muutok-
sia. Uutta pohjoisinta raidetta varten rakenne-
taan n. 4 metrin levyinen lisdosa vanhan sillan
jatkoksi ja ulkonddltddn vanhaa siltaa vastaa-
vaksi. Kilonpuistonportin silta aseman itdpuo-
lella jda ennalleen, ja viereen rakennetaan uusi
silta kahta uutta raidetta varten. Siltojen véliin
rakennetaan porras, jonka kautta jérjestetddn
kulku uudelle pohjoiselle laiturille.

Porras, hissi, luiskat

Porras- ja luiskayhteydet vanhoille reunalaitu-
reille voidaan sidilyttdd pddosin ennallaan. Ai-
emmassa vaiheessa rakennettuun hissikuiluun
asennetaan hissikoneisto. Pohjoiselle laiturille
rakennetaan uusi porrasyhteys sen itdpédsta,
Kilonpuistonportin siltojen vélistd. Portaan as-
kelmat ovat graniittia, lastenvaunuluiska ja kisi-
johteet ruostumatonta terdstd. Porras katetaan
kaarevalla lasikatteella.

Huoltotilat

Asematunnelin yhteyteen, nykyisten portaiden
pohjoispuolelle pohjoisten raiteiden alle raken-
netaan tilat sdhkopidkeskusta, telehuonetta ja
ulkoalueiden huoltovilineitd varten, kukin laa-
juudeltaan n. 10 m”. Nykyisessd sillassa oleva
tilavaraus on riittdméton.

Laiturit

Kilon asema rakentuu reunalaituriperiaatteelle.
Eteldpuolen laituri liittyy suoraan pysékointi-
alueisiin ja liityntéliikenteen seka kevyen litken-
teen yhteyksiin. Pohjoinen laituri sijaitsee kau-
punkiradan raiteen ja kaukoliikenteen raiteen
vilissd, mutta palvelee vain kaupunkirataa reu-
nalaiturina. Kummankin laiturin pituus on 270
m, leveydet 4 m ja 6,5 m. Laiturien pdillyste on
varillistd betonikived, suojavyohyke ja huo-
mioraita betonilaattaa.

Katokset

Laiturin terdsrakenteiset katokset ovat 4 metrin
levyiset ja pituudeltaan n. 65 ja 125 metrid. Ete-
laisen laiturin katos on pitempi, koska Helsin-
kiin pédin odottavia matkustajia oletetaan olevan
enemmén kuin Espooseen pédin odottavia (ole-
tuksena on oikeanpuoleinen liikenne). Katokset
kannatetaan paripilareilla. Alapinnan vaa-
kasuora keskialue rakennetaan umpinaiseksi ja
vériltddn vaaleaksi. Viistosti ylospdin suunnatut
ulkoreunat ovat terdskehyksistd lasia. Sadevesi
johdetaan katoksen kourusta paripilarien yhtey-
teen asennettuihin syoksytorviin, jotka yhdiste-
tddn kuivatusjdrjestelmddn laiturin pinnan alla.
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Tuulensuojat

Laiturikatosten yhteyteen rakennetaan terdsrun-
koisia lasiseindmid penkkeineen.

Valaistus

Valaistus on katoksen keskialueella epdsuora.
Pilareihin kiinnitetyt valaisimet suunnataan koh-
ti katoksen alapintaa. Laiturien reuna-alueet
valaistaan katoksen etureunaa seuraavilla va-
laisimilla. Avolaiturialueelle sijoitetaan pylvés-
valaisimet 13 metrin vilein.

Opastus ja valvonta

Asemalle rakennetaan kiinteistd ja muuttuvista
opasteista koostuva Ratahallintokeskuksen oh-
jeiden mukainen opastusjirjestelmi, johon kuu-
luu mm. monitorindyt6t portaiden alatasolla ja 4
raidendyttéd laituritasolla, aikataulukehikko,
aseman nimikilvet ja raidenumero-opasteet lai-
turitasolla, sekd tarvittavat suunta- ja kohde-
opasteet. Asema varustetaan videovalvontalait-
teistolla.

Kuva 12. Havainnekuva Kilon asemasta

Liityntiliikenne

Kilon asemalla parannetaan Lansapurontien
pysdkkien palvelutasoa. Kilonpuistonkadun
pohjoispuolen pysékki siirretddn linteen suoja-
tien lansipuolelle radan alikulun kohdalle. Ki-
lonpurontieltd tulevalle linjalle 23 jérjestetddn
padtepysakki aikaisemmassa yleissuunnitelmas-
sa esitetyn liityntdpysékdintialueen reunaan pp-
paikoituksen kohdalle. Paitepysdkki ja sinne
johtava ajoreitti on mitoitettu telibussille. Paite-
pysakille tulee tila myos odottavalle autolle.
Padtepysikin lopullinen mitoitus ja geometria
on tarkistettava ennen toteutusta.

Liityntapysakointi

Kilon asemalla on esitetty liityntdpysédkointitilat
80 autolle. Takseja ja saattoliikennettd varten ei
tarvita erillisjarjestelyjé.

Katujirjestelyt

Aseman eteldpuolen piddtepysdkin ajoyhteydet
aiheuttavat Lansapurontien katulinjojen ja ko-
rokkeiden muutoksia Vanharaiteen ldnsipuolel-

%

la. lisdksi pohjoispuolen vaihtopysdkki on
esitetty siirrettdviksi lanteen péin.

Kilonpolku toimii uutena Kilonkartanontieltd
tulevana pohjoispuolisena kevyen liikenteen
yhteytena ja se korvaa poistuvalle reunalaiturille
johtavan nykyisen kevyen liikenteen yhteyden.
Kilonraitti on esitetty kaavan mukaiselle paikal-
le Kilontorin ja Kilonkujan vélill4.

Ympiristo

Uusien portaiden askelmat ovat graniittia. Kate-
tut jalankulkualueet péallystetddn vérillisella
betonikivelld. Siltakeilat kivetddn. Raittien vie-
rustat ja reunalaiturin luiskat istutetaan korkein-
taan 1,5 metrin korkuisiksi kasvavin pensain.
Pysékointialueiden vélisaarekkeet ja ndkema-
alueet istutetaan matalin, enintddn 0,5 metrin
korkuisiksi kasvavin pensain. Kapeat alle 1,0
metrin kaistaleet, kulutusalttiit paikat sekd lumi-
alueet kivetddn. Suurikasvuisia puita ei saa
istuttaa 28,5 metrid ldhemmas 1dhimman raiteen
keskilinjaa.

3.4.3 Keran asema

Raiteisto

Uusista raiteista toinen sijoittuu vanhojen raitei-
den eteld- (ER) ja toinen pohjoispuolelle (PR).
Vanhojen raiteiden (EKR ja PKR) paikka sidilyy
entisellddn.

Sillat

Uutta laituria ja uutta eteldistd raidetta varten
rakennetaan n. 20 metrin levyinen silta. Vanhas-
ta sillasta puretaan eteldpuolen teollisuusraiteen
silta sekd nykyisen rantaradan sillan reunapalkki
ja reunaviiste. Vanha porras puretaan. Uuteen
siltaan rakennetaan laiturin keskikohdalle koro-
tettu ellipsin muotoinen alue, johon sijoittuvat
porras, hissi ja valoaukko.

Porras ja hissi

Porras- ja luiskayhteydet vanhoille reunalaitu-
reille puretaan, ja yhteys uudelle vélilaiturille
jéarjestetddn sillan alta portaalla ja hissilld. Por-
ras on katettu ja lapindkyvilld sivuseinilla varus-
tettu, vapaa leveys on 3 metrid. Portaan askel-
mat ovat graniittia, lastenvaunuluiskat ja kési-
johteet ruostumatonta terdstd. Hissi on kone-
huoneeton, kori 10 henkil6lle, ldpikuljettava,
nopeus 1.0 m/s. Hissin korin ja kuilun seinét
rakennetaan mahdollisimman ldpindkyviksi.
Portaan ja alikulun seindpintojen péadllysteend
kiytetddn keraamisia laattoja, kattopinnoissa
maalattua betonia ja ddnenvaimennuslevya.

Laituri

Keran asemalaituri sijoittuu kaarteeseen. Uusi
laituri rakennetaan vanhan eteldisen raiteen ete-
lapuolelle. Radan pituussuunnassa uusi laituri
siirtyy vanhoihin ndhden n. 120 metrid lanteen
pdin. Siirron ansiosta laiturin kaarevuus on vi-
hentynyt; uusi laituri muodostaa lievin S-
mutkan. Laiturin pituus kummallekin raiteelle
on 270 metrid; leveys vaihtelee valilli 7,0 —
10,6 metrid. Pdillyste on virillistd betonikived,
suojavyOhyke ja huomioraita betonilaattaa.
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Katos

Laiturin terdsrakenteinen katos on 6,5 metrin
levyinen ja pituudeltaan n. 100 metrid. Katos
kannatetaan keskilinjaan sijoittuvilla paripila-
reilla, portaan, hissin ja valoaukon kohdalla
seinien tolpilla. Katoksen alapinnan vaakasuora
keskialue rakennetaan umpinaiseksi ja variltdan
vaaleaksi. Viistosti ylospdin suunnatut ulkoreu-
nat ovat terdskehyksistd lasia. Sadevesi johde-
taan katoksen keskilinjan kourusta paripilarien
yhteyteen asennettuihin syoksytorviin, jotka
yhdistetddn kuivatusjirjestelméédn laiturin pin-
nan alla.

Tuulensuojat

Porrastilan ja valoaukon seindt sekéd hissi muo-
dostavat laiturille tuulensuojaa, ja liséksi laitu-
rille rakennetaan muutama tuulisuojaseind
penkkeineen. Tuulisuojien rakenne ja ulkoniko
vastaavat porrastilan seindrakenteita, penkit
ovat puuta.

Kuva 13. Keran asema

Valaistus

Valaistus on katoksen keskialueella epésuora.
Pilareihin kiinnitetyt valaisimet suunnataan koh-
ti katoksen alapintaa. Laiturin reuna-alueet va-
laistaan katoksen reunoja seuraavilla valaisimil-
la. Avolaiturialueelle sijoitetaan pylvisvalaisi-
met 13 metrin vélein laiturin keskilinjaan.

Huoltotilat

Tunnelitasolle rakennetaan tilat sdhkopéédkes-
kusta, telehuonetta ja ulkoalueiden huoltovéli-
neitd varten, kukin laajuudeltaan n. 10 m*.

Opastus ja valvonta

Asemalle rakennetaan kiinteistd ja muuttuvista
opasteista koostuva RHK:n ohjeiden mukainen
opastusjdrjestelma, johon kuuluu mm. monitori-
ndyttd portaan alatasolla ja 4 raidendyttdd laitu-
ritasolla, aikataulukehikko, aseman nimikilvet ja
raidenumero-opasteet laituritasolla sekd tarvit-
tavat suunta- ja kohdeopasteet. Asema varuste-
taan videovalvontalaitteistolla.

Liityntiliikenne

Keran asema ei ole varsinainen liityntéliikenne-
asema, mutta nykyisten aseman pohjois- ja ete-
lapuolella olevien padtepysdkkien kiyttd tehos-

tuu ja Karapellontielle tarvitaan edelleen pysakit
Keran aseman kohdalle.

Liityntipysikointi
Keran asemalle ei ole suunniteltu liitynti-
pysdkointialuetta.

Katujirjestelyt

Kutojantien pédssd sijaitseva padtepysdkki- ja
kddntdalue on muotoiltu uudelleen ja Inexin
terminaalin jakeluliikenne on ohjattu saarekkei-
den avulla omalle kaistalleen.

Radan suuntainen raitti Pdivankestiminpolku
on siirretty uuden alikulkutunnelin pdéhin, jossa
se ylittdd tunneliin johtavan raitin. Lisdksi on
esitetty raitin jatkoyhteys ldnteen Hiidenpolulle
ja yhteys asematunneliin. Vanhat yhteydet ny-
kyisille reunalaitureille poistuvat.

Kuva 14. Havainnekuva Keran asemalta

Ympiéristo

Katetut jalankulkualueet paillystetddn vérillisel-
14 betonikivelld. Siltakeilat kivetddn. Raittien
vierustat ja reunalaiturin luiskat istutetaan enin-
tddn 1,5 metrin korkuiseksi kasvavin pensain.
Ajoneuvoliikennealueiden  vélisaarekkeet ja
niakemdalueet istutetaan matalin, enintddn 0,5
metrin korkuiseksi kasvavin pensain. Kapeat
alle 1,0 metrin kaistaleet, kulutusalttiit paikat
sekd lumialueet kivetdan.
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3.4.4 Kauniaisten asema

Raiteisto

Vanhan raiteiston kaksi eteldisintd raidetta (ER
ja EKR) jdi paikalleen, muut raiteet (PKR ja
PR) sijoittuvat uuden vililaiturin pohjois-
puolelle. Raiteiston vaatima alue on leveydel-
tddn entisen luokkaa vanhan asema-alueen koh-
dalla, mutta Tunnelitien sillasta alkaen ldnteen
mentdessd alueen tarve vanhan radan pohjois-
puolella kasvaa selvisti. Radan korkeusaseman
400 mm nostolla ja nykyistd ohuemmalla silta-
rakenteella saavutetaan 0,5 metrid suurempi
alikulkukorkeus eli 4,0 metria.

Sillat

Asema laitureineen siirtyy nykyisestd lanteen
siten, ettd laiturin keskikohta asettuu Tunneli-
tien kohdalle, ja Tunnelitien silta rakennetaan
kokonaan uudelleen. Uusi silta on neliaukkoi-
nen, kokonaispituudeltaan n. 35 metrid, ja le-
veydeltddn n. 36 metrid. Rajoitetun alikulkukor-
keuden (alle 4 metrid) vuoksi sillan rakenne-
korkeus minimoidaan ja reunalaitureiden osuu-
della tehdddn kannen alapintaan viisteet.

Portaat ja hissit

Uusille laitureille on kulku Tunnelitieltd. Kaikil-
le laitureille paéstién portaita kéyttden Tunneli-
tien kummaltakin puolelta. Hissiyhteydet on
suunniteltu niin ikddn Tunnelitien kummaltakin
puolelta jokaiselle laiturille. Néistd itdpuoleiset
ovat ensisijaisia (suuremmat kayttdjiméaarit), ja
lansipuolen hissit voidaan ndhda varauksina,
jotka voidaan toteuttaa parasta mahdollista pal-
velutasoa ja turvallisuutta tavoiteltaessa. Portaat
katetaan ja varustetaan ldpindkyvilld seinilla,
vapaa porrasleveys on 3 metrid. Portaiden as-
kelmat ovat graniittia, lastenvaunuluiskat ja
kisijohteet ruostumatonta terdstd. Hissit raken-
netaan 10 henkilon koreilla, korien ja kuilujen
seinit ovat padosin ldpindkyvid. Hissit voidaan
rakentaa konehuoneettomina tai yldkonehuo-
neellisina, suunniteltu nopeus on 1,0 m/s.

Huoltotilat

Tunnelitasolle  rakennetaan  tilat  sdhko-
padkeskusta, telehuonetta ja ulkoalueiden huol-
tovilineitd varten, kukin laajuudeltaan n. 10 m*.
Tilat on esitetty sijoitettaviksi pohjoisten raitei-
den alle sillan itdisen maatuen taakse.

Laiturit

Kauniaisten uudet asemalaiturit sijoittuvat radan
pituussuunnassa vanhoihin nihden n. 150 metrid
lanteen pdin. Laiturit asettuvat ldhes koko pi-
tuudeltaan suoralle rataosalle. Laituripituus kai-
kille raiteille on 270 metrid. Reunalaiturien le-
veys on n. 4 metrid, vélilaiturin n. 11,5 metria.
Pééllyste on vérillistd betonikived, suojavyohy-
ke ja huomioraita betonilaattaa.

Katokset

Laiturien puu- ja terdsrakenteiset katokset ovat
reunalaitureilla 3,5 metrin ja vililaiturilla 6,5
metrin levyiset. Kaikki katokset ovat pituudel-
taan n. 125 metrid, ja ne kannatetaan paripila-
reilla. Sadevesi johdetaan katoksen kourusta
paripilarien yhteyteen asennettuihin syoksytor-
viin, jotka yhdistetddn kuivatusjédrjestelmain
laiturin pinnan alla.

Tuulensuojat

Vililaiturin katoksen yhteyteen rakennetaan

terdsrunkoisia lasiseindmid  penkkeineen.
Reunalaitureille rakennetaan sillan reunan
tuntumaan terdsrunkoiset lasiseindmat
penkkeineen  katosalueen  koko  mitalle.

Pohjoisella laiturilla lasiseindma ulottuu laiturin
lansipddhdn saakka, jolloin se toimii samalla

melusuojana.
Valaistus

Valaistus on katoksen keskialueella epésuora.
Pilareihin kiinnitetyt valaisimet suunnataan koh-
ti katoksen alapintaa. Laiturien reuna-alueet
valaistaan katoksen etureunaa seuraavilla va-
laisimilla. Avolaiturialueelle sijoitetaan pylvis-
valaisimet 13 metrin vilein.

Opastus ja valvonta

Asemalle rakennetaan kiinteistd ja muuttuvista
opasteista koostuva RHK:n ohjeiden mukainen
opastusjérjestelméd, johon kuuluu mm. monitori-
ndyttd kunkin portaan alatasolla ja 4 raidendyt-
tod jokaisella laiturilla, aikataulu-kehikot, ase-
man nimikilvet ja raidenumero-opasteet laituri-
tasolla, sekd tarvittavat suunta- ja kohdeopas-
teet. Asema varustetaan video-
valvontalaitteistolla.

Liityntiliikenne

Tunnelitien uuden sillan alle rakennetaan bus-
seille vaihtopysédkkialue. Tunnelitien molemmil-
le puolille sijoitetaan pysékit kahdelle samanai-
kaiselle bussille, ja pysédkeiltd on suora yhteys
asemalaiturille portaiden ja hissien kautta. Myos
uusi Kauniaisten sisdisen bussiliikenteen linja
kayttdd nditd pysdkkejd ja sen paitepysakki tai

Kuva 15. Kauniaisten asema

kaantopaikka sijoitetaan rautatien eteldpuolelle.
Tunnelitien — Helsingintien — Asematien liitty-
mén Asematien eteldpuoleinen pysdkki korvau-
tuu Tunnelitien uusilla pysékeilld. Helsingintien
eteldpuolinen pysékki sdilyy nykyiselld paikal-
laan ja liittymédn kohdalla, sen pohjoispuolella
oleva pysdkki siirretddn liittymaéstd itddn péin
Helsingintien varteen.

Pysékkialueen viihtyisyyden takaamiseksi huo-
lehditaan hyvistd valaistustasosta ja pinnoissa
kaytetddn vérikkiitd ja kestdvid materiaaleja,
katossa ddntd vaimentavaa pinnoitetta. Odotus-
alueen péélle suunniteltu katos- ja pergolara-
kenne varustetaan siteilylammittimilld. Saatto-
litkkenteelle muodostetaan muutama lyhytaikai-
sen pysédkdinnin autopaikka Tunnelitien varteen.
Taksiasema jdid nykyiselle paikalleen vanhan
puuaseman tuntumaan.
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Liityntipysidkointi

Kauniaisten liityntdpysékdintiratkaisuna  on
maantasoiset autopaikat radan pohjoispuolelle
nykyiselle liityntdpysdkdintialueelle. Kauniais-
ten asemalle on suuren autopaikkaméddran (yh-
teensd n. 350 autopaikkaa) ja kaupunkikuvan
takia harkittu myos kaksitasoisen pysdkdintilai-
toksen rakentamista radan pohjoispuolelle ny-
kyistd asemaa vastapddtd, missd nykyisinkin on
liityntdpysdkointid. Laitoksen alataso tulee til-
16in Tunnelitien korkeudelle, jolloin sieltd on
litkuntaesteisille suora samassa tasossa oleva
yhteys asemalaitureille johtaville hisseille. Tak-
sit ja saattoliikenne voivat edelleen kéyttdd ny-
kyisen ratkaisun mukaisia tiloja asemaraken-
nuksen vieressi. Polkupydrien pysédkointipaikat
voidaan osoittaa liityntdpysédkointilaitoksen
Tunnelitien puoleiseen padhdn, nykyisen ase-

Kuva 16. Havainnekuva Tunnelitien kohdalta

man alueelle sekd ostoskeskuksen puoleisen
paikoitusalueen pddhén. Polkupyoripaikkoja
rakennetaan Tunnelitien molemmille puolille,
yhteensé n. 100 kpl.

Katujirjestelyt

Tie- ja katujdrjestelyjen osalta merkittdvin muu-
tos on rataa ristedvdn Tunnelitien alikulkusillan
uudet jirjestelyt. Ratasillan leventymisen joh-
dosta Tunnelitien tasaus jyrkkenee radan poh-
joispuolen ja Helsingintien véliselld osuudella.
Alikulkukorkeutta on voitu nostaa radan korke-
usasemaa nostamalla.

Asemarakennus

Tunnelitien alikulkukorkeuden nostamisesta
johtuvan radan tasausviivan noston myotd reu-
nalaiturin pinta asettuu Vanhan puisen asemara-

kennuksen kohdalla suunnilleen sisddnkdynti-
portaiden ylimmin askelman tasolle. Ongelman
yhtend ratkaisuna voisi olla asemarakennuksen
nostaminen ja ympériston tasauksien muuttami-
nen vastaavasti. Asemarakennuksen nostamisen
kustannuksia ei ole kuitenkaan otettu huomioon
kustannusarviossa.

Ympiiristo ja sen erityispiirteet

Laitureiden sijoitus keskeisesti Tunnelitien suh-
teen kasvattaa rata-alueen leveyttd erityisesti
Tunnelitien lénsipuolella. Radan  pohjois-
puolelta puretaan yhteensi kolme puurakennus-
ta ja eteldpuolelta yksi. Raiteistoa nostetaan n.
400 mm Tunnelitien sillan riittdvin alituskor-
keuden saavuttamiseksi. Nosto yhdessd rata-
alueen leventdmisen kanssa edellyttdd tarkkaa

Kuva 17. Havainnekuva Kauniaisten laiturialueelta

suunnittelua penkereiden liittdmisessd kaupun-
kikeskustaan.

Vanhat laitureiden graniittireunakivet hyodyn-
netddn uusissa rakenteissa. Uusien portaiden
askelmat ovat graniittia. Katetut jalankulkualu-
eet padllystetdédn vérilliselld betonikivelld. Silta-
keilat kivetddn. Raittien vierustat ja reunalaitu-
rin luiskat istutetaan enintdan 1,5 metrin korkui-
siksi kasvavin pensain. Pysdkdintialueiden vali-
saarekkeet ja ndkemé-alueet istutetaan matalin,
enintddn 0,5 metrin korkuisiksi kasvavin pen-
sain. Kapeat alle 1,0 metrin kaistaleet, kulu-
tusalttiit paikat sekd lumialueet kivetdan.
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3.4.5 Koivuhovin asema

Raiteisto

Uudet raiteet (ER ja PR) sijoittuvat vanhojen
raiteiden eteld- ja pohjoispuolelle. Vanhojen
raiteiden (EKR ja PKR) paikka sdilyy léhes
entisellddn.

Sillat

Uutta laituria ja uutta eteldistd raidetta varten
rakennetaan n. 12 metrin levyinen silta. Vanhas-
ta sillasta puretaan reunapalkki ja reunaviiste.
Uuteen siltaan rakennetaan laiturin keskikohdal-
le korotettu vyohyke, johon sijoittuvat porras,
hissi ja valoaukko. Muilta osin uusi silta raken-
netaan reunakaiteineen ulkonddltddn vanhaa
siltaa vastaavaksi.

Porras ja hissi

Kaikki porras- ja luiskayhteydet vanhoille reu-
nalaitureille puretaan, ja yhteys uudelle vililai-
turille jarjestetddn sillan alta portaalla ja hissilla.
Porras on katettu ja siind on ldpindkyvét sivu-
seindt, vapaa leveys on 3 metrid. Portaan askel-
mat ovat graniittia, lastenvaunuluiska ja késijoh-
teet ruostumatonta terdstd. Hissi on konehuo-
neeton, kori 10 henkil6lle, nopeus 1,0 m/s. His-
sin korin ja kuilun seinét rakennetaan mahdolli-
simman ldpindkyviksi. Portaan ja alikulun sei-
ndpintojen paillysteend kéaytetddn keraamisia
laattoja, kattopinnoissa maalattua betonia ja
ddnenvaimennuslevya.

Laituri

Koivuhovin asemalaituri sijaitsee kaarteessa..
Radan pituussuunnassa uusi laituri sijoittuu ny-
kyisistd n. 10 metrid lédnteen pidin. Laiturin pi-
tuus kummallakin raiteella on 270 metrié; leve-
ys vaihtelee vililld 9,6 — 11,4 metrid. Pééllyste
on vdrillistd betonikived, suojavyohyke ja huo-
mioraita betonilaattaa.

Katos

Laiturin terdsrakenteinen katos on 6,5 metrin
levyinen ja pituudeltaan n. 100 metrid. Katos
kannatetaan keskilinjaan sijoittuvilla paripila-

reilla, portaan ja hissin kohdalla seinien tolpilla.
Katoksen alapinnan vaakasuora keskialue ra-
kennetaan umpinaiseksi ja vériltddn vaaleaksi.
Viistosti ylospdin suunnatut ulkoreunat ovat
terdskehyksistéd lasia. Sadevesi johdetaan katok-
sen keskilinjan kourusta paripilarien yhteyteen
asennettuihin sydksytorviin, jotka yhdistetdén
kuivatusjdrjestelméddn laiturin pinnan alla.

Tuulensuojat

Porrastilan ja valoaukon seindt sekéd hissi muo-
dostavat laiturille tuulensuojaa, ja lisdksi laitu-
rille rakennetaan muutama tuulisuojaseini
penkkeineen. Tuulisuojien rakenne ja ulkondkod
vastaavat porrastilan seindrakenteita, penkit
ovat puuta.

Valaistus

Valaistus on katoksen keskialueella epdsuora.
Pilareihin kiinnitetyt valaisimet suunnataan koh-
ti katoksen alapintaa. Laiturin reuna-alueet va-

—

Kuva 18. Koivuhovin asema

Kuva 19. Havainnekuva Ullanmdentieltd Koivuhovin asemalle

o
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laistaan katoksen reunoja seuraavilla valaisin-
jonoilla. Avolaiturialueelle sijoitetaan pylvisva-
laisimet 13 metrin vilein laiturin keskilinjaan.

Huoltotilat

Tunnelitasolle rakennetaan tilat sdhkopéédkes-
kusta, telehuonetta ja ulkoalueiden huoltovéli-
neitd varten, kukin laajuudeltaan n. 10 m*.

Opastus ja valvonta

Asemalle rakennetaan kiinteistd ja muuttuvista
opasteista koostuva RHK:n ohjeiden mukainen
opastusjdrjestelma, johon kuuluu mm. monitori-
ndyttd portaan alatasolla ja 4 raidendyttdd laitu-
ritasolla, aikataulukehikko, aseman nimikilvet ja
raidenumero-opasteet laituritasolla, seké tarvit-
tavat suunta- ja kohdeopasteet. Asema varuste-
taan video-valvontalaitteistolla.

Liityntiiliikenne ja -pysdkointi

Nykyiset linja-autojen liityntépysékit ja liitynta-
pysakointipaikat sdilyvét ennallaan. Bredanpor-
tin kautta on liityntdvaihtoehdoissa esitetty Es-
poosta Kauniaisten kautta kulkeva linja. Yhteys
antaa mahdollisuuden linjastojérjestelyille, joten
on tarpeen varautua, ettd yksi tai kaksi linjaa
kulkee sitéd kautta.

Katujirjestelyt

Nykyisiin katujédrjestelyihin ei tule muutoksia.

Ympiristo

Uusien portaiden askelmat ovat graniittia. Kate-
tut jalankulkualueet pééllystetddn vérilliselld
betonikivelld. Siltakeilat kivetddn. Raittien vie-
rustat ja reunalaiturin luiskat istutetaan enintdan
1,5 metrin korkuiseksi kasvavin pensain. Pysé-
kointialueiden vélisaarekkeet ja nidkemaéaalueet
istutetaan matalin, enintddn 0,5 metrin korkui-
seksi kasvavin pensain. Kapeat alle 1,0 metrin
kaistaleet, kulutusalttiit paikat sekd lumialueet
kivetdan.

3.4.6 Tuomarilan asema

Raiteisto

Tuomarilan aseman eteldinen raide (ER) sdilyy
lahes nykyiselld linjallaan, mutta rakennetaan
pohjanvahvistuksien takia uudelleen. Muut
kolme raidetta (EKR, PKR ja PR) rakennetaan
tulevan vililaiturin pohjoispuolelle.

Sillat

Uusi asemajérjestely edellyttdd muutoksia van-
han sillan pohjoiseen osaan, johon tehdéén tila
hissille ja portaan 1&hdolle. Uusi vililaituri si-
joittuu pédosin nykyisen pohjoisen ratasillan
paélle. Uusi ratasilta kolmea raidetta varten ra-
kennetaan vanhan sillan pohjoispuolelle. Tule-
van siltakokonaisuuden leveys on n. 39 metrid.

Porras ja hissi

Yhteys uudelle vililaiturille jirjestetdén sillan
alta portaalla ja hissilld. Porras on katettu ja
siind on ldpindkyvit sivuseinét, vapaa leveys on
3 metrid. Portaan askelmat ovat graniittia, las-
tenvaunuluiska ja késijohteet ruostumatonta
terdstd. Hissi on konehuoneeton, kori 10 henki-
161le, nopeus 1,0 m/s. Hissin korin ja kuilun
seindt rakennetaan mahdollisimman ldpindky-
viksi. Portaan ja alikulun seindpintojen paéllys-
teend kaytetddn keraamisia laattoja, kattopin-
noissa maalattua betonia ja ddnenvaimennusle-
vya.

Laituri

Laituri sijoittuu radan pituussuunnassa vanhojen
laitureiden kohdalle. Radan geometria on Tuo-
marilan aseman kohdalla voimakkaasti kaartu-
va; vililaiturin avulla saadaan pohjoinen laitu-
rinreuna kaarisdteeltddan hieman vanhoja loi-
vemmaksi. Laiturin leveys vaihtelee vililld 7,8
— 11,6 metrid. Pééllyste on varillistd betoniki-
ved, suojavyohyke ja huomioraita betonilaattaa

Katos

Laiturin terdsrakenteinen katos on 6,5 metrin
levyinen ja pituudeltaan n. 100 metrid. Katos
kannatetaan keskilinjaan sijoittuvilla paripila-

reilla, portaan ja hissin kohdalla seinien tolpilla.
Katoksen alapinnan vaakasuora keskialue ra-
kennetaan umpinaiseksi ja vériltddn vaaleaksi.
Viistosti ylospdin suunnatut ulkoreunat ovat
terdskehyksistéd lasia. Sadevesi johdetaan katok-
sen keskilinjan kourusta paripilarien yhteyteen
asennettuihin syoksytorviin, jotka yhdistetddn
kuivatusjérjestelmédn laiturin pinnan alla.

Tuulensuojat

Porrastilan ja hissikuilun seindt muodostavat
laiturille tuulensuojaa, ja lisdksi laiturille raken-
netaan muutama tuulensuojaseind penkkeineen.
Tuulisuojien rakenne ja ulkoniko vastaavat por-
rastilan seindrakenteita, penkit ovat puuta.

Valaistus

Valaistus on katoksen keskialueella epidsuora.
Pilareihin kiinnitetyt valaisimet suunnataan koh-
ti katoksen alapintaa. Laiturin reuna-alueet va-
laistaan katoksen reunoja seuraavilla nauhamai-
silla valaisimilla. Avolaiturialueelle sijoitetaan
pylvésvalaisimet 13 metrin vélein laiturin keski-
linjaan.

Huoltotilat

Tunnelitasolle rakennetaan tilat sdhkopaikes-

Kuva 20. Tuomarilan asema

kusta, telehuonetta ja ulkoalueiden huoltovéli-
neitd varten, kukin laajuudeltaan n. 10 m”. Tilat
esitetddn sijoitettaviksi sillan ldnsipuolelle ny-
kyisen eteldisen sillan taakse.

Opastus ja valvonta

Asemalle rakennetaan kiinteistd ja muuttuvista
opasteista koostuva RHK:n ohjeiden mukainen
opastusjérjestelméd, johon kuuluu mm. monitori-
ndyttd portaan alatasolla ja 4 raidendyttéd laitu-
ritasolla, aikataulukehikko, aseman nimikilvet ja
raidenumero-opasteet laituritasolla, sekd tarvit-
tavat suunta- ja kohde-opasteet. Asema varuste-
taan videovalvontalaitteistolla.

Liityntiliikenne

Liityntdliikennejérjestelyt sdilyvit nykyiselldén.

Liityntipysiakointi

Liityntdpysdkoinnin autopaikkatavoitteeksi on
esitetty 50 paikkaa. Aseman eteldinen pysdkdin-
tialue pienenee hieman ja auto-paikkojen maara
supistuu 46 paikkaan. Lisdpaikat rakennetaan
aseman pohjoispuolelle kaavaehdotuksen mu-
kaiselle alueelle, jonne on suunniteltu 41 paik-
kaa.
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Katujirjestelyt

Tuomarilan asemalle pohjoispuolelta johtava
Asematien loppuosa ja nykyinen Kulopolku jii
uusien raiteiden alle. Korvaava katuyhteys on
kaavaehdotuksen mukaisesti Asematien ja Ku-
loméentien vélissa.

Ympiristo

Katetut jalankulkualueet padllystetddn vérillisel-
12 betonikivelld. Siltakeilat kivetddn. Raittien
vierustat ja reunalaiturin luiskat istutetaan enin-
tddn 1,5 metrin korkuiseksi kasvavin pensain.
Pysidkointialueiden vélisaarekkeet ja ndkemi-
alueet istutetaan matalin, enintddn 0,5 metrin
korkuiseksi kasvavin pensain. Kapeat alle 1,0
metrin kaistaleet, kulutusalttiit paikat sekd lumi-
alueet kivetdén.

Uusien asemajarjestelyjen yhteydessd voidaan
maanpinnan korkeutta vanhan puurakennuksen
ja radan vélissd laskea. Ndin menetellen raken-
nus sijoittuu paikkaansa luontevammin.

Kuva 21. Niakymd Tuomarilan asemalle Tuomarilantieltd

3.4.7 Espoon asema

Raiteisiin ja laiturirakenteisiin tehdddn vain
pienid muutoksia asema-alueen piissid. Kaupun-
kirataraiteiden ké#intoraide sijoitetaan radan
eteldpuolelle. Aseman eteldpuolelle nykyiselle
pysédkointialueelle on suunniteltu paikallislii-
kenteen bussiterminaali. Kaukoliikennebussien
pysékit sijaitsevat aseman pohjoispuolella.

Tuleva tilanne mahdollistaa joukkoliikenne-
jarjestelmain, jossa junaliikenne on padasiallinen
litkkennemuoto Espoon keskustasta Helsinkiin.
Bussiliikenne toimisi silloin junaliikenteen lii-
tyntd- tai syottoliikenteend. Paikallisbussitermi-
naalin suunnittelun tavoitteena on ollut sujuvat,
samassa tasossa tapahtuvat vaihdot juna- ja bus-
silitkenteen vililla.

Paikallisliikenteen bussiterminaali tulee sijoit-
tumaan radan eteldpuoliselle alueelle nykyisen
liityntdpysdkointialueen ja Espoon asematorin
paikalle junalaiturialueen viereen. Bussit ajavat
terminaaliin sisddn Siltakadulta Asemakujan
kautta. Terminaalin ulosajo on Asemakujalla tai
Kamreerintiella.

Terminaalialue on kaksiosainen: itdosassa ovat
tulolaiturit ja taksiasema, ldntisessd osassa léh-
tolaiturit ja suurin osa pikapysidkdinnisti. Suorat
kadunvarsilaiturit on sijoitettu terminaalialueen
ulkokehille ja pikapysdkointi terminaalialueen
keskelle.

Saattolitkenne on erilldén terminaalin bussi- ja
taksiliikenteestd. Lansipuolisille saattopaikoille
ajetaan Kamreerintien kautta, ja itdpuoliset saat-
topaikat sijaitsevat Reviisorinkadulta ajettavan
liityntdpysédkodintialueen padssa.

Turunviylda kulkeville kaukoliikenteen busseil-
le on suunniteltu pysékit jo nykyisinkin radan
pohjoispuolella aseman yhteydessd olevien bus-
sipysdkkien kohdalle. Kaukoliikenteen bussien
laiturit sijaitsevat pohjoisen junalaiturialueen
vieressd. Nykyisid katujarjestelyjd ei terminaali-
jarjestelyjen vuoksi tarvitse muuttaa.

Nykyiselld radan pohjoispuolella, Espoon sillan
lansipuolella sijaitsevalla liityntdpysdkdintialu-
eella on 100 autopaikkaa. Uudelle radan poh-
joispuoliselle alueelle (91 ap) ajetaan Kirkko-
tien / Kirkkojdrventien kiertoliittymédn kautta.
Kirkkojarventien = pohjoispuolella  olevalle
40L11-tontille (LR) on mahdollista sijoittaa 38
liityntdpysdkodintipaikkaa. Radan eteldpuolisilla
liityntdpysdkointialueilla on autopaikkoja 139
kpl. Yhteensd liityntdpysédkdintipaikkoja voi-
daan jérjestdad noin 370 kpl.

Jalankulku- ja vaihtoyhteyksien kannalta tarkein
parannus on bussi- ja junalaiturien sijoittuminen
samaan tasoon. Bussiterminaalin puoleiselta
junalaiturilta on suora yhteys bussien tulolaitu-
reille sekd pohjoispuoleisille ldhtdlaitureille.
Siltakadulta tulevan kevyen liikenteen véyldn
jatkeena oleva suojatie yhdistdd junalaiturin ja
eteldreunan bussien ldhtdlaiturit.

Alustavan linjastosuunnitelman mukaan termi-
naalia tulee kédyttimédn 15 paikallis-liikenteen
linjaa. Ldhtojen maéddrdksi on ennustettu 850
1aht6d vuorokaudessa. Kaukoliikenteen madrit
ovat noin 80 bussia vuorokaudessa ja 4-5 bussia
huipputunnin aikana.

Perustamisolosuhteet ovat suunnitellun termi-
naalin kohdalla vaikeat.

Espoon keskuksen bussiterminaalin jérjestelyt
kayvét ilmi liitteend olevasta suunnitelmakartas-
ta. Yksityiskohtaiset terminaalijdrjestelyt on
esitetty erillisessd raportissa.
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3.5 Kuivatus ja johtosiirrot

Liséraiteiden rakentaminen edellyttdd rumpujen
pidentdmisté, kaivutditd sekd johtosiirtoja. Uu-
det laiturit lisddvit sadevesivieméreiden maéraa.

Avo-ojien sijaan on suunniteltu sala- tai suoto-
ojat niissd kohdissa, joissa ndin on sddstytty
rata-alueen laajentamiselta.

3.6 Katu- ja kevyen liikenteen
jarjestelyt

Kustannusarvioon siséltyvit katujdrjestelyt on
esitetty asemia késittelevdan luvun 3.3 yhteydes-
sd. Tdssd luvussa esitetyt raittijarjestelyt toteute-
taan Espoon kaupunkirata —hankkeen yhteydes-
sd, mutta eivét sisdlly hankkeen kustannusarvi-
oon.

Hankkeen yhteydesséd rakennetaan uusia kevyen

litkkenteen yhteyksid seuraavasti:

e Lansanpolku ja Pdivankestimédnpolku Keran
aseman ja Lansantunnelin valilla

e Ratalaaksonportin alikulkukéytava

e Kilonpolku

Suunnitelmassa on esitetty alustavasti Ymmers-
tan ylikulkusilta raitteineen. Niiden tarve ja si-
jainti tarkentuvat tulevissa maankdyttosuunni-
telmissa.

Kaupunkien suunnitelmien mukaan siirrettavid

tai muutoksia vaativia erillisid kevyen liikenteen

yhteyksié ovat:

e Lansantunnelin uusi alikulkukéytévai ja sii-
hen liittyvit kevyen liikenteen raitit

e Fasaanitien alikulkukdytidvén jatkaminen
Helsingintien pohjoispuolelle, sithen liitty-
vit raittijarjestelyt sekd portaiden siirto

e Vaihdepolku.

Ratalaaksonportin alikulkukdytdvin syvyydestd
johtuen Tuomarilantien suuntaisen Vaihdepolun
tasaus laskee risteyskohdassa n. 1,5 m nykyises-
td. Tuomarilantien alittavan raitin tasaus muut-
tuu vastaavasti aiheuttaen edelleen muutoksia
sillan keilarakenteisiin.

3.7 Sillat

Suunnittelualueelle sijoittuu 18 siltaa, joista 14
on olemassa olevia ja neljd suunnitteilla. Silta-
luettelo on esitetty suunnitelman liitteena.

Kaupunkiradan rakentaminen edellyttdd nykyis-
ten alikulkusiltojen ja —kdytidvien leventdmisti
tai uusimista. Olemassa oleviin ylikulkusiltoihin
liséraiteiden rakentaminen ei atheuta muutoksia.
Asemasiltojen muutokset on késitelty kohdan
3.3 Asemat yhteydessa.

Nykyisten siltojen levennykset tehdddn padosin
samanlaisina kuin nykyiset sillat. Kauniaisten
Tunnelitien silta ja Yhtidtien alikdytdavé esite-
tddn uusittaviksi. Tdysin uusia siltoja ovat Séte-
rin puistotien alikulkusilta Leppdvaarassa, Lan-
santunneli Kilossa ja Ratalaaksonportti Tuoma-
rilassa. Niistd kaksi viimeksi mainittua on ka-
tusiltoja, jotka eivét sisdlly hankkeen kustan-
nusarvioon. Suunnitelmissa esitetyn Ymmerstan
ylikdytivésillan tarve ja yksityiskohtainen si-
jainti midrdytyvit seuraavissa suunnitteluvai-
heissa.

Siltojen suunnittelussa on otettu huomioon
tyonaikaiset liikennejérjestelyt. Pddosa siltojen
levennyksistd voidaan tehdé junaliikenteen héi-
riintyméttd vahdisin tuennoin. Tydsuunnittelus-
sa on otettava huomioon myds alittavan véylin
liikenteelliset vaatimukset ja rakentamisen ai-
kaiset kuluyhteydet laitureille. Uudet sillat on
suunniteltu rakennettaviksi joko vaiheittain tai
siirtomenetelmalla.

3.8 Maaperi ja pohjanvahvistus-
toimenpiteet

Suunnittelualueen maaperd on yleispiirteiltdén
erittdin vaihtelevaa. Rakennettavista lisdraiteista
vajaa 2/3 sijoittuu hiekka-, moreeni- ja kallio-
alueille. Niilld ei tarvita pohjanvahvistustoi-
menpiteitd. Merkittivimmat kallioalueet sijait-
sevat Kilonpuiston, Koivuhovin ja Tuomarilan
alueilla.

Rakennettavista lisdraiteista runsas kolmannes
sijjoittuu  savipehmeikéille. Suunnittelualueen
merkittdvimmét pehmeikot sijaitsevat Leppa-
vaaran, Tuomarilan ja Espoon keskuksen alueil-
la. Niiden paksuus on pédosin alle 15 m. Peh-
meikoilld rata ja laiturialueet on padsaantdisesti
suunniteltu perustettavaksi paaluilla tiiviin mo-
reenikerroksen tai kallion varaan. Asemien py-
sdkointi- sekd katualueiden perustamistavaksi
on esitetty padasiassa syvéstabilointia.

Radan stabiliteetti on laskettu Ratateknillisten
méidrdysten ja ohjeiden kohdan 3 mukaisesti
osavarmuuskertoimilla kdyttden suljettuja leik-
kauslujuuksia. Akselipainona on kéytetty 25
tn/akseli. Néin laskien on stabiliteetti suurim-
malla osalla pehmeikkoalueita jo nykytilantees-
sa riittdiméton. Nykyiset raiteet tulee perustaa
paaluille kaikkein heikoimmilla pehmeikkoalu-
eilla, mutta muualla voidaan kayttdd tyonaikai-
sia vastapenkereitd, tukiseinid tai muita vahvis-
tustoimenpiteitd. Radan pohjanvahvistustdiden
kustannusarvio, noin 15 M€, muodostaa merkit-
tdvin osan kokonaiskustannuksista. Rakenta-
missuunnitteluvaiheessa on kaikkien pehmeik-
koéjen vakavuus tarkistettava myos tehokkailla
lujuusparametreilla, vaikka Espoon olosuhteissa
kustannussddstot eivit valttimétta ole yhtd mer-
kittavid kuin. Kerava — Tampere — rataosuudel-

Kuva 22. Havainnekuva Ratalaaksonportista

la.

Alustavan tarkastelun perusteella alueelle sijoit-
tuu yhden raiteen paalulaattaa 1720 m, kahden
raiteen paalulaattaa 3800 m ja kolmen raiteen
paalulaattaa 440 m. Tuomarilan paalutustéiden
yhteydessd paalutetaan myds laiturialueet. Te-
rasbetonipaalujen keskiméérdinen paalupituus
vaihtelee 6 m ja 18 m vililla. Pohjanvahvistus-
ja tuentatoimenpiteet on esitetty tarkemmin
Teknisessd kansiossa. Tuennoista on esitetty
radan pituussuuntaiset, raiteiden véliset tukisei-
ndt. Siltatoissd tarvittavat poikittaissuuntaiset
tukiseindt on esitetty siltasuunnitelmien yhtey-
dessa.

3.9 Melusuojaus

Yleissuunnitelmaan sisdltyneen melutarkastelun
tulokset on esitetty liitteen 3 kartoilla. Melutar-
kastelut on suoritettu teoreettisesti korkeimpia
lahtdarvoja kéyttden. Todellisuudessa junien
nopeudet jadvit laskennassa kidytettyjd alhai-
semmiksi ja kdytettdva kalusto kehittyy nykyis-
td hiljaisemmaksi. Lopullisista melunsuojelu-
toimenpiteistd tulee péittdd rakentamissuunnit-
telun yhteydessd. Ratkaisujen valintaan vaikut-
taa saavutettavan melutason liséksi rakenteiden
ulkondkd ja tarkoituksenmukaisuus.
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3.10 Rakennusaikaiset jarjestelyt

Selvitys rakentamisen aikaisista haitoista, mm.
melusta ja térindstd, tullaan tekemdin jatko-
suunnittelun yhteydessd. Haitat pyritddn mini-
moimaan. Ainekkiiden toimenpiteiden, mm.
paalutusten sekd mahdollisten rdjaytysten ja
louhinnan edellyttimat luvat haetaan ajoissa ja
jarkevid kokonaisuuksia varten. Toiden etene-
misestd, meluisista tydvaiheista ja muista hdiri-
Oistd tiedotetaan kuntalaisille ja erityisesti 1dhi-
alueen asukkaille.

3.11 Radan sahkoistyksen
yleissuunnitelma

Syottoasema

Sahkdoistysjarjestelmd on 25 kV, 50 Hz. Rata-
johto syotetdén nykyisiltd syottdasemilta. Jokai-
nen raide erotetaan omaksi sdhkdiseksi ryhmak-

seen. Erotusjaksot rakennetaan nykyiselle pai-
kalle Kiloon.

Ratajohto

Ratajohto mitoitetaan nopeudelle 160 km/h.
Suurin pylvidsvili on noin 70 m.

Pylvésperustukset ovat etupdéissd betoniele-
menttiperustuksia, joihin terdksiset ratajohto-
pylviét kiinnitetdén ankkuripultein.

Vaara- ja hdiri6jannitteiden védhentdmiseksi
ratajohto  varustetaan  paluujohtimilla, M-
johtimella sekd imumuuntajilla, joiden suurin
vili on n. 2,5 km.

Vauriotapausten varalta ja huoltotoitd varten
ratajohto jaetaan sdhkdisiin ryhmiin, joita voi-
daan tarvittaessa kytked jénnitteettomiksi. Rata-
johdon kytkentétilanteen muutokset tehdiin
kauko-ohjatuilla erottimilla.

Kaukokaytto

Kaukokaytto perustuu HELKA - jérjestelmin
ala-asemiin, joita on asennettu jokaiselle liiken-
nepaikalle. Kaukokdyttd vaatii varmennetun
sdahkosyottojarjestelman.

Rataosalle tulee puolenvaihtopaikkoja, joissa
sdhkorata ryhmitellddn pitkittdis- ja poikit-
taiserottimilla. Erotinohjaukset ja laitetilan haly-
tysjarjestelmid hyodyntidvat kaukokdyton ala-
asemaa. Laitetilaan sijoitetaan myds siirtojérjes-
telmé, johon litkenteen kauko-ohjauksen ja séh-
koradan kaukokdyton viestiyhteydet kytketéan.

Sahkoistyksestd tehdddn erillinen ratajohto-
suunnitelma, joka liitetddn tekniseen kansioon.

3.12 Radan turvalaitteiden
yleissuunnitelma

Turvalaitteiden suunnittelu on laadittu sellaisel-
la tarkkuustasolla, ettd sen perusteella on voitu
laskea alustava kustannusarvio. Yleissuunnitel-
ma esitetdén kokonaisuudessaan teknisen rapor-
tin osana.
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4 KOHTAAMISRAIDE-
VAIHTOEHTO

Espoon kaupunkirata on mahdollista toteuttaa
siten, ettd ensin rakennetaan yksi lisdraide koko
Leppdvaara — Espoon -vilille ja n. 4 km pitui-
nen kohtaamisraide Keran ja Koivuhovin vilille
ko. asemat mukaan lukien. Télld 4 km valilla
vastakkaisiin suuntiin kulkevat kaupunkiradan
junat voivat ohittaa toisensa.

Kohtaamisraide mahdollistaa samanlaisen lii-
kenndinnin kuin neliraiteinen péédvaihtoehto,
joten matkustajien hyoddyt ovat yhtd suuret.
Kohtaamisraiteen héiridherkkyys on kuitenkin
pddvaihtoehtoa suurempi.

Kohtaamisraidevaihtoehto alentaa kaupunkira-
dan rakentamiskustannuksia arviolta vain 6-10
ME€. Mikili kohtaamisraiteen rakentamisen ai-
kana varaudutaan tdydentimédn rata myohem-
min neliraiteiseksi, on sddstd pienempi. Tadma
johtuu siitd, ettd esim. paalutukset, sillat ja kal-
lioleikkaukset kannattaa tehdi heti neljaa raidet-
ta varten. Lisdksi kohtaamisraiteen tdydentdmi-
nen myohemmin neliraiteiseksi on kallista tyon-
aikaisten jarjestelyiden takia.

Hankearvioinnissa on todettu, ettd osittain kol-
miraiteisen kohtaamisraidevaihtoehdon liiken-
ndintikustannukset ovat kaupunkiradan nelirai-
teista perusvaihtoehtoa suuremmat. Ruuhkatun-
nin aikana tarvittavasta lisdjunakokoonpanosta
johtuen kalustokustannusten kasvu on suurempi
tai yhtd suuri kuin rakentamiskustannuksissa
saatava saasto.

Hankearviointiryhmén tydssd todettiin my®os,
ettd Espoon kaupunkiradan tapauksessa radan
rakentaminen neliraiteiseksi vaiheittain kohtaa-
misraide vilivaiheena on merkittavasti kalliimpi
vaihtoehto kuin radan rakentaminen suoraan
neliraiteiseksi.
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Kuva 23. Kohtaamisraidevaihtoehdon raiteiden rakentaminen
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Kuva 25. Kohtaamisraidevaihtoehdon tdydentdiminen neliraiteiseksi
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Purettava raide
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5 VAIKUTUKSET

5.1 Liikennointi

Espoon kaupunkiradan neliraiteiseksi rakenta-
misen vaikutusta liikenndintiin vélilld Leppi-
vaara—Espoo on tarkasteltu tarkemmin han-
kearviointiryhmén raportissa.

5.2 Kaavamuutos- ja aluetarpeet

Rata on merkitty asemakaavoissa rautatieliiken-
nealueeksi (LR), jossa lisdraiteiden vaatima tila
on otettu huomioon. Rataosuudella linjaus nou-
dattelee nykyisti rantarataa.

Radan linjauksessa on kuntien rajalla Kauniais-
ten lénsipuolella kohta (kmv 16+540—17+510),
jossa pengerluiska sijoittuu osin kuntien kaava-
alueelle ja vaatii siten muutoksen nykyiseen
asemakaavaan.

Péivinkestdménpolku vaatii uuden tilavarauk-
sen Inex Oy:n tontin kohdalla (Tlv 54007).

Vaihdepolun toteuttaminen kaavan mukaisesti
ei ole mahdollista.

Espoon keskukseen suunniteltu bussiterminaali
sijoittuu osin nykyisen torialueen ja asemaraitin
paille ja vaatii siten kaavamuutoksen.

Tamain lisdksi joudutaan tekeméin pienid kaa-
vamuutoksia. Ne sijoittuvat padosin puisto- tai
suoja-alueelle.

Kaavamuutokset sijaitsevat rataan néhden seu-
raavasti:

kmv 114+700-12+000, radan pohjoispuoli
kmv 14+580-14+840, radan eteldpuoli
kmv 16+540-17+510, radan pohjoispuoli
kmv 17+620-17+800, radan pohjoispuoli
kmv 17+600-17+820, radan eteldpuoli
kmv 18+240-18+700, radan pohjoispuoli
kmv 19+850-20+160, radan eteldpuoli
kmv 20+710-20+770, radan eteldpuoli

Lunastettavat maa-alueet sijaitsevat:

e Kilossa radan pohjoispuolella kmv
12+160—12+260 (tilasta 49:421:1:143)

e Kuninkaisissa radan pohjoispuolella kmv
12+400—12+620 (tilasta 49:424:1:339)

e Suvelassa radan  eteldpuolella  kmv
19+550—19+640 (tiloista 49:454:5:268 ja
49:454:5:269).

5.3 Ympiristovaikutukset

Kaupunkirata lisdd junan kayttdosuutta, mika
vihentdd litkenteen pédstojd ja kokonaisenergi-
an kulutusta. Junaliikenteen melua vdhennetiin
meluesteill.

Uusien raiteiden rakentamisen yhteydessd mah-
dollisesti syntyvien ylijddméamassojen 1djitys-
alueet tulee selvittdd rakentamissuunnitteluvai-
heessa. Ylijddmamassojen puhtaus selvitetddn
ennen maiden mahdollista uudelleen sijoittamis-
ta.

Suunnittelualueella ei ole merkittdvid pohja-
vesialueita eikd harvinaisia tai uhanalaisia kas-
veja tai eldimid. Koska uudet raiteet sijoittuvat
nykyisten raiteiden viereen, niistd ei aiheudu
merkittdvad lisdhaittaa luonnon-ympéristolle.
Monikonpuron siirtoon tarvitaan ympéristolu-
paviraston lupa.

Rakennushistoriallisesti arvokkaita kohteita on
ainoastaan Kauniaisten aseman seudulla. Radan
pohjoispuolelta puretaan yhteensid kolme puura-
kennusta ja eteldpuolelta yksi. Vanhan asema-
alueen ja Vallmogérd -nimisen kaupungin kult-
tuurikeskuksen vélilld on tirked avoin ndke-
mayhteys, joka tulee ottaa huomioon suunnitel-
taessa laiturien kattamista ja mahdollista liityn-
tdpysakointilaitoksen rakentamista aseman poh-
joispuolelle.

Olssonin kauppapuutarhan Espoossa sijaitsevat
vanhat kasvitarha-alueet on tutkittu ja kunnos-
tettu. Ne on otettu asuinkayttoon. Myos Kauni-

aisten puolella olevat alueet on tutkittu. Raja-
arvot ylittdvid kasvintorjunta-ainepitoisuuksia ei
16ytynyt. Koivuhovin kohdalla, radan etelédpuo-
lella olevan Kauniaisten kaupungin varastoken-
tdn maaperd tutkitaan ldhitulevaisuudessa.

Maaperén luokittelu pilaantuneisuuden asteisiin
noudattaa 90-luvun alussa tehdyn valtakunnalli-
sen saastuneita maita koskevan kartoituksen
luokitusta. Pilaantuneisuusluokkien asteikko on
0—4. Mikili kohde osuu luokkaan 3 tai 4, on
maaperd aina tutkittava tarkemmin. Suunnitte-
lualueen ldheisyydessd téllaisia kohteita ovat
Algol Oy:n kemikaalivarastot Kerassa, huolto-
asema Shell Partanen Leppidvaarassa ja Lind-
stromin entisen sahan alue Kilossa. Mikéédn
ndistd alueista ei kuitenkaan ole rata-alueella tai
rakennettavien uusien raiteiden vaatiman rauta-
tiealueen vélittomassa ldheisyydessa. Tilanne on
kuitenkin syytd tarkistaa uudestaan rakentamis-
suunnitteluvaiheessa.
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6 KUSTANNUKSET

Hankkeesta on laadittu kustannusarvio neljdlle
raiteelle. Kustannusarviot ovat lokakuun 2002
hintatasossa. (maarakennuskustannusindeksi
1995 =100, pisteluku 121,5)

6.1 Rata

Rataan liittyvét kustannukset koostuvat maara-
kennus- ja kuivatustdistd, pohjanvahvistustoisti,
paéllysrakennetdistd, rataosuuksien alikulkusil-
tojen levennysten tuenta- ja rakennetdistd ja
muista toistd (mm. kaapeleiden siirto, maise-
mointi, aitaus). My0s sdhkoistys-, turvalaite- ja
kulunvalvontakustannukset sekd tyoOnaikaisen
litkkenteen kustannukset on summattu téhin
osaan. Yhteensd em. rataan liittyvat kustannuk-
set ovat 62,9 ME€.

6.2 Asemajirjestelyt

Asemajirjestelyjen kustannukset koostuvat lai-
tureiden, niiden katosten ja valaistuksen, infor-
maatiojdrjestelmien, videovalvonnan sekd ase-
mien siltojen rakentamiskustannuksista. Myds
maisemoinnin ja liityntdpysékoinnin jérjestely-
kustannukset ovat tiAssd osassa. Yhteensd
asemajérjestelyihin liittyvdt kustannukset ovat
22,5 ME.

6.3 Katujarjestelyt

Katujérjestelyistd aiheutuvat kustannukset sisél-
tavét katuihin ja raitteihin tehtdvit muutostyot,
joita on pddasiassa siltojen yhteydessd. Yhteen-
sd katujarjestelyihin liittyvét kustannukset ovat
7,6 ME.

6.4 Muut tyot

Muiden tdiden kustannukset koostuvat johtosiir-
roista ja melusuojauksista. Yhteensé ne ovat 6,1
ME.

6.5 Kokonaiskustannukset

Jokaiseen edelld mainittuun kustannusosaan on
siséllytetty +5 % arvaamattomia kustannuksia
sekd +15 % rakennuttamis- ja suunnittelukus-
tannuksia.

Hankkeen kokonaiskustannusarvio kaikki rata-,
asema-, katujérjestely- sekd muut tyot huomi-
oon ottaen on n. 99,1 M€. Kustannusarvion erit-
tely on esitetty yleissuunnitelman alussa.
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