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ESIPUHE

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman laadinnan yhteydesséa on ase-
tettu yhdeksi tarkeaksi tavoitteeksi laadukas kaupunkikuva ja ymparisto.
Hyvan palvelutason mielikuvan halutaan valittyvan radan kayttajille seka
yhtendisend, omaleimaisena julkiskuvana ettd asemien paikkakohtaisena
identiteettind. Taman tavoitteen toteuttamiseksi on laadittu vaylaark-
kitehtuurisuunnitelma, jonka tarkoituksena on maéaritella asemilla ja ra-
taymparistéssa nakyvat arkkitehtuurin ja ymparisténhoidon paapiirteet.
Naitad sovelletaan yksityiskohtaisemmin eri osa-aiheiden suunnittelussa
seka ratasuunnitelman tarkistamisvaiheessa ettd myéhemmassa raken-
nussuunnitteluvaiheessa.

Kaupunkiradan toteutuminen voi nykyisen tiedon mukaan alkaa aikaisin-
taan vuonna 2020 mutta saattaa siirtya vield pidemmallekin tulevaisuu-
teen. Toteutumisajankohdan varmistuttua ja seuraavan suunnitteluvai-
heen alkaessa useat materiaalit ja tuotteet ovat kehittyneet verrattuna
nykyisiin. Tasta syysta tassa vaylaarkkitehtuurisuunnitelmassa maaritel-
laan arkkitehtuuriratkaisujen periaatteet ja mainitaan joitakin materiaa-
li- ja tuote-esimerkkeja. Toteutussuunnittelun alkaessa on syyta selvittaa
markkinoilla olevat materiaalit ja tuotteet ja tarkentaa periaatteellisia
ratkaisumalleja ajanmukaisin tiedoin.

Vaylaarkkitehtuurin maarittelyt perustuvat suurelta osin nykyisen ase-
ma- ja rataympariston olosuhteisiin. Kuitenkin laiturialueet uudistuvat
taysin. Niiden rakenteet ja arkkitehtuuri voidaan suunnitella vapaammin,
kun taas useimmat sillat ovat nykyisten, varsin ahtaiden ja rapistuneiden
siltojen levennyksid, joten niiden arkkitehtuurimahdollisuudet ovat hyvin
rajattuja. Lisaksi arkkitehtuurin keino- ja materiaalivalinnoissa huomioi-
daan esteettémyysvaatimukset seka ilkivallan ehkaisy ja kestavyys.

Arkkitehtuurisuunnitelmassa korostuvat asemat, niihin liittyvat asema-
sillat ja asemaymparistot. Asemien valisille ratajaksoille sijoittuvien sil-
tapaikkojen alikulkutilat on esitetty siistittavaksi ja valaistavaksi tehok-
kaasti. Lisdksi meluesteet muodostavat ndakyvan arkkitehtuurielementin.

Liitteend on esitetty siltakohtaiset arkkitehtuuriaiheet. Toisena liitteena
on tiivistelma esteettdmyyden ohjeistuksesta ja periaatteista, joka on
tarkoitettu avuksi ratasuunnitelman laadintaan tavoitteena kaikille kayt-
tajille sopiva rataymparisto.

Vaylaarkkitehtuurisuunnitelman on laatinut WSP Finland Oy:n tyéryhma
yhteistydssa rata-, katu- ja siltasuunnittelijoiden kanssa. Suunnitelmaa
on kehitetty Kauniaisten ja Espoon sidosryhmaedustajien kanssa seka
esitelty kaupunkien kaupunkikuvasta vastaavissa toimielimissa.
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1. VAYLAARKKITEHTUURIN KOHTEET
SUUNNITTELUALUEELLA

Vaylaarkkitehtuuri kohdistetaan alueille, joissa liikkuu kulkijoita. Tar-
keimpia kohteita ovat asemaymparistét, jotka koostuvat laiturialueesta,
asemasillan alatilasta tasonvaihtorakenteineen seka liityntapysakainti-
ja pysakkialueista. Siltapaikkaluokituksessa ndma kohteet on maaritelty
II-luokkaan.

Vaylaarkkitehtuuria kohdistetaan myos kaikkiin radan kanssa risteaviin sil-
tapaikkoihin. Nama maaritellaan siltapaikkaluokituksessa III- tai IV-luok-
kaan. Naissa kohteissa vaylaarkkitehtuurin toimenpiteet ovat vahaisempia.
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2. VAYLAARKKITEHTUURIN PERIAATTEET
JATAVOITTEET

Kaupunkiradan ratasuunnitelman suunnitteluohjelmassa on asetettu
mm. seuraavia, myos arkkitehtuuriin sovellettavia tavoitteita:

- taloudellinen ja tekninen moitteettomuus

- laadukkaat, rationaalisesti yllapidettavat ja riittéavan pitkan
elinkaaren omaavat ratkaisut

- ympariston ja kaupunkikuvan vaatimusten huomioiminen

- ristiriidattomuus maankaytén ja muiden suunnitelmien suhteen

Vaylaarkkitehtuurin perusteet on maaritelty vuoden 2003 Leppavaara
— Espoo sekd vuoden 2011 Espoo — Kauklahti yleissuunnitelmissa. Yleis-
suunnitelmia tarkistettaessa huomioidaan muuttuneet ohjeet ja maa-
rdykset. Lisaksi arvioidaan arkkitehtuurin perusteita laajemmin nykyajan
kokemusten ja materiaalitietouden nakékulmasta.

Tarkedna tavoitteena on kaupunkiradan hyvan palvelutason ja omalei-
maisuuden mielikuvan valittyminen seka matkustajille etta radan ympa-
ristossa liikkuville. Arkkitehtuurin panostuksen perusteena on asema- ja
siltapaikkojen merkitys ja luokittelu yhdyskuntarakenteessa, liikkumis-
verkostossa seka kaupunkikuvassa. Myos kulttuurinen ja maisemallinen
arvo huomioidaan. Luokitteluperusteena kaytetdan Liikenneviraston sil-
tapaikkaluokittelua sovellettuna rataympéristéon. Talléin Leppavaaran
ja Espoon asemat ovat I-luokan kohteita ja muut asema-alueet II-luokan
kohteita. Muut siltapaikat ovat III-luokan kohteita ja muutama syrjdinen
siltapaikka IV-luokan kohde.

I- ja II-luokan asemaymparistot laitureineen, radan alittavine katu- ja
raittiyhteyksineen seka liityntapysakoéinnin ja -pysakkien alueineen muo-
dostavat arkkitehtonisen kokonaisuuden, joka koostuu seka yhdenmukai-
sista, toistuvista arkkitehtuuripiirteista etta yksilllisista, asemakohtai-
sista arkkitehtuuriaiheista.

Asema- ja rataymparistossa tekniset ja turvallisuusohjeet ja maaraykset
seka esteettomyyskriteerit muodostavat paljon reunaehtoja myos arkki-
tehtuuriratkaisuille. Arkkitehtisuunnittelu kohdistetaan niihin kohteisiin
ja aiheisiin, joiden ulkonak6éon voidaan vaikuttaa. Naita ovat esimerkiksi
laiturikatokset, odotuskalusteet laitureilla, asemien alatilojen pintojen
kasittelyt ja tasonvaihtorakenteiden materiaalit, valaisintyypit ja -tehot,
katu- ja liikennetilojen kalusteet, istutukset ja materiaalit.

3. ARKKITEHTUURIN PAAPIIRTEET

ASEMAYMPARISTOT

Asemaymparistdissa arkkitehtuurin keinoin luodaan kaupunkiradan yh-
tenaisyytta ilmentéava tyyli ja laatu. Esikuvina ovat Espoonportin ja Van-
tinportin asemien arkkitehtuuri. Tarkeimpia yhtenaisyytta luovia ominai-
suuksia ovat laiturikatoksien perustyypit ja liuskekiviverhoilu suurissa
seinapinnoissa. Merkittava aihe on lisaksi puun kaytto laiturikatoksissa.

Kunkin aseman laiturin ja sillan alatilan yksilollinen ilme suunnitellaan
yhtendisena kokonaisuutena. Lahtékohtana ovat talléin asemaympéris-
ton kulttuuri- ja rakennushistorialliset seké kaupunkikuvalliset piirteet.
Huomioon otetaan myds asemaymparistéjen maankaytén kehittyminen
ja siihen liittyvat kaupunkikuvalliset ohjeet ja suunnitelmat. Yksilolliset
aiheet kohdistetaan lahinna materiaali- ja varivalintoihin seka kuva-aihei-
siin pintojen verhoiluissa seka lasipintojen kasittelyssa. Asemien yksilol-
liseen ilmeeseen voidaan sisallyttdaa ymparistdarkkitehtuurin tai taiteen
aiheita integroituna rakenteisiin. Yksilollisyytta korostetaan myos asemi-
en nimikylteilla.

Opastus toteutetaan seka rata-alueella ettda asemaymparistdssa Liiken-
neviraston ohjeiden mukaisesti. Kalusteet ja varusteet toteutetaan osin
tyyppimallistojen mukaisesti (kaiteet, pyoréapysakdinti, roska-astiat),
odotusvarustus laitureilla kaupunkiradan ilmetta korostavin erikoissuun-
nitelmin.

MUUT SILTAYMPARISTOT

Muut siltaymparist6t tehdaan siisteiksi ja valoisiksi siind maarin kuin on
mahdollista. Vanhojen siltojen levennykset sovitetaan nykyisiin mahdol-
lisimman luontevasti, jolloin siltapaikkakohtainen omaleimaisuus koros-
tuu. Tohryt poistetaan. Alakatot ja osia julkisivusta pinnoitetaan. Seina-
pintoihin esitetdan toteutettavaksi maalauksia téhryjen hillitsemiseksi.

MELUESTEET

Meluesteiden arkkitehtuurilla jatketaan nykyisen kaupunkiradan melues-
teiden tyylia. Melueste verhoillaan puurimoituksella, joka yhdistdaa sen
ilmeeltaan laiturikatosten puurimoitukseen.

VALAISTUS

Laiturialueiden ja asemaymparistdjen valaistuksessa noudatetaan voi-
massa olevia rautatiealueiden valaistusvaatimuksia, ratateknisia ohjeita
ja YTE:ssa esitettyja maarayksia. Silta-alitusten valotehoa lisataan. Eri-
koisvalaistuksen kohteita ovat alikulkujen verhoilut ja muut arkkitehtuu-
rin yksityiskohdat julkisivuissa.

Vantinportin puukatto.

Vantinportin arkkitehtuuri sopii esikuvaksi.

HKL pyérapysékoéinnin kalustemallisto
1s2013 /| WSP Design Studio

runkolukitusteline - py6réakatosjérjestelma - pyoérakaappi

Espoon pyorapysakainti- ja
kaideohjeita.

Espoo - Helsinki - Vantaa

KEVYEN LIIKENTEEN
TYYPPIKAIDEMALLISTO JA KAITEIDEN KAYTON OHJE ko 2011
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4. ASEMAT JA YMPARISTO

LAITURIEN TILANKAYTTO JA ARKKITEHTUURI

Asemille rakennetaan uudet katokset, jotka muodostavat térkedn osan
aseman uudesta ilmeestd. Asemien tilallisilla ratkaisuilla on tavoiteltu
helppoa orientoitumista ja turvallista liikkumista. Asemien kulkuyhtey-
det hahmottuvat kaupunkikuvassa selkeina ja pimeana aikana rakentei-
ta valaistaan. Kulkuyhteydet laitureille jarjestetaan katetuilla portailla ja
hisseilla. Uudet hissit mahdollistavat polkupyoéran kuljettamisen. Hissit
ovat lapikuljettavia ja lasitettuja. Kaikki kalustus ja varustelu sijoitetaan
laiturialueen keskivydhykkeelle.

Asemien laituripituudet ovat 230-270 metria, Kauklahden keskilaituri on
n. 350 metria. Katokset ovat 100 metria pitkia ja 8,9 metria leveita. Reu-
nalaiturin katokset ovat 5,5 metria leveita. Tekniset ja huoltotilat sijaitse-
vat alikulkutunneleiden yhteydessa.

1 TERAS, MAALATTU

2 PUURIMA, KUULTOKASITTELY

3 VALAISIN

4 OPASTE

5 LASI 5 500

+*
*

Piirustus valilaiturin ja reunalaiturin tyyppikatoksesta.

Asemien katosrakenteet ovat terasprofiilirakenteisia keskipilaririvilla
kannatettuja katoksia. Katoksien alapinta on kaareva, ja se verhoillaan
puurimalla. Reunavydhyketta on kevennetty lasi-terdsrakenteisella osuu-
della. Keskipilari muodostuu kahdesta pyoreédsta teraspilarista, joiden
valiin koteloidaan piiloon sadevesirénnit ja sahkdputket.

Asemille luodaan teemavarit, jotka toistuvat katoksien alapinnassa ja is-
tuinryhmissa. Katoksien alapinnat ovat kuultokasiteltyja puurimakattoja,
jota valaistaan epasuoralla valaistuksella. Laituripinnat ovat verhoiltu
vaalealla betonikivella ja varustettu esteettomyysohjeiden mukaisin huo-
mioraidoin ja aluein. Katoksen vesikattona on bitumikermi, jonka paalle
asennetaan varillinen singelikerros. Laituripinnat on verhoiltu vaalealla
betonikivelld. Laiturin reunan vaara-alue rajataan mustalla graniittikivel-

4 ja keltaisella huomioraidalla. Keskelle sijoittuvan kaluste- ja opaste-
vybhykkeen pinnoite on tummaa betonikiveysta. Lisdksi taidetta pyritaan
toteuttamaan asemilla joko erillisena taideteoksena tai osana kiinteita
rakenteita.

Asemaymparistdssa kdytettdvid kalusteita ovat odotuskatosten penkit,
roska-astiat seka pyorapysakdinnin kalusteet. Penkit integroidaan tuuli-
suojakatoksiin, jolloin niiden alusta sailyy tyhjana ja taten helposti puh-
distettavana. Kaikki penkit mitoitetaan esteettomyysmaaritysten mukai-
sesti.

*
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MAISEMANHOITO

Radan léheisyydessa tulee kayttaa padasiassa havupuita ja -pensaita leh-
tikeliongelman vuoksi (RATO 20). Kauempana radasta voidaan kayttaa
matalia lehtipensaita ja liityntdalueilla myds lehtipuita. Riittavat nakema-
alueet tulee huomioida istutusten suunnittelussa. Korkeaksi kasvavia pui-
ta ei tule istuttaa alle 30 metrin paahan radan virroitusjohdosta. (RATO
20)

Rataluiskat toteutetaan paaasiassa sepelilla. Radan suoja-aidan sisépuo-
lelle ei sijoiteta hoidettavaa istutusta.

Arvokkaat luontokohteet huomioidaan suunnittelussa. Esimerkiksi Es-
poonjoen ylityskohdassa joen rantapuustoa pyritdan sailyttamaan mah-
dollisimman paljon ekologisen yhteyden sailyttamisen turvaamiseksi. Lii-
to-oravien kulkureittien maisemahoitotarpeet tutkitaan ja maaritelldan
tarkkaan seuraavassa suunnitelmavaiheessa.

Havainnekuva laiturikatoksesta.

ASEMAYMPARISTON PERIAATESUUNNITELMA

Asemaymparistdssa toteutetaan erikoistason esteettn reitti liityntapysa-
keilta ja —pyséakointialueilta laiturille. Reitiksi valitaan lyhin mahdollinen
yhteys. Esteettoman reitin tulee tayttaa sille asetetut vaatimukset (kuvat-
tu liitteessa 2). Esteetdn reitti pinnoitetaan asfaltilla ja rajataan vaalealla
betonikiveykselld, jotta se on tunnistettava yhdenmukaisesti kaikilla ase-
milla. Esteetdn reitti varustetaan ohjeiden mukaisin opastein ja valais-
taan erityisen hyvin, jotta se myos pimealla erottuu kulkua ohjaavana.
Oheisessa kuvassa on esitetty esimerkkiaseman esteetdn reitti.

Ymparistérakentamisella luodaan yhdessa asema-arkkitehtuurin kanssa
alueille identiteettia ja tunnistettavuutta. Suunnittelussa noudatetaan
Liikenneviraston ohjeita seka Espoon kaupungin suunnittelukdytantoja.
Hyvan kunnossapidettavyyden turvaamiseksi alle 2 m:n vélikaistat kive-
taan ja jyrkat luiskat istutetaan massapensailla.

Pinnoitteina kdytetaan paaasiassa asfalttia ja betonikiveysta, merkitta-
vimmissa asemaymparistdissa voidaan kayttaa luonnonkivipinnoitteita.
Reunakivet ovat luonnonkivea.
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Esimerkkina Koivuhovin ymparistésuunnitelma.
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OPASTUS
Asemakohtainen opastus toteutetaan "RATO, osa 16 vaylat ja laiturit”,
"Rautatieasemien staattiset opasteet — vaatimusmaarittely” ja "RHK

Leikki

b1 2 3 b

opastusjarjestelma” -ohjeiden mukaisesti. A
—— Alikulun suuaukossa opastus laitureille seka esteettoman
" hissin tunnus. S . o ) e
Tietoa on tarjottava kaikissa paikoissa, joissa matkustajien on valittava s 7 Eorta‘de” ylld tai alikulun katossa portaan Portaiden ylapaalla laiturilta poistuttaes-
o o ] . o Yizpuolella aseman nimi rst irtokirjaimin julkisivussa. ohdalla opastus laiturille. sa qpa.l.s.te portalsta ja liityntaliikenteen
reitti. Reitin varrella opasteiden valinen etdisyys on enintdan 100 metria. u. pysakéinnin suunnasta.

Asemilla kaytettavat opastetyypit:

1. Valaistu kolmio-opaste asema-alueen edustalla

2. Asemalaiturin opasteita ovat staattiset laiturinumero ja aseman nimi
seka elektroninen nayttotaulu, joka ilmoittaa seuraavasta junasta.

3. Asemien alikulkujen suulla ja alikulusta nousevien portaikkojen ala-
paassa on informaatio laiturien suunnasta, laiturinumerot seka muu ase-
makohtaisesti vaihteleva informaatio, kuten hissit, liukuportaat, lippuau-
tomaatti). ——

,‘\.-‘ E /\/“\/ﬂﬂr

= . \ Pysakaintipaikoille P + juna tunnus seké ﬁ
’ 172 mahdollinen pysakéinnin aikarajoite.

4. Asemalaiturilta l[@hdettdessa opastetaan kohdan 3 opasteen tausta- - /W; _ ‘g =
puolella liityntapysaksinnin (autot ja polkupydrat) suunnat. - N Wm Ny
5. Esteettdman reitin opastus L ‘ E e -
steettéman reitin opastepisteeseen esteettéman
6. Lahialueen opaskartta (tarvittaessa myds tuntokartta heikkonakoisille) — reitin kartta. Viela ei ole madréysta siité, tuleeko
7. Liityntapysaksintiopaste é esteeton kartta ja kohokartta joka asemalle.
185
—
R

Laatureitin tunnistettavuus \

82
Kaupunkiradan tuntumaan sijoittuvan laatureitin visuaalista tunnistetta- >/

vuutta korostetaan léhinna opasteiden ja valaistuksen keinoin. Opastus N N K. I
suunnitellaan osana kuntien laatureittiverkostoa. Selkeasti paatekohtei- _ \O_ y | O
i w N e i D s ) N ARy LN
siin paattyvat laatureitit voi erottaa esimerkiksi varitunnistein. Kauem Aseman tuloteiden /\I\’@@ Alikulussa nakyvalla i Asemalaiturilla laitureiden numero-opasteet,
paa erottuva véri helpottaa kayttajaa orientoitumaan reitilla. varrella valaistu /" paikalla portailta tullessa aseman nimikyltit ja informaatiotaulu.
kolmio-opaste. [ aikataulu, lahialueopastus, >

l&hialuekartta.

o . . N 75X e
Laatureitin tunnistettavuutta voidaan korostaa opastuksen liséksi koko . : 181
17.8 ) /\/74/\) 2\\( \g

reitin kattavalla jatkuvalla valaistuksella. Valaisintyypin valinnalla voi-
daan korostaa erottuvuutta ja jatkuvuutta verrattuna muihin kevyen Lii-

2
1
\!

179 \
\}

Esimerkkikohteena Kilon asema.

kenteen reitteihin. Pinnoitteeksi suositellaan asfalttia.
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KALUSTEET JA VARUSTEET

Asemaymparistdjen kalusteiden ja varusteiden kokonaisuus muodostuu
odotus- ja informaatiokalusteista, roska-astioista, pyérapysakdinnin va-
rusteista seka lukuisasta maarasta erilaisia varusteita (automaatit, tekni-
set varusteet ym.). Yleisperiaatteena on odotuskalusteiden nostaminen
asemakohtaisesti esiin varisymboliikkaa kayttamalla ja toteuttamalla
kaikki muu varustelu neutraalin harmaana.

Odotuskatos laitureilla.

Kalusteet valitaan tyyliltdan ja materiaaleiltaan asema-arkkitehtuuriin
sopivista valmiskalustemallistoista. Penkit integroidaan tuulisuojakatok-
siin, jolloin ne voidaan asentaa odotuskatoksen rakenteeseen ja penkkien
alusta sailyy tyhjana ja taten helposti puhdistettavana. Asemilla kayte-
taan myos erillisia penkkeja, jotka ovat samaa mallia kuin suojakatoksen
penkki. Kaikki penkit mitoitetaan esteettomyysmaaritysten mukaisesti:
istuinkorkeus 460-500mm, istuinsyvyys 430-470 mm, istuimen kalte-
vuus 1 - 3°, istuimen ja selkdnojan valinen kulma 95 — 110°, penkeissé on
selkanoja. Lisaksi vdhintadan 50 m valein tulee olla kdsinojalla varustettu
penkki. Kasinojan korkeus istuimesta on 200 — 240 mm.

Informaatiotaulu.

Roska-astia on 100 L maassa seisova malli. Jatteiden kierrdatysmahdolli-
suus selvitetdan ennen toteutussuunnittelua, kun tiedetaan, onko kierra-
tysjarjestelma tulossa.

Asemaymparistdissa sijaitsee joitakin turvalaitetiloja. Niiden siistimis-
tarve ja soveltuvuus kaupunkikuvaan tarkistetaan rakennussuunnittelu-
vaiheessa ja tarvittavat toimenpiteet suunnitellaan.

Roska-astian esimerkkina re-
bin, Puuha Group (voidaan asen-
taa useita astioita vierekkain ja
lisata kierratystekstin tarra).
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Pyorapysakoinnin kalustemallistona kaytetdan HKL pyoérakalustemallis-
toa. Asemakohtaisissa suunnitelmissa esitetdan pyoératelineiden ja ka-
tosten maarat ja paikat. Pyorapysakointi varustetaan pyoratelineita suo-

jaavin katoksin. Laajempi katostyyppi, py6raaitaus, sijoitetaan kohteisiin, e

joissa pyoratelinealue muodostaa yhtenaisen tilallisen kokonaisuuden. ' i _— = EE B fElE EE =
Pyo6rakatoksen ja kaapin yleisesti maaritelty vari on harmaa RAL 7024 ja _ i S== - 255 EEEHIEESE EIEES ; == 2 5
pyorételine on ruostumatonta terdsta. Vari on Espoossa vakiokdytossa - ' : SR REREER S = ﬂ: _F' _ =
oleva ymparistdvarusteiden savy. Asemakohtaisesti vari voidaan kuiten- ; = _ | ' ' - :_'_' : i = £=

kin valita aseman yksildlliseen ilmeeseen sopivaksi. SE == -' i

HKL malliston pydrakaapin lukitusjarjestelma tulee toimimaan matkakor-
tilla ja on kayttajilleen ilmainen. Lukitusjarjestelma suunnitellaan 2013-

2014.
Havainnekuva pyoraaitauksesta. Aitaus voi olla lukittava tai avoin. Lukitus toimii matkakortilla.
HKL pyorapyséakoinnin kalustemallisto
12013 / WSP Design Studio
runkolukitusteline - pydrékatosjarjestelma - pyérakaappi
.
§ 98ERJ I,' arn
5Ee « Lo v e
p— -
p— "
HKL pyorakalustemallisto —projektissa on suunniteltu runkolukitukseen sopiva pyorateline, Havainnekuva yksipuoleisesta pyorakatoksesta. Havainnekuva pyorakaapista. Kaappeja voi sijoittaa yksitel-
yksi- ja kaksipuoleinen pyorakatos, pyoraaitaus seka pyorakaappi. len tai halutun mittaisenaj jolloin se koostuu usean kaapin

kokonaisuudesta. Pydrakaapin lukitus toimii matkakortilla.
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Kevyen liikenteen kaiteina kdytetdan Helsingin, Espoon ja Vantaan yh-
teista kevyen liikenteen kaidemallistoa.

Ohje sisaltaa tiedot eri putoamiskorkeuksien aitaamistarpeesta seka es-
teettomien kasijohteiden mallit ja mitoitusohjeet.

PIIRUSTUSNUMEROT
KAIDETYYPPI (kaiteen nimi + korkeus mm) ESPOO HELSINKI VANTAA

KASIJOHDE 900/KJ . 6436/815 | 29400/750 | 50371
< KASIJOHDE 900/pydristetty paéte J( 6436/817 | 29400/752 | 50373
5
= KASIJOHDE 900/700/2KJ [ j 6436/816 | 29400/751 | 50372
§ KASIJOHDE 900/pyéristetty pate T 6436/818 | 29400/753 | 50374

Espoo

SEINAAN KIINNITETTAVAT KASIJOHTEET 6436 /836 29400/771 | 50392

L‘o

KEVYEN LIKENTEEN
TYYPPIKAIDEMALLISTO JA KAITEIDEN KAYTON OHJE —— Kasijohteet (padte kulmikas tai pyoristetty).

PIIRUSTUSNUMEROT
HELSINKI

KAIDETYYPPI (kaiteen nimi + korkeus mm) VANTAA

SUOJAKAITEEN RUNKO 1200 6436/810 | 29400/745 | 50366 PIIRUSTUSNUMEROT
SUOJAKAITEEN RUNKO 1100 6436/806 | 29400/741 | 50362 S—— P——
SUOJAKAITEEN RUNKO 1000 6436/802 | 20400/737 | 50358 KAIDETYYPPI (kaiteen nimi + korkeus mm -+ vélijohteiden maard) ESPOO HELSINKI VANTAA
VERKKOELEMENTTI 1200 ja 1100 6436/827 | 29400/762 | 50383 HARVA KAIDE 1200/2V]J 6436 /807 29400/742 | 50363
VERKKOELEMENTTI 1000 6436/ 831 20400/766 | 50387 HARVA KAIDE 1100/2V)J 6436 /803 29400/738 | 50359
HARVA KAIDE 1000/1V)J 6436 / 800 29400/735 | 50356
PINNAELEMENTTI 1200 ja 1100 6436/828  29400/763 | 50384
HARVA KAIDE 1200/3V)J 6436 /808 29400/ 743 50364
PINNAELEMENTTI 1000 6436/832  29400/767 | 50388
HARVA KAIDE 1100/3V)J 6436 / 804 29400/739 | 50360
HARVA KAIDE 1000/3V)J 6436 /801 29400/736 | 50357
LAMINAATTIELEMENTTI 1200 ja 1100 6436 /829 29400/764 | 50385
LAMINAATTIELEMENTTI 1000 6436 /833 29400/768 | 50389 HARVA KAIDE 1200/5V) 6436 / 809 29400 / 744 50365
HARVA KAIDE 1100/5V)J 6436 / 805 29400/740 | 50361
PYOREAREIKAINEN ELEMENTTI 1200 6436/830  29400/765 50386
ja1100
PR 6436/834  29400/769 50390
PYOREAREIKAINEN ELEMENTTI 1000 N
LISAVARUSTEET:
R ] [ ]
LISAVARUSTEET: nojailukaide, aurausjohde ja kasijohteet,
nojailukaide, aurausjohde ja kasijohteet, katso sivut 19-20 .
katso sivut 19-20 | |
1] 1
Kaiteet, putoamiskorkeus > 70 cm. Kaiteet, putoamiskorkeus 50 - 70 cm.



VALAISTUS

Kaupunkiradan asemien ja asemaymparistdjen valaistuksen tavoitteena
on energiatehokkuus, pitkaikaisyys, valkoinen valo seka hyva ilkivallan-
kestavyys. Ratkaisujen perusteena on valaistusvaatimusten edellyttama
valoteho, valaisimet seka yhtenainen, arkkitehtuuriin sopiva tyyli. Kaikilla
asemilla noudatetaan esteettémyysvaatimuksia.

Kaupunkiradan valaistavat alueet jaetaan kolmeen osa-alueeseen:
Asemaympadristot

Asemalaiturit

Alikulut

Asemaymparistdjen valaistuksessa kaytetaan kaupunkiradan kokonais-
arkkitehtuuriin valaistusteknisesti sopivia valaisinpylvdasmalleja.

Asemalaitureiden kattamattomia alueita valaistaan samoilla valaisinpyl-
vasmalleilla kuin asemaymparistossa. Katetuilla alueilla valaistus toteu-
tetaan kattoon upotettavilla ja pilarien pintaan asennettavilla kokonai-
sarkkitehtuuriin sopivilla valaisinmalleilla.

Asemien yhteydessa olevissa alikuluissa korostetaan liuskekivipintoja
seinan ylareunaan asennettavilla pystypintaa hyvin korostavilla valaisi-
milla. Asemien alikuluissa korostetaan portaita ja luiskia kirkkaammalla
valaistuksella. Asemien alikulkujen julkisivuja korostetaan tarvittaessa
valaistuksella.

Erityisesti huomioita kiinnitetddn alikulkujen yleisvalaistukseen. Kai-
kissa alikuluissa kaytetaan kattoon upotettuja valaisimia, joiden optiset
ominaisuudet takaavat vaakapinnan liséksi my&s pystypintojen riittavan
valaisun. Alikulut valaistaan valkoisella valolla, joka toistaa ympariston
materiaalien savyt oikeina.

Suurimittakaavaisissa alikuluissa Kauniaisten ja Keran aseman yhteydes-
sa alatilan terminaaliluonnetta korostetaan hyvalla yleisvalaistuksella.
Pyséakkialueet valaistaan muita alueita voimakkaammin.

Ahtaissa ja pitkissa alikuluissa valaistusta lisataan korostaen alikulkua
ympadristosta positiivisesti erottuvana valaistuna tilana.

—

Asemalaiturin havainnekuva pimeaan aikaan.
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Asemaymparistot
Asemaympadriston valaistus suunnitellaan kokonaisuutena kokonaisark-
kitehtuuri, esteettomat reitit ja muu alueella oleva valaistus huomioiden.

Pysékointialueiden valaistus toteutetaan kaupunkiradalle valitun pylvas-
malliston mukaisilla valaisinpylvailla (esim. BEGA 9499). Pylvaan korkeus
on 6-8 metria. Pylvaat pyritdan sijoittamaan pysakoéintiruutujen paatyi-
hin, jotta mahdolliset térmaykset pylvaisiin olisivat epatodennakdisem-
pid. Polkupydrakatokset ovat valaistuja.

Esteettomat reitit ohjaavat laitureilta pysakointialueille ja julkisen liiken-
teen eri suuntiin johtavien yhteyksien pysédkeille. Reittien valaistuksessa
kaytetaan kaupunkirataan valitun pylvasmalliston mukaisia valaisinpyl-
vaita ja valaistus sovitetaan kaupungin olemassa olevaan valaistukseen.
Pylvaan korkeus on 5-6 metria.

Portailla ja luiskilla pyritdadn esteettomyysvaatimusten mukaiseen va-
laistustasoon ja tasaisuuteen kdsijohteeseen integroitavalla led-valais-
tuksella (esim. Misal, RST kasijohdevalaisin A1 @42,4mm). Valaisevan
kasijohteen tulee tayttaa kasijohteen ja kaiteen rakenteelliset vaatimuk-
set. Sielld missa kasijohdevalaisinta ei voida kayttaa, kaytetaan kaupun-
kirataan valitun pylvasmalliston mukaista valaisinpylvasta (esim. BEGA
9499). Pylvaan korkeus on 5-6 metria.

Pysckdinti-
taso

—T7

Pdmppocmg |

185

t | 17
a ' ar :

Asemaympariston valaistus, esimerkkina Kilon asema.

Misal

BEGA 9499

Garteber®

Sl

m—— Pysgkointialue, Em = 20 Ix
Esteeton reitti, Em = 20 Ix
s Portaat, Em = 100 Ix

Katettu laiturialue, Em = 50 Ix
Kattamaton laiturialue, Em = 20 Ix

Alikulkutunneli, Em = 100 Ix

Misal

Paikoitustalo___=#" B

et
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Asemalaiturit

Asemalaitureilla, niihin johtavilla portailla ja luiskilla seka hissien edus- ﬂ:m n
toilla noudatetaan voimassa olevia valaistusvaatimuksia ja -maarayksia

seka esteettémyysvaatimuksia.

Katetut laituriosuudet valaistaan muuta laituria voimakkaammin. Valais-
tus toteutetaan katokseen upotettavilla pienikokoisilla led-alasvaloilla
(esim. BEGA 6750). Lisaksi epasuoralla valaistuksella korostetaan ka-
toksien puista alakattopintaa kdyttden katoksen pilareihin asennettavia
led-valaisimia (esim. BEGA 2434).

Kattamattomilla osuuksilla laiturit valaistaan joko yhteiskdyttopilareihin
integroitavilla valaisimilla tai tarvittaessa kaupunkirataan valitun pylvas-
malliston mukaisiin valaisinpylvaisiin (esim. BEGA 9499) sijoitettavilla BEGA 6750 BEGA 2434
valaisimilla. Pylvaan korkeus on 5-6 metria.

Laitureille johtavilla portailla ja luiskilla pyritaéan esteettomyysvaatimus-
ten mukaiseen valaistustasoon ja tasaisuuteen kasijohteeseen integroita-
valla led-valaistuksella (esim. Misal, RST kasijohdevalaisin A1 @42,4mm).
Valaisevan kasijohteen tulee tayttaa kasijohteen ja kaiteen rakenteelliset
vaatimukset. Sielld missa kasijohdevalaisinta ei voida kayttaa, kaytetaan
kaupunkirataan valitun pylvasmalliston mukaista valaisinpylvasta (esim.
9499). Pylvaan korkeus on 5-6 metria.

Misal

Misal

BEGA 9499
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Alikulut

Uusissa alikuluissa yleisvalaistus toteutetaan kattoon upotettavilla ali-
kulkuihin tarkoitetuilla led-valaisimilla (esim. Valopaa VP2221). Valai-
sinoptiikat valitaan niin, etta valoa saadaan riittavasti myos pystypinnoil-
le. Valon vari on neutraalin valkoinen ja varintoistoindeksi vahintaan 8o.

Nykyisissa saneerattavissa ja laajennettavissa alikuluissa nykyiset kat-
toon upotetut valaisimet puretaan ja niiden tilalle asennetaan uudet ali-
kulkuihin tarkoitetut led-valaisimet (esim. Valopaa VP2221). Valaisinop-
tiikat valitaan niin, ettd valoa saadaan riittéavasti myos pystypinnoille.
Valon véri on neutraalin valkoinen ja varintoistoindeksi vahintaan 8o.
Nykyisten alikulkujen laajennusosuuksien kattoon upotetut valaisimet
suunnitellaan nykyisten upotusten mukaisesti.

Asemien alikuluissa olevat seinien liuskekiviverhoukset ja muut mahdol-
liset erikoisratkaisut kohdevalaistaan seinien yldreunaan asennettavilla
seinanpesuoptiikalla varustetuilla led-valaisimilla (esim. BEGA 4473).
Tapauskohtaisesti pystypintojen ja katon valaistusta voidaan lisata sei-
nan ja katon rajaan asennettavalla ilkivallankestavalla kulmavalaisimella
(esim. Malux Titan A45),

Rataa alittavissa alikuluissa pyritdan hyvaan yleisvalaistukseen. Erikois-
valaistusten suunnittelu harkitaan tapauskohtaisesti.

Valopaa VP2221

BEGA 4473

Malux Titan
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PAIKKAKOHTAINEN TUNNISTETTAVUUS

Kaupunkirata sijoittuu Espoon historialliseen kulttuurimaisemaan Kunin-
kaantien linjalle. Asemat syntyivat 1903 avatun radan varteen vahitellen
asuntokannan lisddntyessa ja teollisuuden tarpeisiin. Rautateiden oma
arkkitehti Bruno Granholm laati asemilla tarvittavien rakennusten tyyp-
pipiirustukset. Kaukalahden ja Espoon asemarakennukset toteutettiin jo
radan avaamisvuonna 1903. Kauklahden hyvin sailyneessa asemaraken-
nuksessa nakyy monia arkkitehdille tyypillisia piirteita seka rakentamisai-
kakaudelle ominaisia kansallisromanttisia ja karelianistisia pyrkimyksia.
Kaukalahden asemaymparisté on myds huomattavan hyvin sailyttényt
alkuperaisen luonteensa. Espoon asemarakennuksen koristeellisuutta
on myéhemmin karsittu. Myéhemmin rakennetuista asemarakennuksista
ovat sadilyneet Kauniaisten ja Tuomarilan asemat, jotka ovat suojeltuja.

Kaupunkiradan asemien laiturialueet rakenteineen, kalusteineen ja opas-
teineen on suunniteltu periaatteiltaan yhdenmukaisiksi. Tavoitteeksi on
kuitenkin asetettu asemamiljéiden omaleimaisuuden ja erityispiirteiden
korostaminen yleisilmeessa. Talloin tarkastellaan asemaymparistéa ko-
konaisuutena, johon kuuluu laiturialueiden liséksi asemasiltojen alatila
seka lahiymparistdn liikenne- ja viheralueet. Erityisesti asemasiltojen
alatilat laiturien sisdantulohalleina tarjoavat mahdollisuuksia arkkiteh-
tuurin keinoin korostaa kunkin aseman yksilollistd luonnetta ja sidosta
paikalliseen historiaan.

Omaleimaisuuden ja paikallisen tunnistettavuuden térkein keino on ra-
kenteiden pintojen kasittely vari- ja kuvioaiheilla. Kullekin asemalle suo-
sitellaan tietyn varimaailman valintaa, jota voidaan varioida rakenteissa

ja kalusteissa. Ohessa esitetty varikartta on vain suosituksenomainen.
Tarkemman suunnittelun yhteydessa on syyta perehtya huolellisesti kun-
kin asemamiljéon historiaan sekd tulevaan maankadytén kehittdmiseen.
Esimerkiksi Koivuhovin aseman laheisyyteen tulevan uuden maankaytén
yhteyteen on laadittu rakennustapaohje, joka antaa kuvaa tulevan ase-
maympariston kaupunkikuvasta ja varimaailmasta. Myds Keran aseman
ympadristéon on suunnitteilla mittavaa uutta maankayttéa. Varien kay-
tossa voidaan tilanteen mukaan tehda myos ohessa esitettya rohkeampia
varivalintoja.

Asemat nykytilassa.

KAUKLAHTI

TUOMARILA KAUNIAINEN

KOIVUHOVI

LEPPAVAARA
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ODOTUSKATOS ODOTUSKATOS

PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE
KAUKLAHTI TUOMARILA

Aseman savytys jatkuu Vantinportin sévyissé. Katoksen alakaton sévy on ldmmin ruskea, sadsuojassa ja seinissa sévynd on Aseman varina on lammin oranssi. Keltasdvyinen asemarakennus on sdilynyt l&hes alkuperaisessa 1930-luvun ulkoasus-
vaalea sininen. saan. Juna-aseman pohjoispuolelle on noussut uusi keltaisen ja punaisen savyissa toteutettu Kulovalkean kerrostalovaltai-

nen asuinalue. Junaradan valittémaan laheisyyteen sen eteldpuolelle on rakennettu uusia vaaleasavyisia rivi- ja kerrostaloja.

ESPOON KESKUS
Asema on keskusasematyyppinen, kuten Leppéavaara. Aseman rakenteet suunnitellaan omana erillisena kokonaisuutenaan.

ODOTUSKATOS ODOTUSKATOS
— —
o — —
PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE
-
u INEE
KOIVUHOVI KAUNIAINEN:
Aseman vari ovat koivun tuohen harmaa ja valkoinen. Koivuhovin asema sijoittuu vehredan maisemaan Kauniaisten Aseman lammin keltainen varitys kunnioittaa alkuperdisen, sdilytettavan asemarakennuksen historiaa.

pientaloalueen ja Espoon kerrostaloalueen lahistélle.

ODOTUSKATOS ODOTUSKATOS

PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE PORRASTILOJEN JA LUISKIEN SEINA ISTUIN TAUSTASEINAT AUTOMAATEILLE JA INFORMAATIOLLE
- -

KERA KILO

Aseman varina on punasaven savy. Keran asema on saanut nimensa Kera Oy:n keramiikkatehtaasta, joka sijaitsi seisak- Aseman varisavy on heled vaalea sininen. Sininen on jatkumoa aseman nykyiselle varin kaytolle, mutta on savyltédan

keen pohjoispuolella. Tehtaalla kaytettya kotimaista punasavea saatiin omalta alueelta tehtaan lahelta. nykyista raikkaampi. Aseman lahiympariston miljoé koostuu kerrostaloista, joiden paavarisavy on vaalea. Julkisivuissa on

eri savyisia tehosteosia.
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Keran véariehdotus.

Tuomarilan véariehdotus, lasissa esimerkki taideaiheesta. Kilon vériehdotus.
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Paikkakohtaista tunnistettavuutta lisda silta-alikulkujen erilaisuus. Li-
saksi taidetta pyritdan toteuttamaan asemilla joko erillisena taideteokse-
na tai osana kiinteita rakenteita.

Havainnekuva Kilon aseman siistitysta julkisivusta ja nimen sijoittamisesta julkisivuun.

Symbolivaihtoehdot.

Olemassa olevien siltojen betonipinnat puhdistetaan ja seina- ja katto-
pintojen pinnoitukset uusitaan. Aseman kohdalle asennetaan aseman
nimi ja juna —symboli irtokirjaimin. Liikenneviraston ohjeen mukainen va-
lolaatikko asennetaan sillan julkisivun yldreunaan. Pinnassa vedettavat
sahkojohdot saadaan asennettua huomaamattomasti radan puolelta

Havainnekuva Koivuhovin aseman nimen sijoittamisesta julkisivuun.

Kirjainmateriaali on hiottu ruostumaton, tumman harmaaksi maalattu te-
ras, grit 240. Hionta on sama kuin laituriopastaulun kehyksessa.

Asemien suuaukkojen muoto vaihtelee. Seka kaareviin ettéd suorareunai-
siin suuaukkoihin sopii kehykseton teksti. Kirjaimet asennetaan piilokiin-
nityksella. Kirjaimet nostetaan holkin avulla hieman irti betoniseinasta.

Asemasiltojen alatilaan suositellaan asetettavaksi myos kello. Talléin on
tarkeaa varmistaa, etta se kytkeytyy laiturikellon ajannayttdon.

Havainnekuva Tuomarilan aseman siistitysta julkisivusta ja nimen
sijoittamisesta julkisivuun.
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TAIDEAIHEET ASEMILLA

Erilaiset taide- ja ymparistoteokset julkisessa lilkkumisympéaristossa luo-
vat positiivista mielikuvaa ymparistosta valittamisesta ja (uo tata kautta
turvallisuudentunnetta. Lisaksi ne ovat paikan identiteettid muodostava
vahva maamerkki. Kaupunkiradan asemaymparistéissa taideaiheet vah-
vistavat naitd ominaisuuksia.

e
;‘. s

Taideteosten toteuttaminen edellyttda erillistd hankeprosessia. Tallai-
sen kaynnistamiseksi on luontevinta laatia kaupunkiradan taidekonsep-
ti, jossa osallisena ovat myods Espoon ja Kauniaisten taidehankinnoista
vastaavat organisaatiot. Konseptin ohjelma on suositeltavaa laatia ennen
rakennussuunnitelman laadintaa, jotta taiteen toteuttaminen saadaan
kytketyksi ratahankkeen toteuttamiseen parhaalla mahdollisella tavalla.
Konseptin laadinnassa tulee miettia taiteen tavoitteet ja mahdollisuudet, Pertti Sa.ari, "Puut kuu-ntelee” ].; Pekka Jylhs, "Olen it olen lénsi”.
taideteosten tuottamisen tavat, kytkenta ratahankkeen toteuttamisohjel- Laiturikatosten rakenteet sopivat hyvin taideteosten kiinnityskohteeksi.
maan, rahoitus seka toteuttamiseen liittyvat eri tahojen vastuut.

- %

SR |, 1 h ¢ YMEVTIA WS
i e .' r
4‘.

£ o

"]

Taideaiheet voivat parhaimmillaan olla asemaymparistdn eri tiloja yhdis-
tavia, erilaisin materiaalein ja tekotavoin luotuja kokonaisteoksia. Erityi-
sesti suositellaan laituri- ja siltarakenteisiin integroituja teoksia. Aiheen
suunnittelu on hyva kytkea osaksi rakennussuunnitteluvaiheen arkkiteh-
ti- ja ymparistosuunnittelua ja huomioida sen vaatimat rakenteelliset ja
tekniset tarpeet osana muuta suunnittelua. Mikdli paadytaan erillisen
taideteoksen toteuttamiseen, siirtyy sen toteutus kaupungille, mutta sen
vaatimat tekniset installaatiot (esim. valon saanti) on hyva huomioida

muun teknisen suunnittelun yhteydessa. ‘ J

Hyvin asemarakenteisiin sopiva toteutustapa on betonipintojen kasittely Mikael Pohjola, "Isokutsu”. Taideaiheen valinnalla voidaan Anna-Leena Kopperi, "Sini-puna-silta”. Asemalla olevat luiskat

kuva-, véri- tai materiaaliaiheilla. Esimerkiksi graafisen betonin menetel- korostaa aseman paikalliskulttuurin teemaa. Tama esi- ja portaat katoksineen soveltuvat hyvin tilateoksen paikaksi.
merkki sopisi vanhan keramiikkateollisuuden symboliksi.

malla voidaan luoda kuva-aiheita paikallishistoriasta ja varioida aihetta
myds lasipinnoissa. Graafisen betonin kayttd soveltuu erityisen hyvin uu-
sien asemien siltojen alatilan laajoille betoniseinapinnoille (Kera, Kauni-
ainen).

lirfm. ‘mu

Kuva-aihe toteutettuna graafisena betonielementtina esim. osana asemasillan alatilan seinaa.
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5. SILTA-ARKKITEHTUURI

SILTAPAIKKALUOKITUS

Siltapaikkaluokitus perustuu Liikenneviraston ohjeisiin. Sen tarkoituk-
sena on analysoida kohteen merkittavyys ja kiinnittda huomiota sillan
ulkonddén suunnittelun tarpeeseen. Siltapaikkaluokan maarittelyssa
huomioidaan kolme vaikuttavuustekijaa: siltapaikan sijainti yhdyskun-
tarakenteessa, liikkenneverkossa ja kaupunkikuvassa seka siltapaikan
kulttuuri- ja maisema-arvo. Seuraavassa on kuvattu siltapaikkaluokat so-
vellettuna rautatieymparistéon:

- siltapaikkaluokka I, erittdin vaativa
- rautateiden solmukohtien asemat
- tarkeimmat liikenteelliset solmukohdat
- siltapaikkaluokka II, vaativa
- rautateiden solmukohtien asemat
- merkittavat taajamakohteet
- siltapaikkaluokka III, huomattava
- rautateiden seisakkeet
- taajamien ulkopuolelle sijoittuvat vilkkaiden liikennevaylien
siltapaikat
- siltapaikkaluokka IV, tavanomainen
- vahan litkenndidyt vaylat taajamien ulkopuolella tavanomai-
sessa maisemassa

Leppéavaaran ja Espoon keskuksen asemat ovat I-luokan siltapaikkoja.
Muut asema-alueelle sijoittuvat siltapaikat luokitellaan siltapaikkaluok-
kaan II.

Muut kohteet luokitellaan padaasiassa siltapaikkaluokkaan III, muutama
syrjainen kohde luokkaan IV. Luokittelua harkittaessa on huomioitu, etta
sillat ovat paasaantoisesti nykyisen sillan levennyksid, mika edellyttaa
ulkonddn muokkaamista arkkitehtonisesti siistiksi kokonaisuudeksi.

Kaupunkiradan sillat, siltapaikkaluokitus
Muutokset nykyisiin siltoihin
- Levennettavat alikulkusillat
- II Ratsukadun AKS
- Levennettavat alikaytavat
- IV Kilonpuron RS
- II Fasaanin AK
- Asemasiltojen suuremmat muutokset
- IIT Kilonpuistonportin AKS
-II Kilon asematunneli AK
-II Kauniaisten AKS
-II Brendanportin AKS
-II Tuomarilan AK
- Uudet sillat
- Uudet sillat
- II Saterinpuiston AKS
- ITI Kilonkartanon YKS (varaus)
- II Kutojantien AKS
- IIT Espoonjoen RS
- Uudet jk— yli- ja alikaytavat
- III Lansantunneli AK
- III Keran AK (varaus)
-II Yhtion AK
- III Ymmerstan AK (varaus)
- IV Ratalaaksonportti AKS
- III Pellon YK (varaus)
- Ei rakenteellisia muutoksia
- Levennystarve huomioitu
-II Keran AKS
- III Karantien YKS
- III Tuomarilan YKS
- Ei muutoksia
-II Espoonportin AKS
-II Vantinportin AKS
-II Kaukalahden asematunneli

- Muu muutos
- Tukimuuri
- III Kirkkojarventien YKS
- IIT Kaupunginkallion YKS
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SILTOJEN ARKKITEHTUURIAIHEET

Asemilla Espoon keskusta lukuun ottamatta sillan alatila on tarkein lai-
turille johdattava kulkuvayla. Siella joko on tai sinne toteutetaan porras-,
luiska ja hissiyhteyksia laiturille. Talla tavoin sillan alatilasta muodostuu
sisaantulohalli asemalle. Tatd ominaisuutta pyritaan korostamaan tilan-
muodostuksen, pintojen materiaalivalintojen ja valon avulla. Suuri osa
asemasilloista ovat nykyisig, jotka levennetdan. Haastavaa on nykyisen
rapistuneen, téhryisen ja hamaran tilan muuttaminen siistiksi, valoisaksi
ja tohryja ehkaisevaksi. Tama esitetdan toteutettavaksi Vantinportin ja
Espoonportin esimerkkien ja arkkitehtonisen tyylin mukaisesti osittain
liuskekiviverhoiluilla, osittain siistimalla ja pinnoittamalla betonipintoja.
Valoa lisataan kaidevalaistuksella seka tilaa valaisevalla lisdvalaistuk-
sella. N&ita keinoja sovelletaan yksiléllisesti kullakin siltapaikalla. Uu-
sien asemasiltojen alatilassa sovelletaan samoja arkkitehtuurin keinoja.
Edellad mainittujen yhtalaisyytta luovien keinojen lisaksi asemakohtainen
omaleimaisuus korostuu erityisesti silloin, kun asemalla sijaitsee nykyi-
nen silta. Talléin nykyiset rakenteet maarittelevat pitkalti uudistetun ala-
tilan luonteen ja tunnelman. Liuskekiviverhoilun kivilaadun ja pinnoittei-
den varivalinnoilla voidaan omaleimaisuutta paikkakohtaisesti korostaa.

Muilla, syrjdgisemmilla siltapaikoilla, jotka eivat kytkeydy asematilaan,
siistitdan pinnat, pinnoitetaan vaaleaksi sillan alakatto ja tapauskohtai- Esmerkkikuvia Espoonportin asema-arkkitehtuurista.
sesti osia julkisivusta ja lisataan valaistustehoa. Syrjaiset alikulut ovat
erityisen alttiita tohrimiselle. Tasta syysta esitetddn kuviomaalauksia
betonisille pystypinnoille. Peruskorjauksen tarkemman suunnittelun yh-
teydessa voidaan ideoida erilaisia tapoja kuvien toteuttamiseksi esim.
oppilaitosten kanssa. Vanhan betonin pinnoituksen pysyvyys koetaan on-
gelmalliseksi. Pinnoitusaineiden- ja tapojen oletetaan kehittyvéan siihen
mennessd, kun pinnoitukset tulevat ajankohtaiseksi.

Asemilla paikkakohtaista identiteettia korostetaan sijoittamalla siltojen
julkisivuihin aseman nimikilpi, joka samalla siistii ja modernisoi siltana-
kymaa.

Siltakohtaiset arkkitehtuuriaiheet on esitetty liitteena.

Etuluiskat verhoillaan paasaantoisesti noppakivella.

Esimerkki alikulun seindmaalauksesta. Valmiin kuvan on todettu hillitsevan
seinien tuhrimista.
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Asemien suunnittelussa erityisena haasteena on nykyisten asemien ali-
kulkujen kehittaminen laadukkaiksi ja turvallisen tuntuisiksi. Ohessa on
periaatekuva siitd, kuinka nykyinen ahdas alikulku ja siihen liitettavat
porras ja hissi avarretaan ja muutetaan tunnelmaltaan sisdantuloaulaksi.

Alikulkua levennetdaan muuttamalla viisto etuluiska tukimuuriksi. Hissi-

tornit ja hissikorit ovat lasitettuja avaruuden, valoisuuden ja keveén ylei- i ]
silmeen luomiseksi. Hissista ja portaasta on nakykoyhteys laituritasolle. = c
Alikulkujen ja laiturille johtavan portaan seina on verhoiltu kiviverhouk- Alikulun periaatteellinen leikkaus. o —
sella. Graniittiverhousta valaistaan tehostevaloin. Tilan ja turvallisuuden
tuntua lisatdan maalaamalla pilarit ja kattopinta vaalealla varilla seka va- i _—‘O
laistusta lisaamalla. —
Tassa esitetty idea on viitteellinen ja tarkentuu siltasuunnittelun yhtey- S —]
dessa. g —_——
e MULLLLLLL —
—
—0

Periaatekuva ahtaan alikulun avartamisesta.

Periaatteellinen havainnekuva avarretusta alikulusta. Nykyinen alikulku. Aiemman yleissuunnitelman mukainen tilaratkaisu.
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6. MUIDEN YMPARISTORAKENTEIDEN
ARKKITEHTUURI

MELUESTEET

Meluesteiden arkkitehtuuri noudattaa kaupunkiradalle toetutettujen
meluesteiden rakenneperiaatetta (oheiset piirrokset). Levyrakenne on
absorboivaa terdskasettia, joka verhoillaan vaakasuuntaisella puurimoi-
tuksella. Toisin kuin nykyisissa kaupunkiradan meluesteissa myds radan
puolella kdytetdadn meluesteiden paadyissa puurimoitusverhoilua téhry-
jen estamiseksi.

Meluesteita on kolmea korkeutta, 1,4, 2 ja 3 metria. 1,4 metrin korkuista
seka korkeinta meluestetta kevennetdan lapinakyvalla ylaosalla, siten
ettd junasta ndhdaan maisema. Lapindkyva osa toteutetaan 2x8 mm la-
minoidulla lasilla (kestava, ei sumennu).

Lisaksi mahdollisuuksien mukaan voidaan tarvittaessa kayttaa kiskon
viereen asennettavaa pyorameluestetta. Sita voidaan kayttaa, mikali
kayttd on meluteknisesti perusteltua.

TUNNELIEN SUUAUKOT

Ratajaksolle sijoittuu Kaupunginkallion tunneli, jonka viereen tulee sijoit-
tumaan uusi tunneli. Tunneli sijoittuu kallioiseen maastoon syrjaan kul-
kijoista. Itainen suuaukko nékyy Kaupunginkallion sillalta. Siihen liittyva
pitka tukimuuri esitetdan verhoiltavaksi kivikoriverhoilulla.

Tunnelien suuaukkojen muodostama kokonaisuus sovitetaan ymparistoon
mahdollisimman luontevasti tdydentavin istutuksin. Jyrkissa verhoiluissa
kaytetadn mursketta tai tarpeen mukaan suurempaa luonnonkiviainesta.

SUOJA-AIDAT

Suoja-aidat ovat 1.4 m korkeita kuumasinkittyja elementtiverkkoaitoja
asemien valisilla jaksoilla ja asema-alueilla saman korkuisia grafiitinhar-
maaksi pinnoitettuja nk. kolmilanka-aitoja.

TUKIMUURIT
Kulkijoille ndkyvat tukimuurit esitetaan verhoiltavaksi liuskekivellad graf-
fitien ehkaisemiseksi.

Matala melueste.

Korkeaa meluestetta voidaan keventaa lapinakyvallé ylaosalla.

Nykyisten meluesteiden leikkauspiirustukset.
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7. EVASTYKSIA JATKOSUUNNITTELULLE

Vaylaarkkitehtuurin laadukas kaupunkikuva, hyvan palvelutason ja
omaleimaisuuden mielikuva seka rationaalisesti yllapidettavat kestavat
ratkaisut ovat haastavia tavoitteita, joiden toteutumiseen liittyy riskite-
kijoita. Naita ovat ennen kaikkea ilkivaltaan liittyvat seuraamukset seka
kuntien toteutettavaksi esitettyjen aiheiden toteutuminen.

Jatkosuunnittelussa on oleellista kuvata tuotevaatimuksissa ja tydselos-
tuksessa tarkkaan arkkitehtuuriaiheisiin liittyvat maarittelyt. Nakyvien
pintojen, varien ja arkkitehtuurirakenteiden mallikappaleiden hyvéaksyt-
taminen laatukatselmuksissa ennen valmistusta on kirjattava kyseisiin
asiakirjoihin. Laadun toteutumisessa on tdrkeda maaritelld mahdollinen
muutosoikeus ja sen hyvaksyttdmismenettely sekd mahdollisuus arvon-
alennukseen ja enimmaispoikkeamaan. Siltojen arkkitehtuuriin Lliittyvat
ohjeet on madritelty Liikenneviraston julkaisussa "Siltojen ulkondkéa
koskevat suunnittelun ja rakentamisen tuotevaatimusten tavoitteet”. Sii-
na maaritellaan, etta I- ja II-luokan siltapaikoilla ei tule hyvéksya ulkona-
koon vaikuttavissa ominaisuuksissa arvonalennusta. Siltapaikkaluokassa
III voidaan madritella tarkeimmille ulkondkddn vaikuttaville ominaisuuk-
sille korotettu arvonalennus (esim. betonipinnat).

Tata suunnitelmaa laadittaessa on tiedossa, etta nykyisten siltojen maa-
tukien pinnoittamisessa on pysyvyysongelmia. Pinnoittamista on kuiten-
kin suositeltu siina toivossa, ettd tulevina vuosina pinnoitteet ja vanhan
betonin uudistamismenetelmat kehittyvat. Tahan seikkaan on syyta kiin-
nittaa erityista huomiota jatkosuunnittelussa.

Téhryjen hallinnalle on téssa suunnitelmassa esitetty kahta ehkaisevaa
ratkaisumallia. Nama ovat epatasainen, kuvan muodostumista hankaloit-
tava verhoilu (liuskekiviverhoilu, puuritild) seka maalityyppinen betoni-
pinnan pinnoite tai graafinen betoni ja uhrautuva graffitisuojaus. Jalkim-
mainen edellyttaa tohryjen poistamista ja uutta suojausta heti téhryn
ilmestyttya, mika on syyta ohjeistaa kunnossapidon ohjelmaan.

I1- ja ITI-luokan siltapaikoille on esitetty kuviomaalausten toteuttamista
betonipinnoille, minka on todettu ehkaisevan téhryjen tekoa. Niiden to-
teuttaminen edellyttaa kuntien aktiivisuutta toteuttamistavan suunnitte-
lussa ja organisoinnissa. Suositeltavaa on ottaa mukaan esim. paikallisia
kouluja, jotta maalauksille saadaan asukasosallistumisen lisdarvoa.

Laatua ja paikallisuutta luovana aiheena taideteosten toteuttaminen ase-
mille on oleellisen tarkeaa. Taidekonseptin laadinta on toteutettavissa te-

hokkaimmin kuntien toimesta yhdessa taidemuseoiden kanssa. Taideoh-
jelman laadinta on syyta kdynnistaa toteutussuunnittelun alkaessa, jotta
niiden rahoitus ehditadn jarjestda ja niiden vaatimat tekniset varaukset
voidaan huomioida. Taideaiheet voivat olla joko yksittaisia taideteoksia
tai integroituja laiturien katos- ja alikulkujen rakenteisiin.

Yleissuunnitteluvaiheessa radan kunnossapitdja on kommentoinut laitu-
rikatosten ja kalusteiden jatkosuunnittelussa huomioitavia ndkdkohtia:

* maapisteita on hyva tehda kunnossapidon ndkdkulmasta mahdollisim-
man vahan.

» sadevedet ohjataan laiturin keskelle. Rannien mitoitus tehtava siten,
ettd lehdet menisivdat mukana. Katoksen paalla tyoskentely edellyttaa
jannitekatkon (pitaa olla yli 2 m jannitteisista sahkorataosista)

* vesien johtaminen rakenteita pitkin alas ja mahdollinen laiturin/katok-
sen eldminen aiheuttaa liitoskohdissa ongelmia

* selvitettava tekeekd katosmalli lumilippaa katoksen reunaan

* pylvaiden auraussuojat on syyta suunnitella.

KAUNIAISTEN ASEMAYMPARISTON HAASTEET
JATKOSUUNNITTELULLE

Kauniaisten asemaympariston tilajarjestelyt ja maisemointi ovat jat-
kosuunnittelussa erityinen haaste. Kauniaisten suojeltu asemarakennus
on kaupunkiradalla erityisen arvokas rakennushistoriallinen kohde.

Yleissuunnitelmassa on esitetty periaatteellinen tilantarve ja jarjestelyt,
jotka edellyttavat jatkossa tarkkaa suunnittelua ja vuorovaikutusta eri vi-
ranomaisten kanssa. Vaikeutena on sovittaa tarvittavat kulkutilat ja ase-
malaiturin edellyttamat tasonvaihtorakenteet ahtaaseen tilaan suojellun
asemarakennuksen tuntumaan. VR on laatinut rakennuksen julkisivuista
kunnostussuunnitelman, jossa se palautetaan alkuperaiseen asuun. Ra-
kennukselle etsitdan kayttotarkoitusta, jonka jalkeen myds sisatila kun-
nostetaan VR:n toimesta. Kaupunkiradan laatukdytava on yleissuunnitel-
massa sijoitettu laiturin ja asemarakennuksen valiseen ahtaaseen tilaan.
Jalankulku laiturille risteda laatukdytavan kanssa, mika luo vaaratilantei-
ta nopean pyoraliikenteen kanssa. Lisaksi asemarakennuksen sokkeli ja
siina olevat ilmanvaihtoluukut ovat jaaneet osittain maanpinnan alle ja ne
tulee tarkkaan huomioida jatkosuunnittelussa.

Museoviraston kanssa on kadyty alustava keskustelu Kauniaisten ase-
maympariston suunnitelmasta. Talléin tarkasteltavana oli asemaraken-
nuksen alkuperainen pohjapiirros, jossa paaporras sijaitsee entisen odo-
tushallin kohdalla. Esiin tuli mahdollisuus myéhemmin, kun rakennuksen
kayttotarkoitus selvida, harkita padportaan palauttamista alkuperaiselle
paikalleen, jolloin rakennuksen ja radan véliin jaava laaturaitin tila jonkin
verran avartuu (kts. alkuperdinen pohjapiirros ohessa). Porrasta suunni-
teltaessa on suositeltavaa tutkia porrasnousun sijoittaminen vain julkisi-
vun suuntaisesti, jolloin yhteentérmayksien vaara pyoraliikenteen kanssa
pienenee. VR on kaavaillut esteettéman sisdankaynnin sijoittamista ra-
kennuksen taakse, joten sen toteuttaminen ei tule aiheuttamaan tilaon-
gelmaa rakennuksen edustalla.

Keskusteltiin tavasta hidastaa pyoraliikennetta aseman kohdalla. Museo-
virasto on aiemmassa periaatteellisessa lausunnossaan ottanut kantaa
historiallisten asemarakennusten ymparistdn kasittelyyn ja suositellut
sora- ja asfalttipintojen seka nupu- ja kenttakiven kayttéa pinnoitema-
teriaaleina uudenaikaisten kivilaatoitusten sijaan. Kauniaisten aseman
viereen sijoittuu kaupunkiaukio, jonka suunnittelusta vastaa kaupunki.
Todettiin, ettd kivipinnoitekin on mahdollinen, mikali aukiokokonaisuus
sitd edellyttda. Talloin asfalttipintainen laaturaitti muuttuisi aseman
kohdalla osaksi kivipinnoitettua aukiota ja antaisi pyorailijélle viitteen hi-
dastaa vauhtia. Toisena mahdollisuutena pohdittiin laaturaitin johtamista
asema-aukion halki asfalttisena siten, ettd nupukivesta muodostettaisiin
poikittaisia "tarinaraitoja” varoittamaan pyorailijaa.
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Kauniaisten aseman julkisivujen entistémissuunnitelma ja asemarakennuksen alkuperdinen
pohjapiirros.
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LIITE 1

SILTAKOHTAISET
ARKKITEHTUURIAIHEET

no nimi luokka uusi/nyk/levennys alatilan muutos tohryt pois pintojen kasittely erikoisvalaistus
S11+570 Ratsukadun AKS I uusi silta viereen katu ehka madaltuu nykyiset pinnoitetut jatketaan tukimuurin lisévalo
S11+877 Kilonpuron RS v levennys n. 8,5 m
S12+003 Saterinpuistontien AKS I uusi silta taidetokset molemmille seinille teoksen erikoisvalo
taidetydselvityksen mukaisesti val. varaukset huomioitu
S12+xxX Kilonkartanon YKS III uusi siltavaraus
S12+767 Kilonpuistonportin AKS 111 levennys n.12m luiska ja katos laiturille alakaton ja luiskaseinan pinnoitus kaidevalo
liuskekiveys luiskaan ja tukimuuriin kohdevalo seindan
S13+194 Kilon asematunneli AK I levennys 4 m, melukaide X pinnoituksen uusiminen
aihe syvennyksiin, puuritila tai taide kohdevalo syvennyksiin
nimi julkisivuihin
hissiin lasiseinat
S13+557 Lansantunneli AK 111 uusi alikulku, tukimuuri pinnoitus, seiniin kuviomaalus
tukimuuriin liuskekiviverhoilu
S13+972 Karantien YKS 111 toteutettu
S14+250 Keran AK 111 uusi alikulku, varaus
S14+683 Kutojantien AKS I uusi katusilta betonipintojen pinnoitus tehokas tilavalaistus
liityntépysakit portaaseen katos
ratikkavaraus liuskekiviverhoilu seinaan ja portaaseen kohdevalaistus
uusi jk-alikulku nimi julkisivuihin
pinnoitus, seiniin kuviomaalus
S15+004 Keran AKS I levennysn. 6 m toteutettu Keha II:n yht.
S15+678 Fasaanin AK II levennys 5-6 m X alakaton ja reunan pinnoitus
S16+148 Kauniaisten AKS II uusi katusilta betonipinnat pinnoitetaan tehokas tilavalaistus
liityntapysakit liuskekiviverhoilu seindan ja portaaseen
jk-kaiteet rosteria
nimi julkisivuihin
S16+649 Yhtion AK 11 uusi silta alakaton ja reunan pinnoitus
tukimuurin uritus
S17+308 Ymmerstan AK 111 uusi siltavaraus alakaton ja reunan pinnoitus
etuluiskat noppakivi
S17+832 Bredanportin AKS I levennys n.10 m etuluiska tukimuuriksi X liuskekiviverhoilu tukimuuriin kohdevalaistus
alakaton ja reunan pinnoitus
etuluiskaan noppakiveys
pilareihin betonimanttelit
jk-kaiteet rosteria
nimi julkisivuihin
S18+420 Tuomarilan YKS 111 toteutettu
S19+065 Tuomarilan AK II levennys n. 17 m etuluiska tukimuuriksi X liuskekiviverhoilu tuki muuriin kohdevalaistus
alakaton ja reunan pinnoitus
etuluiskaan noppakiveys
nimi julkisivuihin
S19+336 Ratalaakson portti AKS v uusi alikulku betonipintoihin kuviomaalaus
S19+536 Kirkkojarventien YKS II1 uusi tukimuuri
S20+289 Espoonportin AKS 11
S20+933 Kaupunginkallion YKS III uusi tukimuuri tukimuuri uritetaan
S22+000 Espoonjoen RS II1 uusi silta
S22+943 Pellon YK III varaus maisemoidaan vihermassalla
S23+862 Vantinportin AKS II
S24+326 Kauklahden as. AKS I X liuskekiviverhoilu kaarevaan seinaan kohdevalaistus

kaakelointi korjataan

pinnoitukset uusitaan

nimi julkisivuihin
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RATSUKADUN ALIKULKUSILTA S11+570
Siltapaikkaluokka II

Silta on valmistunut vuonna 2000. Se sijaitsee Leppavaaran aseman va-
littdbmassa yhteydessa ja on toteutettu arkkitehtonisesti laadukkaasti ja
omaleimaisesti. Nykyisen sillan viereen sijoittuu uusi silta valokuvassa
nakyvan tukimuurin paalle. Uuden sillan rakenne tasmentyy suunnittelun
kuluessa.

Silta ymparoivine tukimuureineen on kokonaan vaaleaksi pinnoitettu. Ku-
viosyvennykset ja niihin kohdistettu valaistus luovat omaperaista tunnel-
maa. Uusi siltarakenne pinnoitetaan samaan varisavyyn, samoin mahdol-
lisesti uusittavat osat tukimuuria. Tukimuurin kohdevaloja lisdtaan uuden
sillan alapuoliseen tukimuuriin.
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KILONPURON RATASILTA S11+877
Siltapaikkaluokka IV

Paikalla sijaitsee vuonna 1901 rakennettu puroa ylittava pienimuotoinen
silta, jonka maatuet on toteutettu luonnonkivipaasista. Silta on vaatimat-
tomassa luonnonymparistdssa eika sen lahella liikuta. Siltaa levennetaan
n. 8,5 m, vajaa puolet nykyisesta leveydesta.

Tavoitteena on vaatimaton, siisti ja luonnonymparisté6n sulautuva silta-
kokonaisuus. Maatuet jatketaan betonisina.
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SATERINPUISTONTIEN ALIKULKUSILTA S12+003
Siltapaikkaluokka II

Uusi silta sijoittuu Leppévaaran keskustaa rajaavalle kadulle ikdan kuin
Ratsukadun sillan siltapariksi. Siltasuunnitelma on laadittu v. 2010. Suun-
nittelun yhteydessa Pertti Kukkonen on laatinut maatukiin taideaiheen
luonnokset. Ideana on valobetonin kaytté maatukien verhoilussa ja niiden
kuvioiden muodostaminen verhoilun taakse sijoitetulla valaistuksella.
Siltasuunnitelma on muuttunut eikd aiemmin laadittu taideaihe sovellu
sellaisenaan siltaratkaisuun.

Taideaiheen toteutussuunnitelma tulee kytked seuraavaan suunnittelu-
vaiheeseen, jolloin myds sen rahoitus tulee varmistaa osana hankkeen
rahoitusta. Toteutus on suositeltavaa tehda yhteistydssa taidemuseo Em-
man kanssa.

Varillised varol syribyvilit RGB-valoista
plka an sgoielly  jalankufkistasacn
ajovayhan bslomaingkkaets s
lehibyyn varauksaen

Valoalun sena®l o pokkes muiusia

valaisiuksnsia  mytta toSyEa  kohlaa
varjol ovad yllastden kirkkaan viinisia

Viados Uiyl Seion

Pertti Kukkosen ideoima ympéristotaideteos kasittaa usean kuvion toteuttamisen alikulun
molemmille seinille erilaisin tekniikoin: valobetoni ja LED-valo, varibetoni, reliefi seka valo-
ja varjotoes RGB-valoilla. Tarkemmat selvitykset on kuvattu Saterinpuistontien alikulun
suunnitelmassa seka Taidetydselvityksessa. Ohessa on muutama esimerkkikuva suunnitel-
masta.
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KILONKARTANON YLIKULKUSILTA (VARAUS) S12+XXX KILONPUISTONPORTIN ALIKULKUSILTA S12+767 KILON ASEMATUNNELIN ALIKAYTAVA S13+194

Siltapaikkaluokka III Siltapaikkaluokka III Siltapaikkaluokka II
Siltapaikka liittyy Kilon asemaan sijaiten laiturien itapadssa vahan Kilon asematunneli on padkulkureitti asemalaiturille. Asematunneli on
kauempana. Nykyisen sillan viereen tulee uusi n. 12 m levea silta. Siltojen arkkitehtonisesti yksiléllinen kaarevine muotoineen ja vaaleansinisine
valiin sijoittuu uusi luiska katoksineen. seindpintoineen. Silta levenee n. 4 m. Nykyinen porras katoksineen sailyy

T A i R | NI 12790V MV
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Kaikkien siltojen alakatto ja vino etureuna pinnoitetaan vaaleaksi. Uuden

luiskan toinen seina verhoillaan liuskekiviverhoilulla. Uuden luiskan toi- Betonipinnat puhdistetaan ja seina- ja kattopintojen pinnoitukset uu-
nen seina pinnoitetaan vaaleaksi. Luiskan katos suunnitellaan kaarevaksi sitaan. Tunnelin seindupotuksiin suositellaan aihe, joka ei ole ilkivalta-
ja lapinakyvaksi laiturin toisessa paassa olevan katoksen tyyliin. Luiska herkka, esim. puurimoitus taustavaloineen. Syvennykset ovat myés hyva
varustetaan ruostumattomin teraskaitein, joihin integroidaan valaisin. paikka taideaiheelle. Syvennyksissa on kaapelikanava, joten valaistuksen
: lisddminen lienee mahdollista. Hissitornin muuttaminen lasiseindiseksi
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LANSANTUNNELIN ALIKULKU S13+582 KARANTIEN YLIKULKUSILTA S13+972
Siltapaikkaluokka III Siltapaikkaluokka III
Mikali tunneli on kaukalo, seiniin suositellaan kuviomaalaukset (taideai- Silta on rakennettu tarvittavaan pituuteen, joten muutoksia ei tarvita.

he tai esim. oppilaitoksen kuvataidety®). Muut betonipinnat pinnoitetaan
vaaleaksi. Tunneli valaistaan tehokkaasti. Sillan [ahiymparistddn sijoittu-
vat tukimuurit verhoillaan liuskekivella tohryjen ehkaisemiseksi.
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KERAN ALIKAYTAVA/YLIKULKUSILTA (VARAUS) S14+250 KUTOJANTIEN ALIKULKUSILTA S14+683 KERAN ALIKULKUSILTA S15+004

Siltapaikkaluokka III Siltapaikkaluokat II Siltapaikkaluokka II

Espoo laatii Keran alueen kaavoitusta, jonka yhteydessa tutkitaan maan- Sillan alle sijoittuu ajoneuvoliikenteen katu seka liityntapysakit. Kyseessa on Keha II:n ylittavan sillan n. 5-7 m levennys, joka on jo huomi-

kayttoon parhaiten sopiva siltaratkaisu. oitu aiemmin tukimuurien toteuttamisen yhteydessa. Levennys ei edelly-
Katusillan arkkitehtuuri seuraa Kauklahden Vantinportin esimerkkia: lapi- ta arkkitehtonisia toimenpiteita.

nakyvat porras- ja luiskakatokset, molempiin toiseen seindan liuskekivi-
verhoilu, toiseen seindén vaalea pinnoite, ruostumattomiin teraskaiteisiin
integroitu valaistus, alatilaan yhdelle seinélle liuskekiviverhoilu, toiseen
vaalea pinnoite, tehokas valaistus, julkisivuihin aseman nimi.
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KAUNIAISTEN ALIKULKUSILTA S16+148
Siltapaikkaluokka II

FASAANIN ALIKAYTAVA S15+678
Siltapaikkaluokka II

Nykyinen silta puretaan. Tilalle toteutetaan uusi, leveampi alikulkusilta.
Sen alatilaan sijoitetaan myos liityntapyséakit. Alatilaan toteutetaan 3
porrasta ja hissia sekd varaukset samanlaisille toiselle puolelle katua.

Nykyistd alikulkukdytavaa levennetadn n. 5-6 m. Alikulku on aikoinaan
toteutettu laadukkaasti julkisivumuotoineen, osittaisine klinkkeriverhoi-
luineen seka fasaanikuvineen. Pinnat ovat nykyisin téhryjen peitossa.

Toinen maatuki ja portaiden toinen seina verhoillaan liuskekivelld, kaikki
muut betonipinnat pinnoitetaan vaaleiksi. Porraskaiteisiin integroidaan
valaistus. Portaiden ja hissien edustila pinnoitetaan vaalealla betonikive-
yksella. Tila valaistaan tehokkaasti. Julkisivuihin sijoitetaan aseman nimi.

Kaikki tohryt poistetaan. Alakatto, seinien betoniosat ja julkisivun muo-
toiltu osa pinnoitetaan vaaleiksi. Yleisvaloa lisataan nurkkiin kiinnitet-
tavilla ilkivallan kestavilla valaisimilla. Myds fasaanikuvioiset laatat
puhdistetaan. Sillan lahiymparistoon sijoittuva tukimuuri verhoillaan Li-
uskekivella.
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YHTIONTIEN ALIKAYTAVA S16+649 YMMERSTAN ALIKAYTAVA S17+308 BREDANPORTIN ALIKULKUSILTA S17+832

Siltapaikkaluokka II Siltapaikkaluokka III Siltapaikkaluokka II

Nykyinen silta puretaan ja tilalle toteutetaan uusi alikulkukaytava. Ala- Alapinta ja etureuna pinnoitetaan. Etuluiskat varhoillaan noppakivella. Siltapaikka liittyy Koivuhovin asemaan. Sillalla on nykyisin arkkitehtuuri-
katto ja etureuna pinnoitetaan. Tukimuuri uritetaan. Sillalle sijoittuvan aiheina valkoisia verkkoverhoiluja kaiteissa ja pilareissa. Sillan alatilaan
meluesteen arkkitehtuuri noudattaa muiden meluesieiden tyylia ja varia. sijoitetaan porras ja hissi asemalaiturille. Siltaa levennetdan n. 10 m.

Etuluiskat pinnoitetaan nupukivella.
Alatilan hissin ja portaan puoleinen tila avarretaan muuttamalla etuluiska
tukimuureiksi ja muotoilemalla toinen tukimuuri kaarevaksi. Portaan toi-
nen seinad ja tukimuurit verhoillaan liuskekiveykselld, muut betonipinnat
pinnoitetaan vaaleiksi. Portaan kaiteeseen integroidaan valaistus. Alati-
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TUOMARILAN YLIKULKUSILTA S18+420
Siltapaikkaluokka III

Silta on toteutettu tulevin varauksin.

TUOMARILAN ALIKAYTAVA S19+066
Siltapaikkaluokka II

Sillan alatila on nykyisin ahdas ja hamara. Sillan julkisivuissa on arkkiteh-
tonisena aiheena kaarimuotoja ja varipinnoitus. Kaiteet ovat yksilollisesti
muotoiltuja. Siltaa levennetdan n. 17 m, lahes nykyisen sillan verran. Sil-
lan alatilaan sijoitetaan laiturille johtavat porras ja hissi.

Alatilan hissin ja portaan puoleinen tila avarretaan muuttamalla etuluis-
ka tukimuureiksi ja muotoilemalla kaarevaksi. Portaan toinen seina ja tu-
kimuurit verhoillaan liuskekiveykselld, muut betonipinnat pinnoitetaan
vaaleiksi. Portaan kaiteeseen integroidaan valaistus. Alatilan valaistusta
tehostetaan. Toinen etuluiska muutetaan noppakivipintaiseksi téhryjen
ehkdisemiseksi. Julkisivuihin sijoitetaan aseman nimi.

RATALAAKSON PORTTI, ALIKULKUSILTA S19+336
Siltapaikkaluokka IV

Siltapaikka on uusi, pienehkd kevyen liikenteen alikulku vahaliikenteisella
paikalla.

Alikulun betoniseindan suositellaan kuviomaalauksia téhryjen estdmi-
seksi.

KIRKKOJARVENTIEN YLIKULKUSILTA S19+536
Siltapaikkaluokka III

Kyseessa on radan yli johtava silta. Sillan yhteen keilaan joudutaan to-
teuttamaan tukimuuri.

h\ T e i o
Sl WL #3 -
;1;..1,... ‘DF:!FQ}_P 'ﬁ\'q 2 S18+420

- rm""'ﬂ'

Oheisen aiemmin esitetyn periaatekuvan mallia sovelletaan Tuomarinkylan alikulkukayta-
van avartamiseksi.

|S19+536
| Kirkkojarventien yks
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ESPOONPORTIN ALIKULKUSILTA S20+289 ESPOON ASEMASILTA S20+585 PELLON YLIKAYTAVA (VARAUS) S22+943
Siltapaikkaluokka II Siltapaikkaluokka III

Siltaan ei ole suunniteltu muutoksia.
Siltapaikka liittyy Espoon aseman itédpadhan. Silta ympéaristdineen on as- Ylikulkusilta sijoittuu metsan ja peltolaakson rajakohtaan tyntyen pitka-
kettain rakennettu arkkitehtuuriltaan erittain laadukkaaksi. Liuskekiviver- na ja ndkyvana peltomaisemaan. Siltarakenne luiskineen peitetaan viher-
hoilut ja betonipintojen pinnoitteet ovat ldmminta kellertavaa varisavya. KAUPUNGINKALLION YLIKULKUSILTA S20+933 massalla niin, etta se sulautuu taustametsaan eika korostu peltolaakson
Siltapaikan nimi on jo sillan alla seindssa, joten muuta nimea ei tarvita. Siltapaikkaluokka III nakymassa.
Siltapaikalla ei tehda merkittavia muutoksia. Mahdolliset pienet muutok- Siltapaikka sijoittuu Espoon aseman lansipaahan.
set sovitetaan materiaaliltaan ja variltédan nykyiseen arkkitehtuuriin. ) / AT e
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Vaikka siltapaikka on tarkean vihervyohykkeen keskella, erityiselle arkki-
tehtuurille tai pinnoittamiselle ei ole tarvetta.
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VANTINPORTIN ALIKULKUSILTA S23+862
Siltapaikkaluokka II

Vantinportin siltapaikka sijaitsee Kauklahden aseman itapaassa. Se on
rakennettu askettain arkkitehtuuriltaan erittain laadukkaaksi.

Arkkitehtuurin paapiirteet ovat Espoonportin kaltaisia ja soveltuvat hyvin
esimerkiksi muille asemasilloille. Vantinportin liuskekiviverhoilun ja pin-
noitteiden varisavy on harmaa, erottaen siltapaikan luonteeltaan Espoon-
portin kellertavasta varisavysta.
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KAUKLAHDEN ASEMAN ALIKULKUSILTA S24+326
Siltapaikkaluokka II

Siltapaikka on Kauklahden aseman paasisaantulovayla laitureille. Arkki-
tehtuuri edustaa 1980-luvun tyyliad klinkkeripintoineen ja kaarevine seka
kulmikkaine muotoineen. Julkisivundkyma on rakennuksenomainen ja
kohtalaisen siisti, mutta alatila on téhryjen peitossa.

Alatilan kaareva seina esitetdan verhoiltavaksi liuskekiveyksella tohryjen
ehkdisemiseksi. Koska verhoilut ovat kohtalaisen hyvassa kunnossa, esi-
tetddan muut pinnat puhdistettavaksi ja korjattavaksi. Julkisivut varuste-
taan aseman nimella.
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LIITE 2

ESTEETTOMYYSKRITEERIT

ESTEETTOMYYDEN PAAPERIAATTEET

Asemien esteettomyyssuunnittelussa noudatetaan valtakunnallista es-
teettdmyysstrategiaa, joka tarkoittaa Liikenne- ja viestintaministeridn
esteettomyysstrategian "Kohti esteetonta lilkkkumista ” mukaisesti kaikil-
le soveltuvaa liikennejarjestelmaa, tama merkitsee kaikkien vaestéryhmi-
en litkkumistarpeiden huomioimista likkennejarjestelman suunnittelussa
ja toteutuksessa.

Espoon kaupungin alueella noudatetaan Espoon kaupungin esteettt-
myyssuunnitelman 2008-2012 periaatteita joiden mukaan kaikki uudis-
kohteet suunnitellaan esteettdomiksi ja korjausrakentamiskohteet mah-
dollisimman esteettomiksi. Kauniaisten kaupungin alueella kaytetaan
Espoon esteettémyyssuosituksia.

Asemaympadriston suunnittelun esteettomyyskriteerit perustuvat Liiken-
teen turvallisuusvirasto Trafin uusimpiin maarayksiin ja ohjeisiin.

Noudatettava maardys on Trafi/18099/03.04.02.00/2012, jonka saados-
perusteena on Rautatielaki (304/2011) 75 § , Euroopan komission paatos
(2008/164/EY) "liikuntarajoitteisia henkil6itd” Euroopan laajuisessa ta-
vanomaisessa ja suurten nopeuksien rautatiejarjestelmassa (TEN-verk-
ko) koskevasta yhteentoimivuuden teknisestéa eritelmasta (YTE) (EYVL
L 64, 7.3.2008) sellaisena kuin sitd on muutettu komission paatdksella
2012/464/EU. Antopaiva 22.1.2013, voimaantulopéiva 24.1.2013. Maarays
on voimassa toistaiseksi .

Taman maarayksen osalta kayttéonottoluvan edellytyksena olevan vaati-
muksenmukaisuuden arvioinnin suorittaa yhteentoimivuudesta annetun
direktiivin mukaisesti ilmoitettu laitos (= nobotus).

NOUDATETTAVAT ESTEETTOMYYSMAARAYKSET JA OHIEET
TRAFI/18099/03.04.02.00/2012 —maaradysta sovelletaan kokonaisuu-
dessaan uuteen infrastruktuuriin ja nykyiseen infrastruktuuriin (kdytossa
24.1.2013), kun sita uudistetaan tai parannetaan.

- Saavutettavuusvaatimusten tulee tayttya seka aseman ja kulkuyhteyk-
sien osalta

- Nykyisten jalankulkusiltojen ja -tunneleiden seka portaikkojen, luis-
kien, luikuportaiden ja hissien ei tarvitse tayttaa uusia leveys- ja /tai
kulkukorkeusvaatimuksia

- Nykyisten laiturien ei tarvitse tayttaa uusia laiturin véhimmaislevey-
teen liittyvia vaatimuksia, jos poikkeaminen johtuu tietyista laitureilla
olevista esteista, joita ei todennakdisesti voi siirtaa

- Uudistettujen laiturien ei tarvitse tayttaa laiturin korkeuteen/sijoitta-
miseen liittyviad vaatimuksia, mutta parannettavien laiturien on taytet-
tava laiturin korkeuteen/sijoittamiseen liittyvia vaatimuksia.

KANSALLISTEN MAARAYSTEN SOVELTAMINEN
(TRAFI/18099/03.04.02.00/2012 OSAIII)
- Reittien merkinta: tuntoon perustuva reitti on rakennettava opaslaa-
toista eli huomio- ja suuntalaatoista koostuvista elementeista
- Valaistus: aseman edustan valaistuksen suunnittelussa ja toteuttami-
sessa on huomioitava esteettémyysndkdkohdat
- Nakyva tiedotus: rautatieliikennepaikkojen visuaalisen tiedotuksen on
oltava yhtenaista
- Nayttolaitteiden reaaliaikaisen tiedon on tavoitettava
mahdollisimman suuri osa matkustajista
- Hatatilannetiedotuksen on oltava selkeaa ja helposti
havaittavaa
- Merkkien ja symbolien on oltava maaraysten mukaisia
(UIC 412)
- Varoitus, kielto ja turvamerkkien on oltava maaraysten
mukaisia ja sisallettava symboli (SFS-ISO 3864-1)
- Tiedotuksessa on noudatettava kielilakia
- Laiturien etaisyys raiteesta: aukeassa tilassa TRA-
F1/14473%/03.04.02.00/2010. Laiturin sijoittelussa TRA-
FI/18099/03.04.02.00/2012 osa IIl, 7.4.1.2. Suomi "P" .

- Laiturin leveys ja reuna: vaara-alue 0,5 m kun nopeus on 0-60 km/h,
vaara-alue 1,0 m kun nopeus on 60-120 km/h, vaara-alue 1,5 m kun
nopeus on 120-200 km/h ja vaara-alue 2,0 m kun nopeus on 200-220
km/h

MUUT HUOMIOITAVAT OHJEET JA SUOSITUKSET
RATO 16
Espoon yleisesti kaytetyt kriteerit
- Espoon tyyppipiirustukset 2007 tdydennyksineen 2013
- Kevyen liikenteen tyyppikaidesuunnitelma, Espoo, Helsinki,
Vantaa yhteishanke 2011
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ESTEETTOMYYSSUUNNITTELUN PERIAATTEINA KAYTETAAN

SEURAAVIA OHIJEITA:
- Vahintdan yhden esteettdman reitin on yhdistettava seuraavat pisteet - Saattoliikenteelle osoitetaan yksi vahintaan 8,5 m pitka (invataksi, jos- Nobo-katselmukseen ei kuulu (mutta kansallisissa maarayksissa tai oh-
tai palvelut: sa on takaa aukeava nostin) pysakoéintipaikka lahelta laitureille johtavaa jeissa vaaditaan huomioitavaksi):
- Muut liikenteen pysdhtymispaikat ( taksi, linja-auto, raitiovaunu, kulkureittia. - Reittien pituus- ja sivukaltevuus
metro, lautta) - Portaiden mitoitus, porrasaskelmien kontrastit
- Autojen pysakdintialueet, LE-paikat Asemien esteettomyyssuunnittelussa sovelletaan Kehdradan asemilla to- - Pysakointipaikkojen maara, mitoitus, merkinta
- Litkuntarajoitteisille soveltuvat sisdan - ja uloskaynnit teutettuja ja hyvaksyttyja periaatteita. - Pistekirjoituskartta laiturilla, jossa on esitetty esteettomat polut
- Neuvontapisteet, muut tiedotusjarjestelmat LE-pysékointiin ja linja-autopysakeille
- Lipunmyyntipisteet, asiakasneuvonta, odotusalueet - Esteettomien reittien merkinta pinnoitteeseen
- Matkatavaroiden sdilytys, NOBOTUKSESSA TARKASTETTAVAT ESTEETTOMYYSKRITEERIT
-WC:t ASEMILLA JA ASEMAYMPARISTOSSA
- Laiturit
Paikan paalla Liikenneviraston alueella tarkastetaan :
- Kaikkien esteettomien reittien, portaiden, jalankulkusiltojen ja tunne- - Kontrastiero (tummuus) portaiden varoitusalueissa, laiturin varoi-
lien vapaa leveys on vahintdan 1600 mm lisattyna matkustajamaaran tusalueessa ja katoksen rakenteissa
edellyttamalla lisatilalla ja kulkukorkeus 2300 mm. - Ohjaavat raidat laiturialueella (sijainti ja tunto), (esim. 2013 Van-
- Hissin lisdksi toinen esteettn reitti on hyva tavoite, mutta se ei ole taankoskella hyvaksytdan koholla oleva 8 mm levea teraslaattarai-
maarays. ta)
- Kalustevythyke ja pyorapysakointialueet on erotettava muusta laituri- - Kasijohteiden mitoitus (paksuus ja etaisyys pystytolpista, paat
pinnoitteesta tummuus- tai materiaalierolla 300 mm pitkat ja liitetty yhteen)
- Esteeton reitti on merkittava, jos paareitti ei ole esteetén - Kédella tunnistettavat laitureille ohjaavat pistekirjoitusmerkinnat
- Esteettomat reitit merkitdan selkeasti sijoitetaan joko kdsijohteeseen seinan puolelle tai seindan
- Esteettomasta reitista tiedotetaan heikkonéakaoisille - Laiturialueen varoittavat raidat ja varoitusalueet laiturin reunassa
- Valaistuksessa noudatetaan esteettomyysmaarayksia ja paassa
- Lapinakyvat esteet varustetaan varoitusmerkinnaéilla - Katoksen lapinakyvien suojaseinien varoitusraidat, penkkien es-
- Ovet ja sisdankaynnit ovat esteettomia teettémyys, tukikaiteiden korkeus ja pituus
- Jalankulku ja pyoraily pyritdan erottamaan asemaymparistdissa Espoon - Aikataulunayttéjen nakyminen, sisallén yhdenvertaisuus kuulutus-
tyyppipiirustusten mukaisesti aina kun se on mahdollista. ten kanssa
- Lastenvaunuluiskia ei kdytetéa portaissa vaan kulku ohjataan hisseille - Junan LE-paikkojen merkinta vaunujarjestyskaaviossa ja pysahty-
tai luiskille mispaikka laiturilla (jos asemalla pysahtyy em. junia)
- Kevyen liikenteen vaylien ja jyrkkien alikulkujen pituuskaltevuudeksi - Pistekirjoituskartta, johon esteeton reitti on merkitty laiturin ja
pyritdan saamaan 5%,. Mikali 59, pituuskaltevuus ei ole mahdollista, palvelupisteiden valille laiturilla tai sisdantulossa, (esim. Vantaan-
tasataan vayla 8 9 ja varustetaan kasijohteilla ja lepotasanteilla koski 2013)
- Portaat ja luiskat varustetaan esteettomilla kasijohteilla - Esteettéman reitin merkinnaksi pysékointialueelta laiturille riittaa
- Laiturilla nakdvammaisten ohjaavana raitana voi toimia kouru. Kourun esim. asfalttiin jyrsitty ura, jos se on paikallisesti hyvaksytty
reunaa voidaan vahvistaa esim. metallilistalla, joka toimii ohjaavana (esim. Kauhava 2011)
elementtina kourusta poikkeavilla osuuksilla - LE-pyséakointipaikka liityntapysakointialueella
- Laiturin paadyista varoitetaan seka nékoon etta tuntoon perustuvilla - Lippuautomaatin tulee olla kdytettavissa myds pyoratuolista kdsin
merkinngilla - Raidenayton tulee olla Trafin maaraysten mukainen






