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Tiivistelma

Toimeksiannon siséltd on ollut Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman laa-
timinen valille Leppéavaara—Kauklahti. Hanke liittyy padkaupunkiseudun jouk-
kolitkennejarjestelméan kehittdmiseen. Nykyisin kaksiraiteisen Leppédvaaran ja
Kauklahden valisen osuuden rakentaminen neliraiteiseksi tekee mahdolliseksi
erottaa lahi- ja kaukojunat omille raiteilleen Helsingin ja Kauklahden valilla.

Kaksi etelan puoleisinta raidetta tulee pelkdstaan lahiliikenteen kayttéon, mika
mahdollistaa Espoon ldhijunien vuorovalin tihentdmisen 10 minuuttiin. Tiheiden
vuorovalien myota liityntéliikenteen toimivuus paranee ja Espoosta ldanteen jat-
kavan junaliikenteen maaraa voidaan lisata. Pohjoisen puoleisia raiteita tulevat
kdyttdmaan kaukoliikenteen sekd Kauklahdesta l@nteen jatkavan (ahiliikenteen
junat.

Espoon kaupunkirata -hankkeen tarkastelualueelle sijoittuu kuusi asemaa.
Niista Kilo, Kera, Tuomarila ja Kauklahti ovat Espoossa, Kauniaisten asema
Kauniaisissa ja Koivuhovi Espoon ja Kauniaisten rajalla. Asemille on suunni-
teltu kaupunkiradan edellyttamat laiturimuutokset seka liityntapysakdintipai-
kat. Kaikki asemat on suunniteltu esteettémiksi. Espoon ja Leppavaaran ase-
mat ovat pdaosin taman tarkastelun ulkopuolella. Leppéavaaraa laajennettiin jo
Helsinki-Leppévaara -kaupunkiradan rakentamisen yhteydessa, ja Espoon ase-
man laiturijarjestelyt sailyvat ennallaan.

Asemien ja lisdraiteiden liséksi suunnitteluun on siséltynyt uusia siltoja ja ny-
kyisten siltojen leventamisid uusille raiteille, pohjanvahvistustoimenpiteet,
uusi tunneli lisaraiteille Kaupunginkallioon, katujen ja kevyen liikenteen vaylien
suunnittelu, vaylaarkkitehtuurin suunnittelu, ymparistévaikutusten selvitys, tur-
vallisuusselvitys, sahkdradan suunnittelu ja radan turvalaitteiden suunnittelu.

Uudet lisaraiteet sijoittuvat osittain nykyisten raiteiden pohjois- ja osittain ete-
lapuolelle. Useissa kohdissa myds nykyisten raiteiden linjaukset muuttuvat hie-
man ja ne joudutaan rakentamaan uudelleen. Radan rakentamisesta on laadit-
tu tydvaihesuunnitelma. Rakentamisen kokonaiskestoksi on arvioitu véhintaan
3 vuotta 7 kuukautta ja enintaan 5 vuotta 5 kuukautta.

Kaupunkiradan kustannusarvio on 237,5 M€. Kustannus jaetaan valtion ja kau-
punkien kesken valtion toteutusohjelmassa myéhemmin sovittavan kustannus-
jaon mukaisesti. Radan ohessa on suunniteltu Espoon kaupungin omia rakenta-
miskohteita, joiden aikataulu ja toteutus riippuvat radan rakentamisesta. Ndiden
kohteiden kustannusarvio on 34,3 M€. Lisdksi vélille Leppévaara—Espoon kes-
kus on suunniteltu radan suuntainen pyorailyn laatukaytava, jonka kustannus-
arvio on 13,6 M€. Kustannusarviot on laadittu MAKU-indeksin hintatasossa 137
(01/2014).

Esbo stadsbana mellan Alberga och Koklax, jarnvagsplan. Trafikverket, plane-
ringsavdelningen. Helsingfors 2014. 22 sidor och xx bilagor. ISBN 978-952-317-021-
6, ISBN 978-952-317-020-9 (pdf).

Nyckelord: jarnvags, plans, kollektivtrafik, huvudstadsregion

Sammanfattning

Uppdraget har bestatt av att utarbeta en jarnvagsplan for Esbo stadsbana mel-
lan Alberga och Koklax. Projektet hanfor sig till utvecklandet av kollektivtrafik-
systemet inom huvudstadsregionen. Genom att man bygger om den nuvaran-
de dubbelspariga jarnvdgen mellan Alberga och Koklax till en jarnvdag med fyra
spar, kan nar- och fjarrtagen anvanda skilda spar mellan Helsingfors och Koklax.

De tva stdra sparen tas i bruk enbart for nartrafik, vilket gér det méjligt att kora
nartagen till Esbo oftare, det vill siga med bara 10 minuters intervaller. Tack
vare tatare intervaller fungerar anslutningstrafiken battre och antalet tagturer
fran Esbo vasterut kan utdkas. De norra sparen kommer att anvéndas av fjarrtra-
fiken samt nartagen fran Kdklax vasterut.

Granskningsomradet for projektet Esbo stadsbana omfattar sex stationer. Av
stationerna finns Kilo, Kera, Domsby och Kdéklax i Esbo, Grankulla station i
Grankulla och Bjérkgard vid gransen mellan Esbo och Grankulla. For stationer-
nas del har man planerat de plattformséndringar och infartsparkeringar som
stadsbanan forutsatter. Tillgangligheten har beaktats i planeringen av alla sta-
tioner. Stationerna i Esbo och Alberga [@mnas huvudsakligen utanfoér gransk-
ningen. Alberga byggdes ut redan i samband med att stadsbanan Helsingfors—
Alberga byggdes, och plattformsregleringarna vid Esbo station bibehalls of6r-
andrade.

Utdver planeringen av stationerna har planeringen ocksa omfattat nya broar och
breddningar av de nuvarande broarna dver de nya sparen, grundférstarknings-
atgarder, en ny tunnel for tilldggssparet vid Stadsberget, planering av gator och
gang- och cykelvagar samt trafikledsarkitektur, miljokonsekvensbedémning, sa-
kerhetsutredning samt planering av den elektrifierade jarnvagen och jarnvagens
sakerhetsanordningar.

De nya tillaggssparen placeras delvis norr och delvis sdder om de nuvarande
sparen. Pa flera stallen &ndras ocksa de nuvarande sparens strackning en aning
och de maste byggas om. Det har gjorts en plan for arbetsfaserna fér banbyg-
get. Byggandet berdknas totalt ta minst 3 ar och 7 manader och som mest 5 ar
och 5 manader.

Kostnadsberdkningen fér stadsbanan ar 237,5 miljoner euro. Kostnaderna for-
delas mellan staten och staderna enligt en kostnadsférdelning som man kom-
mer dverens om senare i statens realiseringsprogram. Vid sidan av banbygget
har Esbo stad planerat egna byggprojekt, vars tidsplaner och genomférande be-
ror pa byggandet av banan. Kostnadsberdkningen fér dessa projekt ar 34,3 miljo-
ner euro. Dessutom har man mellan Alberga och Esbo centrum planerat en kva-
litetskorridor for cykeltrafik parallellt med banan. Kostnadsberdakningen ar 13,6
miljoner euro. Kostnadsberakningarna har gjorts enligt jb-index 137 (01/2014).

Espoo Urban Rail Line section Leppavaara-Kauklahti. Finnish Transport Agency,
Project Department. Helsinki 2014. 22 pages and xx appendices. ISBN 978-952-317-
021-6, ISBN 978-952-317-020-9 (pdf).

Keywords: railways, plans, public transport, metropolitan area

Abstract

The commission has entailed drawing up of a railway plan for the Espoo Urban
Rail Line section Leppavaara—Kauklahti. This project relates to the development
of the public transport system in the Helsinki Region. The upgrading of the exist-
ing double-track line section between Leppavaara and Kauklahti to a four-track
line section makes it possible to assign the commuter and long-distance trains
to separate tracks between Helsinki and Kauklahti.

The two southernmost tracks will only be used for commuter traffic, which means
that the service frequency of commuter trains to and from Espoo can be in-
creased to every 10 minutes. Thanks to the increased frequency, the feeder traf-
fic can be improved and the number of trains continuing westward from Espoo
increased. The tracks on the northern side will be used both by long-distance
trains and commuter trains continuing westward from Kauklahti.

There are six stations in the study area of the Espoo Urban Rail Line project. The
stations Kilo, Kera, Tuomarila and Kauklahti are situated in the City of Espoo,
Kauniainen station is situated in the City of Kauniainen and Koivuhovi station
lies on the border between Espoo and Kauniainen. The platform changes and
park-and-ride facilities required for Espoo Urban Rail Line have been planned
for these stations. All stations will be accessible. The main part of the stations
in Espoo and Leppéavaara is excluded from the study. Leppé&vaara station was al-
ready extended in connection with the building of the urban rail line between
Helsinki and Leppéavaara and the platform arrangements at Espoo station will
remain unchanged.

In addition to the stations and additional tracks, the planning has also com-
prised new bridges and widening of the existing bridges to accommodate
new tracks; subgrade reinforcements; a new tunnel for the additional tracks to
Kaupunginkallio; planning of streets and pedestrian and cycle lanes; infrastruc-
ture architecture planning; an environmental impact assessment; a safety as-
sessment; planning of the electrified railway; and planning of railway safety de-
vices.

The new additional tracks are situated partly north and partly south of the ex-
isting tracks. There will be minor changes to the existing railway alignments in
several sections and these will have to be rebuilt. An operational plan has been
drawn up for the building of the railway. The total estimated construction time is
minimum 3 years and 7 months and maximum 5 years and 5 months.

The cost estimate of the Espoo Urban Rail Line is 237,5 million euros. The cost is
divided between the state and the cities according to the division of costs agreed
upon later in the state implementation plan. In addition to the railway line, the
City of Espoo has planned its own construction objects. The schedule and im-
plementation of these depend on the building of the railway. The cost estimate
of these objects is 34,3 million euros. Moreover, a quality cycling corridor paral-
lel to the railway has been planned between Leppavaara and Espoo City Centre.
The cost estimate of this is 13,6 million euros. The cost estimates are based on
the cost index for civil engineering work 137 (01/2014).



Espoon kaupunkirata
Leppévaara - Kauklahti, ratasuunnitelma

[ £y R
eugsg)\[ Jg’ o !
i!ZIV "5"8?)/ i ‘”\7"5 " &:\\

7 SN
‘/(2631 udeAy —

o~ AN )
<~ O\ V7
m v,

/ s Z|KAUNIAINEN
= 1% / KM 16+054 |- 4.~
SRR :
] 2\ y
/ Ave 7
] =] [\
1 | St suey gl
o l'XJV’ el 3 “'\ ¥4 3| | /uexoeqsoro ﬁ\ NS AR i ha = NN ] KM 14+536
-‘dd\%{'v jo il / 2 ol Exs108 (" mll \8¢ Q3 A& TN )
| AN gy i — S A AK S v 1P '#:: Ka ) / - [H
% :| LEPPAVAARA " A S KILO AN PR Y/ v
LSk O ST KM 114249 [,/ ol e R LA » '
- = \ & o X
= = ey \ ot "? TAM]
o= 2l =l e 5y \\ 4 3¢ j
1‘ - /] o
- ‘:EQ\'? Y ‘ eleeAedd 1!’“‘- STNES ) \\ N \\7\\>‘ ) {:3:;/0‘- > - /= tli,',:/. /[\O \\sgx:;iea Za
o ) ~ =
o e e O
s Iz = e L) 7\ N,
= ) ) - I Fe W0
(S| 0, <n . [ 7 .
e [ BJ
e’ v 4
.
)
o - = » "
Ve 79 e 0 I e | L 2 s :
( ' Q) | —HEPTIENG T e L S :
km 12+430 (POISTUVA) |- T T h_g},? \
] Y= } 7

Kilonkartanon tasoristeys |. =

! Lk

J

p 2 . H ,k\ .\
TUOMARILA e
KM 19+022

M 20+600

N

Espoon kaupunkiradan yleiskartta.



Espoon kaupunkirata
Leppéavaara—Kauklahti, ratasuunnitelma

Sisallysluettelo

1
11
1.2

1.3

2

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

3

3.1
3.2
3.3
3.4
3.5
3.6
3.7
3.8
3.9
4

4.1
4.2
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.9
5

5.1
5.2
53
54

JOHDANTO oottt ettt ettt se st et s et se st e seanesenens 7
EsSpoon KaupunKirata ........cceeveceeeeieieeeeceeeseeee e 7
Ratasuunnitelmaan liittyvat aiemmat suunnitelmat ........................... 7
Hankkeeseen liittyvat suunnitelmat.........ccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 7

SUUNNITTELUN LAHTOKOHDAT ...oo.vereeeneestseeeseessssesssessssesssssesssssssens 8
SuUNNTEELUPEIUSLEET ... 8
LITKENNE .ttt ettt 8
Kaavoitustilanne, maankaytto ja ymparisto .......cccceeeveeeeeeeveevceerennee. 8
Maa- ja KaliOPEIE .....cvoueeeeeeeeeee ettt 9
Pinta- ja pohjavedet ... 9

RATASUUNNITELMA ...ttt ettt ettt 10
RATA et nan 10
Radan pohjarakent@et..........ooeeeeeeeeceeeeeeeeeee e 10
Sillat ja rakentEet ..o 11
RAUTALIETUNNEL ..ot ene 14
LiTKeNNEPaTKat.....cceeveieeeeeeeeee et 14
Pyorailyn laatukdytavasuunnitelma ........coooeeeeeveeeeecenneceeeeeeeee 17
Ymparistosuunnitelmat..........o.oov oo 18
SahkoratasuunnitelMa.......cce et 19
Vaiheittain rakentaminen ... 19

VAIKUTUKSET ...ttt ettt s et eaensenan 20
Maankayttd ja Kaavoitus........cooeeeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeee e 20
IThmisten elinolot ja VithtyVyys.....oeeeeeeeeee e 20
MeELU Ja tAIING ...ttt enan 20
Luonnonarvot ja luonnonymMparistd .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeceereeeveene 20
Maisema ja kulttuuriymparisto ........cceeeeeeeeeeecceeeeeceeeee e 21
Pinta- ja pohjavedet ... 21
Pilaantuneet maa-alueet ... 21
RaKentamisen @iKa .......ccceeeeeeieieeerieieeee ettt ae s 21
HanNKearVIOTNTi .....oeeeeeeeeeee e 21

RAKENTAMISKUSTANNUKSET ...ttt ettt 22
YLEISEA .ottt ettt ettt ettt a e nenne 22
KUSTANNUSJAKO.....eoteieieteeieeceeee ettt eas 22
KUSTANNUSAIVIO ...ttt ettt aean 22
Vaiheittain rakentamisen kustannukset ..........ccccoooeerinnnncnenncnene. 22

LIITTEET
1.1-1.4
2.1-221
3.1-3.10
4.1-4.16
5.1
6.1-6.10
7.1-7.10
8.1-84

Yleiskartat

Ratasuunnitelmakartat ja pituusleikkaukset
Radan tyyppipoikkileikkaukset
Siltasuunnitelmat

Tunnelisuunnitelma
Ymparistosuunnitelmat
Asemasuunnitelmat

Kauniaisten liityntdpysakginti



Espoon kaupunkirata
Leppéavaara—Kauklahti, ratasuunnitelma

Esipuhe

Espoon kaupunkiradan jatkaminen valille Leppavaara—-Kauklahti liittyy Tu-
run suunnan kaukoliikenteen, Karjaan ja Kirkkonummen lahiliikenteen seka
tihean Espoon kaupunkirataliikenteen kehittamiseen. Espoon kaupunkira-
dan suunnittelu on osa paakaupunkiseudun joukkoliikennejarjestelman ke-
hittamistd. Ratasuunnitelmassa rataosuudelle Leppavaara—Kauklahti on
suunniteltu kaksi liséraidetta nykyisten kahden raiteen lisaksi. Kaupunkirata
mahdollistaa kauko- ja ldhiliikenteen erottamisen omille raiteilleen seka ju-
navuorojen lisddmisen ja tasmallisyyden parantamisen.

Espoon kaupunkiradasta on valmistunut yleissuunnitelma valilla Leppéavaa-
ra—Espoo vuonna 2003 ja valilld Espoo—Kauklahti vuonna 2011. Espoo-
Lohja-Salo -radan YVA ja alustava yleissuunnitelma ovat valmistuneet vuon-
na 2010. ESA -radan selvitykset liittyvat Espoon kaupunkiradan suunnitte-
luun rataosuudella Espoo-Kauklahti.

Ratasuunnitelman ovat laatineet Poyry Finland Oy ja WSP Finland Oy. Ti-
laajana ovat olleet Liikenneviraston suunnitteluosasto seka Espoon ja
Kauniaisten kaupungit. Suunnittelun ohjauksesta ja suunnitelmien tarkas-
tuksesta vastasi VR Track Oy. Tilaajan vastuuhenkiléina ovat olleet:

Heidi Maenpaa Liikennevirasto
Mikko Kivinen Espoon kaupunki
Sune Jarvinen Kauniaisten kaupunki

Suunnitteluun osallistuneet tilaajan edustajat ovat:

Sami Noponen Liikennevirasto (sillat)

Janne Nieminen Liikennevirasto (turvalaitteet)
Pekka Rautoja Liikennevirasto (séhkorata)
Jarmo Tomperi VR Track Qy (rata)

Heikki Komulainen VR Track Oy (pohjarakenteet)
Reima Niklander VR Track Oy (sillat)

Mikko Kivinen Espoon kaupunki

Liisa Peltola Espoon kaupunki

Sinikka Ahtiainen Espoon kaupunki

Petri Suominen Espoon kaupunki

Vesa Ronty Espoon kaupunki

Lotta Kari-Pasonen Espoon kaupunki

Leena Sjoblom Espoon kaupunki

Harri Tanska Espoon kaupunki

Sune Jarvinen Kauniaisten kaupunki

Marko Lassila Kauniaisten kaupunki

Lennart Langstrom Kauniaisten kaupunki

Suunnittelun osa-alueista ovat vastanneet:

Kari Fagerholm Poyry Finland Oy (projektipaallikko)
Lotta Koski-Lammi Poyry Finland Oy (ratasuunnittelu)
Jorma Systa WSP Finland Oy (ratasuunnittelu)
Kari-Matti Malmivaara WSP Finland Oy (geosuunnittelu)

Kari Pere WSP Finland Oy (siltasuunnittelu)
Matti Eriksson WSP Finland Oy (katusuunnittelu)

Liisa Ilveskorpi WSP Finland Oy (ympéristésuunnittelu)
Jyrki Saarro VR Track Oy (sdhkoératasuunnittelu)
Mika Sikanen Proxion Plan Oy (turvalaitesuunnittelu)

Suunnitteluun on osallistunut lisaksi HSL, Uudenmaan liitto, Uudenmaan
Ely-keskus, Lansi-Uudenmaan Pelastuslaitos, Espoon kaupungin museo ja
Keski-Uudenmaan maakuntamuseo.

Helsinki, toukokuu 2014

LIIKENNEVIRASTO
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1 Johdanto

1.1 Espoon kaupunkirata

Nykyisin Helsingin ja Leppavaaran valilla on nelja raidetta. Kaksi eteldisinta
raidetta muodostavat Leppavaaraan paattyvan kaupunkiradan, joka on lahi-
liikenteen kaytossa. Leppavaaran ja Kauklahden valilla on vain kaksi raidet-
ta, joita kayttavat seka kaukoliikenne etta (hiliikenne. Espoon kaupunkira-
ta on rautatiehanke, jossa suunnitellaan rakennettavaksi kaksi liséraidetta
Leppédvaarasta Kauklahteen.

Hankkeen tavoitteena on lisata (éhi- ja kaukoliikenteen valityskykya, lisa-
ta kapasiteettia ja parantaa junaliikenteen tasmallisyytta seka liityntalii-
kenteen edellytyksid. Kahden lisaraiteen rakentaminen mahdollistaa lahi-
ja kaukoliikenteen molempien kulkusuuntien liikenteen erottamisen omil-
le raiteilleen. Talléin Espoon l&hijunien keskimaarainen vuorovali tihenee
Kauklahteen saakka ja kaukoliikenteen kayttaessa omia raiteitaan (ahiliiken-
teen vuorovalit voidaan tehda saanndlliseksi. Lisaksi kaukoliikenteen raitei-
den kapasiteetti ja tasmallisyys kasvavat. Tiheiden vuorovalien myo6ta liityn-
taliikenteen toimivuus paranee ja liityntaliikenteesta tulee entistd houkut-
televampi.

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelma sisaltda kaupunkiraiteiden suunnit-
telun siten, etta tulevaisuudessa kaksi eteldisinta raidetta on Espoon kau-
punkiliikenteen kaytdssa ja kaksi pohjoisinta raidetta kaukoliikenteen seka
Kirkkonummen ja Karjaan lahiliikenteen kadytossa. Ratasuunnitelmassa ke-
hitettiin Kilon, Keran, Kauniaisten, Koivuhovin, Tuomarilan, Espoon kes-
kuksen seka Kauklahden liikennepaikkoja, liityntéapysakointia ja varustelua.
Lisaksi suunniteltiin poikittaiset katuyhteydet, kuivatus, kevyen liikenteen
yhteydet ja otettiin huomioon radan suuntaisen kevyen liikenteen laatukay-
tavan toteuttaminen. Ymparistoselvityksen yhteydessa tutkittiin muun mu-
assa melualueet ja niille tehtavat toimenpiteet.

Suunnittelualue Leppavaara—-Kauklahti (Lpv-Klh) on noin 15 kilometria pitka
lahi- ja kaukoliikenteen rata. Rataosa on sahkoistetty junien kulunvalvonnal-
la varustettu C2-luokan rata. Radan paallysrakenne on varustettu betonipdl-
kyin ja paasaantoisesti kiskotyypillda 60E1 (Kauniainen ja Kauklahti 54E1).
Rataosan kunnossapitotaso on 1. Rataosuuden suurin sallittu nopeus on 120
km/h paitsi Kauniaisten ja Espoon valilld 100 km/h.

1.2 Ratasuunnitelmaan liittyvat aiemmat
suunnitelmat

Kaupunkirataan liittyvat valmistuneet selvitykset/suunnitelmat:
*  Espoon kaupunkirata, yleissuunnitelma, 2003

» Espoon kaupunkirata, hankearviointi, 2003

*  Espoon kaupunkirata, hankearvioinnin paivitys, 2007

*  Espoo-Kauklahti -kaupunkirata, yleissuunnitelma, 2011

Espoo-Lohja-Salo -rataan liittyvat suunnitelmat ja selvitykset:
* ESA alustava yleissuunnitelma
* ESA,YVA

Eteldsuomen rataverkkoon ja Espoon kaupunkirataan liittyvat liikenteelliset

selvitykset:

* Paakaupunkiseudun tydssakdyntialueen liityntédpysakdinnin kehitta-
misohjelma, Uudenmaanliitto, 2009

*  Tulevaisuuden henkil6liikenneselvitys, 2009

* Eteld-Suomen rataverkon tavaralitkenteen kehittaminen, 2009

e Liityntdpysakdinti suurimmilla henkilélilkenneasemilla, nykykartoitus
2009

Eteldsuomen rataverkkoon ja Espoon kaupunkirataan liittyvat ratatekniset

selvitykset

» Eteld-Suomen radanpidon raiteiden tarveselvitys, 2011

» Liikenteellinen ja ratatekninen selvitys Espoo—Kirkkonummi (&hijunalii-
kenteen kehittamisestd, 2009

* Rantaradan Helsinki-Turku ratatekninen ja liikenteellinen selvitys, 2008

* Helsinki-Turku -rautatieyhteys Esiselvitys ja vaikutusten arviointi,
1/2006

*  Helsinki-Turku esiselvitys, 2005

Henkiloliikennepaikkojen kehittamiseen liittyvat selvitykset:

* Henkiloliikennepaikkojen kehittédmisohjelma, valiraportti ja esteetto-
myystietokanta

* Helsingin seudun liityntéapysdkointistrategia ja toimenpideohjelma,
2012

Pyorailyn ja jalankulun kehittamiseen liittyvat selvitykset:
* Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukaytavien maarittely, 2011

1.3 Hankkeeseen liittyvat suunnitelmat

Kaupunkirataan liittyvat samanaikaisesti tehtavat suunnitelmat ja selvityk-

set:

*  Turvalaitesuunnittelu (Kaupunkirata Leppavaara—Kauklahti ratasuunni-
telma), 2013

e Sahkorata- ja vahvavirtasuunnittelu
Kauklahti ratasuunnitelma), 2013

*  Espoon kaupunkiradan liityntapysakdinnin tarveselvitys ja pyorailyolo-
suhteiden kehittdmissuunnitelma, 2013

* Kauklahden terminaalisuunnitelma, 2013

* Espoon kaupunkiradan liikenngintiselvitys, 2013

* Radan suuntaisen kevyen liikenteen laatukdytdvan esisuunnitelma, 2013

*  Tunnelitien katusuunnitelma, 2014

» Hiidentien katusuunnitelma, 2014

*  Forsellesintien katusuunnitelma, 2014

*  Espoon keskuksen matkakeskuksen katusuunnitelma, 2010

* Keran yleis- ja asemakaavoitus

(Kaupunkirata Leppavaara-
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2 Suunnittelun lahtokohdat

2.1 Suunnitteluperusteet

Suunnittelun l@htokohtana on kaytetty hyvaksyttyja suunnitteluperusteita
28.8.2012, Rev 1 (5.11.2012), jossa esitetyt l[ahtokohdat taydentavat voimas-
saolevia Liikenneviraston ohjeita ja maarayksia. Suunnittelun aikana suun-
nitteluperusteita on tarkennettu Rev 2 (pvm.) Tarkennettuja suunnittelupe-
rusteita kaytetdan rakentamissuunnitelman lahtékohtana. Suunnittelun ai-
kana tehdyt muutokset on lueteltu suunnitteluperusteiden lopussa.

2.2 Liikenne

Junaliikenne

Rata toimii Leppédvaaraan paattyvan kaupunkiradan valittémana jatkeena.
Tulevaisuudessa kaupunkiradasta ja Keharadasta muodostuu yhtenainen
kaupunkirataverkko, jolla liikenn6idaan erillaan kaukoliikenteesta.

Rantarata on suunniteltu neliraiteisena Kauklahteen saakka. Eteldiset rai-
teet toimivat kaupunkiradan raiteina. Vuorotiheys on tiheimmilladn 10 mi-
nuuttia kumpaankin suuntaan ja lilkkennetyypin erottelun vuoksi aikataulut
voidaan tehda kaikkina tunteina vakiominuuteille (lahi- ja kaukoliikenne).
Pohjoisia raiteita kayttavat kaukoliikenne seka Kirkkonummelle ja Karjaalle
ulottuva @hijunaliikenne.

Pyordily ja jalankulku

HSL:n selvityksessa "Helsingin seudun paapyorailyverkon ja laatukaytavi-
en maarittely” on laadittu Helsingin seudun 14 kunnan kattava suunnitelma
seudullisesta paapyorailyverkosta. Tyon lopputuloksena on esitetty paapyo-
railyreittien tavoiteverkko 2020, joka sisaltda 12 pyorailyn laatukaytavaa ja
seutureittiverkon. Yksi laatukdytavistd on Rantaradan laatukdytava Pasila-
Espoon keskus.

Selvityksessa havaittiin, ettd kaupunkiratojen suunnittelussa tulisi ottaa
huomioon tarve toteuttaa ratakdytavaan pyorailyn laatukdytava, koska ra-
takaytavat tarjoavat kaupunkialueella mahdollisuuden erittdin sujuvalle
pyorareitille. Laatukaytadvien toteuttaminen jalkikateen radan varteen taas
on vaikeaa ja kallista, erityisesti asemien kohdalla. Selvityksen mukaises-
ti Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman ohessa laadittiin myds esisuun-
nitelma radan suuntaisesta yhtenaisesta kevyen liikenteen laatukaytavasta
vélille Leppavaara—Espoon keskus.

Liityntapysakainti

Lahtdkohtana liityntapysdkoinnin suunnittelulle on ollut Helsingin seudun
liikennejarjestelmasuunnitelman liityntapysakointistrategia. Strategiaa on
tarkennettu kaupunkiradan suunnittelua varten erillisselvitykselld, jossa
on madritelty tavoitteellinen liityntépysakdintipaikkamaara autoille ja pol-
kupyorille sekéd paikkatarpeen vaiheistus. Ratasuunnitelmassa liityntapy-
sdkodintipaikat on suunniteltu naiden tavoitteiden perusteella. Polkupydrien
pysakodintipaikkamaarat on mitoitettu ilman katoksia. Katosten sijoitus ja
mitoitus suunnitellaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

2.3 Kaavoitustilanne, maankaytto ja
ymparisto

Espoon kaupunkirata on suunniteltu vélille Leppavaara—-Kauklahti. Rata
kulkee kahden kaupungin, Espoon ja Kauniaisten, alueella. Suunniteltu ra-
taosuus on noin 15 kilometria pitka ja paateasemien lisaksi ratavalilld on
kuusi asemaa. Idastd lanteen katsottuna suunnittelualueen asemia ovat

Leppavaara, Kilo, Kera, Kauniainen, Koivuhovi, Tuomarila, Espoon keskus ja

Kauklahti. Rata-alueen lahiymparistot ovat paaosin rakennettua ja téyden-

tyvaa kaupunkiymparist6a, joiden valiin sijoittuu myos rakentamattomia vi-

heralueita.

e Leppavaaran aluekeskus on Espoon suurimpia ja vilkkaimpia palvelu-,
tyopaikka- ja asuinkeskittymia. Se on myds tarkea liikenteellinen solmu-
kohta Keha I:n, Turuntien ja rantaradan risteyksessa. Leppavaaran ase-
man seutu on kehittynyt voimakkaasti viime vuosien aikana. Kasvu na-
kyy muun muassa uusina palvelu- ja asuinrakennuksina erityisesti ra-
dan etelapuolella.

¢ Kilon aseman ymparistoon on keskittynyt matalahkoja kerrostaloja.
Kilon ja Leppdvaaran asemien vilille jaa toistaiseksi asemakaavoitta-
maton Kilonkartanon alue.

e Keran aseman ymparistéon on nykyiselldan keskittynyt padosin teol-
lisuutta. Alueen maankayttd kuitenkin muuttuu lahitulevaisuudessa.
Parhaillaan tutkitaan asemanseudun muuttamista kaupunkimaiseksi
asuin- ja tyopaikka-alueeksi.

¢ Kauniaisten keskus sijoittuu paaosin radan etelapuolelle. Keskustaa ja
aseman ymparistda kehitetdan parhaillaan.
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V77771  Nykyinen raide ja laituri Lopputilanteen raide ja laituri
Kuva 1. Periaatekuva nykyisten ja uusien laitureiden ja raiteiden sijoittumisesta.

Koivuhovin asema sijaitsee Kauniaisten ja Espoon rajalla. Asema palve-
lee nykyisellddn muun muassa Kauniaisten lounaisosien ja Ymmerstan
asukkaita. Ymmersta on uusi, edelleen téydentyva tiivis kerrostaloalue.
Aseman vieressa myos Kauniaisten puolella maankaytté on Koivuhovin
kaavan my6ta lahivuosina tiivistymassa.

Tuomarilan aseman ymparisté on kerrostalovaltaista tiivistyvaa kau-
punkimaista asuinaluetta, jonka eteldpuolella on vanhaa rivitalo- ja
pientaloasumista. Viime vuosien aikana aseman pohjoislaitaan on nous-
sut uusi Kulovalkean kerrostalovaltainen tiivis asuinalue. Myds aseman
etelapuolella on uusia rivi- ja kerrostaloja.

Espoon keskus on yksi Espoon viidesta kaupunkikeskuksesta, johon
on keskittynyt kaupungin virastoja, julkishallintoa, kouluja, tuomiokirk-
ko ja terveyspalveluja. Aseman ymparilla on runsaasti myos kaupallisia
palveluita. Alue kehittyy (dhivuosina voimakkaasti, kdynnissa on usei-
ta lisdasuinrakentamiseen ja palveluiden monipuolistamiseen tahtaa-
vida hankkeita. Espoon tavoitteena on kaupunkiradan aikataulussa to-
teuttaa Espoon asemalle matkakeskus, joka toimii seudullisen ja pit-
kdmatkaisen bussi- ja junaliikenteen vaihtopaikkana. Kaupunkiradan
myo6ta ”Vanhan- Espoon” alueen joukkoliikenteessa siirrytadn Espoon
aseman junaliikenteeseen tukeutuvaan bussiliityntaan, jota varten ase-
man yhteyteen toteutetaan liityntabussiterminaali odotustiloineen.
Kaupunkiradan myéta Espoon asemasta muodostunee houkutteleva
vaihtopaikka my6s Vihdin ja Turun suunnan kaukoliikenteelle.
Kauklahti on pientalovaltainen ja kylamainen paikalliskeskus Espoon
lansilaidalla. Radan pohjoispuolella on tiivistyvdaa pientaloasutusta
ja kerrostaloja. Radan eteldapuolella on mm. Lumenen ja Kuusakosken
teollisuusrakennuksia. Kauklahden ja Espoon keskuksen valiin sijoit-
tuu luonnonarvoiltaan tarked Kaupunginkallion viherkdytava seka
Espoonjokilaakson peltomaisemat.
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Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava (YM vahvistanut
8.11.2006), jossa kaupunkiradan linjauksen kohdalla on merkinta paaradas-
ta. Radan poikki on osoitettu virkistysaluemerkintdja seka virkistysyhteys-
tarpeita, moottorivaylia, yhdysteitd, lilkkennetunneli, voimalinja seka siirto-
viemari. Radan varrelle on osoitettu keskustoimintojen alueita. Blominmaen
jatevedenpuhdistamoa kasittelevassa Uudenmaan 3. vaihemaakunta-
kaavassa (YM vahvistanut 14.12.2012) on radan poikki osoitettu Kaupun-
ginkallion etelépuolelle ohjeellinen linjaus siirtoviemarille.

Espoon alueella ratasuunnitelman varrella ovat voimassa lainvoimaiset
yleiskaavat Espoon eteldosien yleiskaava 2030 (Kv hyvaksynyt 7.4.2008)
ja Espoon pohjoisosien yleiskaava osa I (YM vahvistanut 27.6.1996).
Yleiskaavoissa nykyisen radan linjaus on osoitettu rautatiealueena tai rai-
deliikenteelle varattuna alueena. Kauniaisten alueella ei ole voimassa ole-
vaa yleiskaavaa. Espoon Keran osayleiskaavoitus on alkanut, kaava on kuu-
lutettu vireille 24.4.2013.

Valilla Leppavaara—Espoon keskus Espoon kaupunki ja Kauniaisten kaupun-
ki ovat asemakaavoittaneet nykyisen radan vaatiman alueen rautatiealueek-
si (LR-alue). Kaupunginkallion ja Kauklahden vélinen alue on vield asema-
kaavoittamaton. Kaupunkiradan alueella tai sen [@hiymparistdssa on vireil-
L& useita asemakaavahankkeita. Kirkkojarven tien kupeessa km 19+600 on
kaavoittamaton alue.

Kaupunkiradan suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita, suojeluoh-
jelma-alueita tai Natura 2000-alueita. Luonnonympariston kannalta tarkein
kohde on Espoon Kaupunginkallion ja ns. Vadetin alueen ymparisto, jonka
poikki kulkee ekologisesti térkea yhteys. Suunnittelualueelle ei sijoitu yh-
dyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkeita pohjavesialueita.

Lo ¢ @ @ @
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2.4 Maa- ja kalliopera

Suunnittelua varten on ollut kaytossa yleissuunnitelmavaiheen ja rata-
suunnitelmavaihetta varten tehtyjen maa- ja kallioperatutkimusten lisak-
si Litkenneviraston, Espoon ja Kauniaisten arkistoidut pohjatutkimustiedot
radan laheisyydesta. Ratasuunnitelman aikana pohjatutkimustietoja tay-
dennettiin siltapaikkoja koskevalla tutkimusohjelmalla asentamalla uusia
pohjavesiputkia, ottamalla maanaytteita ja tekemalla porakonekairauksia.
Lisaéksi ohjelmoitiin radan [dheisyydessa olemassa oleville pohjavesiputkille
seurannat ja kuntotarkastukset.

Maapera

Maasto suunnitteluosuudella vaihtelee eteldsuomalaiseen tapaan kalli-
oisten makien ja pehmeikkojen vuorotellessa ratalinjalla. Kallio- ja peh-
meikkdosuuksien vaihtumisvydhykkeille sijoittuu paikoin kitkamaakerrok-
sia: soraa, hiekkaa ja moreenia. Pehmeikkodjen paksuudet vaihtelevat ko-
vasti ollen syvimmilldan noin 12 m. Syvimpia pehmeikkdja on Leppéavaaran
alueella, Koivuhovin ja Tuomarilan valilléa sekd Espoonjokilaaksossa.
Yksityiskohtainen pohjasuhdekuvaus on esitetty ratasuunnitelman suunni-
telmaselostuksessa.

Kalliopera

Maapeitepaksuus vaihtelee suunnitteluosuudella alle metrista useisiin met-
reihin. Kilon itapuolella valilléd 12+610...12+767 rata kulkee enimmillédan 10
metrid korkeassa kallioleikkauksessa. Tuomarilan ja Espoon keskuksen va-
lilld 19+500...19+700 rata kulkee enimmilldéan 15 metria korkeassa kalli-
oleikkauksessa. Lisaksi valilla 19+200...19+270 uusien raiteiden kohdalla
on enimmillaan 10 metria korkea kallio.

Kaupunginkallion tunnelin suuaukoilla maapeitepaksuus on 5...10 m.
Tehtyjen tutkimusten perusteella kallion pinnalla on moreenikerros ja tdman
ylapuolella siltti- tai hiekkakerros. Pohjatutkimuksissa on tavattu maanpin-
nalla paikoin myos savea. Tunneliosuudella on kallionpinnan paalla paksuu-
deltaan muutaman metrin suuruinen kerros hiekkaa.

& <& <& <& <
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Maastollisesti maanpinnan korkein kohta sijaitsee tulevan Kaupunginkallion
tunnelin eteldpuolella noin +41-tasolla, josta maanpinta laskee loivasti poh-
joiseen kohti olemassa olevaa tunnelia seka jyrkemmin kohti tunnelin suu-
aukkoja.

2.5 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue sijaitsee Monikonpuron, Grasanojan ja Finnoonojan vesis-
toalueilla. Nama vesistoalueet sijaitsevat hyvin tiiviisti rakennetulla kau-
punkialueella ja nain ollen ovat kaupunkihydrologian nakdkulmasta hyvin
tarkeita.

Finnoonojan valuma-alueen koko on noin 25 km? ja se laskee Suomenlahteen
Nuottalahdessa. Valuma-alue sijaitsee padosin Espoossa, mutta pieni osa
ulottuu myds Kauniaisten puolelle. Rata kulkee Finnoonojan valuma-alueen
latvaosissa Espoon ja Kauniaisten alueella.

Grasanojan valuma-alueen koko on noin 25 km?. Grasanojan valuma-alue
sijaitsee padosin Espoossa, mutta valuma-alueen latvat ulottuvat myds
Kauniaisten puolelle. Grasanoja laskee mereen Haukilahdessa. Rata kulkee
Grasanojan valumaalueen latvaosilla Keran ja Kilon asemien alueella.

Monikonpuron valuma-alueen koko on noin 18 km?. Se sijaitsee suurimmaksi
osaksi Espoossa, mutta valuma-alueen latvat ulottuvat Vantaan ja Helsingin
puolelle. Monikonpuro laskee mereen Isohuopalahdessa. Monikonpuro ja
rata ristedvat Leppavaaran lansipuolella km 11+877.

Suunnittelualueelle ei sijoitu yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkei-
ta pohjavesialueita. Lahin luokiteltu pohjavesialue (Mankki, I-luokka, alue-
tunnus 0104906) sijaitsee Kauklahdessa, noin 400 metrin etaisyydella rata-
linjasta, kilometripaalun 25 lansipuolella. Rataosuuden valittomassa (éhei-
syydessd ei sijaitse vedenottamoita. Mydhemmin tulee selvittaa, sijaitsee-
ko rataosuuden valittémassa laheisyydessa talousvesikdytossa olevia yksi-
tyiskaivoja.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Rata

Radan geometria perustuu vuonna 2003 laadittuun yleissuunnitelmaan
valiltd Leppdvaara—Espoo sekd vuonna 2010 valmistuneeseen Espoo-
Kauklahti yleissuunnitelmaan.

Minimiraidevalina on kaytetty 4,5 metria, josta on poikkeuksena nykyiset 4,1
metrin raidevalit. Espoon Kaupunkiradan suunnittelussa on otettu huomi-
oon Espoo-Salo oikoradan (ESA radan) erkanemisen mahdollistava geomet-
ria raidevaleja suurentamalla.

Ratageometria mahdollistaa 120 km/h tavoitenopeuden kaupunkiraiteilla
paitsi valillda Kauniainen (16+054)-Espoon tunneli. Kaupunkiraiteilla suun-
nittelunopeus on alhaisempi valilla Kauniainen—-Espoon tunneli. Radan
kaarteisuudesta johtuen Kauniaisista Espooseen suunnittelunopeus on
100 km/h ja liséksi Tuomarilassa ja Espoon aseman ja ratatunnelin valilla
90 km/h.

Kaukoliikenneraiteilla Leppavaaran ja Espoon valilla tavoitenopeus 120 km/h
toteutuu lukuun ottamatta Kauniaisten ja Espoon valia, jossa suunnittelu-
nopeus on 100 km/h radan kaarteisuudesta johtuen. Espoon ja Kauklahden
valilla suunnittelunopeus on 130 km/h.

Raiteenvaihtopaikat on suunniteltu:

* Leppévaaran lansipuolelle km 11+900 kaikille raiteille paitsi eteldiselle
raiteelle, jolle on suunniteltu vaihdevaraukset

*  Kauniaisten itapuolelle km 15+800 kaupunkiraiteille

* Espoon itdpuolelle km 20+100 kaikille raiteille ja (@nsipuolelle km
20+850 kaukoliikenneraiteen ja kaupunkiraiteen valille sekd km 21+100
kaukoliikenneraiteille

* Kauklahden itapuolelle km 23+800 kaikille raiteille ja l@nsipuolelle
km24+650 kaukoliikenneraiteille

Kaytetyt vaihdetyypit ovat: kaupunkiraiteiden raiteenvaihtopaikoilla YV60-

300-1:9, paitsi

* Kauklahdessa kaupunkiraiteiden valilla YV60-500-1:14

* Kauklahden ita- ja l@nsipdassa kaupunkiraiteiden ja kaukoliikennerai-
teiden haarautumiskohdassa YV60-300-1:9

* Leppévaaran lénsipadssa kaupunkiraiteiden ja kaukoliikenneraiteiden
valilld YV60-500-1:14 sekd kaukoliikeeneeraiteiden vailld YV60-500-
1:14

*  kaukoliikenneraiteiden valilld Espoossa ja Kauklahdessa hyddynnetdan
nykyisia vaihteita YV60-300-1:9 ja YV60-900-1:18.

Uusilla raiteilla paallysrakenteena kaytetdaan uusia 60E1-kiskoja, uusia be-
toniratapdlkkyja (tyyppia Bg7 tai BP99), SKL 14 kiinnitysta ja sepelitukiker-
rosta (lujuusluokka R1/R2). Nykyisilla raiteilla on Kauniaisten kohtaa lukuun
ottamatta v. 2001 uusitut 60 E1-kiskot ja betonipdlkyt, jotka sailytetaan.

Radan rakenne ja alusrakenne
Radan rakennepoikkileikkaukset ovat seuraavat:

e Jk-2-PB/LB 2000-11,3 (kdytettdessa alusrakenteena luonnonsoraa)
e Jk-2-KaB900-16,7

Radan alusrakenneluokka on 3 ja kunnossapitoluokka 1.

Alusrakenne on suunniteltu yhdistettyna murskerakenteena, jolloin ra-
kenteen paksuutta taytyy lisata 15 9, rakenteen kokonaispaksuudeksi tu-
lee ndin 2300 mm. Lyhyet kallioleikkaukset, alle 100 metrig, on suunniteltu
maaleikkaussyvyyteen.

Radanrakenneonesitetty tyyppipoikkileikkauksissa. Maalaatikkorakenteessa
kuivatus hoidetaan aina salaojilla, sadevesiviemérilla ja lisdksi tarvittaessa
niskaojalla.

Routasuojaus
Uusilla raiteilla ei kayteta routasuojausta.

Nykyisten raiteiden osalta routasuojaustoimenpiteiden suunnittelu kohdis-
tettiin ratasuunnitelmassa radan kunnossapitajan ilmoittamiin ongelmakoh-
tiin (kmv 17+000...17+100). Maatutkaluotauksia tai raiteentarkastusajoja ei
ratasuunnitelmavaiheessa ollut kaytdssa. Rakentamissuunnitteluvaiheessa
suositellaan maatutkaluotauksen, referenssindytepisteiden ja luotauksen
tulkinnan tekemista nykyiselta raiteelta mahdollisten routaongelmapaikko-
jen tarkemmaksi maarittamiseksi.

Kuivatus ja rummut

Ratarakenteet kuivatetaan yleensa rakennekerrosten alapintaan ulotetta-
villa sivuojilla. Kohdissa, joissa laatukaytava (kevyen liikenteen raitti) kul-
kee radan valittémassa laheisyydessa, on normaali sivuojaratkaisu jou-
duttu korvaamaan hulevesiviemardinnilla tai niskaojilla ja ratarakentei-
den kuivatus salaojituksella. Leppavaaran asemaseudun pohjoispuolen,
Turuntien, Lansanpurontien, Keran asemaseudun eteldpuolen, Hiidentien ja
Forssellesintien sekéa Helsingintien kohdalla pintavedet johdetaan niskaojil-
la hulevesiviemareihin tai radan sivuojiin ja rakenteet kuivatetaan salaojilla.
Sivuojat purkautuvat rataa risteaviin ojiin tai hulevesiviemareihin.

Asemalaiturit kuivatetaan laitureille suunnitelluilla hulevesikaivoilla ja
—viemareilld, jotka ohjataan laiturialueen ulkopuolelle. Laitureille on suunni-
teltu alustavat tasaukset, ja kaivojen ja vesijuoksujen alustavat korkeusase-
mat on esitetty suunnitelmakartoilla.

Kaikki nykyiset suunnittelualueelle sijoittuvat rumpurekisteriin merkityt
rummut on inventoitu ja rumpujen kunnosta on tehty silmamaarainen arvio.
Inventoinnista on tehty erillinen raportti.

Suunnittelussa on sailytetty ja jatkettu kaikki rummut, jotka kuntonsa, si-
jaintinsa ja radan rakenteen vuoksi voivat jaada paikalleen. Osa hyvakun-
toisistakin rummuista joudutaan rakentamaan uudestaan radan pohjanvah-
vistustoimenpiteiden takia. Rumpujen mitoitukset on laskettu keskimaarin
kerran 50 vuodessa toistuvan rankkasadetilanteen mukaan. Tarkeimmat ra-
dan alittavat rummut sijaitsevat Kauniaisten aseman itdpuolella km 15+707
(valuma-alue 32 ha @ 800) ja Keran alueella 13+672 (valuma-alue 58 ha @
2x1000).

3.2 Radan pohjarakenteet

Pehmeikkodosuuksilla uudet raiteet tarvitsevat pohjanvahvistuksia stabili-
teetti- ja painumanakokohtien vuoksi. Nykyisten raiteiden stabiliteetti on
monin paikoin suunnitteluosuudella huono. Uusien raiteiden rakentami-
nen vaikuttaa nykyisten raiteiden stabiliteettiin ja painumakayttaytymiseen.
Taman vuoksi myos nykyisille raiteille on tarvetta tehda monin paikoin poh-
janvahvistustoimenpiteita.

Nykyinen rata on perustettu padosin maanvaraisesti. Ainakin Leppdvaarassa
ja Vantinportin aks:n (@histolld nykyistd rataa on perustettu paalulaatal-
le. Espoon keskuksen ldheisyydessa nykyinen rata on perustettu pilarista-
biloinnin varaan. Liséksi monin paikoin pehmeikkdosuuksilla on maastosta
saatu viitteita olemassa olevista vastapenkereistd. Nykyisen radan perusta-
mistapa ei kuitenkaan monin paikoin arkistoiduista suunnitelmapiirustukis-
ta kaynyt luotettavasti ilmi, mika vaatii lisatutkimuksia rakentamissuunnit-
teluvaiheessa. Ratasuunnitelmassa esitetyt pohjavahvistustavat tasmenty-
vat rakentamissuunnitteluvaiheessa tehtavien taydentavien pohjatutkimus-
ten perusteella.

Leppavaaran ja Kilon valisilla pehmeikkdosuuksilla uudet raiteet ja paikoin
myds nykyiset raiteet perustetaan paalulaatalle. Kilon lilkennepaikan koh-
dalla on kuitenkin arvioitu voitavan tehda uusien raiteiden alle massanvaih-
to. Tyonaikaisia ja pysyvia tukiseinia tarvitaan pehmeikkdosuuksilla. Lisaksi
korotetaan olemassa olevia vastapenkereita.

Kilon ja Keran valisilla pehmeikkdosuuksilla uudet raiteet perustetaan mas-
sanvaihdon, massastabiloinnin tai paalulaatan varaan. Myds tyonaikaisia ja
pysyvia tukiseinia tarvitaan osuudella. Massastabilointia voidaan joutua te-
kemaan myos nykyisten raiteiden alle. Taydentavien pohjatutkimusten pe-
rusteella tulee vaihtoehtoina edella esitetyille vahvistustavoille tutkia esi-
kuormituksen kayttdkelpoisuutta osuudella.

Keran ja Kauniaisten valisilla pehmeikkéosuuksilla uudet raiteet perus-
tetaan kayttamallda massanvaihtoa, massastabilointia tai esikuormitusta.
TyoOnaikaisia tukiseinia tarvitaan osuudella. Massastabilointia voidaan jou-
tua tekemaan myos nykyisten raiteiden alle.

Kauniaisten ja Koivuhovin valisilla pehmeikkdosuuksilla uudet raiteet pe-
rustetaan kayttamalla paalulaatta, massanvaihtoa tai esikuormitusta. Myos
nykyisille raiteille tehdaan paikoin paalulaattaa. Tydnaikaisia ja pysyvia tu-
kiseinia tarvitaan osuudella.

Koivuhovin ja Tuomarilan vélisellda pehmeikkdosuudella uudet ja nykyiset
raiteet perustetaan paalulaatalle.

Tuomarilan ja Espoon vélisella pehmeikkdosuudella uudet raiteet peruste-
taan pilaristabiloinnin varaan.

Espoon ja Kauklahden valisilld pehmeikkdosuuksilla uudet raiteet pe-
rustetaan paalulaatan tai massanvaihdon varaan. Liséksi on suunnitel-
tu uusia vastapenkereita nykyisten raiteiden stabiliteettia parantamaan.
Ty6naikaisia ja pysyvia tukiseinia tarvitaan osuudella.
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3.3 Sillat ja rakenteet

Silta-arkkitehtuurin periaatteet

Siltapaikkaluokitus perustuu Liikenneviraston ohjeisiin. Sen tarkoituksena
on analysoida kohteen merkittavyys ja kiinnittda huomiota sillan ulkonaon
suunnittelun tarpeeseen. Siltapaikkaluokan maarittelyssa huomioidaan kol-
me vaikuttavuustekijaa: siltapaikan sijainti yhdyskuntarakenteessa, liiken-
neverkossa ja kaupunkikuvassa seka siltapaikan kulttuuri- ja maisema-ar-
vo. Leppavaaran ja Espoon keskuksen asemat ovat I-luokan siltapaikkoja.
Muut asema-alueelle sijoittuvat, oleellisesti laiturimiljodseen liittyvat silta-
paikat luokitellaan siltapaikkaluokkaan II. Muut kohteet luokitellaan paaasi-
assa siltapaikkaluokkaan III, muutama syrjdinen kohde luokkaan IV.

Asemilla sillan alatila on térkea laiturille johdattava kulkuvaylg, josta muo-
dostuu ikaan kuin sisdantulohalli asemalle. Tata ominaisuutta pyritédan ko-
rostamaan tilanmuodostuksen, verhoilujen ja valon avulla. Suuri osa asema-
silloista on nykyisia, jotka levennetdan. Haastavaa on nykyisen rapistuneen,
tohryisen ja hamaran tilan muuttaminen siistiksi, valoisaksi ja téhryja ehkai-
sevaksi. Nama esitetdan toteutettavaksi Vantinportin ja Espoonportin esi-
merkkien ja korkeatasoisen arkkitehtonisen tyylin mukaisesti osittain lius-
kekiviverhoiluilla, osittain siistimalla ja pinnoittamalla betonipintoja. Valoa
lisataén kaidevalaistuksella seka tilaa valaisevalla lisdvalaistuksella. Naita
keinoja sovelletaan yksilollisesti kullakin siltapaikalla. Uusien asemasilto-
jen alatilassa sovelletaan samoja arkkitehtuurin keinoja. Liuskekiviverhoilun
kivilaadun ja pinnoitteiden vérivalinnoilla sekd graafisten kuvien ja taiteen
keinoilla voidaan omaleimaisuutta paikkakohtaisesti korostaa.

Muilla, syrjaisemmilla siltapaikoilla, jotka eivat kytkeydy asematilaan, siisti-
taan pinnat, pinnoitetaan vaaleaksi sillan alakatto ja tapauskohtaisesti osia
julkisivusta ja lisataan valaistustehoa. Syrjdiset alikulut ovat erityisen alt-
tiita tohrimiselle. Tasta syysta esitetdan kuviomaalauksia betonisille pysty-
pinnoille.

tamisesta julkisivuun.

Havainnekuva Kilon aseman siistitystd julkisivusta ja nimen sijoit-

Siltakeilat ja siltojen etuluiskat kivetaan aina samaan tyyliin sillan muun la-
hiympéariston kanssa siltéd osin kuin niille ei voi istuttaa kasvillisuutta.

Silta-arkkitehtuuri on kuvattu tarkemmin vaylaarkkitehtuuriraportissa.
Siltasuunnitelmat

Suunnittelualueella on nykyaan 19 siltapaikkaa. Nykyisista siltapaikoista
kymmenta levennetaan uusille raiteille, kolme rakennetaan kokonaan uusik-
si, kahteen rakennetaan tukimuuria ja neljaan ei tarvitse tehda muutoksia.

Nykyisten 19 siltapaikan lisaksi suunnittelualueelle tulee nelja koko-
naan uutta siltapaikkaa (Saterinpuistontie, Lansantunneli, Kutojantie ja
Ratalaaksonportti). Suunnitelmakuvissa on liséksi esitetty pyoradilyn laatu-
kaytavan sillat ja katkoviivalla kolme uutta siltavarauskohdetta (Keran itéi-
nen ak/yk, Ymmerstan ak ja Bistrominsilta).

Siltojen suunnittelussa on huomioitu lisdraiteiden rakentamisen tydvaiheis-
tus ja tyonaikaiset liikennejarjestelyt. Tyovaiheistuksessa on paadytty rat-
kaisuun, jossa laajennettavat ja uudet sillat voidaan rakentaa paikallaan.
Siltakansia ei ole tarvetta rakentaa sivussa ja siirtda lopulliseen asemaan-
sa lilkennekatkoilla. Rakentaminen edellyttda useassa kohteessa tydnaikai-
sia tukiseinia liikenteella olevan raiteen ja tydkohteen valiin seka joissain
kohteissa pohjavedenpinnan tason alentamista. Keran ja Kauniaisten ase-
makohteiden rakentamisen aikana toteutetaan liikenteen erityisjarjestelyja
mm. vaiheittain muuttuvat kulkuyhteydet kevyen liikenteen vayliltda asema-
laitureille. Periaateratkaisut on esitetty alustavassa tyovaihesuunnitelmas-
sa. Tydnaikaisia liikennejarjestelyja tuleekin tarkentaa seuraavassa suunnit-
telu- ja rakentamisen valmisteluvaiheessa.

Uudet sillat ja erilliset laajennukset on suunniteltu Eurokoodien ja
Liikenneviraston nykyisten ohjeiden mukaisesti. Hankkeen suunnittelupe-
rusteisiin on tehty maarittely nykyisten siltojen leventamisen mahdollista-
vista ratkaisusta.

Kuva 4.

Havainnekuva Koivuhovin aseman nimen sijoittamisesta julkisi-
vuun.

Espoon kaupunkirataan liittyvia siltoja ovat:

Km 11+570 Ratsukadun alikulkusilta

Nykyinen silta sijaitsee Leppavaaran aseman lansipadssa missa Ratsukatu
alittaa radan. Silta ja pohjavesikaukalot tukimuureineen on rakennettu
Helsinki — Leppavaara kaupunkiradan rakentamisen yhteydessa v. 2000.

Nykyisen sillan pohjoispuolelle rakennettavan uuden sillan ratasuunnitel-
massa esitettdvaksi ratkaisuksi valittiin kaksiaukkoinen jannitetty betoni-
nen jatkuva ulokepalkkisilta. Perusteena valinnalle oli riittavan alikulkukor-
keuden jarjestdminen Ratsukadulla. Jdnnemitat ovat 15.0+17.0 ja 18.0+20.9
m.

Kaksiaukkoisen sillan rakentaminen ei vaadi ratageometrian muutoksia.
Nykyisen siltakannen reunapalkki puretaan ja kansien liitoskohtaan tulee
vedenpitdva saumarakenne. Tukikerroksellisen kannen alapinta on tasol-
la kv-2.1 m ja mahdollistaa riittédvan alikulkukorkeuden kadulle. Sillan paa-
tytuet perustetaan porapaaluille nykyisten pohjavesikaukalon taustalle.
Rakennussuunnitelmavaiheessa on huomioitava, etta ratkaisu ei saa johtaa
pohjaveden pysyvaan alenemiseen ja tyénaikainen pohjaveden alennus on
minimoitava. Rakennussuunnitelmavaiheessa tulee tarkastella myds paa-
lun ja kaukalon yhteistoiminta ja sen mahdolliset vaikutukset (&paisykoh-
dan vesitiiviyden pysyvyyteen. My6s arviot pohjavedenpinnan tason pysy-
vastd alentumisesta merkittiin tiedoksi ratkaisua valittaessa.

Km 11+877 Kilonpuron ratasilta

Nykyinen silta ylittda Monikonpuron. Sillan perustukset on rakennettu
1900-luvun alussa ja kansilaatta on uusittu 1940-luvulla. Vesiaukko on 2.2
metria levea. Silta-aukossa, Monikonpuron paalla, on puusta rakennettu kan-
si, jota pitkin radan voi alittaa matalan veden aikana. Ratasuunnitelmassa
ulkoiluraitti poistuu kaytosta ja kulku jarjestetaan Saterinpuistontien yh-
teyteen.

Kuva 5.

Havainnekuva Tuomarilan aseman siistitystd julkisivusta ja ni-
men sijoittamisesta julkisivuun.
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Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen teras-
betoninen ulokelaattasilta, joka koostuu kahdesta erillisesta siltakannesta.
Molemmat siltakannet perustetaan porapaaluilla nykyisten kivirakenteisten
maatukien taakse. Sillan jannemitat ovat 1.25+12+1.25 metria. Ratkaisulla
voidaan sailyttda suurin osa nykyisesta yli sata vuotta vanhasta rakennel-
masta ja vesiaukko pysyy entisellaan.

Km 12+003 Saterinpuistontien alikulkusilta

Séaterinpuistontie on kaavan mukainen uusi  kokoojakatuyhteys
Leppavaarankadulta Turuntielle. Saterinpuistotie alkaa Leppavaarankadun
alkuun rakennetusta lilkenneympyrasta. Suunnitellun kadun pituus on 360
metria. Ajoratojen leveydet ovat 3,5-4,5 metrid, kadun molemmilla reunoil-
la olevien yhdistettyjen jk+pp-teiden leveydet ovat 3,50 m. Jk+pp-tiet on si-
joitettu tukimuurin avulla korkeammalle ajoradan tasosta. Turuntien liitty-
ma on kanavoitu liittyma.

Sillan vapaa alikulkukorkeus tulee olla ajoneuvoliikenteen kaistoilla va-
hintdan 4.8 m ja kevyen liikenteen kaistoilla 3.2 metria. Sillasta on laadit-
tu vuonna 2009 taydellinen rakentamissuunnitelma, jossa on huomioitu nyt
suunniteltavat lisaraiteet. Esitetty ratkaisu ei kuitenkaan vastaa sellaise-
naan nykyistd suunnittelukaytantoa.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen janni-
tetty betoninen ulokelaattasilta, joka koostuu kahdesta erillisesté siltakan-
nesta. Jannemitat ovat 2.0+21+2.0 metrid. Molemmat siltakannet perus-
tetaan porapaalujen varaan. Alittavaa katua varten rakennetaan betoniset
kaukalot pohjavesieristysta varten, kuten vuonna 2009 laaditussa rakennus-
suunnitelmassa on esitetty. Tulopenkereille rakennetaan kaikkien raiteiden
alle paalulaatat ja pysyva radan poikkisuuntainen tukiseina. Paalulaattojen
korkeusasema tarkennetaan rakennussuunnitelmavaiheessa.

Silta on Espoon kaupungin erilliskohde, joka toteutetaan radan rakentami-
sen yhteydessd mutta kustannukset eivat kuulu ratasuunnitelmaan. 2002
hyvaksytyn katusuunnitelman ja 2009 hyvaksytyn rakentamissuunnitelman
ajantasaisuus tulee tarkastaa rakentamissuunnittelun kaynnistyessa.

Km 12+767 Kilonpuistonportin alikulkusilta

Nykyinen silta sijaitsee Kilon aseman itapaassa, missa Kilonkartanontie
alittaa radan; rakennettu v. 1995. Silta on yksiaukkoinen ulokelaattasilta,
joka on rakennettu kahdessa osassa. Sillan idénpuoleinen paa on perustettu
kalliolle ja lansipaa terasputkipaaluille. Kilonkartanontien alikulkukorkeus
on ajoneuvoliikenteen vaylalla noin 4.2 m ja kevyen liikenteen vaylallé noin
2.8 metria. Tukikerroksen paksuus sillan kannella on todennakdisesti alle
550 mm. Kilonkartanontien ja jk+pp-tien linjaus ja tasaus sailyvat nykyisel-
laan.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin jannitetty betoninen
ulokelaattasilta. Jannemitat ovat 1.5+20+1.5 metria. Silta perustetaan pora-
paalujen varaan. Uuden sillan l@nsipuolelle, pohjoisten raiteiden taustapen-
kereille rakennetaan pengerpaalulaatta. EKR:n viereen paalulaatan kohdal-
le tarvitaan radan suuntainen tukiseina. Nykyisen sillan alla olevia tukimuu-
reja jatketaan. Idan puoleiset tukimuurit voidaan perustaa maan- tai kallion
varaisesti ja [@nsipuolen tukimuurit pohjamaan tai massanvaihdon varaan.

Km 13+194 Kilon asematunneli

Nykyinen silta sijaitsee Kilon asemalla ja se on rakennettu v. 1991. Silta on
tyypiltdan terasbetoninen rengaskeha ja perustettu maanvaraisesti. Vapaa
leveys alikdytavassa on 8.0 m ja korkeus 3.0 metria. Kehéan keskivaiheilla on

kellotorni, jossa on varaus hissille. Asemalaiturille johtaa portaat ja raken-
teisiin liittyy my0s pieni huoltotila.

Ratasuunnitelmassa esitettava ratkaisu on nykyisen terasbetonisen laatta-
kehasillan leventédminen siten, ettd keharakenteen paamitat ja muoto saily-
vat ennallaan. Levennys perustetaan massanvaihdon varaan. Sillan tausta-
penkereet uusien PR: ja PKR:n osalta on esitetty perustettavaksi paalulaa-
talle.

Km 13+582 Lansantunneli

Lansantunnelin alikdaytdva (km 13+582) on uusi alikdytava ja se sijait-
see n. 21 metriad l@nteen kaavassa osoitetusta ohjeellisesta sijainnista, jot-
ta alikdytavaan johtavat luiskat on saatu loivemmiksi, 5-6 9, kalteviksi.
Lansantunnelin alikdytava rakennetaan pohjaveden korkean tason takia kau-
kalorakenteeseen, joka tekee alikulun ndkemaalueet rajallisiksi. Alikaytava
kuivatetaan hulevesipumppaamolla, joka sijoitetaan alikdytavan etelépuo-
lelle. Lansantunnelin alikdytévan rakenteet tulevat [ahes kiinni viereisten
kiinteistjen tonttirajoihin, mika tuo haasteita rakentamiseen.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen teras-
betoninen ulokelaattasilta, joka koostuu kolmesta erillisesta siltakannes-
ta. Jannemitat ovat 1.25+12+1.25 metria. Silta perustetaan porapaalujen
varaan. Sillan taustapenkereet voidaan perustaa maanvaraisesti. Alittavaa
raittia varten rakennetaan betoniset kaukalot pohjavesieristysta varten.
Kaukalo perustetaan maanvaraisesti mursketdytdn varaan. Mitoituksessa
kadytetyn pohjavesipinnan perusteella kaukalo ankkuroidaan nostetta vas-
taan kallioankkurein.

Lansantunneli on kevyen liikenteen laatukaytavan silta, joka toteutetaan ra-
dan rakentamisen yhteydessa mutta kustannukset eivat kuulu ratasuunni-
telmaan.

Km 13+972 Karantien ylikulkusilta

Nykyinen radan ylittédva Karantien silta sijaitsee Kilon kaupunginosassa ja
se on rakennettu 2003. Sillan jannemitoissa on varauduttu lisaraiteiden ra-
kentamiseen. Kohteessa on varauduttava uusimaan sillan kaiteet térmays-
kestavyyden vaatimusten ja kosketussuojarakenteiden yhteensopivuuden
vuoksi.

Km 14+xxx Keran itdinen alikaytava/ylikaytava

Espoon kaupunki aikoo suunnitella Keran aseman itapaahan kevyen liiken-
teen eritasoyhteyden, jolta on kulku asemalaiturille. Sillan toteutustapa ja
suunnitteluttamisen aikataulu on sidoksissa tulevan maankayton kehittymi-
seen. Keran itaista ali-/ ylikdytavaa ei esiteta ratasuunnitelmassa, koska es-
teeton reitti Keran asemalaitureille on suunniteltu Kutojantien aks:n kautta.
Siltavarauksen kustannukset eivat ole mukana kustannusarviossa.

Km 14+683 Kutojantien alikulkusilta
Nykyinen Keran aseman alikulkukaytdva sijaitsee km 14+712 laiturin lansi-
paassa ja se on rakennettu v. 1977. Ratasuunnitelmassa vanha silta on esi-
tetty purettavaksi ja sen korvaa uusi Kutojantien alikulkusilta, joka sijaitsee
Keran aseman lansipadssa km 14+683.

Siltasuunnitelmassa on esitetty kaksiaukkoinen jannitetty betoninen jat-
kuva ulokelaattasilta, joka koostuu kolmesta erillisestd siltakannesta.
Jannemitat ovat 1.25+18.0+17.5+1.25 metria. Kokonaispituus on 42.6 met-
rid ja rakennekorkeus kv-1.36 m.

Alittavan vaylan pohjavesieristysta varten rakennetaan terasbetoninen kau-
kalo, joka perustetaan maanvaraisesti mursketdyton tai kallion ja murs-
keen varaan. Kaukalon pinta-ala on n. 7600 m2 Mitoituksessa kaytetyn
pohjavesipinnan perusteella kaukalo on ankkuroitava nostetta vastaan.
Pohjavesieristyksen laajuutta tarkennetaan ja kaukalon perustamistapa tar-
kistetaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa tdydentdvien pitkaaikaisten
pohjavesihavaintojen ja pohjatutkimustietojen perusteella. Ratkaisussa on
huomioitu mahdollisuus laajentaa terasbetonista kaukalorakennetta tule-
vaisuuden maankaytdn tarpeiden mukaisesti.

Siltakannet perustetaan porapaalujen varaan. Vélituen porapaalut (apaise-
vat pohjavesikaukalon rakenteet. Pohjalaatan pintaan asennetaan vedenpi-
tava kaulusrakenne paalun [@pivientia varten. Laatan ja paalun sauma tiivis-
tetaan esim. bentoniitilla ja tarvittaessa laatan alapuolinen maakerros in-
jektoidaan.

Silta on Espoon kaupungin erilliskohde, joka toteutetaan radan rakentami-
sen yhteydessa. Keran lilkennepaikan esteettéman reitin takia kustannuk-
sista 10 9, kuuluu ratasuunnitelmaan.

Km 15+004 Keran alikulkusilta

Nykyinen silta ylittda Keha II:n ja se on rakennettu vuonna 2000. Silta on yk-
siaukkoinen jannitetty palkkisilta, joka on perustettu kallion/maanvaraises-
ti. Jannemitta on 22.6 metria. Kannen rakennekorkeus on kv-1.75 ja vapaa
alikulkukorkeus yli 6 metria. Sillan eteldinen reunapalkki siipimuureineen
puretaan ja siltaa levennetdan tekemalla etelépuolelle alkuperdisen suunni-
telman mukainen laattapalkki liséraidetta varten. Siltakanteen on suunnitel-
tu lisalevennys kevyen liikenteen laatukaytavalle, joka edellyttad muutoksia
myo6s tukiseiniin. Laatukdytavan vaatima levennys rakennetaan radan raken-
tamisen yhteydessa Espoon kaupungin erilliskohteena.

Km 15+678 Fasaanin alikaytava

Fasaanin alikdytava on nykyinen alikdytava, jota levennetdan radan pohjois-
puolelta. Radan pohjoispuolella Helsingintielle johtavien luiskan ja rappus-
ten sijainti siirtyy enimmilldaén 7 metria Helsingintielle pain. Alikdytavaan
rakennetaan tukimuurit tasaamaan korkeuseroja. Yhteys linja-autopysakille
muutetaan kulkemaan luiskaa pitkin, nykyiselle linja-autopysakille johtavat
portaat poistuvat tilanahtauden takia.

Nykyinen silta on rakennettu v. 1979. Silta on rengaskehd, joka on perus-
tettu maanvaraisesti. Alikulun vapaa aukko on 5.0 m ja korkeus 3.0 metria.
Sillan pohjoisreunassa on kattamattomat portaat ja luiska Helsingintielle.
Nykyiset raiteet kulkevat sillan eteldreunassa ja ne sailyvat lahes paikallaan.
Sillan pohjoisreunalla sijaitseva teollisuusraide puretaan PKR ja PR raitei-
den rakentamisen yhteydessa. Nykyisen sillan pohjoinen reunapalkki, siivet,
portaat ja luiska puretaan ja siltaa levennetdan jatkaen nykyista rakennetta
seka lisataan siirtymalaatat ER ja EKR raiteille. Alikdytavan pohjoisreunalle
rakennetaan tarvittavat radan suuntaiset tukimuurit.

Km 16+148 Kauniaisten alikulkusilta

Nykyinen silta sijaitsee Kauniaisten nykyisen aseman ldnsipdassa ja se on
rakennettu vuonna 1963. Silta on kaksiosainen nivelkantainen laattakeha,
joka on perustettu maanvaraisesti. Kehan vapaa aukko on 14.0 m ja alikul-
kukorkeus alle 4 metria. Sillan alla ajoradan molemmin puolin ovat korote-
tut jalkakaytavat. Siltojen valistd nousee portaat pohjoiselle asemalaituril-
le. Nykyiset raiteet kulkevat sillan eteldosalla ja ne sailyvat lahes paikallaan.
Sillan pohjoisreunalla sijaitseva teollisuusraide puretaan PKR ja PR raitei-
den rakentamisen yhteydessa.



Espoon kaupunkirata
Leppéavaara—Kauklahti, ratasuunnitelma

13

Uusi silta koostuu viidestd siltakannesta. Sillan jannemitat ovat
0.4+12.25+12.25+10.2 metrid ja vapaa alikulkukorkeus on n. 4.3 metria.
Reunalaitureiden ja keskiosan muodostavat laattasillat ja radalla on teras-
palkkeja betonissa. Suunnitelmaan kuuluu lisdksi hissit ja portaat kaikille
kolmelle laiturille Tunnelitien itdpuolelta ja portaat seka hissivaraukset lan-
sipuolelta. Huoltotiloille on suunniteltu varaus pohjoispuolelle itdisen maa-
tuen yhteyteen. Sillat perustetaan tiiviin moreenikerroksen tai kallion va-
raan.

Km 16+637 Yhtiontien alikaytava

Yhtiontien alikdytédva on nykyinen alikdytava, jota siirretdan n. 12 metria
itadn, Kauniaisten asemaan pdin. Alikaytava levenee ja alikulkukorkeus kas-
vaa. Alikaytavan eteldpuolella nykyiset kevyen liikenteen raittien sijainti sai-
lyy nykyisillaan. Alikdytava kuivatetaan hulevesipumppaamolla, joka sijoi-
tetaan radan pohjoispuolelle, alikdytavasta [anteen pain. Nykyinen silta on
rakennettu v. 1977. Silta on rengaskehd, joka on perustettu maanvaraisesti.
Alikulun vapaa aukko on 4.0 m ja korkeus 2.5 metria.

Ratasuunnitelmassa esitettavéksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen te-
rasbetoninen ulokelaattasilta, joka koostuu kahdesta siltakannesta.
Jannemitat ovat 1.25+12+1.25 metria. Silta perustetaan porapaalujen va-
raan. Taustapenkereille rakennetaan tarvittavat pohjanvahvistusrakenteet
ja alittavalle raitille pohjavedeneristys. Uudella taustapenkereelld PR ja PKR
on ratasuunnitelmassa suunniteltu perustettavaksi paalulaatalle. My&s ny-
kyiset ER ja EKR sillan itapuolella on suunniteltu perustettavaksi paalulaa-

Kuva 6.

Havainnekuva Espoonjoen ratasillasta.

talle. Pohjaveden eristys on suunniteltu ratasuunnitelmassa tehtavaksi sil-
lan alla betonikaukalolla ja kauempana sillasta bentoniittimattoeristeena.

Km 17+308 Ymmerstan alikdytava

Siltapaikka on siltavaraus, jossa kevyen liikenteen raitti alittaa radan.
Siltatyypiksi valittiin yksiaukkoinen terasbetoninen ulokelaattasilta, joka
koostuu kahdesta erillisesta siltakannesta. Jannemitat ovat 1,75+13+1,75
metrid. Silta perustetaan porapaalujen varaan. Jatkosuunnittelun yhteydes-
sa on tarpeen tutkia siltapaikan ja &histon pohjavesiolosuhteita seka kalli-
opinnan tasoa tarkemmin. Mikali pohjavettéa ilmenee alimenevan vaylan ta-
sauksen ylapuolella, tarvitaan vaylaa varten pohjavesisuojaus.

Siltavarauksen kustannukset eivéat ole mukana kustannusarvioissa.

Km 17+832 Bredanportin alikulkusilta

Nykyinen silta sijaitsee Koivuhovin aseman keskivaiheilla, missa Bredantie
alittaa radan. Silta on rakennettu 1990-luvulla. Silta on kolmiaukkoinen ulo-
kelaattasilta ja se koostuu kahdesta erillisesta siltakannesta. Silta on perus-
tettu terasputkipaaluille. Bredantien alikulkukorkeus on ajoneuvoliikenteen
vaylalla noin 4,2 m ja kevyen liikenteen vaylilla noin 3,0 metria.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin kolmiaukkoinen jat-
kuva ulokelaattasilta. Jannemitat ovat 1,75+8,2+9,2+12,8 metria. Sillan ra-
kennekorkeus on sama kuin nykyisissa silloissa. Uuden ja vanhan sillan va-
liin rakennetaan porraskuilu ja hissi. Porraskuilun viereen tulee pysyva tu-

kiseind esim. porapaaluseind. Sillan alle rakennetaan tukimuuri leventa-
maan asemalaiturille nousevaa kulkuyhteytta. Kaupunkiradan pohjoispuo-
lelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen silta, jota pitkin radan suuntainen
raitti ylittda Bredantien. Kevyen liikenteen sillan jannemitat ovat samat kuin
Bredanportin nykyisten siltojen eli 8,2 + 9,2 + 8,2 m. Hyddyllinen leveys on

4,5m.

Km 18+420 Tuomarilan ylikulkusillat

Sillat sijaitsevat rantaradan km 18+420, missa rata alittaa Vt 1:n. Sillat on
rakennettu vuonna 1960. Lisdraiteet mahtuvat nykyisten siltojen aukoista il-
man muutoksia. Kaikki raiteet tulee varustaa siltojen kohdalla suojakiskoil-
la.

Km 19+066 Tuomarilan alikaytava

Nykyinen silta sijaitsee Tuomarilan aseman keskivaiheilla. Silta on raken-
nettu v. 1998. Silta on yksiaukkoinen ulokelaattasilta ja se koostuu kah-
desta erillisesta siltakannesta. Silta on perustettu terasputkipaaluille.
Alikulkukorkeus on kevyen liikenteen vaylalld noin 2,8 metria.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen janni-
tetty betoninen jatkuva ulokelaattasilta. Jannemitat ovat 1,9+16,0+1,9 met-
rid. Sillan leveys on noin 18,5 metrid. Uuden sillan rakennekorkeus on n. 0,1
metria suurempi kuin nykyisten siltojen. Nykyinen pohjoinen silta jaa laitu-
risillaksi ja sen lantinen paatypalkki puretaan asemalaiturille nousevan kul-
kuyhteyden tielta. Sillan alle rakennetaan tukimuuri leventdmaan asemalai-
turille nousevaa kulkuyhteytta.

Kaupunkiradan pohjoispuolelle rakennetaan uusi kevyen liikenteen silta,
jota pitkin radan suuntainen raitti ylittda kevyen liikenteen vayldn. Kevyen
liikenteen sillan jannemitat ovat samat kuin nykyisten siltojen eli 1,9 + 16,0
+ 1,9 m. Hyddyllinen leveys on 4,5 m.

Km 19+336 Ratalaaksonportti

Ratalaaksonportin alikulkusillan kevytliikennevadyléd on kaavan mukainen
uusi kevyen liikenteen yhteys. Siltapaikka sijaitsee Tuomarilan aseman lan-
sipuolella. Siltapaikan etelapuolella on nykyinen huoltoasemakaytdssa ole-
va tontti, jonka kohdalla korkeusero raitilta maan pintaan on noin 7 metria.
Raitin vaakageometria on jyrkkapiirteinen johtuen suunnittelutilan ahtau-
desta ja suurista korkeuseroista, jotka edellyttavat raitille pituutta. Raitin pi-
tuuskaltevuus on alle 8 9%,.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin yksiaukkoinen teras-
betoninen ulokelaattasilta, joka koostuu kahdesta erillisesta siltakannesta.
Jannemitat ovat 1,75+12+1,75 metria. Silta perustetaan terasputkipaalujen
varaan. Alittavalle raitille rakennetaan betoninen vedenpainekaukalo, jonka
pituus on noin 115 metrid. Kuivatustaso on kahden mittauksen perusteella
noin +12,7. Kaukalo perustetaan maanvaraisesti. Alimenevéan vaylan raken-
tamiseksi tarvitaan sillan eteldpuolelle noin 40 metrin matkalle pysyva ank-
kuroitu tukiseind, jonka nakyva korkeus vaihtelee 2,5...8 metriin. Seind on
esitetty tehtavaksi ankkuroituna vesitiiviina porapaaluseinana. Siltapaikan
itdpuolelle suunnitellut uudet ER ja EKR raiteet ja lansipuolella kaikki rai-
teet on esitetty perustettavaksi paalulaatalle. Alikulkukaytava kuivatetaan
uudella hulevesipumppaamolla.
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Silta on Espoon kaupungin erillinen rakennuskohde, joka toteutetaan ra-
dan rakentamisen yhteydessd mutta kustannukset eivat kuulu ratasuunni-
telmaan.

Km 19+536 Kirkkojarventien ylikulkusilta

Silta sijaitsee rantaradan km 19+536, missa rata alittaa Kirkkojarventien.
Silta on rakennettu vuonna 1991. Lisaraiteet mahtuvat nykyisen sillan au-
koista. Sillan etelaisessa aukossa tehdaan kallion louhintaa. Sillan alle, ete-
ldisen paatytuen ja radan valiin rakennetaan siltaluiskien tukemiseksi noin
40 metrin pituinen tukimuuri. Silta varustetaan uusien raiteiden kohdalta
kosketussuojarakenteilla.

Km 20+289 Espoonportin alikulkusilta
Silta sijaitsee rantaradan km 20+289, missa rata ylittda Espoonportin. Silta
on rakennettu vuonna 2003. Nykyisessa sillassa on varauduttu liséraiteisiin.

Km 20+596 Espoon asemasilta
Silta sijaitsee rantaradan km 20+596 Espoon asemalla. Lisaraiteet mahtu-
vat nykyisen sillan aukoista ilman muutoksia.

Km 20+933 Kaupunginkallion ylikulkusilta

Nykyinen Kaupunginkallion ylikulkusilta sijaitsee Espoon aseman ja ny-
kyisen rautatietunnelin valissa kohdassa, jossa Espoonvayla ylittéda radan.
Silta on tyypiltdan 3-aukkoinen ulokelaattasilta, jonka keskimmaisessa au-
kossa nykyiset raiteet sijaitsevat. Sillan keskimmaisessa aukossa on etela-
reunassa raidevaraus, johon tuleva kaupunkiradan pohjoinen raide sijoite-
taan. Kaupunkiradan etelainen raide (ER) rakennetaan sillan eteldiseen reu-
na-aukkoon, jossa sijaitsee nykyinen Kamreerintie korotettuna tukimuurilla
rata-alueen tasosta. Kamreerintien nykyinen tukimuuri puretaan ja tulevan
Kaupunkiradan eteldisen raiteen ja Kamreerintien valiin rakennetaan uusi
tukimuuri, joka varustetaan kosketussuojaseinamalla. Tukimuurin pituus on
noin 163 m. Muurin nakyva korkeus on 0,5...5,5 metrid. Myds sillan etela-
paahan, Kamreerintien eteldreunaan, rakennetaan sillan luiskaa tukeva tuki-
muuri. Tdman muurin pituus on noin 30 metria. Nakyva korkeus on 0,5...3,0
metria.

Km 22+000 Espoonjoen ratasilta

Siltapaikka on uusi ja sijaitsee kohdassa, jossa uudet raiteet ylittavat
Espoonjoen. Siltapaikan pohjamaa on itaisen taustapenkereen puolella
hiekkamoreenia ja porakonekairauksella varmistettu kalliopinta on havaittu
tasovalilla +0,7...+3,0. Taustapenger perustetaan maan-/kallionvaraisesti.

Ratasuunnitelmassa esitettavaksi ratkaisuksi valittiin 3-aukkoinen jannitet-
ty betoninen jatkuva ulokepalkkisilta. Sillan jannemitat ovat 26+36+26 m ja
kokonaispituus 101 m. Sillan rakennekorkeus on kv-3,1 m. Sillan tuet T1ja T2
(joenitapuoliset tuet) perustetaan kallion varaisesti ja tuet T3 ja T4 anturoi-
hin jaykasti kiinnitetyilla ja kallioon ulottuvilla terasputkipaaluilla.

Km 22+811 Bistrominsilta

Siltapaikka on siltavaraus, jossa kevyen liikenteen raitti ylittda radan.
Siltatyypiksi on valittu jatkuva betoninen palkkisilta, joka koostuu kahdes-
ta erillisesta siltakannesta. Radan ylittéva siltaosuus on jannitetty ja radan
suuntainen siltaosuus terasbetoninen. Siltaosat on erotettu toisistaan Lii-
kuntasaumalla. Jannemitat ovat 16,5+29,5+12,6+13,1+4x19+13 metria.
Sillan kokonaispituus on 170 m. Silta perustetaan tukipaalujen varaan.

Siltavarauksen kustannukset eivét ole mukana kustannusarvioissa.

Km 23+862 Vantinportin alikulkusilta

Nykyiset Vantinportin alikulkusillat sijaitsevat Kauklahden aseman l&hei-
syydessa noin radan km 23+860. Rantarata ja Kauklahden kaantoraide ylit-
tavat Vantinportin ko. siltoja pitkin.

Pohjoinen alikulkusilta, jolla nykyiset Rantaradan raiteet sijaitsevat, on jan-
nitetty palkkisilta ja eteldinen alikulkusilta, jolla Kauklahden k&antoraide si-
jaitsee, on terasbetoninen laattasilta. Sillat ovat tyypiltdan 1-aukkoisia ulo-
kelaattasiltoja, joiden jannemitta on 16,75 m ja kokonaispituus on 25,5 m.
Uusi silta on jannitetty betoninen ulokelaattasilta. Uuden sillan jannemitat
ja rakennekorkeus ovat samat kuin nykyisten siltojen. Silta perustetaan kal-
lioon ulotettaville porapaaluille, kuten nykyisetkin alikulkusillat.

Km 24+326 Kauklahden asematunneli
Nykyinen silta sijaitsee Kauklahden aseman lansipuolella. Nykyisella sillalla
on raidevarauksia 2 kpl, joten tulevan kaupunkiradan raiteet mahtuvat hyvin
sillalle. Alikaytavasta keskilaiturille on esitetty rakennettavaksi hissi. Tama
aiheuttaa muutoksia nykyiseen siltaan.

Hissi on sijoitettu alikdytavan lénsipuolelle alikdytavan keskimmaiseen lii-
kuntasaumavaliin. Hissin rakentamiseksi joudutaan keskimmaisesta liikun-
tasaumavalista purkamaan alikdaytdvan katto seka lansiseind. Lansiseindn
paikalle rakennetaan uusi betoninen hissikuilu. Puretun kattorakenteen ti-
lalle rakennetaan terasrunkoinen lasikatos. Katoksen runko tuetaan nykyi-
sen alikdytavan kansilaattaan.

3.4 Rautatietunneli

Espoon kaupunkiradan tdydentavat lisaraiteet ER ja EKR sijoitetaan rauta-
tietunneliin osuudella km 21+148 ... km 21+255. Tunnelin poikkileikkaus on
RATO 18:n liitteessa 4 esitetyn mukainen kaksiraiteisen ratatunnelin nor-
maalipoikkileikkaus. Tunnelin vapaa poikkileikkaus KV-tason ylépuolella on
suuruudeltaan 82,1 m2 ja louhintapoikkileikkaus 100,6 m2. Tunnelin vapaa
leveys on 11,5 m ja vapaa korkeus KV-tason ylépuolella 8,05 m. Tehtyjen tut-
kimusten perusteella kalliokaton paksuus tunnelin kohdalla on 4...14 m, kal-
liokatto on ohuimmillaan tunnelin suuaukoilla. Tunnelin pohjoispuolella si-
jaitsee olemassa oleva rautatietunneli, ndiden kahden rautatietunnelin vali-
sen kalliopilarin leveys on noin 9,5 ... 10 m.

Tunnelin tekniset jarjestelmat on esitetty tyyppipoikkileikkauksessa.
Tunneliin varataan tilat poistumisteille. Tunnelin seinille asennetaan pois-
tumistieopasteet, opasteiden valinen etaisyys on enintadn 50 m. Tunneli va-
rustetaan junan ja liikkenteenohjauksen valiseen radioviestintdan soveltuval-
la GSM-R —jarjestelmalld. Tunnelin suuaukoille asennetaan pelastusviran-
omaisten kayttoon soveltuvat vedenottopisteet, jokaisen vedenottopisteen
kapasiteetti on vahintdaan 800 | / min kahden tunnin ajan. Vedenottopis-
teiden tarkat sijainnit sovitaan jatkosuunnittelun yhteydessa pelastusviran-
omaisten kanssa. Vedenottopisteille rakennetaan vesijohto, joka liittyy ole-
massa olevaan Kamreerintien etelédreunalla sijaitsevaan vesijohtoon.

3.5 Liikennepaikat

Vaylaarkkitehtuurin periaatteet

Espoon kaupunkiradan hyvasta palvelutasosta halutaan valittyvan mieli-
kuva radan kayttajille seka yhtendisena, omaleimaisena julkiskuvana etta
asemien paikkakohtaisena identiteettina. Téman tavoitteen toteuttamisek-
si on laadittu vaylaarkkitehtuurisuunnitelma, jonka tarkoituksena on maa-
ritelld asemilla ja rataymparistossa nakyvat arkkitehtuurin ja ympariston-
hoidon paapiirteet. Naita sovelletaan yksityiskohtaisemmin eri osa-aiheiden
suunnittelussa. Vaylaarkkitehtuurin [ahtokohdat on maaritelty vuoden 2003
Leppéavaara—Kauniainen seka vuoden 2011 Espoo—Kauklahti yleissuunnitel-
missa. Arkkitehtuurin panostuksen perusteena on asema- ja siltapaikkojen
merkitys ja luokittelu yhdyskuntarakenteessa, liikkumisverkostossa seka
kaupunkikuvassa. Myos kulttuurinen ja maisemallinen arvo huomioidaan.

Merkittdvimpia kohteita ovat asemat laitureineen, radan alittavine katu-
ja raittiyhteyksineen seka liityntapysakdinnin ja -pysakkien alueet. Nama
muodostavat arkkitehtonisen kokonaisuuden, joka koostuu seka yhdenmu-
kaisista, toistuvista arkkitehtuuripiirteista etta yksilollisista, asemakohtai-
sista arkkitehtuuriaiheista. Asema- ja rataympéristossa tekniset ja turval-
lisuusohjeet ja maaraykset seka esteettomyyskriteerit muodostavat paljon
reunaehtoja myos arkkitehtuuriratkaisuille. Arkkitehtisuunnittelu kohdis-
tetaan niihin kohteisiin ja aiheisiin, joiden ulkondkdon voidaan vaikuttaa.
Na&ita ovat esimerkiksi laiturikatokset, odotuskalusteet laitureilla, asemien
alatilojen pintojen kasittelyt ja tasonvaihtorakenteiden materiaalit, valaisin-
tyypit ja tehot, katu- ja liikennetilojen kalusteet, istutukset ja materiaalit.

Asemaymparistdjen arkkitehtuurissa esikuvina ovat Espoonportin ja
Vantinportin asemien arkkitehtuuri. Tarkeimpia yhtenaisyyttéd luovia omi-
naisuuksia ovat laiturikatoksien perustyypit ja liuskekiviverhoilu suurissa
seinapinnoissa seka puun kaytto laiturikatoksissa. Yhtenaisten perusraken-
teiden liséksi tavoitteena on korostaa asemakohtaista tunnistettavuutta ja
ymparistdon luonteeseen sopivia yksilollisia piirteitd. Keinoja ovat verhoi-
lujen ja pienempien kalusteiden ja varusteiden materiaali- ja varivalinnat.
Yksilollisyytta korostetaan myds asemien nimikylteilld. Opastus toteutetaan
seka rata-alueella ettd asemaymparistossa Liikenneviraston ohjeiden mu-
kaisesti. Kalusteet ja varusteet toteutetaan osin tyyppimallistojen mukai-
sesti (kaiteet, pyorapysakointi, roska-astiat). Asemaymparistéjen pyorapy-
sakointi varustetaan pyoratelineitéd suojaavin katoksin. Laajempi katostyyp-
pi, pyOraaitaus, sijoitetaan kohteisiin, joissa pyoratelinealue muodostaa yh-
tenaisen tilallisen kokonaisuuden. Polkupyorien pysakointipaikkamaarat on
mitoitettu ilman katoksia. Katosten sijoitus ja mitoitus suunnitellaan seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa. Odotusvarustus laitureilla toteutetaan eri-
koissuunnitelmin.

Muut siltaymparistot tehdaan siisteiksi ja valoisiksi siind maarin kuin on
mahdollista. Vanhojen siltojen levennykset sovitetaan nykyisiin mahdol-
lisimman luontevasti, jolloin siltapaikkakohtainen omaleimaisuus koros-
tuu. Alakatot ja osia julkisivusta pinnoitetaan. Tohryt poistetaan ja seina-
pintoihin esitetdan toteutettavaksi maalauksia tohryjen hillitsemiseksi.
Materiaalivalinnoilla ja pintakasittelyilla pyritdadn jatkossa helpottamaan
téhryjen poistoa ja asematilojen puhtaanapitoa. Laiturialueiden ja ase-
maymparistdjen valaistuksessa noudatetaan ohjeistuksia. Silta-alitusten
valotehoa lisatdan ja erikoisvalaistusta kaytetaan harkitusti.
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Meluesteiden arkkitehtuurilla jatketaan nykyisen kaupunkiradan meluestei-
den tyylid. Melueste verhoillaan puurimoituksella, joka yhdistaa sen ilmeel-
taan laiturikatosten puurimoitukseen.

Asemille rakennetaan uudet katokset, jotka muodostavat téarkean osan ase-
man uudesta ilmeesta. Asemien tilallisilla ratkaisuilla on tavoiteltu helppoa
orientoitumista ja turvallista liikkkumista. Asemien kulkuyhteydet hahmot-
tuvat kaupunkikuvassa selkeind ja pimeana aikana rakenteita valaistaan.
Kulkuyhteydet laitureille jarjestetaan katetuilla portailla ja hisseilld. Uudet
hissit mahdollistavat polkupyoran kuljettamisen. Hissit ovat (@pikuljettavia
ja lasitettuja. Kaikki kalustus ja varustelu sijoitetaan laiturialueen keskivyo-
hykkeelle.

Odotuskatos laitureilla.

Kuva 7.

Asemien laituripituudet ovat 230-270 metria. Katokset ovat 100 metria
pitkid ja 8,9 metria leveita. Reunalaiturin katokset ovat 5,5 metria leveita.
Tekniset ja huoltotilat sijaitsevat alikulkutunneleiden yhteydessa.

Asemien katosrakenteet ovat terdsprofiilirakenteisia keskipilaririvilléd kan-
natettuja katoksia. Katoksien alapinta on kaareva, joka verhoillaan puuri-
malla. Reunavydhykettd on kevennetty lasi-terdsrakenteisella osuudella.
Keskipilari muodostuu kahdesta pydreédsta teraspilarista, joiden valiin kote-
loidaan piiloon sadevesirannit ja sahkdputket.

Asemille luodaan teemavaérit, jotka toistuvat katoksien alapinnassa, istuin-
ryhmissa ja opasteseindkkeissa. Katoksien alapinnat ovat kuultokasiteltyja

puurimakattoja, joita valaistaan epasuoralla valaistuksella. Laituripinnat on
verhoiltu vaalealla betonikivelld ja varustettu esteettomyysohjeiden mukai-
sin huomioraidoin ja aluein. Asemaymparistossa kaytettavia kalusteita ovat
odotuskatosten penkit, roska-astiat seka pyorapysakdinnin kalusteet. Penkit
integroidaan tuulisuojakatoksiin, jolloin niiden alusta sailyy tyhjéna ja taten
helposti puhdistettavana. Kaikki penkit mitoitetaan esteettomyysmaaritys-
ten mukaisesti.

Kaupunkiradan asemille esitetaan taidekonseptin laatimista. Konseptin oh-
jelma on suositeltavaa laatia ennen rakentamissuunnitelman laadintaa, jot-
ta taiteen toteuttaminen saadaan kytketyksi ratahankkeen toteuttamiseen
parhaalla mahdollisella tavalla. Konseptin laadinnassa tulee miettia taiteen
tavoitteet ja mahdollisuudet, taideteosten tuottamisen tavat, kytkenta rata-
hankkeen toteuttamisohjelmaan, rahoitus seka toteuttamiseen liittyvat eri
tahojen vastuut. Taidekonseptin suunnittelussa ja toteuttamisessa on tarke-
aa yhteistyd kaupunkien taidehankinnoista vastaavien tahojen kanssa.

Kunnossapito huomioidaan laiturialueilla siten, etta katoksien pilarit on yh-
distetty pilaripariksi joiden vali koteloidaan umpeen. Pilareiden alaosat va-
rustetaan auraussuojilla. Katoksien sadevesikourut varustetaan saattolam-
mitykselld ja rannien koot mitoitetaan riittaviksi.

Vaylaarkkitehtuuriraportissa on liitteena asemien esteettomyyskriteerit, joi-
ta sovelletaan kaikkiin suunnitelmiin.

Leppavaara

Leppavaaran aseman lansipdassa raiteet siirtyvat hieman. Uusien raiteiden
rakentamisen seurauksena kaikkien laitureiden reunoja siirretdan vahaises-
ti. Pohjoisinta laituria korotetaan uusittavalta osuudelta.

Aseman pohjoispuolinen pysakdintialue radan ja Turuntien valissa siirtyy
kolmen lantisimméan lohkon kohdalla pohjoisemmaksi, Turuntietda kohti.
Pysakointialueelta poistuu 3 autopaikkaa siirron takia. Radan ja pysakointi-
alueen valiin rakennetaan tukimuuri. Pysakdintialueen siirto vaatii osan alu-
een rakennekerrosten uusimista, nykyisten rakennekerrosten kohdalla teh-
daan kantavan kerroksen uusinta. Pysakdintialueen paallysteet ja reunakivi-
linjat uusitaan.

Kilo

Uudet raiteet sijoittuvat Kilon aseman pohjoispuolelle. Eteldisen asemalai-
turin molemmat paat siirtyvat n. 5 metria lanteen péin, jonka lisaksi laituria
korotetaan (dnsipaassa vahaisesti noin 50 metrin matkalta. Valilaituri uusi-
taan ja toteutetaan toiselta puolelta luiskattuna. Junaan noustaan valilaitu-
rin eteldiseltd (EKR) puolelta.

Kulku eteldiselle reunalaiturille tapahtuu laiturin itapaassa luiskaa pitkin.
Lansanpurontieltd ja uusittavalta liityntapysakointialueelta on kulkuyhtey-
det laiturille portaiden ja luiskan kautta.

Valilaiturille sailyy kulkuyhteys lénsipdaan Kilon asematunnelin kaut-
ta portaita ja vanhaan hissikuiluun asennettavaa uutta hissid kayttaen.
Kilonpuistonportin alikulkusillan viereen rakennetaan uusi silta kahta uutta
raidetta varten. Siltojen valiin rakennetaan luiska, josta on kulku valilaituril-
le. Huoltoyhteydet laitureille tapahtuvat luiskien kautta.
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Aseman etelépuolella nykyista liityntapysdkointialuetta jasennelldén va-
haisesti uudelleen muuttamalla pysakointiruutujen sijoittelua seka sel-
keyttamalla reunakivijarjestelyja. Alueelle tulee 54 autopaikkaa, 89 pol-
kupydrien pysdkointipaikkaa sekd 2 kpl liikuntarajoitteisten pysakoin-
tipaikkaa. Pysdkointialueen kantava kerros ja paallysrakenne uusitaan.
Pysakointialueen sijainti ja korkeusasema pysyvat nykyisen kaltaisena.
Pysakointialueelta asematunneliin johtava raitti pysyy nykyisena. Eteldiselle
reunalaiturille johtavat portaat uusitaan seka rakennetaan uusi 5 9, estee-
ton luiska laiturille. Alueen katujarjestelyt (Vanharaide ja Kilonpuistonkatu)
seka nykyinen linja-autopysakki sailyvat nykyisen kaltaisina.

Aseman pohjoispuolen katu- ja liikennejarjestelyt muuttuvat jonkin verran
nykytilanteesta. Alueen nykyinen liityntépysadkointipaikka Kilonkujan paas-
sa siirtyy itdan pain n. 10 metria ja sille sijoitetaan 23 pysakointipaikkaa,
Kilontorin ja Kilonpolun alueelle tulee 201 polkupyorien pysakdintipaik-
kaa. Kilonpolkuraitin sijainti muuttuu asematunnelin kohdalla, jossa teh-
daan uusi kevyenliikenteen silta asematunnelin yli, sillalta tulee yhteydet
luiskia pitkin asematunneliin. Asematunneli kuivatetaan nykyiselld huleve-
sipumppaamolla, jonka kapasiteetti tulee tarkistaa seuraavassa suunnitte-
luvaiheessa.

Kera

Uusista raiteista toinen sijoittuu vanhojen nykyiselld paikallaan sailyvien
raiteiden etelapuolelle ja toinen pohjoispuolelle. Vanhan eteldisen raiteen
ja uuden eteldisen raiteen valiin rakennetaan uusi laituri ja vanhat reunalai-
turit puretaan.

Py

Kuva 8. Havainnekuva Kilon asemasta.

Keran aseman lansilaitaan on tulossa Keran alueen maankayttéa palvele-
va uusi Kutojantien alikulkusilta. Nykyinen Keran asematunnelin silta pu-
retaan. Laiturin itapuolelle voidaan myéhemmin sijoittaa uusi eritasoyhteys
kevyelle liikenteelle, jonka kautta Keran alueen itdosista on yhteydet asema-
laiturille. Uusi raide ja laituri on suunniteltu niin, etta aituria on mahdollista
jatkaa Kutojantien sillan lansipuolelle.

Kulku laiturille tapahtuu uuden Kutojantien sillan kautta portaita ja hissia
kayttden. Laiturin itapaahan rakennetaan tasoristeys lukittavalla portilla
eteldisen raiteen ylitse huolto- ja kunnossapitotoimenpiteita varten.

Ratasuunnitelmassa on esitetty Keran liityntapysékoinnin tavoitteellinen
maara. Liityntapysdkoinnin sijainti ja rakenteet tarkentuvat Keran osayleis-
kaavoituksen ja asemakaavoituksen yhteydessa. Ratasuunnitelmassa ra-
dan etelépuolelle, Kutojantien varrelle on esitetty kaksi liityntapysakoin-
tialuetta, joissa on yhteensa 184 autopaikkaa seka 200 polkupydrien py-
sakointipaikkaa. Radan pohjoispuolelle, Kutojantien varrelle on esitetty
kaksi liityntapysékointialuetta, joissa on yhteensa 116 pysakdintipaikkaa.
Pysdkointialueiden sijoitus ja maara tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Kutojantieltd johtaa portaat ja luiskat laitureille seka radan eteldlaitaan si-
joittuvalle pyorailyn laatukaytavalle. Liityntapysakointipaikalta on esteeton
yhteys kevytvdylien ja hissin kautta laiturialueelle. Kutojantielle, radan sillan
alle sijoitetaan pysakkisyvennyksiin linja-autopysékit, joilta on esteetdn kul-
kuyhteys hissien kautta laiturille. Kutojantien ja alikulkusillan mitoituksessa

on varauduttu pikaraitiotien myohempaan rakentamiseen. Kutojantie kuiva-
tetaan hulevesipumppaamolla, jonka sijainti ja mitoitus tulee tarkistaa seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa.

Kauniainen

Uudet raiteet sijoittuvat Kauniaisten aseman valilaiturin pohjoispuolel-
le ja kaksi eteldisinta raidetta jaa paikoilleen. Nykyiset laiturit puretaan.
Eteldisimman ja pohjoisimman laiturin viereen rakennetaan uudet reunalai-
turit. Keskimmaisten raiteiden valiin rakennetaan uusi valilaituri.

Kaikille uusille laitureille on kulku Tunnelitien molemmilta puolilta portail-
la ja hisseilla. Itapuolen hissiyhteydet ovat ensisijaiset ja lansipuolen his-
sit ovat hissivarauksia. Eteldiselle reunalaiturille on Tunnelitien portaiden
ja hissien liséksi kulkuyhteydet luiskaa pitkin laiturin itapaassa ja portaiden
kautta laiturin lansipaassa. Lisdksi Kauniaisten asemarakennuksen vieres-
ta on kulkuyhteys luiskaa pitkin eteldan puoleisen laiturin portaiden viereen.
Huoltoyhteydet etelaiselle reunalaiturille ja valilaiturille ovat itdpaahan tule-
van luiskan ja tasoristeyksen kautta, jossa on lukittava portti. Pohjoisen reu-
nalaiturin huoltoyhteys on pysékdintilaitoksen ylatason ajoyhteyden luota.

Aseman pohjoispuolelle toteutetaan kaksikerroksinen pysékdintilaitos ny-
kyisen maanpaallisen liityntapysakdinnin paikalle. Pysakointilaitoksen ylin
kerros on laiturin tasossa ja alempi kerros maan alla. Pysakointilaitos kasit-
taa 308 autopaikkaa ja 28 moottoripytrapaikkaa. Pysakdintiruudut on mi-
toitettu yksisuuntaisena vinopysakdintina.

Sisdanajo pysakointilaitokseen on jarjestetty Helsingintieltd, erikseen
ylatasolle ja alatasolle. Rakennuksen alatason sisddankaynnin yhteyteen
Tunnelitielle rakennetaan portaat ja lilkuntaesteisten luiska, josta on yhte-
ys Tunnelitien alikulkuun. Rakennuksen ylatasolta on suora jalankulkuyh-
teys pohjoiselle reunalaiturille.

Pysakointilaitos on l@mmittamaton rakennus, jossa ilmanvaihto ja savun-
poisto toteutetaan painovoimaisesti. Pysakdintilaitos varustetaan kui-
vasprinklerjarjestelmalla.

Rakennus perustetaan maanvaraisin anturoin. Radanvastainen kaivanto-
reuna tuetaan tyonaikaisella ankkuroidulla tukiseinalld, muut kaivantoreu-
nat luiskataan. Rakennuksen ymparille ja alapohjan alle asennetaan salaojat
alapohjan ja perustusten kuivana pitdmiseksi. Rakennuksen runko (maan-
paineseinat, pilarit) tehdaan paikallavalettuna terasbetonirakenteena ra-
kennesuunnitelmien mukaan. Ylapohjan kansirakenne ja palkistot tehdaan
paikallavalettuna ja jalkijannitettyna terdsbetonirakenteena. Alapohjat teh-
daan maanvaraisena ja routaeristettyna terdsbetonilaattana. Nakyvat ulko-
seinat verhoillaan graniittiliuskekiviverhouksella. Ulko-ovet ovat maalattuja
metalliprofiilirunkoisia lasiovia. Julkisivusaleikkdé on pulverimaalattua alu-
miinisaleikkoa.

Tutkimuksissa on todettu pysékointilaitoksen alueella olevan pilaantuneita
maita, jotka edellyttavat pilaantuneen maaperéan kunnostuksen yleissuun-
nitelman laatimista ja PIMA-ilmoituksen jattamisen viranomaisille (kasitte-
lyaika minimissaan 30 vrk) ennen kunnostustdiden aloittamista. Itse kun-
nostus suoritetaan ympéaristéteknisen valvojan ohjeistuksella ja siita tu-
lee laatia loppuraportti, joka toimitetaan viranomaisen hyvaksyttavaksi.
Pilaantuneiden maiden kunnostuksen yleissuunnitelma on laadittu rata-
suunnitelman yhteydessa.
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Kadulle sillan alle sijoittuvat linja-autopysdkit, joilta on esteetén kulkuyh-
teys hissien kautta laitureille. Invataksien saattopaikka sijoitetaan itédpuolen
pysakin eteen (ajosuunnasta katsottuna). Toinen saattopaikka sijoitetaan
nykyisen asemarakennuksen viereen. Polkupyoratelineitad sijoitetaan myos
kadun erotuskaistoille ajoradan ja kevytvaylien valiin. Radan etelapuolella,
Tunnelitielld, nykyinen linja-autopysakki muutetaan liikennemerkein saat-
toliikenteen pysakointipaikoiksi, joilla sallitaan 15 min pysakaéinti.

Kauniaisten alikulkusillan kohdalla Tunnelitieta lasketaan noin 0.3 metria
nykytilaan verrattuna. Kadun laskusta, radan kv:n nostosta ja sillan teknis-
ta ratkaisuista johtuen alikulkukorkeus kasvaa nykyisesta noin 3.5 metrista
vahintaan 4.20 metriin. Tunnelitien tasauksen laskusta johtuen my6s kadun
alla olevat kaapelit ja kunnallistekniikka joudutaan laskemaan. Kadun hule-
vesiviemarodinti pystytadn hoitamaan edelleen painovoimaisesti. Muita viet-
toviemareita ei kadun laskettavalla osuudella sijaitse.

Etelén puoleisen reunalaiturin ja laatukaytavan valiin rakennetaan tukimuu-
rit. Radan etelapuolella puretaan yksi puurakennus.

Koivuhovi

Uudet raiteet sijoittuvat siten, etta uusi eteldinen raide (ER) on kokonaan
nykyisten raiteiden etelapuolella ja uusi eteldinen keskiraide (EKR) on lahel-
L& nykyisen eteldisen raiteen sijaintia.

Asemalle rakennetaan uusi keskilaituri ja nykyiset reunalaiturit poistuvat
kaytosta ja puretaan. Asemalla eivat normaalisti pysahdy muut kuin kau-
punkiliikenteen junat. Laituri sijoittuu kaarien valiin siten, etta laiturin mo-
lemmat paat ovat siirtyméakaariosuuksilla ja laiturin keskivaiheille jaa noin
60 metrin suora osuus. Keskilaiturille rakennetaan porras ja hissiyhteys
Bredanportista.

Huoltotieyhteys keskilaiturille toteutetaan Ullanmaentielle rakennettavan
liittyman kautta. Huoltotielle on paasy lukittavan portin kautta.

Aseman eteldpuolelle rakennetaan liityntépysakoéintialue noin 109 autopai-
kalle. Bredanportti-kadun molemmille puolin on varattu tilat yhteensa noin
202 polkupyorapaikalle. Pysdkointialueilta on esteettomat yhteydet hissien
kautta laiturille.

Ullanmaentiella rakennetaan keskikoroke ja tehdaan muita vahaisia reuna-
kivijarjestelyja nykytilan selkeyttamiseksi. Invataksien saattopaikka on lin-
ja-autopysakilla pysakdintialueen vieressa. Kadun tasaus pysyy likimain ny-
kyisellaan eika edellyta rakennekerrosten uusimista.

Bredanportti-kadun tasaus ja liiketekniset periaatteet pysyvat nykyiselladan.
Kadun pintamateriaalit uusitaan ja kadun poikkileikkausmittoihin tehdaan
vahaisia muutoksia. Muutokset eivat edellytd kadun rakennekerrosten uusi-
mista mahdollisesti kantavaa kerrosta lukuun ottamatta.

Ullanmdentien ja Bredanportti-kadun muutokset eivat (ahtdkohtaises-
ti edellytd johtosiirtoja tai muutoksia runkoviemareiden sijainteihin.
Liityntapysakdinti alue sijaitsee vahan nykyistda maanpintaa alempana. Sen
alle jaavat kaapelit poistetaan tai siirretdan.

Tuomarila

Uudet raiteet sijoittuvat siten, etta molemmat nykyiset raiteet jaavat uuden
rakennettavan keskilaiturin alle. Nykyiset reunalaiturit poistuvat kaytésta ja
puretaan. Laituri sijoittuu kaarevalle rataosalle siten, ettéd ER puoleisella lai-
turiosuudella kaarreséde R=630 metria ja EKR raiteen puolella 730 metria.
Keskilaiturille rakennetaan porras ja hissiyhteys Tuomarilan portista.

Huoltotieyhteys keskilaiturille tulee aseman yhteyteen suunnitellun liityn-
tapysakdinnin uuden katuliittyman kautta. Tama yhteys on lukittavan por-
tin takana.

Aseman eteldpuolelle liityntapysdkdintialue rakennetaan uudelleen noin
0.5 metria nykyistd ylemmas pintakuivatuksen toimivuuden parantami-
seksi. Alueelle tulee 39 autopaikkaa. Aseman laheisyyteen radan etela-
ja pohjoispuolelle tulee kaikkiaan noin 242 polkupydrien pysakdintipaik-
kaa. Liityntapysakointipaikalta on jarjestetty esteeton yhteys kevytvayli-
en ja hissin kautta laiturialueelle. Invataksien saattopaikka sijoitetaan
Tuomarilantielle ennen pohjoispuolen linja-autopyséakkia.

Tuomarilantien ja Tuomarilankadun liittymaan rakennetaan kiertoliitty-
ma. Ajo LP-alueelle tapahtuu uuden kiertoliittyman kautta ja nykyinen LP-
alueen liittyma poistetaan.

Tuomarilantien pintarakenteet uusitaan. Ajorata, kevytvaylat, suojatiet ja
pysakit pysyvat likimain nykyisilla paikoillaan. Reunakivijarjestelyilld ne
muutetaan vastaamaan nykyisiad suunnittelustandardeja. Kadun tasaus py-
syy likimain nykyiselladn. Kadun rakennekerrosten uusimista edellyttavia
muutoksia ei ole tarpeen tehda.

Tuomarilan alikulun kevytliikenteen vayla rakennetaan uudelleen ja tasaus-
ta lasketaan uusien pohjoispuolen raiteiden kohdalla. Radan pohjoispuolel-
la raitti varustetaan lepotasantein ja sen vaakageometriaan tehdaan mutka,
jotta pituuskaltevuus on esteettomyysvaatimusten mukaisesti alle 8 9Y:n.
Alikulku kuivatetaan uudella hulevesiviemardinnilla, joka liitetdan aliku-
lun nykyiseen hulevesipumppaamoon. Pumppaamon kapasiteetin riittavyys
varmistetaan rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Espoo

Espoossa ei tapahdu merkittavia muutoksia nykyisiin raide- eika laituri-
jarjestelyihin. Kaikki kulkureitit ja yhteydet laitureille sailyvat entiselldan.
Nykyisen eteldisen reunalaiturin lansipaa joudutaan joko korottaman tai
purkamaan. Laituripituus on riittédva senkin jalkeen, vaikka matalalle jaava
osuus puretaan. Nykyinen valilaiturille tuleva huoltotien [&ht6 siirtyy hie-
man lanteen péin ja liitetdan katuverkkoon Kamreerintielle rakennettavas-
ta kiertoliittymasta.

Espoon kaupunki suunnittelee ja ja toteuttaa erikseen aseman kauko- ja la-
hililkennetta palvelevat matkakeskustasoiset toiminnot, liityntaliikenteen
bussiterminaalin, katuyhteydet, kevyen liikenteen yhteydet seka liityntapy-
sakodintialueet.

Kauklahti

Kauklahteen rakennetaan uusi sivulaituri 4. raiteelle. 4. raide ER on eteldisin
raide. Nykyinen keskilaituri, jonka leveys on n. 8 metrid, levennetaan 11 met-
riin. Esteetén kulku levennetylle keskilaiturille tapahtuu nykyisten hissiyh-
teyksien kautta. Laiturileveys antaa mahdollisuuden rakentaa toisen esteet-
tdman hissiyhteyden Kauklahden asematunnelin lansipuolelta. Téma hissi-
varaus on Espoon kaupungin myéhemmin toteutettava kohde eika sisally ra-
tasuunnitelmaan.

Uudelle reunalaiturille jarjestetdan yhteydet Vantinportista porras- ja
hissiyhteyden kautta seka laiturin lansipaassa jalankulkuluiskaa pitkin
Kauklahden asematunnelista. Nykyiseen pohjoislaituriin ei tule muutoksia.
Kavelykulkutie junahenkilokunnalle kdantoraiteelta laiturialueelle rakenne-
taan tukikerroksen tasoon.

Kauklahden asematunnelin pumppaamo ja hulevesiviemaréinti suunnitel-
laan ja rakennetaan uudestaan havaittujen tulvimisongelmien poistamisek-
si. Tarkempi suunnittelu tehdaén seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Aseman pohjoispuolelta jarjestetadn esteeton yhteys laiturille rakenta-
malla asematunnelista laiturille hissi, seka loiventamalla asematunnelin ja
Hansatien kiertoliittyman valista kevytvaylaa noin 100 metrin matkalta 5 9%
pituuskaltevuuteen.

Espoon kaupunki suunnittelee ja rakentaa muut katuyhteydet, kevyenliiken-
teen yhteydet seka liityntéapysakointialueet.

3.6 Pyorailyn laatukaytavasuunnitelma

Yleista

Kaupunkiradan ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu esisuunnitelma ra-
dan suuntaisesta kevyen liikenteen laatukdytdvasta Leppavaaran ja Espoon
keskuksen vdlille. Se sijoittuu Espoon ja Kauniaisten kaupunkien alueelle.

Laatukaytavalla pyritadn pyorailyn kannalta aadukkaaseen ja mukavaan liik-
kumiseen, siksi laatukaytava on suunniteltu mahdollisimman loivaksi ja hai-
ridttomaksi. Nykyisten ja uusien eritasojen kohdilla laatukdytava sijoittuu
radan tasoon joko levennetylla ratasillalla tai omalla erillisella sillalla. Nain
voidaan valttaa ristedmista alikulkujen suulla.

Nyt suunniteltu laaturaitti on Espoon keskukseen paattyva jatke Leppavaaran
kaupunkiradan varteen jo aikaisemmin toteutetulle Helsingin keskustasta
Pasilan kautta Leppavaaraan johtavalle polkupyodrayhteydelle. Uusi laatu-
kaytava sijoittuu radan varteen, padosin rata-alueelle tai asemakaavan mu-
kaisille yleisille alueille. Leppavaaran ja Kilon valilléd se kulkee asemakaa-
voittamattomalla alueella. Ratasuunnitelman yhteydessa suunniteltiin myos
uusi yhtendinen kevyen liikenteen yhteys Espoon keskuksen ja Kauklahden
valille, mutta tama yhteys ei kuulu laatukdytavasuunnitelmaan.

Laatukdytavdan suunnitelma on esitetty ratasuunnitelman yhteydes-
sa. Laatukaytavan kustannukset on esitetty erillisena kustannusarviona.
Ratasuunnitelman kustannusarvioon on otettu Espoon erilliskohteina ne
laatukaytdvan rakennuskohteet, jotka raideliikenteen kannalta pitaa raken-
taa radan rakentamisen yhteydessa (Kilon kallioleikkaus ja Keran AKS:n le-
vennys). Katkoviivalla merkityt laatukdytavan osuudet ovat kaupunkien
omia rakennuskohteita.

Keran ja Kauniaisten valilla laatukaytava sijaitsee Espoossa Hiidentien ja ra-
dan valissa ja Kauniaisissa Forsellesintien ja radan valissa. Hiidentielle ja
Forsellesintielle on laadittu laatukdytavasta aiheutuvien muutosten vuoksi
katusuunnitelmat ratasuunnittelun ohessa.

Laatukaytavan tavoitteet

Laatukdytavan tavoitteena on ollut muodostaa tavanomaista sujuvampi ja
laadukkaampi kevyen liikenteen yhteys radan rinnalle tai sen ldheisyyteen
hyddyntaen olemassa olevaa kevyen liikenteen verkostoa. Laatukaytavan ta-
voitteena on lisdksi kannustaa pyorailyyn seka tuottaa asemille laadukkaita
liityntapyorapysakointipaikkoja etta parantaa erityisesti pyorailyn yhteyksia
Espoon ja Kauniaisten valilla. Tasauksessa on pyritty huomioimaan mah-
dollisuuksien mukaan myds nykyinen maanpinta ja ympardiva maankaytto.



18

Espoon kaupunkirata
Leppéavaara—Kauklahti, ratasuunnitelma

Laatukdytavan maksimi pituuskaltevuus on paasaantoisesti 5 %, Kauniai-
sissa maksimi pituuskaltevuus kolmella lyhyelld osuudella vaihtelee valil-
& 7-11 %,

Laatukadytdvan haasteet ja toteutus

Laatukaytavan kokonaispituus on n. 7,9 km, josta uutta kevyen liikenteen
vaylaa on n. 5,1 km. Laatukaytavan uuden osuuden sovittaminen rakennet-
tuun ymparistoon oli haasteellista tilanahtauden ja maastonmuotojen takia
seka asemien tiiviin maankayton ja keskenerdisen kaavoitustilanteen takia.
Myds uusien alikdytavien sijoitus tiiviiseen rakennettuun ymparistédn oli
haasteellista, esim. Kilon ja Kauniaisten asemien kohdalla. Pohjaolosuhteet
ja pohjaveden sijainti (@helld maanpintaa johtivat vesitiiviiden kaukalora-
kenteiden ja tukimuurien kayttoon. Laatukdytavan tasaus saatiin kuitenkin
paasaantoisesti esteettomyyskriteerit tayttavaksi, pituuskaltevuuden olles-
sa paasaantoisesti enintdan 5 9. Laatukdytavaa varten suunniteltiin uusia
siltoja tai olemassa olevien ratasiltojen levennyksia yhteensa 7 kappaletta ja
uusia alikaytavia suunniteltiin laatukdytavaa varten 4 kappaletta. Koko laa-
tukaytava on asfalttipaallysteinen.

3.7 Ymparistésuunnitelmat

Vihersuunnittelun periaatteet asemaymparistdissa ja ratajaksoilla

Ymparistorakentamisella luodaan yhdessd asema-arkkitehtuurin kans-
sa alueille identiteettid ja tunnistettavuutta. Suunnittelussa noudatetaan

Liikenneviraston ohjeita seka Espoon ja Kauniaisten kaupungin suunnitte-
lukdytantoja. Radan laheisyydessa tulee kayttda padasiassa havupuita ja
-pensaita lehtikeliongelman vuoksi. Kauempana radasta voidaan kayttaa
matalia lehtipensaita ja liityntaalueilla myos lehtipuita. Riittavat nakema-
alueet tulee huomioida istutusten suunnittelussa. Korkeaksi kasvavia puita
ei tule istuttaa alle 30 metrin paahan radan virroitusjohdosta.

Radan suoja-aidan sisépuolella rataluiskat toteutetaan paaasiassa sepelil-
4. Radan suoja-aidan sisdpuolelle ei sijoiteta hoidettavaa istutusta. Rata-
aidan ulkopuolella rataluiskat liitetdgan kasvillisuudella ja pinnoitteilla ym-
paristdonsa. Asemien valisilla rataosuuksilla tédma tarkoittaa useimmiten
niittya tai nykyisen puuston sdilyttéamistd. Asemien ja alikulkujen kohdal-
la kaytetaan paallysteiden lisaksi nurmetusta ja matalia havu- ja lehtipen-
sasistutuksia. Hyvan kunnossapidettavyyden turvaamiseksi alle 2 m:n va-
likaistat kivetaan ja jyrkat luiskat istutetaan massapensailla. Puita istutaan
vahintaan kolmen metrin levyisille istutuskaistoille. Korkeiksi kasvavia pen-
saslajeja valtetaan niiden luoman turvattomuuden ja ndkoesteiden vuoksi.
Pinnoitteina kdytetdan pasasiassa asfalttia ja betonikiveysta, merkittavim-
missd asemaymparistoissa kaytetdan liséksi luonnonkivipinnoitteita. Uudet
muuri- ja tukimuuripinnat ovat lahtokohtaisesti liuskekivipintaisia graffitien
vaikeuttamiseksi. Reunakivet ovat luonnonkivea.

Kullekin asemalle on suunniteltu yhtenevaisista piirteistda huolimatta myés
omaleimainen ilme:

Kilon aseman ympariston ulkonako pyritéaan sailyttamaan mahdollisimman
samankaltaisena kuin nyt. Uudet istutukset ovat matalia ja kiveyksena kay-
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tetaan lahinna kenttakiveystd. Aseman pohjoispuoleisen torin tila jaetaan
kahteen osaan py6rapysakoinnin avulla. Varimaailma on vihreansinertava.

Keran asemaymparistd muuttuu voimakkaasti lahitulevaisuudessa. Uusi
asemakaava on tekeilld aseman molemmin puolin ja alikulku siirtyy kym-
menia metreja. Ympariston kasvillisuuden ilmetté nostetaan hoidetummak-
si matalilla pensasistutuksilla ja puurivist6illa. Keskikaistat kivetédan beto-
nikivilld kapeammilla kohdilla ja levedmmissa kohdissa istutetaan pensaita.
Ympariston varimaailma on punasavensavyinen niin kiveyksissa kuin kasvil-
lisuudessa.

Kauniaisten aseman ymparistéssa on kiinnitetty huomiota historiaan.
Asemarakennuksen ymparisto sailytetaan ja sille suositellaan jatkossa hoi-
tosuunnitelman laatimista. Asemarakennuksen portaat siirretddn vanhojen
asemarakennussuunnitelmien mukaiselle paikalle, syvennyksen kohdalle.
Porrasjuoksu laskee pelkastdan seinan suuntaisesti, ei radalle pain. Aseman
edustalla laatukdytavan pinnoite eroaa muusta kaytavasta, jotta pyorailijoi-
den vauhti hidastuisi aseman kohdalla. Pinnoite on vaihtoehtoisesti luon-
nonkivea tai asfalttia luonnonkivi raidoin. Kauniaisissa oleva ympariston
laatu ohjaa muuta kadunympériston suunnittelua. Sen vuoksi kiveyksena
kdytetaan nupukiveysta ja sillan pohjoispuolella jatketaan olevaa betoniki-
veysta, kadun keskikaistoihin on mietitty matalaa pensasistutusta ja liiken-
neympyran keskiodn vuosittain vaihtuvaa kesakukkaistutusta. Istutusten
varimaailma Kauniaisten asemaymparistossa on lammin keltainen.

Koivuhovin aseman lahiymparistd tulee muuttumaan uuden asuinraken-
tamisen ja liityntéapysakéinnin laajenemisen my6ta. Sailyvan ja uuden kas-
villisuuden osalta voimistetaan koivikkomaisen ilmeen keveyttd ja heleyt-
ta. Alueelle tehddan uusia koivuistutuksia ja olevia koivikoita kehitetaan.
Keskeisillad istutusalueilla kdytetadn heleansavyisia koristeheinaistutuksia.
Radan alittavan Bredanportti-kadun keskikaistat ovat noppakiveysta.

Tuomarilan asemarakennuksen Llahiymparistd sailyy paaosin entisel-
laan. Sen arvokkaita ominaispiirteita ja lahtokohtia ovat suojeltu asemara-
kennus ja -puisto, radan pohjoispuolen tammi-istutukset seka pylvaskataja.
Istutusten varimaailmana ovat lampimat murretut keltaisen ja oranssin sa-
vyt, niin kukinnan kuin syysvarien puolesta. Kiveyksina on kaytetty noppaki-
veysta ja betonikiveysta.

Espoon keskuksen asemaymparistd suunnitellaan erikseen, eiké se sisally
taman suunnitelman piiriin.

Kauklahden aseman ymparistossa varaudutaan maankaytossa yleiskaa-
van mukaisiin muutoksiin. Tassa tyossa suunniteltiin ainoastaan suojel-
tuun asemamiljodseen liittyvan asemalle johtavan raitin ympéaristo kierto-
liittyman tuntumassa esteettoméaksi. Lahtdkohtana oli sailyttéda vanhan ase-
mapuiston nykypiirteita ja tadydentaa puustoa ja istutuksia sita vastaavasti.
Kiveyksissa kdytetaan luonnonkived, noppakiveysta. Niin Kauklahden kuin
muidenkin historiallisten asemapuistojen jatkosuunnittelussa voidaan hyo-
dyntda vanhoja asemapuistosuunnitelmia.

Suunnittelualueelle sijoittuu yksi kalliotunneli. Espoon keskuksen ja
Kauklahden valille sijoittuva tunneliymparistd poikkeaa muista rataosuuk-
sista. Vanhan ratatunnelin viereen louhittavan uuden ratatunnelin kallion-
leikkauksien paalle tulevat tukimuurit uritetaan. Ratakdytdvien valinen
osuus louhitaan pois Espoon keskuksen puolella ja sailytetaan Kauklahden
puolella, kun sen leveys on yli kaksi metria. Sen paalle on esitetty karua niit-
tya.
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Espoonjoen varressa, maisemallisesti arvokkaan jokilaakson paatteena, sai-
lytetdan olevaa puustoa. Tassa kohtaa ratojen valinen kannas on leveimmil-
ldan ja maastoa ei tarvitse leikata. Espoonjoen ylityksen jalkeen ratakdytava
kulkee Espoonjokilaakson reunaa. Talloin ratojen valille jaava alue pyritaan
sailyttdmaan niittymaisena osana viljeltya jokilaaksoa.

Asema- ja siltaymparistojen valaistusperiaatteet

Kaupunkiradan asemien ja asemaymparistdjen valaistuksen tavoittee-
na on energiatehokkuus, pitkaikaisyys, valkoinen valo, hyva ilkivallankes-
tavyys seka matkustajien turvallisuuden tunteen parantaminen iltaisin.
Kaupunkiradan valaistavat alueet jaetaan kolmeen osa-alueeseen: ase-
maymparistot, asemalaiturit ja alikulut. Erityisesti huomioita kiinnitetaan
alikulkujen valaistukseen. Kaikissa alikuluissa kaytetaan kattoon upotettuja
valaisimia, joiden optiset ominaisuudet takaavat vaakapinnan lisaksi myos
pystypintojen riittavan valaisun. Alikulut valaistaan valkoisella valolla, joka
toistaa ymparistdn materiaalien savyt oikeina.

Asemien yhteydessa olevissa alikuluissa korostetaan liuskekivi- ja kuva-
pintoja seindn yldareunaan asennettavilla seinanpesuoptiikalla varuste-
tuilla valaisimilla. Asemien alikuluissa korostetaan portaita ja luiskia kirk-
kaammalla valaistuksella. Asemien alikulkujen julkisivuja korostetaan tar-
vittaessa valaistuksella. Ahtaissa ja pitkissa alikuluissa valaistusta lisataan
korostaen alikulkua ymparistésta positiivisesti erottuvana valaistuna tila-
na. Suurimittakaavaisissa alikuluissa Kauniaisten ja Keran aseman yhtey-
dessa alatilan terminaaliluonnetta korostetaan hyvalla yleisvalaistuksella.
Pysakkialueet valaistaan muita alueita voimakkaammin.

Pysakointialueiden valaistus toteutetaan pylvasvalaisimilla. Polkupyorien
katokset ovat valaistuja. Pylvasvalaisimien valisena perusetdisyytena kay-
tetddn 25 metria. Asemalaitureilla katetut laituriosuudet valaistaan voimak-
kaasti. Kattamattomilla osuuksilla laiturit valaistaan yhteiskayttopilareihin
integroitavilla valaisimilla.

Esteettomyyden sovittaminen asemaymparistdihin

Tavoitteena on toteuttaa asemille erikoistason esteeton reitti liityntapysa-
keilta ja -pysakdintialueilta asemalaitureille. Reitiksi valitaan lyhin mahdol-
linen yhteys. Esteettéman reitin tulee tavoitteellisesti tayttda erikoistason
esteettomyyden vaatimukset. Esteetdn reitti pinnoitetaan asfaltilla, joka ra-
jataan tietyn varisin betonikiveyksin, jotta se on tunnistettava yhdenmukai-
sesti kaikilla asemilla.

Erikoistason esteettéman reitin vaatimusten mukainen tavoite saavutetaan
muissa asemaymparistdissa paitsi Tuomarilan asemalla. Tuomarilan ase-
maymparisto sijoittuu erittdin ahtaaseen ja korkeusasemiltaan haasteelli-
seen paikkaan. Erikoistason esteetdn reitti toteutuu aseman eteldpuolella,
ei kuitenkaan lyhinta reittia. Aseman pohjoispuolella esteetdn reitti toteu-
tetaan perustason mukaisesti 8 9, pituuskaltevuudella ja 6 metrin vélein 2
metrin lepotasanteilla, koska esteettomyyden erikoistason 5 9, pituuskalte-
vuudella reittia ei pystyta toteuttamaan. Toteutussuunnitelmavaiheessa on-
kin haasteena tutkia esteettomien reittien toteuttamismahdollisuuksia yk-
sityiskohdissaan.

Esteetdn reitti varustetaan ohjeiden mukaisin opastein ja valaistaan erityi-
sen hyvin, jotta se myds pimealla erottuu kulkua ohjaavana. Asema-alueiden
portaat valaistaan pylvasvalaisimien lisaksi esteettomalla porrasvalais-
tuksella, mika voi tarkoittaa esimerkiksi kaiteisiin integroituja valaisimia.

Portaiden ala- ja yldpaihin tulee sijoittaa ohjeiden mukainen muusta paal-
lysteestd selkeasti eroava varoitusalue. Porrasaskelmien reunassa tulee olla
varikontrastiraita. Kaikki portaat varustetaan molemminpuolisin, kaksita-
soisin ja yhtenaisesti jatkuvin kasijohtein. Kasijohteiden tulee ulottua 300
mm yli portaiden yla- ja alapaasta.

3.8 Sahkoratasuunnitelma

Kaupunkiradan rakentaminen edellyttaa, etta Kiloon rakennetaan uusi syot-
toasema ja ettd Mankin sy6ttéaseman muuntajat vaihdetaan teholtaan suu-
remmiksi. Ennen ratasuunnitelman vahvistamista ja rakennussuunnittelun
kdynnistamistd asemakaavaa tulee Kilossa tarkistaa niin, ettd syottéasema
voidaan toteuttaa ratasuunnitelman mukaisesti.

Uusien raiteiden sahkdistyksen lisaksi joudutaan Leppavaara—Espoo valilla
muuttamaan huomattavasti myds olemassa olevia pylvds- ja ajolankaraken-
teita. Espoo-Kauklahti valilla (ahiliikenneraiteiden rakentaminen ei aiheuta
muutostarpeita kaukoliikenneraiteille.

Tarvittavat sahkoratatyot pystytdan paasaantoisesti tekemaan liikenteelta
suljetuilla raiteilla ja liikennepaikoille sekd Kera—Tuomarila vélille asennet-
tavat keha- ja ulkoportaalit voidaan asentaa normaaleissa jannitekatkoissa.
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Kuva 10.  Asemalaiturin havainnekuva pimedidén aikaan.

Uudet rakennettavat vaihteet varustetaan paasaantoisesti tukikisko-, kieli-
ja tankokuoppaldmmityksilld. Tarvittavat valaistusmuutokset toteutetaan
metallisilla valaisinpylvailla ja -mastoilla.

3.9 Vaiheittain rakentaminen

Ratasuunnitelma on laadittu koko suunnitteluvélille Leppavaara — Kauklahti.
Hallinnollisessa kasittelyssa ratasuunnitelmalle myds haetaan hyvaksymi-
nen koko valille. Ratasuunnitelmassa on tarkasteltu myos vaiheittain toteut-
tamisen mahdollisuus. Luonnollinen vaiheistuksen katkokohta on Espoon
liikennepaikka. Tarkastelussa on esitetty raideratkaisuehdotus tilanteessa,
jossa kaupunkiliikenteen raiteet paattyvat Espooseen. Tekstissa ja suunni-
telmapiirustuksissa kdytetdan vaiheista nimityksia 1. vaihe, jolla tarkoite-
taan rataosan Leppavaara — Espoo rakentamista ja 2. vaihe, jossa toteute-
taan Espoo — Kauklahti valinen rataosa ja siihen liittyvat muut rakenteet.

Espooseen paattyvan vaiheen raideratkaisut on esitetty ratasuunnitelma-
kartalla 1400_72_2482-19 ja vaiheen tarkempi sanallinen kuvaus lOytyy
suunnitelmaselostus dokumentista kohdasta 5.3.
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4 Vaikutukset

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelmasta on laadittu erillinen ympéaristo-
vaikutusselvitysraportti, jossa on kuvattu seikkaperaisesti suunnittelualu-
een ymparistdon nykytila ja kuvattu hankkeen vaikutusten arvioinnin tulok-
set. Tassa osiossa esitetdan vaikutusten arvioinnin yhteenvedot.

4.1 Maankaytto ja kaavoitus

Espoon kaupunkiratahanke toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttétavoit-
teita ja silla edistetadn esimerkiksi raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheyty-
vaa yhdyskuntarakennetta. Hanke on voimassa olevien maakunta- ja yleis-
kaavojen mukainen. Alueella sijaitsee jo olemassa oleva rata, jonka lisarai-
teet vaativat suhteellisen véhan lisatilaa. Radan yli tai ali on suunniteltu joi-
takin uusia siltoja ja alikulkuja, jotka luovat uusia poikittaisia kulkuyhteyk-
sia radan etela- ja pohjoispuolisten alueiden vélille. Myds liityntapysakointi-
alueita laajennetaan ja jarjestelldan uudelleen. Ratasuunnitelman vaatimat
rautatiealueen kaavamuutokset on jo tehty. Rautatiealueen ulkopuolella on
kehittyvaa asemaakaavoitusta poikittaisten kulkuyhteyksien ja liityntapysa-
kodintialueiden tarpeisiin.

* Keran osalta huomioitavaa on, ettd alueen maankaytt6é jasentyy jat-
kossa muutoinkin kokonaan uudelleen: alueella tutkitaan parhaillaan
Keran asemanseudun muuttamista asuinalueeksi ja tydpaikka-alueek-
si. Kdynnissa olevan kaavoitustytn yhteydessa otetaan huomioon esi-
merkiksi Kutojantien liikennejarjestelyjen muutokset, radan leventymi-
sen vaatima tilantarve seka liityntapysakointitarpeet. Uusi maankayttd
sijoittuu asemakaavoitetun rautatiealueen etela- ja pohjoispuolelle.

e Espoon keskuksen aseman ympadristéssa on kdynnissa useita asuin-
taydennysrakennukseen johtavia ja alueen palveluja monipuolistavia
asemakaavoja. Asemakaavojen yhteydessa tutkitaan tarkemmin kes-
kuksen liityntapysakointi- ja joukkoliikenteen jarjestelyja.

* Kauklahden aseman ymparistddn on alustavasti suunniteltu merkitta-
vid uudistuksia joukko- ja liityntaliikenteen jarjestamiseksi. Alustavien
suunnitelmien mukaan jarjestelyiden toteuttaminen edellyttad asema-
kaavamuutoksia.

4.2 Thmisten elinolot ja viihtyvyys

Kaupunkiradan rakentamisen vaikutukset ihmisten lilkkkumismahdollisuuk-
siin ovat myonteisid, silla l@hijunaliikenteen sujuvuus ja téasmallisyys pa-
ranevat ja junien vuorovali tihenee. Liityntapysakdinnin paikkamaaria lisa-
taan asemilla merkittavasti seka autoilijoille etta pyorailijoille. Asemien ym-
paristojen reittien ja asemien esteettémyys paranee, kun jokaiselle laiturille
jarjestetaan vahintaan yksi EU:n esteettomyysvaatimukset tayttava kulku-
yhteys. Asemien uudet ratkaisut, kuten uudet laiturit, valaistukset ja opas-
teet seka alikulkujen parantaminen lisdavat viihtyisyytta ja turvallisuutta.
Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa suunniteltu kevyen liikenteen laa-
tukaytava luo Leppéavaaran ja Espoon keskuksen valille korkealaatuisen, hel-
posti hahmotettavan ja sujuvan yhteyden kavelylle ja pyorailylle.

4.3 Melu ja tarina

Melu

Kaupunkiradan rakentamisen myéta junaliikenteen liitkennemaéarat ja litken-
nodintinopeudet tulevat kasvamaan, minka vuoksi raideliikenteen aiheutta-
mat meluvaikutukset lisdantyvat. Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa
tehdyn laskennallisen meluselvityksen tulosten perusteella ennustetilan-
teessa (v.2030) melutasot kaupunkiradan vaikutusalueella ovat kasvaneet
noin 3-6 dB nykytilannetta korkeammiksi. Meluntorjuntasuunnitelmassa
on osoitettu meluesteitd (1m, 2m ja 3m korkuisia meluaitoja) radan var-
relle yhteensa noin 5 kilometrin matkalle Kilon, Kauniaisten, Koivuhovin ja
Kauklahden alueilla.

Meluntorjunnan toteuttamisen jalkeenkin yli 55 dB paivamelutasolle altis-
tuu ennustetilanteessa laskennallisesti enemman asukkaita kuin nykyti-
lanteessa. Altistujamaarien kasvu johtuu meluvydhykkeiden kasvusta seka
laskentamenetelmastd, jossa koko rakennuksen asukasmaara lasketaan al-
tistuvaksi kyseisen rakennuksen julkisivulle kohdistuvan korkeimman kes-
kidanitason mukaisesti, vaikka kyseinen maksimitaso kohdistuisi vain esi-
merkiksi rakennuksen toiseen paatyyn. Radan laheisyydessa sijaitseville ra-
kennuksille on asemakaavoissa annettu aaneneristavyysvaatimuksia ja ra-
kennusten rakenteellinen suojaus vahentadkin melualtistumista kyseisten
rakennusten sisatiloissa. Meluntorjuntasuunnitelman paaasiallinen tavoite
oli tilanne, jossa rakennusten piha- ja oleskelualueiden melutasot saadaan
ymparistomelun ohjearvotasojen alapuolelle. Meluselvityksen meluvythy-
kekartat on esitetty YVS-raportin liiteosiossa.

Tarina

Rataosuudeella Leppévaara—Kauklahti liikenndi vain henkiléjunia, jotka ai-
heuttavat huomattavasti vdhemman tarinaa kuin tavarajunat.

Matala melueste.

Kuva 11.

Uusi kaupunkirataosuus tullaan perustamaan tarindn kannalta riskialt-
tiilla pehmeikkdalueilla kauttaaltaan paalulaatoille, massanvaihdolle tai
maapohjaa stabiloidaan stabiliteetti- ja painumaongelmien poistamiseksi.
Nailla perustamistaparatkaisuilla on samalla erittdin suuri merkitys tarina-
haitan hallinnassa. YVS -raportissa on osoitettu ne rataosuudet, joita tutki-
taan tarkemmin jatkosuunnittelussa tarindn syntymisen, leviamisen ja vai-
mentamisen kannalta.

4.4 Luonnonarvot ja luonnonymparisto

Luonnon arvoihin ja luonnonymparisté6n kohdistuvien vaikutusten kannal-
ta tarkein kohde on Espoon Kaupunginkallion ja ns. Vadetin alueen ympéris-
10, joiden kautta kulkee téarkea ekologinen yhteys, joka yhdistaa radan etela-
puoliset alueet Pohjois-Espoon viheralueisiin. Ratasuunnitelman mukainen
rakentaminen ei aiheuta valitonta liito-oravan lisddntymis- tai levahdyspaik-
kojen havittamista tai heikentamistd. Uuden radan kohdalta havaittiin kui-
tenkin liito-oravan elinpiiriksi soveltuvia metsia ja kolopuita, joten alueen
liito-oravatilannetta on syyta seurata. Rata-alueen levenemisen ja aitaami-
sen seurauksena sen estevaikutus eldimille lisddntyy. Espoonjoen varteen
Vadetin kohtaan osoitettu ekologinen yhteys heikkenee merkittavasti, sil-
& ratojen valiin jaavalle kaistaleelle ei todenndkoisesti voida turvallisuus-
maaraysten takia jattaa tai istuttaa taysimittaisia puita liito-oravan yhteys-
puiksi.

Kaupunginkallion ratatunnelin yhteys sailyy ja sen merkitys ekologisena yh-
teytend korostuu. Tunnelisuunnitelmien mukaan uudesta tunnelista tulee
90-100 metria pitkd, joten se tayttaa taajamassa sijaitsevan viheryhteyden
minimivaatimuksen. Tunnelin vihervydhykkeen ja siihen liittyvien radan La-
hiympéristéjen puuston sailymiseen riittavan tihedna ja elinvoimaisena tu-
lee kiinnittad huomiota.

Kuva 12.  Korkeaa meluestettd voidaan keventdid lépindkyvdllé yléosalla.



Espoon kaupunkirata
Leppéavaara—Kauklahti, ratasuunnitelma

21

Arvioinnin yhteydessa on esitetty yhteyden turvaamiseksi konkreettisia toi-
menpidesuosituksia seka suositus seurannan jarjestémiseksi ennen raken-
nussuunnitelman laatimista. Liito-oravien esiintymista ja liilkkumista radan
varressa tulee seurata ennen rakennussuunnittelua, vahintaan kahden vuo-
den ajan, jotta pystytdan varmemmin arvioimaan, onko radan varressa li-
saantymis- ja levahdyspaikkoja. Seurannan avulla pystytaan paremmin paat-
telemaan mita ekologista yhteytta liito-oravat kayttavat Kaupunginkallion ja
Vadetin alueella. Seurantaochjelmaan on syyta sisallyttaa liito-oravan esiin-
tymisen ja liikkkumisen kartoittaminen radan molemmin puolin, niin etta
myo6s kauempana radasta sijaitsevien Mikkelan ja Furubackan esiintymien
tilaa tarkkaillaan.

4.5 Maisema ja kulttuuriymparisto

Radan rakentaminen neliraiteiseksi merkitsee ratakdytdvan leventymista
keskimaarin noin 15-20 metrilla. Leveimmillaén rata-alueen leveys aidasta
aitaan on Kaupunginkallion ja Espoonjoen véliselld alueella noin 100 metria.
Maisemakuvassa radan leventyminen on havaittavissa monin paikoin esi-
merkiksi puuston kaatamisena, milla on paikallista vaikutusta maisemaku-
vaan. Maisemarakenteeseen tulevat pysyvasti vaikuttamaan radan varrelle
tehtavat kallioleikkaukset.

Suurin maisemavaikutus tulee olemaan rakennettavilla uusilla silloilla, yli-
kulkusilloilla ja kallioleikkauksilla. Koska rata kulkee pdaosin rakennetussa
ympdristdssa tai metsaisilléd/puustoisilla alueilla, rakenteiden vaikutus mai-
semakuvaan/kaupunkikuvaan jaa kuitenkin paaosin paikalliseksi.

Maiseman kannalta merkittavimmat vaikutukset kohdistuvat Espoon-
jokilaakson kulttuurihistorialliseen maisemakuvaan. Alueella rata on ollut
osa kulttuurimaisemaa jo 1900-luvun alusta l&htien, mutta nyt tehtavat lisa-
raiteet ja niihin liittyvat rakenteet lisdavat radan nakyvyytta maisemakuvas-
sa. Radan laajentaminen ei kuitenkaan merkittavasti heikenna alueen kult-
tuurihistoriallista arvoa. Bensulsin kohdalla uusi Bistréminsilta tulee naky-
maan maisematilassa uutena korkeana rakenteena, mutta vaikutuksia voi-
daan lieventaa toteuttamalla rakenteet laadukkaasti ja maisemakuva huo-
mioiden.

4.6 Pinta- ja pohjavedet

Kaupunkiradan suunnittelualueelle ei sijoitu yhdyskuntien vedenhankinnan
kannalta tarkeitd pohjavesialueita. Tietyilla radan alikulkujen kohdilla poh-
javeden pinnantasoa lasketaan. Teknisilla ratkaisuilla, kuten vesitiiviilla be-
tonikaukaloilla, voidaan pohjaveden pinnantasoon kohdistuvat vaikutukset
rajoittaa rakentamisen aikaisiksi. Pintavesien osalta Espoonjoen hydrologi-
seen tai ekologiseen tilaan kohdistuvat vaikutukset ovat myds rakentami-
senaikaisia. Tilapaiselld veden samentumisella ei arvioida olevan haitallista
vaikutusta Espoonjoen kalakantoihin tai veden laatuun. Myds suunnittelu-
alueella sijaitseviin kaupunkipuroihin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan
olevan l@hinna rakentamisenaikaisia. YVS-raportissa on esitetty toimenpi-
teita virtavesiin kohdistuvien vaikutusten lieventamiseksi.

4.7 Pilaantuneet maa-alueet

Pilaantuneiden maiden selvittamiseksi tehtiin kesallda 2013 maaperatut-
kimukset, joissa ei Bytynyt yhtenaisia laajoja pilaantuneita maa-alueita.
Maaperan puhdistustarve todettiin kolmessa yksittaisessa kohteessa, jot-
ka sijaitsevat Kauklahden pistoraiteen, Kauniaisten liityntapysakdinnin ja
Kauniaisten asemalaiturin alueilla. N&illa alueilla tehdadn maaperan puh-
distus raiteiden rakentamisen yhteydessa. Maat, joissa haitta-ainepitoisuu-
det ovat hieman koholla, mutta alle pilaantuneisuusrajan, tai joissa on seas-
sa jatejakeita, tulee myods huomioida rakennussuunnittelun ja rakentamisen
yhteydessa.

4.8 Rakentamisen aika

Rakennustdiden aikaiset vaikutukset ndkyvat suunnittelualueen tie- ja ka-
tuverkossa paikallisena raskaan ty®maaliikenteen lisadntymisena (tyo-
maa-ajoneuvot) sekd mahdollisina tilapaisina estevaikutuksina. Lisaksi ra-
kentaminen aiheuttaa tilapaisia ymparistohairioita, kuten melua ja pai-
kallisia maisemahaittoja seka paikallisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin.
Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan lieventda mm. teknisin toimen-
pitein.

Rakennustdiden aikana tarindhaittaa aiheuttavia t6ita ovat muun muassa
lydmalla asennettavien ponttien asennustyd, lydntipaalutus, pudotus- ja
tarytiivistys seka louhinta. Tarinavaikutuksia voidaan hallita tyétapojen va-
linnoilla ja valvoa seurantamittauksilla. Liséksi rakennustyot saattavat aihe-
uttaa tarinahaittaa, kun suunnittelualueen tie- ja katuverkossa raskaan tyo-
maaliikenteen maara lisdantyy. Tyomaaliikenteen aiheuttamia tarinahait-
tavaikutuksia voidaan lieventaa ajoreittivalinnoilla seka teknisin toimenpi-
tein pitamalla tydmaatiet hyvékuntoisina ja alentamalla tydmaa-ajoneuvo-
jen ajonopeuksia tarinakriittisilla tie- ja katuosuuksilla.

4.9 Hankearviointi

Ratasuunnitelman kanssa yhta aikaisesti tehtiin hankearvionti. Arviointi
on raportoitu erikseen ja julkaistu Liikenneviraston suunnitelmia -sarjassa
(3/2014). Hankearvioinnissa on tutkittu kahta vaihtoehtoa: vaihtoehdossa
Epo kaupunkirataa jatketaan Leppavaarasta Espoon keskukseen ja vaihto-
ehdossa Klh Leppavaarasta Kauklahteen. Vaihtoehto 0+ vastaa muutoin ny-
kytilannetta, mutta Mankin ja Luoman asemat on lakkautettu.

Espoon keskukseen paattyvan vaihtoehdon kustannusarvio on 185,0
M€. Kauklahteen paattyvan vaihtoehdon kustannusarvio on 237,5 ME.
Vaihtoehdon 0+ osalta on kaytetty vuoden 2007 hankearvioinnin paivityk-
sessa esitettya kustannusarviota 5 M€ indeksikorjattuna.

Rantaradan junaliikenteen kehittamisen kannalta Kauklahteen paat-
tyvé kaupunkiradan vaihtoehto on parempi. Kauklahden vaihtoehdos-
sa Kirkkonummen junamadraa voidaan kasvattaa ja samalla parantaa
Kirkkonummen junaliikenteen palvelutasoa ja saavutettavuutta. Toisaalta
vaihtoehdossa joudutaan poistamaan yksi nopea l&hijuna Helsingin ja
Kauklahden valilla, mutta kyseisellad valilld on kuitenkin 10 minuutin kau-
punkijunaliikenne. Kauklahden vaihtoehto vdahentaa kaukojunien viivasty-
misia ja pienentaa vaihtoaikoja enemman kuin Espooseen paattyva vaihto-
ehto. Tutkimusten mukaan odotusaika koetaan rasittavammaksi kuin kulku-
valineessa matkustusaika.

Hankevaihtoehtojen vaikutukset ja vaikuttavuus ovat samansuuntaisia ja
-suuruisia esimerkiksi nopeimpien matka-aikojen, vuorovélien tasavalisyy-
den sekd meluvaikutusten kannalta. Merkittavimmat erot tutkittujen vaih-
toehtojen valilld ovat liikenndinnin taloudessa ja palvelutasohyddyissa.
Espoon keskukseen paattyva vaihtoehto on tarkasteluajanjaksolla selke-
asti liikkenndintitalouden kannalta parempi. Lipputulojen ollessa éhes sa-
manlaisia ovat liikenndintikustannukset Kauklahteen jatketulla kaupunki-
radan vaihtoehdolla huomattavasti Espoon keskukseen loppuvaa suurem-
mat. Toisaalta Kauklahteen paattyvan vaihtoehdon palvelutasohy6dyt ovat
Espoon keskukseen paattyvaa selkeasti suurempia. Hiilidioksidipadstojen
vdahenemassa ja Kauklahden junatarjonnan maarassa on vaihtoehtojen va-
lilla selkeita eroja Kauklahden vaihtoehdon eduksi.

Kannattavuuslaskelman perusteella Espoon keskukseen paattyva vaihtoeh-
to (H/K=0,96) on Kauklahteen paattyvaa vaihtoehtoa (H/K=0,59) selkeés-
ti parempi. Syyna tahan on se, etta radan jatkaminen Espoon keskuksesta
Kauklahteen liséda hankkeen rakennus- ja liikenndintikustannuksia merkitta-
vasti, mutta synnyttda vain vahan lisdhyotyja. Herkkyystarkasteluissa juna-
matkojen kasvu tai radanvarren maankayton kasvu nostivat Espoon keskuk-
sen vaihtoehdon kannattavaksi.
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5 Rakentamiskustannukset

5.1 Yleista

Rakentamisen kustannusarvion laskentamenetelmana on kaytetty FORE-
jarjestelmé@n HOLA- ja ROLA-laskentaa tdydennettyna talonrakennuksen
rakennusosa- ja suoritelaskentamenetelmilla. Hintoina on kaytetty MAKU-
indeksin hintatasoa 137 (01/2014). Rakennuskustannukset sisaltavat koh-
teesta riippuen 20-25 9, tydmaatehtavia (tydmaan kayttd-, yhteis- ja yleis-
kustannukset seka urakoitsijan yritystehtavat).

5.2 Kustannusjako

Ratasuunnitelmassa hyvaksytaan ratasuunnitelman asiat, jotka on esitet-
ty suunnitelma-asiakirjoissa. Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman yh-
teydessa on samanaikaisesti suunniteltu Espoon ja Kauniaisten kaupunki-
en pyorailyn laatukaytava valille Leppavaara—Espoon keskus. Laatukaytavan
suunnitelma on esitetty ratasuunnitelmakartoilla. Lisaksi suunnitelma-
kartoissa on esitetty katkoviivoilla ratasuunnitelmaan liittyvia kaupunkien
omia kadunrakentamiskohteita.

Suunnitelmakartoilla esitettyjen asioiden kustannukset on jaoteltu seuraa-
vasti:

Ratasuunnitelman kustannukset sisaltavat rataan liittyvat asiat ja joista
kaydaan kustannusjakoneuvottelu valtion, Espoon ja Kauniaisten kaupunki-
en kanssa. Ratasuunnitelman kustannuksia kdytetadn hankearvioinnin tun-
nusluvuissa.

Ratasuunnitelman erilliskohteet ovat Espoon kaupungin omia rakentamis-
kohteita, joiden aikataulu ja toteutus ovat riippuvaisia radan rakentamises-
ta. Suunnitteluvaiheessa naiden kohteiden kustannukset on sovittu Espoon
kaupungin kustannukseksi:

e Saterinpuistotien AKS

*  Kutojantien AKS (90%)

* Ratalaaksonportti AK, kevytliikenteen vayla ja kaikki junaliikenteelle ai-
heutuvat lilkennejarjestelyt

» Kauklahden asematunneli AK ja hissi

e Hansaportin hissi ja kevytliikenteen vayla

e Keran AKS, levennys laatukaytavalle

*  Kilon kallioleikkauksen laajentaminen laatukaytavéan takia

Pyorailyn laatukdytavan kustannukset ovat kaupunkien kustannuksia.
Laatukaytava on mahdollista toteuttaa joko radan rakentamisen yhteydes-
sa tai erillisena hankkeena.

5.3 Kustannusarvio

Ratasuunnitelman kustannukset ovat:

Rakennuskustannukset 192,5 Meur
Lisé- ja muutostydvaraus 5% 9,6 Meur
Tilaajatehtavat 18%, 36,4 Meur
YHTEENSA 238,5 Meur

Ratasuunnitelman hyéty-kustannussuhde on 0,59

Ratasuunnitelman erilliskohteiden kustannukset Espoolle ovat:

Rakennuskustannukset 27,7 Meur
Lisé- ja muutostydvaraus 5% 1,4 Meur
Tilaajatehtavat 189%, 5,2 Meur
YHTEENSA 34,3 Meur
Laatukaytdvan kustannukset ovat:
Rakennuskustannukset 11,1 Meur
Lisé- ja muutostydvaraus 5% 0,5 Meur
Tilaajatehtavat 18%, 2,1 Meur
YHTEENSA 13,7 Meur

Ratasuunnitelman erilliskohteiden ja laatukdytavan kustannukset yhteensa
Espoon kaupungille ovat 34,3+11,3 =45,6 Milj. euroa ja laatukdytdvan kus-
tannukset Kauniaisille ovat 2,4 Milj. euroa.

Maanlunastuksia on noin 15,3 ha, joiden maanlunastus- ja korvauskustan-
nukseksi on arvioitu 7,7 Meur.

5.4 Vaiheittain rakentamisen
kustannukset

Jos kaupunkirata rakennetaan kahdessa vaiheessa, ensin Leppavaara-Espoo
ja myéhemmin Espoo-Kauklahti, aiheutuu vaiheistuksesta ylimaaraisia kus-
tannuksia. Vaiheistus edellyttdisi ylimaaraisen valiaikaisen kaantoraiteen
rakentamisesta Espooseen, jonka myota tarvittaisiin myos yksi vaihde li-
sad, kavelykulkutie kdantoraiteelle, ylimaaraista louhintaa ja turvalaitemuu-
toksia. Lisaksi vaiheittain rakentaminen aiheuttaisi kustannuksia massa-
tasapainon heikentymisena ja hankkeen rakennuttaminen tulisi myos hie-
man kalliimmaksi kun se pitaisi toteuttaa kahdessa osassa. Arvio vaiheit-
tain rakentamisen aiheuttamista ylimaaraisista kustannuksista on yhteensa
0,9 Meur.



[p— —_— /‘(———\
o AN
GoDilI T
2 S
) oA\ :
. ; S13+194 ¥
. / Kilon asematunnelin ak
ol
AR E;:;;SZLn " /// } = Kilon asematunnelin ykk [ **
xS T ' "x & ejelinN A . .
Dl et “r )| S13+582 -
=S b Lansantunnelin ak |77 5"
'k- e - 2T e " .Q
] . 1 2 5 ‘4"‘_ ) Q\ \ '.%’.0.\ ’:_?
| Séterinpuiston aks| 1 £ :‘ ) = . v Ve Bsue ¥ o8
T ueyoeqsorofNF === e N Bt ol Xy ol | /0 N
e ENSIOE] Pk— ,') \‘u e\ o "'i b Q:f"’ ’?:o' SN 2] KERA
N, A od 6P NSNS oS 28 DN (v 144536
3 Jinge e\ KILO X ;»’ roorl Al O A IPNT
258 e
] x KM 13+035 \ \ L3 o;s "E ~l E -.-: e O a5
LEPPAVAARA BTN A e
= KM 11+249 [Zes : L]
— ( " 5 .-n;-
<N\ Y i ‘a*dr_] o > : & Nl g
QK X i: :EAE e-ll ‘ - )4 A0
o g{ﬂ \{ // - { Py 4 {
(o) O o = ] : (U B A‘n AN S e —
= = . ey o ' | K ru.:.; " /
Th X : 2 /) ("\\a-\_ he "Q ‘r { S ik 1
a - ' 4 = - 1 ——
N 24 THRY// N -_Ldn NS PR B & e < = >
- = Aok I , ; \ “)i S13+972 7y R )
™ ( <SJy LA _: \ ( “" Karantien yks|* " : ﬁé |
\\ ] y #l ‘ ™ » —
W A { i \ = . = ~ e e\ A o
2 i (g S12+767 <
‘x , -\ Kilonpuistonportin aks |~ " -
/ = — N —_——— ———="_{Kilonpuistonportin ykk | =~ "
2 —— = {s11+570 e oY S i
 |Ratsukadun aks / P\ YT {'p—f\ \9"}.;\’
"'lkm 12+430 (POISTUVA) N
1| Kilonkartanon tasoristeys 5
¢ ’l 7.\
Sk ;. olav)NS g [ fo
) éll!sgﬁd,e"lr /'@V/ \\
CAR \\‘ 74 . & 7 A sk
4 e I\ //v/’ / ‘:V ;’/ﬁ:‘ —_:_ \l
TR N A PeBNI 7 % \
Luk 98 | ] o
q KAUNIAINEN mWSP & péYRy ESPOON KAUPUNKIRATA YLEISKARTTA
S @ FeRO Srnkulla %’FINLAND oY ‘f(")YRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 11+200-14+500 1:10000 30.5.2014 1 . 1




/= ¥OEqEyE] = S\t
SIS =2 EONN LS By
\ \\O\b / @) '\ \\.. =%, = ). . 0
z ° . Py i v ) AN
S - \ . e e )rll NS ~ W
L< Q K‘QSDGUJS /' 6 H = ':h-_ R 2 h )
‘ N <AL= BMOE‘G\]%?};! N Bredanportin aks |
) \ {/}; J'l s '\.. Bredanportin ykk ./'\§—) ‘ &
& SeR) : i PO AL LN B it
O~ / pig de@% DAY EILIEIO TN \\\ ; 2y e, AN, =
N 5 \J t. e ) ,0 1‘:.:,
\\/ oL o S16+148 > C A\ exoé selln SEg ST
— W S VY /:é ) " Kauniaisten aks 7«7 %50/ *% 7 ‘ 3!)113‘“ EIERN
/ = v /)\/ Q N = )\df & Kauniaisten ykk v A\ - ==
N 28/ /f ) d Je \\ 1 % \ =
) SN AT =
\ S$15+004 | 315 s DR TN (N
3 = 2 e | Keran aks AT y | WY (e e
= eI N - (Nt \ =R
D @quﬁﬁx \ (( 7 —-\‘ % 5 \
N\t 2HISHYIN i S AT} + 1 KAUNIAINEN ¥ u\ 9&.,
T 1t ( b, LN/ 5 KM 16+054 . L )
T 41' i | g . = s | aC
— e | & 0 “ T L ¥
yelaz Y el oV N ) s17+308 |, .. [stevaz0 |
8 . o - \~ ! oS50 . (
KERA Ak e = ~ % e Ymmerstan ak| o571 Tuomarilan yks|
KM 14+536 \\ ~ f s . 8¢ gl : 5}5" AM - \ e . Y nING > & < A 'ﬁ // yA— L= ) ;j;'::
N 7 ~216 G~ = 19 » 1M it o Sa 2 A ., /5/\‘!’:\
«:. 0/ elnBLIS‘!"B IR J— g ¥ |t rL] - \|‘ -
X R - 2 - =
5 Ei‘i\’ \ @) " G x f\]\ \ \—VJ ‘ nnoYy > — nin a [g@?
{ . @ NS AN t_
vy ‘%‘\ { 9/3 /‘ A% ‘ ( e’ % /' 35 * °;‘\J % f'// S16+637 v
. 2 et i 72‘ b A v Ao mg)| = Yhtiontien ak
N\ L" S15+678 %, P { onje_{neY - B 101
B' 7 & 7| Fasaanin ak s < TN Vfa,gﬁo 2 A\ L
o G N - Y
’a ) o "'\ tf_' - / \ ¢ ".) . Nykyinen rata
7 I\ Y Si72PoISTUvAIR |, e ok Suunniteltu rata
3 Z \ - . /;‘;:{A Katu- ja pysakdintijarjestelyt
e\ Ry Keran asematunnelin ak ; ot o it
1 p - DR\ e AR atu- ja raittivaraus
~ %/J\/ l' S14 6;3 = T e S S = Maisemakuvallisesti arvokas alue
RO + ) .
uguwjewele) L d- % Muinaisjadnnokset
jareludel S g RKY-alueet
QNI% Kutojantie aks
: | Kutojantie ykk P g . .
Y ) ',,7 0 bl 2 ) 1 Melusuojaus (melukaide/-este)
o v 3 t: t,; (’"\‘o Ne? o) Suojellut rakennukset
0.0-( y LT ¥ Q.\“ z A0 Ol A S ) g TP DL AN/ A NE DD\ 158 8 Y RS Laituri
: 0 = (U@}\@&ﬂjﬁeﬁex\ Poistuva tasoristeys
o AT ‘\\\. \\l - ! “
Luk 98 | ] o
Qkaunanen  pmWSP & pAOYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YLEISKARTTA
LS @ FeRO Stapkula %’FINLAND oY ‘f(")YRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 14+500-18+000 1:10000 30.5.2014 1 2




PP

JKOIVU

4 KAUNIAINEN

Grankulla

BsWSP

WSP FINLAND OY

o

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

YLEISKARTTA
KM 18+000 - 21+000




Suunniteltu rata

Katu- ja pyséakointijarjestelyt

Maisemakuvallisesti arvokas alue

NS - Muinaisjaannos
Ny P

I
%

.

()

T e g
oA

Luonnonsuojelualue

Arvokas kallioalue

RKY-alue

Liito-oravan esiintymisalue

Historiallinen tie

Melusuojaus (melukaide/-este)

Suojellut rakennukset

-
—Lleg ) A I
?JIUa%gg ,J,{ —— Laituri

P KAUNIAINEN bWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YLEISKARTTA 14
) Grankula R FINLAND O S — RATASUUNNITELMA KM 21+000 - 25+000 1:10 000 30.5.2014 .




£-80€-1§
—_ Z-2LE-LS
G-0LE-1LG
0-1L066-1S ‘C“
vLLEnLG ©
LEPPAVAARA z
0-1066-1S KM 1 1 +249 e
X RATSUKADUN [ =777
. L ALIKULKUSILTA[ |
\ KM11+570

z

SUOJA-ALUEEN RAJ

v-9ET LS

1-80€-1G

20€71S

1-L0€7LG

2
9-9€2-1& <&

KILONPURON
RATASILTA

‘KM11+877

0-406671G _
————— I — ——_———_‘——————————— 114
T 115000 413331 R ——
t=1115.000; 159.422. 114 212,00 V310114 VR
| =120,000 {75 78
=120.000 e e N
11+800
11+700
_ 11+500
; 172568 i !
|
’ ;‘ ! E 1/r
4 / a
A {EKR RAITEENVAIHTOPAIKKA %
B 7
,,,,, —pB-L. ,&PKR_ Tk ‘ N
T~ 7 PR NN | \N_w_ e e e _ /‘/ 1 1-8066-15 \
zonns SUOJA-ALUEEN RAJA —reid NS SRR R T
Iyl ZECL7IS — =T \-\\.\’
1eoe6 ts 0-L086715 N o \
LBYL-LS L-6G2-1LG - \.\ \‘\‘\ \
oLy ~ Y
KILONPURON
RATASILTA
2 RATSURADUN
@ LEPPAVAARA ALIKULKUSILTA 3 KM11+877
1 - Keskilaiturin paikka | KM11+570 $
v 15 s | @
52
S i
<
04
o 452 : 0.00077 .
L @ 3|3
2 Maanpinta 10 m oik. 2 sl
vi10 3 g 8|7 -~ Y%
S 1%
-1 =
i /—'——ﬂﬂw , |
E — 0~ // |
z
: 2
7 | Paalulaatta kmv 11+360- 11+556 PR,PKR Paaljllaatta kmv 11+800-11+865
o PR,PKR ja ER,EKR '
| Kolmiomainen paalulaatta | Paalulaatta kmv 11+590-11+800 PR,PKR
Pohjanvahvistus ' kmv 11+441-11+543 ER ,EKR ' —
Rakennetyyppi
ER, EKR Nyk. | Jk2-LB2300-11,3 Sitta Nyk. Jk2-PB2300-11,3 Sitd
PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 | Jk-2-L B2300-11,3-ML Jk-2-LB2300-11,3-ML Jk-2-PB2300-11,3 Silta
| | | | | | |
_ - 11+200 11+300 11+400 11+500 11+600 o 11+700 ol oI11+800 11+900
Raidekaavio _ _ _ _ _ _ _______________________ 5! = N &
ER b m o _ | °°: i 3 2
EKR 0 . | ' : v3ig |
PKRL—— o _ I : | +—t . ‘-/P
PR : , V310
L __ | V306
@ oo KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 1
V& Fseo g Stapkula WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 11+200 -11+900 1:2000/1:200 30.5.2014 .




16-£066-LS

\ KILONKARTANON
\ TASORISTEYS
X ekl POISTUVA ]
! RAUTATIELIIKENNEALUEEN KM 12+430
A}
) RAJA
' \| SATERINPUISTONTIEN SUOJA-ALUEEN RAJA 3
: ALIKULKUSILTA Z
=0\
—{ KILONPURON \ \\%‘\\ \\ KM12+003 , B
| |RATASILTA Vg \ |
os2 KM11+877 R e —_— ——
) = =280
’2 [\ \\\ ! L=186.000 jR=1798 o
\\ (R \\\ T=170.000 4 B= ’/”,::::,f”
= : \ = 5 \Lizg\?\?\%% 'R== 0 e ::::::: -— " ,\2_\.500 6EETL
————————— - : | —= = 595 T 29685, - o
— V32114 4540 NECERER - ;10 I \T?:fp NEAEERE 1200 V320114 w — =1 —— -7 '\2‘\’400
2l 6Ll Vah . o --————= —__—_—__—-_—-_*__“_‘_—_—______—-—————:—: ~~~~~ A 12+300
S gE A S R . S 12+200 — ]
——————~~”:::—'\ — = Ay \—O—O\r ~ L 12+100
P M _H
0 § \\ AR Y 0 SUOJA-ALUEEN RAJA
< /
S \1\ ‘l‘ L \\\\ S UUSI RUMPU
SO \ \ /
~ = \ \ 21000 B
A e N NN d ANV
N N ]]n\\ |
\\\\ )@\ \\ \\\ /l ||}\ |
Lo N
SO NS \\\\\ / /] / I/ /l /
e N Q% \\\\\\\ /// // -/L%BIJLQ’ /
\\ \ N \\\ / 17 /1 N
\%}\)\ i~ /J/ // // S vl
o
3
SATERINPUISTONTIEN P .
ALIKULKUSILTA 053 0.01051
v 20 KM12+003 W]
8
2 2
©
W
'E /
6131001244
v 15 A

v 10

—

N\

R

\\

L

Pohjanvahvistus

§

aalulaatta kmv
A/ 11+885-11+970

%

Paalulaatta kmv 12+020-12+070
PR,PKR ja ER,EKR

. Massanvaihto kmv 12+390-12+440

X "PR,PKR
PR R ErR L Paaieattakmv12+070-12+160 ’ _Paalulaatta kmv 12+440-12+530 PR,PKR ja ER,EKR
Rakennetyyppi  ER, EKR [Jk-2-PB2300-11,3 | Sita__ [Jk-2-PB2300-11,6__ ' Nyk. [ Jk-2-PB2300-11,3 Nyk.
PR, PKR [Jk-2-PB2300-11,3 [ Silta [ Jk-2-PB2300-11,3 [ Jk-2-LB2300-11,3 [ Jk-2-PB2300-11,3 [ Jk-2-LB2300-11,3
| 411+979.40 | | | | |
Raidekaavio 114900 8, O12+000 y B12+100 2 T2+200 12+300 12+400 T2+500
ER =i 21 el e
EKR . | V316 ' ' |
PKR e o | V32 !
PR I ) ) 322 )
(X | | -
@ o KAUNIAINEN //.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
Mra ES80 £ Gl WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 11+900 -12+500 1:2000/1:200 30.5.2014 2 . 2




TB89lbg [7291%g
SUOJA-ALUEEN RAJA ©L0p Fo9Lorg KiL.O
A App <A\ ) ok N\ KM 13+035
T AN AN 28 b,A N i 0-L066-pc
YA N d
r AN KILONPUISTONPORTIN
KILONKARTANON 0ot sg 3 | ALIKULKUSILTA
TASORISTEYS {5 [KM12+767 '
POISTUVA ‘ -, g
4 KM 12-430 1 ll ‘;:;»
4 -
B (o ALgLles ., <l |2
‘ A 00
; T L
R C ey S —
s L:186'000 5:?;753!7 la“ = | Sl .\ ' 797 :| i I s
= .000 B \ . A
Kr=99.168 , LS léR B e -
~135. 665 1. _ . T T u ! e H R0 i 0 o T
=i Kr=200237 B '[;11%%%?)?) MG w S — ——— sssttiil g Hatataae: = 13+00 . 914 ) o &l
— s | 1 1 -
- . 1 12+800 INTT | - — \
________:.._':e _____ .:_.:_—————: 12_‘,700 ! s i — =7 _\f".ﬁflwg// \. Km1 /.///.
______________________ 12+600 | i ) Il i - - B
EN 12+500 s i % 5(‘/179%1/% ] ~ ,\'\/ MELUAITA - /;/./. |
b - AT A\ Tl
ooz KILONPUISTONPORTIN AL U ok sk + 1 0m oo ) KSie+2,0m P
\ YLIKULKUKAYTAVA .\ ‘;‘:3.; i 2 (o _.— \\ \_\ - \ _/-/ B _ K
KM12+767 bee: i [ 5h906615g , T X ' -
T i ! T
/ ! D" 1665
I \ | !
> | ! |
SUQJA-ALUEEN RAJA B9¢°1 | ! i
2Ly .i _// 04906655
i
g Ly \‘ / A AA’Za‘)
I
beiL \. _/' r
/ /’
KILONPUISTONPORTIN
ALIKULKUSILTA KILO
KM12+767
| Keskilaiturin paikka |
v 25 | |
S=-18000
Y, 586 : 0.00055 586 : 0.00055
g § 8 § Maanpinta 10 m oik.
v 20 HE 3 N
%
v 1 5 Massanvaihto
Paalulaatta kmv 12+440-12+530 kmv 12+950-13+050 PR,PKR
Pohjanvahvistus PR,PKR ja ER, EKR ) Paalulaatta kmv 12+785-12+860 ) Paalulaatta kmv 13+050-13+190 PR,PKR
: : " IPR.PKR ' '
Rakennetyyppi ER, EKR [ Nyk. Silta Nyk.
PR, PKR | Jk-2-LB2300-11,3 L] Jk-2-Ka900-16.7 | _Silta Jk-2-LB-2300-11,3
. . I | | A12+972.31 |
Raidekaavio 12+500 12+600 12+700 12+800 12+900 13+000 13+100
ER I |
EKR
PKR I |
PR
@ oo KAUNIAINEN /,/'.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
2\ 7z
vira ESBO M Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNN |TELMA KM 124500 -13+100 1:2000/1:200 30.5.2014 2 N 3




KILON ASEMATUNNELIN /
ALIKAYTAVA e A KB 2.0m Socig
KM13+194 i
! G )/ | _
€8¢ )-pg ) i v82L-pg €821y
‘ ;9‘_ — g1 RAUTATIELIIKENNEALUEEN
’ L / G
) A\
|
M I
‘ .__'L/‘/ _____
“ i Lansabacksvigen Lansanpurontie ——
o L) [ )
0 ey T
/L . TR0 g R0 A — ey - e T —
- ' ' | = 3
- T=100 ooLazinn Ouiﬁﬁ’ -~ : %\\ — —— K= =y
[ - o s AnnAnnns i SN r— 1’ H 17 Kt3wr;s1\‘6\ .000
_______________________ : r=310.633
B ey i o I S e = —L
ppa R =100.000 >3
agnaRnIIREEEe—— = = 13+300 13+400 134600 —— b
= 13+10 — v — “4/3+ 0 .
~a - [ 4 5
71 — . ', o S 74 - 1o
5 \ -\ - - 2 x US| RGMP
— - MELUAITA KSK + 3,0m s, . SUOJA-ALUEEN RAJA s 2 100
MELUAITA o g r -, e92136 | ER
KSKier 2,0m o e ' LANSANTUNNELIN ke
[ T ALIKAYTAVA PKR
o KILON ASEMATUNNELIN KM13+582 Ve PR
YLIKULKUKAYTAVA ' Slgr
KM13+194 £:92 b
Y —<
/ T~ L 720665
Z96hg [ <L / 991} gle:y Rl Tistsg
| ~ - V/ s P0L:|
KILON|ASEMATUNNELIN
ALIKAYTAVA LANSANTUNNELIN
KM134194 ALIKAYTAVA
S KM13+582 w—
[=]
v 25 S
‘9)
<\ I
I 8
s h1=19.95( [ h1=19.
v 20 5 h2=20.15 h2=28.?g
S
%
. Massanvaihto kmv 13+460-13+510 ) Massastabilointi kmv 13+620-13+780
"PR,PKR ' ' PR,PKR,ER
v 15 ~
Pohjanvahvistus Raaaatta kmv 13+050'13+190| Raalulaatta kmv 13+205-13+300 PR,PKR
Rakennetyyppi ER EKR Jk-2-LB-2300-11,3-ML Silta Nyk. [ Jk-2-LB-2300-11,3-ML Jk-2-[B-2300-11,3] Silta Jk-2-LB-2300-11.3
PR, PKR Jk-2-LB-2300-11,3 Silta Jk-2-LB-2300-11]3 Jk-2-PB-2300-11,3 Jk-2-LB-2300-11,3 Silta Jk-2-LB-2300-11,3
Raidekaavio | | | | | | |
13+100 13+200 13+30013+300 13+400 13+500 13+600 13+700
ER | |
EKR
PKR | |
PR
588 | | -
e @ o KAUNIAINEN ///.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 4
EsBo L S’ WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 13+100 -13+700 1:2000/1:200 30.5.2014 .




150415

58Cl g

' 0-k066-p ZL~90L.¢9
RAUTATIELIIKENNEALUEEN
RAJA 182
ZLopg oL.SOL_m
SUOJALALUEEN RAJA' 2
[ 21501 -p . %
] L  6G0ipg 8-50f-rg ’ reoge é!?') €25
n -1 :‘ _ \OL;EOEFS‘I/Q &
v ‘9“‘~~11:\~\/\‘  RUMPU LY,
- = L = T 7774
= T 08 Al EHDOTUS UUDEKSI
b Sty e STt _ RAUTATIELIIKENNEALUEEN RAJAKSI
s L=100.00p = Te~_=
0 1>33+ 1 : ==
Z £z Ny i £ P2 Lhatz ! 'I bE
y 13+8gg ~ £=80.000 g0
£L:99 788pg [ <
£88-bo-. < P
é x1 l(.)J: RUMP 0 gl 3F Ooﬂ. N : T T
886 D - L=154.000- R=g7
@ I 14+ 00 - L=T53000 =57z
e | RUMPU S , T L7000 s
@ ; - o
@ 1400 B =1 f M+100 , ;
/ Fr——l_ z
6465 g1 I Km 14 Tt +200 14+300 E—
! [ ‘---—x '
L-89-pc / [ = 9L
SUOJA= EEN/RAJA /'I I.’ /I Moz e
i i B i
8i28vg /\ Il 0L-92-p i I e
Thsgrg ool KARANTIEN i I szss
voLy YLIKULKUSILTA I.’ I-’ /I
Gi-dois Tty KM13+972 i i1 8ghse
| [
i i 0:1b66hs
82:6066"4c I Il /
KARANTIEN
YLIKULKUSILTA -
// KM13+972 5721000
v 30 $=30000 <>
A A 1
|
[<o] K76} ~
DI~ % L‘(\l’ ‘,‘,' ©
741 - 0.00754 — ® § “'\:’ - B3 i & i
o R N
(s} «lE o
~ ‘,._,—-—’——’_F_’\w
v 25 o~ S ] - \’\/\\ﬁ/\,\ TN/
~ W \_\/ \/
v 20
Massastabilointi
I kmv 14+300- 14+670
Pohjanvahvistus Massastabilointi kmv 13+620-13+780 , Paalulaatta kmv 13+900- 14+220 PR,ER , ™ Fssee——
PR,PKR.ER ! ' | PRER
Rakennetyyppi ER, EKR Jk-2-LB-2300-11,3 Jk-2-LB2300-11,3-ML
PR, PKR Jk-2-LB-2300-11,3 Jk-2-LB2300-11,3
I | I 13+1003.814, | I |
13+700 13+800 13+900 14+000 14+100 14+200 14+300
Raidekaavio ER
EKR
PKR
PR
@ o KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 5
LG £SO L Smnkula WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 13+700 -14+300 1:2000/1:200 30.5.2014 .




HILT =~ — 't
7 Ly ,L/UUL\UL/L, e //////
AL G 7 7=~ —
I LLT/I/L,[,UU:L%’UU »g\ /
l - 1114777 )
UDDg g it i EHDOTUS UUDEKS| /
LiL ] iy / Eil RAUTATIELIIKENNEALUEEN RAJAKS]
—— - |
—= 13
1=
13
€L pe KERA KUTOJANTIEN E =
YLIKULKUKAYTAVA =
+ 1=
KM 14+536 KM14+683 i3 —
= ,
SUOJA-ALUEEN RAJA - A
®; . 10900
= L\;\e, Sl
A1
9. 00 /_.)}./ Y/ /i
= AN
Kr=143 > 5 B { oy L=
=154 . S R Ay o0 _.-
-,5100%0 e . 9[,;!5!5@ = 0'57\% \A*% — g
~J. —A%A, =
< = LL[@ Kaom =%
)0 4,40 1 _\—700
= = = -—~ 5 WA AR, RAUTATIELIIKENNEALUEEN
s 4+300 © r \
B 3 0 ‘ RAJ
I 2 S N 14+4 4+500 14+6 \f“ £ /\\ \\\\\ \\\ =\ =) ey
N T~ - + =2 —) —
o TR 91 ! o \‘\\\ = ‘é\ KERAN ASEMATUNNELI
o T =
e A VB £\ | PURETTAVA
. " (\:\ 2 \d o5 '\ \E’\ KM14+712
Iz, o % KUTOJANTIEN EEN Wy E
0o i ALIKULKUSILTA| 2 |5 Ay
%/ | KEVYEN LIKENTEEN il KM14+683 ‘\:A,\/\aiha’ej a‘\\ \
ERITASOYHTEYS TARKENTUU 45\ A ALUEEN RAR \_| o e A
— _ \/j \\ﬂ | AV
v 35 g
W
]
KERA <>
11
| Keskilaiturin paikka | KLLJI-}I-((L)J\IJ_?(TJEIIIE_NI'A W
! ' KM14+683 ]
v 30 418 : 0.00000 b
[+)] c’; L
Maanpinta 10 m oik. § 5 F  -
o 2 Bl &
Pohjanvahvistus Massastabilointi kmv 14+300- 14+670 PR.ER Massastabilointi kmv
14+720- 14+770
Rakennetyyppi  ER, EKR Jk-2-LB2300-11,3-ML Silta Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-PB2300-11,3 Jk-2-.B2300-11,3
PR, PKR Jk-2-[B2300-11,3 Silta Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-PB2300-11,3 Jk-21.B2300-11,3
| | | | | | |
14+300 14+400 14+500 14+600 14+700 14+800 14+900
Raidekaavio ER
EKR |
PKR
PR
e mWSP & pé ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
he @ cer0o KAUNIAINEN ) O POYRY 2 6
EsBo L WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 14+300 -14+900 1:2000/1:200 30.5.2014 .




. Vs
4 //////// g “eeg
7 //// //
// //// 3
g ' MELUAITA KSK#3,0m
7./
77 4
g KERAN ] RAUTATIELIKENNEALUEEN
\ ALIKULKUSILTA Re- Teepg
FHog KM15+004 THpsg | RAJA™ o
—7 93‘90667,9 5 | 7] JJ §
e == A e T T T T - =
] ~ 4 3
e Jatte s
S 5 /{hE Hic tue : a vaen —
N ‘ R el
Q> 5 0 L = — -
,-mmm“‘“‘““""m —_— ——K=2mn /o
oo — e Sy F4 57471 -
—— 7 L0 ogp e ~ =
EHDOTUS UUDEKSI _ e - =
/2028, R 5
RAUTATIELIIKENNEALUEEN RAJAKSI > +300 15+40 s o .
TR 15+200 ? 7
UUSTR 154600
Q
A5+100 2 6007/8\ &
Foze.
SUOJA-ALUEEN RAJA 5 § S M/E{UAITA KSK + 2,0m
000 QO 3\'
AD S5
o 5 8 . & Sizpg
g = 105 e, R vz g-
Lc\G%D ¢ . «6 E R 61 A
> NS S0/ \k E\k
W ?‘(\f -
5> W~ o 3 20845 %
T 00L-gp ' < Elpp
A*%OQ — g €08 | [H0E%g e Rozes
S=-17000 S$=-12000
KERAN
v 30 ALIKULKUSILTA |<>| 183 : 0.00247A\ ifi
KM15+004 N
g8 2 2 N - 462:-0.01109
iE W L.
3 o
v 20
) . L  Esikuormitus kmv 15+060- 15+180 , . Magsanvaihto kmv 15+390- 15+490 |
Pohjanvahvistus "PR,ER ! "PR|PKR ja ER etelareunaan !
Rakennetyyppi ER, EKR Jk-2-1B2300-113 | Silta Jk-2-LB2300-11,3 | Jk-2-LB2300-11,3-ML
PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 | Silta | Jk-2-LB2300-11,3
| h14+985.44 | | | | | |
14+900 15000 15+100 15+200 15+300 15+400 15+500 15+600
Raidekaavio ER
EKR
PKR
PR
@ o KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 7
LG £SO L Smnkula WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 14+900 -15+600 1:2000/1:200 30.5.2014 .




\ da \l KI\\ /
L c
KAUNIAINEN : \ KAUNIAISTEN
KM 16+054 & | "|YLIKULKUKAYTAVA 01205
\ \ \\ KM16+148 .
1C1 _\u _I L5y
|
o =
w» —
& N | - Tl sfon teeey ¢ d/) ’
= ’ 0740662 Pann_sananS
3 ] 7 i 0 L }
- I |
# = orseliesvagen /“/ d /| 25z I *
L Forsellesinte : 0e: ) 806 ) OLg:y L $ ‘ 7 O-toge—
g ] 1
V3 || " L npgRnoy KZ0m___|4, R 50
— — — H =TS T KT Tea VoTTT0 — ! —
e T _— T IS2oly 10,73 TR A — — —— — 0,90 — — — — — — — — — — ——
——— — T ———————————————— ———— ——— o000 === "
L S S _____________:______::::::_:::________"-"- =20.000 I —_— 0 ] R
77 g i : D s G T K270m 150 S —— 4
gl 28z - ~ =
) se00 e 7C \ | 15+800 15+900 | e
+ 0-106g-¢ 15+700 \ + + (139 Sy
: 5 - Oomp=———ay 164000  |jityntapyssksintilaitos 164100 l.s hor 164200 16+300
\ ] \ Ylatasolla144-ap ja P 1
@ 800 B | > %
O 1= Lb-g
— = - - _— i RN
| ~
FASAANIN RAITEENVAIHTOPAIK === —— 2L TN S Tols ey
ALIKAYTAVA __Helsingintie s |\(_ 1) ASemelie =3
KM15+678 e e 3
4 == :IT N =~ Wy,
bz \UTATIELIKEN % i T L
SUOJA-ALUEEN RAJA—() f RA A N s,
s\ RAJA 7| KAUNIAISTEN
Fezpg ALIKULKUSILTA
\ JKM16+148 L g
i I £
FASAANIN 8 ]
ALIKAYTAVA S KAUNIAINEN §
KM15+678 Py KAUNIAISTEN )
ALIKULKUSILTA X
462: 0,011, KM16+148 <>
(] | Keskilaiturin paikka i |
v 30 A 431 - -0 00044 ! 1
3 E i i
g o8 - Maanpinta 10 m oik. © e -
= Nle ©Q [t} ™l ©
- — /T YWk -
v 25 \ /\% %%
s
Pohianvahvistus , o D " Esikuormitus kmv, 15+730- 15+775 _ Esikuormitus kmy 15+820- 15+870 Esikuormitus kmv 16+230- 16+350
J] F / 1 F 1 PR,PKR PR,PKR ' PR,PKR
. Massanvaihto kmv 15+630- 15+675 Massanvaihto kmv 15+690- 15+710
Rakennetyyppi PR.PKR PR.PKR
ER, EKR Nyk. Silta Nyk. Silta
PR, PKR Jk-2-PB2300-11,3 Silta Jk-2-LB2300-11,3 Silta
I I , I , I &15+995.66 | | |
15+600 15+700 2l 3 154800 51 15+900 164000 16+100 16+200 16+300
Raidekaavio ol S| o ol
ER R\ ) ) V511 ™ . I
EKR T L) T T
PKR V515 V513 | |
PR
I |
@ o KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 28
e EsEd £ Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 15+600 -16+300 1:2000/1:200 30.5.2014 .




2
o ~ SUOJA-ALUEEN RAJA
1056 0/4 V4. /\
oy B,
c 005\
#RAUTATIELIIKENNEALUEEN
S RAJA e
I~ ~ L:;\QABQ"
= e \\\\ AN ANA. AMANN_ANN
~ — - P 28,0001 RL1h
76*300 0 203 N
& T ———
0. T
1 A
0“056 6 +4 OO g \‘“066»
:'I i _ , O
j j / / St 16+600
. 1\‘\‘ ] \\\‘\\‘~\ x _‘-____
i, / %6, | MELUAITAKSK ¥ 3;6m— _/ - T e
5 =} —-N}—
== SUOQJA-ALUEEN RAJA
o, YHTIONTIEN
: d ALIKAYTAVA
o i) KM16+637
65’»\&
v 30
S YHTIONTIEN
8 ONTIEN
424 - S ALIKAYTAVA
u &) KM16+637
u i1
v 25 8|5 390 : -0.00553
N~ ~ : ¥
2 3§ 5
° = 2 2
’/// L &
Pohjanvahvistug . . Paalulhatta ki Paalulaatta ki
Esikuormitus kmv 16+230- 16+350 } 1§f5u8 ;?12_'_&13\6 12.?6u5(af 1Z+Er5n7v8 | Paalulaatta kmv 16+860- 17+225
ikuotmi : : ' PR,PKR ja ER,EKR
Rakennetyyppi PRIPR For R e kmy 18+450: 187530 PR,PKR ja EREKR PRPKR I EREKR  Massanvaihto kmv 16+678- 16+860 IR, PKR : -
ER, EKR Nyk. Uk-2-PB2300-11,3 [Silta  [Jk-2-PB2300-11,3 Nyk. | Jk-2-LB2300-11,3
PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 Silta Jk-2-LB2300-11,3
| | | | | | | 16+1008.09,
Raidekaavio  16+300 16+400 16+500 16+600 16+700 16+800 16+900 174000
ER
EKR
PKR
PR
@ o KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 9
e ESBO L smnkala WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 16+300 -17+000 1:2000/1:200 30.5.2014 .




Nykyinen

rautatiealueen raja

R
?’?\t@ ksk+3.0m

PR

Cl

Ymmerstan ak
17+318

Siltavaraus

——

Nykyinen 3
radtatiealueen rajg .

Meluaita
ksk+3.0m

0
.\ 55 =
S=25000 264 - 0
Maanpinta 20m 620, :
$=25000 om/ )
v 30 440 400 - 0 0043 iy |
4472400 . I;09T % ’,/\\ 5
. / 4
390,974:0%055 = N // N b= S
> o \ L
= / \ /N V| F XS
9o % S /o (538
o 2 Maanpinta 40m N8 S o / N S8 el o /
< 25 g E vasemmalla_ | ~ S8 s / \ /b/ 313 /F \\E £ 3 g
: 2 — o e \ ~lad s =
N N ETc P o 5 ) S N =S
Qe L8 m <& N =5/ \ - 2 S$ 5
I~ T©F o 3BT~ N EE,_?)/ \ 4 X r ¥
Q= 5 8 .S ~L> x N B
\ EJN_'.%EX //g:EB -
XX 5 S —-Trx¥ Y
Massanvaihto raiteilla ER,EKR ja PKR.PR; = Paalulaatta raiteilla ER, EKR ja PR, PKR;
kmv 174510 - 17+520 \ kmv 171520 - 17+635
[\ | [ ]
] I
Pohjanvahvistus Paalulaatta raiteilla ER,EKR ja PR,PKR; kmv 16+850 - 17+225 Massanvaihto raiteilla ER, EKR ja PR, PKR:
kmv 17+635 - 17+640

_ EKR, ER Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-PB2300-11,3 | 3k-2-LB2300-11,3
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 | Jk-2-KaB2300-11,3 Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-PB2300-11,3 | Jk-2-LB2300-11,3
KM 17+OOOO:1 17+100 17+200 o 17+300 17+400 17+500g 17+600 174
er & 9
EKR
Raidekaavio PKR :
PR
@ L P U AN //-/. WSP ¢ pOYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 210
45 ez Grankulla WSP FINLAND OY Y RATASUUNNITELMA KM17+000 -17+700 1:2000/1:200 3052014 Z.




(i = R it
KOIVUHOVI N o T‘;%Tf{gany“ku 0
174861 8 Nyk. St
3 g
~_ s g 3 1
~ & 9 00TLL99=X
T~ - SPOO S = < 7 Z N O V
K4 Up, ;/VE\ \SB\O [/[g” 001£299=X E 9 O S 5
N \ -~ 7
R, - +23 Bredanportinjaks &
17+832 o
09 ap o, \60 op fsit an Isvenn 5 '//'//.
. N ”I [”I 0 X 7 _—
3 > Nyk in_en rum—u D N -
v Y R N ! / Z 200000 Nykyinen Kivi, b=0.7, h=1.27 2
5 ¥ 1g=172.71 Al - - ;
— E ] S . : N\ oia alieds i, rautatiealueen raja e =
G 3 - 0.0084__-0.0109 hulevesiviemann <
Ls150 e = - 209
~ a—_— © Q
= E e 615
7%7, = N % £ &
—_— =155 o —"
1 % —_— g TN\
L [ — — \
. = —— s K1210.09 e e ey = e NN
Meluaita Nyliyltr_lenl _ Tukimiiuri/17#800 5 —_—— ﬁ-— il — = -~ N
ksk+2.0m  rautatiealueen raja i\ 825 e — — — — = i N
2360 17+9006300 e = - = 0 jatkaminen
——— — — 8 2
—— e LS B B __——
T RO — — — — — ~EkS0 . =
5 Latuvaraus Meluaita -
R AUl b Suoja-alueen raja 2
- - (17+gl7.ogg) EKR Uoja-alueen raj g
redanportin ykk PKR 3
174832 PR g
s i
00€2299=X
/ .
KOIVUHOVI ] S=20000 Tuomarilan
- 233,853 : 0,0109 ylikulRusilta
] o |k /184420
o]
o . . N
keskilaiturin paikka 3 e j%k
v 30 e 9 = P o N _———— %
T~ ?5 = @ T Q
gy c Q< | =777 © M~
[ o B N N —— - o
< s® 0= =H-— E <
o = oo 04— XX -5
- s¢ 8§ ____ =77 SX G
> >z < o~ P _———7" oo+
~. ag > ° € .- 2
\, E & <t o s TN £ 5 X
YV 25 \ s 0O xS
== ~ . '/
2
2 . . /
- , \ [\ _7 s0110M oikea Oikea
\ / T 1 . .
S~ _ __//\\ 71— \¢22.80 Sivuoja Kuivatus s.o:lla KV-2.3 ja
\VA 20 39 110M \\\ / rummulla
oikea \_/j s 110M oikea /
’ KV -2.3m.
Pohjanvahvistus
Jk-2-LB1800-10,3
Jk-2-KaB2300-11,3 )
_ EKR, ER Jk-2-LB2300-11,3 silta Jk-2-LB2300-11,3 | (Nyk. rakenne)
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 silta Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-4aB2300-11,3 Jk-2-LB2300-11.3
Jk-2-KaB2300-11,3 KM 17+917.080
(=}
17+700 17+800 KM 18+000 18+100 18+200 18+300 3 18+400
ER !
Raidekaavio PKR
PR
Luk oL ) S ESPOON KAUPUNKIRATA NNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
enhe @ ceroo KAUNIAINEN ///I C POYRY SuuU 2 1 1
svtlgga = Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM17+700 -18+400 1:2000/1:200 30.5.2014 .




% A.‘v \ @)\ e

TSNS WOV

% o a D v 0002299+x

AN

O S A ‘; VVA‘; PAAAN % d
Q Q

S\ A , N — |
41“‘( ;, L O E O 7 S;ﬁ?f;io SE oja-alueen raja

K=20.76

D A

=~

Tuomarilan ak
19+065
Sillan levennys

Y <7
S

Tuomarilan ylikulkusilta
18+420
Nyk. silta

= i \
Nykyinen g . \ - . ! R 7V 5
Ess==ns = —= 7 3 S NG ‘

——

————— Suoja-alueen raja
NS / Tukimuuri
A h=0.3-1.8m :
(/<<4 gg&zﬂlan ykk
AV
SE04
D B
— S=2(000 3
o3 | A 533,853 : 0,010 S TUOMARILA
™
Tuomarilan \ ) e .
Jliku[Kusilta \ \ | keskilaiturin paikka
2 .
KM 18+420 \ | 53.287: 0,013
L~ >~ o T~ Maanpinta 30m
N h 3 o~ ikealla I—
7 25 — o ~_ /° ] __ 288857
~ Rlo N \/ o §
\ &~ \ <
_____ = . _ . I 8 \ 8 2] .
<= I \\ @ b ~
g_x Y \ g ;Ec 2 <t
1 \ 2l9 > 88
v 20 - T \ ol /P 2 -
o ~ ® e 5 £ 9 Paaluldd
— o 2L =3 S €
so 110M oikea — A e ~ 3 7 3 2 S
. T e - — ’/ —-&. .Ta_-—-ﬁ‘ ,/. i
S0 110M oikea | 3 s — 1
v 15 Massanvaihto raiteilla ER,EKR ja PKR.PR: so 110M oikea 72%}}8:\\2 \éﬁ(sée; Ol
. . kmv 184740 - 18+760
Pohjanvahvistus Jk-2-LB1800-10 3 *‘ |\\ | Paalulaatta raiteilla ER EKR ja PKR,PR;kmv 18+760 - 19+170 +14.60
EKR, ER (Nyk. rakenne) | | | s
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-LB2300-11,3 silta
18+400 18+500 18+600 18+700 18+800 18+900 KM %+OOO 19+]
ER
EKR
Raidekaavio PKR
PR
Lk _ u = LMAKARTTA JA PITUUSLEIKKA
&fihe @ o KAUNIAINEN ///IWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITE JAPITUUS us 212
sto ESEQ Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM18+400 -19+100 1:2000/1:200 30.5.2014 -




\ S Al 0
\ N " ! AP
N \ . >J\— }:_, L~
-~ \
X == P / . ‘I—QEQ 2 \’\V
~”5vr';4'\ = \& T Nykyinen g >N
| ; §;: < " rautatiealueen raja v ﬂ
-—— = y —— s: thL9;X+ 56\/6
u ~ rgig‘;"gg.o \d
X xR K: .. ’
- 0-0065 1076 \ >j\ \/ﬁ EQ-\—] Kirkkojarventien yks d,\
— x — “0.010 T&ﬁiﬁagri sillan alle Ehdotus Uudeksi '1.0‘3000 \d 2 —
X I =4 e rautatiealueen 22T 5
L ! % 3 ; rajaksi S g
e — & e l | : Ui dita Nykyinen i 00129
f e S < | puretaan i i : rautatiealueen raja 00104 i
S = i &7 % 0022198
~ ~ 0
: Py RN = ! Suoja-alueen raja ) = D)
34 PP — = ~ N 78 _ R ~ -
7450 :140 ~ \\ ~ : ﬁ L>'\ e = % \ 7
< - S _ — ] a3
1& 750 \ 4 ~ ~ \L:@ Kvo\tnog Z, = - “‘
& S = lue o
% al v >~ ~ Kaavaton alu . o
£ 19+305 S~ o~ ¢ — y
« e~ 132730 pumppad! — ~
a3t ¥ < . —~li120 o~ r 1 RS > ~592
' e . 0 o — g T : - [ 5 20 700 ~
st an gk ) TTRE, : Ce—— 0 ' P
& 0aa 8™ [ o , T = —— S = / e&“{,/' i
= £ I 0 = 277> Lo Ll — vz —= Y& o
% N / RS % —— I 19+500 == 10+600 e 1) zZ SRR
SEQ‘\‘] } IQSS \ o1 _ s L = = _/‘/. Sl -
I 7750 i 3l p— 72 P
/ ~ 7 LF
300 o
S i/ 7850 Nykyinen
Qe IN % > i S rautatiealueen raja
= %N
2 Suoja-alu 3 9*’] Egﬂ
S <
Al X
3 e
1 - 4% O J \
\/ 40 L 8O - - =
—— | s=20000 Y8 <\ T =
p \3—2_3 - \\ Kirkkojarventien yks. s
/ S c \‘O\\_\ Km 19+53/G ! (I/I)
/ ;‘ < g =3 \\ 439,035 : o 0 1% : \\
/ 9 228 &3\ 208500104 | DA ‘
7 20 / o Esg 2980 B e e S ’
0 e T--p— e e =~ 3
/ = - /
— N|o©o & ‘0 \ s - ~ N \
ST~ -7 +| C =5 \ - R 179 .
e - Slw x> \ - AN P \ 030: 0,0129
— L-— 0 \ !
- 3 =T ,f-\\— ~~~~~~~ . _- / AN \ I
CT T e - 0 k- o e - S \ o |
S~ AR L g_ - \\ // g i
- — / " v
v 15 / \ 4 A S
~ N\ [e] }
s 7 v i
Paalul iteilla ER,EKR ja PKR,PR \\ 2::- \
aalulaatta raiteilla ER,EKR ja PKR,PR; o TR
kmv 18+760 - 19+170 rumpu Hv 10008 ~ 3L ! o “
) o ~A~ <
Massanvaihto raiteill Paalulaatta raiteilla ER EKR; kmv 19+230°~ N 7 )
ER,EKR ja PKR,PR; kmv 19+270 - 19+29 i itei = b
7 10 kmy 194170 - 19+190 y Miisi:‘fj.'gtfr\f':ﬁ'lla |
Pohjanvahvistus I \‘ I I // I /I/ I I kmv 19+380 - 19+480 I
AN
_ EKR, ER silta | Jk-2-KaB2300-11,3 | Jk-2-PB2300-11,3
Rakennetyyppi PR, PKR | Jk-2-KaB2300-11,3 | silta Jk-2-LB2300-11,3 Jk-2-KaB850-16,7 [ k2-PB1800-103 =
(Nyk. rakenne) (Nyk. rakenne)
19+100 19+200 +19+300 19+400 19+500 19+600 19+700 KM 14
ER %
EKR
Raidekaavio PKR
PR
Lk @ ] KAUNIAINEN //'.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
SAIy= ESPOO
it ES80 Grankulla PWSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM19+100 -19+700 1:2000/1:200 30.5.2014 2 . 13




5 \\EW&% aks
Y Nyksilta
3 Y
J l..OOA p—
Y 290,
ANGZ i 0 AN LS
:23000-0 V =
k20| o L ﬁ
1‘!‘, g Q/ 7 8 O
< ) .
| £ v e £9
) ~
0; g o 2% A
220 RS 56 / I7/ S=18000.0 aia A ZO 7
%0244 NN 0 7 tg=118.41 7
7o) 93 =
5 S &2y K=8.88
4 NN,
EY R -0.0129 0,0003 B ik
3 Sy
3 e -‘==,.,_. . o A / - —
2\ IR e 4 e / =
v SR =) el
: X 5 . o e G
\\n 2 B\‘EFH:I e e oHEH ”u”]a e
2 e T
T —
K ~ 3 \ — | H I T
B - i — - E = VW
- — =67.11 R=500( _ L 20073 _VG11-1:0
4 . : =108 10283 — S0 = L / ;
=T T 43386 o o o _—— —
19755 ] 30 — . 4 ll s v
I =126 - RﬂﬁQIl

i
R=30001 132 11

:
\ — i — ﬁ—,—u-‘ =
= t + + . —
— @ 11 § L1955 3004 1y |~/ g /3907 49,68 R=3000
9+800) -
— 00

rE——rym—| 1l 11 11
191900 — % 20+100 [ <=2ee? 20+200 20+500
e ‘ . !
N N h
&8 K 20 - —‘ a0 r 3 — a8 an B0
—— - (19+930.307 Nyl | b ! * ER
= -+ . inen rumpu, |
— === [PRR == . ( ) 2-aukkoinen > @ | | EKR
——dPR Y Kivi b=1.0, h=2.0 i \ KR
= T~ ! .ygiii_.“g'iiﬂ' i t E,R
Rts Suoja-alueen raja i t | S STTI, T e o e e g o
! i—-ted w_w . ——
| | T ;
b ~-~.~ [ dv . H ; v | Zidw
0 V S e oo Py
C7/7 SaLS! e N B i T E -
S > Niw s

_ [astt ST

muh e B |
el |
Mg

e
Ui - BEEeY bl
G A PEL0Y

M

. | SV 14
v 20

S:l
559/652 : 0,0003
%)
15 - =
o _N = c
Ne £
S : 2 58
3 K32 o N
9 =2 o c Iy
E X X o O
3:, X 3 O 8_\1
- 5§ n g
s o Ny w & ,
e .-
X S =<
Xy o

—_ —_————
— -

——— T —

n—J

so 110M vasen 7

Pilaristabilointi raiteilla Pilaristabilointi raiteella ER;
Poh hvist | ER,EKR ja PKR,PR; kmv 19+720 - 20 000 kmv 20+200 - 20+280 | | /,/| kmv 204313 - 20+620
onjanvanvistus | | | | | | ‘\\ /, | |
EkR, ER Jk-2-PB2300-11,3 Silt\' Jk-2-LB2300-11,3
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-PB1800-10,3 | silta Jk-2-PB1800-10,3
(Nyk. rakenne) (Nyk. rakenne)
19+700 19+800 19+900\ 20+000 S 20+10® 20+%00 g 20+300 20+400
ER KM 19+930.170 v619-1:9 N gﬁ < B v613-1:9
EKR L |veir19 VeI51:9] o —— | Vell19 5.3
Raidekaavio PKR ' ) - — ' 123
PR - — ' ' 45
L"'&» 2o u o = ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
enne @ ceroo KAUNIAINEN ) O POYRY 2 1 4
Bl e Grankulla PWSP EINLAND OY Ty RATASUUNNITELMA KM19+700 -20+500 1:2000/1:200 30.5.2014 .




Grankulla

WSP FINLAND OY

POYRY FINLAND

oy

RATASUUNNITELMA

KM20+500 -21+100

1:2000/1:200

30.5.2014 2 . 15

T~ SR —1 > e = .
1l [ 4 | ! - ﬁ F %_,
ci < ' n ! 3
= | ' ESPOO b G .
Lok i : 204600/ | | 2/ 1 o . ) G b
o = | N :I 00,
;| | | | i \)/ Espoon asemasilta L 7
' | N | B A e N
: \ ! : ! & ZO b ' : ! el oo $=8000.0
g - # 12 dV L | [Fgppgggiaton e -4 el
| N‘;y Jsilta Z K=10.72)
| =
/7 / : Nykyinen |00 0
F ***** H - rautatiealueen raja ]
iy Eel 2 @@Z%(
S T N 2
H i ALT N g Wmﬁ
Pumppamg XA ’ J/
. - — g = . X 2?0 \—_ / - 2 - .w .vﬂv ..w -w “- o n-\‘ “- ‘é‘
e N 29.24 L=30 Kr=30. R=000 L=30 - = - ; S -— ._ =30 'K,—;n_se:ﬁ' 7' ,l. 1 E
] : = = ‘-Essﬂl = _f=m_ _5-5 _12950 ey, —~——— — e — :soo=um - = = — |:_ i | 5
= Vet = T — e — - - X i o2 .7
N} Iéj ‘ 11 1l 11 | § ‘ .
100 20+500 201600 +700 20+800 — —
- Km 21
| } (20+969.188)
; Suc‘)ja-alueen raja S
e e g s [cemmmmee) - ‘j N § Nykyinen
] D;qfuﬁljmumum‘ ‘,‘L‘L”u“u : T R e, % L. autatiealueen raja
i ] ey = T :
: H&ay ! =
¥
= ! g
Al B (g ]
e A i vd ] F
Ty : L0 elqom &
' g
72204 Va0l i in =
V ZO K aununainkallionlvke ol // \
I\Mur}ul I\\.’II TINTATITOT r\a/ o /'/ \
KM20+925 _ L~ T - \},03
ESPOO 662,025 : 0,0026 - B —203)
: 7/
- = . / B o
15 laiturialue Maanpinta 30m Maanpinta 40m D R - S
\/ oikealla \ vasemmalla__\ / N ITe)
/ / 8
+
—
N
=
h'd
v 10
Olemassa olevat
stabilointipilarit @500mm
raiteilla PKR, PR ja EKR;
Pilaristabilointi raiteella ER;
) ) | kmv20+620 - 20+690 |
Pohjanvahvistus | |
) EKR, ER Jk-2-KaB900-11,3
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-PB1800-10,3 Jk-2-KaB850-16,7
(Nyk. rakenne) (Nyk. rakenne)
20+500 20+600 20+700 205800 20+900 KM 21+000 21+100 21+200
9 KM 20+969.180 0000000000000« |
EKR V612-1:9| 7.0 | Espoon tunneli (uusi)
Raidekaavio ' L I
PR 4.4 \ | Espoon tunneE(nZkyEleE)
Lk O K AUNIAINEN /'-WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
“vira 2




é\’g S$=15000.0
[,V,Q" 19=46.13
0099499 & K=10.83
>
o ~0-0030 0,009,
S=25000. = .
ey wone| | Ehdotus uudeksi Py 5
K#10.72 ] é : Suoja-alueen raja rautatiealueen Y =
00026 A0 0.0100" -0.0030 Espoon uusitunneli rajaksi TT < — 1T
/’—ﬁiﬁ\ /’_\ 21+145-214245 g
—32 § ? _______ A — — KV-2.3——=5 5 —
7 : ; TT T TT TT TT T | Kr=158.48 R=1005
X B Kr=157.68 o R=1000
'n“ L e ea ee n\ L ONRRY I/ 2 Nykyinen
e . 50— = = — — $ rautatiealueen raja
-1 — . :%‘?. = = + = =nr —— =199 O T — — A _ —d — _
e Ny R 7 ., - = e = - rleslieen ol
. Kr=8.2 .Kr:12_9§ ) ll r;;.f = CKr=17.37 0 9 D i & - t " } } \\
RZT0000 oo TR=10000" 1p7, K "[rR=100¢0 T 205 " R= ) | 386.74 N — —
33.69 = B6.01 — 574 69 ) /' 2 l 3 R_wi_s] 0 0 g 0 o ] 4| ) ! 0 t::: m
ZIF1I00 /./ 21+200 : 21+360 L = H——s 1001 H £ 21+500 2 H /'erouu = = \Y.:mu
) B P %
' = i % = E = = = Zs _— \
¥ ER
EKR
PKR NyKkyinen
Espoon nykyinen tunneli PR rautatiealueen raja
Suoja-alueen raja
g
\
WA . \ / N |
L S=25000 \ N - \ \
_ \ ey ~ 7 S=40000
503.597 : 0,0051 AN S \\\ \‘\ SN S \‘\
\\ / \‘\/’\ 503 597 . 0 B 51 ‘\\ /' N/ ’ ’
- , ; N — ]
o RN / / TN S 216,230 : 0,0018
o) N / / D
15 ° ~— : ~~ ‘
v Lo Y
5] - .
Sl N \‘\\ o
S~ : N 2
Ni= Maanpinta 20m \ AN 0
i oikealla | \ \ o
Sl oikealla \ N ®
Y|X =7\ ©
\ Ee
. —
\ N+
|00
=i
X| ¢
+9.23
vas+oi so 110M vg
so110Moik. XU/ 4775/ | o/ |/ S=——=TC
\VAE
Pohjanvahvistus
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-KaB850-16,7 | Jk-2-LB1800-10,3
(Nyk. rakenne) (Nyk. rakenne)
21+100 21+200 21+300 21+400 21+500 21+600 21+700 214
R
EKR | Espoon tunneli (uusi) |
Raidekaavio PKR o
PR X | Espoon tunneli (nykyinen) |
. o = NNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
K @ cero0 KAUNIAINEN ///IWSP C POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUY 30.5.2014 2 16
s\ltléa ESRO Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM21+100 -21+800 1:2000/1:200 .. .




-0.0030

$=15000.0
tg=46.13
K=10.83

-0.0092

1+758

KM

" Kr=157.68

o
Nykyinen

rautatiealueen raja
e~

o

s
Kr=45.71
0 Kr=4567

R=1080
R=1080

Suoja-alueen raja

—m L /
| Kr=158.48 R=1005 =

[
Org, 505, N

Espoonjoen ratasilta
22+000
L Uusi silta

o S=25000, 0
tg=43 59

~ K=7.7
0001 60017

(21+973. 741)

21+920
Nyk. silta

Espoonjoen ratasilta

Suoja-alueen raja

$=15000.0
19=100.02
K=7.08

0.0042

006‘9199

470, 250

[N

:)(\/\

Ehdotus uudeksi _
rautatiealueen rajaksi

$=25000.0
1g=34.14

Huoltotie

rautatiealueen raja

S25000 S=17000
o S=25000
?é ’ 0044 I
© 169,891 : 0 ————— 831,813
= /
15 216,230 :0,0018 ’ S o 320,742 :0,0017 P = |
V =
Maanpinta 25m § ﬁ o g
vasemmalla ol & R o
\ § Py o 7T %‘rfon« -
/ \ +|© PN / s x -~
v 10 ‘ \ N sI% X|X -
E Y|X
s | N = —— — 7 T T T T e _

so 110M vasgen

so 110M vas
so 110M oik.

Pohjanvahvistus S - // oik. salaoja k
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-PB1800-10,3 [ sita | Jk-2-LB1800-10,3
(Nyk. rakenne) (Nyk. rakenne)
21+800 21+900 KM 22+000 22+100 22+200 22+300 22+400 22+500

ER KM 21+973.720

EKR
Raidekaavio PKR

PR

L“k @ s J K AUNIAINEN //./st P g PéYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 1 7
th'Ba ESBO Grankulla WSP FINLAND OY N TN ENeN RATASUUNNITELMA KM21+800 -22+400 1:2000/1:200 30.5.2014 .




T
|
%, IS | \(
9(39\\+ *,/'\3’ }l\s
lh
iz 20
Bistrominsilta 1 ol
Vgrz;russu ll\ll -0.0013  0.0044
S=17000,0 85323959,-0 il $=30000:0
9=74.41 K=8.26 & . I tg=90.97
& . $=30000. =1,
Kog(-)‘;; 0002 0,49, EthI_US uudeksi %, %&N tg=21.23 l\ | . 00;703 )
L 0044 00043 rautatiealueen rajaksi & e 2 K768 |_Ll§ —
X Nykyinen rumpu k=761 ” /\%Q 0000% 00013 / '}8
5 -
iﬁi?gt; ; -0.0043. 0.0001 % /r\?’v — -1 ggggumpu % - - = — A
I e —— = - oWl e — - - S
__________ sl D e == ey '
3 1 S
L ———
= —— —— — —\— S E— — —_ — - — I i 4’? "
LKi=170.17 =200 — - ; — o 0 ¥
Kr=168.98 N = - = 1 a = (] T 1
i o n
H = t t - ! 520.27 == =
. : e T ; SE ETE——— —— = L — ——um
LY ; —— g\ ————— = ~27+900 485
—%ﬁ% m = 2z T gihas: 1
- — 1035\0 :\:Q ~ surel'gznn = {][&% Ky
S S S —— (22+999.180)
7 == . _ == = —_
lER K S 200 — — 1% N :
EKR 10450 S s Suoja-alueen-raja
jPKR Uusi rumpu EURR - -~ — i
PR 1200B \157) \:.\ 000 /\q/,\
\N %, ,;\/"y
o
. ‘) X
S S|
) _ — _  ove_gheM
005\9 & J/ | - - ¢
o & |
+ | }
X ¥
i
Jh
S
’ S=17000 S$=22000 Bistrominsilta (yk) S=30000 N ST2rooo
—t—— 331,813:0,0043 é:“ 7 km 22+811 S
- % . . o
o 5 \% 0,270 : 0,0001 154,940 : 0,0013 &
S &
< Quw o £
~ pa-g= 3 M
N N RS —~_-"778 2 R o
i -7 NS0 =TT D T~ £ 5 0
s - \ ENnc < ~ < \ /N S o
L/ E?? \\\\\\ - :_ég +H\\ ?;)m (7)0 ?
VALY N2k o~ d B S WAN|CHEN A o~ 38 m@
T Y ————-—-——— > o/ |~ ~_ N~ R
< Qg s S| AN n~
—\ | e e ~ =
0{ -_ " -~ ~ —_ “&’E— - N
<

~— e

67 T

“vas. = N el | e | m—— N I
vas. so1l0Mvasen —/ —— =T\~ \ N |
so 110M oik. OIK. salaojarn

so 110M vasen /

oik. dalaoja km 24+450 -24+650 siviojaan

Pohjanvahvistus

so 110M vasen

so 110M oikea

vasemmallg
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB1800-10,3
(Nyk. rakenne)
22+400 22+500 22+600 22+700 ] 22+800 22+900 KM 23+000 o 23+
ER A KM 22+999.170 )
EKR 45
Raidekaavio PKR 8.0
PR 45

s D
sto

P KAUNIAINEN

Grankulla

p=WSP

WSP FINLAND OY

C POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS

KM22+400 -23+100

1:2000/1:200

30.5.2014 2 . 18




2 A
5 &
<99\\+ &
X
2270000 S=_25000.0
tg=77.11 'g;igif
K=7.43 $=180000 ' Ehdotus uudeksi
-0.0013 00044 1g=80.12 0.0040  -0.0047, - .
) . K=o.pu rautatiealueen rajaksi
i Suoja-alueen raja =
$=30000.0 ) Ehdotus uudeksi 00044 00045 _
i Huoltotie " 3 tatiealueen R g H . o555
00021 ,0040 rajaksi Nykyinset kiv- a < 5 Lluisl u uoltotie 00045 »'5507613
s UST rumpu 3 s 6008 531
P goB -~ [ SN 4 (NS -
Uusi rumpu 3 - E
800B ?
- &
= T T 4 | —
N =50 =TI R
u =60 “Kr=1496
0 | o
=75 "Kr=1026 ; R=1695
g1 =105 9 Ki=4220 )| _R=1310
= —\ 23+400 S = o - :
— —
=~ \/ Nylfyinen \234-606 o — —_— 1l
terasrumpu -
puretaan \2_3_.';.7(% ey
- ——
999.180)
Suoja-alueen raja
< ’ S=18000
E S=40000
I 1] .
364,173 :0 0044 /_Eg/— = 287,442 : 0,0045
/ \
15 - ] S @ 2 N S
\V4 R /LN - -—E
S
o N~ 8 // N < ™ ; =
. SN NS ® P S~ O o m
Maanpinta 20m / - - « fso o
: / N - ~ En c ~ 3 " S8 S
oikealla / - S §§ o ;- < S~ NI B -
/ T~ Q.-Q§ / c',',')g S~ §§ =S R U -
/ . 558 3% B A et EE P
</ 10 / N. X X Y e £ @ 2 Q
- _ — >S5 o O
XrX E

— == 1/ +6 o S — I —— — — — —
- /
so 110M vasen

44N
SU LIUIVIVASETI

(?Iemassa pleva paalulatta Pll?

I $0/110M vasen /
Maanpinta 25m | |

|
. . vasemmalla ! / |
Pohjanvahvistus Olemassa oleva paalulaatta PKR

Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB1800-10,3
(Nyk. rakenne)
23+100 23+200 23+®0 23+400 23+500 3 23+600 8 23+700g: 23-!5

ER el l B, V719_1:14 g: ]
EKR | V717-1:14

Raidekaavio PKR ) -
PR | P—— —t

Lllk @ o FYY) KAUNIAINEN //.IWSP g PéYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS 2 19
ra ES60 Grankulla B o EINLAND OY SYRY FINLAND O RATASUUNNITELMA KM23+100 -23+700 1:2000/1:200 30.5.2014 Z.




99\\+ I’

Ehdotus uudeksi

rautatiealueen r.

Huoltotie

ajaksi

-0.0045
——

$=40000.0
19=69.80
K=7.75
-0.0010

Vantinportin aks
23+870
Nyk. silta

Suoja-alueen raja

VP19 - 1:14

KAUKLAHTI

e e

—_—

Mg

T00 80.63 o 14 Hr66.31

18.83

T 43779

R=2000 4.8 1 !
s > n : - S E-——= :Ig%;l::::_‘_::*rzli:———‘f————
. : . it St W |
[aa) fea  Wae) r"$2-‘ﬁ rY‘. T i
— = e ! — 23+800 T e TR T TIT T  T rE  T TTT T T T P pRE=s 888 ___ 10 Kaavaton
! !—U_‘\_f’u_‘uf_‘uf_‘ — pysékaintilaitos, 210 ap kahdessa tasossa (liityntay EI 60 pp d al ue
| | S Y UL r > o =g = e
\_ Ty — == [~ - » 3
00& Z
/Nykyinen %’— N £XR
rautatiealueen raja I 1 Tukifuuri g 52
Z15m 0’4 jPR
yﬁ%&ﬁﬁ%ﬁ%ﬁ%ﬂ
244326
Tukimuuri e T = = R o
h=0.5-1.0 m
/ 7
80 }J;/(
—x I Y/ Q
’ $=40000 KAUKLAHTI $=27000
= 5 668,170 : 0,0010 668,170 : 10,0010 ?:) ’
X . ==
- laiturialue 2
o ) I~ N~ © e A
Qe % & N 2 ? 3
—’_ﬁ —————— B g o _ P ——\ :rw :l‘o c © gw <
Sl -k \ A v Eo Yo < TR £q 8
10 i 24 N — nill IR Ay 5% 22 g
T = = . - - 3
S| = \ v a g 3. AN o 'c SIS
X|¥ 8 ‘\g_% Y \\ EL __g§=<>t ] E“E ES s\
e - & 5 . T EEE s 28 2
—_ T — e ——— — — /__
v 5 | \ \ \ ; :%
S0 110M vasen 2/ 1530 = S \ \ o
Olemassa dleva 5.3 ~\, / Dlemassa oleva so 110M vasen so 110M vasen
twmama PR, PKR \ *I | / Ip)aalulaatta PR, PKR
Pohjanvahvistus Olemassa oleva |
paalulaatta PKR
Rakennetyyppi PR. PKR
PR nyk. :
23+700£- 23-%800 § 23+900 5 KM 244000 o 24+100 24+20% 24+300 3 244
ER o) | | 1 . KM 23+1000.320% ! ] °
_ _ EKR | V717-1:14 | V715-1:9 vngagpe o ————— Vi 48 48
Raidekaavio b ' ' ' 146 | 146 ; )
PR 5.2 5.2
@ o P K AUNIAINEN //IIWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
ESBO Grankulla 7z

WSP FINLAND OY

POYRY FINLAND OY

RATASUUNNITELMA

KM23+700 -24+300

1:2000/1:200

30.5.2014 2 . 20




i . P— S T
= o ] AN /
iealueen rajaN == ———_._____ o""s(gg & L S e WA
& $=27000.0 F v (I -
dg=l4442 I =
é K=7.09 T —— — |l —~ l \\k ————————— =
| SA T e N =
-0.0010  0,0097 E— - S B "N
R jﬁ_+5_2\::—:§::\\° 0____,4—::/~-——~\\:\\/\¥ = i 11 Nl l
R e S e R A |
R —H—; 1K ; l l pe \ i L] Suoja-alueen raja
FZBNRH | ‘ i
[bussiliskan.5 % ngS ; ! g e \ Thousupaikka 0{\ % kavelykulkutie P
=gt | | | { 2 K=11.75
-u L?‘\—"'/ﬂﬁ 14 77 —U; 1l - Il 3 11 — 11 — 1 gim Pt ¢ 00097 ~0,070q \
| — 4.8 — _:_ — _L e — _R=io _______ -8.-65:1;,_ 122201717771 1177 1L TTTTTLLITLLLLHA A HLLLTTFFTTTTT | Hld 7711 /////////////////,,,,,,,,,////////////////////g/ o N0 W ATA\X
= _— —— = 71 _lﬁ_: | : a 6.00" 16,67 64.4 - ) ) (] o PR~ //////”’////////////
- 7 | | P r— L ) -— ' LUz 1oK1=463.08 ]
2, | I 3 [=458.44
™ 24+400 24+500
—= Al Kaavaton
1 alue — F O B O e B e B s W I=H=H=1
== == Dy e E i Ml SR
g > / Meluaita %b’
EER oksk+2 om &) > o b
Tukimuuri oe% ﬂ‘fy >
PKR s, A
Zi5m O ] R ks %
uklahden asematuni I N W W OV AN Vs YA
5{?:3»26‘_%,,4‘ ol 1.7 — =
muuri Myk-silta .
5-1.0 m > ‘
i H-*-*-***~*li
L &x 3
e 5
VAL
S=27000 480,698 : 0,0097 S
N~
= ’ / — Maanpinta 20m S —\
v 15 c ] —  oikealla | ®©lin 7N
S © <™ I
= + - SN \
e 2 g O \/ I~ N — - /E—fl.— \\
() - -
4 T 18 gL / > -~ B \
[e'e) o -
UC) S N O O e B —_——
g8 el 8 2L
v 10 s S 2 to =i
=4 25 QR —
g E = S|
N z R Zle \
__________________ \
\
S~ \
75 — A S S \
\
Pohjanvahvistus \ so 110M vasen Maanpinta 25
vasemmalla
Rakennetyyppi PR, PKR Jk-2-LB1800-10,3
PR nyk. (Nyk. rakenne) p
24+300 3 24+400 24+500 24+600 24+700 24+800 24+900 KM 25+000Y
S a 31 . KM 24+999.660
dekaavi EKR . viuas % kaantoraide ]
Raidekaavio rr— — : i 3
PR
B )
L"k ) v o = ESPOON KAUPUNKIRATA SUUNNITELMAKARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
S48 ESPQO KAUNIAINEN //. 7 POYRY 2 2 1
Bl s Grankulla WSP FINLAND OY Ty RATASUUNNITELMA KM24+300 -25+000 1:2000/1:200 30.5.2014 .




Maapenger, uudet raiteet nykyisten pohjoispuolella
Jk-2-PB2300-11,3

i NYKYISET RAITEET i UUDET RAITEET i Meluaita h=1...3
= ER EKR H PKR PR H
H 43 Hooe75 45 34 H

Pengerlevitys

Radan =| = =
suoja-aita

Radan
sugja-aita

~
e
>2 gicvs
ukikerros 550 —_

Yhdistetty véli- ja eristyskerros 1750 mm

Yhteens& 2300 mm Pengertéytts

Maaleikkaus, uudet raiteet nykyisten pohjoispuolella
Jk-2-LB2300-11,3

NYKYISET RAITEET UUDET RAITEET Meluaita h=1...3
H ER EKR = PKR PR H
[ L [ | Pengerlevitys
H 43 =l 875 45 34 T meluaidan Kohdalla
| 2338 [l 238 |

Radan
suoja-aita

r
|
|
|
L
|
|
|
|
T
i
Ih
|
Il
L
|
|
|
|
Pl =

Tukikerros 550 mm —

Yhdistetty véli- ja eristyskerros 1750 mm——
Yhteens& 2300 mm

Lk

vira

4 KAUNIAINEN

Grankulla

@WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA TYYPPIPOIKKILEIKKAUS

WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA RATA, MAAPENGER JA -LEIKKAUS

1:200

30.5.2014

3.1




Maaleikkaus, uudet raiteet nykyisten molemmin puolin
Jk-2-LB2300-11,3

UUSI RAIDE I NYKYISET RAITEET i UUSI RAIDE

Meluaita h=1...3 ER | EKR PKR L] PR

34 - 675 43 H 6,75 34

Pengerlevitys 238 I >38
meluaidan kohdalla M m Radan
Radan M m
suoja-aita = =
| mp——— | | S ————— | S————— —— | S————
O o
.
%
Tukikerros 550 mm —]
Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensa 2300 mm
Maalaatikko, kaikki raiteet uusia
Jk-2-LB2300-11,3-ML
Meluaita h=1...3 i i UUDET RAITEET il

L UUDET RAITEET H H
Pengerlevitys H ER = PKR PR L
meluaidan kohdalla EKR

3 3.4 4,5 =l 6,75 45 34 =

| =38 'l 238 |
Radan | i | Radan
sloja-aia & = & sucja-alta

- et N J;!  — — J .

L— Tukikerros 550 mm
Yhdistetty véli- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensé 2300 mm

vira

4 KAUNIAINEN

BsWSP

Skl WSP FINLAND OY

C POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS
RATA, MAALEIKKAUS JA -LAATIKKO

1:200

30.5.2014

3.2




Kallioleikkaus, uudet raiteet nykyisen radan pohjoispuolella

Jk-2-KaB900-16,7
Suoja-aita h=1,8

30 04
i NYKYISET RAITEET i i UUDET RAITEET i
i H H A LAATUKAYTAVA
H ER EKR H H PKR PR H
=| 43 H 6,75 H 3.4 45 34 =
H 8 & 0,25 4,0
I i Suojakaide h=1.4
:L/ Ll . \J [ il
S | Se—— | S—— - rL 2‘50/“
| 4 y
) (s 7 v
05
Tukikerros 550 mm —
Vilikerros 350 mm —— Paallyste Ab 11/100 —
Yhteensa 900 mm Kantava kerros 150 mm ——

16.7 Irtilouhinta syvyys 500 mm
d d

suoja-aita

Kallioleikkaus Espoon tunnelin itdpuolella
Jk-2-KaB900-16.7

suoja-aita h=1400 mm

tukimuuri (korkeus vaihtelee 1-4,5 m)

UUDET RAITEET NYKYISET RAITEET

Tunnelin itdpuolella kalliokannas louhitaan pois
H Huoltotie tunnelin suuaukolle

PR

3.5 0,5

43
|

Tukikerros 550 mm

Eristyskerros 350 mm
Yhteensé 900 mm

1 16,7 1

. KAUNIAINEN &WSP g PéYRY ESPOON KAUPUNKIRATA TYYPPIPOIKKILEIKKAUS 3 3
Grankulla WSP FINLAND OY PAYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA RATA, KALLIOLEIKKAUS 1:200 30.5.2014 .

Lnk
Mra @




KILO

% U

—~ g =
% B 2

g g U I =
w 4.9 w "7 4 45 o =38

o o
o — | o —
3,4
Melukaide 1400 mm
Pengerlevitys
Radan_ meluaidan kohdalla
suoja-aita Vaara-alue Vaara-alue Suoja-aita 1.0
0, 35 1,0 1,8 1.8 1,0 48 0, 3.6 25
o /| Laatukaytava
-~ - 25% o n‘” s — 25%
0 >, )
C 3 . S N S — ; . : : 3 AN
| ) g ppe—— g —— ) Sp—— | Spp———— |
2.5.%
1 & ~ —
W 7
Tukikerros 550 mm —
Yhdistetty véli- ja eristyskerros 1750 mm — Salaoja

kuivatussuunnitelman
mukaan

Yhteens& 2300 mm

KERA

%
: 2\ /<
= =
£ £
=2 u o u
u 13,9..14,6 45 66
C J
Vaara-alue Vaara-alue
0,25 4,0 0,25 5,0 1,8..1,804 1,0 8,33...8,95 0 18..1845
Laatukaytava Radan
suoja-aita
1,5..3% 15.3% ,

= A /—e:—_ﬁ_}:v—ﬂE — :JE—#_M-:‘:(\ an————
|

1:20

L— Tukikerros 550 mm
Tukikerros 550 mm —

Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm

Yhteensa 2300 mm Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm ——

Yhteensd 2300 mm

Massastabilointi Massastabilointi

KAUNIAINEN /,/'/IWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA TYYPPIPOIKKILEIKKAUS 3 4
Grankulla WSP EINLAND OY SOYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA LIKENNEPAIKAT, KILO, KERA 1:200 30.5.2014 .

vira @ ESRO°




Tukimuuri, paksuus n. 0.5

KM 16+250 g
Z
o
| |
Sugja-aita 1.0 !
Vaara-alue ‘
0,25 35 05 3.5 1,0 1,8 ‘
Laatukaytava '
- 25% ‘
8 ‘
C ol . \
= !
-zita 1 |
= 25% ‘
Tukimuuri

paksuus n. 0,5

KAUNIAINEN

Vaara-alue
1,0 1

e

EKD/(\w

I

CC———— )
4,0
_ 2.5%

E

KM 16+092
Suoja-a
35 0,5 4,0
Laatukaytava
Luiska F _ :‘
—25%

1
J[u =

AN

0.5 Suoja-aita

—_

m&m&m&mﬁ/ﬁi ksuus n. 0.5

ER (nyk.)

s
=
5
<
|$
c
5 KM 16+060
E
£
O
g 3:_‘_3 __ Suojakaide 1,0
§ Laatukaytava Vaara-alue
35 1.0 1,8
Nvkyiset portaat
__25%
©
B —————— - g
JEI“:{_O =
25% o -—25% o
L

Tukimuuri, paksuus n. 0.4 /

Tukikerros 550 mm
Yhdistetty vli- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensa 2300 mm

J

45 11,6..13,2 45 s
C | |
Vaara-alue Vaara-alue Vaara-alue
Suoja-aita 1.8 1,0 73.89 15 1,8 1,8 15 3.0
- 259 _‘ . 25% ] - - — ] 25% Tf]/]/
o —— © ——
- ER 2 e [ °s .l N
- - l—————'|LIL. 1.20 1:20 ,,’LI| - A - — =
S e
ﬁﬂ' b RS =
8 A
(=]

ESPOO
ESBO

4 KAUNIAINEN

Grankulla

BsWSP

WSP FINLAND OY

S POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS

LIIKENNEPAIKAT, KAUNIAINEN

1:200

30.5.2014

3.5




pysakainti

nykyinen laituri 1

.»  |Nvkvinen aita
i
B
1 1
T

! ESPOO b
KM 20+600
Jk-2-LB2300-11,3 - — —

£ = = £
[ h [ ——

5 2 c o & g

54 113..126 45
Vaara-alue Vaara-alue Vaara-alue
aara-ake
40 e 18 Nykyinen aita 18 1,0 L 7.7, l 18 18 15
1 nykyinen Jaituri 'l I
Tﬁ

0,55

1

| —

i

ER erkanee nykyisista

I n\;lxyinen laituri
S
L
T

raiteista
Km 20+665
W 4
KM 24+277
Jk-2-LB2300-11,3
3 =
= )
« £ g
i X < =
[ 3 [ Y & o [« ]
57 52
14,6
Vaara-ae suoja-aita Vaara-ahe laituri levenee et¢ldreynastaan 3.0 metria Vaara-ae Nykyinen aita Vaarase
4,0 1,0 18 18 1,0 85 15 18 18 15
1. » ’ 1.. Liit]
bussiterminaali uusi laituri 2 a A 3 i ituri (|
L 250% il al 25% 25% l il nykyinen laituri
KV +0.65 m. > S < © °
= — ﬁ
‘ ————_—_—_——_—_—_:;L] L i - L - * -
 E—  E— .  S—
1:20 1:20 —05
~— g —
\& R
1:20 ...1:25
G
Tukikerros 550 mm Nsalaoja
LYhistetty véli- ja eristyskerros 1750 mm

Yhteensa 2300 mm

TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET

iereiseen katuun

~

vira

ESPOO
ESBO

KAUNIAINEN

Grankulla

BWSP

WSP FINLAND OY

S POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA

RATASUUNNITELMA

LIIKENNEPAIKAT, ESPOO, KAUKLAHTI

1:200

30.5.2014

3.6




Maaleikkaus, kaikki raiteet uudella paikalla
Jk-2-LB2300-11,3

UUDET RAITEET

UUDET RAITEET
ER EKR PKR PR
31m 31m
45m 26.75m 45m
231m z31m
Korko
kuivatussuunnitelman
mukaan

]

\

\.
[.
[1
/
\'.
|
-

0,50
Tukikerros 550 mm

Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensa 2300 mm

Jk-2-LB2300-11.3-ML
matala maaleikkaus

valilld Espoon aseman lansipda - tunnelin itdinen suuaukko

pylvéasratkaisu riippu raidevélistd EKR - PKR

KAMREERINTIE UUDET RAITEET

NYKYISET RAITEET
1
14 X
w w
6.0 4.2 vaihtelee 7.0 ...4.5 vaihtelee 6.2 ... 17.0 24
| | X x
o [a8
Tukimuuri, korkeus vaihtelee
227 227
1 ' 3 VA | z Py Z z
/ | S | S— \ L 1) L T T
-
terasputkipaalu d= 400 mm. pituus erillisen suunnitelman mukaan
tyon aikainen ponttiseina
1:20...1:25
salaoja,”
L— Tukikerros 550 mm

Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensa 2300 mm

. - ) o > ESPOON KAUPUNKIRATA
vira @ 3200 ﬁ KAUNIAINEN ‘WSP O POYRY

TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET
Sl WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA

MAALEIKKAUS, MATALA MAALEIKKAUS 1:200 30.5.2014 3 . 7




Kaupunginkallion tunneli
km 21+148...21+255

lla 821 m2
ka 1008 m2

Verhousraken teen]
TTOVOT DU

Lu jtusrakenteen
Tavarous

B050

Kaapelinylly
(400 mrm)

Poistumis— ja

Kukurelttien oposteet

Kaapelinylly (400 mm)

Raiteen pystysuora keskilinja

Verhousrakenteen

Torkastusiuukku

Raiteen pystysuora_kes

EV-murska -kerros
Louhintapoikkilelickaus KV-tas

Kaapelikanava

1:20

o of [Kivevalkutie
Kaapelikanavien kanstaatta ja
betonilaatat 300x300x30 mm

Salaojaputki 110 mm
Kuivatusviemdri 200 mm

2250 | 2250

3500 4500 3500

11.500

Kallioleikkaus Espoon tunnelin lansipuolella
Jk-KaB900-16.7

UUDET RAITEET NYKYISET RAITEET
ER EKR PKR PR
45 2170 243
11,3 22,0

S
1:20
Tukikerros 550 mm — I = e |
| Yhteensa 900 mm
| 16,7 |
Maaleikkaus, uudet raiteet nykyisten eteldpuolella
vililld Espoonjoki - Vantinportti
Jk-2-1B2300-11,3
UUDET RAITEET NYKYISET RAITEET
ER EKR PKR PR
3,1m 3,1m
45m 280m 43m
231m 231m

Korko

kuivatussuunnitelman

mukaan

0,50

L— Tukikerros 550 mm
huoltotie vélilla Espoonjoen ratasilta - Vantinportti ) o )
Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm

Yhteensd 2300 mm

vira

£seoo s" KAUNIAINEN ‘WSP

K- WSP FINLAND OY

© POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET
RATASUUNNITELMA KALLIOLEIKKAUS, TUNNELI, MAALEIKKAUS

1:10 000

30.5.2014

3.8




ja

Kauklahden kaantoraide

2
[=]
Q
2
=]
2 2
° g
-~ =}
; z m
E -] §
[=
=
5
=| .
E huoltotie
g 3.50 350 7.10
g »=2.70
sepelitfytto
L |

N

KV

PR
kaavan mukainen rautatioealuieen raja

KV

\

ja

olemassa oleva vanha tehdasraken

rakennuksen seindlinja

ty6n aikainen ponttiseina

Tukikerros 550 mm (raidesepeli)

Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm

Kauklahden kadantoraide

kaavan mukainen rautatioealuieen ra|

olemgssaoleva rakenne

|
rakepnuksen matkalla salagj

(nykyiset raiteet ja rakenteet)

PR

kaavan mukainen rautatioealuieen roja

nykyiset raiteet ja rakenteet

Yhteensa 2300 mm
b
2
©
1= <
E a
kavelykulkutie
eveys 2.0 m.
rakennuksen kohdalla 1.5 m.
4.95 7.10....8.25
20
15 L 170 KV
slepelitayfta -
a a
N
tarvittaes$a suoddfnkangas N2
120 [ \\Ly6n aikainen ponttiseina

L— Tukikerr

s 550 mm (raidesepeli)

L—— Yhdistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm

Yhteensa 2300 mm

vira

@

- g‘? KAUNIAINEN ‘WSP S POYRY

ESBO Grankulla WSP FINLAND OY POYRY EINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET
HUOLTOTIE, KAVELYKULKUTIE

1:200

30.5.2014

3.9




KOIVUHOVI

KM 17+861

1k-2-1B2300-11,3 /N /]
Y
o«
& g £ & kl. raitti (laatukdytéva)
[ Y
13..15 245 245 238 ~20 [ 4.0
18 VTSM 74.94 VT’;“ 18 Melueste erillisen suunhitelman mukaan
sakointialue suoja-aita ¢ A | 4..9; y ;
] | 25% 25% 1 i
£~£ —> uusi laituri < ig
. C . . : . . L
1:20 1:20 T T T T T T
[~ —
R % N
ol
salaoja /
EKR ia PKR liitt Tukikerros 550 mm
Ja littyy - I -
AT Yhistetty véli- ja eristyskerro:

nykyisiin raiteisiin h L s 1750 mm

Kmv 174730-17+840 Yhteensd 2300 mm
KM 19+022
Jk-2-LB2300-11,3 Y

g 1 _$ g
KI. vayli pp-pysaksintii = € x
. vayla pp-pysakdintiin = € «

r b kl. raitti (laatukaytava)
30 n.so 11..15 66..7,0 47 n. 5,41 10

c
—
055

o
<
T
o Vaara-abe Vaara-abe
suoja-aita 1,8-1,88 1,0 4...10, 10 1,8-1,83 uoja-aita
| 1 25% 25%
\ 2 k 5%

dt i laitgri
L AN
0 o0 /‘%/‘%\

— — —
A -
& ~
2 2 §/\
Yol O1

Tukikerros 550 mm

Yhistetty vali- ja eristyskerros 1750 mm
Yhteensa 2300 mm

vira

@ - %‘; KAUNIAINEN ‘WSP € POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA TYYPPIPOIKKILEIKKAUKSET 310
s Gracks WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA LIKENNEPAIKAT, KOIVUHOVI, TUOMARILA  1:200 30.5.2014 .




LEIKKAUS A-A 1400

LE

IKKAUS B-B, 1400

LEPPAVAARA POON KESK
—_— 2915130040
KOKONAISPITUUS 49900 Nykyinen silta Levennys
I KAIDE JAKO 24x2000=48000 | [ i ~18171.19060 10960 |
! Looo 1509 18000 L 20900 1500 4000 | | 61268166, "L948 , 9415 807 L4886 4688 “3712 5890 !
i | - DT T |
J 1
i I I / >:/u \;Ar S . N \ |
. X | ER (U SEkR [1.e L PKR M PR .
| A AET g T |
| = RERE: ER K | |
DILARIMANTTEL! = . e —F— oo = NYKYINEN TUKIMUURI !
I I . j | Wgs la v I
NYKYINEN PV-KAUKALO . i EEEéMéABAI [ T s T = T, T LINTUVAARANTIE .
7 ' T | ) . EI gl ||||§§IIIEIII II/—EW R T Elpurerraya 2
) _{_’_1—1—';_—__ | Im\ RN N (1 |\ LUKIMUUR ;I
gz It . ! == WL LU L e ey gy 1y .
e S e B L ZHHLL LT O e Ly g |
AV A I:IP‘7 AT T—‘I T T TR T A I T T :J |
TIVISTYSRAKENNE | 3L . | | I_\ SIS R I |
L . 50 ! . R T .J:F.,, b KT — UKz !
bsz-bh . | | e T T T T C r ' |
! S @ ARVIOITU I I - ' Teoud n drese |
| @ KALLIONPINTA ! (1) ! I I oo I
I | | . - 5402257, 3100 !
| | I . . |
. - I 260 280 -
= _! L 199 194 |
I
T | T | T | T | T | T | T | T | I‘i
RS R NN
A3 |
1k
— g |
= :
\"_Illl') T T T 1.1 | I T | I T IAQ
ey R
— NYKYINENRADE - o —
- |
______________ EKR ]
et e N ) | S NYIYINEN RADE - -~
_ ESPOON KESKUS |
—- — PR =
— __ PAALULAATTA I
— -
SN 1600 PR ____
- > [ +893 I
) £ S e
R T 5 — “RGSIRTYMALAATTASm |
! I I I O :I_J
o < I NYKYINEN TUKIMUUR
—| wn
= s I Al |
g ! )
3 I
>
3 i .
= I
I O ]
&8 | | o
KAUNIAINEN //.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S11+570 Ratsukadun aks
vira ESBO ..;% Grankulla Sl -- 4 1
, WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 11+570 1:400 30.5.2014 .




LEIKKAUS A-A 1200

KOKONAISPITUUS: 30600

KAIDE JAKO: 14x2000=28000 |

21000

ESPOON KESKUS

l .

A 1

LEIKKAUS B-B, 1:200

NS

—L —L '

— ’; ' g ' o .
<1 > & | l
Z Z: . :
= < i |
(] X '
| o | | |
| | H=23690 | I
' 12165 ' ' 1185 .

37L5 £950 ﬂl 6780 ﬂl 4500 [ 3ms
I I |
' I

I | s
VAN RN Rt
I R TR U
RN 'IIIIIIIIIIIIHH

_LEPPAVAARA
T — ETLT [T 1
g SN I
, ) ’10 1
\KV -1.805 m SALAOJA 9100 S
!Wﬂ“””'ZZDOBISALAOJA 5100 | ~TSV +4 Bm — 1 | __la|
e e | I8 e
| 1 ! Il [ o
T L 1 | 1 1l I
dwmid .64 69200k | | 1] | | | 2B | Tsv = Y AR L S !
= 1 I 1 Il |
i|Sa| Bvswa dukskmal |1 | il 003 ¢/ 0030 H L sy rdasehs I 1S3 !
L Sa | o —_ — 1 1 5
Il [ | | | | : : il 17250 | | | ! !POR,LPAA!LUT! ! Ll_!
R L I - B
EEEEEEEREEN . 2R
I!M l l l l l ! l l : : 1N I‘ll I l l l . VI
0 k_|_/<J__JK._LX-'——'X-*——/<—— |-I-N\\ ! :' [ R I I | !
S | F s B S e I et S R
- = £~ B et S 1 At rb o1
i T ya) 7 7 =X :ng> B ,cl
i 21000 ,.|’ .
. BENTONITTIMATTO I
I TYOBETONI 50 mm |
. SUODATINKANGAS N3 -
I SALAOJASORA =400 mm |
] SUODA TINKANGAS N3 .
............................................................................... -
TASOKUVA 1.400
T T
| | _ |
X [S2R RV E H I
! 2l 12 | I
| |\ =) i .
o E) ! |
. 3 .
I .
| o \ l\%_ Lt o .
=== . I :
! EERINERENARERNREEN - . i COLDLEEE TP | |
| i T — — — . _PYSYVA TUKISEINA | '
i PAALULAATTA | PAALULAATTA o | |
— e e x o =  a |—-—-—-—-—-—-—-—-—-I |
I 1
| < LEPPAVAARA — L SIRTYMALAATTA ! |
|
SIRTYMALAATTA R |
!_ ______ T_:‘:‘ . -_——_:—_——_ =TT ITONYRRADE | _—j
i IO (0PN PR
] , | e
I _ |
I ----- = == _PAALULAATTA I
e o PKE T T T =
! SIRTYMALAATTA |
i : ESPOON KESKUS |
. 124020 !
[ _ +1h.74 PAALULAATTA |
I o I
[TTTTT]T e [TTTTTTTTTTTTTTTTT
' - n
| -
I
X A X
I I
I I
I I
NI 0| R | BN S oWy ]

. » =
P KAUNIAINEN //-WS O POYRY
Bk WSP FINLAND OY .

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

S12+003 Saterinpuistontien aks
KM 12+003

1:400/1:200

30.5.2014

4.2




LEIKKAUS A-A 1200

LEPPAVAARA @ @ ESPOON KESKUS
I KOKONAISPITUUS:30000
TASOKU\/A, /ILQ'OO ~ 3750 1250 ., 20000 1250 3750
RN . 1 KAIDE JAKO. 14x2000-28000 T
N ]
N
[ il TUKIMUURI (NYKYINEN) i
| l ‘ BE I!I!l!l!lI
@ TR T CFT
T s =
| l al g 0 TN=FT T
| = = =l [T
.|.|.||.|.|.|.|.|.||.|.|fﬁlf|ﬁ.!|ﬁ._'(._.ﬁﬁln.un.|' T T T T T T T T T |
I Y T | oo ERNYKRADE I |
| R 5 s s gt | L
SIRTYMALAATTA l5I‘I’li E ?—_ — ¢ f— e :\ SIRTYMALAATTA 5m PYSYVA TUKISEINA A 'l | | |
| (l e Q | EKR NYKRAIDE AN NYKYINEN I | Lo
''''''''''''''' [ I < '_'_'_}'—['_‘_I'_'_'_'_'_' R -|I||:'X TUKIMUURI NYKYINEN L e A S T
| | | I ' || | ESPOON KESKUS el 1| AN el :|: | b
| LEPPAVAARA | _I_IL_ J_ | ___Q K 1|.Ir N T T T T e +_|4___ | I//T
T = i A A R L
| - ek N il LS
| @ ! (;;) JALANKULKURAMPPI | X~ o Y
[L]]] || LI _%__ |_____ —_—— ————— ; A\\\\A\\\ :!: /\;/
| : Hsb__ _[ “ d“”l | : SURTYMALAATTA Sm  PAALULAATTA e A== i -
i i | - X
| I 1__PKR o ARVIOITU -~_ Ly
_____ ey e 'l_'_l'_'Jn"_'_'_'_'_'H_ S T KALLIONPINTA K [1’|I|
| @O I || @ | XI'I
SIRTYMALAATTA Snl | | | Lo T
| = b w1 Al
I S SO i | B Mo L PR e cor {7
Kv.19,35f [ K l19:,36 | | Il Kvﬂ‘).b ! [ Kv+19,39 20
'I'I'LLI'I'I'I'I'IL'I'I!}EI'I L L L L L L L L L L L L L L L L
=S < 0 Ot AL — —_ R
LT T T - e T _R 1
inanana= RERN NI % B LEIKKAUS B-B. 1.250
[ 1] I—'II I I ;! ! . 7 0 T Y N N VI NYKVINEN SILTA TEVERNYS
60 l :880 _‘"’_L_ I _95__""_“1_ | SIRTYMALAATTA 3m 990 “12680 3847 , 12260
B - — - —f— - & - e — - — - — - - — - —p Hb- — o — == —— -
| SIRTYMALAATTA 3m | I| H:L 1_1__1_1_5_ v ! 70 WL 219 £ 0 ML 11980 28
|  — t i = K
i [ ! . TTTTTTTTTTTTTUTTTTTTTTTT1 3600 W06, 43 o U0 %00
. z, ' = I I I (. I
I I = ] = ] -
| R B < : ; Y N ) \/ B
| | Hw % > |PuMPPAAND sy AE \ / A \
| = %- = O I 3 : I = | AL ANKULKURAMPR : ! I' ! :_
| I Iz 2| o r- z| I I 3500 L 1
I R = | g g | ' | I | | . 5200
| LAl 202 | £ : [ | : | I I | m%@
+ = 1 |
- | 4 1, g | | g |l o8 e i m zzoo1l|
L ..r ! ’1K¢zr *L 1 . % | | - .\')1 ’\Foozs ! ”
L e L Kiv-19410M i
g T T T o i — - i !
N A T L S | S 11 I C |
- L1 PI e |-|—|—_|_l__|_'r. rl_——‘ I—rlil_l el
s 7 = —Tt
B 2 20 N I O SO0 OO A 10 W1
KILONPUSTO™ — I Il II | : :I________‘_‘_‘7*!/: | I : ! : : :: ::M_
T LI T Ed T T T
DX TN I maaweithrzua] 11 sss || kionkarTanowTETsv/ |1 L - L Mo 11 I
1> [Tt +——— === I L - L U N
N ==
N I I I I L :l L :l N
g DN I I | | :: | Ho-7
NI B e
St I [l R L P! L P! ey I
AN I I I P! L P! - e
AN g Il (I :' |: :: I: -7 H b
= -
i g 1 S )
. Paa I L . L N N
SN T T L L //1,/' N I
—_ _ B e TR o A Gl AT A1
AT T
1 1: T A
Lo it —
<20 ) J_i B T .
1L0 160
+13.14 +13.21

@ KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S12+767 Kilonpuistonportin aks 4 3

vira Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 12+767 1:400/1:250 30.5.2014




TASOKUVA, 1400 LEIKKAUS A-A 1400 LEIKKAUS C-C, 1:400

\ B LEPPAVAARA — ESPOON KESKUS
w MELUKAIDE
z MELUKAIDE KSK+2.0 m y KSK+30m .
- I 2 : ¥ 33900 i
A | - 1]} 1
N — | |: N
||||||||||||||||||'|||||!| | I I } I ' T T
SIRTYMALAATTA 5m i | Il ~SIRTYMALAATTA 5n I /T
.\ I __]-__ J_____'___ER_N_YK_&M_DE___ L | =0 77TK—K—K—K_K_K_ITTX—K_K—A—A—x—tTTrx—x—x—x—x—x—rTrx—r]
i | e - e
LEPPAVAARA : :| I | 1 | | EsPoON KESKUS =—’1_—7'8—“_—53=2@7_1—=|—|;:| :I:jzIE | 8000 B l-l :I.-—=——_——_—_
R A BN Towhn | 11171 N oo e 220 T T
_._._._._._-_-_-_I-_-_,hH_-_Q@___r - — .l _ _EKRNYK RADE __| R e L 2 - 1 N
o~
: ! | |' | AR ;::_:::::::_LM_N?{K MAANPINTA
. L il ! | A-4-dl_L_ L4 1 | ,=—=====—= rvPai N I I B
T e o T 1 L NEm T T
| - T TR NN B
| - : 1 1 1 I 1 . T T —_— At ———— = — 0 1 1 1
| l | |: b \}Hﬂ;r | MassanvamTO / [ R T B
C  E— T T ] By ' ' ' '
T | T " A= Ul L
| |" i | | ||l ! i e e S it
_____________ I—‘—'Hl’_—'zliJJ"—l—"L [ L. S ARVIOITY
PAALULAATTA |r | [ —:—PAALULAATTA KALLIONPINTA
SIRTYMALAATTA Sm| ||| ||| | Al ||: SURTYMALAATTA 5m
13g§0 1 il | [1B200 | PR
— e — ok — - — - r -a——l—r— —H = ————+ - - — . — - — . — - —
+19.82) b ol 5 1]2:90 |
ey eyt o M r N T e T AT T T T T
:__7/ ||| w =1 T _:
T T T TreANNER LA T | T === — N TR TTTTT T LEIKKAUS B-B, 1:400
adah) [ | = 8| g |2 15 L0 ,
<~ == -
(=
w|S \REUNAPALKKI JA SIIVH
= gt:/ PURETAAN R
A A a|a i o AJ
ARNRARNRNRAR AR NN ===unN . Ve S AR NN EERR RS HL=12413 HL = 11260
1270 | Foo | N j 1360 Ly, ST a0, 7 8108 /iwes, 4500, 3600
—_ - — - e____'_ ___________ ! - T e — - p—
! _|___ = — S ER SRR MELUKAIDE
TTT T T[T T T T]] \ S dR N T EkR 0 /AR AR U | RSKe20mI30 m a0
o " |NYRKY]!hAENII NY;YTHZEN} f | N | |
= = KILONTIE rORATA 1 RA Lo /uansanpuronTie | !
= B ~DLUNTE | ' | ' | | II Ky | N Tsv
C 223 ( 20 N D S s ]“L_:l _I_L_,#. | o
;;jﬂ . . KRS Y
a RS SE T
' // 1 [ ] [ 1] 7
/ A________________T_—S—V{/_____r___ B po——
e I A -——-
S TIZZESEITTTOTN TN s ST TTTA
10 L \———-*—"T/K‘\\Lgy;.ZHk/Si \\
NYKYINEN TUNNELI ,__LVEM\lS_ e ——=
——————————— MASSANVAIHTO H/Mr
e — S — A S A A ZA TR AT A TA T RT AT
ARVIOITU
KALLIONPINTA
888 | | = ; ;
fhe @ KAUNIAINEN ///.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S13+194 Kilon asematunnelin ak 44
: R SEne WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 13+194 1:400 30.5.2014 '




TASOKUVA, 1400 LEIKKAUS A-A 1400

KOKONAISPITUUS = 21000

VERKKOKAIDE 10x2000=20000
- 11125, /712000 11975, |
TUKIMUURI | |
| = |
= 1
X T1 = T2 |
| z !
| E |
~LEPPAVAARA 5 ESPOON KESKUS
- 0.0075 S
I—Cmg_:‘:';:@i/ E— R BN RR RN
= -—-- NS L6000 & = s___ 1
| t v b Hic/ HiMr |
| Hk/HkMr  NYKYINEN ||| 0025 Y0025 005 ||I | _PYSYVA !
. MAANPINTA || I | —— | TUKISEINA — — — — — —
L~ PYSYVA W Thsob Tse00 ' g | 25
T o imsy  TUKISEINA M | | I SHer
I I|| 9300 TLI P S S S
I

SIRTYMALAATTA Sm
L

| E
. PYSYVA T
| <

I ! i e R F TR e e F
e TS —I--—— ,I,I'_-_jg__Iw'T;?\@__ Ll W—Iﬂ | II,[:f&OOD-., }
I

I
. @J\LLMJ_LI_I_I_LI\LI\LLL PORAPAALUT 0508x128| || R |
IJI|I|I|I|I|I|I|II_I|I|.;IIII-’]|]J‘| 1L J i | JG’II' |
: PR R T N — e Iu_gsoo I
I
I

i _
LEIKKAUS B-B, 1:400
ESPOON KESKUS HL=26906
3803 , 6585 6615, 6253, 3650
SIRTYMALAATTA 5m 4 g | 7

[ _ [ L _ al _ |
| AT Ty T T | e o
| MAANPINTA A TR NS~ AN = TRARN I SR TR & I
| LANSANTIEN ML b : :,' = :::é.l : 'l P | 2l |
: LANSA ' I Ky I EII ' ||>¥-I' |I [ A KILONTIE o
| — I IR IR B EEE—— ?ﬂ I
Y Z0SARVIOITUT Sy 1, = ¥ B L |

. ST R R o e T e |2
gsi 2| o ngn S (I I v~ 1 < o
! S B s FE S —All|

4 it | b 1t i — i !
et e 7 L e T L MTdos L WL 7o T 41— — —— | |
| I I | Sr/HISr W 0,‘I:|’ II| il: |I'zoil' | i | I I |
FvF 7 Li_ I —L‘J'Fﬂ T 3 L@u 1||[ HF+9.000 f M g,.g_ lu g b f I
i .y r I
25 | | | I
. 0 20 40 '
o -®w o _ews e ]
@ £sPo0 § KAUNIAINEN ///IIWSP g POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S13+582 Lansantunnelin ak
vira ESES 3 Grankulla 7S FINLAND OY YRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 13+582 1:400 30.5.2014 4 5




TASOKUVA, 1400
___________ T8 e

1
[t
N
b
'O
1
1

—

e ]
0de ;
NIHTISILTA

I
I
I
NYKYINEN SILTA |
I
I
I

J 2 \ A ~
___/kL_-_Aﬂ.A_kI,_ ____ﬂ\____ _I'I'IIII—_J _________ j 7_7_7//:\__%———
: Kil '
I — /——I—Im
I III,, ;I—I III§I§|\L1 LA I F 1 o I_|_I_—i
e i
| |||, I B |
- —-—- R L SR I R N LSS ——
I T|I—I—|II \K SIIRTYMALAATT/?/S,()m == |
T el ASEMALAITURI, VARAUS |
o 4 / |
sl II m ,I NYKYINEN SILTA I
ﬂTg " - | _PURETAAN |
I' 1
' II\I"__J'E::HZ~:;:—:_1
} — T pep—== |
| || i R _dI\_ D] I_I_I_kI\—I_I:___—I|__—_él—I’—_/ITESPOONKESKUS —:
e ISl S]] pmem—
i T | L]
i SIRTYMALAATTA 5.0 m )/ |II-I—-&JI-I-I-—_—_____}___ _ II—I%;T—:T WRTYMALAATTA 50 m |
L e Tl ' |® bl P e
| T — Megeo PR |1u+680 gadoll e
S e AT B 5 ot i o A G :
IANENRRRNRD A L_III“I E‘I-fﬁ T I I/

.....lllllll... =y ] A P T L L T
iIIIIIII|,.,. ! I ¥ L.I//.|I/11_11—11I11115
| KL-VAYLA SILTAVARAUS I EE===E=am |
LTI I I T T I T TTTIITF I i i > ] |
X T S ' t | .
I T § | t K |

SRE . -
I~ I 415t : / |
| \\ T t I
I \\ I . |
| \\\ S = E L |
| - | I ! I
! | | |
| | | |
| | | |
. = v N == [
aWSP & p& ESPOON KAUPUNKIRATA S14+683 Kutojantien aks
| ]
wa  Quy e S POYRY 4.6

WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY

RATASUUNNITELMA

KM 14+683 1:400

30.5.2014




LEIKKAUS 1-1, 1:300

LEPPAVAARA ESPOON KESKUS
! KOKONAISPITUUS = L2600 |
T
\ KAIDE JAKO 21x2000=42000 ) ¥
1250], 18000 | 17500 L1250,
+ —
I ! RADAN SUUNNITEL T/ KV

<

;Ib \  NYK MAANPINTA
W —v
A

Wmax +2b 22 16012012 11

PYSYVA
Wmr—————.23.75 25092013

TERASPONTTISEINA

T P eme— —

it S e 3
[

7

POqAPAALUR$00/|Z,5 1 F
' '

215

LEIKKAUS 72-2, 1300

_NHTISLTA

| [ T~
N
1

Sa

R i ey I |

R el v T S = e

e
|1 I
i i

280
+211

WSP FINLAND OY

88
KAUNIAINEN
Grankulla

POYRY FINLAND OY

PsWSP G péYRY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

S14+683 Kutojantien aks

KM 14+683 1:300

30.5.2014

4.7




TASOKUVA, 1400

FORSELLESINTIE

|

i

i

' i

| I

T T s i
I o ' 0 .
' -~ | - |
S LA | L e
i7|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|I|Il|l|||r—l—|—l—|—}| |I.IH,LI_uJ_LiuI.I.I.I.I.I.I.I.IJJ‘L.UI
NYK.RAIDE ER ! [ .
R R s i
i SIRTYMALAATTA 5m | ‘ H | |h| | SIRTYMALAATTA 5m | |
| o ' | '

| NwmApEER T'_'Tq1$T§1|+'_'T ................. %._.l
j'l'l'l'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I'I‘"I"‘T"AI'II'IID'IL—'_I—'I—'-’r'I'l'l'l'I'I'I'I'I/'!'I'IJ:
! KERA l” | |r| KAUNIAINEN | | |
L ' '
i—l_l—lil—l—l_l-:_l_l?lé!l_l-l_l_!_I_I_I_Iil_l- |i—|—|:|j|j!]| | l! | l{llll—n—l—u—l' PN A A A A A O T T | |i1 | |ﬂ'
| SIRTYMALAATTA 5m 1 [H_ 1 _1 e — H 1

154660
-

LEIKKAUS A-A 1400

KOKONAISPITUUS 16700 |

1
| KAIDEJAKO 8x2000 =16000 |
| kera 7 4l kavwanen 2
T[T T[T i e e e e e J
T[T T[T Z . > T
| N soo i 2 25 |
- " : . GW_+23.0 (16 12012 |
! Sa/S- VK = = =286 = = = =~ —ln- i msitlan efela puol)l
—————7 \MASSANVAITO Z:20
! Hk/Mr |
e — _ i E !
| AT AT T T e — xS viaty |
] KALLIONPINTA

LEIKKAUS B-B, 1400

HL=2L600

A ke = —+\|
NYK. RAIDE r32'59., Lﬁ<98 W

<430 MELUKAIDE
KSK+3.0 m \{

N
o
=
E)
~ \/'-
J—v
Eel
~

FORSELLESINTIE HELSINGINTIE

|

|

\\A\NYK‘YINM.TA\ LLEVENNYS |

TN |

T S —— ,

KALLIONPINTA £ |

; zlo LIO '

+24 65 +23.68 +2354 |

@ Jenamey  SmWSP G pOYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S15+678 Fasaanin ak

vira ESBO § Grankulla WSP FINLAND OY PBYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 15+678 1:400 30.5.2014 4 . 8




LEIKKAUS A-A 1400

LEPPAVAARA ESPOON KESKUS
SILLAN PITUUS 48088 |
|
| P ? e @ |
| . |
203 /N | I [ o I N /N /N -
| XX AEXAEXEXEX XX ! 1= ! I IEXEX XX XX I

! | QL _ ! | .
I = | I
: eyrf———— 7 HEX Hk e~~~ -

QW 3;0_93_3_»_23352_51/9__,__: ! — e — A1 T V23552 |
' SiMr AITRE S —— — 4 : | 00 | I'____:I
_________ ——= F= v M 21733
~zF 0= = 19249 — =+ —_—Ij: IHR_ | —|I'_{J |_|I__I____|,19210
Tiivis Mr ——-IZ- =~ _ S ﬁ—}k____
e — AT A A T A R R — e e e = g = DT — R kT —h — ~& e =

ARVIOITU KALLIONPINTA ARVIOITU KALLIONPINTA

Y 110409
LINJALTA PK

112250

TASOKUVA, 1500

LEIKKAUS B-B, 1:400

@ : @ | | ’f e @ ' @ 4500, 4100 11450 5100
| o b . 2\ | ! | |
; I Bl A L !
s T (1 [Tl ' 161 =3
- re———- T — Fr—-—-7-—-—- —4r == —- it — - — &
TI—I_-I— | Jas | ;TI-' | o Ll %2%3 X
TITEE— TR T I I I\ | I T T T —
T T T I | | ' P . | (T T T VALLMOGARD,
=SS —— tove = v e ————————— KV-1,10
............ ] s N 17 i I el S 8 ]
TN N T A -r‘fl—-—-—-—I-i T , o = o
. s An: Al il | o) | b
T M T T T 11| z+20 L - = - B IR S —T
------------- L D 1 L B L T e e AR L e
SIRTYMALAATTA 5m II’ I, I\ ,IlIIl“.VP ‘III‘II I_ 3{ P‘I"I‘II“ Hy .]I‘ JI;SIIRTYMALAATTA o |\ | -/ /T gz
______________ BR____fdall o wl A S I S e 1t e T S e z x
NYK RATDE | I |I s —{ L‘IIi'[T 1 I Ay 'II:}II'I' | ARVIOITU KALLIONPINTA
T = e AN | km 16148 KOHDALTA | |
1 Pl S e BNCIE——. 220 240 260
R S O s - e - g — e — 2127 2106 2142
LEPPAVAARA ' T ' I I II ESPOON KESKUS,
il Lzl I N1
I —— [l 1T - T
= - T‘I"*‘]_I T Ipﬁr‘ﬁ ''''' _II-: Il
—l l —la l
. T Ui T
T N T | = S ——— -
IRTYMALAATTA 5} I ! lIIII‘l : ! ——$ SIRTYMALAATTA 5m
o Me0 R0 | e 1@%01 b %6180
26T . Jﬁﬁl Ilr || - | _‘72.6; __________ —
— 1 1T
I Bl
[~ I | A T N\ _\*‘r—‘w——‘
I=='I:—I = P‘V_P._' .0:%:=;I—==
I z I I
71 A ! E ' ! A
| g I I
NYKYINEN ALIKULKUSILTA
JA PORTAIKKO
PURETAAN TYOVAIHEITTAIN
. @ oo KAUNIAINEN /,;.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S16+148 Kauniaisten aseman aks
-y =
vira ESBO ) Grankulla WSP FINLAND OY PEYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 16+148 1:500/1:400 30.5.2014 4 . 9




TASOKUVA, 1400 LEIKKAUS A-A 1400

r ! KOKONAISPITUUS = 21000 ,
1750 12000 15
| _— | F = a |
e B | | : |
' ~ ' 2
I\_‘I . | | MELUKAIDE | @ =3 @ |
e W i—e—g-—- —- ' LEPPAVAARA ) ESPOON KESKUS |
| | LEPPAVAARA 5-20000 ESPOONRESRWS.
' i Sl M2 i
- - I
I | , e = )
I - —_ - — ' II:—I——Lm—aﬂJ-—\Lc———- > —_ P 'r/ -I::'|/ | | |,-I
S At =1 =5 _
| | i Iv‘:J 9 YAVAP] |\¢ — 1 _Ii 7 m | \ iil_ ‘—FJh_ == i
! = | | ogb /0025 . PYSYVA | Sa|__
I 210 NYKYINEN I || MAANPIRTA 'I‘;/ i i e
| 1 Lo | A A e R e S e
Q. 1 — — —_— - T
X a I X e 7/ T AT TR F oo +1370
| 3! (YOVAIHEITTAIN | lpaaLusEN PYSYVA /" 41280 I, B, “so00_Jso I-E ARvioiTy |
I 0 * | “n . | ARVIOITU TUKISEINA BETONIKIVI-| |
| = 1L = /M | TUNKEUTUMISTASO VERHOUS .
. > , sz
| I I I 9 | I I I | I_______________________________________I
i__n_L. P Y Y Ny S S RO i.f — .I —— i U | PR S B J_u;
- LoERGIT T e PR —H — iRl yMALAATTA 5 '
_ __ _NYK. RAIDE . . oo
- —-NYK RADE JE_ H_J____I S __::Jrs_‘IIE ______ 1
| PYSYVA e | | | ¢ ~H = Jovddya |
TUKISEINA -—=a ! U ==
. F kR |I | II_ | (II —H — T Tuk[deINA -
pb-— - NYKRADE PR Moo d 4
. SIRTYMALAATTASm L= = = 1T | CIISTH =T o
. .
T e e i T LEIKKAUS B-B, 1:£00
P S T W o P = 1 F L R N NI W
L LEPPAVAARA rPkRgl ! | 1N C s oo ESPOONKESKUS_ 23840
T T g, T il i 1 .
C--C IIC—: w : I -T 0 | HL=23370
. SIRTYMALAATTA 5m b — — — | | % L | — — — JSIRTYMALAATTA 5m , | 3680 t.'st.omC 6850 L k700 ’|V 3600 |
L 164@620 F—PR— c | S5PH6.6L0 | € —— =4 16+660 N I o ~ < o !
—-——- J S | R S A T —_—_ - - —_— 00— -— \ | u.:_ o __n'
+23.05 F——- I-I_I [}-2290 ! I ———4 +22.11 I == f N N I
LA AL L L L L L I T I LI S ML S | 'I L7 s X L AL L L LA AL L O | r N \ v | N | \ MEL UKAIDE |
S =<2 — ! KAUPPALANTIE / ;l 7 ;l y { X | KSK+3.0 m_ BREDANTIE !
4 : & a| | [
- AT | ! [T R ' | SO0 E I ! !
I II— . D I | - — | | S I S L I o NYKYINEN MAANPINTA I
I - | | | . I ' = '
' R(RE II N _— I Y- 1580 |
| NRE ,_I L HV-PUMPPAAMO . — | .
| o frkide 5 - |
| : — (O | !
8. —_— ] I il |
. ; g R |
~-—20 | = | I |
I
I

q KAUNIAINEN /,/'/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA S16+637 Yhtiontien ak 410
kil WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 16+637 1:400 30.5.2014

vira @ ESRo°




200

HL=26580..26860

200

LEIKKAUS A-A, 1

LEIKKAUS B-B, 1

MELUAITA Ksk+3m

MELUAITA
Ksk+3m

KOKONAISPITUUS 24000
13000

Y
Flale
N
-nm,: _
N N
|
PLGD|
5T ||

400

! [aa

! Y S
. .

. |

TASOKUVA, 1

4.11

<
—
(@]
AN
o
o
(90]
S
I
<
N
o
o
=
<
X
m
c
1o
[72]
e
a
g
>3
o
e
c =
nm X
<C
T
&
x
Z 5
2w
o=
2=
S
=z 3
o w
O <
& <
uw of

POYRY FINLAND OY

v POYRY

P

JWSP

Grankulla

KAUNIAINEN

ESPOO
ESBO

@

vira




LEIKKAUS A-A, 1400 LEIKKAUS B-B, 1200

AUOM! LEIRKAUKSEN SUUNTA HUOM! LEIKKAUKSEN SUUNTA

K
TR KADEJAKO 19x2000=38000 065
2% SIRTLAATTA 5 3650 | 4500 | ~4350 | 1800
gy VANERRRRN | |
/ =+ =|3 .
(oA™Y EFETETI S S B I e
W T t,l‘=——=‘§| N oo L - Lo
TR s X RN
s //II/II I IV I | KEVYEN LIKENTEEN [ PR [ PKR || EIIR I
Y III“”” WA i SLTA l—' : | L |
......................................................... | d II I | |
| | A \
I —_— —f——w—-I—I——v'—I—lr—/
s -
| J\
TASOKUVA, 1400 B
B |
l_. T ............... R . —— e — = — — —— _| | - I , H H I | |
| SRTLAATTA 50m I sawmason | b s Sy T [ T ] T YO § [T |II To00m [y | |I 4
B en g2 | B T Ff————F1————1
A ! 48 ALl I
Ay u = |
@ ¢ 36 @ |G T I
II 1] == E | L — — == R
IIIII_I—I—I-LITIII —I—!II:IJIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIT_'I—IIIIIIII;I—,( IVI v I?

| | K £ z x A
______ l__o _ _ _9o - I
%— | % % - — = | e s NYKYNEN SLTA

I
I
v*ZS 15I
I
|

@ KAUNIAINEN ‘!WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA $17+382 Bredanportin akk 412

vira Grankula WSPEINLANDOY  POYRY FNLAND OY RATASUUNNITELMA KM 17+362 1400/1200 30.5.2014




LEIKKAUS B-B 1400

LEIKKAUS A-A, 1200

NYKYINEN PAALULAATTA PURETAAN

JA PAALUT KAYTETAAN ULDESSA

"“1 r‘|ﬁ ™ @ @ I.AATASSAMAI-ITM.I(AAN

HL=12630 HL=18834
| M 7390.7400 _|4740.47 4000
JI
: wrrser ot KVVAYLE L\ | Ell(R ] I( PKR ;I(‘PR L KVL-\|/AYLA .
. | : NYKYINEN MAANPINTA,
; rl1_|_k | | ﬁ*ﬂﬁ Ié#w
. Il ?III l Il ) A — |

L —

. |
= ===t L et it 3
= R A et P

s 1ﬁﬁ¢#ﬂrW+Wﬂm%j@4 I
’ gﬁyyﬁuy,y&///w i

|
——rrrv—rrrv‘r"r"rll-lllllIIII|lIIIl-.I|IIIlililllll'l'l'il

L AN IS e

/{|=_|E | TURKU

||l\|||1||||||||||||l|||||||LL||f|. ||||||”|l||l||“|”||| 1% L1 —— |
Amnnnnn - | gl—l P ) 1%

he @ £spoo KAUNIAINEN ‘;WSP Q POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA $19+066 Tuomarilan ak 4 13
Grankea WSP FINAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 19+066 1400/1200 30.5.2014




~115000 (~PL25.140)

LEIKKAUS B-B, 1400
KL-VAYLAN MTTALNJAA PITKIN

PYSYVA TUKISEINA
NAKYVA KORKEUS 10.80 m
PINNOITUS

HL=26195.25640

! EKR ! PKR
gi80 ;mg_{m_. S

-

PR b

Y
v | P
|_ \ - £ = i g\ A
o \az ////__—\\é//// TASOKUVA, 1400 Y e
g W NIK KAUORMPY 2= =on  pysyvk TNk A
\ W === Q. NAKYVA KORKELS 10.80 m
al =\ == \mwu T !
e — : - o \
R R 7\ \ 1] |
| — | |
| —n ) 1| | LEIKKAUS A-A, 1200
= | I |
= IS |
: E=T ! B ! @ @
s N = n i KOKONAISPITULS 21000
! —— | % __g | [&] | I : KADE JAKD 10x2000-20000 !
L o 3 I S 1 e T - =0 TR
L T T — 2 —T——|J-I—|—|JJ-T_|__J||_1J_”__|__EE_____ ......... | Klll"Bt])q_LO |
l_ l: I | H' T:!! | ] I SIRTYMALAATTA |
[T - NY AL | - Som !
' "‘K'Y'@M--J"M”i S8 I Ly o) | —h= e
:_—‘— _______ —_— |__lI_I|TT_I” :}:_—:':.I_ivjl‘ﬂ—_—-—- —r— T T T T ——I _____________ |_\ % —_—— :é ﬁ
---------- LT P N 1 Y o 522 e e
! == _i-_A__ig_____L_E:ﬁ'j';l_—_'tj':JTl___l TURG | 2 M ——1 N\ i
LT T R iy T . ' o L e
- - . - | .'_l_i_ . __I_PKE ... == | I [ Al |
' kmem 19+320 | U N | kmem 1194360 L=00 | km+m 19+360 . e I “ |
_ o] S 1S -3, . _ —— B =
l IIIIIIII _H& _FI_T_l_ [ . PR . =~ == 7 I N—_— - - — \_:\#L’H— ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ |
| i 4§ g s g N
—_—— L T e e e m—— B |
| e BN e
: R . : ! ' I |
| Hi—t | %I L 1 S N | i
\ k3 i ﬁ%—ﬂ ~~~~~~~ i
' \ : | I !
| LLA\ | — RENIN oy oo
\ I — | [
. ~ ! |
| - \ < | ﬁ T .
i \ - | % — — —|
| N - |
| X |
! S ] i
| AN |
| AN O
! / I
|
B JATKUU TUKMUURNA L=~20m = |
@ aonanen —— FmWSP - © p&YRY ESPOON KAUPUNKIRATA $19+336 Ratalaaksonportti 4 14
vira ESBO Granladla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 19+336 1:400/1200 30.5.2014 .




LEIKKAUS B-B, 1200

LEIKKAUS A-A, 1400

TURKU

LI LI BN LN L
|

N |
|

et
IR sa/sl

I

I11

\—Wvlzg\\ WA
—— |
- ——

ARVIOTU KALLIONPNTA. ER —— \

|

P e | ”_._._._._._//./7,, _____ 4 e e e ?

™
m [ |
L1 1 | {i :
I’_—%: —
i — et —————— —————— Y ———————
SRS I—-—--H@'_l—_' ':'_—_':':_'::':'_—_:'_:_—__:I"_—'_—_':':'_—_:':;::;—_:':'_—_':_":@z’ N
! _ HELSINKI | Wy | |
| KM 214940 | Il '_|__m_2(19‘__96°___________l_ _Iﬁ%‘_@ _________________
- —  — - — e — _‘__ ............... . —  — ) — — —— e —— . — . —.
Il s i ittt 3 St
| B — '

e @ KAUNIAINEN ‘!WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA $22+000 Espoonjoen RS 4.15
ESED Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 22+000 1400/1200 30.5.2014 .




) . I || NYKY'NBEN-|
- HL = 13900 | SLTA B -
=7200 |
| HUEVENNYS)-6700 | | HL(NYKI) NTIINEN SLTA A |
e | 6700 | | | it § |
g NP 1200 | 'ER | - IitR _ o
I N S - . | T
H H 4 i A A’ - HELSINKI e Tmvd sl el ; '-_—l—j—v SRS JAﬁ 5 . feM
| w H ! H fu“ HUOM! LEIKKAUKSEN SUUNTA ' —‘j—?fr__ e — I . = L Pefigerfay B -
Ly ﬁb%‘% @ . = | I = !
FT T T km+m 23860 ! . [ a [
it N T I a— 4350 | | |h | TKv—1750 T | T ! e
N 't / I ]| L 2 mErnee oo
L I oo SRR R R HHHHE B |
*’ét,—:;zf:—:z—ij\ Kvg — L = e s TTT R R —
= i i i |
R | 86, _ Tho T ! : [ et
s - ] TR 8 o, e =psl HE A e HE i, Hiekkad
+Q°WI'|§} e 9750 4500 TN ] BE B 2 S s
| 4 Q - BE Ll et : ———3
Tl ” n’#— ‘ Silttig, Hiekkaa 5Tukimuu i 75 | !J_”_”. HE i i i = p ——
N \ RS - - T T | | B ey ol g o o gl —
It ” ”-I‘*ig pohjf’?'w ani | 3500 3500 > 4!!_:___-_—_;r_—_—_-l-—-i:i-——'zl_—_—_—_—__r'];i—____ : : : l- ———————— TLL
A | JEeToin 1 o T Siuhaﬂ‘E"rk““ || LhL ——qkb - | L
] T ! R R e
‘”’u—‘“_u—__ff;f' = 1% l’ DD £ e — Iil o lITr‘T -lr|1|-|: ':JI_:: i | 00
- by =07 —B.J5 etel. o ;)'((.I%lého o |_I_+ —_— : | || J___—Jl +|| ________ J.1_I = \v4 :l:0,0
o+ K00 o _pySy faiseingt -— TH | [ 0 N rrr s
i Jla b ———— H—— | | | ! een o
= Salaoja Kaukeltmgs 1 === UURIN Pl | |ARVIOITUKALLIONPINTA | ! | Mo I
v H mo L:g’ Lyl PERUSLAATTR : i : : |1’UKII.INJALI.A T2 : ! : — G
hé Tukimuurit Vantinportin kadun rakennus- g : 11 eni | | | L1 = a —
e suunnitelman mukaan. gﬁ . J : i : More : | : o - : | I\ : ! /JI_ — 4 ?3"(’3:})'1{&'}2"
0‘:' . I I — \ .
C il ewmtf T N AT
| - — h. :
L ! : _ .
TASUKUVA 'IZOO » o - B - B 1100
BT : ! = -
| ' IRt 7 q7
A — : | _ /® T . /4 e
o szEn TITNT T ST IELELE
Ay N e 00 0 T e L g
F‘”l | i RN I—'dlﬂih“rﬂ i T Y i B34880
(W I “ | : ’/ 00/ : E:R . Sr | —l _H___|_|£|_|_|__
|| km4H~n 1213+850 1 | I I T e ol el
; STECATENERS: | 1 I gl
‘GH, il A H A
% ”‘1” | il il
e : e ol
S ‘i;ﬁu.-ﬂza' 3 ” I i
Fl|| ’/\w‘jtt ......... 1441——'—|H'l m g1 > Tig W—l |
ol @y =y
ol T 1 +1
=l ~ﬁj%'+%*ﬂﬁﬁ*
Il A 1= o
Rt —HEH Baaittl) | THe
:nH | TR u_';:ﬂﬂ' TANGANRERT=NRE .
T [ aa
=l vawaw)
I
—
T |
p—— !
ﬂ T il T rJL ,Lt ------ || la
AL HENES 4\1%”#'%8%&8 o lf 3 TH' -’H l-l;-m—l"—‘f'—L-Jk-— '
) | "lELSlN | | | 1 ﬂﬂ.am K -._ T _ [ L. . . . .
/_ 'JH = '41“1-* ]-.“_i — UNKIRATA $23+862 Vantinportin alikulkusilta A 200/ 1100 30 5.2014 4 16
- L P - ESPOON KAUP KM 23+862 1200/
P KAUNIAINEN ‘;WSP v POYRY RATASUUNNITELMA
e @ Efco ﬁ Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY




Kallio-otsa

2%

ng

==

K R 74 A/M T
f
\\ ———1“ PR I | e
\ \
i e = SK3 Y SK-4 —S I/Z‘i/
8 S & :—3 Y B /E Dé/éb ':. v 18
\ W; ks = o Kauiotunnelﬁéfvéhb@srakengg S " & &—— / ®
ran &\\ akenne | (Lbbo. o KM21+180 KM 21+200 E\";‘?:“ZZO s Ky 21 /52: 9270// K\
- " 11.94 '

0.5 ) Qs ? 010 /M L/Q / ““ \
o p X Olemassa o%va tunr@/ f /
| @ )
+10.5 — 105 o
. 7o s / x@ ;uﬂeo mm 21+180 KM 21+ng / —
100 L KMZ+120 Vi 37 UC RV +70.36
_Fﬂnzz\_lﬂtilﬂ.ﬂ ‘
|
"Huoltotie i
+50 Pituusleikkaus tulevan Kaupunginkallion tunnelin keskiviivaa pitkin, 1:500 +50
+40 +40.29 ‘__| U% +40
/?7 N AN gZe 3750
Maanpinta 0 080 Tukimuuri
Tukimuyri Kallio-otsa.
+30 , g +30
Kallio-otsa
$28.08
19 82
20 £ verhousrakenne, 0 ' '\ \ w20
= ,_-00 ruiskubetoni "% | |
f - b Kalliotunneli ja yerhousrakenne rnclin katio o | Betopinen
B= ?K'A( suuaukkorakenne /1 Y. 1= 03'\ ) KV 2, ! : suugukkorakenne
1 + R tunnglin pohja !
+10 = 1 Py 1 o 1 ) 1 +10
0 0
KM 21+100 KM 21+120 KM 21+140  KM21+148 KM 21+156 KM 21+160 KM 21+180 KM 21+200 KM 21+220 KM 21+240 KM21+247 KM 21+255 KM 21+260 KM 21+280
kv: +11.14 kv: +11.34 kv: +11.54 kv: +11.62  kv: +11.70 kv: +11.74 kv: +11.94 kv: +12.13 kv: +12.27 kv: +12.33  kv:+1234  kv:+12.33 kv: +12.33 kv: +12.27
Luk @ . %5 KAUNIAINEN ﬁ!wsp S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA KAUPUNGINKALLION TUNNELI, KARTTA JA PITUUSLEIKKAUS
o Es20 Grankulo WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 21+100 - 21+280 1:500 05201 .1




IAX
I@

snuUSYDISNIN

)
.

. [ o : e oy
D, . Lo (
I .1 LEPPAVAARA
! & I @ . * Qe
~—— ] 0058995 o
— 2" —h— N ‘ © \ 3
— o —
S | \
~~~~ 2 e
L DR —~--v_v_.
—=—J— M === —— —
? — = = —— By
5 —— = —_— 6 #
- — = ——
200 \ m
\\-, lad
X =
n l \ £/
BN T \ .
o U6 e \ @ |
l 5. \ L
o N
w‘”‘AI 3 " N : 11+50 — .
— ~ TN ores - » . | - - - A0 ' 47544
@ + / \ | | + & pensasall s o - fiskekiviverhoiltu tukimuuri | | o+ 2 o ot 3
\{I 3 i .‘r';q“ & 2‘8 ’\, i Lome &6 | N & om o o mra/ . Fé’_’?
e, 9 B ! s Fegorz | \ ‘ % i i mo A e Suoja-alueen raja !
W : P B G b B BB B al o /7
2 P A o !
Doy SER S " =t . — o (/es /
| o % Lg i .
e R T SR
== i ! - i i
| | &8 ]
| ! &8 | | A ) !
¢ .
! ofuosog\_om : | ) pioPARAdS ‘
— l \ 2 n DWaSPO[OY
. 1%
T O 7 | UL SR ¥
- S ’ :\ - 7% n
% e . P m
_— 76 o — 7'«— —_——

& ~ usbunply 1%
,

+

LEPPAVAARA - KILO

nurmi

matala lehtipensas

niitty

metsénreuna

istutettava lehtipuu / runkosuojan kanssa

kenttékiveys
murskesora

uusi kevyen liikkenteen raitti

radan suoja-aita

nykyinen sailytettava lehtipuu o tukimuuri

25488409

on
- -

. K B B

JUASN

q

ls!x mﬂmmAm

00v8299= s

% ‘%//A%/Ky/////// A %I%i/i/{z///// Z/—//é

A

L2

0ngo

e ——

KAUNIAINEN bWSP C POYRY

smoima WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA

RATASUUNNITELMA KM 11+200 - 12+600

YMPARISTOSUUNNITELMAKARTTA

1:2000

30.5.2014

6.1




KILO
13+035

—.-/-.

I
S

Suoja-alueen rajaz

/ } - g - %
Semakaav ; . g - = = > & i 7 “ o
rakenusteno,'(toe Oimitifz. : |2\ Tk 175 *Niikenteer ) !
2\ == et N L% _ 174
o & ‘ /s /ﬁ\.\

- 1.\

s\ N\ § 'mw

NN TN =
: @

N ) SANE\Y N )
7z —UNZ==| MERKINNAT
nurmi @) nykyinen sailytettava lehtipuu o levahdysalue

valaisin

istutettava lehtipuu runkosuojan / runkosuojan ja ritilan kanssa

niitty
esteeton reitti

kenttakiveys

matala lehtipensas
Q esteettéman reitin opaste

matala havupensas murskesora

—— radan suoja-aita L
s

betonikiveys

korkea lehtipensas
-—rrrr tukimuuri

0
’
.
&

betonikiveys laitureilla / asfaltti kivirajauksin esteettémalla reitilla

5/
" &2
§ ¢ KI L korkea lehtipensas / nykyinen
0 S : %
e = 4 " .
@ metsénreuna | uusi kevyen likenteen raitti . meluaita
{,u <;> \ A é? \\\\\\‘-j> _+~
o e e e >
F) 0 o o@ ,.Y;d\“@\\) .
o © Lansanpyrontie  9UOINCUESUET - 0 N0 e
[ M b Vo
Pz Kar aa
vo
O (¢1%)
354
" e Pre
7 Lo Lo

7z oo

3+1000 o

-~ O i] @ @ o S —
09751 e Porcecn
) / 512 = ) o
(44 sz vo 14"'1‘6!0
5 D vt |
29 T

mw%os.sm

f ;M \M 2 . >
//X F\/@ ° & o o [

/ Sz . p7z /hl‘ —\ o
ESPOON KAUPUNKIRATA YMPARISTOSUUNNITELMAKARTTA
1:2000 30.5.2014 6 . 2

Luk @ o KAUNIAINEN bWSP C POYRY
ESEO Q) smoima WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 12+600 - 14+100

aavoite

asuinkorttelj

jaralue

=25487500




254&5500

LU ){i . - é 4
T Ky
f .
> g Bz
9
S
N
B0
5 i Tz /
N
+ 74 5 :
" Por
hay
o S5
1 ! #
ellinfen sijainti 7
&0 | A s " #?
14+500 =\ - .
Yz €95 7
D\ ¥y ’ #
S "
ihe \l;\\ I néZ,I;aa l/o/[e?tL ?%
60 ap\;,v ten ko’ftg//ai'”’s f s
\ » e
-
\
' B
= C\
E‘ Por \
“Se, v S . o ) 5k
avOite[[u _ i B 4 =
el \ g = = i 2 / E@
¢ N L Ase 2 v Vs N ]
S 6‘92 9avy, ) %) ' 0p; e 4 g o [
; Oty < °
g & sy P8k v -
A s S, - L bgob Nko, nyi N o = I"vmv X Lo o
Al N — 2 - 5 Svo g2 7’ e SAET = '
N \ I / . 4 "y /J 8| B B
Opy, w < o2 s T « i
g ) 2t 5 T - N e
v (z] " &
R ' ko ?’

S

STy
uoja-alueen raja M s

WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY

% o ; N NS 7 3
- ” s /9 :: \ foug, 7.
> % T 0 18 A &
s & 8 o
D e _—| v 4 - pY °
i) MERKINNAT \ 4\
A / 2, o
[ V. nurmi ® istutettava lehtipuu / runkosuojan kanssa - esteetdn reitti 4 ~ ©
% = B o0 e sy, L0p
‘ f V@‘g)/ niitty murskesora (0] esteettéman reitin opaste . ’
y/ = 7
/> ~ matala lehtipensas betonikiveys ———— radan suoja-aita "
€9 S ez © ; - L
e - matala havupensas betonikiveys laitureilla / asfaltti kivirajauksin esteettomalla reitilla -—rrrr tukimuuri . ¢
444
Ng metsénreuna uusi kevyen likenteen raitti meluaita g )
H - " .
KAUNIAINEN /ZIWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YMPARISTOSUUNNITELMAKARTTA 6.3
Grankulla RATASUUNNITELMA KM 14+100 - 15+600 1:2000 30.5.2014 .




KAUNIAINEN

o E A ) ' ' "0 L a “ \ \ // o = 3
g, </ A3 . 7 e \ - . 5 . § ) . . o , >
9] a ¢ o © @\ " S
ANt WRE : 7 v& A A\ d ° =ilE :
™ v A “ o 2 i ¥ — =&
u o) o v A 1 B v 1% . N - X o) [
o~ ® L g = = , ] & . off T 7 - " gl ] » 8 3
o & oxl - " = 3 o . } -
C 4 e | Toes M3/ 3 % ' o > ) q S
» 2 o A Y e s s KAUNIAINEN 2 /el KliE
o g/ - . ? % ’ ~ o 5 . ] km16+054 [N . L oy
9 v o L - - £
I ) N e [T 2 By v - - P o . ﬂ = m - il 524 S
" e » o] A P 108 4 - o N\ o g . q u° S i A
) e N v IR s : E » ™~ e " g X o
s 3 - - z dafi ] § st d
A ‘ = 3 M ! " a\widly RN = -
|| a \ A\ 4 e e Al Ima-i
! d o vy 2_' " Uoia) ‘ p ™ 4 '3 =
2 Muayo,ed o ( N
rsellesvagen uo, = N
Dwssos”‘g:: a
! o
Ll
j/: L
> £ b ) s ° 8 ",
“ . . i T A  — . e ————
. = = g O
T =
= = o f H i
g
2 ' i
- — A\
” — Yiitasolla“t44 aff ja ' - AR
o o T - —=—g—— o stasolla , - -
& : [ Y 16400~ 16+200 -
Q‘q} ¢ E——— ~ : H d 2 smgfo's‘/a’ Q) Vi 2 | s w " =]
Y ¢ o * ) o 3 . .
¢ 0] - , 3
© su & “_ 3 & + e 0 =P n
© ¢ N - . s ; 2 = H : y a- T ] 4 = Lo
L0y, ~ B > = 90 o) - J , B o | 4™
- o/ JI* /s R - e g, — 7 572"V A v I R
© & > N . v N ~ Nelw“e <] % K ING etie—— = A
L~ ; 3 5 @ T ] — W AN A 82 - f o .
- ~ q >, ’ 3
v i) N 23 C L B N y w\ 7
O R . ) - % ; < - S . 4
T o N B3 <L > 2 “ /A ™ 5 Ty o AN X Iy
Song . ) : N—— : ) 5 " = % o " > & v X
) 2 < _ N : A\ N ~ ECh . ) S Xy oozl : /T B 0 ;
L] oy Y —, . S e © t e w B ) > . - : N 3 & . ~ h
= £ : Dw | ; : . ) ) S
~ o T W B EE E
o - .
T MERKINNAT
o
S > 7 -
g nurmi nykyinen sailytettava lehtipuu //
& k £ @ YKy Y p %& séilytettava rakennus / suojelualue
4
~ £4 ! - . . . . . I Y
v s j niitty istutettava lehtipuu runkosuojan / runkosuojan ja ritilan kanssa x valaisin
oy /3 T
‘e TP o 1010y, L4y
%% k3 k4 . . . e
" , 5 5 matala lehtipensas kenttakiveys -_—— esteeton reitti
3 2 .
f matala havupensas noppakiveys @ esteettdman reitin opaste
. ¥ k%
a “
Slla 0 “oV v ; iitti i ————— i i
s NG S . A % korkea lehtipensas graniittilaatoitus radan suoja-aita
> 3
D> 3 p > korkea lehtipensas / nykyinen - betonikiveys ———— tukimuuri
A
B T
‘9!/0/- g : m havumetsitys /nykyinen betonikiveys laitureilla / asfaltti kivirajauksin esteettémalla reitilla ] meluaita . . .
, “ 7
T RS - Qg metsénreuna | uusi kevyen likenteen raitti oun 4 7 by
e S
S -
4 = o
o o « ¢ “
T
T
] ~ ° - T
N ‘:A o Y
— A 7 Z /\u‘: —
B) 3 E“‘E = == aw
s > — [T 7 I  _—— 7 === ©
7 ("e e - Am.m"||'|'|w|w|u,y|u|\|\|.“ T T - Z ///: 5%
e S, | Ky — == ===
s % 3 = = c— =y — - =— = ——— 4 0000 0 g
- 7L == = —— =l
2 e = AR 7< =
! , o ) e
' @ ~ < o ) 7 ¢ , - = 16+800 >
B . - AR > , - ‘.
3 3 2\ fo al &g ~ o - N " nl =
L Ly A 1 , =) [, : [ A i > Supja- a /s —
S 3 7 e : 3 va ti T i ‘ .
PN ——==0 T e ' " . : S : TS ‘
ot — . 5 - S N VO/?@” o . 7 :@% T N . = ~ mi— y s, X . 4 L
- AQ0 O o = 5 = N . o S '{’Gal/ — o - eVo,? .
BN AN AT (= S ~ et [ b AT
M7 N N = 0 Oty @ 2IIEN 2 Sl e 71 aYQo d i i
b EsWSP G p6YRY

Grankulla

WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

YMPARISTOSUUNNITELMAKARTTA
KM 15+600 - 17+000 1:2000

30.5.2014 6 4




I, G
Maisgn&e'révaﬁe

Putkitett

/

\\
ava

MERKINNAT

£ ] numi

niitty

koristeheina £

matala lehtipensas "
- matala havupensas

nykyinen lehti- / havupuu
istutettava iso /pieni lehtipuu
istutettava pieni havupuu

nykyinen mets&a

N £
X 4

X
) IS
A

AN
Y

yinen .
tatiealue

immi t&

S
Kehitetaan koivikki D

| 1

dentdamaan vanhaa g hmaa |
|

|

betonikiveys laitureilla, asfaltti

betonikiveys

EEE noppakiveys

enkki ja roska-astia
evahdysalueella

[ ] asfaltti kevyenliikenteen reitilla

valaisin

kivirajauksin esteettomalla reitilla

esteeton reitti
esteettdman reitin opaste
meluaita

tukimuuri

radan suoja-aita

\ @ - -
Asemakaavoitettu _}ER
inkortteli, \ Exg

\

8551/
1/l

KAUNIAINEN

Grankulla

paWSP G poYRY

WSP FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
RATASUUNNITELMA

POYRY FINLAND OY

YMPARISTOSUUNNITELMA
KM 16+1000 -18+400

30.5.2014




= \Z\/ ——

X jﬁmuj,fm/u”l T

NG T
L roe _9veTT AL
& o2l

Eﬂ Oméé!an;;iu
T .
Z £

) . (Z) 9T

P )eros

SN T
0 ; , D ¥ | \ , ANNYINID
B\ - 1 ~ Ko . ) .
JANN N - ESniSI-
) S o - - S B . \ .

==

s
g igsvzt%u‘ I
legdoy /5| ——

/

5

(6Eiz:5em

/

‘F]Squarallueen raja
.

o |

e PN

o

oo‘;?gz% V 2 . Y
MERKINNA

H s /R | v X X /
[ ] nurmi betonikiveys I | LTUKNES N L] N/
o A \ uomarilaﬁykkz
- : 94065 //

niitty noppakiveys \ it U ) 71

matala lehtipensas asfaltti kevyenliikenteen reitilla

B mataa havupensas penkki ja roska-astia levahdysalueella

@ Y nykyinen lehti- / havupuu valaisin

@ @ istutettava iso /pieni lehtipuu esteeton reitti
® istutettava pieni havupuu esteettdman reitin opaste

22  nykyinen metsa tukimuuri

kivituhka radan suoja-aita

betonikiveys laitureilla, asfaltti
kivirajauksin esteettomalla reitilla

1 7Ji‘,u, - T

Kirkkojarventien yk§ —
Grap i h ) O 19+536

NZEN L] . . = — ETukimudrisillan al

‘ —

IN
N

ho |/

[ A& :
\% \ ‘u\ = N |

| ek % -
)\ T = — AN
N 7 | rautatie

\ ( : : ¥/ X — 7 . S
/ 7 3 - . \' /A [ S

/ AN Al
\

1A
|\ \
a

WA\

[ A

/\

74

\ | Tuki / - y ~ \ NG ~_
| “Hh=0.3-1 & m, ~ 0 S e Suoja-alueenyaj
9+065 /) | . o

\

S 7Y [T~ A \ \ - =~ | | W\ - S \ e
N ¢ (§ G S N : - [1 Y \ 3 e oojoe gl —
\ o 5 \& S N\ ~ e T et

T

e

< 7)) - N )
A SN S 9, - : ST \ S U - E ~Nykyine
) ) ‘ ) a_ | SRR S . Nykyi /
£y . ///Z/ - RHO0ZE——— gl ) ) ~_ . Sugjaralueen A=Y EAO S \ s Tauiatealueentaa

Ly
\&\ < SN =
\ coNehere, \ S LT ooy =

Luk _ @ . AT ///./IWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YMPARISTOSUUNNITELMA 6 6
Pl Ese Grankulla WSP FINLAND OY RS YRS RATASUUNNITELMA KM 18+400 - 19+700 1:2000 30.5.2014 .




MERKINNAT

[ ] nurmi

7 matala havu- tai lehtipensas
22 nykyinen metsi

=#—— tukimuuri

;“‘{’f e SEE6
&tetﬁ"% Espoon matkakeskuksen suunnitelmassa

7%

491 2,

\25“
D

- \ I3
e L0,

SN
{000z ST\ _§ 795 Wl

19+900
;‘76/«_:

&% =
Kyrktraskvagen Kirkkojén/emigaé‘ge |
— — —— = f= R o
0 = i __%0gg o 9Tt zgé v T ® 2007 o, *0 s‘
T @ o T, 2S 7 B o o
|| os g jl._\ \/‘ "[,79’ co — oo — f— ‘ [4 S
I 3 / . Espoonaukio J ‘([\‘ j
);w g D ST 6}\\ R -~ 0% s 6 ]
Bl ( o ~ E ~ e —
1N [ = ] G0p |30 [ Sezp D [ 105
— — ’
E— N =11 & 8 : P e
3 \ U le[— + — —w—dH [ 1 P
L meE /e D 8 L__on =
_H A | *% 3@;,\,/ e I R P v aon s | > X7 s B 002y

~ Sitakatu I w‘ﬁw—( 8 |
e B 3 N — Y
—% T \
0 0 3 \//
S S ROIRO) 1|
B HIY!
e T _ 1 [T
7%, = L
T ”’71/0)//9 ‘\“H‘\‘\“w‘

/] =
[69.90 ~ \

1

,D T
fmn asemasilta — 8
20+596 o — 8

yk. silta U .G L-i\& H ”
| ey - [l

NiED
Toy ounginicion ks
Poo 5 o 7 (590 g
002 Y Vosssd |~ 7 Ita ‘
Q & S’”/us)//l 1 ] E T J
2004 oo /9)///7 //;:':4 *E ) ;r /;
N
©) ol ’ e \gémm
_ S p—— -
sy [ — — A1 N & i
2 - EN] e, il
& > ) " - = - istuvat katupuut "7 L[/
~_r AR : ~ N — —=H) |
— =

U
P
—o 0t e ———

—
ST

T

&
ol
. Bl=2 1\ /08 0838]D
Kirkkojarventi€0gg, I u | 8L ! 9% !
— e AN 2 Sugjgralueenraja /7
L0 4 *”im\\g&/i“”“Lw S0 00 1ag LN .
6 ’ Id o 9] s 00'SY \ \ — 0. 00°1S I \
] S K ([@cPerele  ~—— | | 1) J§ o
A T 10
9% g [ Cami > <49,
010 20530, 40 50
— E
- | S
( 1 4 £
e 0TE="00| | T o5 Tulle O 0oLy Pey 8‘
— T 1 L =] —

— aNGraNaRONONGNONORONGRo]| b‘,\\) G ~—

34.00

2

e @ o PO kauniAINEN S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YMPARISTOSUUNNITELMA 6.7
S o Crankula WSP FINLAND OY RN RATASUUNNITELMA KM 19+700 -21+100 1:2000 30.5.2014 .




K=33505
5, Kr=3395

MERKINNAT

[ ] pelto

niitty
‘ ) LAl nykyinen metsa

e — ja-a
}j\}/%j/z //fﬁ%@ i , g i radan suoja-aita
; u - . ..
Ee Cerus KAUNIAINEN //IWSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA YMPARISTOSUUNNITELMA 6.8

S =eee Grankula WS FINLAND O POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA KM 21+100 -22+400 1:2000 30.5.2014 .




Bistrominsilta
22+811
varaus

At —
— 4’-’ e <

Moluoodsg

il

4
Ve

MERKINNAT
[ pelto
matala lehtipensas

[ ] matala havu- tai lehtipensas

YMPARISTOSUUNNITELMA

@  istutettava pieni lehtipuu

&2 nykyinen metsa

radan suoja-aita

30.5.2014 6 . 9

A=

Aetiie /(=1

AR =, @ -
— gﬁ:{i)g@:’} iﬂ—

C POYRY

ESPOON KAUPUNKIRATA

e @ rpo0 { KAUNIAINEN
S\Itléa = Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA

KM 22+400 -23+700 1:2000




|

\“
\

/Vanﬁﬁﬁorﬁn aks
‘ /| 234870
/| Nk sitta

%y/

l/f Suoja-alueen raja
|

=

b4

7777777 134

TIT T T (TTTTT (11248

TTITITER T4,

slaitos, 210 ap[k i 5 ~ Sudjell
o = e O s -
i L2 g
R A ———

=

{

MERKINNAT

nurmi R

pelto

matala lehti-/havupensas

nykyinen lehti-’havupuu
istutettava iso lehtipuu
istutettava pieni lehtipuu ———

nykyinen metsa —_—

noppakiveys

asfaltti kivirajauksin
esteettomalla reitilla

esteetdn reitti

esteettdman reitin
opaste

tukimuuri
radan suoja-aita

meluaita

’lﬁfl?\a\iwf
o = O'[;

Yr
B IR

r>

€=
\ Jee, &
\\ A7 7

4 KAUNIAINEN

p=WSP

Grankulla WSP FINLAND OY

C POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA

RATASUUNNITELMA

YMPARISTOSUUNNITELMA
KM 23+700 -25+000 1:2000




X AT | [ '
I [ T/—\f/—b\ F%/ Iy :
g : ! N [
; - Cél | - | : 1 Z 51
N HABITRINARRERRRRRARRASARARARRNDIIBARRALRARARRARARRRNE s SEE RS A ! e
\\\ pee= e —— !
: —
\ L !
[

—

s

LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

PITUUSLEIKKAUS 1:1000

uuuuu

g

T

%\

rQi

ee8
Q u P

SsWSP

WSP FINLAND OY

O POYRY

POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
ASEMASUUNNITELMA




rﬁ T ﬂW f/_ - ﬁW rF o ﬂ] f’_ - ﬁT
/,.J l,\ /,J lw\ / /,J L,\ /,J L,\ UI s l
( M \ | ( Y A ﬁJ
! e | | I |
3600 45Q0 1800 SO T S T
Jl - #3 .. . T - ‘ﬂ | Lo L, gy Lo L
L‘L a3 _,,:' ‘L\L i S 3 “r; _E“ i 1_’,,' H ‘L‘"‘ A ""j / N/ \ / N \
" ' — e —— o ( (N \ UUSI KATOS ( ( \
UUSI‘RAIDE UUSIH RAIDE ——— NYKYINEN RAIDELINJAUS NYKYINEN RAIDELINJAUS
‘ ‘ 3.860——| =
RATASILLAN = ‘ | | | | | ‘ |
LEVENNYS
L L - L Ll )
POIKKILEIKKAUS B-B 1:200 POIKKILEIKKAUS D-D 1:200
Luk 3 8 8 || =
ehne q KAUNIAINEN pmWSP & pavry ESPOON KAUPUNKIRATA KILO
Mrs 7 Q) e ey DX ASEMASUUNNITELMA 052004 .2




LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

KARAPELY

KARI APELLONTIE

ey QXQ%% T
PITUUSLEIKKAUS 1:1000
Luk 688 & -
ehihe kananen — pmWSP & pevyry ESPOON KAUPUNKIRATA KERA
vra Qe it o ooy D OYEY ASEMASUUNNITELMA s052004 1.3




MUUTTUVA RAIDELINJAUS MUUTTUVA RAIDELINJAUS NYKYINEN RAIDE

r " ] _L 27850 © N N 1

POIKKILEIKKAUS C-C 1:200

e v = KIRATA KERA
KAUNIAINEN aWSP -~ ESPOON KAUPUN
Sy %FINLAND oY %Ysgxgy ASEMASUUNNITELMA 30.5.2014 7 . 4




BT

=
i
\\\\\\\\\\\\"..\\\}}}\‘Q\\\\

N

T R
"\\\\\\\\\\\\\ \\\\\

.
.

‘i\\\\\\\\i\\\

—— i (\\\T“ i
B = I s R\‘{\\\\‘\f\\\\\\\\\\\ R

LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

PITUUSLEIKKAUS A-A 1:1000
@ KAUNIAINEN /,;/.WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA KAUNIAINEN
3 Sy WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY ASEMASUUNNITELMA 30.5.2014 7 . 5




UUSI KEVYEN LIIKENTEEN SILTA

NYKYINEN ETELASILTA

4.000 P ' | | ‘
HE— Ll N
L 1-’.*?.—:_-_7_’_5'111 . e T
POIKKILEIKKAUS B-B 1:200
Luk amWSP ¢ pé ESPOON KAUPUNKIRATA KAUNIAINEN
ennhe cop y KAUNIAINEN ) > POYRY
pUG @ 853° BT % FINLAND OY ':gYRY FINLAND OY ASEMASUUNNITELMA 30.5.2014 7 ) 6




i
=]\ BREDANPOH

LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

PITUUSLEIKKAUS A-A 1:1000

POIKKILEIKKAUS B-B 1:200

o |«

30.5.2014

Luk ®8 8 | ] —
ethe Jiamanen  mWSP o péyry ESPOON KAUPUNKIRATA KOIVUHOVI
i Qs b i St ASEMASUUNNITELMA 7.7




LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

PITUUSLEIKKAUS A-A 1:1000

POIKKILEIKKAUS B-B 1:200

Luk $88 | ] =
ehne q KAUNIAINEN pmWSP & pavry ESPOON KAUPUNKIRATA TUOMARILA
@ e oy e ASEMASUUNNITELMA s05201a [ .8




—
|- |
11 A 0
([ ||||\||||\|||||'||E_._| \
o / B
—
I L — 1
== 1 I L/ T
I I
Li! I _— — — ——
i — — — —
ﬂr <]
A
\lic 5 QLTI (I
4 [
1T i
1l I Il ICINEN RADELINAUS 1
[N I} il ¥
I X
N ! - - — 1
" - 1
— TR —
| T |~ — 1
‘

R

”D_ﬁ

/H’m
P

LAITURITASON POHJAKUVA 1:1000

—/

I, ~

‘‘‘‘‘

DA v e ) I I L O T
N Y e A )

KLH‘T. ] .~‘-

—
—_
—_—

Lk
enne

e O
st

Grankulla

KAUNIAINEN ///./IWSP O POYRY

WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY

ESPOON KAUPUNKIRATA
ASEMASUUNNITELMA

KAUKLAHTI

30.5.2014




POIKKILEIKKAUS B-B 1:200

PITUUSLEIKKAUS C-C 1:1000

e —
P ! S B i
o 1\ Lw\ /,J L,\ /,J ;J
7 ( m E‘J W/ ; +11,310
| | | © I g =
Lo LU | &g I E § @‘
1 sl - IL:USI RAITZ)EI MUUTTUVARALIDE‘LINJ L N;I(;:;H\ll—MTSIESNJAUS N;(r(\(llrm\llTE:a_llr\;JAlg rj
[\ __ — .
+5.200 i Z ] I |
POIKKILEIKKAUS A-A 1:200
Lnk 5 8 8 || -
ehhe Jiananen  gmWSP o péyry ESPOON KAUPUNKIRATA KAUKLAHTI
S @ Crasiails %F.NLANDOY Ry FRLAND OY ASEMASUUNNITELMA 05204 .10




““\V 2/3 2 ‘\‘

ajoyhteys I
| alatasolle )

R i
\\ [ARREANRRRA A

korotettu

lityma |

T
s

ajoyhteys

sannunenuRaRERRNl
| i N

*r\’ﬂf’"ﬁ

[ .l
I \7\"" T
il

/"

ylatasolle |

REPNEL | Vagﬁﬁtafi 3N

| ratasuunnitelmaan liittyva osuus

Suunnitelmassa yhteensa 308 ap + 28 mp
alatasolla 141 ap / ylatasolla 144 ap / maanvaraisesti 23 ap

ajoyhteydet ja pysakainti pysakaintilaitoksessa

I invapaikat

moottoripydrépaikat

jalankulkukaytavat pysakaintilaitoksessa

nurmi

niitty

kesékukat

. matala lehti- tai havupensas tai

maanpeitekasvi

nykyinen lehtipuu

istutettava iso /pieni lehtipuu

betonikiveys

noppakiveys

BWSP ¢ péyRrRY ESPOON KAUPUNKIRATA

Grenkulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA ASEMAPIIRUSTUS 1:1000

KAUNIAISTEN LIITYNTAPYSAKOINTILAITOS

30.5.2014 8 . 1




"W\\\T\\‘\T‘\\\\\\\\.\\\\ \‘\‘ﬁi\‘ L

i ‘\‘\\\\\\\\\\/L\\\\,\\\\\:g/

=

RO AUNIAINEN ‘!wsp S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA KAUNIAISTEN LITYNTAPYSAKOINTILAITOS 8 2
ESBO Grankulla WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA ASEMAP”RUSTUS, ALATASO 1:500 30.5.2014 "




4. ooo—J

+28.
+27.5 8.0

JULKISIVUMATERIAALIT:

1. LIUSKEKIVIVERHOUS

2. BETONI, LAPIVARJATTY MUSTA

3. LASI, KIRKAS

4. ALUMIINISALEIKKO, TUMMANHARMAA
5. TERAS, TUMMANHARMAA

@ - KAUNIAINEN E!WSP S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA KAUNIAISTEN LITYNTAPYSAKOINTILAITOS g 3
£$80 Granula WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA JULKISIVU TUNNELITIELLE 1:250 30.5.2014 .




|
)
D Y

l—oonv

—— ~—~——————— R r———
1] e ecm el Ll = = =
- @ @ ~ +27-4@ @ Q X +27.3 o +24.8

g
i 0=——0
@ N ) NIAINER bwsp S POYRY ESPOON KAUPUNKIRATA KAUNIAISTEN LITYNTAPYSAKOINTILAITOS
e E880 ﬁ Granula WSP FINLAND OY POYRY FINLAND OY RATASUUNNITELMA LEIKKAUS 1:250 80.5.2014 8 ' 4







Lk

enne
vira
sto

www.liikennevirasto.fi
ISBN 979-952-317-021-6
ISBN 978-952-317-020-9 (pdf)





