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Esipuhe

Tama ymparistovaikutusselvitys (YVS) koskee Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelmaa valilla
Leppdvaara—Kauklahti. Liikennevirasto suunnittelee yhteistydossa Espoon ja Kauniaisten
kaupunkien kanssa Leppavaaran ja Kauklahden vélisen rataosuuden rakentamista neliraiteiseksi.
Nykyinen neliraiteinen kaupunkirata ulottuu Helsingistd Leppavaaraan. Rakentamalla kaksi
lisdraidetta Leppdvaaran ja Kauklahden valille on mahdollista erottaa lahi- ja kaukoliikenteen
junat omille raiteilleen, mika lisda rantaradan valityskykya.

Ymparistovaikutusselvityksessa on arvioitu hankkeen ymparistovaikutuksia seuraavien teemojen
osalta: yhdyskuntarakenne ja maankayttd, maisema ja kulttuuriymparisto, ihmisten elinolot ja
viihtyvyys, luonnonarvot ja luonnonymparistd, pohja- ja pintavedet, pilaantuneet maa-alueet,
melu, tarina seka rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Ymparistovaikutusselvityksen konsulttina on toiminut Poyry Finland Oy, jossa arvioinnista ovat
vastanneet maisema-arkkitehti Inka Kytd, maisema-arkkitehti Heidi Ahlgren, DI Jari Ruohonen,
FM Soile Turkulainen, FM Ismo Yli-Tuomi, FM Riku Hakoniemi, FM Eero Taskila, FM Eeva-Leena
Anttila ja FM Arto Ruotsalainen sekd WSP Finland Oy, jossa arvioinnista ovat vastanneet VTM
Jani Pdivanen, DI Tuukka Lyly, VTM Christian Sannemann ja Pentti Ervo.
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HANKKEEN KUVAUS

Hankkeen tausta ja ldhtdokohdat

Tama ymparistovaikutusselvitys (YVS) on tehty osana Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman
laadintaa. Liikennevirasto suunnittelee yhteisty6ssa Espoon ja Kauniaisten kaupunkien kanssa
Leppdvaaran ja Kauklahden vilisen rataosuuden rakentamista neliraiteiseksi. Nykyinen
neliraiteinen kaupunkirata ulottuu Helsingistd Leppdvaaraan. Rakentamalla kaksi lisdraidetta
Leppdvaaran ja Kauklahden vilille on mahdollista erottaa lahi- ja kaukoliikenteen junat omille
raiteilleen, mika lisda rantaradan valityskykya.

Vuonna 2003 on laadittu yleissuunnitelma kaupunkiradan jatkamisesta valilla Leppavaara—
Espoo ja vuonna 2011 vyleissuunnitelma radan jatkamisesta vililldi Espoo—Kauklahti. Nyt
laaditun ratasuunnitelman YVS:n tarkoituksena on ollut yhdenmukaistaa, tarkentaa ja
ajantasaistaa yleissuunnitelmavaiheessa laadittuja selvityksid. Ymparistovaikutusselvityksen
|ahtotietoina on kaytetty rata- ja ymparistosuunnitelma-aineistoja, kaavoituksen yhteydessa
tehtyja selvityksia, maastokdyntejd sekd uusia, vuonna 2013 laadittuja selvityksid, kuten
Kaupunginkallion liito-oravaselvitys, melumallinnukset ja pilaantuneiden maiden tutkimukset.
Nadiden lisdksi arvioinnissa on hyodynnetty ratasuunnitelman laadintaan kytkettya
vuorovaikutusta (yleis6tilaisuudet vuoden 2013 kevaalld ja syksylld, maastokavelyt kevaalla
2013 seka karttapalautejarjestelma).

Uudenmaan ELY-keskus teki kevaalla 2012 paatoksen, jonka mukaan Espoon
kaupunkiratahankkeessa ei sovelleta ymparistévaikutusten arviointimenettelystd annetun lain
(468/1994) mukaista menettelya. Ratasuunnitelman ymparistovaikutusselvitys on kuitenkin
laadittu YVA-lain hengessa. YVS:n lahtokohdista ja selvitysten painopistealueista pidettiin
viranomaispalaveri Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa maaliskuussa 2013.

Tavoitteet

Ratalain 6 §:n ja 29 §:n mukaan ympaéristondkokohdat on otettava huomioon rautatien
rakentamisessa ja kunnossapidossa. Lisdksi ratalain 15 §:n mukaan ratasuunnitelmaan on
liitettdva arvio vaikutuksista. Taman ymparistovaikutusselvityksen tavoitteena on ollut
tunnistaa ratahankkeen aiheuttamat ympaéristovaikutukset ja tuottaa tietoa ratasuunnittelua
varten. Lisdksi on pyritty esittdmadan ratkaisuja haitallisten vaikutusten estamiseksi tai
lieventdamiseksi.

Hankkeesta ei ole tehty ymparistévaikutusten arviointimenettelystd annetun lain 4 §&:n 2
momentin mukaista ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettely). Kyseessd on
ymparistovaikutusselvitys  (YVS), jossa vaikutukset on kuitenkin otettu huomioon

padpiirteissddan YVA-lain ymparistovaikutuskasitteen mukaisesti, eli selvityksessa on arvioitu
hankkeen aiheuttamia valittomia tai valillisida vaikutuksia ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen, maaperaan, vesiin, kasvillisuuteen, elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen,
yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintoon,
luonnonvarojen  hyddyntamiseen sekd edelld mainittujen tekijoiden keskindisiin
vuorovaikutussuhteisiin. Erityisesti selvityksessa on keskitytty hankkeen kannalta keskeisiin
vaikutuksiin, joita tassa tapauksessa ovat:

- vaikutukset maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen

- vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

- vaikutukset lilkkumiseen ja meluun

- luontovaikutukset

- yhteisvaikutukset ESA-radan kanssa erityisesti ratojen erkanemisalueella
- seka rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Kaupunkiradan ymparistovaikutuksia on alustavasti arvioitu jo vuosina 2003 ja 2011 laadituissa
yleissuunnitelmissa. Espoon keskuksen ja Kauklahden rataosuuden ympaéristovaikutukset on
arvioitu Espoo-Salo -oikoradan (ESA-rata) YVA-menettelyn yhteydessa. Kyseiset selvitykset ovat
osaltaan toimineet laht6aineistona myods tdaman ympaéristévaikutusselvityksen laadinnassa.

Sijainti

Espoon kaupunkirata sijoittuu valille Leppavaara—Kauklahti. Rata kulkee kahden kaupungin,
Espoon ja Kauniaisten, alueella. Suunniteltu rataosuus on noin 15 kilometrid pitkd ja
padteasemien lisdksi ratavalilld on kuusi asemaa. Idasta lanteen katsottuna suunnittelualueen
asemia ovat Leppdvaara, Kilo, Kera, Kauniainen, Koivuhovi, Tuomarila, Espoon keskus ja
Kauklahti (Kuva 1).
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Kuva 1. Espoon kaupunkiradan linjaus ja asemat.
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YMPARISTOVAIKUTUKSET

Yhdyskuntarakenne ja maankdytto

Ratasuunnitelman suunnittelualue sijoittuu Espoon ja Kauniaisten kaupunkien alueelle. Rata-
alueen lahiymparistot ovat padosin rakennettua ja tdydentyvaa kaupunkiymparistoa, joiden
valiin sijoittuu myos rakentamattomia viheralueita.

Leppavaara on Espoon suurimpia ja vilkkaimpia palvelu- ja asuinkeskittymia. Se on tarkea
liikenteellinen solmukohta Keha I:n, Turuntien ja rantaradan risteyksessa. Leppavaara on
kehittynyt tiiviiseen tahtiin viime vuosien aikana. Kasvu ndakyy muun muassa uusina palvelu- ja
asuinrakennuksina erityisesti radan eteldpuolella.

Kilon aseman ympadristoon on keskittynyt matalahkoja kerrostaloja. Kilon ja Leppdvaaran
asemien valille jaa Kilonkartanon alue, jolla on virkistysarvoja.

Keran aseman ympadristoén on nykyiselldadan keskittynyt padosin teollisuutta. Alueen
maankadyttd kuitenkin  muuttuu tulevaisuudessa. Parhaillaan tutkitaan asemanseudun
muuttamista kaupunkimaiseksi asuin- ja tyopaikka-alueeksi.

Kauniaisten keskus sijoittuu padosin radan eteldpuolelle. Keskustaa ja aseman ymparistoa
kehitetaan parhaillaan.

Koivuhovin seisake sijaitsee Kauniaisten lansirajalla, aivan Espoon rajan tuntumassa. Seisake
palvelee nykyiselldadn muun muassa Kasavuoren ja Ymmerstan alueen asukkaita. Alueelle on
tarkoitus rakentua tulevaisuudessa Koivuhovin kaupunginosa.

Tuomarila on perinteisesti ollut luonnonldheinen ja pientalovaltainen asuinalue. Viime vuosien
aikana aseman pohjoispuolelle on noussut uusi Kulovalkean kerrostalovaltainen asuinalue, ja
myo6s junaradan valittomaan ldheisyyteen sen eteldpuolelle niin sanottuun vanhaan
Tuomarilaan on rakennettu uusia rivi- ja kerrostaloja.

Espoon keskus on Espoon hallinnollinen keskusta, johon on sijoittunut kaupungin virastoja ja
kunnallishallintoa. Aseman ympéristdssa on runsaasti palveluita. Matkakeskus yhdistda bussi- ja
junaliikenteen.

Kauklahti on pientalovaltainen ja kylamdainen paikalliskeskus Espoon lansilaidalla. Kauklahtea
leimaavat vanhat rakennukset ja eri aikakausien toisiinsa sulautuneet kerrokset. Radan
pohjoispuolelle on keskittynyt pientalovaltaista asutusta ja eteldapuolelle teollisuutta ja julkisia
palveluita. Kauklahden ja Espoon keskuksen valiin sijoittuu luonnonarvoiltaan tarkea
Kaupunginkallion alue seka Espoonjokilaakson peltomaisemat.

Kuva 3. Keran asemanymparistédn on keskittynyt nykyisellaan teollisuutta, mutta alueen
maankayttd tulee muuttumaan.



2.1.1

Espoon kaupunkirata — Ymparistovaikutusselvitys

Kaavoitustilanne

Valtakunnalliset alueidenkdyttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkayton suunnittelujarjestelmaa. Niiden ensisijaisena tehtdvdna on varmistaa, ettd
valtakunnallisesti merkittdvat asiat huomioidaan maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka
valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvosto paatti VATeista ensimmaisen kerran vuonna
2000. Niita tarkastettiin marraskuussa 2008 siten, etta paatos tuli voimaan 1.3.20009.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet on jaettu kuuteen tavoitekokonaisuuteen, joita ovat
toimiva aluerakenne, eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinympariston laatu, kulttuuri- ja
luonnonperinto, virkistyskayttdé ja luonnonvarat, toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto,
Helsingin seudun erityiskysymykset sekd luonto- ja kulttuuriymparistoind erityiset
aluekokonaisuudet. Jokaiseen tavoitekokonaisuuteen sisaltyy yleis- ja erityistavoitteita.

Taman hankkeen kannalta olennaisia tavoitteita esiintyy kaikissa tavoitekokonaisuuksissa.
Naista mainittakoon esimerkiksi seuraavat yleis- tai erityistavoitteet:

e Aluerakennetta kehitetddn monikeskuksisena ja verkottuvana sekd hyviin
lilkenneyhteyksiin perustuvana kokonaisuutena.

e Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetddan kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri
lilkkennemuodot ja palvelevat seka asutusta ettd elinkeinoeldman toimintaedellytyksia.
Liikennejarjestelma ja alueidenkdyttdé sovitetaan yhteen siten, ettd vdhennetdan
henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ympaéristéda vahan kuormittavien
lilkennemuotojen kayttoedellytyksia.

e Alueidenkdytossd on ehkdistdvd melusta, tdrindstd ja ilman epdpuhtauksista
aiheutuvaa haittaa ja pyrittdvd vdhentdamadn jo olemassa olevia haittoja. Uusia
asuinalueita tai muita melulle herkkid toimintoja ei tule sijoittaa melualueille
varmistamatta riittdvaa meluntorjuntaa.

e Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia
paaliikenneyhteyksia ja -verkostoja.

o Alueidenkaytolla edistetdan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinnén seka
niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista.

e Alueidenkayton suunnittelussa on otettava huomioon ekologisesti tai virkistyskdyton
kannalta merkittavat ja yhtenaiset luonnonalueet. Alueidenkdytt6d on ohjattava siten,
ettei ndita aluekokonaisuuksia tarpeettomasti pirstota.

e Helsingin seudulla edistetdan joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen
tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Seudun keskuksia vahvistetaan
asunto-, tyopaikka- ja palvelukeskuksina.

e Helsingin seudulla raideliikenneverkostoa laajennettaessa on otettava huomioon
ymparoiva alueidenkdytté ja lahiymparisto, erityisesti asutus, arvokkaat luonto- ja
kulttuurikohteet seka maiseman erityispiirteet.

Maakuntakaavat

Alueella on voimassa Uudenmaan maakuntakaava (YM vahvistanut 8.11.2006), jossa
kaupunkiradan linjauksen kohdalla on merkintd p&daradasta. Radan poikki on osoitettu
virkistysaluemerkint6ja seka virkistysyhteystarpeita, moottorivaylia, yhdysteita, lilkkennetunneli,
voimalinja seka siirtoviemari. Radan varrelle on osoitettu keskustoimintojen alueita.

Blominmaen jatevedenpuhdistamoa kasittelevassa Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaavassa (YM

vahvistanut 14.12.2012) on radan poikki osoitettu Kaupunginkallion kohdalla ohjeellinen linjaus
siirtoviemarille.
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Kuva 4. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta (YM vahvistanut 8.11.2006).

Yleiskaavat

Espoon alueella ratasuunnitelman varrella ovat voimassa lainvoimaiset yleiskaavat Espoon
eteldosien yleiskaava 2030 (Kv hyvaksynyt 7.4.2008) ja Espoon pohjoisosien yleiskaava | (YM
vahvistanut 27.6.1996). Yleiskaavoissa nykyisen radan linjaus on osoitettu rautatiealueena tai
raideliikenteelle varattuna alueena.

Kauniaisten alueella ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa.

Keran osayleiskaavoitus on alkanut, kaava on kuulutettu vireille 24.4.2013.
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Kuva 6. Ote Espoon pohjoisosien yleiskaavasta | (YM vahvistanut 27.6.1996).
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Asemakaavat

Vililla Leppdvaara—Espoon keskus Espoon kaupunki ja Kauniaisten kaupunki ovat
asemakaavoittaneet nykyisen radan vaatiman alueen rautatiealueeksi (LR-alue).
Kaupunginkallion ja Kauklahden vélinen alue on vield asemakaavoittamaton.

Espoossa ratalinjauksen alueella tai sen lahiymparistdssa on vireilld muun muassa seuraavia
asemakaavahankkeita:

e leppavaaran aluekeskus

e Kilonkartano

e Keran asemanseudun kehittdaminen

e Koivuhovinlaakso

e Suviniitty Il

e Virastokeskus, Espoon keskus

e Nakinmetsa

e Lasihytinrinne

e Kiltakallio |

e Turuntie (Kaupunkisuunnittelulautakunta on hyvdksynyt 14.11.2012 kaavan ja
kaavamuutoksen. Kaavasta on valitettu Helsingin hallinto-oikeuteen, kasittely on
kesken. )

Kauniaisissa ratalinjauksen alueella tai sen lahiymparistossa on vireilld muun muassa seuraava
asemakaavahanke:

e Koivuhovi (Kauniaisten kaupunginvaltuusto on hyvdksynyt kaavan 17.9.2012.
Paatoksestd on valitettu Helsingin hallinto-oikeuteen ja sen paatoksestd edelleen
korkeimpaan hallinto-oikeuteen, kasittely on kesken.)

Arviointimenetelmat

Leppdvaara—Kauklahti kaupunkiradan yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon kohdistuvia
vaikutuksia on tutkittu asiantuntija-arviona. Arviointi perustuu alueelle laadittuihin
suunnitelmiin, kaava-asiakirjoihin ja karttatarkasteluihin. Erityisesti arvioinnissa on keskitytty
kaavojen laatimis- ja muuttamistarpeiden selvittamiseen.

Vaikutukset

Kaupunkiratahanke toteuttaa p&adosin valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita. Hanke
esimerkiksi edistdd Helsingin seudulla raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa
vhdyskuntarakennetta, vahentaa henkildautoliikenteen tarvetta ja kehittda olemassa olevia
paaliikenneyhteyksia ja -verkostoja. Hankkeessa on huomioitu ymparoiva alueidenkayttd ja
lahiympadristd, asutus ja arvokkaat luonto- ja kulttuurikohteet. Raideliikenteen
ymparistovaikutukset ovat pienempia verrattuna moottoriajoneuvoliikenteen aiheuttamiin
ymparistohaittoihin ja kaupunkirata parantaa merkittavasti ymparistéa vahan kuormittavan
liikennemuodon kayttoedellytyksid. Espoon kaupunkiradan liikenndintiselvityksen mukaan
Kauklahteen paattyvan kaupunkiradan vaikutuksesta liikenteen padstot vahenevat. Liikenteen
hiilidioksidi paastot vahenevat vuoteen 2020 mennessa -799 t/v ja vuoteen 2035 mennessa 557

10

t/v. Lilkkennemé&arien mallinnusta ja arvioita liilkenteen paastomaarien muutoksista ei ole tdman
ympdristoselvityksen yhteydessa tarkennettu.

Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa on tutkittu keinot lieventda kasvavan raideliikenteen
aikaansaamia meluvaikutuksia maarittdamalla meluntorjuntatoimenpiteet sekd osoittamalla
rataosuudet, joilla  tulee  jatkosuunnittelun  yhteydessa selvittdd  tarkemmat
tarindsuojaustoimenpiteet.

Espoonjokilaakson arvokkaan maisema- ja kulttuuriympariston koillisosassa kaupunkiradan
linjauksessa on varauduttu Espoo-Salo oikoradan erkanemiseen ja uudet raiteet on suunniteltu
noin 40 metrin paahan olemassa olevista raiteista. Tama supistaa nykyista peltoaluetta jossain
maarin. Lisdksi Espoonjokilaakson uusi kevyen liikenteen yhteyden silta lisdda radan ja
kevyenliikenteen vaylan nakyvyytta Espoonjokilaakson kulttuurihistoriallisesti arvokkaassa
maisemakuvassa. Suunnitelmissa osoitettu ylikulkusillan paikka sijoittuu korkean, metsaisen
seldnteen viereen, jonka voidaan nahda hieman lieventavan korkean rakenteen erottumista
kaukomaisemassa. Radan laajentaminen neliraiteiseksi ei kuitenkaan merkittavasti heikenna
alueen kulttuurihistoriallista arvoa. Maiseman erityispiirteet seka arvokkaat kulttuurikohteet on
otettu huomioon kaupunkiradan ymparistosuunnittelussa.

Merkittavien luonnonalueiden valisten yhteyksien kannalta tarkein kohde
kaupunkiratahankkeessa on Espoonjokilaakson itdreunassa sijaitsevan Kaupunginkallion
ekologinen yhteys, joka yhdistdd mm. Eteld-Espoon ja Keskuspuiston luonnonalueet. Rata
alittaa jatkossakin Kaupunginkallion tunnelissa. Olemassa olevien liito-oravahavaintojen
perusteella ratahankkeen ei arvioida aiheuttavan valitonta liito-oravan lisddntymis- ja
levahdyspaikkojen havittamistd tai heikentdamista. Suunnitellun radan kohdalla todettiin
kuitenkin liito-oravan elinpiiriksi soveltuvia alueita, minka vuoksi liito-oravatilannetta on syyta
seurata ennen rakentamissuunnittelua.

Ratahanke on Uudenmaan maakuntakaavan mukainen. Erityishuomiota tulee jatkossa
kiinnittdd maakuntakaavan osoittamien virkistysalueiden ja -yhteyksien turvaamiseen. Rata on
osoitettu yleiskaavoissa ja on yleiskaavojen mukainen.

Leppdvaara—Kauklahti radan leventaminen neliraiteiseksi lisdd rata-alueen tilantarvetta.
Suurimmaksi osaksi uudet raiteet sijoittuvat rautatiealueeksi asemakaavoitetulle alueelle,
mutta muutamissa paikoin lisdraiteet aiheuttavat vahadisida asemakaavamuutostarpeita. Radan
leventdmisen yhteydessd on suunniteltu joitakin muutoksia radan ali- tai ylikulkuyhteyksiin
seka liityntapysakointiin. Ne ovat padsdantdisesti voimassa olevien asemakaavojen mukaisia.
Mybs kevyen liikenteen laatukdytavaan liittyvat jarjestelyt saattavat paikoin edellyttaa
asemakaavamuutoksia. Laatukaytavaan liittyvia vaikutuksia ei ole taman tyon yhteydessa
tarkemmin arvioitu, silld osa laatukaytavasta ei sisally ratasuunnitelmaan.

Seuraavassa on kasitelty ratahankkeen vaikutuksia asemavaleittain.

Leppavaara—Kilo, km 11+200 - 13+198

Uudet raiteet kulkevat nykyisten raiteiden pohjoispuolella rautatiealueeksi (LR) kaavoitetulla
alueella. Olemassa olevaa Ratsukadun alikulkusiltaa ja Kilonpuron ratasiltaa levennetdan.
Kilonpuistonportin  alikulkusiltaa  levennetdan. Nama  toimenpiteet eivat vaadi
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asemakaavamuutoksia eikda niilla ole erityistd vaikutusta alueen maankdyttéon tai
yhdyskuntarakenteeseen. Raiteiden ali on suunniteltu uusi kulkuyhteys, Saterinpuistontien
alikulkusilta. Alikulkusilta luo wuuden poikittaisen kulkuyhteyden radan eteldapuolisen
Saterinpuistontien ja pohjoispuolisen Turuntien vilille. Liikennejarjestelyt muuttuvat erityisesti
radan pohjoispuolella. Nykyisen Kilonpuron ratasillan kohdalla kulkeva kevyenliikenteen yhteys
siirtyy uudelle Saterinpuistontielle. Voimassa olevassa asemakaavassa on varaus alikululle,
joten sillan rakentaminen ei vaadi asemakaavamuutosta.

Raiteiden lisdédmisen myota vahaisessa kaytossa ollut Kilonkartanon tasoristeys on suunniteltu
poistettavaksi. Taman myota poikittaisen kulkuyhteyden sijainti muuttuu. Siltavaraus
Kilonkartanon ylikulkusillalle on suunniteltu noin 300 metrida lannemmaksi nykyisesta paikasta.
Ylikulkusillan rakentamiseen on varauduttu voimassa olevassa asemakaavassa, jossa on
osoitettu varaus liikkennealueen ylittavalle kevyen liikenteen yhteydelle.

Sahkodnsyottdoaseman sijoittaminen radan pohjoispuolelle, n. km 12 +800, edellyttaa
kaavamuutosta.

Kilo—Kera, km 134198 - 15 +132

Uudet raiteet kulkevat nykyisten molemmin puolin, pddosin rautatiealueeksi (LR) kaavoitetulla
alueella. Kilon asematunnelia levennetaan. Kilon aseman pohjoispuolinen liityntapysadkdintialue
jasentyy radan leventymisen myota uudelleen. Liityntapysakointi radan etela- ja pohjoispuolilla
sijoittuu voimassa olevan asemakaavan LP-alueelle.

Lansantunnelin uusi alikulku luo kulkuyhteyden radan pohjoispuolisen Kilon seka eteldpuolisen
Lansan alueiden vilille yhdistamallad Lansantien ja Ruotutorpantien. Uusi kulkuyhteys ei vaadi
asemakaavamuutosta, silla voimassa olevassa asemakaavassa on osoitettu varaus tunnelin
rakentamiselle.

Keran aseman kohdalla liikennejarjestelyt muuttuvat merkittavasti, kun Kutojantieta jatketaan
pohjoiseen radan poikki. Nykyinen kevyenliikenteen kaytossa ollut Keran alikulku poistuu ja
uusi  Kutojantien alikulku rakennetaan sen itdpuolelle. Uusi alikulku muodostaa
ajoneuvoliikenteelle avoimen yhteyden Kutojantien ja Karapellontien vilille. Alueella voimassa
olevassa Karamalmin asemakaavassa radan poikki kulkeva yhteys on osoitettu
kaavamerkinnalld ”eri tasossa tapahtuva jalankulku” (ke). Alueelle on suunniteltu myds
runsaasti uusia liityntapysakaointialueita.

Keran aseman lansipuolella nykyisen teollisuus- ja varastoalueen (T) kohdalla uudet raiteet
leikkaavat vahaisesti asemakaavan T-aluetta ja siihen liittyvaa jalankululle ja polkupyorailylle
varattua katua (pp). Kyseisilla alueilla on voimassa Karamalmin ja Nihtisillan asemakaavat.

Keran osalta huomioitavaa on, ettd alueen maankaytto jasentyy jatkossa muutoinkin kokonaan
uudelleen: alueella tutkitaan parhaillaan Keran asemanseudun muuttamista asuinalueeksi ja
tyopaikka-alueeksi. Kdynnissa olevan kaavoitustyon yhteydessa otetaan huomioon esimerkiksi
Kutojantien liikennejarjestelyjen muutokset, radan leventymisen vaatima tilantarve seka
liityntapysakaointitarpeet.
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Kera—Kauniainen, km 15+132 - 154315

Uudet raiteet kulkevat rautatiealueeksi kaavoitetulla alueella (LR).

Hiidentien kohdalla raidealueen leventyminen edellyttaa Hiidentien katulinjauksen siirtoa noin
3-5 metria. Siirto tapahtuu asemakaavan katualueen sisdlla, joten siirto ei edellyta
asemakaavamuutosta.

Kauniainen—Koivuhovi, km 15+315 - 18+166

Uudet raiteet kulkevat rautatiealueeksi kaavoitetulla alueella (LR). Forsellesintietd joudutaan
siirtdmaan 3-5 metrid. Siirto tapahtuu asemakaavan katualueen sisédlla, joten siirto ei vaadi
asemakaavamuutosta.

Fasaanin alikulkua levennetaan. Kauniaisten alikulkusilta ja Yhtiontien alikulku puretaan ja
korvataan wuusilla. Kauniaisten aseman radan pohjoispuolinen liityntapysakoéintialue on
tarkoitus uusia. Kauniaisten kaupungin tavoitteena on toteuttaa liityntapysakdinti kahdessa
tasossa siten, ettd uusi kerros toteutettaisiin kellariratkaisuna. Aluetta ei kuitenkaan ole vield
tarkemmin suunniteltu. Nama toimet eivat vaadi asemakaavamuutoksia.

Radan eteldpuolella sijaitseva Kauniaisten asemarakennus on osoitettu voimassa olevassa
asemakaavassa  suojeltuna  rakennuksena  (sr-1). Rataraitti on linjattu  kiinni
asemarakennukseen. Rakennukselle ei aiheudu vaikutuksia. Ratasuunnitelmassa on kuitenkin
esitetty viitteellisesti vaihtoehtoinen sijainti asemarakennuksen nykyisille portaille ldhemmas
Tunnelitien puoleista nurkkaa, jossa portaat ovat alun perin sijainneet. Kaavamaardyksen
mukaan kyseessa on suojeltava rakennus, joka suojellaan MRL 57.2 §:n mukaan. Rakennus on
historiallisesti, rakennustaiteellisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas. Rakennuksessa tehtavat
korjaustydt on toteutettava niin, ettd rakennuksen kulttuurihistoriallinen arvo sailyy.
Mahdollisissa muutostdissd on huomioitava kaavamaardys, jonka mukaan asemarakennukseen
tehtdvistda muutoksista on pyydettdava museoviranomaisen lausunto.

Ullanmédentien nykyiseen itdpadhan rakennetaan uusi Ymmerstan alikulku, joka luo uuden
yhteyden Ullanmaentien ja Koivuhovintien vilille. Voimassa olevassa asemakaavassa ei ole
Ymmerstan alikululle varausta. Alueella on kuitenkin parhaillaan vireilla Koivuhovinlaakson
asemakaavaprosessi, jonka yhteydessda tutkitaan muun muassa rautatien yli- ja
alikulkumahdollisuuksia. Kaavan valmisteluaineisto on ollut nahtavilld 12.8.-10.9.2013 ja siina
alikulku on huomioitu osoittamalla sen kohdalle eritasoristeys (e).

Koivuhovin aseman yhteyteen radan eteldpuolelle Bradanportin ja Ullanméaentien risteykseen
on suunniteltu liityntdpysakointia. Liityntdapysakoinnin jarjestdminen on huomioitu Koivuhovin
asemakaavassa sekd Espoon puolella vireilla olevassa Koivuhovinlaakson asemakaavassa, jonka
valmisteluaineistossa alue on osoitettu liityntapysakointialueena (LP).
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Koivuhovi-Tuomarila, km 18+166 - 19+300

Uudet raiteet kulkevat padosin rautatiealueeksi kaavoitetulla alueella. Poikkeuksena on
Turunvaylan ylityskohta (noin valilla km 18+300 - 18+600), jonka kohdalla nykyistd
asemakaavaan osoitettua LR-aluetta tulee leventda. Kyseisella alueella on voimassa Tuomarila
I:n asemakaava.

Tuomarilan asemarakennus on osoitettu voimassa olevassa asemakaavassa suojeltuna
rakennuksena (sr-1, kulttuurihistoriallisesti tai paikallisen identiteetin kannalta tarkea
rakennus) ja samoin sen viereinen puustoalue (s-1, alueen osa, jolla sijaitseva puusto tulee
sailyttad). Talla kohtaa kaikki raiteet ovat uusia, mutta ne sijoittuvat vahintddan 8 metrin
etdisyydelle suojelukohteista. Asemakaavassa osoitettuihin suojelukohteisiin ei kohdistu
vaikutuksia.

Tuomarila—Espoon keskus, km 19+300 - 20+900

Uudet raiteet kulkevat rautatie- tai rautatieasema-alueeksi kaavoitetulla alueella.
Ratalaaksonportin alikulku uusitaan. Tama ei aiheuta asemakaavamuutostarpeita.

Espoon aseman itdpuolelle on suunniteltu uutta liityntdpysakointialuetta. Nykyisessa
asemakaavassa alue on osoitettu LR-alueena. Alueella on myo6s vireilla asemakaavoitusprosessi.
Suviniitty 1l asemaakaavaehdotus on ollut nahtavilla 14.12.2009-18.1.2010. Myos
kaavaehdotuksessa alue on osoitettu rautatiealueena (LR). Rautatiealue kuuluu
lilkennealueisiin, joihin myo6s pysakointialueet lukeutuvat, joten voidaan ajatella ettei
pysakoinnin jarjestaminen valttamatta edellyta kaavamuutosta.

Espoon aseman lansipuolelle radan eteldpuolelle sijoittuvaa Kamreerintietd joudutaan
siirtdamaan joitakin metreja. Siirto tapahtuu todennakdisesti voimassa olevan asemakaavan
katualueen sisalla eika siten edellytd kaavamuutosta.

Espoon keskus—Kauklahti, km 20+900 - 25+000

Raiteet kulkevat rautatiealueeksi kaavoitetulla alueella tai asemakaavoittamattomalla alueella.
Asemakaavoittamaton alue sijoittuu Kauklahden Vantinportin ja Kaupunginkallion
Tunnelikallion valiselle alueelle.

Asemakaavoittamattomalla alueella tarkastellaan ratahankkeen suhdetta alueen yleiskaavaan.
Hanke on yleiskaavan mukainen: alueella on voimassa Espoon eteldosien yleiskaava, jossa on
osoitettu radan kohdalle merkinta "raide asemineen”.

Kauklahden aseman ympadristodn on alustavasti suunniteltu merkittavida uudistuksia
liityntdapysdkoinnin  jarjestamiseksi. Alustavien suunnitelmien mukaan jarjestelyiden
toteuttaminen edellyttdd asemakaavamuutoksia. Kauklahden liityntapysakointijarjestelyt
suunnitellaan erillistoimeksiantona ja niiden vaikutuksia voidaan arvioida tarkemmin
suunnitelmien valmistuttua.
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Yhteenveto

Ratahanke toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita ja silla edistetdan esimerkiksi
raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta. Hanke on voimassa olevien
maakunta- ja yleiskaavojen mukainen. Maisema-arvoja, kulttuuriymparistdd ja ekologisia
yhteyksia koskevien valtakunnallisten alueidenkdyttétavoitteiden toteutuminen edellyttaa
jatkoseurantaa ja esitettyjen ymparistovaikutusten lieventamistoimenpiteiden toteuttamista.

Alueella sijaitsee jo olemassa oleva rata, jonka lisdraiteet vaativat suhteellisen vahaisessa
maarin lisatilaa. Radan yli tai ali on suunniteltu joitakin uusia siltoja ja alikulkuja, jotka luovat
uusia poikittaisia kulkuyhteyksida radan etelad- ja pohjoispuolisten alueiden vilille. Myds
liityntdpysakointialueita jarjestellddan wuudelleen. Asemakaavoituksessa radan lisdantynyt
tilantarve, poikittaiset kulkuyhteydet tai liityntdpysakointi aiheuttavat vain vahaisia
muutostarpeita esimerkiksi Keran, Tuomarilan ja mahdollisesti Kauklahden alueella. Naiden
lisdksi Kilon alueella tarvitaan asemakaavamuutos, mikali sinne sijoitetaan sdhkonsyo6tt6asema.
Muutoin muutokset on jo huomioitu vireilld olevissa asemakaavoitushankkeissa tai voimaan
tulleissa asemakaavamuutoksissa.
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2.2 Maisema ja kulttuuriymparisto

Maisema muodostuu elottomista ja elollisista tekijoistd sekd ihmisen tuottamasta
vaikutuksesta, jotka ovat ns. maiseman perustekijoitd, niiden keskindisesta vuorovaikutuksesta
sekd maiseman visuaalisesti hahmotettavasti ilmiasusta, maisemakuvasta.

2.2.1 Nykytila

Suunnittelualue on Suomenlahden rannikkoseudun maisema-aluetta. Alueen maisemalle on
tyypillista paljaiden tai metsdisten kalliomaiden suuri osuus sekd maaperdn ja kallioperan
rikkonaisuus. (Ymparistdministerio 1992) Suunnittelualueen laaksot ovat pdaosin pinta-alaltaan
pienid ja kapeita. Leppadvaaran alueella, Kilon kartanon ymparistdssa, Espoon kirkon seudulla ja
Kauklahdessa on laajempia vanhoja viljelylaaksoja.

Kuva 7. 1700-luvulla laadittua kuninkaankartastoa tarkasteltaessa voidaan nahda alueen

Ratasuunnitelman alueella ~maisemakuva vaihtelee avoimesta kulttuurimaisemasta pinnanmuotojen rikkonaisuus ja pienipiirteisyys. Avoimia maisematiloja on ratalinjauksen
pientalovaltaisten kaupunkiymparistéjen kautta tiiviisiin keskustaymparistdihin. Suurimmaksi kohd'alla ollut historiallisestikin melko vahan ja ne sijoittuvat jokilaaksojen yhteyteen.

. N . . ; ) . . (Kuninkaankartasto Suomesta 1776-1805)
osaksi rata kulkee tiiviisti rakennettujen pientalovaltaisten asuinalueiden lapi. Asemanseudut
ovat muuta radanvartta tiiviimmin rakennettuja kerrostaloineen. Leppdvaaran ja Espoon
keskuksen alueet ovat kaupunkikeskustamaista rakennettua ympadristéa. Keran alueen
maisemakuvaa hallitsevat suuret hallit ja laajat asvaltoidut parkkipaikka- ja lastausalueet. Keran
alueen maisemakuva tulee muuttumaan, silla aluetta kaavoitetaan uudelleen. (ks. Kuva 9)

Keskeiset viheralueet

Suunnitellun radan varrelle sijoittuu paljon kapeita viherkaistaleita sekd muutama suurempi
puisto- ja metsdalue, joista merkittdvimmat on koottu alla olevaan luetteloon.

e Kilon kartanon ymparistolla on virkistyksellisia arvoja. Alueella on ratsastustoimintaa ja
radan eteldpuoleisella vanhalla peltoaukealla golfin harjoittelualue.

e Kauniaisten asemalta ldanteen, radan eteldpuolella on suuri puistoalue, Thurmanin
puisto (Kuva 8), jolla on merkittavaa virkistyskayttdarvoa. Radan véliton ymparisto on
puustoista viheraluetta ldhes koko matkan Kauniaisten asemalta Koivuhovin asemalle.

e Koivuhovin aseman ymparistd on puistomaista kaupunkiymparistoa.

e Kaupunginkallio on merkittava pohjois-eteldasuuntainen viheryhteys, jolla on erityisesti

ekologisia arvoja. Se on osa Espoon keskuspuistoa. Kuva 8. Thurmaninpuisto sijoittuu radan eteldpuolelle Kauniaisissa.
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Yleispiirteinen maisema-analyysi
- radan varren maisematilat ja maankaytto

‘ Mets&inen alueen osa

@ Tiivis, kaupunkikeskustamainen asemanseutu

. Asemanseutu, jonka ymparistd padosin asuinrakentamista
Raidegeometrial
Nykyiset . Asemanseutu, jonka ympéristd padosin varasto ja teollisuusrakentamista
=——— Rakennettavat Rakennettu alueen osa
Avoin maisematila
\ Térkeé nakyma
‘4' Tarkea viheryhteys

Kuva 9. Yleispiirteinen analyysi radan ympéristéon maisematiloista ja maankaytosta.
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2.2.2 Maiseman ja kulttuuriymparistéon arvokohteet

Suunnitellun ratalinjauksen |dhiymparistossa sijaitsee valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja
paikallisesti arvokkaita maiseman ja kulttuuriympariston arvokohteita. Arvokohteet eri

|ahteista on koottu alla olevaan ilmakuvaan.

* Histariallinen tie*

Raidegeom etriat s RKY, vivamainen™ 4 Muinaigjaannos, pistemainen™ @  Suojellut rakennukset™®

= Nykyiset \\\\\\ RKY, aluemainen®* k\\\\\ Muinaisiaannas, aluemainen™* - Suojellut rakennukset, alue®™*

=== Rakennettavat

Kaupunkikuvallisesti arvokas alue®

Kylakuvallisesti tai maisemakuvallisesti arvokas alue®

" EEYK
= RKY 2009
* Museovirasto 2013

Kuva 10. Maiseman ja kulttuuriymparistén arvokohteet kaupunkiradan lahiymparistossa.
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Valtakunnallisesti arvokkaat kohteet

Suunnittelualueella Kauklahden ja Kauniaisten rautatieasemat on osoitettu valtakunnallisesti
merkittavina kulttuuriymparistdina (RKY 2009) ja ne on suojeltu myos rautatiesopimuksen 1998
perusteella (Museovirasto 2013).

Kauklahden asema muodostuu kahdesta maantien jakamasta osasta: asemarakennuksesta
tavarasuojineen ja asuinalueesta. Bruno Granholmin suunnittelema puinen asemarakennus ei
enda ole rautatieliikenteen kdytossa, vaan alueella on odotustilana uusi laiturikatos. Edustavalla
asuinalueella on kolme asuinrakennusta, joista kaksi on aseman rakentamisen ajalta ja yksi
1950-luvulta seka viisi talousrakennusta. Rantarata Helsingistda Turkuun linjattiin Espoon halki
Suuren Rantatien eteldpuolelta ja Kauklahden kylan kautta. Kauklahden asema valmistui 1903,
jolloin rata avattiin liikenteelle. Kauklahti oli aluksi Espoon keskeisin asema ja se arvotettiin IV
luokkaan. Myohemmin se menetti merkitystddn suhteessa kirkonkyldan ja Grankullan
(Kauniainen) asemiin. (Museovirasto 2009)

Kauniainen on Helsingin ja Turun valisen rantaradan vadliasema, jonka kokonaisuuteen kuuluu
arkkitehtuuriltaan  ainutlaatuinen  jugend-asemarakennus (rakennettu 1908), kaksi
tavaramakasiinia sekd talousrakennus. Rautatieasema on ollut ratkaiseva Kauniaisten
kehitykselle. Asema vehreine piha-alueineen sijaitsee nykydan kaupungin keskelld. Puinen
asemarakennus on vaurioitunut tulipalossa. Toinen makasiineista on katoksellinen ja sijaitsee
poikkeuksellisesti vastapadata asemarakennusta, radan pohjoispuolella. Talousrakennus on
alkujaan ollut asemapaallikon kdytossa. (Museovirasto 2009)

Suunnittelualueella tai sen lahiymparistossa ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita maisema-
alueita.

Maakunnallisesti arvokkaat kohteet

Suuri rantatie (Kuninkaantie) on osoitettu Uudenmaan maakuntakaavassa kulttuuriympariston
ja maiseman vaalimisen kannalta tarkedna tienda ja Espoon eteldosien vyleiskaavassa
historiallisena tiend. Tien linjaus sivuaa ratalinjaa Kauklahdessa. Suuri rantatie on parhaiten
sdilyneiltd osiltaan myo6s valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriympaéristéd (RKY,
museovirasto 2009). Lahimmat Suuren rantatien RKY alueet sijaitsevat Kauklahden lansipuolella
Espoonkartanon alueella sekd Espoon keskuksen pohjoispuolella Bembolessa.

Kuva 11. Kauniaisten rautatieasema.
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Kuva 12. Kauklahden aseman valtakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston
rajaukseen kuuluu aseman (vas.) liséksi tavarasuoja ja tien toisella puolella sijaitsevia
asuinrakennuksia piharakennuksineen (oik.).
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Kuva 13. Maakuntakaavassa on osoitettu turkoosilla viivalla suuri rantatie, joka sivuaa
ratalinjausta Espoonjokilaakson kohdalla. Espoonkartano ja Bembdle, joissa
kuninkaantie on valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriympéaristéoa (RKY), on
osoitettu kuvaan punaisin ympyroin.
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Paikallisesti arvokkaat kohteet

Espoon eteldosien yleiskaavassa (kv hyvaksynyt 7.4.2008) Espoonjokilaakso seka Kilonkartanon
alue on osoitettu kyldakuvallisesti tai maisemakuvallisesti arvokkaiksi alueiksi ja Kauklahti
kaupunkikuvallisesti arvokkaana alueena. Alla on kuvattu tarkemmin arvokohteiden nykytilaa.

Espoonjoen maisemakuvallisesti arvokas alue sijoittuu Kauklahden ja Kaupunginkallion valiselle
rataosuudelle (ks. Kuva 10 kartta arvokohteista). Yleiskaavan mukainen aluerajaus jattaa
peltoaukean itdaosan rajauksen ulkopuolelle, silld siind kohdassa kulkee yleiskaava-alueen
rajaus. Tadssa raportissa Espoonjokilaakson arvokkaasta maisema-alueesta puhuttaessa
tarkoitetaan koko yhtenaista peltoaluetta.

Espoonjoki mutkittelee pitkdan peltoalueen keskellda erottuen kaukomaisemassa jokivarren
kasvillisuuden ansiosta. Kumpuilevaa peltoaukeaa rajaavat metsaiset selanteet. Rakennuksia on
avoimen maisematilan itdosissa vahan ja ne sijoittuvat padosin metsaisille seldnteille tai pellon
reunaan. Lounaassa avoin maisematila rajautuu hallirakennuksiin, jotka nakyvat avoimessa
maisematilassa pitkdlle. Nykyinen rata sijoittuu Espoonjokilaakson kulttuurimaiseman
pohjoisreunaan Kauklahden itdpuolella. Rata ylittaa Espoonjoen peltoalueen itdlaidassa.

Kauklahden yleiskaavassa kaupunkikuvallisesti arvokkaaksi osoitetun alueen aluerajaukseen
sisdltyy mm. vanha kyldkeskus, rautatieasemaan liittyva rakennuskanta ja asemanseutu.
Yleiskaavan tavoitteiden mukaan Kauklahden asemanympaéristéa tullaan kehittdmaan
pikkukaupunkimaisena historiallinen perinne huomioiden. Alueella on uutta ja vanhaa
rakennuskantaa rinnakkain.

Yleiskaavassa kyldkuvallisesti tai maisemallisesti arvokkaaksi osoitetulla Kilon kartanon alueella
Leppdavaaran tiivis rakentaminen rajautuu selkeéasti noin 600 metrid aseman jalkeen avautuvaan
vanhaan peltoaukeaan. Radan eteldpuolella on laaja vanha viljelyaukea ja radan pohjoispuolella
maisema muodostuu pienemmistd puuston reunustamista viljely- ja laidunaukeista. Aluetta
reunustavat kallioiset metsdiset seldnteet sekd radan eteldpuolella iddssa Leppavaaran
kerrostalot. Kilon kartano sijaitsee radan pohjoispuolella noin 100 metrid suunnitelluista
raiteista. Junaradalta avautuu kartanon kohdalla vain lyhyitda nakymalinjoja kohti pohjoista
kartanon laidunaukeille, silld ndakymia peittdavat aukeita rajaavat lehtipuurivit. Lehdettémaan
aikaan puurivien lapi avautuu pidempia nakymalinjoja kohti pohjoista. Radan eteldpuolelle
syntyy radalta pitkia ndkymalinjoja. Avoimet maisematilat ovat viljely-, virkistys- (golf ja
ratsastus) tai laidunkdytossid. Kilon kartanon alueella on paikallisia maisemallisia ja
virkistyksellisid arvoja.
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Kuva 14. Kauklahden kaakkoispuoleisen Espoonjokilaakson maisemakuvaa. Idédssa
maisemakuva muodostuu jokivarren vanhasta viljelymaisemasta (vas.). Lannesséa
peltoaukea rajautuu rakennettuun ymparistéoon (oik.).

Kuva 15. Kaupunkikuvaa Kauklahden aseman pohjoispuolella ja ndkymé& asemalaiturilta.

Espoonjokilaakson alueella sijaitsee maakunnallisesti arvokkaan Suuren Rantatien
(Kuninkaantie) lisaksi muitakin historiallisia teitd. Espoon rakennuskulttuuri ja kulttuurimaisema
-kirjassa on Fannsbyn kyldn alueelta huomioitu vanha kylatie. Espoonjoen esiselvityksessa
(Nakyma 2009) on alueella osoitettu kulkevan myo6s vanha talvitie, joka on ollut Suuren
rantatien (Kuninkaantien) talvireitti.
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Kuva 16. Espoon rakennuskulttuuri ja kulttuurimaisema —inventoinnin kartassa on
osoitettu Fannsbyn (Vanttila) kylamaisema (49) seka Kauklahden keskusta (47)
aluemerkinndin. Historiallisia rakennuskohteita Kauklahden ympéaristdssa on Kauklahden
asema ja asemanseutu (46), Benhuls (50) ja Kauklahden kansakoulu (51). Historiallisia
teitéd ovat Suuri rantatie (A), Fannsbyn kylatie (B) seka karttaan pistekatkoviivalla lisatty

Espoonjoen esiselvityksessa mainittu suuren rantatien talvitie (A1). (Har6 1991, Nakyma
2009)

Muinaisjddnnokset

Suunnittelualueella  ei  sijaitse  tunnettuja  muinaisjddnndksia.  Ratalinjaa  13hin
muinaisjddnndsalue, Smedsbyn kiinted muinaisjadannos, sijaitsee Kauniaisten ja Keran valisella
alueella Iahimmillddn noin 15 metrin etdisyydelld ratalinjasta. Kohde on ajoittamaton ainakin
16 kiviroykkiostda muodostuva kokonaisuus (muinaisjdannosrekisteri 49010099).

Espoonjoen eteldpuolella sijaitsee historiallisen ajan kylanpaikka Vanttila (mj 1000001828) ja
radan pohjoispuolella sijaitsee Bensulsin kivikautinen asuinpaikka (mj 49010055) seka
Kauklahden aseman ldhella sijaitsee keskiaikainen kylatontti Kauklahti (Kéklax, mj 1000001857)
(Hakanpaa 2005). Alueet eivat ulotu suunnitellulle ratalinjaukselle, mutta suunniteltu
kevyenliikenteenraitti sivuaa Vanttilan kyldaluetta.
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Kuva 17. Ratalinjauksen ldheisyyteen sijoittuvat muinaisjddnndkset Smedsby, Kauklahti,
Bensuls ja Vanttila. Laéhde: Museoviraston muinaisjadnnosrekisteri.

Suojellut rakennukset

Valtakunnallisesti arvokkaiden Kauklahden ja Kauniaisten kulttuuriymparistdjen lisdksi myos
Tuomarilan asema on asemakaavalla suojeltu asemarakennus.
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2.2.3 Arviointimenetelmit & Lok i &

Maisemaan ja kulttuuriymparistéén kohdistuvien vaikutusten arviointi on tehty maisema-
arkkitehdin laatimana asiantuntija-arviona. Arvioinnin |dhtokohtana on kaytetty alueelta
laadittuja inventointeja ja selvityksid, ilmakuvia, valokuvia, suunnitelmia sekd karttoja.
Visuaalisten vaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty my6s ratasuunnitelmasta laadittua
virtuaalimallia. Kauklahden itdpuolelle sijoittuvaan Espoonjokilaakson kulttuuriymparisté6n on
suoritettu maastokaynti syyskuussa 2013.

Koska rata kulkee suurelta osin kaupunkirakenteen sisdlld, olemassa olevan rata-alueen
rinnalla, ovat uusien raiteiden vaikutukset maisemakuvaan paaosin paikallisia ja vahaisia. Tasta
syystd on maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia keskitytty
tarkastelemaan erityisesti maiseman- ja kulttuuriymparistéon arvokohteissa. Maisemassa
tapahtuvat nakyvimmat paikalliset muutokset on esitetty lyhyesti my6s koko ratalinjaukselta.

Avoimissa maisematiloissa (pellot ja muut aukeat alueet) on maisemavaikutusten
tarkastelualueena pidetty avoimen maisematilan laajuista aluetta sekd avoimen maisematilan
reunavydhykkeitd. Suljetuissa maisematiloissa (tiiviisti rakennetut alueet, metsdt yms.)
ratalinjauksen vaikutusalue maisemakuvassa on muutamia kymmenia metreja.

2.2.4 Vaikutukset

Junarata nakyy maisemassa paaosin penkereend, pylvdina ja rakennetuilla ja metsaisilla alueilla
rakentamattomana ja puuttomana vyohykkeena. Leppavaara—Kauklahti radan leventaminen

kaksiraiteisesta neliraiteiseksi tulee laajentamaan ratakdytdvdn leveyttd, pengertda ja Kuva 18 ja 19. Kaukomaisemassa junarata erottuu maisemakuvassa erityisesti silloin kun radalla
puutonta/rakentamatonta vyohykettd. Suurin maisemavaikutus tulee olemaan rakennettavilla kulkee juna (oik.). Muuten metsanreunaan sijoittuva junarata ei juuri erotu Espoonjokilaakson
uusilla silloilla, ylikulkusilloilla, kallioleikkauksilla, asemien parannustdilld, tunnelien suuaukoilla maisemassa (vas.).
ja puuston kaatamisella. .

Nk
Koska rata kulkee padosin rakennetussa ympaéristossa tai metsdisilla/puustoisilla alueilla ei \:a
pitkia ndkymalinjoja radalta kaukomaisemaan juurikaan synny ja radan vaikutus ‘l‘;«

K]

maisemakuvaan/kaupunkikuvaan jaa padosin paikalliseksi. Avoimessa maisemassa uusiin
raiteisiin liittyvat rakenteet ja rakennelmat tulevat nakymaan uuden radan rinnalla
kaukomaisemassa. Laajoja avoimia maisematiloja ratalinjauksella ovat Espoonjokilaakso
Kauklahden itdpuolella sekda Kilon kartanon ymparistd, alueet ovat myds maiseman
arvokohteita (kappale 2.2.2).

Rata muuttaa avoimen maisematilan maisemakuvaa, mikdli penger on erityisen korkea
verrattuna normaaliin maantasoon, mikali uudet raiteet kulkevat kaukana vanhoista raiteista
tai mikali avoimeen maisematilaan rakennetaan uusia siltoja tai muita korkeita rakenteita.
Kaukomaisemassa junarata erottuu selkeimmin silloin kun radalla kulkee juna.

Kuva 20. Lahelta tarkasteltuna junarata erottuu maisemakuvassa penkereené, pylvéaina ja
puuttomana vydhykkeena.

Asemien |ahiympadristdssa rata-alueen ja siltarakenteiden levenemisen lisdksi asemien
rakenteita, opasteita, liityntdpysakointejd, istutuksia ja kalusteita muutetaan ja parannetaan.
Laadukkaasti toteutettuna tehtavilld toimenpiteilld on positiivinen vaikutus maisemakuvaan,
kaupunkitilaan ja asemien viihtyvyyteen.
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Meluaidoilla tulee olemaan paikallista vaikutusta maisemakuvaan. Ne vaikuttavat |dhinna
lahitalojen, viereisten teiden ja rakennettavan kevyenliikenteenvayldan nakymiin rajaavasti.
Avoimissa maisematiloissa meluaidat saattavat nakya pitkdlle maisemakuvaan, mikali ne ovat
erityisen korkeita ja varitykseltddan ymparoivasta maisemakuvasta erottuvia.

Uudella kevyenliikenteen vaylalla tulee olemaan positiivinen vaikutus alueiden
saavutettavuuteen ja virkistyskdyttomahdollisuuksiin sekd kevyenliikenteen yhteyksiin
kaupungissa.

Vaikutukset arvokohteisiin

Kauniaisten asemalla uudet raiteet seka uusia laiturialueita ulottuu RKY-alueen rajauksen sisélle
seka rautatiesopimuksella suojelluille rakennusalueille. Radan suunnittelun yhteydessa on
suunniteltu Kauniaisten asemarakennuksen portaikon siirtamista niiden vanhalle paikalle.
Rakennuksessa tehtdvat korjaustydot on toteutettava niin, ettd rakennuksen arvo sdilyy.
Muutoksista on pyydettdava museoviranomaisen lausunto.

Kauklahden asema on osa yleiskaavassa maariteltya kaupunkikuvallisesti arvokasta aluetta ja
lisdksi valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistod (RKY). Asemanseudun
kehittaminen tukee yleiskaavassa esitettyd tavoitetta, ettd Kauklahden asemanymparistoa
tullaan kehittdmaan pikkukaupunkimaisena. Espoon eteldosien yleiskaavan mukaisesti aseman
tarkempi suunnittelu ja toteutus tulee tehda historiallinen perinne huomioiden.

Historiallisena tiend osoitettu Suuri Rantatie sijoittuu ratalinjauksen pohjoispuolelle
Kauklahden kohdalla. Talld kohdalla uudet raiteet on suunniteltu nykyisten raiteiden
eteldpuolelle, joten historialliseen tiehen ei kohdistu vaikutuksia.

Vililla Leppavaara—Kilo rata sijoittuu Espoon eteldosien yleiskaavassa kylakuvallisesti tai
maisemallisesti arvokkaaksi osoitetulle Kilon kartanon alueelle. Uusi raidepari on tarkoitus talla
rataosuudella rakentaa olemassa olevien raiteiden pohjoispuolelle. Kartanon avointa
maisematilaa rajaavaa puustoa kaadetaan jolloin syntyy uusia ndkymalinjoja radalta pohjoiseen
Kilon kartanon avoimiin maisematiloihin. Puuston kaatamisen myotd rata tulee ndakymaan
selkedammin kartanon maisemakuvassa. Rakennusten ja radan véliin jaa edelleen jonkin verran
nakymia peittavaa kasvillisuutta.

Espoonjokilaakson arvokkaan maisema- ja kulttuuriympariston koillisosassa uudet raiteet on
suunniteltu noin 40 metrin pdahan olemassa olevista raiteista, koska linjauksessa on
varauduttu Espoo-Salo oikoradan erkanemiseen. Rata-alueen leventaminen supistaa nykyista
peltoaluetta. Metsaalueella radan tieltd joudutaan kaatamaan puustoa seka louhimaan kalliota,
jolloin metsdan syntyy uusi puuton vayla nykyisen ratalinjauksen eteldapuolelle. Puuton vayla
tulee nakymaan todennakaisesti Isolle Maantielle.

Espoonjoen ylityksen |dheisyydessa uusi ratapenger on nykyistd ratapengerta korkeampi ja se
peittdd nakymia paikallisesti. Espoonjokivarren puustoa karsitaan joen ylityksen ymparistosta.
Maisemamuutokset saattavat jokilaakson avoimen luonteen takia nakya pitkalle
Espoonjokilaakson avoimeen maisematilaan. Uuden ratapenkereen ja sillan nakyvyytta
lanteen/lounaaseen avoimessa maisematilassa viahentaa kuitenkin itdisen peltoaukean kapeus
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ja jokivarren peittdava kasvillisuus. Silta ja uusi ratapenger tulevat todennakoisesti nakymaan
my0s Isolle Maantielle.

Uusi  kevyenliikenteen vylikulkusilta tulee nakym&dan Espoonjokilaakson avoimessa,
maisematilassa ymparist6aan korkeampana rakenteena. Silta on radan kohdalla noin 10 metria
peltoa korkeammalla. Uuden ylikulun rakentaminen tulee lisddmaan radan ja kevyenliikenteen
vaylan nakyvyyttd huomattavasti Espoonjokilaakson kulttuurihistoriallisesti arvokkaassa
maisemakuvassa. Suunnitelmissa osoitettu ylikulkusillan paikka sijoittuu korkean, metsaisen
seldnteen viereen, jonka voidaan nahda hieman lieventavan korkean rakenteen erottumista
kaukomaisemassa. Kevyenliikenteenreitti on erillishanke ja sitd ei toteuteta varsinaisen
ratasuunnitelman toteutuksen yhteydessa.

Uuden kevyenliikenteen reitin rakentaminen lisdda Espoonjokilaakson virkistyskadyttoarvoja ja
saavutettavuutta. Espoonjoen ylittava vanha kivisilta sailyy.

Kuva 21. Espoonjokilaakson avoimessa maisemakuvassa merkittavimpid muutoksia on
peltoalueen kaventuminen alueen koillislaidassa (punaisella merkitty alue) ja
kevyenliikenteen ylikulkusiltojen (punaiset katkoviivat) rakentaminen.

. 4
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Kuva 22. Ote virtuaalimallista. Espoonjoen ylityksen kohdalla uudet ja vanhat raiteet
kulkevat noin 40 metrin paéssa toisistaan. Uudet raiteet sijoittuvat nykyiselle
peltoalueelle.

Kuva 23. Ote virtuaalimallista. Uusi kevyenliikenteen ylikulkusilta joen ylittavan sillan
kohdalta tarkasteltuna.
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Rautatie on ollut osa Espoonjokilaakson kulttuurimaisemaa yli 100 vuotta eivatkd nyt
suunnitellut radan uudet rakenteet laadukkaasti toteutettuna merkittavasti vahenna alueen
kulttuurihistoriallista arvoa. Merkittdvin maisemavaikutus tulee olemaan rakennettavalla
kevyenliikenteen ylikululla. Yhdessd myéhemmin toteutettavan Espoo-Salo oikoradan kanssa
vaikutukset maisemakuvaan tulevat olemaan merkittavampia.

Espoonjokilaakson esiselvityksessd on tultu siihen lopputulokseen, ettd Vanttilan (Fannsby)
kylan ympariston kulttuurimaisemaan ei ole mahdollista sijoittaa kevyenliikenteen rautatien yli-
tai alikulkua ilman, ettd alueen arvokkaan kulttuurimaiseman arvot heikentyvat merkittavasti.
Tassa ymparistoselvityksessa on todettu seka vanhan kylatien, jota pitkin kevyenliikenteenreitti
on osoitettu tasoristeyksen ymparistossa padosin kulkemaan, etta rautatien olevan osa alueen
kulttuurihistoriallista ymparistod. Tasta syystda ei rautatiehen liittyvien rakenteiden ndahda
merkittavasti heikentdvan alueen kulttuurihistoriallista arvoa, vaikka ylikulkusilta muodostaakin
uuden, maisemakuvassa selkeédsti erottuvan, korkean elementin avoimen kulttuurimaisen
reunaan. Vaikutus ei ole arvoja merkittavasti heikentdva mikali rakenteet toteutetaan
laadukkaasti ja maisemakuva huomioiden seka uusi reitti vanhaa tielinjausta mukaillen. Radan
ylityksen tarkemmassa suunnittelussa on kuitenkin suositeltavaa ottaa erityisesti huomioon
alueen maiseman historialliset arvot sillan arkkitehtuuria ja varitysta suunniteltaessa. Tummat
sdvyt sulautuvat vaaleita savyja paremmin sillan viereisen selanteen vareihin. Myds sillan
ympariston kasvillisuuden tulee olla luonnonmaisemaan ja peltoalueeseen tyypillisesti sopivaa.

Kauniaisissa Smedsbyn kiinted muinaisjdannos jaa radan pohjoispuolelle noin 15 metrin padhan
suunnitellusta ratalinjauksesta. Talld kohdin uudet ratalinjaukset sijoittuvat radan eteldpuolelle
eika radan leventamisella nain ollen ole vaikutusta muinaisjadannosalueeseen.

Suunniteltu kevyenliikenteenraitti sivuaa Vanttilan historiallista kyldpaikkaa (kuva 24).
Kohteella on muinaisjddannoéksen suojeluluokitus 2 eli se on hyvin sdilynyt kohde jolla on
tutkimuksellista arvoa. Suojeluluokituksen mukaan maankaytén muuttuessa kohde tulee tutkia.

Kauklahden tai Bensulsin muinaisjadnnoésalueisiin hankkeella ei ole vaikutusta.

Suojeltuun Tuomarilan asemarakennukseen hankkeella ei ole vaikutusta.

e
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" Kuva 24. Vihrealla pistekatkoviivalla on osoitettu se osa
uudesta kevyenliikenteenvaylasta joka sijoittuu
Vanttilan muinaisjddnndsalueen aluerajauksen sisaan.
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Muut maisemavaikutukset

Seuraavassa radan leventdmisen maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia muita kuin
arvokohteisiin liittyvia vaikutuksia on kasitelty asemavaleittdin. Vaikutukset ovat paikallisia.

Leppdvaara—Kilo

Vililla Leppadvaara—Kilo rata sijoittuu Espoon eteldosien yleiskaavassa kylakuvallisesti tai
maisemallisesti arvokkaaksi osoitetulle Kilon kartanon alueelle. (ks. vaikutukset arvokohteisiin)

Kilonpuistonportin kohdalla radan ja uuden kevyenliikenteen vadyldn rakentaminen vaatii
huomattavan kallioleikkauksen tekemista. Kyseessa on vanhan kallioleikkauksen laajentaminen.
Kallioleikkauksen vaikutukset maisemakuvaan tulevat olemaan paikallisia, mutta muutos
maisemarakenteessa on pysyvad. Muutokset maisemassa ovat havaittavissa Kilonkartanontielta.
Kallioleikkauksen laajennus tuo rata-aluetta ldhemmas selanteen paalla olevaa rakennusta ja
sen piha-aluetta.

Kilo—Kera

Kilo—Kera valilla rata-alue laajenee seka nykyisten raiteiden etela- etta pohjoispuolella. Puustoa
joudutaan kaatamaan radan varren viherkaistaleilta ja viherkaistaleiden pinta-ala pienenee.

Keran aseman ymparistossa puukuja joudutaan kaatamaan, mutta vaikutus maisemakuvaan on
valiaikainen, silla pitkalla aikavalilla alueen kaupunkikuva tulee muuttumaan taysin, kun alueen
maankayttd muuttuu logistiikka- ja teollisuusalueesta asuin- ja tydpaikka-alueeksi.

Kera—Kauniainen

Keran ja Kauniaisten valilld uudet raiteet eivat Kauniaisten aseman itdpuolella pddosin vaadi
merkittavaa levennysta nykyiseen rata-alueeseen.

Tunnelitien kohdalla kaupunkikuvan muutokseen vaikuttaa sillan uusiminen. Uudet
asemalaiturit tullaan rakentamaan Tunnelitien sillan paélle. Uuden rakentamisen my6ta
asemanseutu muuttuu rakennetummaksi ja kaupunkitilana selkedmmin jasennellyksi.

Kauniainen—Koivuhovi

Kauniaisten suojellun asemarakennuksen portaikkoon tulee muutoksia (ks. vaikutukset
arvokohteisiin).

Vililla Kauniainen—Koivuhovi uudet raiteet rakennetaan padasiassa nykyisten raiteiden
pohjoispuolelle. Taltd alueelta joudutaan mm. poistamaan puustoa ja radan varren
viheralueiden pinta-ala pienenee hieman. Radan eteldpuoleiseen Thurmanin puistoon uusilla
raiteilla ei ole maisemallista vaikutusta, silla raiteet sijoittuvat talla kohdin radan
pohjoispuolelle.

Koivuhovin aseman kohdalla uudet raiteet sijoittuvat nykyisten raiteiden eteldpuolelle. Radan
leventyminen on havaittavissa esimerkiksi Bredanportin alikulun leventymisend ja kevyen
lilkenteen jarjestelyiden muutoksina.
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Koivuhovi—Tuomarila

Koivuhovin aseman ja Turuntien valilla uudet raiteet leventavat rata-aluetta molemmin puolin
nykyisid raiteita ja radan varren viheralueet tulevat kaventumaan. Turuntien ja Tuomarilan
aseman valissd uudet raiteet sijoittuvat radan pohjoispuolelle.

Tuomarila—Espoon keskus

Tuomarilan ja Espoon keskuksen vililld radan leventyminen aiheuttaa tarvetta kallioseindman
louhimiselle Tuomarilan aseman lansipuolella. Kyseessa on olemassa olevan kallioleikkauksen
laajennus. Muutokset maisemassa ovat havaittavissa esimerkiksi Tuomarilantielta ja
Tuomarilan aseman laitureilta. Vaikutukset maisemaan ovat paikallisia, mutta muutokset
maiseman rakenteessa pysyvia.

Espoon keskus—Kauklahti

Espoon keskuksen ja Kauklahden asemien valilla raiteet kulkevat Kaupunginkallion kohdalla
tunnelissa nykydan noin 100 metrin matkalla. Uusi raidepari kulkee uudessa tunnelissa
nykyisen Kaupunginkallion tunnelin eteldapuolella. Uudet tunnelin suuaukot ovat havaittavissa
esimerkiksi asemalaitureilta, Espoonvaylan sillalta ja sen ali kulkevalta Kamreerintieltd kasin.
Vaikutus maisemakuvaan on paikallinen, mutta muutokset maisemarakenteessa ovat pysyvia.
Lanteen padin uusi tunnelin suuaukko ei juuri nay, silla se sijoittuu metsaiselle alueelle.

Vaikutukset Espoonjokilaakson maisemaan, Kauklahden asemanseutuun ja Suureen
rantatiehen on késitelty kappaleessa vaikutukset arvokohteisiin.

Yhteenveto vaikutuksista maisemaan ja kulttuuriymparistéon

Radan rakentaminen neliraiteiseksi merkitsee ratakdytdvan leventymista keskimaarin n. 15-20
metrilla. Leveimmilladn rata-alueen leveys aidasta aitaan on Kaupunginkallion ja Espoonjoen
véliselld alueella noin 100 metrida. Maisemakuvassa radan leventyminen on havaittavissa monin
paikoin esimerkiksi puuston kaatamisena, milld on paikallista vaikutusta maisemakuvaan.
Maisemarakenteeseen tulevat pysyvasti vaikuttamaan radan varrelle tehtavat kallioleikkaukset.

Suurin maisemavaikutus tulee olemaan rakennettavilla uusilla silloilla, ylikulkusilloilla ja
kallioleikkauksilla. ~ Koska rata kulkee pddosin  rakennetussa  ympadristdssa tai
metsaisilla/puustoisilla alueilla rakenteiden vaikutus maisemakuvaan/kaupunkikuvaan j&a
kuitenkin padosin paikalliseksi.

Maiseman  kannalta  merkittdvimmat  vaikutukset kohdistuvat  Espoonjokilaakson
kulttuurihistorialliseen maisemakuvaan. Alueella rata on ollut osa kulttuurimaisemaa jo 1900-
luvun alusta lahtien, mutta nyt tehtavat lisdraiteet ja niihin liittyvat rakenteet lisdavat radan
nakyvyyttd maisemakuvassa. Radan laajentaminen neliraiteiseksi ei merkittavasti heikenna
alueen kulttuurihistoriallista arvoa. Uusi kevyenliikenteenvayld tulee ndakymdan avoimessa
maisematilassa uutena korkeana rakenteena, se parantaa alueen
virkistyskayttomahdollisuuksia.
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2.2.4.1 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset tyomaa- ja varastoalueet tulevat vaikuttamaan maisemakuvaan
valiaikaisesti. Ndiden vaikutukset tarkentuvat rakentamissuunnitteluvaiheessa.

2.2.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Uutta puustoa voidaan istuttaa radan varrelle sellaisilla kohdilla joissa radan varren
kasvillisuutta joudutaan poistamaan ja radanvarren vehrea ilme halutaan sdilyttaa tai nakymia
halutaan peittaa.

Siltojen, ylikulkujen ja meluaitojen suunnittelussa tulee ottaa huomioon vaikutukset kauko- ja
lahimaisemaan. Vaikutuksia voidaan lieventdaa maisemaan sopivilla varivalinnoilla,
materiaaleilla ja muodoilla.

Espoonjokilaakson sillat on suositeltavaa suunnitella niin, ettd kulttuurihistorialliset arvot
otetaan huomioon niiden varityksessa ja arkkitehtuurissa. Vaikutuksia voidaan lieventaa
maisemaan sopivilla varivalinnoilla, materiaaleilla ja muodoilla. Tummat sdvyt sulautuvat
vaaleita savyja paremmin ylikulkusillan viereisen seldnteen metsamaisemaan. Myo0s siltojen
ympariston kasvillisuuden tulee olla luonnonmaisemaan ja peltoalueeseen tyypillisesti sopivaa.

Asemakaavamadardayksen mukaan suojellun Kauniaisten asemarakennuksessa tehtdvat
korjaustyot on toteutettava siten, ettd rakennuksen arvo sailyy. Muutoksista on pyydettava
museoviranomaisen lausunto. Espoon eteldosien yleiskaavan tavoitteiden mukaan Kauklahden
aseman ja aseman ympadristdon suunnittelu ja toteutus tulee tehda historiallinen perinne
huomioiden.

Kaupunginkallion tunnelin suuaukon louhimisen maisemallisia vaikutuksia voidaan lieventaa
esimerkiksi ratapenkereiden istutusten avulla. Tunnelin suun ja radan varren kasvillisuutta on
suositeltavaa pyrkia sailyttamaan.

Kilonpuiston portin kallioleikkauksen yhteydessad seldnteen p&alla olevan rakennuksen piha-
alueen luonteen sdilyttdmiseksi on suositeltavaa pyrkid sailyttimaan kallion paalla olevaa
kasvillisuutta ja kallioleikkaus on suositeltavaa toteuttaa mahdollisimman kapeana.

Maisema- ja kaupunkikuvavaikutuksia lieventdavat toimenpiteet on kuvattu kaupunkiradan
ratasuunnitelmaselostuksessa. Ne pitavat sisallaan vihersuunnittelun, valaistussuunnittelun ja
esteettomyyssuunnittelun periaatteet asemaymparistoissa ja ratajaksoilla.
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niteltaessa. Joen varren kasvillisuutta on

suositeltavaa pyrkia séilyttimaan.

0 1000 2 000 Metria
Raidegeometriat ~ ewm RKY, viivamainen** 4  Muinaisjdénnés, pistemédinen** @  Suojellut rakennukset*** ‘ - Historiallinen tie* I | |
=== Nykyiset &\\ RKY, aluemainen** N Muinaisjaénndés, aluemainen*** - Suojellut rakennukset, alue*** Kaupunkikuvallisesti arvokas alue*
==== Rakennettavat Kylakuvallisesti tai maisemakuvallisesti arvokas alue*

* Espoon eteldosien yleiskaavan 2010 mukaiset paikallisesti arvokkaat kohteet
** Valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistét RKY 2009

*** Museovirasto 2013

Liséksi Tuomarilan asema on merkitty asemakaavassa sr-merkinnalla

Kuva 25. Yhteenveto: tarkeimmat vaikutukset kaavoitukseen, kaupunkikuvaan, maisemaan ja kulttuuriympéristéoon.
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2.3

2.3.1

Espoon kaupunkirata — Ymparistovaikutusselvitys

Ihmisten elinolot ja viihtyisyys

Ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu neljan padteeman kautta: asuminen, liikkuminen,
ulkoilu ja virkistys ja elinolot, viihtyisyys ja terveys.

Kuva 26. Asukkaiden kokemuksia kerattiin kahdella kaikille avoimella kdvelykierroksella
radan varrella, yleisétilaisuuksissa ja karttapalautejarjestelman avulla.

Nykytila

Suunnittelualueen nykytilaa on kuvattu myds asumisen kannalta yhdyskuntarakennetta ja
maankadytt6a koskevassa luvussa 2.1 ja virkistyskdyton kannalta maisemaa ja
kulttuuriymparistod koskevassa luvussa 2.2. Tassd nykytilan kuvausta tdydennetdan siksi
erityisesti lilkkkumisen kannalta.

Asuminen

Asumista on tiheimmin asemien ympadristdissd ja hajanaisemmin asemien valisilla
rataosuuksilla. Lahimpana rataa sijaitsevat asuinrakennukset ovat Leppavaarassa Ratsukadun
alikulkusillan tuntumassa sijaitsevat kerrostalot, Keran ja Kauniaisten viliselld rataosuudella
radan eteldnpuoleiset Hiidentien pientalot, sekd Kauniaisten asemasta valittomasti lanteen
sijaitsevat kerrostalot radan etelanpuolella.

25

Liikkuminen

Rantaradan kaupunkirata- ja taajamajunia kayttaa arkisin noin 50 000 matkustajaa. Leppéavaara
ja Espoon keskus ovat asemista selvasti vilkkaimpia ja valiasemien kayttdjamaarat ovat
tasoittuneet kuluneen 10 vuoden aikana. Erityisesti Kauklahden aseman kayttdjamaarat ovat
viime vuosina kasvaneet. Tarkeimmat liityntdliikenteen asemat kaupunkiradan
lahivaikutusalueella ovat Leppavaara, Espoon keskus, sekd pienemmassa maarin Kauklahti ja
Kauniainen. Kauklahden merkitys voi yleisemmin olla kasvussa pitkalla aikavalilla. (HSL 2013)

Jokaisen aseman yhteydessa on ali- tai ylikulut ja liityntdpysakointia seka pyorille etta
moottoriajoneuvoille. Raiteet kulkevat koko suunnittelualueella vierekkdin siten, etta ne
rajautuvat Kilon, Keran, Koivuhovin ja Tuomarilan asemilla asemalaiturien valiin. Tama
mahdollistaa suoran yhteyden asemalaiturille pitkdlta matkalta, minka seurauksena laiturille
saavutaan myos epdvirallisia, matkaa lyhentdvia reitteja pitkin. Leppavaarassa, Kauniaisissa,
Espoon keskuksessa ja Kauklahdessa on kuljettava alikulkutunnelin kautta keskilaitureille, jolta
[ahtevat junat Helsinkiin pdin. Ainakin Kauniaisissa harrastetaan myds tasoylityksia raiteiden yli
erityisesti pohjoispuolen parkkipaikalta Helsingin suunnan laiturille, ja tdma saattaa aiheuttaa
vaaratilanteita.

Radan vartta pitkin kulkee kevyen liikenteen yhteys suurelta osalta suunnittelualuetta, joskin
tasoltaan vaihtelevana. Radan ylittamiseen kavellen tai pyordillen on 7 kevyen liikenteen
eritasoa ja 9 katueritasoa, joissa on myds kevyen liikkenteen yhteys. Jotkin alikulut ovat ahtaita
ja nakemat heikkoja. Radan varren kevyen liikenteen yhteyksid kaytetdadn aktiivisesti asemille
kulkemiseen ja myoOs tydomatka- ja muuhun suhteellisen pitkdmatkaiseen liikkumiseen.
Asukaspalautteen perusteella nousi esille erityisesti huomioitavia kevyen liikenteen kohteita
(otteet ovat lainauksia saaduista palautteista):

KILO

- Kilon asematunnelin alikulun kohdalla pyorailijéiden nopeudet kasvavat joskus liikaa
aiheuttaen vaaratilanteita.

- Aseman ohittaminen eteldpuolelta (alikululta metsdn reunaan) pyoéran kanssa on nykyaan
hieman hankalaa. Liikaa kiertoa.

KERA

- Junat pysahtyvat nyt vaarassa kohdassa katoksiin nahden - liian pitkélle itdan!

- Hiidentien ja Keha Il:n valilld radan eteldpuolella reitilld on jyrkka maki ja erityisesti
talvisajan valaistusta pitaisi parantaa.

- Turvallisempi kevyen liikenteen yhteys Hiidentien kohdalle olisi tarpeen, koska nykyisin
esim. koululaiset joutuvat kdayttdmaan melko huonokuntoisen autotien laitaa. Toisaalta se
on mahdutettava ahtaaseen tilaan, mika jakaa asukkaiden mielipiteita.

KAUNIAINEN

- Nykyinen Fasaanin alikdytava on hieman ahdas. Mahdollisesti hankala paikka vaihtaa
kevyen liikenteen yhteydet radan toiselle puolelle.

- Yhtiontien alikulkusillan pohjoispuolella ihana kavely- ja pyoratie; Pelastakaa kuusia!
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- Tilanne on tosi surkea talla hetkelld liikuntaesteisille, varsinkin raiteella 2
- Tasoylitykset vaarallisia

KOIVUHOVI
- Nykyinen hiihtoreitti, joka kulkee Bredanportilla radan ali ja kddntyy lanteen on tarkea ja
yhteys tulisi sailyttaa

TUOMARILA

- Espoon keskuksen ja Kirkkojarvensillan valilla on pitkd matka ilman ali/ylikulkua

- Siltakadun kaannoksen paikkeilla aita rikotaan ja ihmiset kulkevat radan yli

- Junalle menevat ylittavat tien, vaaranpaikkoja aseman eteldpuolella kahdessa paikassa

- Alikulku ja sinne johtava maki (pohjoispuolella) ovat kevaisin jaassa ja vaarallisia

- Radan eteldpuolella olisi estettava pysakointi (erityisesti saattoliikennettd) kulkuvaylalla
parkkipaikan ohi laiturille. Vaikeuttaa paasya laiturille.

ESPOON KESKUS

- Kirkkojarventien puolelta on vaikea hahmottaa, miten yl6s asemasillalle paasee, ei ole
opasteita, tms. Kulkureitit sillan kautta on vaikea hahmottaa.

- Radan eteldpuolelta puuttuu pyorapysakointi; pyoria kuljetetaan hissilla radan toiselle
puolelle.

KAUKLAHTI
- Laiturin lansipaan alikulku on ihan toimiva, joskin pyoralld joutuu kiertdmaan. Tunneliin

pysakoidaan pyoria, jotka ovat sitten tiella.

Ulkoilu ja virkistys

Radan varren kevyen liikenteen yhteyksida kaytetdan aktiivisesti myods ulkoilu- ja
virkistyskayttoon; tihentymia on esimerkiksi erityisesti Kauniaisten ja Koivuhovin vilisella
viihtyisalld puistoalueella, sekd Kasavuori Kauniaisissa. Espoon keskuksen ja Kauklahden viliin
jaa merkittavia mm. ulkoilukdytdssa olevia viheralueita kuten Espoonjokilaakso ja
Kaupunginkallio.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Asukkaat toivat esille useita elinoloihin ja viihtyisyyteen liittyvia kysymyksia ja nakemyksia,
jotka on jasennetty alla olevaan listaukseen asemakohtaisesti. Vaikka ratamelu ei tullut kovin
voimakkaasti esiin palautteissa, kuitenkin varsinkin asuinrakennusten ldhelld sijaitsevien
vaihteiden aiheuttama melu koettiin hairitsevana. Tama tuli selkedsti ilmi Leppavaarassa
Ratsukadun alikulun kohdalla ja Kauniaisissa aseman lansipuolella.

KERA
- Nykyinen alikulku (poistuva Keran asematunneli) tulvii.
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Keran nykyinen asema on hyvin “nuhruinen”.

KAUNIAINEN

Hairitsevaa melua aiheuttava vaihde.

TUOMARILA

Kirkkojarvensillan vieressa on hieno nakdalapaikka, joka mm. junabongarien suosiossa
Uusissa taloyhtiodissa aseman lahella on vahan parkkitilaa; liityntapysakointia kaytetaan
vaarin.

Aseman ympariston kunnossapito on nyt aika heikkoa.

Autot seisovat ympari vuoden parkissa. Tarvitaan valvontaa, 10 tunnin maksimipysakointi?
Lantisen alikulun ja Kirkkojarvensillan valinen radan pohjoispuolinen alue on rauhaton ja
epamaarainen.

ESPOON KESKUS

Keskilaiturin katos vuotaa sateella.
Pyoria varastetaan asemalta paljon.

KAUKLAHTI

Laiturikatokset eivat suojaa riittavasti tuulelta ja sateelta; laiturialue on avoin ja siella
tuulee usein.

Lansipdan alikdytavan luiska on pimea: valot ovat heikkotehoisia, osin rikki.

Lantinen alikdytava tulvii ajoittain.

Asemalla rikotaan ja varastetaan pyoria.

Asemalla on isona ongelmana ilkivalta; kameravalvonta voisi vahentaa sita.
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Kuva 27. Keran aseman nykyinen alikulku.

Kuva 28. Kuva Hiidentielta, jonka laitaan on tulossa uusi kevyen liikenteen yhteys.
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Kuva 30. Kauniaisten skeittipuisto, tarkea liikunta- ja tapaamispaikka aivan radan
vieressa.
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Arviointimenetelmat

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia arvioitiin hyvien sosiaalisten
vaikutusten arviointikdytantojen (Paivanen, 2005) mukaisesti. Lahtoaineistona nykytilan
kuvauksessa ja vaikutusten arvioinnissa on kaytetty suunnitteluaineiston lisdksi tuloksia
asukkaiden kanssa tehdyiltd avoimilta maastokierroksilta seka yleisotilaisuuksien ja
karttapalautejarjestelman avulla kerattyja asukkaiden kokemuksia ja nakemyksia.

Vaikutukset

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkasteltiin tdssda neljan kokoavan teeman
kautta: asuminen, liikkuminen, ulkoilu ja virkistys seka ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys.

Kokonaisuudessaan hanke parantaa radan kapasiteettia, junaliikenteen toimintavarmuutta ja
asemien varustelua, minka vuoksi vaikutukset ovat padosin myonteisia. Asukkailta kerattyja
nakemyksid on kasitelty suunnitteluprosessin kuluessa ja esitetyt aloitteet on pyritty ottamaan
huomioon. Vuorovaikutteinen prosessi on vdhentanyt suunnitelmien haitallisia vaikutuksia.
Kaikkia toiveita tai haitallisten vaikutusten ehkaisyyn tarvittavia toimenpiteitd ei kuitenkaan
pystyta toteuttamaan, eika kaikkia jo olemassa olevia haittoja poistamaan (ks. 2.3.1 Nykytila).

Asuminen

Hankkeella ei ole kovin merkittdvid suoria vaikutuksia asumiseen, esimerkiksi yhtdan
rakennusta ei ole tarpeen purkaa rata-alueen leventymisen tai asemien kehittdmisen vuoksi.
Sen sijaan hanke nopeuttanee radanvarren tdaydennysrakentamista: tiheasti lilkkennoiva yhteys
asumisvaltaisilta alueilta tyopaikoille ja palveluihin erityisesti Helsingin keskustaan, Pasilaan ja
Leppdvaaraan tekee asemanseuduista nykyistd houkuttelevampia asuin- ja rakennuspaikkoja.
Radan ympdriston tiiviimpi, kaupunkimainen rakentuminen jatkuu edelleen, jolloin
viherymparistolle jaa vahemman tilaa, mutta toisaalta ldhipalveluille syntyy uusia
mahdollisuuksia.

Kaupunkirata mahdollistaa radanvarren tdydennysrakentamisen ja matkustajamaarien kasvun
ilman, ettd junat kuitenkaan ruuhkautuvat liiaksi. Riippuen suunnitteluratkaisuista ja niiden
onnistumisesta, radan kehittaminen ja uusien alueiden rakentuminen radan varteen muuttavat
alueen arvostusta. Ne voivat pitkalla tahtdaimelld nostaa tai laskea alueen arvoa ja
sosioekonomista profiilia.

Liikkuminen

Radan kapasiteetti paranee hankkeen my6td, mikd suosii raideliikenteen kehittamistad ja
helpottaa paivittdistd junalla matkustamista. Radan palvelutasoa pystytdan parantamaan eli
junavuoroja tihentamaan. Lahijunaliikenteen tasmallisyys paranee.

Alustavien suunnitelmien mukaan kaupunkiraiteella tulee kulkemaan kaikilla asemilla
pysahtyva E-juna, jonka liikenndintivdli on normaaliliikenteelld 10 min, o6isin ja iltaisin
harvempi.. Lisaksi kaukoliikenneraiteilla liikenndi nelja ldhijunaa tunnissa, jotka pysahtyvat
Pasilassa, Huopalahdessa, Leppavaarassa, Kauniaisissa, Espoon keskuksessa ja Kauklahdessa.
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Karjaan ja Helsingin vélinen juna pysahtyy suunnittelualueella Leppdvaarassa. Turun pikajunat
taas pysahtyvat nykyiseen tapaan suunnittelualueella Espoon keskuksessa.

Kaupunkiradan jatkaminen Espoon keskukseen tai Kauklahteen Iyhentdd matka-aikaa
Kirkkonummelta Helsinkiin yli viisi minuuttia. Suurin osa aikasdastostd syntyy pysahdysten
vdhenemisestd, mutta pieni osa myds uudemmasta kalustosta. Matka-aika Kauklahdesta
Helsinkiin on kaupunkirataa pitkin kaksi minuuttia hitaampi kuin nykyisin kaukoliikenneraiteita
pitkin. Kaupunkiradan ulottuessa Leppdvaaran lansipuolelle voidaan Espoon ja Kauniaisten
alueella siirtyda nykyista liityntapainotteisempaan joukkoliikennejarjestelmaan. Bussilinjaston
luonnetta muutetaan kaupunkiradan jatkeen myota entistd enemman liityntana palvelevaksi ja
liitynnan painopistetta siirretdan osin Leppdvaarasta Espoon keskukseen. Samalla linjastoa
pyritdan kayton houkuttelevuuden lisddamiseksi selkiyttamaan. (HSL 2013)

Junalla liikkumisesta tulee siis nykyistd joustavampaa ja sujuvampaa, kun sekd paa- etta
valiasemille liikenndidaan useammin. Paddasemien laheisyydessda asuvien junankayttdjien
kannalta lilkkkuminen on myds nykyistd nopeampaa, kun taas valiasemille (Kilo, Kera, Koivuhovi,
Tuomarila) matkustaminen hieman hidastuu. Pdivdaajan (klo 7-22) ldhijunavuorojen maara
kasvaa kokonaisuudessaan nykyisesta noin 150 vuorosta noin 250 vuoroon ennustetilanteessa
vuonna 2030.

Radan varteen on suunnitteilla huomattavasti lisaa liityntapysakointia seka polkupyorille etta
autoille. Espoon keskuksen ja Leppavaaran liityntapysakointia ei suunnitella tdman hankkeen
yhteydessa. Kauniaisten ja Kilon liityntdpysdkoinnin autopaikkojen suunnittelu on vield
kdynnissa. Kerassa autopaikkojen tarkempi suunnittelu tehdddan maankdyton suunnittelun
yhteydessd. Muilla suunnittelualueen asemilla liityntdapysdkointipaikkojen maara autoille
lisddntyy radan valmistuessa alustavasti yhteensd noin 550:lla. Suurimmat lisdykset tulevat
Kauklahteen ja Keraan. Pyorapysakoinnin maarat kaikilla suunnitelluilla asemilla lisddntyvat
yhteensa n. 1 850:lla paikalla. Kauklahteen ja Kauniaisiin on tulossa n. 400 paikkaa lisaa, Keraan
380, Kiloon 310 ja Tuomarilaan ja Koivuhoviin kumpaankin n. 180. Suunnitellut
liityntapysdkointimaarat vastaavat Espoon kaupungin teettamassa Espoon kaupunkiradan
liityntapysakoinnin tarveselvityksessa asetettuja tavoitteita.

Radan suuntainen kevyen liikenteen yhteys muodostaa hyvin paallystetyn ja mahdollisimman
helppokulkuisen nk. laatukédytdvdn, joka parantaa selvasti kevyen liikkumisen turvallisuutta ja
sujuvuutta suunnittelualueella. Huonokuntoisimmat osuudet paallystetdaan uudestaan ja uusia
rakennetaan tarvittaessa. Laatukdytdvda on suunniteltu valille Leppavaara—Tuomarila.
Lopputilanteessa kevyen liikenteen yhteys jatkuisi radan tuntumassa koko matkan Leppdvaaran
ja Kauklahden valilla, mikad olisi parannus nykyiseen, paikoin radasta erkanevaan yhteyteen
nahden.

Kevyenliikenteenvayld vaihtaa radan puolta esityksen mukaisella ratkaisulla kolmesti
(Kauklahden ja Espoon keskuksen valilld, Kauniaisissa ja Kilossa). Hiidentien pdadyn ja Keran
aseman valissa oleva kevyen liikenteen yhteys suoristetaan, jolloin kulku helpottuu kun
asukkaiden talvisaikaan vaarallisena kokema jyrkka ja liukas maki poistuu. Kauniaisten aseman
alittavan Tunnelitien kevyen liikenteen yhteyden tarkemmassa suunnittelussa tulisi huomioida
riittdva nakyvyys, erottaa bussipysakkialue selkedsti pyordtiesta ja tarvittaessa toteuttaa
pyorailijoiden vauhtia rajoittavia toimenpiteita.
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Radan estevaikutus jalankulun ja pyorailyn ndkdkulmasta lievenee. Uusia ali- tai ylikulkuja tulee
yhteensa neljdgan kohtaan (Saterinpuistotielle, Lansan ja Kilon kohdalle sekd Tuomarilaan).
Lisdksi niille jatetdan varaukset Pelloon ja Keraan. Taman lisdksi useita olemassa olevia
alikulkuja uusitaan ja levennetdan. Toisaalta mm. Kauniaisten aseman itdpuolelta kavelymatkat
pohjoisille raiteille pitenevat, kun mahdollisuus ylittda rata tasossa poistuu. Tdma parantaa
kuitenkin liilkenneturvallisuutta.

Asemien ympadristéjen reittien ja asemien esteettémyys paranee, kun jokaiselle laiturille
jarjestetaan yksi EU:n esteettomyysvaatimukset tayttava esteeton reitti. Kilon ja Keran asemille
toteutetaan esteetdn reitti laiturin molemmista paista hissin ja luiskan avulla (Espoon kaupunki
paattad Keran aseman itdpdan eritasoyhteyden toteuttamisesta). Kauklahden asemalle
saadaan vaatimusten mukainen esteeton reitti osalle laitureista. Kauniaisiin suunnitellaan hissit
alikulun itdreunaan ja lansireunaan tehddan varaus hissin rakentamiselle. Vaatimusten
mukaiset invapysakointi- ja saattopaikat jarjestetddn jokaiselle asemalle. Lisdksi alikulkujen
luiskia loivennetaan esteettomyysvaatimukset tdyttaviksi kaikissa kohteissa, joissa se on
mahdollista. Luiskien loiventaminen helpottaa erityisryhmien liikkumisen lisdksi seka
jalankulkua ettd pyorailya. Tietyissa alikdytavissa (Kilon asematunneli, Fasaanin alikdytava,
Yhtiontien alikdytava, Tuomarilan asematunneli sekd Lansantunnelin ja Ymmerstan alikulkujen
luiskat) ei taysin padsta tiukimpiin esteettomyysvaatimuksiin (luiskien jyrkkyys max. 5 %) tilan
ahtauden takia. Esteettomyyden perusvaatimukset (max. 8 %) tdytetdan kuitenkin joka
kohteessa. Myos kevyen liikenteen laatukdytava toteutetaan paaosin esteettomasti.

Liikkujien turvallisuus paranee, kun tasoristeys poistuu Kilon kartanon kohdalla ja Kauniaisten
asemalla. Rata aidataan suoja-aidoin koko matkaltaan. Lisdksi alikulkujen leventaminen ja
luiskien loiventaminen parantaa turvallisuutta vahentamalla pyorailijoiden ja jalankulkijoiden
tormaamisriskid. Koetun, sosiaalisen turvallisuuden pitdisi parantua uusien nykyista
avarampien ja valoisampien alikulkujen (esim. Kauniaisten asema) myota.

Ulkoilu ja virkistys

Kaupunkiratahankkeen yhteydessa on suunniteltu radan varteen yhtendinen kevyen liikenteen
laatukaytava seka kevyenliikenteen vaylia, jotka toteutuessaan parantaa ulkoilu- ja
virkistysolosuhteita. Yhteys toimii osin liikuntapaikkana itsessadan, mutta erityisesti
siirtymareittind  liikuntapaikoille, kuten Leppdvaaran urheilupuistoon, Kauniaisten
skeittipuistoon, Koivuhovin urheiluhalliin, Espoon keskuksen uimahallille seka virkistysreiteille.
Kevyen liikenteen laatukdytdva ei sisdlly kokonaisuudessaan ratasuunnitelmaan ja sen
toteuttaminen on osin Espoon ja Kauniaisten kaupungin vastuulla.

Kevyen liikenteen kaytavan linjaus Keran ja Kauniaisten valilld (Hiidentien kohdalla) on jakanut
mielipiteitd saaduissa palautteissa. Se on tarkea reitin yhtendisyyden kannalta, ja parantaa
liikkujien, erityisesti lasten turvallisuutta, mutta se vie osaltaan liikenteelle tilaa ahtaasta
paikasta asuintonttien ja radan valista. Kohde edellyttaa erityisen hyvaa suunnittelua.

Koivuhovin aseman lansipuolella tarkeana pidetty hiihtolatu ja Bredanportin kevyen liikenteen
ylikulku on liitetty mukaan suunnitelmaan.

Kauklahdessa suunniteltaneen jatkossa Kuninkaantien kevyen liikenteen raitille rinnakkainen
Espoonjokilaaksossa kulkeva reitti, mutta tasta ei ole viela paatosta.


../../kyk774/AppData/Local/2_Lahtotiedot/11_Katu_ja_Kevyt/Liikenne/laatukäytävän%20toteutettavuus_strafica.pdf
../../kyk774/AppData/Local/2_Lahtotiedot/11_Katu_ja_Kevyt/Liikenne/laatukäytävän%20toteutettavuus_strafica.pdf
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Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Merkittavimpia vaikutuksia elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen aiheutuu melutason
muutoksista ja toisaalta meluntorjunnan rakentamisesta. Radan varteen on suunnitteilla melko
mittavat meluntorjuntatoimenpiteet, Kilon, Kauniaisten, Koivuhovin ja Kauklahden alueille. Silti
meluntorjunnan toteuttamisen jalkeenkin yli 55 dB:n pdivdmelutasolle altistuu enemman
asukkaita kuin nykytilanteessa. Todellisuudessa talojen rakenteellinen suojaus vahentdaa melua
sekd radan puoleisiin asuntoihin ettad erityisesti radasta kauempana oleviin asuntoihin.
Meluntorjuntaratkaisuilla on pyritty padsemaan tilanteeseen, missa piha- ja oleskelualueiden
melutasot saadaan ohjearvotasojen alapuolelle. Meluvaikutukset on arvioitu tarkemmin
kohdassa 2.4.

Yksittaisia hairitsevia “melupiikkeja” aiheuttavat asukkaiden antaman palautteen mukaan ne
vaihteet, jotka ovat ldhimpana asutusta, esimerkiksi kahden puolen Kauniaisten asemaa.
Vaihteiden aiheuttamaan hairioon suunnitelma ei pysty talla tietoa vaikuttamaan.

Tarina sen sijaan ei aiheuttane suunnittelun tai asukkaiden kannalta merkittdvia ongelmia. Se
pystytdan padosin ennalta ehkdisemaan rakenteellisilla toimenpiteill3, jotka ovat tarpeen myos
ratateknisista syista.

Asemien uudet ratkaisut, kuten uudet laiturit, valaistukset ja opasteet sekd alikulkujen
parantaminen parantavat viihtyisyytta kayttajien kannalta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset
Liikkuminen ja liikennejdrjestelyt

Kaupunkiradan suunnittelun Iahtékohtana on radan rakentamisen tydvaiheistuksen laatiminen
niin, ettd kaksi raidetta on jatkuvasti kaytossd, jolloin pitkdkestoisia hairioita lahi- ja
kaukojunaliikenteelle ei aiheudu. Radan rakentamisen aikana voi esiintya tilapaisida katkoja
junaliikenteessa. Ne ovat kuitenkin niin lyhytkestoisia, ettei merkittavia vaikutuksia ihmisten
liilkkumismahdollisuuksiin aiheudu.

Rakennustbiden aikaiset vaikutukset nakyvat suunnittelualueen tie- ja katuverkossa
paikallisena raskaan tyomaaliikenteen lisddntymisend (tydmaa-ajoneuvot) sekd mahdollisina
estevaikutuksina. Kaupunkiradan rakentaminen aiheuttaa kokonaisuutena merkittavan maaran
raskasta liikennettd ja tyomaajarjestelyt saattavat vaikeuttaa tilapaisesti asukkaiden
jokapaivaista liikkumista niin kevyen liikenteen kuin autoilunkin osalta. Haitallisia vaikutuksia
paikalliseen liikkumiseen pystytdan lieventamaan esimerkiksi riittavalla ja oikea-aikaisella
tiedottamisella rakennustoimenpiteistd ja niiden aikatauluista sekd jarjestamalla
tyomaaliikenteen kulkuyhteydet siten, etteivat ne kulje asuinalueiden ldpi. Nama asiat
tutkitaan tarkemmin rakennussuunnitelma- ja urakointivaiheissa. Ratasuunnitelmavaiheessa
tyomaaliikenteen suunnittelu ei ole tarkoituksen mukaista, koska rakentamisajankohdasta ei
ole tietoa ja suunnittelualueen katuverkossa ja maankadytdssa voi tapahtua muutoksia.
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2.3.4

Ympdristohdiriot

Kaupunkiradan uusien raiteiden, uusien ali/ylikulkujen, asemien parantaminen sekéa
liityntapysakointialueiden rakentaminen tuottavat tilapdisia rakentamisen aikaisia hairioita.
Ihmisten elinoloihin ja asumisviihtyisyyteen kohdistuvat rakentamisen aikaiset vaikutukset
vaihtelevat paikallisesti riippuen rakentamistdiden laajuudesta ja kestosta.

Maanrakennusty6t, maaperdn vahvistamistoimenpiteet, louhiminen ja radan rakentaminen
tuottavat tilapaisia melu-, tarina- ja polyhaittoja. Lisdksi rakentamisen aikainen tydmaaliikenne
voi heikentdaa asuinympariston laatua. Rakennusty6t ja tyomaajarjestelyt voivat lisdksi
aiheuttaa paikallisia maisemahaittoja. Rakentamisen aikaiset haitat ovat kuitenkin tilapaisia ja
suhteellisen lyhytkestoisia, jolloin merkittavia viihtyvyys- tai terveyshaittoja ei synny.
Esimerkiksi paalulaatoituskohteissa paalutuksen kesto on kohteen suuruudesta riippuen
alustavan arvion mukaan 1-2 kuukautta. Ymparistohairididen vaikutuksia voidaan lieventaa
tiedottamalla mahdollisista hairiotapauksista ennalta kasin niilld asuinalueilla, missa hairiot
ovat todennakadisia.

Kaupunginkallion uuden ratatunnelin louhinta saa aikaan rakentamisenaikaista melua, tarinaa
sekd rajaytyksista seuraavia ilmanpaineaaltoja. Haitta on tilapdinen ja sitd esiintyy ldhinna
tunnelin rakentamisen aktiivisessa louhintavaiheessa, jonka keston alustava arvio on noin 6
kuukautta liikennerajoituksista riippuen. Huomattavaa louhintarajaytysten melua kantautuu
muutamien satojen metrien etdisyydelle paasdantoisesti ratakdytdvan suuntaisesti.
Rajaytystyot aiheuttavat tilapaista viihtyvyyshaittaa Iahinna Jokitorman ja Lantisen Jokitien
asuinkiinteistdille. Louhintamelulle ja -tdrindlle maaritellddn rakennussuunnittelun aikana
tarkemmat raja-arvot rakennuksittain ottaen huomioon kohdekohtaisesti rakenneluokat,
perustamistavat seka rakennusten kayttotarkoitukset ja niissa olevat toiminnot.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Saaduissa palautteissa pelattiin rakennusaikaista melua erityisesti ahtaissa rakentamispaikoissa
asutuksen vieressd. Yhtend lieventamiskeinona tulisi selvittdd, voidaanko rakentaminen
vaiheistaa siten, ettd melusuojaukset ndissa kohteissa toteutetaan jo ennen radan
rakentamista.
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Kuva 31. Yhteenveto ihmisiin kohdistuvusta vaikutuksista.
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Melu

Valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) on annettu maankayton ja rakentamisen, liikenteen
suunnittelussa ja rakentamisen lupamenettelyssa sovellettavat melutason ohjearvot. Naita
ohjearvoja sovelletaan myo6s ymparistélupaharkinnassa (Taulukko 1).

Melutason ohjearvot on annettu erikseen pdivaaikaiselle keskidanitasolle (klo 7-22) ja
yoaikaiselle keskidanitasolle (klo 22-7).

Taulukko 1. Melutason yleiset ohjearvot (Vnp 993/1992).

Alueen kuvaus Paivaajan (klo 7-22) Yoajan (klo 22-7)
keskidanitason keskidanitason
ohjearvot ohjearvot

Ulkona

Asumiseen kaytettavat
alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden 55 dB 45-50dBY?
valittdmassa
laheisyydessa seka hoito-
ja oppilaitoksia
palvelevat alueet
Loma-asumiseen
kaytettivit alueet, 45 dB 40 dB?
leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

Sisalla

Asuin-, potilas- ja 35dB 30dB
majoitushuoneet

Opetus- ja kokoustilat 35dB -

Liike- ja toimistohuoneet | 45 dB -
1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.
3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleensa kayteta
oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisataan
5 dB ennen sen vertaamista ohjearvoon.

Suunnittelualueelle annettava ydajan ohjearvotaso on Laeq 227 = 50 dB (vanha alue) (Sovittu
viranomaispalaverissa Uudenmaan ELY-Keskuksen kanssa).
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2.4.1

Nykytilanne

Kaupunkiradan suunnittelualueen raideliikenteen meluvyéhykkeet on esitetty liitekartoissa 1.
Kartoissa on kuvattu rantaradan meluvybhykkeiden lisdksi vertailutietona maanteiden
aiheuttama melu. Raideliikenteen meluvybhykkeet ulottuvat paasadntoisesti varsin suppealle
alueelle verrattuna vilkasliikenteisten maanteiden meluvaikutuksiin.

Nykytilanteessa raideliikenteen yli 55 dB padivdamelun ohjearvon ylittdvia meluvydhykkeita
ulottuu asutuksen piiriin etenkin Kauniaisten aseman lansipuolella, Kauniaisten ja Espoon rajan
ympadristdssa ja Kilon aseman lansipuolella. Yli 55 dB padivamelun ohjearvon ylittaville
meluvydhykkeille sijoittuu laskennallisesti nykytilanteessa n. 1 570 asukasta. Uusimmissa radan
valittdmaan laheisyyteen sijoittuvissa kerrostaloissa meluntorjuntatarve on otettu huomioon
julkisivuratkaisuissa. Nykytilanteessa paivaaikaiselle melulle altistuvista asukkaista 89 % asuu
kerrostaloissa, yoaikaiselle melulle altistuvista vastaava luku on 83 %.

ESPOON KAUPUNKIRATA
LEPPAVAARA - KAUKLAHTI
Ratasuunnitelma
Meluselvitys 2013

Nykytilanne 2013
Paivaajan keskiaanitaso

> s00a8 N
[ >550dB
[0 > 600dB
I - 650dB
I - 700dB
- 750dB

Hoito- ja oppilaitokset
| Rakenteellisesti melusuojatut
rakennukset
Fohjoismaisat
raide- ja tigfikennemelun
laskentamalt,
laskentakorkeus 2m
Mittakaava 1:5000 (A3)

Sivu 87

Kuva 32. Esimerkkiote melun nykytilannekartasta (koko suunnittelualueen melukartat on
esitetty liitteesséa 1).
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Arviointimenetelmat

Espoon kaupunkiradan meluselvityksessa laskettiin raideliikenteen aiheuttamat melu-
vyohykkeet:

o Nykytilanteessa 2013 (nykyiset raiteet, likennemaarat ja -nopeudet)
e Ennustetilanteessa 2030 (kaksi raideparia, vuoden 2030 liikkennemaarat ja -nopeudet)
e Ennustetilanteessa 2030 melusuojaustoimenpiteiden kanssa

Ympadristomelun laskennallinen arviointi tehtiin Cadna A 4.2 ymparistomelumalliin kuuluvilla
pohjoismaisilla tie- ja raideliikennemelumalleilla (Nordic Council of Ministers 1996a ja b).
Laskentamallit ottavat huomioon maaston ja rakenteiden muodostamien esteiden vaikutukset
ddnen etenemiseen sekd maanpinnan ja ilman absorption aiheuttamat vaimennukset.
Laskentamallin pohjana kdytettiin Sito Oy:n laatimaa maastomalliaineistoa, joka on laadittu
Espoon ja Kauniaisten EU-direktiivin mukaisia meluselvityksia varten vuonna 2012.

Laskentamallissa vesistdjen pinnat on mallinnettu kovina, akustisesti heijastavina pintoina.
Maa-alueet on mallissa oletettu pehmeiksi. Maastomalliaineisto sisdlsi maaston kor-
keuskayrat, tie- ja raidelinjaukset nykytilanteessa seka rakennusten korkeudet. Vuoden 2012
jalkeen rakennetut rakennukset paivitettiin malliin Espoon ja Kauniaisten kunnilta saatuihin
tietoihin perustuen. Nykytilanteen melulaskennoissa otettiin huomioon myds suurimpien
lilkennevaylien aiheuttama melu.

Ennustetilanteessa (vuosi 2030) laskentamalliin sijoitettiin kaupunkiradan uusi raidepari, jonka
johdosta my6s maastogeometria muuttui paikoin. Uusien raiteiden ratageometria saatiin
projektiaineistosta. Koska ennustetilanteessa oli tarkoitus tutkia raideliikenteen aiheuttamia
melutasoja, ei ennustetilanteen laskennoissa huomioitu tieliikenteen aiheuttamaa melua.
Laskentamallissa kaytettiin nykyistd maankdytt6a lukuun ottamatta Kauniaisten Koivuhovin
aluetta, johon sijoitettiin hyvaksytyn asemakaavan mukainen maankaytto.

Melulaskenta on tehty noin 16 x 4 km laajuiselle alueelle, johon laskentapisteita on sijoitettu
tasaisin valein 10 metrin etdisyydelle ja 2 metrin korkeudelle maan pinnan tasosta.

Raideliikenteen melulle altistuvien asukkaiden mé&ard on arvioitu rakennusten julkisivuihin
kohdistuvan melun maksimitason perusteella. Arvioinnin mukaan siis kaikki rakennuksen
asukkaat altistuvat julkisivuun kohdistuvalle korkeimmalle melutasolle. Tilanne ei ole aivan
todellinen, silla etenkin kerrostaloissa on asukkaita myos rakennuksen suojaisalla puolella.

Laskentamallin kdytetyt liikennemaarat

Laskentamalleissa kadytetyt raideliikenteen liikennemaarat nykytilanteessa ja raideliikenteen
liikennemaarat ennustetilanteessa 2030 on esitetty viereisissa taulukoissa (Taulukko 2 ja
Taulukko 3).

Junaliikenteen nopeudet vaihtelevat eri radan osilla. Asemien kohdalla lahiliikenteen
nopeudeksi on mallissa asetettu 40 km/h nopeuden hidastamisen ja pysdhtymisen takia.
Kaukoliikenteen junat pysahtyvat vain Espoon keskuksen asemalla, joten talla asemalla myo6s
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kaukoliikenteen nopeudeksi on asetettu 40 km/h. Kaukoliikenne ei pysdhdy muilla asemilla.
Asemien vililla lahiliikenteen junien maksiminnopeus on 120 km/h ja kaukoliikenteen junilla
130 km/h Espoon keskuksesta lanteen. Nykytilanteessa raideliikenteen nopeutena kaytettiin
toteutuneita nopeuksia ja ennustetilanteessa nopeusrajoitusten mukaisia nopeuksia. Koska
nopeusrajoitusten mukaiset nopeudet ovat todennakdisesti toteutuvia nopeuksia jonkin verran
korkeampia, saattavat laskentamallin tulokset ennustetilanteessa olla lievasti yliarvioivia.
Liikennevirastolta saadun tiedon perusteella raiteilla ei kulje tavaraliikennettd nyky- tai
ennustetilanteessa.

Taulukko 2. Junaliikenteen liikennemaérat nykytilanteessa 2013

paiva 07-22 | y6 22-07 | nopeus pituus
Tyyppi (kpl) (kpl) (km/h) (m)
Kauklahden junat (E-juna)
1 yksikko| Sm2 34 2 80 54,8
2 yksikkdda| Sm2 22 2 80 109,6
3 yksikkod| Sm2 4 2 80 164,4
Kirkkonummen junat
(S-, U-ja L-junat)
1 yksikko Sm2 27 17 80 54,8
2 yksikkod| Sm2 41 3 80 109,6
3 yksikkdda| Sm?2 5 3 80 164,4
Karjaan junat (Y-juna)[ Sm1l 13 0 100 109,6
Kaukoliikenne IC2 15 0 100 125
IC2 14 4 100 178
YHTEENSA 175 33
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Taulukko 3. Junaliikenteen lilkkennemaaréat ennustetilanteessa 2030.

padiva 07-22 |y6 22-07 | nopeus | pituus
Tyyppi (kpl) (kpl) (km/h) (m)
Kauklahden junat (E-juna)
1 yksikk6 | Sm5 96 13 120 75
2 yksikkéa| Smb5 62 14 120 150
3 yksikkoa Sm5 6 2 120 225
Kirkkonummen junat (S-, U- ja
L-junat)
1 yksikkd| Smb5 23 7 120 75
2 yksikkéa| Sm5 38 4 120 150
3 yksikkéa| Smb5 5 1 120 225
Karjaan junat (Y-juna)[ Smil 28 1 130 109,6
Kaukoliikenne IC2 16 1 130 125
IC2 15 2 130 178
YHTEENSA 289 45

Laskentamallin epdvarmuus

Tie- ja raideliikennemelun laskentamallin tulokset ja mittaustulokset ovat hyvin
vertailukelpoisia silloin, kun maasto on tasainen ja sddolosuhteet vastaavat mallissa asetettuja
sddolosuhdevaatimuksia. Tall6in tulokset eroavat = 1 dB toisistaan. Mitd monimutkaisempi
maasto on, sitd enemman lasketut ja mitatut tulokset eroavat toisistaan.

Laskentamallivertailussa tieliikenteen aiheuttamalle melulle mitatut ja lasketut tasot makisessa
maastossa erosivat suurimmillaan 5—6 dB (Eurasto 2005).

Tassa selvityksessa tarkasteltua suunnittelualuetta voidaan pitda suhteellisen monimutkaisena
ja vaihtelevana laskentaymparisténa, minka vuoksi arvioimme, etta laskentamallin tarkkuus tie-
ja raideliikennemelun osalta on tdssa tapauksessa luokkaa + 3 dB.

Melulle altistuvien ihmisten lukumaaraa arvioitiin asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvien
korkeimpien danitasojen mukaan. Arviointitapa ei ota huomioon rakennuksen suojan puolella
asuvia ihmisia tai rakennuksen julkisivun daneneristavyytta. Ennustetilanteen tulokset saattavat
lisaksi olla lievasti yliarvioivia, silla laskentamallissa on kaytetty nopeusrajoitusten mukaisia
maksiminopeuksia, jotka ovat todennakdisesti toteutuvia nopeuksia korkeampia.

Vaikutukset

Ennustetilanne 2030 (ilman meluntorjuntaa)

Melumallinnuksen tulosten perusteella ennustetilanteessa 2030 raideliikenteen aiheuttamat
melutasot ovat noin 3—6 dB nykytilannetta korkeammat johtuen lisdantyneesta liikenteesta ja
kasvaneista nopeuksista.
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Ennustetilanteen meluvyohykkeet on esitetty liitteessa 2. Lisdantyvien liilkennemaarien ja
kasvavien nopeuksien vuoksi raideliikenteen meluvyéhykkeet laajenevat. Yli 55 dB paivamelun
ohjearvon ylittaville laskennallisille meluvychykkeille sijoittuu nykyiselld maankaytolla noin
4930 asukasta. Melulle altistuvien maaran laskentaan liittyy epavarmuustekija, koska laskenta
summaa yhteen kaikki asukasmaarat rakennuksista, joiden julkisivun johonkin osaan kohdistuu
yli 55 dB melutaso. Tilanne ei ole aivan todellinen, silld esimerkiksi kerrostaloissa on asukkaita
my0Os rakennuksen suojaisalla puolella. Ennustetilanteessa pdiva- ja ydaikaiselle melulle
altistuvista asukkaista yhteensa 89 % sijoittuu kerrostaloihin, kun meluntorjuntaa ei ole
toteutettu.

Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Meluntorjunta ennustetilanteessa 2030

Kasvavien liikenndintimaarien ja -nopeuksien johdosta meluvydhykkeet ja melulle altistuvien
ihmisten maara suunnittelualueella kasvaa, joten radan varrelle on suositeltavaa sijoittaa
melun etenemistd torjuvia meluesteitd. Suunnittelussa on kaytetty ksk + 1,0m melukaiteita
seka ksk + 2,0m ja ksk + 3,0m meluaitoja.

Ennustetilanteen meluvydhykkeet suunniteltujen meluesteiden kanssa on esitetty liitteessa 3.
Meluntorjuntatoimenpiteitd mitoitettaessa tavoitteena on pidetty tilaa, jossa piha- ja
oleskelualueilla melutasot jadvat ohjearvotasojen alapuolelle. On oletettavaa, ettd etenkin
uusien, radanvarteen rakennettujen rakennusten julkisivujen daneneristavyys on mitoitettu
kaupunkirata huomioon ottaen (Esim. Kauniaisissa).

Melulle altistuvien ihmisten lukumaara arvioitiin asuinrakennusten julkisivuihin kohdistuvien
korkeimpien meluarvojen keskiddnitasojen mukaan. Arviointitapa ei ota huomioon
rakennusten suojan puolella asuvia ihmisid tai rakennuksen julkisivun &anieristavyytta.
Laskennallisen arvion perusteella melualueilla asuvien asukkaiden ma&ard putoaa
meluntorjunnan vaikutuksesta noin 340 asukkaalla paivaaikana ja 720 asukkaalla ydaikana.

Meluntorjunnan vaikutus pdivdajan keskidanitasoihin on esitetty liitteen 4 kuvissa. Kuvista
havaitaan, ettd kiskojen tasolta +3,0m korkean aidan takapuolella melutasot ovat
vaimentuneet paikoin jopa yli 10 dB. Kdytdnnossa meluaidoilla kyetddan pienentamaan
melutasoja noin 4—8 dB esteen takana. Etddmmadlle esteestd mentdessa esteen melua torjuva
vaikutus heikentyy.

Valtioneuvoston ohjearvot ylittavilla meluvydhykkeilld asuvista asukkaista noin 90 % asuu
kerrostaloissa nyky- ja ennustetilanteissa. Melualueille sijoittuvien kerrostalojen piha-alueet
sijoittuvat ilmakuvatarkastelujen perusteella kyseisten rakennusten suojan puolelle, jossa
annetut ohjearvotasot alittuvat. Radan varressa sijaitsevilla pientaloalueilla piha- ja
oleskelualueita saadaan suojattua melulta erityisen hyvin Koivuhovissa, Kauniaisissa ja Kilossa,
joissa meluntorjunnan vaikutuksesta melutasot alittavat annetut ohjearvotasot suurimmalla
osalla piha-alueista.

Meluesteita sijoitettiin  Kiloon, Kauniaisiin, Koivuhoviin ja Kauklahteen. Meluesteiden
yhteenlaskettu mitta radan varrella on noin 5 km. Eniten radan varrelle on osoitettu ksk+3,0 m
meluesteita, joiden yhteispituus on noin 3,6 km.
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Ratasuunnitelma
Meluselvitys 2013
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Sivu 67

Kuva 33. Esimerkkiote melun ennustetilannekartasta (koko suunnittelualueen
ennustetilanteen melukartat on esitetty liitteessa 2).
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Kuva 34. Esimerkkiote melun ennustetilannekartasta meluntorjuntatoimenpiteilla (koko
suunnittelualueen ennustetilanteen melukartat meluntorjuntatoimenpiteilld on esitetty
liitteessé 3).
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Sivu 34

Kuva 35. Esimerkkiote meluntorjuntatoimenpiteiden vaikutuksesta ennustetilanteessa
(koko suunnittelualueen kartat on esitetty liitteessa 4). Meluesteita sijoitettiin Kiloon,
Kauniaisiin ja Koivuhoviin ja lyhyelle matkalle Kauklahden aseman tuntumaan.
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Espoon kaupunkirata — Ymparistovaikutusselvitys

Tarina

Tarind on melun kaltainen ymparistéhaitta, joka on huomioitava muun muassa uusien
lilkennevaylien sijoittelussa asuinalueiden ldhelle ja vastavuoroisesti uusien asuinalueiden
sijoittelussa olemassa olevien liikennevaylien |dheisyyteen. Myo6s ajallisesti lyhytkestoisten
tarinahaittojen, kuten rakentamisen aikaiseen paalutus- ja louhintatdrindn vaikutuksiin on
kiinnitettdva huomiota siten, ettei ymparistolle aiheuteta kohtuutonta haittaa.

Ympadristosuojelulaissa ihmisen toiminnasta johtuva tdrind rinnastetaan ympariston
pilaantumiseen, jonka seurauksena aiheutuu esimerkiksi vahinkoa tai haittaa omaisuudelle
taikka sen kaytolle, terveyshaittaa tai ympariston yleisen viihtyisyyden vahentymista.
Maankaytto- ja ymparistolaissa todetaan, etta lain yleisena tavoitteena on jarjestaa alueiden
kayttd ja rakentaminen siten, ettd siind luodaan edellytykset hyvidlle elinymparistolle ja
edistetdan ekologisesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta.

Tarindn syntyminen ja levidminen

Tarind on mekaanista, edestakaista vardhtelya tasapainoaseman suhteen. Tarind syntyy
materiaalissa kulkevan paineaallon aiheuttamien hetkellisten muodonmuutosten seurauksena,
jolloin materiaalin kuvitteellinen piste poikkeaa hetkellisesti tasapainoasemastaan palatakseen
takaisin alkuperdiseen asemaansa tarindldahteen lakattua vaikuttamasta. Muodonmuutokset
ilmenevat mm. materiaalin pinnan siirtymina. Maa- ja kallioperdssa varahtelyaalto menettda
energiaansa etdisyyden kasvaessa ja tdma havaitaan tarindn heilahdusnopeusarvon
pienenemisena (Kuva 36).

Tarindn mittaamisessa ja kuvailemisessa sekd ihmisen kokemana ettd rakenteiden
vaurioitumiskriteereiden kannalta varahtelyliiketta kuvaavana fysikaalisena suureena kadytetdan
useimmiten liikkenopeutta (heilahdusnopeus v), jonka yksikké on mm/s.

Kohdatessaan maaperassd erilaisia rajapintoja, esimerkiksi kallionpinnassa tai erilaisten
maalajien rajapintoja, varahtelyaalto tai -impulssi heijastuu ja taittuu. Tall6in varsinkin
pitkdkestoisessa varahtelyssa tapahtuu ns. summautumista, jonka seurauksena varahtelyn
voimakkuus kasvaa.

Tdrinan siirtymiseen rakennukseen vaikuttavat rakennuksen koko, perustamistapa,
maaperdolosuhteet rakennuksen alla seké eri rakenneosien massat ja jaykkyydet (Kuva 37).
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Time (Seconds): dx = 17.2310 sec (Freq: Full = 0.058, % = 0.029, % = 0.015 Hz)
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Kuva 36. Esimerkki henkiléjunan aiheuttaman tarinan pystysuuntaisen
heilahdusnopeuden vaimenemisesta maaperassa eri etaisyyksilla (12 m, 40 m, 55 m)
radasta.

VAAKASUUNTAISTEN VARAHTELYJEN
VOIMISTUMINEN YLARAKENTEISSA

RATA

LIKENNEKUORMAN AIHEUTTAMA e :é;g?mg: VARAHTELY-
MUODONMUUTOS RATAPENKEREEN 4+ 4
ALLA = MAAPERAN TARINA —t

Kuva 37. Tarindaallon muodostuminen, eteneminen ja heijastuminen seka siirtyminen
rakennukseen.
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Lilkkenneperdisen tdrindn syntymiseen ja suuruuteen vaikuttavat muun muassa liikenndivan
kaluston tyyppi ja kunto, liikenndintivalineen paino, ajonopeus, vaylan tyyppi ja sen kunto,
perustamistapa seka alueen maaperan laatu, pehmeiden kerrosten paksuus ja kerroksellisuus.

Useimmiten junaliikenteestd aiheutunut tdrind vaimenee maaperassa varsin nopeasti, mutta
pehmeissa savisissa maaperdolosuhteissa tarind saatetaan tuntea ja aistia haitallisena satojen
metrien paassa radasta. Kokemuksen perusteella rakenteellisesti vaarallinen vaikutusalue on
kuitenkaan harvoin muutamia kymmenia metreja laajempi. Karkearakeisilla kitkamailla
ongelmat ovat harvinaisempia. Yleensda ihminen aistii liikenteen aikaansaaman varahtelyn
koville kitkamaille tai kalliolle perustetuissa rakennuksissa runkomeluna.

Junaliikenteen aiheuttama tdrind on luonteeltaan jatkuvasti toistuvaa, suhteellisen
pitkdkestoista ja taajuuspainotukseltaan tyypillisesti noin fyom = 5-15 Hz luokkaa. Tarindhairion
kesto on tyypillisesti matkustajajunien osalla muutamasta sekunnista kymmenen sekunnin
pituinen jakso junan nopeudesta ja pituudesta riippuen, kun taas tavarajunien osalla
tarindjakso saattaa kestdd kymmenistd sekunneista minuutteihin jopa 700-900 m pitkdn ja
hitaasti kulkevan tavarajunan kulkiessa kohteen ohi.

Maaperdssa esiintyvan ja etenevan tarinan lahteitd liikenneperaisten tarindlahteiden ohella
ovat esimerkiksi monissa tapauksissa pontitus lydmallda maankaivu, lyontipaalutus, maaperan
pudotustiivistys. Kalliossa etenevan tdrindn ainoana merkittdvana aiheuttajana Suomessa
voidaan pitad rajaytyksistd aiheutuvaa tarinda. Kalliossa eteneva tarina siirtyy suoraan tai
maaperan kautta esimerkiksi rakennusten rakenteisiin.

Vaikka tdrind ympadristdhaittana velvoitetaan monessa yhteydessd ottamaan huomioon
rakentamisessa ja liikennevaylien suunnittelussa, Suomessa ei ole viranomaisten asettamia
maardyksid tai sdadoksia liikenteestd tai rakentamistOistd aiheutuvan tdrindn raja-arvoista
ihmisen kokeman tarindn suhteen eikd rakennuksiin vaikuttavan tadrindn suhteen, vaan
suosituksia ja ohjearvoja.

Liikenneperdisen tarindn ohjeelliset raja-arvot

Liikennetadrindiden osalta noudatetaan talla hetkelld useimmiten soveltuvin osin VTT:n laatimia
suosituksia, joita ovat esimerkiksi:

e ”Suositus lilkennetarindn mittaamisesta ja luokituksesta” VTT 2278 / Talja A. 2004.

e ”Suyositus liikkennetdrinan arvioinniksi maankaytdn suunnittelussa” VTT Working Papers
50/ Talja A., Térnqvist J. 2006.

Ndissd edelld mainituissa ohjeissa on esitetty suositukset ldhinnd ihmisen tunteman ja
asumismukavuuteen vaikuttavan tarinan raja-arvot.
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Taulukko 4. Liikenneperéisen tarinan ohjearvot ihmisen kokeman ja asumismukavuuteen
vaikuttavan tarinan osalta.

Véarahtelyluokka Kuvaus vardhtelyolosuhteista Vw,95
A Hyvat asuinolosuhteet. Ihmiset eivat yleensé havaitse varahtelya <0,10
B Suhteellisen hyvat olosuhteet. Ihmiset voivat havaita varahtelyt, mutta ne <015
eivéat ole hairitsevia. -
c Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa. Keskimaarin <0.30
15 % asukkaista pitad varahtelya hairitsevana ja voi valittaa hairidsta. -
D Olosuhteet, joihin pyritdén vanhoilla asuinalueilla. Keskiméaarin 25 % <0.60

asukkaista pitaa varahtelya hairitsevana ja voi valittaa hairiosta.

Edelld esitetyn taulukon raja-arvot koskevat ainoastaan asuinrakennuksia tai niihin verrattavia
asuintiloja.

Radan ymparistogeoteknisissa suunnitteluperusteissa RATO 3.10 todetaan, etta uusille radoille
ja radoille, joilla liikennenopeutta tai akselipainoja nostetaan aikaisempaan verrattuna,
sovelletaan tarinan tunnusluvun luokkaa C. Vanhoilla radoilla sovelletaan luokkaa D.

Rakennusten vaurioitumisalttiuden arvioimiseksi liikenteen aiheuttaman tdrindn yhteydessa
Suomessa suositellaan kaytettavaksi 1ISO 4866 standardiin ”"Mechanical vibration and shock —
Vibration of buildings — Guidelines for the measurement of vibrations and evaluation of their
effects on buildings” ja standardiin ”Swiss standard for vibration damages for buildings”
perustuvia ja muun muassa julkaisussa “RATO 3.10 Radan ympadristogeotekniset
suunnitteluperusteet” esitettyja raja-arvoja. Rakennusten tdrindalttiutta arvioidaan
heratetdrinan taajuussisallon ja rakenteen tarindalttiusluokan mukaan.
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Taulukko 5. Liikenneperéisen tarinan ohjearvot rakennuksille.

Dominoiva Heilahdusnopeuden
Téarindalttiusluokka taajuus resultantin huippuarvo
faom = Hz Vies = MM/s
<10 8

I

Normaalikuntoiset hyvin jaykistetyt
rakennukset. Teras- ja terdsbetoniset 10...30 10
teollisuusrakennukset, muut terasrakenteet,
sillat ja muut niihin rinnastettavat rakenteet

> 30 12
0. <10 4
Perinteisesti rakennetut betoni- tiili- ja
puurakenteiset asuin- ja liikerakennukset tai 10..30 5
muut niihin rinnastettavat rakennukset ja
rakenteet. Luokan | rakennukset, joissa on
muurattuja kellariseinia tai tiiliverhoilu. > 30 6
<10 2
1.
Erityisen herkéat rakennukset tai rakenteet ja 10...30 3
kulttuurihistorialliset tai yhteiskunnallisesti
merkittavét rakennukset
> 30 4

Erilaisille tarinaherkille laitteille ja koneille ei ole laadittu yhtenaistd raja-arvomaaritystd, vaan
raja-arvot maaraytyvat laitevalmistajien ja/tai kdyttdjien esittamien kriteerien perusteella.

Rakentamisenaikaisten tdrindhaittojen raja-arvot

Louhinta

Louhintatarindn  osalta  noudatetaan  julkaisuissa  ”Rajaytys- ja  louhintatdiden
turvallisuusmaaraykset selityksineen - Liite 2: Turvallisuus- ja tyoteknisia ohjeita”/Rakennusalan
Kustannus 2011 seka julkaisussa “Rakentamisen aiheuttamat tarinat”/RIL 253-2010 esitettyja
ohjearvoja. Raja-arvoissa huomioidaan mm. seurattavan rakenteen tai rakennuksen rakenne,
perustamistapa seka etdisyys louhintakohteeseen. Taulukossa 6 ja kuvassa 35 raja-arvot on
esitetty kootusti soveltaen edelld mainittua ohjetta “Rakentamisen aiheuttamat tarinat”.
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Taulukko 6. Louhintatarinan heilahdusnopeuden perusarvo etaisyyden suhteen erilaisille
kallio- ja maapohjille perustetuille rakennuksille.

Pehmea savi, Sitkea savi, STO“r\;'Sr:(')?I;Eﬁi
Etaisyys [m] leikkauslujuus siltti, I6yha ikk P . Kiintea kallio
< 25 kN/m? hiekka rikkonainen tai
I6yhé kallio
Perusarvo v mm/s mm/s mm/s mm/s
1 9 18 35 140
5 9 18 35 85
10 9 18 35 70
20 8 15 28 55
30 7 14 25 45
50 6 12 21 38
100 5 10 17 28
200 4 9 14 22
500 3 7 11 15
1000 3 6 9 12
2000 3 5 7 9

Louhintatirindn heilahdusnopeuden perusarvo

1000

100

[ 1]

/

Heilahdusnopeus v [mm/s]

1 10 100 1000 10000
Etdisyys [m]

——PEHMEA SAVI == SITKEA SAVI, SILTTI, LOYHA HIEKKA ===TIIVIS HIEKKA, RIKKONAINEN TAI LOYHA KALLIO KINTEA KALLIO

Kuva 38. Louhintatarinan heilahdusnopeuden perusarvo v [mm/s ] etdisyyden suhteen
erilaisille kallio- ja maapohjille perustetuille rakennuksille.
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Muut maanrakennustyot

Muiden maanrakennustoiden osalta suositellaan noudatettavaksi julkaisun ”Rakentamisen
aiheuttamat tarinat”/RIL 253-2010 mukaisia tdrinan raja-arvoja.

Taulukko 7. Heilahdusnopeuden v perusarvo erilaisille tydmenetelmille eri
maaperaolosuhteissa.

Pehmea savi, Sitkea savi, Tiivis hiekka,
leikkauslujuu siltti, I6yha rikkonainen tai Kiintea kallio

Toimenpide
s < 25 kKN/m” hiekka l6yha kallio

Perusarvo v mm/s mm/s mm/s mm/s

Pudotustiivistys,
lyéntipaalutus,
maankaivu,
tydmaaliikenne,
pontitus lyomalla
tai taryttamalla, 5 7 10 12
porapaalutus,
iskuvasaran
kaytto eri
tarkoituksiin (ei
kallio)

Rakentamisesta aiheutuvan tarindn osalta ihmisen tunteman tai asumismukavuuteen
vaikuttavan lyhytaikaisen tarinan osalta ei ole esitetty raja-arvoja.

Arviointimenetelma

Espoon kaupunkiradan ymparistovaikutusten tarindselvitys on laadittu saatavissa olleen
maaperaaineiston ja aikaisemmin tehtyjen tarindselvitysten johtopdatdsten perusteella. Tahan
selvitykseen eivat kuuluneet uusien tarinamittausten teko tai tarindmittauksiin perustuvan
ymparistoselvityksen laatiminen.

Lahtotietoaineistona selvityksessa ovat olleet seuraavat junaliikenteen aiheuttamaan tarindan
liittyneet selvitykset tai viitetiedot:

1. Espoon Leppdvaaran kaupunginosan korttelin 51307 tdrind. Espoon Leppéavaara
"Linnanrakentajansilta". Insind6ritoimisto H. Helimaki Oy, 2881-2, 14.3.2005

2. Tontin ja asunnon tarinamittaus Leppdvaarassa. Signaaliasunnot Leppdvaara k 51235.
VTT, RTE918/05, 11.3.2005

3. Tarina- ja runkomeluselvityksen paivitys. Leppavaaran Ekokortteli 51235. Helimaki
Akustikot, 3214-2b, 8.12.2009

4. Tarinan haittavaikutusten arviointi pohjautuen kohteessa tehtyihin tarinan mittauksiin,
Espoon Kilonkiila k 54164. VTT, RTE3690/05, 12.10.2005

5. Ymparistovaikutusselvitys, Espoon Kilonkiilan asemakaava-alue, kortteli 54164. Ramboll
Oy, 14.12.2011
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6. Kilonkartanon melu- ja tarindselvitys, Kilonkartanon asemakaavoitus, k 54095. Sito Oy,
22.2.2011

7. Varahtelyselvitys (asuinkerrostaloa varten). Espoon kortteli 54128. Helimaki Akustikot,
3992-1c, 8.5.2011

8. Raideliikenteen tarinad- ja runkomeluselvitys, AGA / Kuninkaistenpuisto, Espoo Kilo k
51310. Helimaki Akustikot, 2656-5b, 29.11.2011

9. Kaavoitusvaiheen tarindselvitys, Kauniaisten keskusta 2, alueet 1 — 4. Helimaki
Akustikot, 3629-4, 18.12.2007

10. Kaavoitusvaiheen tarindselvityksen laajennus, Kauniaisten keskusta 2, alue 5. Helimaki
Akustikot, 3629-5, 11.3.2008

11. Ymparistovaikutusselvitys. Kauniaisten keskus, asemakaava-alue, kortteli 481. Ramboll
Oy, 2.4.2012

12. Raideliikenteen tarina- ja runkomeluselvitys. Kauniaisten keskusta 2, alueet 1A ja 1B.
Helimaki Akustikot, 3629-6a /-6b, 26.6.2012

13. Tarinaselvitys Villa Breda, Kauniainen. Promethor Oy, PR-TAR1234-1, 28.9.2012

14. Tarina- ja meluselvitys, Espoon Ymmersta, Peseba Oy, k 55041. FCG Finnish Consulting
Group Oy, 174544-P16642P001, 20.10.2011

15. Raideliikennetéarinaselvitys (kaavoitusta varten), Koivuhovin alue, Kauniainen, k 504.
Promethor Oy, PR-TAR1180, 9.6.2011

16. Tarinaselvitys Itd Suviniitty I, asemakaavan hyvdksyminen, k 40188 ja 40195. Vibkon
Oy, 4.11.2005

Edelld mainittujen tarindselvitysten sijoittuminen maantieteellisesti ratalinjan suhteen on
esitetty kartoissa (kuvat 36 ja 37) kohdenumeroittain. Tarindselvitysten osalta on laadittu
erillinen liitetaulukko (Liite 5), jossa on esitetty selvityksen yleispiirteinen johtopaatososio.

Tarinalle riskialttiit alueet ja kohteet

Tarindn kannalta riskialueina voidaan pitda maaperan suhteen pehmeikkdalueita, joilla rata ja
ympdriston rakennukset sijaitsevat. Arviointiperusteena on pidetty julkaisussa ”Ohjeita
liikennetarindn arviointiin” VTT 2569 / Talja A. 2011 esitettyd arviota liikennetdrinan
tarkasteluetaisyydesta silloin, kun radan perustamistavan oletetaan olevan maanvarainen.
Talléin ensisijaisina riskikohteina henkildjunaliikenteen osalta voidaan pitaa rakennuksia, jotka
sijaitsevat < 200 m turvaetdisyydelld. Meluselvityksessa kaytettyjen ldhtotietojen perusteella
koko suunnitellun rataosan varrella on arvion mukaan talla hetkelld < 200 m turvaetaisyydella
noin 865 rakennusta ja 15 400 asukasta. Nadistda < 100 m etdisyydella sijaitsee noin 365
rakennusta, joissa on 7 530 asukasta. Maastotarkastelun perusteella suuri osa ndista
rakennuksista on kayttotarkoitukseltaan asuinrakennuksia.

Sellaisia mahdollisia rakennuksia, joissa tapahtuvan toiminnan voidaan olettaa edellyttavan
suhteellisen tarindahairiotonta olosuhdetta, ovat muun muassa terveysasemat, laboratoriot ja
sairaalat. Julkisen sektorin terveysasemien ja sairaaloiden sijainnit on esitetty kartoissa (kuvat
36 ja 37).

Pohjatutkimusten ja geoteknisten toimenpidekarttojen perusteella maaperaolosuhteiltaan
tarinan suhteen riskialueita ratalinjalla ovat:

- kmv 11+593 - 12+150 vililld Leppavaara - Kilo
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- kmv 12+440 - 124530 vililld Leppéavaara - Kilo

- kmv 12+785 — 124860 vililld Leppavaara - Kilo

- kmv 12+980 — 13+300 valilld Leppévaara - Kilo - Kera

- kmv 13+460 — 13+510 valilla Kilo - Kera

- kmv 13+620 — 13+780 valilla Kilo - Kera

- kmv 13+890 — 14+220 valilla Kilo - Kera

- kmv 14+300 — 14+790 valilla Kilo - Kera - Kauniainen

- kmv 15+070 — 15+190 valilla Kera - Kauniainen

- kmv 15+390 — 15+490 valilld Kera - Kauniainen

- kmv 154530 — 15+710 valilla Kera - Kauniainen

- kmv 15+590 — 16+000 valilla Kera - Kauniainen

- kmv 174000 — 17+240 valilld Kauniainen - Koivuhovi

- kmv 174510 — 17+640 valilld Kauniainen - Koivuhovi

- kmv 18+740 — 19+190 valilla Koivuhovi - Tuomarila

- kmv 19+270 — 19+480 valilla Tuomarila - Espoon keskus
- kmv 19+720 — 20+000 valilla Tuomarila - Espoon keskus
- kmv 20+700 — 20+850 Espoon keskus

- kmv 22+050 — 24+420 valilld Espoon keskus - Kauklahti

N&illa rataosan kilometrivaleilldi maaperda joudutaan vahvistamaan tai raiteet tullaan
stabiliteetti- ja /tai painumanadkokohtien vuoksi perustamaan paalulaatalle. Maaperan
vahvistustoimenpiteitd ovat my6s massa- ja pilaristabilointi, massanvaihto sekd ratapenkan
tuenta pysyvilla ponttiseinilla.

Tarindvaikutukset

Liikennoéinnin aikainen tarindhaitta

Voidaan olettaa, ettd junaliikenteen aiheuttama tamaéanhetkinen tarindhaitta on melko
vahainen, silla kaupunki tai ELY-keskus eivat ole nykyisen radan osalta saaneet yhteydenottoja
radan tarindhaitoista. Rataosan varrella aiemmin tehtyjen kuudentoista (16) tarindselvityksen
johtopaatosten tulkintojen perusteella rakentamista tai kaavoittamista ei ole jouduttu
erityisesti rajoittamaan ja kaikissa selvityksissa rakennusalueet ovat sijoittuneet vahintaan
vaatimustenmukaiseen vdrdhtelyluokkaan C. Asemien kohdilla uuden kaupunkiradan
junaliikenne ei arvion mukaan tule aiheuttamaan lisadntyvaa tarindhaittaa alhaisten
nopeuksien ja pysahtymisen johdosta. Riskikohtina voivat kuitenkin olla sekd asemilla ettd ko.
rataosuudella yleensad vaihteiden kohdat, joissa junat aiheuttavat mahdollisesti iskumaisia
tarahdyksia alhaisillakin ajonopeuksilla.

Rakentamisen aikainen tarindhaitta

Rakentamisvaiheessa tarinahairioita aiheuttavat lahinna tyomaaliikenne seka
rakentamistoimenpiteet, joista merkittavimpina voidaan mainita paalutus seka louhintatyot.
Kohdekohtaisesti rakentamisesta aiheutuvat tarinahairiot ovat ajallisesti lyhytkestoisia, vaikka
pahimpien tarinaa aiheuttavien rakentamistdiden voidaan kohdekohtaisesti kuitenkin arvioida
kestavan joitakin kuukausia.
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Tilapaisten tydmaateiden epatasaisuus sekd tydmaa-ajoneuvojen tavallista suurempi massa ja
kovempi jousitus aiheuttavat varsinkin pehmeikkoalueilla lisadntyvan tarindhaitan riskin.

Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Kaytonaikainen tirindhaitta

Uusi kaupunkirataosuus tullaan perustamaan tarindn kannalta riskialttiilla pehmeikkdalueilla
kauttaaltaan paalulaatoille, massanvaihdolle tai maapohjaa stabiloidaan stabiliteetti- ja
painumaongelmien poistamiseksi. N&illa perustamistaparatkaisuilla on samalla erittdin suuri
merkitys tarindhaitan hallinnassa. Ratapohjan paaluttamisen ja ratapenkan jaykistamisen on
todettu olevan parhaimpia keinoja tdrindhaitan estamiseksi. Lisaksi tietyille rataosuuksille
tullaan asentamaan stabiliteetin parantamiseksi pysyvia ponttiseinia, joilla on kokemuksen
perusteella samalla tarindn leviamista rajoittava vaikutus. Seuraavilla sivuilla (Kuva 39 ja Kuva
40) on esitetty symboleilla ne rataosuudet, joita tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelussa
tarinan syntymisen, levidamisen ja vaimentamisen kannalta.

Niilla alueilla, joilla ymparistoon levidva tdrind saattaisi aiheuttaa hairidita runkomeluna tai
vaihteet sijoittuvat riskialueille, rata tullaan tarindvaimentamaan erillisilla

vaimennusmateriaaleilla.

Alueen muussa maankaytonsuunnittelussa on otettava huomioon radan aihauttamat
tarinavaikutukset.

Rakentamisenaikainen tarindhaitta

Ennen tarinda aiheuttavien tdiden aloitusta kaikkien tarindn vaikutusalueella (lista kappaleessa
2.5.1 tarinalle riskialttiit alueet ja kohteet) sijaitsevien rakennusten ja rakenteiden osalla tullaan
laatimaan tarindn ymparistoselvitys, jossa maaritelldan eri kohteiden tarinansieto, tarinan raja-
arvot seka tarvittavat suojaus- ja jatkotoimenpiteet. Toimenpiteisiin kuuluvat muun muassa
rakennekatselmukset, tarindvaimennukset herkkien laitteiden osalla seka tietyissa tapauksissa
painumaseuranta, mikali tarindn voidaan olettaa aiheuttavan rakenteissa painumariskia.

Louhinnasta ja paalutuksesta aiheutuvia tarin6itd voidaan hallita tehokkaasti tyotapojen
valinnoilla. Esimerkiksi rajaytyskenttien huolellisella suunnittelulla tdrindtaso saadaan
pysymaan raja-arvoja alhaisempana.
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Kuva 39. Tarinaselvitys, alueet valilla Kauklahti-Koivuhovi.
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Kuva 40. Tarinaselvitys, alueet valilla Koivuhovi—-Leppévaara.
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2.6

2.6.1

Espoon kaupunkirata — Ymparistovaikutusselvitys

Luonnonarvot ja luonnonymparisto

Nykytila

Yleispiirteet ja luontoarvot

Suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita, suojeluohjelma-alueita tai Natura 2000
-alueita. Luonnon arvoihin ja luonnonymparistoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on
keskitetty Espoon Kaupunginkallion ja ns. Vadetin alueen ymparistoon. Arvioinnin
tarkoituksena oli selvittaa liito-oravien esiintyminen Kaupunginkallion kohdalla nykyisen radan
molemmin puolin sekd antaa tarkemmat suositukset siitd, miten Kaupunginkallion kohdalle
sijoittuva maakunnallisesti merkittdava ekologinen yhteys voidaan sdilyttaa. Selvitys taydentaa
yleissuunnitelmassa esitettyja tietoja (Liikennevirasto 2010a). Kaupunginkallion ekologinen
yhteys yhdistda radan eteldpuoliset alueet Mikkeldan, Blominméakeen, ehka jopa Nuuksioon
asti. (Blominmaen osayleiskaavan... 2012, Keiron 2011)

Kaupunginkallion alue sijaitsee Espoonjoen ja Espoon keskuksen viliselld alueella nykyisen
radan molemmin puolin (Kuva 41). Nykyinen rata kulkee suunnittelualueen kohdalla noin
kilometrin matkan kahtena vierekkaisena kiskoparina. Itdosassa rata alittaa kalliomden noin
100 metrid pitkdssa tunnelissa. Tunnelin lansipuolella rata kulkee kallioon louhitussa kuilussa.
Rataosuuden lansi- ja itdpdissa maasto on loivaa rinnettd ja tasamaastoa. Radan
pohjoispuolella on kapea metsavydohyke, joka rajoittuu Espoonjokeen ja Mikkeldn
pientaloalueeseen.

Yleissuunnitelman (Liikennevirasto 2010a) ja suunnitelmakarttaluonnosten (23.9.2013) mukaan
kaupunkirata on tarkoitus rakentaa nykyisen radan eteldpuolelle, minka lisaksi niiden valille
varataan lansiosassa tilaa Espoon ja Salon vilisen oikoradan (ESA-rata) erkanemiskohdalle.
Rakentamisen seurauksena nykyinen 30-50 metrid leved avoin alue levenee 70-100 metrin
levyiseksi. Espoojoen yli rakennetaan kolmiaukkoinen betoninen ulokepalkkisilta ja nykyisen
tunnelin viereen eteldpuolelle uusi yhta pitka tunneli. Rata-alue aidataan 1,4 metriad korkealla
aidalla.

Aikaisemmat liito-orava havainnot

Radan pohjoispuolella (alue A, Kuva 42) on havaittu liito-oravan papanoita muutamien puiden
alla vuonna 2005 (Espoon kaupunki 2013). Tarkemmin radanvarren liito-oravat on kartoitettu
vain Kaupunginkallion itdosan alueelta (Luontotieto Keiron Oy 2011). Vuonna 2011 tehdyssa
selvityksessa ei havaittu merkkeja liito-oravista, mutta radan eteldpuolella (alue B, Kuva 42)
arvioitiin olevan liito-oraville jokseenkin sopiva metsdalue. Radan eteldpuolelta on kaksi
yksittdista aikaisempaa papanahavaintoa (Espoon kaupunki 2013). Lisdksi kauempana eteldssa
ja luoteessa on liito-oravaesiintymia, joiden vialinen metsdinen kulkuyhteys kulkee
Kaupunginkallion alueen kautta (Kuva 42).
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Kuva 41. Kaupunginkallion tarkastelualueen sijainti (punainen katkoviivarajaus).

Ekologiset yhteydet

Espoonjokilaaksossa Kaupunginkallion kohdalla oleva metsdinen osuus yhdistda Espoon
keskuspuiston pohjoispuolella olevaan laajaan viheralueverkostoon ja muun muassa Nuuksion
luonnonsuojelualueeseen. Ekologinen yhteys on maakunnallisesti merkittava ja se on merkitty
Uudenmaan maakuntakaavaan. Blominmaen osayleiskaavaa varten tehdyssd ekologisten
yhteyksien ja virkistyskdayton selvityksessd maakunnallinen yhteys on haaroitettu paikallisiksi
yhteyksiksi, joista toinen kulkee Kaupunginkallion ratatunnelin yli ja toinen radan ja Espoonjoen
risteyskohdan kautta Vadetin kohdalta (A-Insin66rit & Enviro 2011) (Kuva 42). Paikallisen tason
yhteydet ovat muun muassa liito-oravahavaintojen, hirvieldinten kulkureittien ja maaston
ominaisuuksien perusteella eldinten liikkumiseen parhaiten soveltuvia eli todenndkdisimpia
kulkureitteja. Kaupunginkallion ekologista yhteytta on tarkasteltu tarkemmin Kaupunginkallio |
A asemakaavaa varten tehdyssa selvityksessa (Luontotieto Keiron Oy 2013), mutta varsinaista
kartoitusta eldinten liikkeista radan yli ei ole tehty

Kaupunginkallion ekologinen yhteys toimii todennakoisena liito-oravien kulkuyhteytena ja sen
kautta liikkuu my6s muita eldimia (Liikennevirasto 2010a, Luontotieto Keiron Oy 2011 ja 2013).
Espoonjoen jokiymparistd on tarked myos lepakoille (Kyherdinen & Pimenoff 2008). Tehtyjen
tarkastelujen perusteella rata ei nykytilassaan muodosta tdydellista estettd eldinten
liikkumiselle, mutta vahentdd todenndkoisesti liikkumista eli on pienimuotoinen este.
Valittomasti Espoonjoen lansipuolella oleva Espoonjokilaakson peltoalue ei ole este
hirvieldinten tai avomailla ruokailevien nisdkkdiden liikkumiselle, mutta toimii
ylitsepddsemattéomand esteena ainakin liito-oravalle. Radan pohjoispuolella Mikkelan
asuinalueen reunassa oleva metsakaistale on kapea ja muodostaa pullonkaulan, joka voi
rajoittaa eldinten liikkumista. Toteutuessaan kaupunkirata ja sen kanssa samaan
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maastokaytdvaan sijoittuva ESA-radan erkanemiskohta voimistavat nykyisen ratalinjan

estevaikutusta ja voivat heikentda ekologista yhteytta.

Yleissuunnitelmassa (Liikennevirasto 2010a) on tutkittu mahdollisia lieventamiskeinoja, muun
muassa kulkuyhteyksia turvaavan puuston ja muun kasvillisuuden sdilyttamista seka vihersillan
rakentamista rautatien yli. Uuden vihersillan vaihtoehto hylattiin, koska sen ei nahty edistdvan
alueen luontoarvoja. Uudenmaan ELY-keskus toteaa 5.4.2012 antamassaan paatoksessa
koskien YVA-menettelyn soveltamista kaupunkiratahankkeeseen, ettd tarkemmassa
ratasuunnittelussa tulee tutkia haitallisten vaikutusten ehkdisy- ja lieventamiskeinot
yksityiskohtaisesti ja esittas toteutettaviksi valitut keinot (UUDELY/12/07.04/2011). Haittojen
ehkaisy- ja lieventamiskeinojen tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten tulee laatia
seurantaohjelma.

Kaupungin-
kallion
ratatunneli

Raidegeometriat Liito-orava, viheryhteys*

=== Nykyiset ® Liito-orava, yksittdishavainto, papanapuu, kolopuu tms.**
= Rakennettavat |:| Liito-orava-alue**

|:| Liito-oravalle soveltuva metsa*

Ekologinen yhteys*
I:’ Ekologisen yhteyden puskurivyéhyke (100 m séde)*

* Kaupunginkallion luontoselvitys (Keiron 2011)
** Espoon kaupungin lito-oravahavainnot

Kuva 42. Kaupunginkallion alueen aikaisemmat liito-oravahavainnot ja aikaisemmissa
selvityksissa esitetyt ekologiset yhteydet. Radan laheisyydestéd on tiedossa liito-
oravametsa ja liito-oraville soveltuvaksi arvioitu metsé (alueet A ja B). Ekologiset
yhteydet sijoittuvat Espoonjoen ja ratatunnelin kohdalle. Kuva: Poyry 2013.
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2.6.2

2.6.3

Arviointimenetelmat

Liito-oravaselvitys

Liito-oravien esiintyminen radan varressa Kaupunginkallion alueella (Kuva 41) kartoitettiin
23.5.2013. Kartoitus tehtiin ymparistoministerion oppaan "Direktiivilajien huomioon ottaminen
suunnittelussa” -julkaisun menetelmien mukaisesti (Sierla ym. 2004). Kartoituksen ajankohta oli
melko mydhdinen, mutta toukokuussa liito-oravien esiintyminen voidaan vield luotettavasti
todeta ulostepapanoista, joita ne jattavat elinpiirilleen. Papanoita etsittiin erityisesti jareiden
kuusten ja haapojen alta, mutta myos muut jareat lehtipuut ja nuoremmat haavat tarkistettiin.
Lisaksi pyrittiin 1oytdmaan lajille pesapuiksi sopivat kolopuut. Niilla alueilla, joissa papanoita
havaittiin, etsittiin myos pesiksi sopivia risupesia ja ponttoja. Liito-oravan pesien havaitseminen
maasta kasin ei aina ole mahdollista. Liito-oravat voivat pesia myds rakennuksissa. Papana- ja
pesdpuuhavainnot kirjattiin yl6s GPS-laitteella.

Havaintojen ja metsdn rakenteen perusteella rajattiin kartalle liito-oravalle elinpiiriksi
soveltuvat metsdalueet. Lisdksi maastossa tarkasteltiin liito-oravan liikkumisyhteyksia ja
arvioitiin laajemmin ekologisia yhteyksid ja niiden sailyttamista. Liito-oravat suosivat
varttuneita kuusimetsia, joissa esiintyy haapaa. Liito-oravanaaraiden elinpiiri on keskimaarin
noin 8 ha ja urosten 60 ha (Sierla ym. 2004). Elinpiireilld on tavallisesti useita kdytossa olevia
pesapaikkoja. Liikkuessaan liito-oravat pystyvat ylittdmaan liitamalla 50 metrid levean aukean,
jos sen molemmin puolin on tdysimittaisia puita (Hanski ym. 2001).

Liito-oravaselvityksen tulokset

Liito-oravan papanoita loytyi radan pohjoispuolelta viiden kuusen ja radan eteldpuolelta yhden
kuusen ja yhden haavan alta (Kuva 43). Papananoita oli kummassakin kohteessa niukasti,
yhteensad korkeintaan muutamia kymmenia. Papanahavaintojen perusteella liito-oravia oli
liikkunut alueella, mutta siella ei ollut asuttuja liito-oravaesiintymia kevaalla 2013. Liito-oravan
pesapuiksi sopivia kolohaapoja oli ainakin kaksi radan eteldpuolella 20-50 metrin paassa rata-
alueen reunasta.

Liito-oravan elinpiiriksi soveltuviksi arvioitiin seuraavat metsaalueet:

Radan pohjoispuoli, Lédntisen Jokitien metsd (alue A kuvassa 43)

Radan ja Lantisen Jokitien valinen metsda on etenkin itdosassa jaredpuustoista vanhaa
kuusikkoa, jossa on runsaasti kuusilahopuita sekd pystypuina ettd maapuina (kuva 44).
Metsatyyppind on tuore ja lehtomainen kangas ja tuore lehto. Liito-oravan papanoita I6ytyi
itdosasta viiden kookkaan kuusen alta niukasti. Joukossa oli seka keltaisia talvipapanoita etta
tummempia kesdpapanoita. Kuusissa ei havaittu risupesia eika ponttoja eika niiden lahella ollut
kolopuita. Kauempana metsaalueella kasvaa muutamia kohtalaisen jareitd haapoja. Lanteen
padin metsd muuttuu nuoremmaksi ja siind on nuorehkoja haapoja ja harmaaleppid, jotka
voisivat sopia liito-oravan ruokailupuiksi. Myos ldhelld tunnelia on pieni haavikko. Puustoinen
yhteys jatkuu Espoonjoen varteen, jossa on molemmin puolin jokea rehevaa rantalehtoa.
Yleispiirteiltddn radan pohjoispuolinen alue soveltuu hyvin liito-oravan elinpiiriksi. Aiemmat
liito-oravahavainnot alueelta ovat vuodelta 2005, jolloin papanoita I6ytyi viiden kuusen alta
(Espoon kaupunki 2013). Papanhavaintojen perusteella alueella ei ollut vuonna 2013 asuttua
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liito-oravaesiintymaa, vaan liito-orava tai -oravat olivat kayttaneet sitd liikkumisreittind ja
mahdollisesti ruokailu- ja levahdyspaikkana.

Radan eteldpuoli, alue tunnelista itddn (alue B kuvassa 43)

Tunnelin itdpuolella on arvioitu olevan liito-oravalle jokseenkin sopiva metsd (Luontotieto
Keiron Oy 2011). Vuonna 2011 tehdyssa selvityksessa liito-oravasta ei havaittu merkkeja, mutta
alueelta mainitaan olevaan liito-oravahavainto vuodelta 2005. Kevaallda 2013 metsa oli
ennallaan eikd papanoita todettu. Radanvarren itdan padin viettavassa rinteessa kasvaa jareita
kuusia ja alempana on entisen pellon tai puutarhan reunassa harmaaleppaa, raitoja,
vaahteroita ja nuorehkoja haapoja (kuva 45). Lahimmat jaredt kuuset sijaitsevat 20-30 metrin
padssa nykyisen rata-alueen reunasta. Kuusikkoalue jatkuu Kamreerintien eteldpuolella
Kaupunginkallion lampdkeskuksen ja asutuksen valisessa rinteessa. Metsatyyppinad on tuore ja
lehtomainen kangas. Yleispiirteiltaan alue soveltuu liito-oravan elinpiiriksi, mutta esiintymista
saattaa rajoittaa pesdpuiden puuttuminen.
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Kuva 43. Liito-oravahavainnot (violetit pisteet) radan pohjoispuolelta (A) ja etelapuolelta
(C). Liito-oravalle elinpiiriksi soveltuvista itAosan metsasta (B) ja Espoonjoen varren
metséasta (D) ei I0ytynyt papanoita. Liito-oravalle elinpiiriksi hyvin soveltuvat metsé-alueet
on rajattu kartalle vihrealla.

Radan eteldpuoli, Kaupunginkallion ja Espoonjoen vili (alue C kuvassa 43)

Kaupunginkallion ja tunnelin valiselld alueella kasvaa varttuvaa kuusikkoa ja nuorta kuusi-
mantymetsdd. Noin sadan metrin padssd radasta on yksittdinen liito-oravapapanahavainto
(Espoon kaupunki 2013, Kuva 42). Havaintopaikan kohdalla kasvaa nuorehkoja haapoja eika
niiden juurella ollut papanoita kevaalla 2013.
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Kaupunginkalliolta lanteen pdin on nuorta lehtipuustoa ja kuusta kasvava taimikkoalue, jossa
on seassa kookkaimpia puita. Metsatyyppi on tuore ja lehtomainen kangas ja tuore lehto.
Radan reunassa on epdyhtendinen 20-50 metrid leved kaistale, jossa kasvaa koivuja,
nuorehkoja kuusia, haapaa ja harmaaleppaa (Kuva 46). Jareitd haapoja on muutamia ja
kolohaapoja ainakin kaksi. Liito-oravan papanoita |6ytyi kallioleikkauksen reunassa kasvavan
kuusen ja sen viereisen nuorehkon haavan alta. Papanat olivat tummia kesdpapanoita.
Kummassakaan puussa tai niiden ldhipuissa ei todettu koloja eikd risupesid. Risupesat ovat
hankalia havaita, mutta kuusi oli harvaoksainen eika hyvin kookas ja siind pesa risupesa olisi
todennakdisesti erottunut. Puista noin 50 metrin paassa lounaassa on ryhma kookkaita koivuja
ja kaksi haapa, joista toisessa oli suurilapimittainen kolo. Ldnnempana on ldhempana rataa
toinen kolohaapa. Papanahavaintojen perusteella radanvarsimetsikdssa ei ollut kevaalla 2013
asuttua liito-oravaesiintymaa. Yleispiirteiltddn reunametsakaistale soveltuu liito-oravan
elinpiiriksi.

Espoonjokivarsi radan eteldpuolella (alue D kuvassa 43)

Espoonjoen varressa Vadetin alueella on varttuvaa lehtomaisen kankaan kuusikkoa ja jokeen
rajoittuvassa reunassa runsaasti nuorehkoja haapoja (kuva 47). Eteldosassa ennen peltoaluetta
on jarea- ja lahopuustoista kuusikkoa. Alueen kautta virtaa kaksi noroa ja metsatyyppi on osin
tuore tai kostea lehto. Alue soveltuisi hyvin liito-oravan elinpiiriksi ja kulkuyhteydeksi, mutta
papanoita ei havaittu kevaalld 2013. Lahellad jokea kasvavien puiden kohdalla on mahdollista,
ettd kevattulva on saattanut huuhdella papanat pois niiden juurilta.

Kuva 44. Lantisen Jokitien kuusimetsaa radan pohjoispuolella.
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Kuva 46. Radanvarsimetsaa radan etelapuolella Kaupunginkalliolta Espoonjoen suuntaan
kuvattuna.
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Kuva 47. Espoonjoki nykyisen sillan etelapuolella.

Ekologisten yhteyksien tarkastelu

Rata-alue on nykytilanteessa vain pienimuotoinen este eldinten liikkumiselle (Luontotieto
Keiron Oy 2013). Koska rata-alue on aitaamaton, maassa kulkevat eldimet saattavat liikkua
radan yli koko rataosuudella lukuun ottamatta jyrkkaseindistd ja aidattua kallioleikkauksen
kohtaa. Liito-oravien liikkuminen 30-50 metrid levedn rata-alueen yli on periaatteessa
mahdollista, mutta sitd saattavat haitata se, ettd reunapuusto nuorehkoa ja ettd maasto
eteldpuolella korkeampaa kuin pohjoispuolella. Kevdan 2013 niukkojen papanahavaintojen
perusteella ei voida osoittaa varmaa kohtaa, jossa liito-oravat vylittdisivat radan.
Todennakdisimpia paikkoja ovat tunnelin viherkdytava seka Espoonjokivarsi sen ja itdpuolinen
tasamaasto-osuus ja kallioleikkauksen lansireuna.

Turvallisin radan ylityspaikka eldimille on ratatunnelin pdalla oleva viherkadytava (Kuva 48). Noin
100 metrid leveadn kallioalueen puusto on mantyvaltaista. Reunoilla on joukossa nuorehkoja
kuusia ja koivua ja koivun ja pihlajan vesoja. Aluskasvillisuus on karuille kallioille tyypillista.
Polkujen kohdalta aluskasvillisuus on kulunut pois. Lisdksi lansireunalla on pidetty nuotio- ja
oleskelupaikkaa. Viheryhteys on melko kapea ja puustoa on vain noin 80 metrid levealla
kaistaleella, joten reunavaikutus ulottuu koko sen alueelle. Viherkaytavan alueelta ei l6ytynyt
liito-oravan papanoita, mutta radan pohjoispuolelta niitd I6ytyi viherkdytdavan kohdalta.
Espoonjoen varsi on metsdinen molemmin puolin nykyistd rautatiesiltaa (Kuva 49). Silta oli
toukokuun lopulla parin metrin korkeudella joenpinnasta ja sen alla oli ndkyvissa kapeat
reunapenkereet (Kuva 50). Runsasvetiseen aikaan maata ei ole sillan alla ndkyvissa (Luontotieto
Keiron Oy 2013). Sillan eteldpuolella Vadetin kuusimetsaalue ulottuu idasta jokeen asti. Sen
reunassa kasvaa kapeana vyohykkeena haapoja, harmaaleppia ja tuomea. Joen itdpuolella on
Espoonjokilaakson peltoalue ja sen reunassa epayhtendisena vydhykkeena lehtipuustoa.
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Kuva 50. Espoonjoen ratasillan alus.

2.6.4 Vaikutukset

Vaikutukset liito-oravan lisdantymis- ja levdhdyspaikkoihin ja liito-oravalle soveltuviin
metsiin

Kevaalla 2013 tehdyn liito-oravaselvityksen ja aikaisempien liito-oravahavaintojen perusteella -
ratasuunnitelman mukainen rakentaminen ei aiheuta valitontd liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen havittamista tai heikentamista. Liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikka
kasittdd pesdpuut ja niiden ldhipuut (Sierla ym. 2004) eikd sellaisia todettu selvitysalueella
kevaalla 2013. Koska suunnitellun uuden radan kohdalla todettiin kuitenkin liito-oravan
Kuva 48. Kaupunginkallion tunneli ja viherkéytava . Kasvillisuus on karun tyyppista ja elinpiiriksi soveltuvia metsia ja kol.opuita on liito-oravatilanne fyyfc.é.tarkistaa ainaf!d.n vig.lé
paikoin kulunutta. kerran ennen hankkeen toteuttamista Kauempana radasta eteldssd ja luoteessa sijaitseviin
liito-oravaesiintymiin ratahankkeella ei ole suoria vaikutuksia, mutta liito-oravien liikkumista
niiden valilla rata saattaa vaikeuttaa. Liikkumisyhteyden katkeaminen voisi johtaa Etela-Espoon
ja Keskuspuiston alueen liito-oravapopulaatioiden eristymiseen pohjoisen laajemmista
viheralueista. Seurauksena voisi olla niissa olevien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen
heikentyminen ja jopa havidminen pitkalla aikavalilla.

Rakentamisen seurauksena radan ymparistosta havidaa kokonaan tai osittain metsikoita, joista
on tehty papanahavaintoja ja jotka puuston rakenteen perusteella soveltuvat liito-oravan
elinpiireiksi, mutta joissa ei ole todettu liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.
Kaupunginkallion uuden tunnelin itdinen suuaukko sijoittuu Kamreerintien varressa olevan liito-
oravalle soveltuvan metsan reunaan, niin ettd lahimpana rataa kasvavia kuusia ja lehtipuustoa
joudutaan kaatamaan (alue B kuvassa 43). Laheltd nykyistd rataa on yksittdinen liito-oravan
papanahavainto vuodelta 2005. Pddosa metsdalueen puustosta sdilyy, ja erityisesti tunnelin
kohdalla puustoa tulee pyrkida sdilyttdmaan mahdollisimman paljon liito-oravien
kulkuyhteyspuustoksi. Ratarakentaminen ei ulotu radan pohjoispuolella Lantisen Jokitien
varressa sijaitsevan liito-oravalle soveltuvan metsdn alueelle, josta |0ytyi liito-oravan papanoita
viiden kuusen alta kevaalla 2013 ja aiemmin vuonna 2005 (alue A kuvassa 43).

Kuva 49. Lehtipuustoa ja pensaikkoa Espoonjoen ylittavan ratasillan ympéaristossa.
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Lahes kokonaan havida radan eteldapuolella oleva metsakaistale, josta loytyi kevaalla 2013
niukasti papanoita kahden puun alta ja jossa lisdksi sijaitsee kaksi kolohaapaa (alue C kuvassa
43). Papanahavaintojen perusteella puita ei pidetty lisddntymis- ja levahdyspaikkoina. Toinen
kolohaavoista joudutaan kaatamaan, mutta kauempana radasta sijaitseva mahdollisesti sailyy.
Talta alueelta ei ole tiedossa aikaisempia liito-oravaselvityksia tai -havaintoja, joten puut on
syyta tarkistaa. Uuden radan varressa tulee sailyttdda mahdollisuuksien mukaan puustoa liito-
oravan liikkumispuustona. Espoonjoen varresta havida liito-oravien liikkumiseen sopivaa
lehtipuustoa ja kuusikkoa, mutta uuden radan eteldpuolelle jaava jareapuustoinen kuusikko
sailyy (alue D kuvassa 43).

Vaikutukset ekologisiin yhteyksiin
Radan estevaikutus

Suunnitelmapiirustusten mukaan uusi rata-alue on leveimmilladan ldhes 100 metria lahella
Espoonjokea ja kapeimmillaan tunnelin l3helld noin 85 metria. Molemmille puolille rataa tulee
aita, jonka korkeus on 1,4 metrid. Aita rakennetaan pohjoispuolella noin 10 metrin pdaahan
nykyisestd radasta ja eteldpuolella 25 metrin padhan uudesta radasta. Eteldapuolen
kallioleikkaus tehddan porrastetusti. Aidan ja radan vadlinen osa rata-alueesta pidetdan
avoimena raivaamalla puusto sadnnodllisesti. Rautatiealueiden ympaéristéd koskevien
ratateknisten ohjeiden mukaan suureksi kasvavien puiden etdisyys radan keskilinjasta tai
|ahimmasta virroitusjohdosta on oltava vahintaan 30 metria (Liikennevirasto 2012). Sailytettava
puusto on esitetty alustavassa ymparistosuunnitelmassa (WSP Finland Oy 2013, kuva 51).

Kuva 51. Ote ympadristésuunnitelmaluonnoksen kartasta. Eteldpuolella puusto raivataan
rata-alueen reuna-aitaan asti, mutta jokivarressa sité pyritdan sailyttdmé&éan. Ratojen valiin
jaa puuton tai matalapuustoinen maakaistale ESA-radan rakentamiseen asti. (Lahde WSP
Finland Oy 2013)
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Rata-alueen levenemisen ja aitaamisen seurauksena sen estevaikutus eldimille lisdantyy.
Espoonjoen varteen Vadetin kohtaan merkitty ekologinen yhteys katkeaa liito-oravilta
todennakdisesti lahes kokonaan viimeistaan silloin, jos ESA-rata rakennetaan. Kaupunginkallion
ratatunnelin yhteys sailyy ja sen merkitys ekologisena yhteytena korostuu (Kuva 42).

Tunnelin viherkdytévd

Tunnelin  p&dalla oleva viherkdytdvda on melko kapea, silla toimivan yhteyden
vahimmaisleveytena taajamassa on pidetty 300 metria. Leveys voi olosuhteista riippuen olla
kapeampikin, mutta kapeampi kohta ei saisi olla leveyttddan pidempi (Viare & Rekola 2009).
Kaupunginkallion ekologisten yhteyksien tarkastelussa suositellaan, ettd tunnelin kautta
kulkeva ekologinen yhteys sdilytetddn vahintddn 150-200 metria levedana metsdisena
vyohykkeend, jossa kapein kohta tunnelin ja tunnelin juurten kohdalla on vahintdan noin 100
metria leved (Luontotieto Keiron Oy 2013). Tunnelisuunnitelmien mukaan uudesta tunnelista
tulee 90—100 metria pitka, joten se tdyttda edelld esitetyn minimivaatimuksen.

Tunnelin vihervydhykkeen puuston sdilymiseen riittdvan tihedand ja elinvoimaisena tulee
kiinnittda huomiota. lhmisten oleskelu ja liikkuminen tulisi ohjata pois tunnelin paalta, jos
mahdollista, silla aluskasvillisuus on liikkumisen takia kulunut jo nykytilanteessa ja puita on
kaadettu nuotiopuiksi. Tunnelin rakentamisen vaikutuksia yldpuolisen kallion vesiolosuhteisiin
ja kasvillisuuden menestymiseen on vaikea arvioida. Kallion mantyvaltainen puusto ja
varpuvaltainen aluskasvillisuus ei kuitenkaan ole kovin herkkia kuivumiselle.

Rata-alueen reunapuusto

Rata-alueen ulkoreunoilla tulee sailyttda mahdollisimman paljon mahdollisimman kookasta
puustoa, jos sen kaataminen ei ole rataturvallisuuden takia valttaméatonta. Pohjoispuolella on
tarkeda sailyttaa Lantisen Jokitien ja radan valinen puusto (Kuva 52), jotta ratatunnelin ja
Espoonjoen vilinen ekologinen yhteys ei katkea. Yhteys on hyvin kapea tien lansipadssa
asuintalojen kohdalla eika sitd pida enda kaventaa. Vaihtoehtoisena reittind on esitetty, etta
yhteys voi ylittda Lantisen Jokitien sen puolivdlissd (Luontotieto Keiron Oy 2011, Kuva 42).
Molemmat vaihtoehdot on syytd sdilyttaa varsinkin siind tapauksessa, ettd tunnelin
viherkdytava jaa ainoaksi kulkuyhteydeksi. Uuden radan eteldpuolella rata-alueen puusto voisi
toimia kulkuyhteytend ratatunnelin ja Espoonjoen valilla. Tama ei ole mahdollista, jos
kallioleikkaus tehddan porrastetusti rata-alueen reunaan asti (kuva 51). Rata-alueen
reunapuuston sdilyttdminen jaa ndin ollen muun maankayton vastuulle.

Espoonjokivarren-Vadetin yhteyskohta

Osa elamista voi kayttaa edelleen my6s Vadetin yhteyttd, jos Espoonjoen ylittdva uusi silta
toteutetaan niin, ettd liikkuminen on mahdollista eikd aidalla haluta tarkoituksella estda
eldinten paasya radalle. Pienet eldimet pdasevat harvan verkkoaidan lapi ja ali. Suuria eldaimia
kuten hirvia ja suurpetoja yhteyden kautta ei ole tarkoitus ohjata (Luontotieto Keiron Oy 2013).
Espoonjoen ylittdvan sillan rakentaminen ja jokivarren lehtipuuston vdheneminen saattaa
heikentda paikallisesti lepakoiden elinympdristdd, mutta niiden liikkkuminen on edelleen
mahdollista siltojen ali tai yli. Siltojen ymparistdssa tulee sdilyttaa tai istuttaa mahdollisuuksien
mukaan lehtipuustoa tai pensaita, jotta ymparistd muuttuu mahdollisimman vahan (Kuva 52).
Rautatiealueiden ymparistdd koskevien ratateknisten ohjeiden mukaan rataymparistossa
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kdytetdan paaasiallisesti havupuita ja -pensaita ja lehtipuita ja -pensaita istutetaan vain
poikkeustapauksissa (Liikennevirasto 2012). Espoonjoen siltojen vélissd ja ymparistdssa
istutuksissa tulisi kayttda jokivarressa luonnostaan kasvavia lehtipuita ja pensaita koivua,
harmaa- ja tervaleppad, tuomea ja pajuja, jos se turvallisuussyistda on mahdollista. Siltojen alla
tulee pyrkia sadilyttamaan maata perustusten ja joen valissd, niin ettd eldimet voivat alittaa ne
korkeankin veden aikaan. Tosin korkean veden aikaan nykyinen rautatiesilta muodostaa
kulkuesteen, silla vesi nousee sen perustuksiin asti. Kuivapolkuja voivat kdyttda monet eldimet
(Véare ym. 2003), mutta liito-oravan kulkureittina se on epatodennékdinen.

Vadetin kohdalla ratojen valiin jatettavdlle kaistaleelle ei todenndkdisesti voida
turvallisuusmaaraysten takia jattaa tai istuttaa tdysimittaisia puita liito-oravan
kulkuyhteyspuiksi. Jos sielld voidaan sdilyttdaa matalaa puustoa, on mahdollista, etta liito-oravat
ylittavat 30—40 metria leveat ratakdytavat sen kautta. Yhteys muuttuu kuitenkin epavarmaksi ja
radan virroitusjohtimet voivat haitata ylitysta. Liito-oravien liikkumiseen sopivien keinopuiden
kaytto valialueella olisi ehkd mahdollista. Koska tunnelin paalla sailyy turvallisempi kulkuyhteys,
ei yhteyden luominen keinopuiden avulla ole valttamatonta ja ESA-radan rakennusvaiheessa ne
joudutaan todenndkdisesti poistamaan. Keinotekoisina liito-oravan liikkumisyhteyspuina on
kdytetty karhennettuja puupylvaita ainakin valtatien 4 Hirvaskankaan liittymaalueella
Ainekoskella (http://yle.fi/uutiset/liito-oraville_ikioma_vayla_nelostien_yli/6160738). Keski-
Suomen ELY-keskuksesta saatujen tietojen mukaan molemmille puolille liittymaa asennettiin
yhteensa nelja pylvastd, joista yhden juurelta |6ytyi liito-oravan papanoita. Liito-oravan kulkua
tien yli ei saatu liiketunnistinkameroilla todennettua.

Muut vaihtoehdot

Koska Kaupunginkallion ekologinen yhteys on maakunnallisesti merkittava, voi sen jadminen
yhden paikallisen tason yhteyden varaan heikentda sen toimivuutta ja sisaltaa riskin yhteyden
katkeamisesta. Raporttiluonnokseen saatujen kommenttien mukaan ekologista yhteyttad ei
voikaan jattaa pelkan ratatunnelin varaan, silld se todennakoisesti heikentaisi laajalti eteldisen
Espoon liito-oravapopulaation  yhteyksida ~ Nuuksion suuntaan (Espoon  kaupungin
ymparistokeskuksen ympadristotarkastaja Leena Sjoblom 9.10.2013 ja Uudenmaan ELY-
keskuksen ylitarkastaja llpo Huolman 15.11. ja 21.11.2013).

Espoonjoen varressa saattaa olla mahdollista sdilyttaa liito-oravien liikkumiseen sopivaa
puustoa, mutta ESA-radan mahdollisen toteuttamisen jalkeen ainoa mahdollisuus on rakentaa
radan yli uusi viheryhteys. Uuden vihersillan rakentaminen radan yli Vadetin kohdalla hylattiin
yleissuunnitelmassa, koska sen ei ndhty edistavan alueen luontoarvoja, vaan pdinvastoin
heikentavan niitd massiivisen rakennelman myotéa (Liikennevirasto 2010). Yleissuunnitelmassa
on viitattu Espoonjokilaakson esiselvitykseen, jossa on todettu sama asia (Nakyma Oy 2009).
Espoonjokilaakson esiselvityksessd on kuitenkin ehdotettu uutta kevyenliikenteen siltaa
tunnelin lansipuolelle rataa reunustavien Kkallioleikkausten kohdalle. Siltayhteyttda ei ole
yleissuunnitelmassa, mutta mahdollisesti sen mahdollisuus voidaan ottaa uudelleen esille, niin
etta se toimisi samalla liito-oravien kulkuyhteytena. Liito-oravien liikkkumisen kannalta Vadetin
kohta lahellda Espoonjokea on nykytilanteessa todennakdisempi liikkumisyhteys, mutta siihen
vihersillan rakentaminen voi olla rata-alueen leveyden ja maaston tasaisuuden takia teknisesti
hankalaa.
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Uuden vihersillan osalta tulee ottaa huomioon ainakin seuraavat seikat, jotta se sopii eldinten
kulkuyhteydeksi (Vare ym. 2003):

— Toimiva silta on minimileveydeltddn 50 metria.

— Rakennetaan maaston tasoon. Tasaisella maalla vihersillalle johtavien nousujen
kaltevuus ei saa olla suurempi kuin 16 %.

Silta voi olla keskeltd 20-30 % kapeampi, tiimalasimallinen, mutta paatyjen pitaa olla
mahdollisimman leveat.

— Kaiteiden tulee olla vahintdaan 2 metria korkeat, jotta ne estavat eldinten putoamisen.

Lisaksi liito-oravan liikkumista varten vihersillalla pitda olla puita tai keinopuita. Tdysikasvuisten
puiden vélissa oleva avoin alue ei saa olla yli 50 metria levea.

Uuden vihersillan vaihtoehtona voisi olla Espoonjoen lansipuolisen peltoalueen osittainen
metsittdminen, siitdakin huolimatta ettd se on osa Espoonjokilaakson arvokasta maisema- ja
kulttuuriymparistéa (luku 2.2.2). Ratojen vélinen kaistale on joen lansipuolella vastaavan
levyinen kuin Vadetin kohdalla joen itdpuolella ja kapenee sitten, kun radat siirtyvat lahelle
toisiaan. Koska pellon paassa ratojen valissa ei todennakadisesti voi olla taysimittaista puustoa,
jouduttaisin metsittdminen ulottamaan keskeiselle peltoalueelle.

metres

Kuva 52. Suositukset liito-oravan ja ekologisten yhteyksien huomioon ottamisesta.
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1. Kaupunginkallion tunnelin ekologinen yhteys. Puuston sdilyttdminen elinvoimaisena.
2. Kamreerintien liito-oravalle soveltuva metsa. Tunnelin reunapuuston sailyttdminen.

3. Uuden radan reunapuusto. Mahdollisesti yhtenaisen puustoisen vyohykkeen sdilyttdaminen
rata-alueen ulkopuolella.

4. Espoonjoen varren jaredpuustoinen kuusikko. Sailyttaminen suositeltavaa.

5. Espoonjoen ja Vadetin ekologinen yhteys. Lehtipuuston ja pensaikon sdilyttdminen
jokivarressa. Kulkuyhteys osalle elamistda siltojen ali. Liito-oravan kulkuyhteyden
sailyttaminen mahdollista vain ratojen valisen puuston tai keinopuiden avulla.

6. Lantisen Jokitien puustovydhyke. Sailytetdan ekologisena yhteytena.
7. Lantisen Jokitien metsa. Sailytetdan metsdalueen luontoarvot.

8. ja 9. Mahdollinen uuden vihersillan paikka. Sillan tarpeellisuus, paikka ja toteutustapa tulee
selvittdd jatkosuunnittelun yhteydessd mikali ekologisen yhteyden seuranta (ks. kohta
2.6.5) osoittaa tahan tarpeen.

2.6.5 Suositukset jatkotoimenpiteistd ja seurannasta

Liito-oravien esiintymista ja lilkkkumista radan varressa Kaupunginkallion kohdalla tulee seurata
ennen rakennussuunnittelua, vdhintddan kahden vuoden aikana. Liito-oravakartoitus tulee
tehdd, jotta pystytddn varmemmin sanomaan, onko radan varressa liito-oravan lisddntymis- ja
levahdyspaikkoja. Jos lisddntymis- ja levdahdyspaikkoina toimivia puita joudutaan kaatamaan,
edellyttdda se poikkeuslupaa luonnonsuojelulain (49 §, 1 momentti) havittdmis- ja
heikentamiskiellosta. Papanahavaintojen perusteella pystytddn myos paremmin paattelemaan,
mistd kohdalta liito-oravat nykytilanteessa liikkuvat radan yli. Tietojen perusteella voidaan
arvioida uuden viheryhteyden tarpeellisuutta, sijaintipaikkaa, toteutustapaa ja
toteutettavuutta. Lopullisesti paatés vihersillasta tai sen mahdollisesta korvaamisesta
Espoonjoen lansipuolista peltoaluetta metsittamalla tulee tehdad ESA-radan suunnittelun
yhteydessa. Siihen asti tulee pyrkia yllapitdmaan Espoonjokivarren ja ratojen valiin Vadetin
kohdalle sijoittuvan maakaistaleen toimimista liito-oraville sopivana ylityspaikkana.

Ratatunnelin paalle sijoittuva viherkdaytavan merkitys viheryhteytena korostuu, joten siina
kasvavan puuston tilaa tulee seurata saanndllisesti ja tarvittaessa istuttaa uutta puustoa.
Ekologisen yhteyden toimivuutta on suositeltavaa seurata radan rakentamisen jalkeen. Myos
Uudenmaan ELY-keskus edellyttdd paatoksessdan (UUDELY/12/07.04/2011), ettd haittojen
ehkaisy- ja lieventamiskeinojen tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten tulee laatia
seurantaohjelma. Seurantaohjelmaan on todenndkdisesti syytda sisallyttad liito-oravan
esiintymisen kartoittaminen maaravuosin radan molemmin puolin, niin ettd myds kauempana
radasta sijaitsevien Mikkeldan ja Furubackan esiintymien tilaa tarkkaillaan (kuva 42). Lisdksi
radan rakentamisen jdlkeen voidaan seurata eldinten liikkumista rata-alueen yli ja ali
lumijalkiseurantana. Seuranta kannattanee tehdad kaupunkiratahankkeen ja rata-alueen
laheisyyteen sijoittuvien maankdyttohankkeiden ja mahdollisesti mydhemmin ESA-
ratahankkeen yhteisseurantana.
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Pohjavedet

Nykytila

Suunniteltava rataosuus ei sijoitu luokitellulle pohjavesialueelle. Lahin luokiteltu pohjavesialue
(Mankki, I-luokka, aluetunnus 0104906) sijaitsee Kauklahdessa, noin 400 metrin etdisyydella
ratalinjasta, kilometripaalun 25 lansipuolella. Rataosuuden valittémassa laheisyydessa ei
sijaitse vedenottamoita. Todennakdisesti rataosuuden vélittémassa laheisyydessa ei sijaitse
myo6skdan talousvesikaytdssa olevia yksityiskaivoja.

Pohjaveden pinnan taso suunniteltavan rataosuuden alueella vaihtelee siten, ettd mita
ylempana valuma-aluetta ratalinja sijaitsee, sitd korkeammalla yleensa pohjaveden pinnan taso
on.

Espoonjoen valuma-alueella pohjaveden pinnan taso sijaitsee yleisesti tasojen +3 - +8 vililla
(N2000 korkeusjarjestelméassd). Espoonjoen ja Grasanojan valuma-alueiden vélialueella, seka
Grasanojan valuma-alueella, pohjaveden pinnan taso sijaitsee yleisesti tasojen +15 - +25 valilla.
Grasanojan valuma-alueen itdpuolella sijaitsevalla vilialueella pohjaveden pinnan taso sijaitsee
yleisesti tasojen +3 - +10 valilla.

Pohjaveden alueellinen paavirtaus ratalinjan alueella suuntautuu karkeasti paaluvalilla 11+300 -
15+000 (Keha I:n ja Kilonvaylan véalinen alue) kohti itd-kaakkoa ja paaluvalilld 15+000 — 25+000
(Kauklahdenvaylan ja Kilonvaylan valinen alue) kohti lansi-lounasta. Pohjaveden virtaussuunta
saattaa paikallisesti poiketa padvirtaussuunnasta erityisesti rakennusten tai rakenteiden
laheisyydessa.

Pohjaveden muodostuminen suunniteltavan rataosuuden alueella ja |dhiympaéristéssa on
vahaista, silld rataosuus sijoittuu pdaosin rakennettuun ymparistoon. Rakennetussa
ympdéristossd pohjaveden muodostumista ei pdidse tapahtumaan, johtuen vetta
lapdisemattdmien pintojen runsaudesta. Lisdksi rataosuudella irtomaapeitteen ylin osa koostuu
usein heikon vedenjohtavuuden omaavista maalajista, kuten savesta, siltista tai moreenista.

Pohjaveden laadullista tilaa ei timan hankkeen yhteydessa ole tarkemmin selvitetty.

Arviointimenetelmat

Pohjavesiin  kohdistuvat vaikutukset arvioitiin tehtyihin maapera-, kalliopera- ja
pohjavesiselvityksiin, seka suunniteltujen rakenteiden sijaintiin ja mittasuhteisiin perustuen.

Pohjaveteen kohdistuvat mahdolliset riskit tai pohjaveden valitykselld tapahtuvat riskit
kuvataan ja riskien toteutumisen vaikutukset arvioidaan. Lisdksi arvioidaan riskien
toteutumisen todenndkoisyys ja esitetddn toimenpiteet mahdollisten haitallisten
pohjavesivaikutuksien ehkdisemiseksi tai lieventamiseksi.
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2.7.3

Vaikutukset

Pohjavesiin kohdistuvista mahdollisista haittavaikutuksista todennakéisin ja merkittavin, joskin
silti vahdinen, on pohjaveden pinnan tason lasku erityisesti rakennettavien uusien
siltakohteiden (alikulut) alueella. Olemassa olevilla siltakohteilla suoritettavien toimenpiteiden
vaikutukset pohjaveden pinnan tasoon jaavat todennakoisesti uusia siltakohteita merkittavasti
vahaisemmiksi.

Pohjaveden pinnan tason laskusta saattaa aiheutua suoria tai valillisida haittavaikutuksia.
Suorista haittavaikutuksista ehka merkittdvin on kaivojen antoisuuden heikentyminen.
Epdsuorista haittavaikutuksista merkittavimpia ovat maanvaraan perustettujen rakennusten tai
rakenteiden painumariskin kasvu painumaherkilla alueilla.

Siltapaikoilla suunnitellut rakenteet tai rakennekerrokset ulottuvat paikoin vallitsevan
pohjaveden pinnan tason alapuolelle, jolloin pohjaveden pinnan tasoa joudutaan vahintdaankin
rakentamisen aikana usein laskemaan. Yleensd pohjaveden pintaa alennetaan pumppaamalla.
Siithen millad etdisyydellda pumppauspaikasta ja kuinka paljon pohjaveden pinnan taso laskee,
vaikuttavat mm. viéliaineen (ldhinnd pohjavedelld kylldstyneen irtomaapeitteen)
vedenjohtavuus, pumppauksen ajallinen kesto, sekd se kuinka paljon pumppauspaikalla
pohjaveden pinnan tasoa lasketaan.

Mitd enemman pohjaveden pinnan tasoa pumppauspaikalla lasketaan ja mitd korkeampi on
vdliaineen vedenjohtavuus, sitd enemmdn ja etdammalld pohjaveden pinnan taso
pumppauspaikan ymparistossa laskee.

Erityistapauksena voidaan pitda paineellista pohjavesiesiintymaa. Erotuksena vapaapintaisesta
esiintymastd, paineellisen pohjavesiesiintyman yldpinnassa pohjaveden paine on vallitsevaa
ilmanpainetta korkeampi. Vapaapintaisen pohjavesiesiintyman yldpinnassa pohjaveden paine
ja ilmanpaine ovat yhta suuret. Paineellisen pohjavesiesiintymaélle on luonteenomaista, mikali
pohjaveden painetasoa lasketaan tietyssa pisteessa, laskee pohjaveden painetaso hyvin
suurella sateella tasta pisteesta. Lisaksi paineelliset pohjavesiesiintymat ovat ongelmallisia siita
syysta, ettd jo pienen vesimadran poistaminen esiintymastd johtaa pohjaveden painetason
laskuun.

Selvityksien perusteella irtomaapeitteen vedenjohtavuus suunniteltavilla siltapaikoilla on
paadsdantoisesti pieni. Lansatunnelin alueella (noin 13+500 kilometripaalulla) irtomaapeite
koostuu korkean hydraulisen johtavuuden omaavista maalajeista, kuten hiekasta ja sorasta.
Alue on sikali kriittinen pohjaveden pinnan tason laskun suhteen, etta laskettaessa pohjaveden
pinnan tasoa pumppausvirtaamista saattaa muodostua erittdin suuria ja pohjaveden pinnan
taso saattaa laskea etdalld itse kohteesta. My6s Ratalaaksonportin alueella noin 19+350
paalulla savikerroksen alapuolella esiintyy hiekkaa, jonka vedenjohtavuus saattaa olla korkea.

Selvityksien perusteella paineellista pohjavetta esiintyy Ratalaaksonportin siltapaikalla noin
paalulla 19+350, Yhtittien siltapaikalla noin 16+600 paalulla ja Saterinpuistontien siltapaikalla
noin 12+000 paalulla. Yhtidtien siltapaikalla pohjavesi on jopa arteesista (painetaso
maanpinnan tason ylapuolella). Paineellista pohjavetta esiintyy myos Espoonjoen varressa,
ainakin noin 23+000 kilometripaalulla. Paineellista pohjavetta saattaa esiintya koko Espoonjoen
varressa kulkevalla rataosuudella. Lisdksi paineellista pohjavetta saattaa paikallisesti esiintya
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pienempien painanteiden, ojien ja purojen varrella. Edellad kuvatut alueet ovat erityisen herkkia
pohjaveden painetason laskun suhteen.

Mikali Keran eritasoyhteys toteutetaan alikulkukdytavana, tullaan pohjaveden pinnan tasoa
alueella, noin 14+300 kilometripaalulla, laskemaan arviolta 3 metrid. Pohjaveden pinnan taso
kohteen ymparistossa saattaa laskea rakennustyon aikana.

Lopullisessa tilanteessa pohjaveden pinnan tasoa siltapaikalla sdddelldan kuivatusjarjestelmien
avulla. Useimmilla siltapaikoilla suunniteltavat rakenteet ulottuvat hieman pohjaveden pinnan
tason alapuolelle, jolloin pohjavetta purkautuu kuivatusjarjestelmiin ja pohjaveden pinnan taso
siltapaikkojen valittomassa ymparistossa saattaa hieman laskea.

Lansatunnelin, Ratalaaksonportin ja Saterinpuistontien kohdalla lopullisiksi rakenteisiin on
kyseisiin kohteisiin suunniteltu vesitiivis betonikaukalo, joten mahdollisten pohjaveden pinnan
tasoon kohdistuvien haitallisten vaikutuksien syntyminen rajoittuu rakentamisen aikaan. Sama
patee myoOs Keran eritasoristeykseen, mikali kohde toteutetaan alikulkuna. Molemmissa
kohteissa ensisijaisesti maanvaraan perustettujen rakenteiden, sekd mahdollisesti joidenkin
rakennusten painumariski kasvaa. Keran eritasoristeyksen ympariston maankayttd tulee
kuitenkin muuttumaan ja ainakin osa alueella sijaitsevista rakennuksista tullaan purkamaan.

Pohjaveden laadulliseen tilaan kohdistuvana mahdollisena riskind voidaan pitaa haitallisten
aineiden paatymista pohjaveteen. Talloin kyseeseen tulevat |dhinnd nestemaiset aineet, joiden
paatyminen pohjaveteen on mahdollista esimerkiksi rakentamisen aikana tapahtuvan
onnettomuuden seurauksena. Myos kiintedssa olomuodossa olevien aineiden paatyminen
pohjaveteen esim. sadeveteen liukenemisen johdosta tai tulipalossa kaytettdvan
sammutusveden mukana on mahdollista, joskin epdatodennadkdisempaa.

Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Haitallisia pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia voidaan torjua joko rakenteellisin tai
toiminnallisin keinoin.

Pohjaveden pinnan tasoa joudutaan usealla siltapaikalla laskemaan vahintddn rakentamisen
aikana. Ensisijainen keino estdd pohjaveden pinnan tason lasku siltapaikan ymparistdssa on
laskea pohjaveden pinnan tasoa siltapaikalla mahdollisimman vahan ja mahdollisimman lyhyen
aikaa.

Toissijainen keino estaad pohjaveden pinnan tason tai painetason lasku siltapaikan ymparistossa
on rajoittaa pohjaveden virtausyhteyksia siltapaikalla. Tama tapahtuu esimerkiksi asentamalla
tukiseinat riittavan syvalle sen alueen ymparille, jonka sisdpuolella pohjaveden pinnan tasoa
alennetaan. Pohjaveden aleneman suhteen herkilld alueilla voidaan lisdksi suorittaa maa- tai
kallioperan tiivistamistoimenpiteita vesitiiviyden parantamiseksi.

Lisdksi  pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvia vaikutuksia voidaan ehkaista
rakentamisajankohdan valinnalla. Syksyisin ja kevaalla pohjaveden muodostuminen on runsasta
ja pohjaveden pinnan tasot ovat yleensa korkealla. Loppukesasta pohjaveden pinnan tasot ovat
yleensa alhaalla. Puhtaasti pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvien vaikutuksien ehkdisemisen
nakokulmasta tarkasteltuna kesa olisi otollisin rakentamisajankohta.
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Lopullisessa tilanteessa pohjaveden pinnan tasoa siltapaikalla sdddelldan kuivatusjarjestelmien
avulla. Useimmilla siltapaikoilla suunniteltavat rakenteet ulottuvat hieman pohjaveden pinnan
tason alapuolelle, jolloin lopullisessa tilanteessa pohjavetta purkautuu kuivatusjarjestelmiin.
Pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvia vaikutuksia voidaan vahentda tuomalla kuivattavat
rakenteet mahdollisimman yl6s, jolloin pohjaveden pinnan taso kohteen ymparistdssa laskee
mahdollisimman vadhan. Lansatunnelin, Ratalaaksonportin ja Saterinpuistotien tapauksessa
haitallisten pohjavesivaikutuksien syntyminen estetdan vesitiiviin betonikaukalon avulla, jolloin
pohjaveden pinnan taso siltapaikan ymparistossa ei laske pysyvasti.

Pohjaveden laadulliseen tilaan kohdistuvien haittavaikutuksien syntyminen voidaan ehkaista
padasiassa toiminnallisin keinoin. Ensisijainen keino on tiedottaa tyomaalla tydskentelevia
henkil6itd pohjaveteen kohdistuvista mahdollisista riskeistd, sekd opastaa ja ohjeistaa heita
toimimaan asiaan kuuluvalla tavalla. Toissijaisia haitallisten pohjavesivaikutuksien
ehkadisykeinoja ovat mm. rakentamisen aikana kaytettdvien tyokoneiden kunnosta
huolehtiminen, varaamalla alueet tyokoneiden ja  ajoneuvojen tankkaus- ja
huoltotoimenpiteille ja suorittamalla toimenpiteet vain ndilla alueilla sekd kiinnittamalla
erityistd huomiota nestemadisten aineiden varastointiin kdytettavan alueen sijaintiin.

Haitallisten pohjavesivaikutuksien syntyminen ja levidminen voidaan estdd tai ehkaista
pohjavesiolosuhteiden tarkkailun avulla eli tarkkailemalla pohjaveden pinnan tasossa tai
pohjaveden laadullisessa tilassa tapahtuvia muutoksia. Koska hankkeesta mahdollisesti
aiheutuvat haitalliset vaikutukset kohdistuvat pohjaveden pinnan tasoon, tulisi erityisesti tdhan
kiinnittdd huomiota. Pohjaveden pinnan tasoa siltapaikkojen ymparistossa tulisi seurata ennen
rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Muutoin pohjaveden pinnan tasoon
mahdollisesti kohdistuvien vaikutuksien todentaminen luotettavasti on hyvin vaikeata.

Ympadristoselvityksen yhteydessa ei ole tutkittu alueen sulfaattimaapotentiaalia, silld asiaa ei
ole pidetty alueella merkittdvdana riskind. Pohjaveden pinnan tason mahdollinen lasku
kohdistuu alikulkujen lahiymparistoon, rajoitetulle ja pinta-alaltaan pienelle alueelle.
Mahdollisten sulfaattimaiden hapettuminen, pH:n lasku ja metallien liukeneminen pienelta
valuma-alueen tai pohjavesiesiintymdn osalta ei muodosta suunnittelualueella ongelmaa.
Pehmeikdille (savikoille) sijoittuvissa alikuluissa 1dhinnd savikerroksen alapuolisessa
kitkamaakerroksessa pohjaveden painetaso laskee ja itse savikerros saattaa pysyva veden
kyllastamana. Rakennussuunnittelua varten on ratasuunnitelman yhteydessa uusille
alikulkusiltojen paikoille ohjelmoitu korroosiotutkimuksia, joissa sulfidipitoisuus maanaytteista
tutkitaan laboratoriossa.
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Pintavedet

Nykytila

Ratalinja kulkee itd-lansi suuntaisesti ja sijoittuu neljélle eri kolmannen jakovaiheen valuma-
alueelle (kuva 53). Ratalinjan etdisyys Suomenlahden rantaviivasta vaihtelee noin 1-7
kilometrin valilla.

Paaluvalilla 114300 - 12+800 ratalinja sijoittuu Grasanojan ja Matdojan valuma-alueiden
vdlialueelle. Noin paaluvalilld 12+800 - 16+000 ratalinja sijoittuu Grasanojan valuma-alueelle.
Paaluvalilla noin 16+000 - 19+200 ratalinja sijoittuu Espoonjoen ja Grasanojan valuma-alueiden
vélialueelle. Paaluvalilla 19+200 - 25000 ratalinja sijoittuu Espoonjoen valuma-alueelle.
Monikonpuron, Grasanojan ja Finnoonojan vesistot ovat Espoonjokeen rajautuvia pienempia
purovesistéja. Espoonjoen, Monikonpuron, Grédsanojan ja Finnoonojan/Finnoobackenin
vesistot on maaritelty Uudenmaan ELY-keskuksen toimesta (2014) lohi- ja siikapitoisiksi
vesistoiksi.

Ratalinja kulkee noin kilometrivalillda 22—-25 koillinen-lounas suuntaisessa Espoonjoen laaksossa.
Espoonjoki kulkee edella mainitulla kilometrivalilla keskimaarin noin 100 metrin etaisyydella
ratalinjan eteldpuolella. Noin kilometripaalulla 22 ratalinja ylittaa Espoonjoen ja Espoonjoki
erkanee ratalinjan pohjoispuolelle.

Monikonpuron valuma-alueen koko on noin 18 km’ ja se laskee Suomenlahteen
Isohuopalahdessa. Monikonpuro (tunnetaan my6s nimelld Kilonoja) alittaa rantaradan
Leppdvaaran kohdalla. Nykyisen Monikonpuron pituus on reilut kuusi kilometrid. Radan
ylapuolinen osuus on n. 3,5 km ja alapuolinen mereen laskeva osuus n. 2,8 km. Alkuperdinen
Monikonpuro on siirretty radan eteldpuolella uuteen uomaan vuonna 2001 Leppédvaaran
lilkekeskuksen rakentamisen yhteydessa. Siirretyn uoman pituus on noin 900 metria, josta
putkiosuuden pituus on noin 500 metrid. Monikonpuron siirron jalkeen on tehty kala- ja
pohjaeldinseurantoja (Riista- ja kalatalouden tutkimuskeskuksen vuosittaiset seurannat 2001—
2005). Niissa todetaan, ettd kalasto on palaamassa liikekeskuksen kohdalla uomaan mutta
Monikonpuroon 1990-luvulla istutettuja taimenia ei puron pohjoisosassa ole havaittu. Syyna ei
ole niinkddn uoman siirto vaan kuivat kesat 2002 ja 2003 seka raju tulva kesalla 2004.
Espoonjoen latvoilta on siirretty taimenta Monikonpuroon vuodesta 2011 |ahtien.

Keran ja Kilon valillda kaupunkirata sijoittuu Grdsanojan valuma-alueen latvaosien kohdalle.
Grasanojan valuma-alueen koko on noin 26 km? Oja laskee mereen Haukilahdessa. Vesiston
itdinen latvahaara Mankkaanpuro alkaa Keran alueelta. Vesiston purouomista miltei jokaista on
siirretty tai muokattu. (Espoon kaupunki 2009) Espoon kaupungin tietojen mukaan
Mankkaanpurossa on todettu syksylla 2013 kutevia taimenia.

Finnoonojan valuma-alue sijaitsee padosin Espoossa, mutta pieni osa ulottuu myoés Kauniaisten
puolelle. Valuma-alueen koko on noin 25 km?, varsinaisia jarvia tai lampia valuma-alueella ei
ole. Finnoonoja laskee Suomenlahteen Nuottalahdessa.Espoon ja Kauniaisten alueella
kaupunkirata sijoittuu Finnoonojan/Finnoobackenin valuma-alueen latvaosien kohdalle
Ymmerstassa, missd Finnoonojan itdinen latvahaara saa alkunsa Espoon ja Kauniaisten rajan
tuntumassa olevista rantaradan suuntaisista purouomista. Finnoonojan vesiston uomista miltei
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kaikkia on paikoin kaivettu pelto-ojiksi tai ohjattu kulkemaan putkessa, esim. Ymmerstan
asuinalueen rakentamisen myo6ta. (Espoon kaupunki 2009)

Espoon virtavesiselvityksessa (Espoon kaupunki 2009) on kartoitettu kaupungin alueen
virtavesien arvokohteet. Arvokohteista on tunnistettavissa kaksi keskittymaa, toinen
keskittymistd sijoittuu kaupunkiradan pohjoispuolelle Espoonjoen latvaosille (Glimsinjoki ja
Glomsinjoki niihin liittyvine latvapuroineen). Virtaselvityksen arvokohteet eivat sijoitu
kaupunkiradan valittomaan laheisyyteen minkdaan vesistoalueen osalta. On kuitenkin
huomionarvoista, ettd suunnittelualueelle sijoittuu nk. kaupunkipuroja, jotka virtaavat tiiviin
asutuksen vadlissd, osittain uomiltaan vahvasti muokattuina tai kokonaan putkissa.
Kaupunkipurot muodostavat tarkean elinymparistoverkoston vesi- ja maaekosysteemin lajeille.

Pintavesien vaikutusten arvioinnissa on keskitytty Espoonjokeen kohdistuvien vaikutusten
arviointiin  sen latvaosuuksien arvokohteiden vuoksi ja koska merkittdvimmat
vesistorakennustoimenpiteet sijoittuvat Espoonjoen alueelle (Espoonjoen ylittdva ratasilta).
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Kuva 53. Suunniteltava rataosuus ja kolmannen jakovaiheen valuma-alueet.

Yleiskuvaus Espoonjoen vesistosta

Espoonjoen valuma-alueen (81.055) pohjoisosien vedet kulkeutuvat pddosin Bodominjérveen ja
Pitkdjarveen. Bodominjarvesta vedet kulkeutuvat etelddn Glomsan-jokea pitkin. Pitkajarvesta
vedet virtaavat Glimsan-jokeen. Joet yhdistyvdt Kirkkojarven painanteessa Espoonjoeksi.
Espoonjoki laskee Suomenlahteen ldhelld Espoon ja Kirkkonummen rajaa. Espoonjoen pituus
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(Glimsan mukaan lukien) on noin 12,5 kilometria. Koko joen valuma-alueen pinta-ala on 132
km? (Kasvio 2008, ympdristohallinnon OIVA-tietopalvelu 23.8.2013). Valuma-alueen jarvisyys on
6,3 prosenttia (Ekholm 1993).

Espoonjoen valuma-alueella on suuret korkeuserot, ja alueen lansi- ja pohjoisosassa
maanpinnan korkeus on noin 40—80 metrid merenpinnan ylapuolella. Ndissa osissa maapera on
kalliota ja moreenia. Espoonjoki on luontaisesti savisamea valuma-alueella sijaitsevista savi- ja
hietamaista johtuen (Kasvio 2008).

Espoonjoen virtaamaa mitataan Kauklahdessa (mittausasema 8102800, ympaéristéhallinnon
OIVA-tietopalvelu 22.8.2013). Mittaustietoja on saatavilla kattavasti vuosilta 1997-2000, 2004
ja 2007-2012. Vuoden keskivirtaama oli niiden ajanjaksojen arvoilla laskettuna 1,9 m?/s.
Kevaan tulvahuippu ajoittuu useimmiten huhtikuun puolen valin tienoille (Kuva 54).
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Kuva 54. Espoonjoen virtaama vuosina 2010-2012 ja kuukauden virtaama keskimaarin
(ymparistéhallinnon OIVA-tietopalvelu 22.8.2013). Kuukauden keskivirtaaman
laskennassa ovat mukana vuodet 1997-2000, 2004 ja 2007-2012.

Espoonjoki alkaa Glimsan- ja Glomsan-jokien yhtyméakohdasta. Joet puolestaan saavat alkunsa
ylapuolisista Bodominjarvesta ja Pitkdjarvesta. Pitkdjarvi on luontaisesti reheva ja
ruskeavetinen jarvi, ja veden kiintoaine- ja sameusarvot ovat hyvin korkeita. Jarvi on
maatalouden ja asutuksen kuormituksen seurauksena rehevoitynyt, ja se karsii sisdisesta
kuormituksesta. Rehevoitymisen takia jarvessa on happiongelmia ja sinilevakukintoja esiintyy
ajoittain. Jarvea on aika ajoin ilmastettu, ja myo6s tehokalastusta on tehty muutamina vuosina
(Kasvio 2008).

Lippajarven vedet laskevat Pitkajarveen. Jarvea kuormittavat nykyisin lahinna hulevedet, mutta
aiemmin myds asutuksen jatevedet olivat merkittavd kuormitusldahde. Kuormituksen
seurauksena Lippajarvi on rehevoditynyt, ja siind on esiintynyt happiongelmia. Ravinne- ja
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klorofyllipitoisuudet ja sahkdnjohtavuusarvot ilmentdvat voimakasta rehevoitymistd (Kasvio
2008).

Bodominjarvi on reheva, ja sen vesi on tummaa ja sameaa. Jarved kuormittavat maatalous,
haja-asutus ja golfkentat. Talvella ja keskikesalld syvdnteiden happitilanne on heikko.
Bodominjarved on saanndstelty vuodesta 1965 alkaen, ja sdanndstely jatkuu edelleen, vaikka
jarved ei enada kaytetdkdan raakavedenottamona. Sadnndstelija Espoon Vesi pyrkii
juoksuttamaan Glomsanjokeen jatkuvasti vahintdaan 200—-300 litraa vettd sekunnissa. Talvella
juoksutus on usein tata suurempaa, ja alajuoksulla esiintyy virtaveden ekologialle luonnottomia
tulvia (Kasvio 2008).

Espoonjoki laskee Espoonlahteen, ja joen vedet kuormittavat lahtea merkittavasti. Lahden
ravinnepitoisuudet ovat laskeneet 1970-luvulta alkaen, ja my6s alusveden talviaikainen
happitilanne on parantunut 1980-luvulta ldhtien. Myds sameusarvot ovat laskeneet aiempien
vuosikymmenten tasoon verrattuna (Kasvio 2008).

Espoonjoen valuma-alueesta 14 prosenttia on rakennettua pinta-alaa, minkd seurauksena
valuntaolosuhteet poikkeavat jonkin verran rakentamattomien alueiden olosuhteista.
Kasvipeitteisessa maastossa suuri osa sadevedestd imeytyy pohjavedeksi tai haihtuu
kasvillisuuden kautta takaisin ilmaan, mutta kivi- ja asfalttipinnoilla jopa 60—100 prosenttia
vedesta voi virrata pintavaluntana suoraan vesistoon. Tasta syysta Espoonjoen valuma-alueen
pintavalunta on ainakin 10 prosenttia suurempi kuin luonnontilaisella alueella. Espoonjoessa
esiintyykin rankkasateiden aikana suuria virtaamahuippuja. Virtaamien ja vedenpinnan nousu
aiheuttaa puolestaan joen penkkojen syopymistd, uoman sortumista ja maa-aineksen eroosiota
(Kasvio 2008).

Kuormitus ja ainevirtaamat

Espoonjoen tilaa heikentadvat seka pistekuormitus etta hajakuormitus. Pistekuormitusta jokeen
tulee muun muassa Vantaan Pitkdsuon tayttomaelts, jonka suotovedet johdetaan Pitkdjarveen.
Kauklahden teollisuusalueella johdetaan sadevesiviemareiden kautta hulevesida Espoonjokeen,
mutta jatevesid alueelta ei jokeen johdeta. Nykyisin teollisuusalueelta tuleva kuormitus jokeen
on vahaista. Lisdksi Espoonjoen valuma-alueella sijaitsee Oittaan pienpuhdistamolaitos, mutta
sen kuormitus ei ole vuosien 2005-2008 tarkkailutulosten perusteella merkittavasti
heikentanyt Oitanin ja sen alapuolisen Glomsanin vedenlaatua (Kasvio 2008).

Espoonjoen valuma-alueesta peltoa on noin 15 prosenttia. Peltoviljely keskittyy Bodominjarven
pohjois- ja koillispuolelle, mutta myds Espoojokilaaksossa on peltoalueita, joilta kulkeutuu
jokeen ravinteita ja kiintoainesta. Hajakuormitusta tulee jokeen myds viemariverkkoon
kuulumattomista kiinteistoista, golf-kentiltad ja hulevesien mukana (Kasvio 2008).

Jokeen kohdistuvan kuormituksen maaraa on arvioitu ymparistohallinnon
vesistomallijarjestelmastad saatujen (23.8.2013) simuloitujen kuormitusarvojen perusteella.
Malli laskee tiettyyn pisteeseen kohdistuvan kokonaiskuormituksen (sis. luonnonhuuhtouman)
maaran, ja laskennassa otetaan huomioon esimerkiksi typen denitrifikaatio ja kiintoaineen
sedimentaatio ja eroosio jokiuomassa (Huttunen ym. 2008). Espoonjoen alajuoksulle
kohdistuvaa kuormitusta on arvioitu naytteenottopisteelle Espoonjoki 1,6 kohdistuvan
kokonaiskuormituksen avulla (Taulukko 8). Vuosina 2000-2012 pisteelle kohdistuva
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vuorokauden keskikuormitus oli kokonaisfosforin osalta 6,9 kg, typen osalta 96 kg ja
kiintoaineen osalta 820 kg. Kuormituksen maard on voimakkaasti riippuvainen valunnan
maarasta. Kuvassa (Kuva 55) on esitetty nadytteenottopaikalle Espoonjoki 1,6 kohdistuneen
kiintoainekuormituksen maara vuosina 2000-2012. Suurin simuloitu kiintoainekuormitus oli
noin 6020 kg/vrk ja pienin noin 5 kg/vrk. Suurin mitattujen vedenlaatutietojen perusteella
laskettu paivittainen kuormitusarvo oli noin 6100 kg/vrk ja pienin 21 kg/vrk.

Taulukko 8. Espoonjoen alajuoksulle kohdistuva kokonaiskuormitus vuosina 2010-2012
jajaksolla 2000-2012 keskimaarin (ympéristéhallinnon vesistomallijarjestelmé 23.8.2013).

kok.P kok.N kiintoaine
kg/vrk kg/vrk kg/vrk

2012 6,5 119 1076
2011 7,3 107 768
2010 5,9 58 674
2000-2012 6,9 96 820
t/vrk
7
6 ——simuloitu .
¢ havaittu .
5
4 | | |
3 ¢ .I |
2 - I |I
1 [
)
0
Q S £ %) 3 e} © Q D ) Q N Vv )
\) Q Q QO ) Q Q Q Q Q N &y &y N
Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q Q
,\/'\/ ,\,’\/ ,‘\,’)/ N 2N ,\/'.1' ,\/’\' ,'\/’.\' §Jr ,>’)/ ,‘\,’)/ ,‘\,’)/ ,‘\/'.1'

Kuva 55. Espoonjoen alajuoksulle kohdistuva kiintoainekuormitus vuosina 2000-2012
(ympaéristohallinnon vesistomallijarjestelmé 23.8.2013).

Espoonjoen suojelua varten on laadittu suojelusuunnitelma (Kasvio 2008). Tavoitteena on
parantaa joen vedenlaatua monin tavoin muun muassa vahentamalla pelloilta ja golf-kentilta
tulevaa kuormitusta suojavyohykkeiden ja kosteikkojen avulla. Lisdksi parannetaan haja-
asutuksen jatevesienkasittelya ja hulevedet imeytetdan kosteikkoihin tai
kasvillisuuspainanteisin sen sijaan, ettd ne johdettaisiin suoraan jokeen. Joen valittdmaan
laheisyyteen ei tulisi rakentaa, ja joen rannalle on jatettdva suojakaistat. Joen varrella tehtavat
rakennus- ja muokkaustyot tulisi ajoittaa loppukesddn tai syksyyn, jotta ravinteet sitoutuisivat
kasvillisuuteen. Lisdksi suunnitelmassa ehdotetaan erilaisia uoman kunnostustoimenpiteita.
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Vedenlaatu ja vesiston tila

Espoonjoen vedenlaatua on tarkasteltu ymparistéhallinnon OIVA-tietopalvelusta (22.8.2013)
saatujen Glomsanin (ndytteenottopaikka Glomsan 1,3), Glimsanin (Espoonjoki 8,8, Glimsan) ja
Espoonjoen (Espoonjoki 1,6) ndytteenottopaikkojen tarkkailutietojen avulla. Lisaksi
tarkastelussa on kaytetty hyvaksi Espoonjoelle laaditun suojelusuunnitelman tietoja (Kasvio
2008). Vesistotarkkailupaikkojen sijainti on esitetty kuvassa (Kuva 56).
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Kuva 56. Espoonjoen vedenlaadun naytteenottopaikkojen sijainti.

Espoonjoen ja sen latvahaarojen vesi on keskimaarin lievasti emaksista (pH 7,1-7,5), ja kesalla
pH-arvot ovat keskimaarin korkeampia kuin kevaallda (Taulukko 9). Alhaisimmillaan pH laski
ajanjaksolla 2000-2012 tasolle 6,6 Glomsanissa tammikuussa 2011. Glimsanissa ja
Espoonjoessa alin mitattu pH-lukema oli 6,8.
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Taulukko 9. Keskimaarainen vedenlaatu huhtikuussa ja heina-syyskuussa Glimsanissa
(Espoonjoki 8,8, Glimséan), Glomséanissa (Glomséan 1,3) ja Espoonjoessa (Espoonjoki 1,6)
vuosina 2000-2012. Lisaksi on ilmoitettu vedenlaadun &ariarvot koko vuoden naytteiden
osalta vuosilta 2000-2012.

Syv. t Happi pH Sameus Sdhkén- Viari- COD,,, Kiinto- Kok.P PO,-P PO,-P Kok.N NO;-N NH,-N Fekaaliset n
joht.  luku aine suod. enterokokit
m °C mg/l kyll.% FNU mS/m mgPt/l mg/l  mg/l ug/l ug/l  pg/l pg/l  pg/l g/l kpl/100 ml
Glimsan
huhtikuu 01 51 114 9% 71 26 22 89 10 13,4 79 27 17 1501 871 48 34 9
heiné-syyskuu 0,2 154 86 8 75 7 24 59 10 53 62 22 21 834 189 17 131 10
min 00 02 76 76 68 1 12 30 6 1,0 26 11 2 600 39 2 1 29
max 0,5 21,1 136 98 7,8 51 31 260 17 25,0 120 39 37 3500 3000 150 240 29
Glomsan
huhtikuu 02 30 124 92 71 23 15 95 12 12,3 49 17 8 916 388 53 26 15
heind-syyskuu 0,2 140 93 9% 74 14 18 64 9 7,1 61 28 12 819 329 31 87 14
min 00 02 78 74 66 3 8 5 4 1,0 16 6 1 380 31 2 1 43
max 0,5 186 14,1 100 8,2 41 50 200 18 31,0 180 69 29 1500 900 260 190 43
Espoonjoki
huhtikuu 05 43 11,1 8 71 29 22 85 10 15,7 77 26 14 1403 804 59 35 12
heind-syyskuu 05 151 80 79 73 13 25 55 9 8,6 63 18 15 843 223 30 81 12
min 00 01 63 65 68 2 18 35 5 1,0 29 14 1 480 13 2 10 39
max 1,0 19,9 12,7 110 7,5 52 40 220 14 27,0 110 35 22 2800 2200 230 200 39

Kaikkien jokien happitilanne on keskimaarin hyva. Kesdaikaan Glomsanin happitilanne on
keskimaarin erinomainen ja Glimsanissa ja Espoonjoessa tilanne on hyva. Alhaisimmillaan
happipitoisuudet ovat olleet tyydyttavaa tasoa (6,3—7,6 mg/l) loppukesilld, ja pienin yksittdinen
arvo on mitattu Espoonjoesta.

Kaikkien jokien vesi on sameaa ja kiintoainepitoista. Suurimmillaan kiintoainepitoisuudet ja
sameusarvot ovat kevattulvan ja rankkasateiden aikaan, kun valunta on suurta. Variltaan jokien
vesi vaihtelee lievasti ruskehtavasta ruskeaan, ja tumminta vesi on niin ikdan silloin, kun
virtaamat ovat suurimmillaan. Kemiallisen hapenkulutuksen maara on kuitenkin verrattain
alhainen, ja suurimmillaankin arvot ovat 17-18 mg O,/l. Tama3 viittaa siihen, ettd kiintoaine
koostuu padosin mineraaliaineksesta. Kasvion (2008) mukaan valuma-alueen pelloilta
huuhtoutuu maa-ainesta jokeen, ja etenkin valuma-alueen pohjois- ja lansiosan pellot ovat
eroosioherkkia.

Kaikkien kolmen joen veden sdahkdnjohtavuusarvot ovat tyypillisiin luonnonvesien arvoihin
verrattuna korkeita, mika viittaa kuormitukseen. Kasvion (2008) mukaan Espoonjoen valuma-
alueella Matalajarvessd sdahkonjohtavuusarvoja nostavat muun muassa hulevedet, jotka
sisaltavat sulfaattia, kloridia ja metalleja. Seppalan (2007) mukaan on myds mahdollista, ettd
sulfaatteja liukenee veteen maaperastd. Espoonjoen tai sen latvahaarojen kolmen
naytteenottopaikan veden metallipitoisuuksista ei ole saatavissa tietoja ymparistdhallinnon
OIVA-tietokannasta.

Kaikkien kolmen joen kesan keskimaaraiset kokonaisravinnepitoisuudet viittaavat Fosbergn ja
Rydingin (1980) luokkarajojen perusteella rehevyyteen. Glimsanissa ja Espoonjoessa huhtikuun
keskiravinnepitoisuudet ovat jonkin verran suurempia kuin heina-syyskuussa mitatut
pitoisuudet (Taulukko 9). Glomsanissa kokonaistyppipitoisuus on huhtikuussa keskimaarin
hieman suurempia kuin kesalla, mutta korkeimmat kokonaisfosforipitoisuudet on mitattu
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kesdaikaan. Korkeimmat mitatut kokonaisravinnepitoisuudet nousevat ylireheville vesille
tyypilliselle tasolle kaikilla ndytteenottopaikoilla.

Epdorgaanisen fosfaattifosforin (PO,-P) pitoisuudet ovat olleet verrattain suuria lahes kaikilla
naytteenottokerroilla. Nitriitti-nitraattitypen (NO,+NO3-N) méaaritystuloksia on saatavilla melko
vahan kokonaisndytemadraan verrattuna, mutta pitoisuudet ovat olleet keskimaarin melko
suuria. Nitraattityppi (NOs-N) on maaritetty lahes kaikista vesindytteistd, ja sen pitoisuudet
ovat olleet useimmiten korkeita kaikilla ndytteenottopaikoilla. Ammoniumtypped (NH;-N) on
mitattu kevaisin jonkin verran, mutta kesalla pitoisuudet ovat olleet suhteellisen alhaisia.

Jokien vesindytteiden bakteeritiheyksissa on esiintynyt vuosina 2000-2012 suurta vaihtelua
(Taulukko 9). Sosiaali- ja terveysministerion asetuksen (177/2008) mukaisesti sisdvesien
uimavesien vedenlaadun on oltava vahintdaan tyydyttdava asetuksessa annettujen parametrien
mukaisesti laskettuna. Lisaksi yksittdisten vesindytteiden tutkimustuloksille on maaritetty
toimenpideraja (E. coli -bakteereilla raja on 1000 pmy/100 ml). E. coli -bakteerien
toimenpideraja ei ole ylittynyt kertaakaan vuosien 2000-2012 aikana, lampdkestoisille
koliformisille bakteereille rajaa ei ole maaritetty. E. coli -bakteerien tiheydet ovat vuosina
2000-2012 olleet muutamaa yksittdista ndytettd lukuun ottamatta alle 200 pmy/100 ml, mik3
on erinomaisen uimaveden laatuluokan raja. Lampokestoisten koliformisten bakteerien
tiheydet ovat olleet ajoittain kuitenkin suuria (> 500 pmy/100 ml) ), mika viittaa jonkinasteiseen
veden hygieenisen tason alenemaan.

Ympdristohallinnon pintavesien tyypittelyn mukaan Bodominjarvi ja Pitkajarvi ovat
pintavesityypiltddn runsasravinteisia jarvia (Rr). Glomsan on pieni savimaiden joki (Psa) ja
Espoonjoki (sisdltden Glimsan-joen) on keskisuuri savimaiden joki (Ksa). Pitkdjarven ekologinen
tila on tyydyttava. Muiden vesistojen tilaa ei ole luokiteltu, mutta asiantuntija-arvion mukaan
Bodominjarven ja Glomsanin tila on hyva ja Pitkdjarven ja Espoonjoen tila on tyydyttava (Kuva
57). Pitkajarveen laskeva Lippajarvi on matala humusjarvi (Mh), ja sen ekologinen tila on
huono. Espoonlahti kuuluu Suomenlahden sisempiin rannikkovesiin (Ss), ja alueen ekologinen
tila on asiantuntija-arvion mukaan tyydyttdva. Kaikkien edelld mainittujen vesistdjen
kemiallinen tila on hyva (ymparistdhallinnon OIVA-tietokanta 23.8.2013).
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Kuva 57. Espoonjoen valuma-alueen vesien ekologinen tila (ymparistéhallinnon OIVA-
tietopalvelu 22.8.2013).

58

Vesistojen ekologista tilaa voidaan tarkastella kokonaisravinteiden keskipitoisuuksien avulla.
Jokaiselle pintavesityypille on maaritetty ekologisten laatuluokkien raja-arvot, joihin
keskimaaraisia kokonaisravinnepitoisuuksia verrataan. Espoonjoki ja sen latvahaarat ovat
pintavesityypiltddn savimaiden jokia, joille ekologisen tilan luokkarajat on maaritetty
ainoastaan kokonaisfosforin vuosikeskiarvon osalta (Aroviita ym. 2012). Psa- ja Ksa-
pintavesityypille kokonaisfosforin (pg/l) luokkarajat ovat:

erinomainen <40
hyva 40-60
tyydyttava 60-100
valttava 100-130
huono > 130

Espoonjoen ja sen latvajokien kolmen ndytteenottopaikan fosforitulosten keskiarvot ja
keskiarvon perusteella maaritetty ekologinen tila on esitetty taulukossa (Taulukko 10).
Glimsanin ja Espoonjoen ekologinen tila on fosforipitoisuuksien perusteella tyydyttava ja
Glomsanin hyva. Tulokset ovat sopusoinnussa ymparistéhallinnon asiantuntija-arvion kanssa.

Taulukko 10. Glimsanin, Glomséanin ja Espoonjoen ekologinen tila. Ksa = keskisuuret
savimaiden joet, Psa = pienet savimaiden joet, n = naytteiden lukumaéara

Pintavesi- Kok.P Ekologinen n

tyyppi tila
Glimsan Ksa 67 tyydyttava 29
Glomsan Psa 53 hyva 42
Espoonjoki Ksa 67 tyydyttava 38

Espoonjoen kalasto

Espoonjoen kalastoa on kuvattu seikkaperaisesti Espoonjoen suojelusuunnitelmassa (Kasvio
2008). Espoonjoen paikallisia kalalajeja ovat ahven, hauki, made, sarki, lahna, pasuri, sorva,
suutari, salakka, kivisimppu ja kymmenpiikki. Espoonjoen vesistoon nousevat meresta kudulle
ainakin taimen, vaellussiika, kuore, vimpa, sdyne ja nahkiainen. Lisdksi vesistdssa esiintyy
istutettuna kirjolohta, toutainta, peledsiikaa, karppia ja ankeriasta. Espoonjoella harjoitetaan
pienimuotoista onkikalastusta, jossa yleisimmat saalislajit ovat sarki, lahna, pasuri ja salakka.

Espoonjoessa tavattavista kalalajeista taimen, vaellussiika ja vimpa sekad ympyrasuisiin kuuluva
nahkiainen ovat uhanalaisia. Nahkiaista on tavattu Espoonjoen paduomassa sekd sen
latvahaaroissa ja vimpaa Espoonjoen paduomassa. Vaellussilkaa on istutettu Espoon
merialueelle, ja se lisddntyy luontaisesti ainakin Espoonjoen alajuoksulla Kauklahdessa.
Taimenta on tavattu Espoonjoessa sekd sen latvahaaroissa, Glimsanissa ja Glomsanissa. Taimen
lisddntyy saannollisesti ainakin Glomsanissa sekd sen sivupuroissa. Taimenkannan kokoa
rajoittaa emokalojen vdhdinen maara. Osa Espoonjoen vesiston taimenista tekee
merivaelluksen ja osa on paikallista tammukkakantaa. Espoonjoen alajuoksulle Kauklahteen on
tehty wvuonna 2013 kalataloudellinen kunnostus, jossa joen uomaa muokattiin
monimuotoisemmaksi, rakennettiin tulvatasanne ja lisattiin kutusoraikkoa. Espoon kaupungilta
saatujen tietojen mukaan jo syksylla 2013 havaittiin meritaimenten ja siikojen kutua alueella.
Kauklahden kosken lisdksi Espoonjoesta on priorisoitu myds muita kalataloudellisia
kunnostuskohteita.
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Arviointimenetelmat

Hankkeen vaikutuksia on arvioitu ymparistohallinnon OIVA-tietopalvelusta saatujen
vesistotarkkailutietojen ja Espoonjoen suojelusuunnitelmassa (Kasvio 2008) esitettyjen tietojen
perusteella. Lisdksi arviossa on kaytetty hyvaksi hankkeen teknistd kuvausta. Espoonjoen
nykyista ravinne-  ja kiintoainekuormitusta on arvioitu ymparistohallinnon
vesistomallijarjestelmastad saatujen tietojen avulla. Vesiston ekologisen tilan arvioinnissa on
kaytetty hyvaksi ympadristohallinnon laatimaa ekologisen tilan luokitteluohjeistusta (Aroviita
2008). Espoonjoen tilaa arvioitiin valitsemalla tarkastelun kohteeksi kaikilta kolmelta
jokiosuudelta (Glimsan, Glomson ja varsinainen Espoonjoki) edustavimmiksi arvioitujen
vedenlaatupaikkojen tiedot. Edustavuus madariteltiin ndytteenottopaikan sijainnin ja
ndytteenottopaikalta saatavilla olevan aineiston maaran perusteella. Espoonjoesta on
kaytettavissa riittavasti vedenlaatuaineistoa arvion laatimista varten.

Hankkeen kalatalousvaikutuksia on arvioitu olemassa olevan vedenlaatuaineiston ja
Espoonjoen vesistOsta olemassa olevan kalataloudellisen aineiston sekd tyon teknisen
toteutuksen perusteella. Espoonjoesta on kaytettavissa riittdvasti vedenlaatuaineistoa seka
kalataloudellista tietoa.

Vaikutukset Espoonjokeen

Padasiassa Espoon kaupunkiradan rakentaminen tulee vaikuttamaan Espoonjoen vedenlaatuun
rakennustoihin liittyvien kaivutdiden aikana. Vedenlaatumuutoksia, kuten sameuden
lisdantymista, kiintoainepitoisuuden kasvua ja mahdollisesti my6s ravinnepitoisuuksien kasvua,
arvioidaan havaittavan siltatydmaan alueella ja sen ldheisyydessd, mutta mahdollisesti myos
alempana Espoonjoen alaosalla. Kiintoainepitoisuuden kasvu voi vaikuttaa kalojen
elinymparistoon ja etenkin taimenten madin ja poikasten kehittymiseen, mikali muutokset ovat
huomattavia ja pitkdkestoisia. Vaikutusalueen laajuus ja vaikutusten voimakkuus riippuvat joen
virtaamasta, mutta kestoltaan vaikutusten arvioidaan jadvan melko Iyhytaikaisiksi, eika
vaikutusten arvioida ulottuvan merkittdvasti Espoonlahden alueelle. Espoonjoen
kiintoainepitoisuuksissa ja sameusarvoissa on havaittavissa nykyisinkin melko suurta vaihtelua,
ja kaivutoiden nakyva vaikutus ei todennakoisesti poikkea olennaisesti suuren valunnan aikana
havaittavasta samentuman ja kiintoaineen maarasta.

Espoonjoen alaosan lisdantyva kalasto koostuu pddasiassa veden laadun muutoksia melko
hyvin kestdvistd kevatkutuisista kalalajeista, joiden kantoihin lyhytaikaisella veden
samentumisella ei arvioida olevan merkittdvda vaikutusta. Syyskutuisen vaellussiian
lisdantymiselle vesiston samentumisesta mahdollisesti aiheutuvat haitat voidaan estaa
ajoittamalla vedenlaatuun vaikuttavat rakennusvaiheet siian lisadantymiskauden ulkopuolelle eli
kdytannossa kesa-syyskuun valiselle ajalle. Espoonjoen pddauoman perkaukset ovat tuhonneet
joen koskipaikat ldhes kokonaan, joten taimen lisddntyy Espoonjoen sivuhaaroissa. Tosin
Kauklahden alueella vastikaan tehdyt Espoonjoen kalataloudelliset kunnostustoimenpiteet ovat
saaneet siian ja meritaimenen kutemaan my0s joen padauomassa kaupunkiradan alapuolella.
Espoonjoen paduoman alaosan veden tilapdisella samentumisella ei arvioida olevan pysyvaa
vaikutusta taimenen elinolosuhteisiin Espoonjoen vesistossa. olettaen ettd veden laatuun
vaikuttava rakennustyot ajoitetaan lisaantymiskauden ulkopuolelle. Rakennusaikana tulee
huomioida, etta kalan kulkua joessa ei esteta.
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2.8.3.1 Vaikutukset muihin virtavesiin

Kaupunkirata ylittdda Monikonpuron Leppavaaran kohdalla Kilonpuron ratasillalla. Talld kohtaa
nykyinen ratasillan kansi puretaan ja korvataan uudella. Vanhat maatuet jaavat paikalleen eika
vedenvirtausolosuhteita heikenneta. Radan kuivatus jarjestetdan Saterinpuistontien erillisen
katusuunnitelman mukaan. Radan rakentamisen yhteydessa radan nykyista sivuojaa siirretdan
n. 100 metrin matkalla. Saterinpuistontien toteuttamisen yhteydessa Monikonpuro ylitetdan
kolmella uudella sillalla, joista varsinaisen Kilonojansillan tyypiksi on valittu aaltoputkisilta.
Siltaputken suunnittelun yhteydessa on madaritetty menetelmat, joilla Monikonpuron pohja
palautuu tyypiltdan mahdollisimman alkuperaiseksi. Kilonojansillan kevyen liikenteen sillat
toteutetaan terasbetonipaalujen varaan perustettavina palkkisiltoina, ja purouoma siltojen
kohdalla sailytetddan mahdollisimman luonnonmukaisena. Rakentamisty6t suoritetaan niin, etta
siitd on mahdollisimman vahan hairidita Monikonpuron kalakannalle ja muulle elidstolle. Sillan
valmistuttua aaltoputken sisdlle asennetut kivet ja sorastus sekd uoman pohjalta siirretty
kasvillisuus tarjoavat suojaa ja kutualustoja kaloille. Rakennustdiden tyo6jarjestykselld on
varmistettava, ettd Monikonpuron virtaamaa ei merkittavasti hairita. Saterinpuistontien silloille
haetaan erikseen vesilain mukainen lupa.

Kilon ja Keran viliselld rataosuudella radan varren suuntaista eteldpuoleista ojaa joudutaan
siirtdmaan. Lisdksi Lansantunnelin lansipuolella radan pohjoisen puoleinen oja tuodaan
kaksoisrummulla radan eteldpuolelle. Rakentamisen aikana vedenlaatuun aiheutuu tilapaisia
vaikutuksia, kuten samentumista, mutta Mankkaanpuron latvavesiston kokonaisvesimaariin ei
arvioida kohdistuvan vaikutuksia.

Ymmerstan liikuntahallin kohdalla, Paul Ohlsonin puiston jalkeen, radan suuntainen avouoma
vieddan hulevesiviemariin n. 150 metrin matkalla Ymmerstan alikulkusillan seka alueen katu- ja
pysakointijarjestelyjen vuoksi. Rakentamisen aikana vedenlaatuun aiheutuu tilapaisia
vaikutuksia, kuten samentumista, mutta Finnoonjoen latvavesiston kokonaisvesimaariin ei
arvioida kohdistuvan vaikutuksia.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Kaivutdiden ajoittamisella alivirtaaman aikaan voidaan vahentdda sameuden levidmista.
Vesistovaikutuksia voidaan myds vahentdd rajaamalla tyomaa-alue suodatinkankaalla.
Kaivumassat tulee 13jittdaa maalle siten, etteivat lumien sulamisvedet, mahdolliset tulvavedet
tai sadevedet irrota niista kiintoaineista veteen. Hankkeen haitallisia vesistévaikutuksia voidaan
lieventdad tekemallda mahdollisimman suuri osa tyovaiheista kuivatyona. Silta- ja
rumpuratkaisujen toteuttamisessa tulee, teknis-taloudelliset reunaehdot huomioiden,
mahdollisuuksien mukaan noudattaa luonnonmukaisen vesirakentamisen periaatteita ja taata
kalojen ja muiden vesielididen kulkuyhteydet. Putkitusten jatkosuunnittelussa tulee edistda
materiaali- ja muotoratkaisuja, jotka parantavat putkitusten toimimista vesielididen
vaellusreitteina tai korvaavina elinymparist6ina. Radan kuivatuksessa ja hulevesien hallinnassa
tulee noudattaa Espoon hulevesiohjelman periaatteita ja hakea ratkaisuja, joilla turvataan
kaupunkipurojen veden riittavyys ja vedenlaatu. Rumpu- ja putkituskohteissa tulee myds
seurata niiden kuntoa ja valvoa, ettd esimerkiksi puuaineksesta tai roskista aiheutumia
patoutumia tai tukkeutumia. Jatkosuunnittelussa on selvitettdava tarkemmin radan lahialueen
latvapurojen lahteet Keran alueen Mankkaanpuron Iatvoilta sekd Ymmerstan alueen
Finnoobackenin itdisten latvahaarojen osalta.
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kunnostustarpeen arvioinnista) kuvattuihin kynnys- ja ohjearvoihin. Teollisuus-, varasto- tai
liikennealueella kuten rata-alueella pilaantuneisuuden arviointiin sovelletaan yleensa ylempaa

2.9 Pilaantuneet maa-alueet .
ohjearvoa.

2.9.1 Nykytila
2.9.3 Vaikutukset

Suunnittelualueella ei tiedetd tapahtuneen varsinaisia kemikaalivuotoja, mutta alueella
sijaitsee yksi MATTI-tietokantaan merkitty mahdollisesti pilaantuneeksi epailty kohde, joka on
entinen sahakiinteistd Kilossa. Suunnittelualueen valittomassa laheisyydessa sijaitsee lisdksi
viisi MATTI-kohdetta, joita ei ole kunnostettu tai tutkimuksin puhtaaksi todettu. Nama ovat
jakeluasemakiinteistd6 Tuomarilassa, Inex Partners Oy:n varastokiinteistd Kerassa,
korjaamokiinteistd Kerassa, Algol Oy:n ja Agan varastokiinteistot Kerassa ja Kuusakoski Oy:n
teollisuuskiinteistd Kauklahdessa. MATTI-tietokanta (maaperdn tilan tietojarjestelmd) on
ympdristoviranomaisten yllapitama rekisteri mahdollisesti pilaantuneista kiinteistoista. Lisaksi
Kauniaisten aseman seudun alue seka entisen Lindholmin sahan ymparisté Espoon keskuksessa
todettiin riskikohteiksi kayttohistorian perusteella. Rata-alueen maaperdn mahdollinen
pilaantuneisuus selvitettiin kyseisten kahdeksan kiinteiston kohdalla heindkuussa 2013.

Tehdyssa maaperatutkimuksessa ei l0ytynyt yhtenadisia laajoja pilaantuneita alueita. Maaperan
puhdistustarve pitoisuustarkastelun perusteella (pitoisuudet yli ylemmaéan ohjearvon) todettiin
vain kolmessa yksittdisessd naytepisteessa tutkituista 59 ndytepisteesta (3/59). Maaperan
puhdistustarve todettiin Kauniaisten liityntdpysdkdinnin, Kauniaisten asemalaiturin ja
Kauklahden pistoraiteen alueilla. Kyseisissd pisteissa todettiin oljyhiilivetyja, PAH-yhdisteita
ja/tai raskasmetalleja. Havaitut haitta-aineet eivat ole maaperadssa helposti kulkeutuvia.
Alhaisempia, alemman ohjearvon tai kynnysarvon ylittavid, haitta-ainepitoisuuksia todettiin
lisdksi useassa naytepisteessa. Lisaksi osassa naytepisteista todettiin maan seassa jatejakeita.

Tyypillista tutkituille alueille oli, ettd vaikka vain pienelld alueella todettiin korkeita haitta-
ainepitoisuuksia, niin suurella osaa suunnittelualuetta yleinen taustapitoisuus oli kohonnut.

Tehtyjen maaperatutkimusten tuloksia voidaan pitda tdssa vaiheessa suuntaa-antavina johtuen
suunnittelualueen laajuudesta verrattuna tehtyihin tutkimuspisteisiin. Pilaantuneita massoja,
joissa ylittyy haitta-aineiden ylempi ohjearvo, arvioidaan olevan suuruusluokkatasoa 4 000 m®.
Maat, joissa haitta-ainepitoisuudet ovat hieman koholla, mutta alle pilaantuneisuusrajan tai
joissa on seassa jatejakeita, tulee myds huomioida, jos kyseisia maita joudutaan poistamaan
rakentamisen takia. Kyseisten maiden sijoittamiselle on rajoitteita.

Lisatutkimuksia tullaan todenndkoisesti tekemadan haitta-ainepitoisten maiden maaran
tarkentamiseksi joko ennen rakentamista tai rakentamisen yhteydessa.

Arviointimenetelmat

Maaperdan kohdistuvat vaikutukset arvioidaan tehtyihin maaperatutkimuksiin ja kunnostuksiin
sekd suunniteltujen rakenteiden sijainteihin perustuen. Haitta-aineiden kulkeutumisen
arvioinnissa otetaan myds huomioon haitta-aineiden ominaisuudet seka alueen olosuhteet.
Lisdksi arvioidaan vaikutusten merkittavyys sekd esitetddn toimenpiteet vaikutusten
lieventdamiseksi. Arvioitaessa maaperan pilaantuneisuutta ja kunnostustarvetta analyysituloksia
yleensad verrataan ns. Pima-asetuksessa Vna 214/2007 (asetus maaperan pilaantuneisuuden ja
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Maaperatutkimuksissa pilaantuneiksi (haitta-ainepitoisuudet yli ylemman ohjearvon) todetuilla
alueilla (Kauniaisten liityntapysakoinnin ja aseman seutu sekd Kauklahden pistoraiteen seutu)
tullaan vaihtamaan massoja raiteiden rakentamisen yhteydessa.

My0s haitta-ainepitoisuuksiltaan alhaisempia tai jatejakeita sisaltdavia maita poistetaan niilta
alueilta, joissa uusien raiteiden rakentaminen tai olemassa olevien raiteiden parantaminen
edellyttdd pintamaiden poistoa. Suunnittelualueella todetut haitta-ainepitoiset tai jatejakeita
sisaltavat maat sijaitsevat maan pintaosissa.

Kaivetut haitta-ainepitoiset ja/tai jatejakeita sisdltdvat maat toimitetaan suunnittelualueen
ulkopuolelle vastaanottopaikkaan, jolla on lupa ottaa vastaa ko. maita.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Maa-aineksen kaivun aikana voi haitta-aineita kulkeutua pienia maaria laajemmalle polyn
mukana tai pohjaveteen liuenneena tai hienoaineksen mukana. Haitta-aineet sijaitsevat alueen
karkearakeisissa pintamaissa.

Rakentamisen aikaisena riskind voidaan pitdd my0Os haitta-aineiden pdatymistd maaperaan
esimerkiksi koneiden 6ljyvuotojen tms. seurauksena.

Rakentamisen jalkeiset vaikutukset

Uusien raiteiden rakentamisen myota suunnittelualueen maaperdssa olevien haitta-aineiden
kokonaismaard vahenee, koska haitta-ainepitoisia pintamaita joudutaan monin paikoin
poistamaan uusien rakenteiden takia.

Suunnittelualueella todetut haitta-aineet eivdt ole maaperdssd helposti kulkeutuvia, joten
niiden kulkeutuminen suunnittelualueen ulkopuolelle ja niille altistuminen on merkityksetonta
kun voimakkaimmin pilaantuneet maat poistetaan alueelta ja alueelle jadvat maat peitetdan
uusilla tayttomailla.

Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Pilaantuneiden maiden kunnostuksesta laaditaan todennakdisesti ymparistonsuojelulain 78 §
mukainen ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta. Haitta-ainepitoisten maiden
poisto tullaan talldin tekemaan ymparistoviranomaisen antamien lupamaaraysten mukaisesti.

Lupapadatoksien maardyksissa on vyleensd saadetty toimenpiteistd, joilla vahennetdan
kunnostuksen haitallisia vaikutuksia. Hyvaksi todettuja toimenpiteitd ovat esimerkiksi kaivun
valttdminen voimakkaiden sateiden aikaan huuhtoutumisen estdamiseksi sekd polyamisen
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estdminen kaivumaita kastelemalla ja pilaantuneelta alueelta poistuvien ajoneuvojen
renkaiden peseminen.

Maarakentamisen  aikaisia  haittoja  voidaan estdd tiedottamisella ja  hyvalla
tydmaasuunnittelulla. Pilaantuneella alueella saavat tyoskennelld vain tallaisilla alueilla
tyoskentelyyn koulutetut ihmiset, jotka tuntevat kohteen erityisolosuhteet ja tyosuojelun.

Keskeiset rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on kuvattu teemoittain vaikutusarvioinnin yhteydessa
kappaleessa 2. Alla olevaan taulukkoon on koottu yhteen hankkeen keskeisimmat
rakentamisen aikaiset vaikutukset.

Keskeisimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset

Yhdyskuntarakenne | Rakentamisen aikaiset tydomaa- ja varastoalueet seka liikenneratkaisut
ja maankaytto tulevat vaikuttamaan maankayttoon valiaikaisesti.

Maisema ja Rakentamisen aikaiset tydmaa- ja varastoalueet tulevat vaikuttamaan
kulttuuriymparistd | maisemakuvaan vdliaikaisesti. Naiden  vaikutukset tarkentuvat
rakentamissuunnitteluvaiheessa.

Ihmisten elinolot ja | Kaupunkiradan uusien raiteiden, uusien ali/ylikulkujen, asemien
viihtyisyys parantaminen sekd liityntapysakointialueiden rakentaminen tuottavat
tilapdisia rakentamisen aikaisia hairioita. Lisaksi rakentamisen aikainen
tyomaaliikenne voi heikentdd asuinympariston laatua. lhmisten
elinoloihin ja asumisviihtyisyyteen kohdistuvat rakentamisen aikaiset
vaikutukset vaihtelevat paikallisesti  riippuen rakentamistoiden
laajuudesta ja kestosta. Rakentamisen aikaiset haitat ovat kuitenkin
tilapaisia ja suhteellisen lyhytkestoisia, jolloin merkittavia viihtyvyys- tai
terveyshaittoja ei synny.

Radan rakentamisen aikana voi esiintyd tilapaisia = katkoja
junaliikenteessa. Ne ovat kuitenkin niin lyhytkestoisia, ettei merkittavia
vaikutuksia ihmisten liikkumismahdollisuuksiin aiheudu.

Melu Maanrakennusty6t, maaperan vahvistamistoimenpiteet, louhiminen ja
radan rakentaminen tuottavat tilapaisia melu- ja polyhaittoja.

Tarina Rakentamisvaiheessa tarinahairidita aiheuttavat lahinna tyomaaliikenne
sekda rakentamistoimenpiteet, joista merkittavimpind voidaan mainita
paalutus seka louhintatyot. Kohdekohtaisesti rakentamisesta aiheutuvat
tarinahairiot ovat ajallisesti lyhytkestoisia, vaikka pahimpien tarinaa
aiheuttavien rakentamistéiden voidaan kohdekohtaisesti kuitenkin
arvioida kestavan joitakin kuukausia.
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Pohjavedet Siltapaikoilla suunnitellut rakenteet tai rakennekerrokset ulottuvat
paikoin vallitsevan pohjaveden pinnan tason alapuolelle, jolloin
pohjaveden pinnan tasoa joudutaan vahintdaankin rakentamisen aikana
usein laskemaan.

Pintavedet Rakentamisen aikana vedenlaatuun aiheutuu tilapaisia vaikutuksia, kuten

samentumista.

Pilaantuneet maa- | Maa-aineksen kaivun aikana voi haitta-aineita kulkeutua pienid maaria
alueet laajemmalle pélyn mukana tai pohjaveteen liuenneena tai hienoaineksen
mukana. Haitta-aineet sijaitsevat alueen karkearakeisissa pintamaissa.

Rakentamisen aikaisena riskind voidaan pitdd myos haitta-aineiden
padtymistd maaperdan esimerkiksi koneiden 6ljyvuotojen tms.
seurauksena.

TARVITTAVAT LUVAT JA ILMOITUKSET

Espoon kaupunkiradan toteuttaminen edellyttda vesilain mukaista lupaa vesistosiltojen
rakentamiselle Espoonjoen uudelle ratasillalle. Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa
valmistellaan vesiluvan hakemusaineisto. Lupa haetaan aluehallintovirastolta.

Ratasuunnitelmaan liittyvan Saterinpuistontien aaltoputkisillan ja sen molemminpuolisten
kevyen liikenteen siltojen rakentaminen edellyttda ymparistéluvan hakemista, silla vuonna
2001 myonnetty lupa on vanhentunut. Tama lupa haetaan Saterinpuistontien
rakennussuunnitelman yhteydessa.

Pohjavesien osalta toimenpiteet, joiden seurauksena muutoin kuin tilapadisesti esiintymasta
poistuu pohjavettd vihintdan 250 m>/d, ovat vesilain mukaan luvanvaraisia. Kaupunkiradan
suunnitelmat laaditaan siten, ettd pohjaveden korkeuteen ei tule pysyvia muutoksia.
Jatkosuunnittelun yhteydessa on seurantatietojen tarkentuessa otettava huomioon, etta
vesilain mukainen lupa on tarpeen siltakohteilla, mikdli pohjaveden pinnan tason pysyvan
alentamisen seurauksena edelld mainittu virtaama kuitenkin ylittyy.

Pilaantuneiden maiden osalta kaikkien maiden, joiden haitta-ainepitoisuudet vylittavat
vahintaan kynnysarvon, kaivusta tulee sopia etukdateen Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa.
Tehdyissa tutkimuksissa pitoisuudet ylittivat kynnysarvon kaikilla radanvarren tutkimusalueilla
lukuun ottamatta entisen Lindholmin sahan tutkimusaluetta Espoossa. Myos Lindholmin sahan
pohjoisosaan tiedetdaan kuitenkin aiemmin tehdyissa kunnostustoissa jaaneen kynnysarvon
ylittavia haitta-ainepitoisuuksia, jotka saattavat ulottua rata-alueelle.

Kohteissa, joissa pitoisuudet ylittavat ylemman ohjearvon, laaditaan ymparistosuojelulain
mukainen ilmoitus pilaantuneen maaperan puhdistamisesta. Naitd rautatiealueita ovat
Kauniaisten liityntdpysakdinnin ja asemalaiturin alueet Kauniaisissa ja Kuusankosken
metallikdsittelykeskuksen pohjoispuolinen alue Kauklahdessa.
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My6s hieman koholla olevat pitoisuudet (eli alemman ohjearvon tai kynnysarvon ylittavat
pitoisuudet) tulee huomioida rakentamisen edellyttdvissa kaivuissa ja kaivumaiden
loppusijoituksessa. Naitd rautatiealueita, joissa tiedetdadn olevan kohonneita pitoisuuksia,
sijaitsevat seuraavien toimintojen laheisyydessa: entinen Kilon sahan/lautatarhan alue Kilossa,
Algol ja AGA teollisuustoiminnot Kerassa, Inex Partners Oy:n logistiikkakeskus Kerassa, entinen
korjaamo Kerassa ja jakeluasema Tuomarilassa.

Lisatutkimuksia suositellaan kaikilla alueilla pilaantuneisuuden tarkemmin rajaamiseksi.

Espoon kaupunginkallion / Vadetin ekologiseen yhteyteen ja luonnonarvoihin liittyviin
suunnitteluratkaisuihin esitetddan haettavaksi lausunto Uudenmaan ELY-keskukselta kun
alueelta on saatu lisda seurantatietoa liito-oravien kayttamista kulkuyhteyksista ja mahdollisista
liito-oravan lisddantymis- ja levdahdyspaikoista. Koska alueella on todettu liito-oravia, on lajille
soveltuvan kolopuun kaataminen toimenpide, jonka todenndkdisesti tulkitaan edellyttavan
poikkeuslupaa luonnonsuojelulain (49 §, 1 momentti) havittamis- ja heikentamiskiellosta.

Rakentamisen aikana melua tms. ympaéristohaittaa aiheuttamasta toiminnasta (esim.
kallioleikkauksien edellyttaméat rajaytystyot, paalutus, tyomaa-alueet) on laadittava
ymparistosuojelulain mukainen kirjallinen ilmoitus kunnan ymparisténsuojeluviranomaiselle
tilapdistd melua tai tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta tai tapahtumasta. limoitus tehdaan
elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskukselle mikdli sen katsotaan koskevan useamman kuin
yhden kunnan aluetta. Louhintatyot edellyttdvat rajaytystyolupia. Kaapelisiirroille haetaan
siirtoluvat kaapeleiden omistajilta.

EPAVARMUUSTEKIJAT JA LISASELVITYSTARPEET

Ympadristovaikutusselvitykseen liittyy joitakin epdavarmuustekijéitd. Rakentamisajankohdasta ei
ole viela tarkkaa kasitystd, jolloin radan vaikutusalueen maankaytdssa ja esimerkiksi asukkaiden
kayttamissa kulkuyhteyksissa voi tapahtua muutoksia. Raidemelulle laskennallisesti altistuvien
maaran arviointiin liittyy epdvarmuustekija, koska laskenta summaa yhteen kaikki
asukasmaarat rakennuksista, joiden julkisivun johonkin osaan kohdistuu ohjearvon vylittava
melutaso. Tilanne ei ole aivan todellinen, silla etenkin kerrostaloissa on paljon asukkaita myos
rakennuksen suojaisilla puolilla. Ymparistohairididen, etenkin melun ja tdrinan,
lieventamistoimenpiteiden vaikuttavuuteen liittyy myos epavarmuuksia, minka vuoksi
torjuntaratkaisujen toimivuutta tulee seurata. Espoon Vadetin ja Kaupunginkallion kohdalta
tarvitaan ennen rakentamissuunnittelua seurantatietoa paikallisista ekologisista yhteyksista ja
mm. liito-oravan lisddntymis- ja levahdyspaikoista ko. alueella.
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YHTEISVAIKUTUKSET ESA-RADAN KANSSA

Vilillda Espoo-Salo varaudutaan uuteen Lohjan kautta kulkevaan oikoratalinjauksen. Espoo—
Salo-oikoradan  (ESA-rata) ratalinjauksesta on laadittu alustava vyleissuunnitelma
(Liikennevirasto 2010b). Yleissuunnitelmassa ESA-radan suunniteltu erkanenemiskohta
Rantaradasta ja Kaupunkiradasta sijoittuu Espoon aseman lansipuolelle Vadetin ja Nakinmetsan
kohdille Espoonjokilaakson avoimen peltoalueen koillispddahdan. Oikoradan suunnitelluilla
erkanemisjarjestelyilld on toteutuessaan merkittdva vaikutus alueen luontoon, maisemaan,
virkistyskaytt6on ja maankdyttéén. Nama vaikutukset on selvitetty Espoo—Salo -oikoradan
ympéristovaikutusten arviointimenettelyssa (Liikennevirasto 2010b).

Hankkeiden yhteisvaikutuksia on tarkasteltu myds Espoo-Kauklahti kaupunkiradan
yleissuunnitelmassa (Liikennevirasto 2011). Oikealla (kuvat 58 ja 59) on esitetty
yleissuunnitelman (2011) havainnekuvat ESA-radan ja kaupunkiradan erkanemisesta.

Kuva 59. Kaupunkirata ja Esa-oikorata, erkaneminen lannen suunnasta Espoo-Kauklahti
kaupunkiradan yleissuunnitelmassa (Liikennevirasto 2011).

Kuva 58. Kaupunkirata ja Esa-oikorata, erkaneminen idan suunnasta Espoo-Kauklahti
kaupunkiradan yleissuunnitelmassa (Liikennevirasto 2011).

63



6

Espoon kaupunkirata — Ymparistévaikutusselvitys

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ALUSTAVA SEURANTAOHIJELMA

Radanpidon ympadristévaikutusten seuranta perustuu ratalain edellyttdmaan hankkeiden
vaikutusten seurantaan tai hankkeiden Ilupap&datoksiin. Lisdksi radanpitdjan tulee
ympdristonsuojelulain  mukaisesti  olla  toiminnanharjoittajana  selvilldi  radanpidon
ymparistovaikutuksista (yleinen selvilldolovelvollisuus).

Seuraavassa on esitetty esimerkkeja siitd, millaisia seurantavelvoitteita hanke sisaltaa.
Luonto

Ekologisen yhteyden toimivuutta on suositeltavaa seurata radan rakentamisen jalkeen. Myo6s
Uudenmaan  ELY-keskus edellyttdd  p&atoksessdan  (UUDELY/12/07.04/2011), etta
luontohaittojen ehkaisy- ja lieventamiskeinojen tavoitteiden toteutumisen seurantaa varten
tulee laatia seurantaohjelma. Seurantaohjelmaan on todenndkodisesti syyta sisallyttaa liito-
oravan esiintymisen kartoittaminen maaravuosin radan molemmin puolin, niin ettd myos
kauempana radasta sijaitsevien Mikkelan ja Furubackan esiintymien tilaa tarkkaillaan (Kuva 42).
Lisdaksi radan rakentamisen jdlkeen voidaan seurata eldinten liikkumista rata-alueen yli ja ali
lumijalkiseurantana. Seuranta kannattanee tehda kaupunkiratahankkeen, rata-alueen
laheisyyteen sijoittuvien maankayttohankkeiden sekd mahdollisesti toteutettavan ESA-
ratahankkeen yhteisseurantana. Ratatunnelin paalld kasvavan puuston tilaa tulee seurata
saannollisesti ja tarvittaessa istuttaa siihen uutta puustoa.

Pohjavedet

Haitallisten pohjavesivaikutuksien syntyminen ja levidminen voidaan estdd tai ehkaista
pohjavesiolosuhteiden tarkkailun avulla, toisin sanoen tarkkailemalla pohjaveden pinnan
tasossa tai pohjaveden laadullisessa tilassa tapahtuvia muutoksia. Koska hankkeesta
mahdollisesti aiheutuvat haitalliset vaikutukset kohdistuvat pohjaveden pinnan tasoon, tulisi
erityisesti tdhan kiinnittdd huomiota. Pohjaveden pinnan tasoa siltapaikkojen ymparistossa
tulisi seurata ennen rakentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen. Muutoin pohjaveden
pinnan tasoon mahdollisesti kohdistuvien vaikutuksien todentaminen luotettavasti on hyvin
vaikeata. Pohjavesiolosuhteiden tarkkailua varten on laadittu tutkimusohjelmia, joissa on
osoitettu n. 20 kpl uusia pohjaveden havaintoputkia jo olemassa olevien lisaksi.
Havaintoputkilla saadaan tarvittavat tiedot pohjaveden pinnan tasoista kaikista pohjaveden
kannalta riskialttiista kohteista. Seurantaa tehdadn ennen rakentamista (esim. nelja kertaa
vuodessa kausivaihtelujen selvittdmiseksi), rakentamisen aikana tihennetysti ja rakentamisen
jalkeen.

Pintavedet

Toiden aikana vesialueen samentumista tarkkaillaan téiden kaynnissa ollessa jatkuvasti, silloin
kuin jaatilanne sen mahdollistaa. Samentuman laajuutta ja voimakkuutta seurataan
silmamaaraisesti ja samentuneen vesialueen laajuus rajataan paivittain sopivamittakaavaiselle
kartalle. Lisdksi tdytetdan tyomaapaivakirjaa, johon merkitddan samentumiseen ja sen
levidmiseen vaikuttavia tekijoita kuten virtaamatilanne, kaivukalusto, massojen arvioitu maara
ja laatu seka tyoskentelyaika paivittdin. Paivakirjaan merkitdan mahdolliset ilmoitukset
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havaitusta vaikutuksista ja muista havainnoista ja haitoista, jotka voivat liittya
sillanrakennustoihin.

Rakennustdiden vesistovaikutuksia tarkkaillaan ottamalla vedenlaadun tarkkailundytteita
Espoonjoesta ty0maan yla- ja alapuolelta. Vesindytteet otetaan vettd samentavien tdiden
aikana viikon—kahden viikon valein tyon arvioidusta kestosta riippuen. Jos vesialue on toiden
vaikutuksesta silminndhden samentunut, otetaan lisdnaytteitd samentuman levidmissuuntaan
noin 200-300 metrin valein tai erikseen sovittavalla tavalla kunnes samentumaa ei ole enaa
havaittavissa.

Veden laadun ennakkotilanteen selvittamiseksi otetaan Espoonjoesta rautatiesillan kohdalta
nayte ennen toiden alkamista. Analyysivalikoima on sama kuin toiden aikaisessa tarkkailussa.
Veden laadun jalkitilanteen arvioimiseksi otetaan rautatiesillan kohdalta tai valittomasti sen
alapuolelta yksi vesindyte 1-2 viikkoa vettd mahdollisesti samentavien toiden loppumisen
jalkeen. Analyysivalikoima on sama kuin téiden aikaisessa tarkkailussa.

Hankeen kalataloudellisia vaikutuksia voidaan arvioida vesistotarkkailutulosten perusteella.

Térina ja melu

Ennen tarindd aiheuttavien toiden aloitusta kaikkien tarindan vaikutusalueella sijaitsevien
rakennusten ja rakenteiden osalla tullaan laatimaan tdrindn ymparistoselvitys, jossa
maaritellddn eri kohteiden téarindnsieto, tdrindn raja-arvot sekd tarvittavat suojaus- ja
jatkotoimenpiteet sekd laaditaan tarindvaikutusten seurantaohjelma. Jatkotoimenpiteisiin
kuuluvat muun muassa rakennekatselmukset, tarindvaimennukset herkkien laitteiden osalla
sekd tietyissd tapauksissa painumaseuranta, mikali tarindn voidaan olettaa aiheuttavan
rakenteissa painumariskia. Rakentamisen aikaisten melu- ja tarindvaikutusten seuranta voidaan
tarvittaessa kytked ympaéristéviranomaisen aikanaan asettamien lupien vaatimusten
tayttymisen seuraamiseen.

Kaupunkiradan valmistuttua voidaan todentaa melun ja tdrindn torjuntatoimenpiteiden
toimivuutta ja riittavyytta mittausten ja asukaskyselyjen avulla.

Muu seuranta

Asemaympadristdjen toimivuuteen, turvallisuuteen, esteettomyyteen, viihtyisyyteen seka radan
varren ldahimaisemaan kohdistuvien vaikutusten seurantaa voidaan toteuttaa esim.
internetkyselyillda ja kayttdjahaastatteluilla. Tdssd yhteydessda voidaan hyoédyntdd esim.
karttapalautejarjestelmaan saatuja yhteystietoja.

Maisema- ja kaupunkikuvassa tapahtuvia muutoksia seurataan rakentamisen aikana ja
kohteiden valmistuttua. Ymparistdsuunnitelmissa (esim. ymparistésuunnitelmakartat, asema-
ja vaylaarkkitehtuuriset periaatteet) esitetyt toimenpiteet toimivat seurannan tukena.

Tunnistettujen pilaantuneiden maiden kohteiden osalta maaperadn puhdistustoimenpiteita seka
pilaantuneiden maiden kasittelyd seurataan erillisten seurantaohjeiden ja urakkaohjelmien
mukaan.
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YHTEENVETO

Tama ymparistovaikutusselvitys (YVS) on tehty osana Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelman
laadintaa. Nykyinen neliraiteinen kaupunkirata ulottuu Helsingistd Leppavaaraan. Rakentamalla
kaksi lisdraidetta Leppdvaaran ja Kauklahden vilille on mahdollista erottaa ldhi- ja
kaukoliikenteen junat omille raiteilleen, mika lisda rantaradan valityskykya.

Espoon kaupunkiratahanke toteuttaa valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita, ja silla
edistetddn esimerkiksi raideliikenteeseen tukeutuvaa ja eheytyvda yhdyskuntarakennetta.
Hanke on voimassa olevien maakunta- ja yleiskaavojen mukainen. Alueella sijaitsee jo olemassa
oleva rata, jonka lisdraiteet vaativat suhteellisen vahaisessa maarin lisatilaa. Radan yli tai ali on
suunniteltu joitakin uusia siltoja ja alikulkuja, jotka luovat uusia poikittaisia kulkuyhteyksia
radan eteld- ja pohjoispuolisten alueiden vilille. Myo6s liityntapysakointialueita jarjestellaan
uudelleen. Asemakaavoituksessa radan lisdantynyt tilantarve, poikittaiset kulkuyhteydet tai
liityntapysakointi aiheuttavat vain vahaisia kaavamuutostarpeita esimerkiksi Keran, Tuomarilan
ja mahdollisesti Kauklahden alueella. Muutoin muutokset on jo huomioitu vireilld olevissa
asemakaavoitushankkeissa tai voimaan tulleissa asemakaavamuutoksissa.

Radan rakentaminen neliraiteiseksi merkitsee ratakaytdavan leventymista keskimaarin noin 15—
20 metrilla. Leveimmillaan rata-alueen leveys aidasta aitaan on Kaupunginkallion ja Espoonjoen
valiselld alueella noin 100 metrid. Maisemakuvassa radan leventyminen on havaittavissa monin
paikoin esimerkiksi puuston kaatamisena, milld on paikallista vaikutusta maisemakuvaan.
Maisemarakenteeseen tulevat pysyvasti vaikuttamaan radan varrelle tehtavat kallioleikkaukset.

Suurin maisemavaikutus tulee olemaan rakennettavilla uusilla silloilla, ylikulkusilloilla ja
kallioleikkauksilla. Koska rata kulkee p&dosin rakennetussa ymparistossa tai metsaisilla/
puustoisilla alueilla, rakenteiden vaikutus maisemakuvaan/kaupunkikuvaan jaa kuitenkin
padosin paikalliseksi. Maiseman kannalta merkittdvimmat vaikutukset kohdistuvat
Espoonjokilaakson kulttuurihistorialliseen maisemakuvaan. Alueella rata on ollut osa
kulttuurimaisemaa jo 1900-luvun alusta lahtien, mutta nyt tehtédvat lisdraiteet ja niihin liittyvat
rakenteet lisddvat radan nadkyvyytta maisemakuvassa. Radan laajentaminen ei kuitenkaan
merkittavasti heikennd alueen kulttuurihistoriallista arvoa. Uusi kaupungin mahdollisesti
my6hemmin toteuttama kevyen liikenteen silta tulee ndkymddn maisematilassa uutena
korkeana rakenteena, sen vaikutuksia voidaan lieventda toteuttamalla rakenteet laadukkaasti
ja maisemakuva huomioiden.

Kaupunkiradan rakentamisen vaikutukset ihmisten liikkkumismahdollisuuksiin ovat myonteisia,
silld lahijunaliikenteen sujuvuus ja tasmallisyys paranevat ja junien vuorovali tihenee.
Liityntapysakoinnin paikkamaaria lisdtdadan asemilla merkittavasti seka autoilijoille etta
pyordilijoille. Asemien ymparistojen reittien ja asemien esteettomyys paranee, kun jokaiselle
laiturille jarjestetdaan yksi EU:n esteettomyysvaatimukset tayttava kulkuyhteys. Asemien uudet
ratkaisut, kuten uudet laiturit, valaistus ja opasteet sekd alikulkujen parantaminen lisdavat
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa suunniteltu kevyen
liikenteen laatukdytdavd luo Tuomarilan ja Leppadvaaran vilille korkealaatuisen, helposti
hahmotettavan ja sujuvan yhteyden kavelylle ja pyorailylle. Tuomarilasta Kauklahteen on myos
suunniteltu kevyenliikenteenyhteytta.
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Kaupunkiradan myota liikennemdaarat ja nopeudet kasvavat, minka vuoksi raideliikenteen
meluvaikutukset lisddantyvat. Ratasuunnitelman laadinnan yhteydessa tehdyn
melumallinnuksen tulosten perusteella ennustetilanteessa (v. 2030) melutasot ovat noin 3-6
dB nykytilannetta korkeammat. Meluntorjuntasuunnitelmassa osoitetaan meluesteitda (1-3
metrin korkuisia melukaiteita ja -aitoja) yhteensad noin viiden kilometrin osuudelle Kilon,
Kauniaisten, Koivuhovin ja Kauklahden alueille. Silti meluntorjunnan toteuttamisen jalkeenkin
yli 55 dB:n padivamelutasolle altistuu laskennallisesti enemman asukkaita kuin nykytilanteessa.
Todellisuudessa talojen rakenteellinen suojaus vahentda radan melua sekd radan puoleisissa
asunnoissa etta erityisesti radasta kauempana olevissa asunnoissa. Tavoitteena on tilanne
missd piha- ja oleskelualueiden melutasot saadaan ymparistomelun ohjetasoarvojen
alapuolelle. Melualueille sijoittuvien kerrostalojen piha-alueet sijoittuvat ilmakuvatarkastelujen
perusteella kyseisten rakennusten suojan puolelle, jossa annetut ohjearvotasot alittuvat. Radan
varressa sijaitsevilla pientaloalueilla piha- ja oleskelualueita saadaan suojattua melulta erityisen
hyvin Koivuhovissa, Kauniaisissa ja Kilossa, joissa meluntorjunnan vaikutuksesta melutasot
alittavat annetut ohjearvotasot suurimmalla osalla piha-alueista.

Uusi kaupunkirataosuus perustetaan tarindn kannalta riskialttiilla pehmeikkoalueilla
kauttaaltaan paalulaatoille tai massanvaihdolle, vaihtoehtoisesti maapohjaa stabiloidaan
stabiliteetti- ja painumaongelmien poistamiseksi. N&illd perustamistaparatkaisuilla on samalla
erittdin suuri merkitys tarindhaitan hallinnassa. YVS-raportissa on osoitettu ne rataosuudet
(lista sivulla 40-41), joita tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelussa tadrindn syntymisen,
levidmisen ja vaimentamisen kannalta.

Kaupunkiradan suunnittelualueella ei ole luonnonsuojelualueita, suojeluohjelma-alueita tai
Natura 2000 -alueita. Luonnon arvoihin ja luonnonymparistédon kohdistuvien vaikutusten
kannalta tarkein kohde on Espoon Kaupunginkallion ja ns. Vadetin alueen ymparisto, jonka
poikki kulkee maakunnallisesti tdrked ekologinen yhteys, joka yhdistdd radan eteldpuoliset
alueet Pohjois-Espoon viheralueisiin. Ratasuunnitelman mukainen rakentaminen ei aiheuta
valitdnta liito-oravan lisaantymis- tai levahdyspaikkojen havittamista tai heikentamista. Uuden
radan kohdalta havaittiin kuitenkin liito-oravan elinpiiriksi soveltuvia metsia ja kolopuita, joten
alueen liito-oravatilannetta on syytda seurata. Rata-alueen levenemisen ja aitaamisen
seurauksena sen estevaikutus eldimille lisddantyy. Espoonjoen varteen Vadetin kohtaan
osoitettu ekologinen yhteys heikkenee merkittavasti, silla ratojen valiin jaavalle kaistaleelle ei
todennakdisesti voida turvallisuusmaardysten takia jattaa tai istuttaa taysimittaisia puita liito-
oravan yhteyspuiksi. Kaupunginkallion ratatunnelin yhteys sdilyy ja sen merkitys ekologisena
yhteytend korostuu. Tunnelisuunnitelmien mukaan uudesta tunnelista tulee 90-100 metria
pitka, joten se tdyttdd taajamassa sijaitsevan viheryhteyden minimivaatimuksen. Tunnelin
vihervyohykkeen ja siihen liittyvien radan lahiympadristdjen puuston sadilymiseen riittavan
tiheana ja elinvoimaisena tulee kiinnittdd huomiota. Arvioinnin yhteydessa on esitetty
yhteyden turvaamiseksi konkreettisia toimenpidesuosituksia sekd suositus seurannan
jarjestamiseksi ennen rakennussuunnitelman laatimista. Liito-oravien esiintymista ja liikkumista
radan varressa tulee seurata ennen rakennussuunnittelua vahintaan kahden vuoden ajan, jotta
pystytdadn varmemmin arvioimaan, onko radan varressa lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.
Seurannan avulla pystytdan paremmin paattelemaan mita ekologista yhteytta liito-oravat
kayttavat Kaupunginkallion ja Vadetin alueella. Seurantaohjelmaan on syyta sisallyttaa liito-
oravan esiintymisen ja liikkkumisen kartoittaminen radan molemmin puolin, niin ettd myos
kauempana radasta sijaitsevien Mikkelan ja Furubackan esiintymien tilaa tarkkaillaan.
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Kaupunkiradan suunnittelualueelle ei sijoitu yhdyskuntien vedenhankinnan kannalta tarkeita
pohjavesialueita. Tietyilla radan alikulkujen kohdilla pohjaveden pinnantasoa lasketaan.
Teknisilla ratkaisuilla, kuten vesitiiviilla betonikaukaloilla, voidaan pohjaveden pinnantasoon
kohdistuvat vaikutukset rajoittaa rakentamisen aikaisiksi. Pintavesien osalta Espoonjoen
hydrologiseen tai ekologiseen tilaan kohdistuvat vaikutukset ovat myds rakentamisenaikaisia.
Tilapdiselld veden samentumisella ei arvioida olevan haitallista vaikutusta Espoonjoen
kalakantoihin tai veden laatuun.

Pilaantuneiden maiden selvittamiseksi tehtiin kesalla 2013 maaperatutkimukset, joissa ei
l6ytynyt yhtendisia laajoja pilaantuneita maa-alueita. Maaperan puhdistustarve todettiin
kolmessa vyksittdisessa kohteessa, jotka sijaitsevat Kauklahden pistoraiteen, Kauniaisten
liityntapysakoinnin ja Kauniaisten asemalaiturin alueilla. N&illa alueilla tehddan maaperan
puhdistus raiteiden rakentamisen yhteydessa. Maat, joissa haitta-ainepitoisuudet ovat hieman
koholla, mutta alle pilaantuneisuusrajan, tai joissa on seassa jatejakeita, tulee myds huomioida
rakennussuunnittelun ja rakentamisen yhteydessa.

Rakennustdiden aikaiset vaikutukset ndkyvat suunnittelualueen tie- ja katuverkossa
paikallisena raskaan tyomaaliikenteen lisddntymisena (tydomaa-ajoneuvot) sekd mahdollisina
tilapdisina estevaikutuksina. Lisdksi rakentaminen aiheuttaa tilapdisida ymparistohairioita, kuten
melua ja paikallisia maisemahaittoja seka paikallisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin.
Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan lieventda mm. teknisin toimenpitein.
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