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Johdanto

Valtatien 6 parantamisesta Kouvolan kohdalla on laadittu yleissuunnitelma, joka kat-
taa valtatien noin 19 kilometrin matkalta valilla Kukonojan liittymé& — Tykkimaen liitty-
ma. Suunnitelmaan sisaltyy myos Keltin eritasoliittymassa valtatiehen 6 liittyva noin
4,0 kilometrin pituinen osuus valtatietd 12 valilla Suvioja — Keltti sek& useita p&a-
tieverkon tie- ja liittymé&jarjestelyihin kytkeytyvid uusia tie- ja katuyhteyksia. Yleis-
suunnitelman suunnittelualue on esitetty oheisessa kartassa vihrealla varilla.

Yleissuunnitelman laatimisen yhteydessa on suunniteltu ja vertailtu valtatiella 6 useita
erilaisia tieverkollisia ratkaisuja, tielinjaus- ja liittymavaihtoja, siltaratkaisuja seka paa-
tien poikkileikkausvaihtoehtoja eri tieosuuksilla. Liséksi yleissuunnitelman toteuttami-
nen tulee todennakdisesti jakautumaan sen alueellisen laajuuden ja toteutuskustan-
nusten takia useaan osahankkeeseen ja toteutusvaiheeseen. Taman hankearvioinnin
painopiste on ollut ndiden tieverkollisten vaihtoehtojen ja niistd muodostettujen han-
kevaihtoehtojen vaikutusten ja kannattavuuden keskinaisessa vertailussa.

Hankearvioinnissa kuvataan, missd maarin yleissuunnitelman mukainen vaylahanke
ja sen eri toteutusvaihtoehdot tayttavat valtatien 6 parannushankkeelle asetettuja ta-
voitteita. Hankearviointiin sisaltyy hankkeiden ja niiden eri vaiheiden vaikuttavuuden
arviointi, hankkeiden yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointi seké toteutus-
kelpoisuuden arviointi. Vaikuttavuuden arvioinnissa kuvataan hankkeiden ja niiden eri
toteutusvaihtoehtojen vaikutuksia suhteessa asetettuihin tavoitteisiin ja suhteessa sii-
hen, millaisia vaikutuksia hankekohtaisesti voisi olla mahdollista saavuttaa.

Samaan aikaan valtatien 6 yleissuunnitelman kanssa on Kouvolan seudulle laadittu
aluevaraussuunnitelma valtatielle 15 ja maantielle 370 valille Ahlmannintien liittyma -
Valkeala. Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue on merkitty oheiseen karttaan si-
nisella varilla. Valtatien 15 ja maantien 370 hankevaihtoehdoista on laadittu vastaava
erillinen hankearviointi?.
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Kuva 1. Valtatien 6 yleissuunnitelmaan seka valtatien 15 ja maantien 370 alueva-
raussuunnitelmaan sisaltyvét tieosuudet Kouvolassa.

! Valtatien 6 parantaminen Kouvolan kohdalla, Yleissuunnitelma
Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, raportteja 46 / 2015

2 Maantien 370 ja valtatien 15 parantaminen vélilla Kouvola—Valkeala,
Aluevaraussuunnitelma, Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, raportteja 45 /2015
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Hankearviointi seka vaihtoehtojen vaikuttavuuden vertailu on tehty Liikenneviraston
arviointiohjeessa® esitettyja menettelyja soveltaen. Hyoty-kustannustarkastelu perus-
tuu ohjeessa esitettyihin laskentaperiaatteisiin sekéd maaliskuussa 2015 tarkistettuihin
yksikkokustannuksiin ja laskentakorkoihin®.

Hankearviointiin sisaltyy ohjetta soveltaen seuraavia osavaiheita:

- Hankkeen ja sen lahtékohtien kuvaus, joka on esitetty tarkemmin varsinaisessa
yleissuunnitelmaraportissa.

- Vertailtavien hankevaihtoehtojen kuvaus.

- Arvioitavien vaikutusten tunnistaminen seké vaikutuksia kuvaavien vakiomittarei-
den ja niiden arvojen méaarittely.

- Eri hankevaihtoehtojen vaikuttavuuden arviointi vakiomittareilla.

- Laskelmat vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisesta kannattavuudesta (hyoty-
kustannussuhteet ja niiden herkkyystarkastelu).

- Paatelmat hankevaihtoehtojen vaikutuksista, kustannustehokkuudesta ja toteu-
tuskelpoisuudesta.

Vertailtavat vaihtoehdot on tutkittu ja niiden vaikutukset seké toteutuskustannukset on
maaritelty tassa vasta yleissuunnittelun sallimalla tarkkuudella. Hankearviointi on tar-
peen tarkentaa ja paivittdd mydhemmissa suunnitteluvaiheissa hankkeiden sisallon,
tie-, liittyma- ja siltaratkaisujen sek& niiden kustannusarvioiden tarkentuessa.

Hankearvioinnin tilaajana on Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kus. Arviointi on tehty osana valtatien 6 yleissuunnitelmaa konsulttityona Sito Oy:ssa,
jossa tyostad ovat vastanneet Rauno Tuominen ja Teuvo Leskinen. Raportin viimeiste-
ly uusimpien hankearviointiohjeiden mukaiseksi on tehty yhteistydssa Liikenneviras-
ton kanssa, jossa vastuuhenkilona oli Anton Goebel ja tekijdind Sito Oy:stda Teuvo
Leskinen ja Katja Lindroos.

Hanke ja sen lahtokohdat

Vertailuasetelma

Yleissuunnitelman mukaisesti valtatie 6 parannetaan Kouvolan kohdalla korkealuok-
kaiseksi valtatieksi etelastéa Kukonojalta itdan Tykkimakeen noin 19 kilometrin matkal-
la tarvittavine tie-, katu- ja liittyméjarjestelyineen. Kukonojan ja Suviojan uuden eri-
tasoliittyméan eli valtatien 12 liittyman valilla valtatie rakennetaan keskikaiteelliseksi
ohituskaistatieksi eritasoliittymineen ja Suviojan eritasoliittymastd Tykkimakeen neli-
kaistaiseksi moottoritieksi. Valtatien mitoitusnopeus on 100 km/h.

Yleissuunnitelmaan siséaltyy osahankkeita, joilla on hyvin kiireinen toteutustarve seka
toisaalta myds hankeosia, joiden toteuttaminen on tarpeen vasta mydhemmin tule-
vaisuudessa, jos liikennekysynta kasvaa laadittujen ennusteiden mukaisesti. Esimer-
kiksi erdilla tieosuuden silloilla on valittdmia korjaus- tai uusimistarpeita riippumatta
muusta paatien kehittdmisesta. Hankearvioinnissa on siksi tarkasteltu yleissuunnitel-
man mukaisen tavoitetieverkon toteutuksesta kolmea eri laajuista hankevaihtoehtoa,
joilla kaikilla tdhdataan yleissuunnitelmassa esitetyn tavoitetieverkkoratkaisun suun-
taisiin vaikutuksiin. Suppein hankevaihtoehto voidaan nahda myoés yleissuunnitelma-
ratkaisun mahdollisena ensimmaisena toteutusvaiheena.

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia ja vaikuttavuutta on arvioitu vertaamalla niitd samaan
vertailuvaihtoehtoon. Vertailuvaihtoehtona on kaytetty tieverkon parannettua nykytilaa

® Tiehankkeiden arviointiohje, Paivitetty lokakuussa 2015, Liikenneviraston ohjeita 13/2013.
* Tie- ja rautatielikenteen hankearvioinnin yksikkoarvot 2013, Liikenneviraston ohjeita 1/2015.
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(vaihtoehto 0+). Nykytilan parannuksina on otettu huomioon suunnitteluosuudella si-
jaitsevien Korian ratasillan ja Kymijoen ylittdvan Keltin sillan valttAmattomat korjauk-
set, jotka on tehtdva joka tapauksessa lahivuosina valittavan hankevaihtoehdon
muista toimenpiteista riippumatta. Naiden sillankorjausinvestointien kustannusarvio
on noin 3,3 miljoonaa euroa. Hankevaihtoehtojen hyoty-kustannustarkasteluissa on
myds otettu huomioon, ettd vertailuvaihtoehdossa tieosuuden nykyisid nopeusrajoi-
tuksia joudutaan mahdollisesti paikoin madaltamaan liikkenneturvallisuussyista, jos lii-
kenteen kasvu jatkuu ja parannustoimenpiteet siirtyvat pidemmalle tulevaisuuteen.

Hanke vastaa luonteeltaan tiehankkeiden arviointiohjeen mukaista arviointitapausta 5
eli tilannetta, jossa samalla kaupunkiseudulla on suunnitteilla useampia eri aikoina to-
teutettavia hankkeita, joilla on myos keskinaisia vaikutuksia. Kouvolan kaupunkiseu-
dulla on suunnitteilla paatiehankkeita myos valtateilla 12 ja 15 seka maantiella 370.
Nailla hankkeilla on myds keskindisia vaikutuksia liikenteen siirtymiin, mika on otettu
huomioon valtatien 6 hankkeen vaikutusten arvioinnissa.

Hankevaihtoehtojen liikenteellisia ja liikennetaloudellisia vaikutuksia on arvioitu paa-
asiassa valtatien 6 liikenteessa vélilla Kukonojan liittyma — Tykkimaki seka liittyvilla
valtateilla 12 ja 15. Hyoty-kustannustarkasteluissa on otettu huomioon myés vaiku-
tuksia muulla tie- ja katuverkolla niilla vaylilla, joiden liikenteeseen valtatien 6 paran-
tamisella on suurimmat vaikutukset. Naita vaylia ovat muun muassa maantie 364 He-
vossuon liittyméasta Korian kautta Kouvolan keskustaan, maantie 373 Tykkimaen liit-
tymasta Kouvolan keskustaan, Puhjon eritasoliittymasta Kouvolan keskustaan johta-
va Kuusaantie seka uudet rinnakkaiskatuyhteydet ja katuyhteydet valtatielta 6 Kouvo-
lan keskustaan.

Hankearvioinnissa on vertailtu kolmea hankevaihtoehtoa:

1) Hankevaihtoehdossa 1 toteutetaan yleissuunnitelmasta vain ensivaiheen Kkiireel-
liset parannustoimenpiteet, jotka ovat valttaméttomia tie- ja siltainfran teknisen
kunnon tai puutteiden takia seka pahimpien liikenteellisten pullonkaulojen kor-
jaamiseksi. Vaihtoehtoon siséltyy Hevossuo — Nappa vdlille tarvittava uusi ratasil-
ta ja valtatien parantaminen osin leveékaistatieksi, Keltin eritasoliittyman paran-
taminen lisdrampeilla, nykyisen Kymijoen ylittavan Keltin sillan korjaus ja uuden
sillan rakentaminen toiselle ajoradalle seka Keltti — Puhjo moottoriliikennetieosuu-
den parantaminen nelikaistaiseksi. Vaihtoehdon 1 toteutuskustannuksiksi on arvi-
oitu 38,8 miljoonaa euroa eli 27 % koko yleissuunnitelmahankkeen toteutuskus-
tannuksisista. Hankevaihtoehtoa 1 voidaan pitdd kevennettyna hankevaihtoehto-
na, mutta kaytdnnodssa sekin todennakdisesti jakautuu toteutusvaiheessa rahoi-
tussyistéa pienempiin osahankkeisiin.

2) Hankevaihtoehto 2 on yleissuunnitelman mukaista tavoitetilaa suppeampi karsit-
tu hankevaihtoehto, jolla pyritdan ratkaisemaan valtatien 6 kiireellisimpia palvelu-
taso-, turvallisuus- ja yhteysongelmia. Vaihtoehto on muodostettu siten, ettd se
toimii myds laajemman hankevaihtoehdon 3 osavaiheena. Vaihtoehtoon sisaltyy
edella mainittujen hankevaihtoehdon 1 toimenpiteiden liséksi valtateiden 6 ja 12
uusi eritasoliittymajarjestely Suviojalla seka valtatieosuuksien parannuksia keski-
kaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Siihen ei kuitenkaan sisally viela uusia maankayt-
to6a palvelevia eritasoliittymid ja Kouvolan sisaantuloyhteyksia. Taméan hankevaih-
toehdon mukainen tieverkko toimii my6s valivaiheen ratkaisuna, mikali valtatien 6
likennemé&érien kasvu tai seudun maankayton kehitys onkin yleissuunnitelman
ennusteita maltillisempaa. Vaihtoehdon 2 kustannusarvio on 93,6 miljoonaa eu-
roa eli 66 % koko yleissuunnitelmahankkeen toteutuskustannuksisista.

3) Hankevaihtoehto 3 sisaltda pitkalla aikavalilla tarpeelliseksi katsotun yleissuunni-
telman mukaisen tavoitetieverkkoratkaisun koko laajuudessaan. Toimenpiteilla
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voidaan turvata valtatien eri kayttajaryhmien kannalta riittavan hyva liikenteellinen
palvelutaso ja liikenteen turvallisuus myds pidemmalle tulevaisuuteen, jos liiken-
nemaarét kasvavat ennustetulla tavalla. Vaihtoehdossa korjataan myos Kouvolan
alueen maankayttn kehityksen kannalta merkittavia yhteyspuutteita. Lahtokohta-
na on, etta tieratkaisut ovat riittavia vahintadén noin 20 — 30 vuoden ajalle vuodelle
2040 laadittujen liikenne-ennusteiden mukaisessa tilanteessa. Hankevaihtoehdon
3 kustannusarvio on 141,5 miljoonaa euroa.

Hankevaihtoehtoihin siséltyvéat toimenpiteet kuvataan tarkemmin jaljempana kohdas-
sa 2.5.

Nykytilanne, ongelmat ja kehittdmistarpeet

Liikenteellinen palvelutaso

Palvelutaso pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen ndkdkulmasta

Valtatie 6 on Kouvolan kohdalla melko vilkasliikenteinen ja turvaton moottorilikenne-
tie. Valtatien lansiosa Korialla valilla Hevossuo — Keltti on jaanyt parantamatta. Osuus
on kapea seka suuntaukseltaan ja littymajarjestelyiltddn heikkotasoinen verrattuna
Koskenkyla — Kouvola yhteysvalin muihin osuuksiin, jotka on parannettu leveakaista-
tieksi.

Pitkamatkaisen henkildautoliikenteen palvelutasoa heikentavat alhaiset nopeusrajoi-
tukset, ohittamismahdollisuuksien véahaisyys seka valtatieyhteyksien epéjatkuvuus
kuten liikennevalot valtatiella 6 Helsingin suuntaan Keltin liittyméassa. Valilla Nappa —
Keltti on paatieverkolle poikkeuksellisen matala 70 km/h nopeusrajoitus.

Hevossuo — Keltti valilla ohittamista vaikeuttavat huonon tiegeometrian takia puutteel-
liset ndkemat ja tien ajoradan kapeus. Muista valtatiejaksoista poikkeava tien kapeus,
heikko geometria, tievalaistuksen puuttuminen ja naista johtuva 70 km/h nopeusrajoi-
tus heikentavat osaltaan myods ajomukavuutta.

Liikenteen jonoutumista ja ajoittaista ruuhkautumista tapahtuu erityisesti juhlapyhien
ja vilkkaimpien keséaviikonloppujen liikenteessa Keltin ja Puhjon eritasoliittymien koh-
dalla, jonne keskittyy liikennettéd seka valtatien 6 etta valtatien 15 suunnilta.

Keltti — Tykkimaki véli on jo alun perin suunniteltu nelikaistaiseksi moottorivaylaksi,
josta on nyt toteutettu vain toinen ajorata. Yksiajorataisella moottoriliikennetiella on
riittavasti leveytta, mutta ohittamista rajoittavat tien kaarteiden takia puutteelliset ohi-
tusndkemat, tasta aiheutuvat ohituskiellot seka vilkas liikenne. Ajomukavuutta ja tur-
vallisuutta heikentavat turvallisten ohitusmahdollisuuksien niukkuus yhdessa suurien
likennemaarien ja suuren raskaiden ajoneuvojen maaran kanssa. Vilkkaina aikoina
likenne jonoutuu ja ohittaminen on l&hes mahdotonta.

Joukkoliikenne

Valtatien 6 kaytavassa pitkamatkaiset joukkoliikennematkat painottuvat Lahti — Kou-
vola — Lappeenranta radan junaliikenteeseen, jonka palvelutaso on parantunut viime
vuosina radan parannusten ja kaukojunaliikenteen nopeutumisen ansiosta.

Valtatiella 6 kulkee suunnitteluosuudella hyvin vahan pitkdmatkaista linja-
autoliikennettd. Kouvolan keskustaan lannesta tai idasta kulkevat paikallislikenteen
linja-autolinjat kulkevat suunnitteluosuuden kohdalla padosin valtatien rinnakkais-
vaylilla. Joukkoliikenteen tarpeet on otettu huomioon yleissuunnitelmassa, mutta eri
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vaihtoehtojen vaikutuksia joukkoliikenteen palvelutasoedellytyksiin ei ole arvioitu tas-
sa erikseen.

Raskas liikenne ja kuljetukset

Valtatie 6 on keskeinen osa Salpausselan liikennekaytavaa ja kuuluu osana Euroo-
pan komission paattdmaan Suomen kattavaan liikenneverkkoon (TEN-T). Kouvolas-
sa sijaitsee Suomen ainoa TEN-T -ydinverkon rautatie- ja maantieterminaali, jonka
keskeisia yhteyksia ovat valtatiet 6 ja 15.

Valtatie 6 on toinen kansainvélisen liikenteen paatieyhteys itarajan rajanylityspaikoil-
le. Valtateiden 6 ja 12 muodostama reitti on tarkeimpid poikittaisyhteyksia Suomen
lansi- ja itdosien valilla. Valtatie 6 on erityisen tarkeda Kaakkois-Suomen suurteolli-
suudelle ja erittain merkittdva raskaan liikkenteen kuljetusreitti muun muassa Nuija-
maan ja Imatran raja-asemille. Yhteysvalilla kuljetetaan myods poikkeuksellisen paljon
vaarallisia aineita.

Tavaraliikenteen kustannustehokkuutta heikentavat valtatieyhteyksien epéajatkuvuus
ja nopeusrajoitusten vaihtelut, mitk& lisaavat kiihdytyksia ja aiheuttavat polttoaineen
kulutuksen kasvua. Hitaiden tieosuuksien aiheuttamat viiveet lisdavat myoés raskaan
likenteen aikakustannuksia.

Valtatien 6 liittyma-alue valtatiella 15 on raskaan liikenteen sujuvuuden ja toiminta-
varmuuden kannalta ongelmallinen, koska varsinkin liukkaalla kelilla littymé&stéa lahto
ylaméakeen voi olla vaikeaa.

Nykytilanteessa erikoiskuljetusten reitit ovat hankalat Keltin liittyman kohdalla ja Keltti
— Tykkimaki valilla. Valtatien 6 reitti Kouvolan lapi on erityisen tarkea suurille erikois-
kuljetuksille, koska vaihtoehtoiset erikoiskuljetuksiin soveltuvat ita-lansisuuntaiset
poikittaisyhteydet sijaitsevat hyvin kaukana.

Turvallisuutta heikentdé erityisesti tasoliittymien ja kaantyvan liikenteen aiheuttama
onnettomuusriski. Onnettomuudet lisdavat myds kuljetettavan tavaran vaurioitumis-
riskid ja heikentavat valtatieyhteyksien toimintavarmuutta.

Yleissuunnitelman tavoitteena on parantaa Kouvolan ohittavan ja sieltéa alkavan tai
sinne paattyvan pitkdmatkaisen valtatieliikenteen sujuvuutta, varmistaa liikenteen ja
kuljetusten sujuvuus myds tulevaisuudessa liikennemaarien kasvaessa, kehittda val-
tatieyhteyksien tasalaatuisuutta ja jatkuvuutta sekd@ nopeuttaa nykyisia hitaita paa-
tieverkon kohtia. Tavoitteita kuvataan tarkemmin jaljiempana kohdassa 2.3.

2.2.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuutta heikentavat Hevossuon ja Keltin valilla valtatien kapeus ja vil-
kasliikenteiset tasoliittymat, kevyt likenne Napan tuntumassa ja Kymijoen yli seké lii-
kennevalojen aiheuttama peraanajoriski Keltin littymassa. Keltti — Tykkiméki mootto-
rilikennetien osuudella vakavien onnettomuuksien riskid nostaa kohtaavien liiken-
nesuuntien erottelemattomuus eli alun perin moottoritieksi suunnitellun osuuden toi-
sen ajoradan ja valikaistan/keskikaiteen puuttuminen. Koko tieosuudella onnetto-
muusriskeja ja turvattomuutta lisda poikkeuksellisen vilkas raskas liikkenne.

Turvallisuusongelmia on erityisesti Keltin littymé&ssa ja Hevossuo — Keltti osuudella,
missa onnettomuusriski on lahes kaksinkertainen ja onnettomuustiheys noin kolmin-
kertainen valtateiden keskiarvoihin verrattuna. Onnettomuuksia keskittyy myds valta-
tien 15 ja 6 risteAmiskohtaan Kayrdlammen eritasoliittymassa, missa onnettomuus-
riski ja -tiheys on noin nelinkertainen valtateiden keskiarvoon verrattuna.
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Yleissuunnitelman tavoitteena on liikenneturvallisuuden yleinen parantaminen kayt-
tden keinoina muun muassa liittymien kehittdmisté tai niiden likenteen vahentamista,
moottorilikennetien ajosuuntien erottamista ja kevyen liikenteen yhteyksia kehittdmis-
ta. Turvallisuuden parantamisen maardlliset tavoitteet on kuvattu jaljempéana kohdas-
sa2.3

2.2.3 Haitat tien varren asutukselle ja paikalliselle liikkumiselle

Valtatien 6 varressa Kouvolan kohdalla on paljon asutusta ja muuta maankayttoa,
joille kaupunkitaajaman lapi kulkeva valtatie aiheuttaa melu-, paasto- ja viihty-
vyyshaittoja. Taajaman lapi kulkeva valtatie ja erityisesti moottorilikennetien osuus
Keltistd Tykkimakeen aiheuttaa huomattavia estehaittoja paikalliselle liikkumiselle ja
pakottaa paikallisen liikenteen kayttdmaan paikoin pitkiakin kiertoreitteja.

Paatien varren likennemelualueella asuu nyt noin 1 230 henkil6d. M&aran arvioidaan
kasvavan vuodelle 2040 ennustetussa liikennetilanteessa noin 1 680 henkil6én. Me-
luhaitat keskittyvat Puhjo — Tykkimaki osuudelle, misséa liikennemelulle altistuvien
maaran arvioidaan nousevan vuoden 2040 tilanteessa noin 1 500 henkilon.

Moottorivaylatasoinen paatie, jolla kevyt likenne on kielletty, aiheuttaa merkittavia es-
tevaikutuksia ja paikallisessa liikkumisessa joudutaan kayttamaan paljon kiertoreitte-
ja. Keskeisimmat kehittdmistarpeet kevyen liikenteen yhteyksien suhteen ovat:

= Yhteys Napan ja Puhjon vdlilla sekd Kausalan ja Puhjon valilla ja niihin liittyva
Kymijoen ylitys. Nykyisella Kymijoen ylittavalla sillalla valtatie on moottorilikenne-
tietd, jolla jalankulku- ja pyoraily on kielletty.

= Yhteydet Korialta Kuusankoskelle molemmin puolin Kymijokea.

= Nappa — Kuusankoski yhteys seka Niskalantien suunta, joka palvelee pohjois-
osastaan myos Kuusankoski — Puhjo yhteytta.

= Yhteydet Ravikyla/Valkeala-suunnan ja Puhjon vdlilla (myds Ahlmannintielle Kuu-
sankosken suuntaan).

= Yhteydet Kayrdlammen/Tykkimaen alueella pohjoisesta-lannesta-idasta.
=  Kayrdlampi — Heparo yhteys valtatien 15 kaytavassa.

= Kayrdlampi — Utin suunta yhteys valtatien 6 kaytavassa.

= Kayrdlampi — Lehtomdaen / Viitakummun suunta valtatien 6 kaytavassa.

Yleissuunnitelman tavoitteena on tukea alueen maankaytén kehittymista ja parantaa
paikallisia likkumisyhteyksia eri likennemuodoissa henkildautolla, joukkoliikenteella,
jalan ja pyordillen. Tavoitteena on my6s vahentaa moottorivaylatasoisen valtatieyh-
teyden muodostamaa estevaikutusta ja vahentéa valtatien aiheuttamia liikkennemelu-
haittoja.

2.2.4  Ymparisto

Valtatiekuljetuksia kulkee osin suojaamattomilla pohjavesialueilla Napan ja Kayra-
lammen kohdilla. Pohjavesien pilaantumisriskia lisdd suuri onnettomuusalttius. Yh-
teysvalilla kuljetetaan paljon vaarallisia aineita. Vaarallisten aineiden kuljetusten on-
nettomuudet uhkaavat paitsi ymparist6a myds tienvarren asutusta.
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Yleissuunnitelman tavoitteena on liikenteen melu-, terveys- ja ymparistdhaittojen lie-
ventaminen torjuntaratkaisuin (meluntorjunta, pohjavesisuojaukset) tai liikennetta
muualle siirtamalla.

Tavoitteena on, ettd parannettu valtatie sopii maisemaan luontevasti ja ympariston
tarkeéat erityispiirteet sailyvat ja korostuvat. Kaupunkialueella vaylaarkkitehtuuri koros-
taa alueen kaupunkimaista ilmetta ja edistaa myonteista mielikuvaa alueesta. Viher-
alueiden ja ekologisten yhteyksien sailyminen turvataan ja tarkeimmaét alueet sailyvat
yhtenaisina.

2.3 Hankkeen tavoitteet

Yleissuunnitelmassa maaritellyt tavoitteet hankkeelle on esitetty tiivistetysti oheisessa
taulukossa. Tavoitteet jakautuvat viiteen padkohteeseen, jotka ovat valtatien liikenne
ja liikenteellinen palvelutaso, likenteen turvallisuus, hankkeen vaikutus yhdyskunta-
rakenteeseen ja paikalliseen liikkumiseen, ihmisiin kohdistuvat vaikutukset seka
hankkeen ymparistovaikutukset.

Kohde Tavoite

Liikenne Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne
paattyvan pitkamatkaisen valtatielikenteen sujuvuutta merkit-
tavasti. Varmistetaan paatieverkon liikkenteen hyva palvelutaso
seka estetdan ruuhkautuminen.

Valtateiden 6 ja 12 kehittdmisen tavoitteet maaritellaan valta-
vaylaverkon vaatimusten mukaan, joissa korostuvat korkea
nopeustaso ja liikenneturvallisuus. Tavoitteena ovat 100 km/h
nopeusrajoitusta vastaavat matka-ajat.

Valtatieyhteyksien tasalaatuisuuden ja jatkuvuuden paranta-
minen sek& hitaiden ja huonojen verkonkohtien nopeuttaminen
eli varmistetaan koko vaylajaksoille riittava ja yhtenéinen laatu-
taso.

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia
yhteyksia sekéa kuljetusketjujen kustannustehokkuutta kayttaji-
en tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen kaupan ja teollisuu-
den keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yh-
teydet paatieverkolta.

Turvataan erikoiskuljetusreittien sailyminen valtateiden 6 ja 12
kaytavassa.

Turvallisuus Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja
paakaduilla keskimaarin. Liikennekuolemia ja henkilévahinko-
onnettomuuksia suhteutettuna liikennema&araéan on merkitta-
vasti vAhemman kuin nykyisin.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkiléva-
hinko-onnettomuuksien méaaraa 30 %:lla. Tama vastaa valta-
kunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tieratkaisuil-
la saavutettavissa olevat turvallisuusvaikutukset.

Yhdyskuntarakenne | Alueen maankéayton kehittymisen tukeminen liikkennejarjeste-
ja paikallinen liik- | lyilla. Varmistetaan Kouvolan aluekeskusten vélille hyva lilken-
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Tavoite

kuminen

teellinen saavutettavuus ja parannetaan kaupunginosien ja
Kouvolan aluekeskusten valisten siséisten yhteyksien toimi-
vuutta julkisella liikenteella ja autolla.

Kevyen likkenteen yhteyspuutteiden poistaminen valtatien 6 ja
Valkealan suunnista. Parannetaan kevyen liikenteen yhteyksia
aluekeskusten ja keskeisten palvelu- ja tyopaikka-alueiden
valilla seka niistéd Kouvolan keskusta-alueelle.

Valtatiet 6 ja 15 aiheuttavat aiempaa vahaisemman estevaiku-
tuksen niin, ettd kiertohaitat jalankulkijoille, pyo6rdilijoille ja
myds autoliikenteelle vAhenevat.

Ihmiset

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyista vahemman
hairitsevalle likennemelulle altistuvia. Uusia liikennemelun
ongelma-alueita ei muodostu hankkeen takia.

Liikenteen melu-, terveys- ja ymparistbhaittojen lieventaminen
torjuntaratkaisuin (meluntorjunta, pohjavesisuojaukset) tai lii-
kennettd muualle siirtamalla.

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintéd&n yhta hyva kuin nykyisin — kas-
vavan liikenteen aiheuttama pilaantumisriski pienenee.

Valtatie sopii maisemaan luontevasti ja ympariston tarkeéat
erityispiirteet sailyvat ja korostuvat. Kaupunkialueella vaylaark-
kitehtuuri korostaa alueen kaupunkimaista ilmetta ja edistaa
mydnteista mielikuvaa alueesta.

Yhtenaiset viheralueet ja niiden véliset yhteydet sailyvat.

Kouvolan keskeiselld kaupunkialueella on kokonaisuutena
monimuotoinen luonto. Natura-alueet ja niiden reunaymparis-
tot sailyvat ja alueiden suojeluarvot turvataan. Ekologisten
yhteyksien sailyminen turvataan ja tarkeimmat alueet sailyvat
yhtendisina. Varmistetaan esimerkiksi lito-oravien elinymparis-
t6jen suojelu.

24 Liikennema&aréat ja liikkenne-ennusteet

2.4.1 Nykyinen liikenne eri tieosuuksilla

Valtatien 6 likennemaarét vaihtelevat tieosuuksittain noin 6 000 - 12 300 ajoneuvoon
vuorokaudessa (KVL 2014). Vilkkain osuus on Keltin ja Puhjon liittymien valilla. Ras-
kaiden ajoneuvojen osuus lilkenteesta on erityisesti arkiliikenteessa poikkeuksellisen
suuri. Raskaita ajoneuvoja kulkee arkisin tieosuudesta riippuen noin 900 — 1 950 ajo-
neuvoa vuorokaudessa (KAVLras 2014) ja niiden osuus liikenteestd on arkisin 16 -
21 %. Liikenne on muita vuodenaikoja vilkkaampaa kesalla.

Hevossuo — Keltin eritasoliittyméa

Nykyinen liikkenneméaéara on tieosuudella noin 6 000 — 7 700 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa (KVL 2014). Tieosuudella kulkee paljon pitkdmatkaista henkildautoliikennettd ja
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tiella korostuu my6s suuri vapaa-ajan liikenteen ja matkailuliikenteen osuus. Kesalla
likennemé&éra on noin 30 % vuoden keskiarvoa suurempia ja viikon suurimmat liiken-
nemaarat ovat perjantaisin ja sunnuntaisin. Arkilikenteessa on havaittavissa tyomat-
kaliikenteen aiheuttamat vilkkaamman liikenteen huiput, mutta ne eivat ole talla tie-
suunnalla erityisen suuria.Tieosuudella kulkee arkisin noin 900 raskasta ajoneuvoa ja
raskaiden ajoneuvojen osuus on 12 % koko vuoden keskimaaraisesta liikenteesta ja
17 % arkiliikenteesta.

Keltti — Puhjon eritasoliittyma

Suunnittelualueen vilkasliikenteisin tieosuus on Keltti — Puhjo, jolla kulkee nykyisin lii-
kennetta 12 300 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2014). Tieosuudella kulkee paljon
pitkdmatkaista henkildautoliikennettd, missa korostuu myds suuri vapaa-ajan liiken-
teen ja matkailulikenteen osuus. Kesén keskivuorokausilikenne on 14 600 ajoneu-
voa vuorokaudessa eli likennemaara on noin 20 % vuoden keskiarvoa suurempia.
Suurimmat liikennemé&arat ovat perjantaisin ja myods sunnuntaipaivat ovat hieman ar-
kipaivia vilkkaampia. Lokakuun 2013 liikennemittauksessa todettiin Puhjon mittaus-
pisteessa viikonloppuliikenteen maaraksi noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa eli
noin 30 % keskimaaraista liikennetta suurempi maara. Tieosuudella kulki vuonna
2014 arkisin keskimaarin noin 1 950 raskasta ajoneuvoa, joista noin 1 500 oli pera-
vaunullisia yhdistelmid. Raskaiden ajoneuvojen osuus on 12 % koko vuoden keski-
maaraisesta liikenteesta ja 16 % arkiliikenteesta.

Puhjon eritasoliittyma — Tykkimaki

Puhjo — Kayralampi osuudella likennem&ara on 9 150 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
suunnittelualueen itdpaéssa Kayralampi — Tykkiméki osuudella noin 6 300 ajoneuvoa
vuorokaudessa (KVL 2014). Tykkimaen liittyman itdpuolella likennemaara nousee
noin 9 800 ajoneuvoon vuorokaudessa. Kesan keskivuorokausilikenne on noin 11
500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja perjantaipdivina likennemdaara nousee noin 12 000
ajoneuvoon vuorokaudessa. Raskaiden ajoneuvojen osuus on 16 % koko vuoden
keskimaaraisesta liikenteesta ja 21 % arkilikenteesta. Talla tieosuudella padosa lii-
kenteestad on Kouvolan lapi kulkevaa liikennettéd. Idastd Kouvolaan suuntautuva pai-
kallinen liikkenne erkanee valtatielta 6 suurelta osin jo Tykkiméen liittymé&sta maantiel-
le 370, jonka kautta Kouvolan keskustaan suuntaan kulkee liikkennettd noin 3 500
ajoneuvoa vuorokaudessa.

2.4.2 Liikenne-ennusteet

Yleissuunnitelman liikenteellisessa mitoituksessa ja vaikutusten arvioinnissa on kay-
tetty lahtékohtana Kouvolan kaupunkiseudulle suunnittelutyén aikana laadittuja uusia
likenne-ennusteita vuosille 2025 ja 2040°. Ennusteiden laatimisen l&ahtokohdaksi sel-
vitettiin tietoja suunnittelualueen lilkkenteen nykyisista méaarista, koostumuksesta ja
suuntautumisesta. Alemman tieverkon, katuverkon ja liittymien liikennemdaarid seka
Vengjalle suuntautuvan liikenteen osuutta selvitettiin liikennelaskennoilla alkuvuodes-
ta 2013. Liikenteen suuntautumistietoja on selvitetty valtakunnallisista vuosien 2010 -
2011 henkiloliikennetutkimuksen aineistoista seké tieliikenteen tavarankuljetustilas-
toihin perustuvista tavara- ja liikennevirta-aineistoista.

Liikenne-ennusteissa on tarkasteltu erikseen Kouvolan siséista liikennetta, pitkamat-
kaista kotimaan liikennetta ja Vengjalle suuntautuvaa liikennetta. Seudun siséisen lii-
kenteen ennuste on laadittu Kouvolan seudun liikennemallilla ottaen huomioon sa-
maan aikaan kaynnissa olleen kaupungin yleiskaavan suunnittelun yhteydessa laadi-

® Valtatie 6 Kouvolan kohdalla YS, likenne-ennuste, Strafica Oy 20.11.2014
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tut maankayton kehitysarviot. Pitkdmatkaista kotimaan liikennetta on tarkastelu paa-
suunnittain valtakunnallisen tielikenne-ennusteen 2030° pohjalta. Kunkin paatie-
suunnan henkildautoliikenteen kasvun l&htbkohtana on kaytetty naapurimaakunnan
tieluokkakohtaista kasvukerrointa.

Pitkdmatkaisen liikenteen ennusteiden lahtokohtana ovat valtakunnalliset kehitysen-
nusteet seka rajaliikenteen kasvusta tehdyt arviot. Rajaliikenteen ennuste perustuu
Liikenne- ja viestintaministerion selvitykseen Suomen ja Vengjan valisesta liikkentees-
t& vuosina 2020 ja 2030’ seké valtatien 7 Hamina — Vaalimaa yleissuunnitelman yh-
teydessa laadittuihin ennusteisiin. Selvityksessa rajan ylittavan henkildautoliikenteen
on arvioitu kasvavan noin 2,5-kertaiseksi vuoteen 2030 mennessa. Tassa suunnitel-
massa kaytetyissd Kouvolan kohdan ennusteissa on rajan ylittavan liikenteen oletettu
kasvavan vuosina 2030 — 2040 viela 20 %, jolloin vengjalle suuntautuva henkildauto-
likenne kasvaa kolminkertaiseksi vuodesta 2013 vuoteen 2040. Raskaan liikenteen
osalta perusennusteen kasvun on oletettu vastaavan Hamina — Vaalimaa valille laadi-
tussa liikenne-ennusteessa arvioitua liikenteen kasvua. Ennusteessa rajan ylittdvan
likenteen on oletettu kasvavan nykyisesta noin 2,1-kertaiseksi vuoteen 2040 men-
nessa.

Hankevaihtoehtojen vertailu on tehty vuodelle 2025 ennustetuilla likennemaarilla. Lii-
kennetaloudelliset tarkastelut ja hy6ty-kustannusarviot on tehty arviointiohjeiden mu-
kaisesti 30 vuoden laskentakaudelta. Suunniteltujen hankkeiden mahdollinen kéyt-
téonottoajankohta on arvioitu olevan aikaisintaan vuonna 2020, joten laskentakaute-
na on kaytetty vertailussa vuosia 2020 — 2050.

Suunnittelualueen nykyiset likenneméaarat ja nykyisen tieverkon likkenne-ennusteet
vuosille 2025 ja 2040 on esitetty kuvassa 2. Liikenne-ennusteen kasvukertoimet eri
littymavaleille on esitetty taulukossa 1 erikseen kevyille ja raskaille ajoneuvoille. Lii-
kenne-ennusteen lahtokohdat seka hankevaihtoehdoissa muuttuvien tieverkkojen lii-
kenne-ennusteet on esitetty tarkemmin yleissuunnitelmaraportissa.

Taulukko 1. Liikenne-ennusteen kasvukertoimet tieosuuksittain. Lahtokohtana ovat
likenne-ennusteen laadintavaiheessa kaytettavissa olleet vuoden 2013 liikennelas-
kentatiedot.

Tieosuus Kasvukerroin [Kasvukerroin |Kasvukerroin |Kasvukerroin
2025, kevyet 12025, raskaat [2040, kevyet |2040, raskaat

Hevossuo-Keltti 1,17 1,25 1,31 1,41
Keltti-Puhjo 1,20 1,13 1,35 1,14
Puhjo-Tykkimaki 1,27 1,30 1,41 1,44

® valtakunnallinen tielikenne-ennuste 2030, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 13/2014
" Suomen ja Vengjan vélinen liikenne vuosina 2020 ja 2030, Ennuste talouden ja liikenteen kehityksestd, Liikenne- ja
viestinministerién julkaisuja 5/2013.
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KVL2013
KVL2025

KVL2040
Kuusankoski

Tornionméki
790

8700
9100

Hevossuo

Kuva 2. Vuoden 2013 liikkennemé&aéarat ja vuosien 2025 ja 2040 liikenne-ennusteet ny-
kyisella tieverkolla.
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2.5 Yleissuunnitelmahankkeen sisalto
Valtatien 6 parantamiseksi on yleissuunnitelmassa esitetty seuraavia toimenpiteita:
Vt 6 Korian kohdan parantaminen vaélilla Hevossuo — Keltti:

- Valtatie 6 parannetaan keskikaiteelliseksi (2+1 kaistaa) valtatieksi nopeustasolle
100 km/h osittain uudella tielinjalla valilla Hevossuo — Suvioja (noin 3 km).

- Paaliittymat parannetaan eritasoliittymiksi (esim. mt 364 / Hevossuon liittyma).

- Valtateiden 6 ja 12 liittymaan toteutetaan uusi laaja Suviojan eritasoliittymajarjes-
tely, missa valtatie 6 muuttuu paasuunnaksi. Nykyinen maantien 359 liittyma
(Nappan liittyma) muutetaan samalla kiertoliittymaksi.

- Valtatien 12 Suvioja — Keltti valin parantaminen 2+2 kaistaiseksi vaylaksi nykyi-
sella valtatien 12 linjauksella.

- Keltin eritasoliittyman parantaminen ja Kymijoen yli kevyen liikenteen siltayhteys.

- Vanhan ja uuden tielinjan varressa tehdaan kevyen liikkenteen jarjestelyja seka lii-
kennemelun torjuntatoimenpiteita.

Vt 6 Kouvolan kohdan parantaminen valilla Keltti — Tykkimaki:

- Nykyinen moottorilikennetie Keltti — Tykkimaki valilla parannetaan nykyisella tie-
linjalla leventamalla 2+2 kaistaiseksi moottorivayléaksi. Nopeustaso on 100 km/h ja
kaikki liittymat eritasoliittymia. Siihen liittyy my6s nykyisen Kymijoen sillan paran-
taminen ja rinnakkaisen sillan rakentaminen toista ajorataa varten.

- Kouvolan kohdalla varaudutaan rakentamaan valtatielle kaksi uutta eritasoliitty-
maéa suuntaisliittymind. Keltin ja Puhjon eritasoliittymien valiin Niskalantien koh-
dalle on suunniteltu uusi liittym&, missé& on rampit vain l&ansisuuntaan ja Tanttarin
kohdalle uusi liittymd, missa on rampit vain itdsuuntaan.

- Valtatien pohjoispuolelle Puhjon ja Tanttarin valille on suunniteltu uusi rinnakkais-
katuyhteys Katajaharjuntien ja Valkealanvaylan valille.

- Tanttarin eritasoliittyman kohdalta on suunniteltu uusi katuyhteys Kouvolan kes-
kustaan Kuusaantien ja Kymenlaaksontien (mt 367) liittymaan.

- Valtatien 15 liittymaan (Kayrdlammen eritasoliittymda) on suunniteltu muutoksia
muun muassa liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

- Paatien varrella tehdédén kevyen liikenteen yhteyksien parannuksia seka liiken-
nemelun torjuntatoimenpiteita.
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Kuva 3. Vt 6 yleissuunnitelmassa seka vt 15 ja mt 370 aluevaraussuunnitelmassa pa-
rannettavaksi esitetyt tieosuudet ja littymat Kouvolan kohdalla.
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2.6 Tarkasteltaviin hankevaihtoehtoihin sisaltyvat toimenpiteet

Hankevaihtoehto 1 (kevennetty hankevaihtoehto)
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Hankevaihtoehdon 1 toimenpiteet perustuvat paaosin aiemmin laadittuihin vaylien

hankesuunnitelmiin seka tie- ja siltainfran kuntoarviointeihin.

Hevossuo - Puhjo

- Hevossuo-Nappa osuuden muuttaminen leveédkaistatieksi paaosin nykyista
tielinjaa seuraten, siihen liittyva rautatiesillan uusiminen seké yksityistie- ja ke-
vyen lilkenteen jarjestelyt. Toimenpiteet on muodostettu niin, ettd korjausta
vaativa rautatiesilta saadaan uusittua ja valtatien 6 toimenpiteet minimoidaan,
niin, ettéa rakentaminen palvelee mahdollisimman hyvin vaihtoehtojen 2 ja 3
mukaista tavoitetilannetta ja hukkarakentamista tulee mahdollisimman vahan.
Toimenpiteisiin siséltyy paaosa Hevossuo-Nappa osuudelle laaditun tiesuunni-
telman mukaisista ratkaisuista.

- Keltin eritasoliittyman parantaminen taydentamalla liittyma lansisuunnan ram-
peilla, jolloin valtatien 6 lansisuunnalta poistuvat likennevalot.

- Jalankulku- ja pyorailytie valille Nappa-Keltti.

- Keltin ja Puhjon eritasoliittymien vélisen moottorilikennetien osuuden paran-
taminen nykyisella paikalla 2+2 kaistaiseksi moottoritieksi keskialueella ja sii-
hen liittyva Kymijoen nykyisen sillan parannus ja uusi silta toiselle ajoradalle.

- Kymijoen vylittava uusi jalankulku- ja pyoratieyhteys yhteysvdlille Keltti-
Niskalantie-Puhjo (osin katuverkolla), joka sijoittuu Kymijoen kohdalla uudelle
ajoneuvoliikenteen sillalle.

- Meluntorjunta parannettavalla Keltti-Puhjo osuudella.

Puhjo - Tykkimaki

- Valtatielle 6 levea keskialuemerkinta valille Puhjo-Kayralampi.
- Kayradlammen eritasoliittyman ramppiliittyman parantaminen.

Hankevaihtoehdon toimenpiteet on esitetty kartalla kuvassa 4.

Vaihtoehto 1 JOKELA
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- Jk+pp-tie Nappa- |
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KELTIN ETL ;

OO

o PUHJON ETL

[KAYRALAMMEN ERITASO-
(| LITTYMAN PARANTAMINEN |

[KELTIN ERITASOLITTYMA

5 i AVOE 5
[| - Uudet rampit PUHJO-KAYRALAMPI

- Leved keskialuemerkinta

-

HEVOSSUQ-NAPPA s, —
Uusi linjaus leved-
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\ Parannettava eritasoliittyma
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Kuva 4. Hankevaihtoehtoon 1 siséltyvat toimenpiteet.
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Hankevaihtoehto 2 (supistettu tavoitetilanne)

Hankevaihtoehdon 2 toimenpiteilla pyritdan ratkaisemaan todettuja valtatien liiken-
teen palvelutaso-, turvallisuus- ja yhteysongelmia mahdollisimman kustannustehok-
kaasti ja valttden yli-investointeja. Vaihtoehto toimii my6s yleissuunnitelman tavoiteti-
lanteen mukaisen laajimman hankevaihtoehdon osavaiheena. Siihen siséltyy uusi
Suviojan eritasoliittym&, mutta ei viela muita uusia eritasoliittymia paatiella Kouvolan
kohdalla eika uutta Kouvolan sisaantuloyhteytta paatielta.

Hankevaihtoehtoon siséltyy vaihtoehdon 1 toimenpiteiden lisaksi seuraavia toimenpi-

teita:

Hevossuo - Puhjo

Valtatien 6 parantaminen uudelle linjaukselle keskikaiteellisena ohituskaista-
tiena Hevossuolta nykyisen levedkaistatien paasta uuteen Suviojan eritasoliit-
tymaan asti.

Kolme eritasoliittymaa sisaltava Suviojan liittymékokonaisuus, joka korvaa val-
tatieltd 6 Nappan littyman, valtatielta 12 Venalaistoyryn liittyman seka valta-
teiden 6 ja 12 eritasoliittyman Keltissa. Valtatie 12 liittyy valtatiehen 6, joka
muuttuu paasuunnaksi.

Suvioja — Keltti — Puhjo osuudelle toinen ajorata eli tieosuuden parantaminen
2+2 kaistaiseksi.

Kevyen liikenteen yhteydet valille Nappa — Keltti — Niskalantie.
Meluntorjuntatoimenpiteet.

Puhjo-Tykkimaki

Puhjo-Kayralampi vélin parantaminen 1+1 kaistaiseksi keskikaidetieksi.
Tanttarin ratasillan itapuolelle toteutetaan molempiin suuntiin noin 1,5 km pitka
ohituskaista eli tie levennetddn 2+2 kaistaiseksi ja ajosuunnat erotetaan keski-
kaiteella.

Ohituskaistan osuudelle meluntorjunta tien molemmin puolin, muille osuuksille
meluntorjunta tien pohjoispuolella.

Uusi valtatien 6 pohjoispuolelle sijoittuva rinnakkaiskatuyhteys Valkealan-
vaylan ja Katajaharjuntien valilla ja sen kytkeminen kiertoliittymalla maantie-
hen 370.

Vaihtoehdon 1 mukainen Kayralammen eritasoliittym&n ramppiliittyman paran-
taminen.

Suurten erikoiskuljetusten reitti siirretddn Puhjon eritasoliittymasta rinnakkais-
kadulle, maantielle 370 ja valtatielle 15 (kiertoreitti Puhjon ja Tykkimé&en valin
matalien siltojen ohi).

Jalankulku- ja pyo6ratieyhteys valtatien varressa valilla Lehtomaki-Kayralampi-
Tykkimaki.

Hankevaihtoehtoon 2 sisaltyvat lisdtoimenpiteet on esitetty kuvassa 5.
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Vaihtoehto 2 KUUSANKOSKI™ JOKELA

HEVOSSUO-SUVIOQJA |
- Keskikaiteellinen
ohituskaistatie

PUHJO-KAYRALAMPI
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Kuva 5. Hankevaihtoehdossa 2 vaihtoehdon 1 lisaksi tehtavat toimenpiteet.

Hankevaihtoehto 3 (tavoitetilanne)

Hankevaihtoehtoon 3 siséltyvét toimenpiteet vastaavat yleissuunnitelman mukaista
tavoitetilannetta koko laajuudessaan. Vaihtoehtoon sisaltyy myds uusia paikallista
maankayttoa palvelevia eritasoliittymia paatielle ja uusi sisaantuloyhteys Tanttarin eri-
tasoliittyméasta Kouvolan keskustaan.

Hankevaihtoehtoon sisaltyy seuraavia lisatoimenpiteita:

Hevossuo - Puhjo

Kukonojan ja Hevossuon uudet eritasoliittymat tiejarjestelyineen.
Hankevaihtoehdon 2 mukaiset tiejarjestelyt valilla Hevossuo-Keltti (vt 6 uudel-
la linjauksella, Suviojan uusi eritasoliittyma, Keltin eritasoliittymén parantami-
nen ja kevyen liikenteen jarjestelyt).

Keltti-Puhjo vélin parantaminen 2+2-kaistaiseksi vaihtoehdon 1 mukaisesti
(mukaan lukien Kymijoen sillan parantaminen ja uusi silta).

Niskalantien kohdalle uusi eritasoliittyma suuntaisliittymé&né, missa on rampit
vain lansisuuntaan.

Vaihtoehdon 2 mukainen jalankulku- ja pyoraily-yhteys Keltista Niskalantielle
ja Puhjoon seké Kymijoen ylityskohdassa kevyen liikenteen vayla ajoneuvolii-
kenteen uudella sillalla.

Kaikki meluntorjuntakohteet.

Puhjo-Tykkimaki

Puhjo-Tykkimaki osuus parannetaan 2+2-kaistaiseksi.

Vaihtoehdon 2 mukainen uusi valtatien 6 pohjoispuolelle sijoittuva rinnakkais-
katuyhteys Valkealanvaylan ja Katajaharjuntien valilla ja sen kytkeminen kier-
toliittymalla maantiehen 370.

Tanttariin uusi eritasoliittyma suuntaisliittymana, missa on rampit vain itasuun-
taan.

Uusi sisaantulokatuyhteys Tanttarin liittyméastd Kouvolan keskustaan Kymen-
laaksontien paahan.

Kaikki meluntorjuntakohteet.
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Hankevaihtoehtoon 3 siséltyvat lisatoimenpiteet on esitetty kuvassa 6.
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Kuva 6. Hankevaihtoehtoon 3 siséltyvat lisatoimenpiteet.
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2.7 Hankevaihtoehtojen kustannusarviot
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Koko hankkeen tavoitetilanteen arvioidut rakentamiskustannukset ovat 141,5 miljoo-
naa euroa (maku.ind. 112,7 ; 2010=100), josta lunastus- ja korvauskustannukset ovat
noin 1,4 miljoonaa euroa. Kouvolan kaupunki osallistuu toimenpiteiden kustannuksiin
muun muassa katuyhteyksien, meluntorjunnan sekéa jalankulku- ja pyorailyteiden

osalta.

Yleissuunnitelman mukaiset investointikustannukset ovat syksyn 2014 maanraken-
nuskustannusindeksin (MAKU=112,7; 2010=100) mukaan arvioituna eri vaihtoeh-

doissa tieosuuksittain seuraavat:
Investointi, milj.€

Hevossuo-Keltti
Keltti-Puhjo
Puhjo-Tykkimaki
Yhteensa

Ve l

154
22,4

10
38,8

Ve 2

42,8
22,4
28,4
93,6

Ve 3

60,8
23,8
56,9
141,5

Taulukossa 2 on esitetty tavoitetilanteen mukaisen vaihtoehdon 3 kustannusten ja-
kautuminen eri vaylille ja paatoimenpiteisiin.

Taulukko 2. Hankevaihtoehdon 3 kustannukset paatoimenpiteittain.

Paatie 41,8
Eritasoliittymien rampit 13,6
Muut maantiet 6,4
Kadut (sis. sillat ja meluntorjunnan) 12,3
Yksityistiet 29
Erilliset jalankulku- ja pyoratiet 2,4
Sillat 33,7
Meluntorjunta 25,0
Johto- ja laitesiirrot 2,0
Rakentamiskustannukset yhteensa 140,1
Lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannukset 1,4
YHTEENSA 141,5
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2.8 Herkkyystarkastelujen tarve

Tassa hankearvioinnissa tehtavaan hyoty-kustannuslaskelmaan siséltyy epévar-
muustekij6ita, joista merkittavimpia arvioidaan herkkyystarkasteluina. Herkkyystar-
kasteluja on tehty seuraavien tekijéiden suhteen:

1)

2)

3)

Kustannusarvioon liittyvad epdvarmuus, jota on tarkasteltu laskemalla HK-
suhteet oletuksilla, ettd kustannusarvio on 5,5 % pienempi tai 13 % suurempi.
Kustannusarvion ylitys voi aiheutua muun muassa hankkeen suurten siltojen
ja niiden pohjavahvistusten rakennuskustannusten arvioihin liittyvasta epéa-
varmuudesta. Alueella ei ole viela tehty perusteellisia pohjatutkimuksia.

Liikenne-ennusteeseen liittyva epdvarmuus, jota on arvioitu maarittelemalla
HK-suhteet oletuksella, etta Kouvolan seudun asukasmaara ja sen myoéta lii-
kenteen kasvu on ennustetilanteessa oletettua pienempi. Pienempana liiken-
ne-ennusteena kaytetaan Tilastokeskuksen vaestdennusteisiin perustuvaa
ennustetta.

Nykyisella tieverkolla mahdollisesti tehtavat nopeusrajoitusmuutokset. Perus-
laskelmassa on oletettu, etté tietyilla tieosuuksilla nopeusrajoituksia joudutaan
todennékdisesti madaltamaan turvallisuussyista, jos mitdan parannustoimen-
piteité ei tehda. Tama vaikuttaa l&hinna lilkenteen aika- ja onnettomuuskus-
tannuksiin vertailuvaihtoehdossa. Herkkyystarkasteluna on arvioitu tdméan vai-
kutusta hyoty-kustannussuhteeseen.
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Vaikutusten kuvaus

Vaikutusten arvioinnin lahtokohdat

Hankkeen vaikutukset on selvitetty padosin yleissuunnitelman laatimiseen liittyneiden
vaihtoehtotarkastelujen yhteydessa. Vaikutusten arvioinnin liikenteelliset tarkastelut
on tehty IVAR-ohjelmiston versiolla 2.4.6. Nykytilannetta kuvaavat laskelmat on tehty
paaosin tierekisterin vuoden 2013 liikennemaaratiedoilla, jotka olivat kaytettavissa
suunnittelutydn kaynnistyessa ja olivat myos likenne-ennusteiden lahtbkohtana.

Liikenteellisten vaikutuksien arviointi ja hankevaihtoehtojen vertailu on tehty edella
kuvatun vuodelle 2025 nimetyn liikkenne-ennusteen mukaisesssa liikennetilanteessa.
Ennuste sijoittuu nimellisesti l&helle laskentakauden alkua vuotta 2020, mutta ennus-
teen alkuvuosien liikennekehityksen perusteella arvioituna on todenndkdista, etta
vuodelle 2025 arvioitujen kasvukertoimien mukaiset likennemé&arat toteutuvat toden-
nakoéisemmin vasta vuosiin 2030 — 35 mennessa. Vuoden 2025 liikkenne-ennusteen
kasvukertoimet vastaavat tilannetta, jossa vuosien 2013 - 2040 valilla tapahtuvasta
likenteen kasvusta olisi toteutunut jo yli 60 %. Kaytannodssa vaihtoehtojen vertailuti-
lanne sijoittunee taten lahelle laskentakauden 2020 — 2050 puolivalia. Vaikutusarviot
on tehty kuitenkin myds vuoden 2040 ennusteilla, jotta on varmistettu suunnittelurat-
kaisujen riittdvyys myds suuremman liikenne-ennusteen toteutuessa. Esimerkiksi lii-
kennemelusuojausten vaikutusarviointi on tehty vuoden 2040 liikenne-ennusteilla.

Turvallisuusvaikutukset on arvioitu osittain Tarva MT 5.1 —ohjelmiston avulla ja osit-
tain kayttaen eri vaylatyyppien tilastollisia onnettomuusriskitietoja.

Hankevaihtoehtojen ymparistvaikutuksia, maisemallisia vaikutuksia, vaikutuksia vi-
heralueisiin ja luontoon seka vaikutuksia maankayttdon ja aluerakenteeseen on arvi-
oitu kattavammin yleissuunnitelman raportissa. Tassa hankearvioinnissa on vertailtu
ympaéristovaikutusten osalta hankevaihtoehtojen vaikutuksia tien varren asutukselle
koituviin likennemeluhaittoihin, vaikutuksia paatien likenteen paastoihin seka vaiku-
tuksia pohjavesialueisiin. Liikennemeluvaikutukset on selvitetty laskennallisesti Cad-
naA 4.4 —melunlaskenta-ohjelmalla kayttaen vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukai-
sia liikennemaaria. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kaytettdvaan yhteispoh-
joismaiseen tielikennemelun laskentamalliin. Liikenteen paasttt ja pohjavesialueilla
kulkeva liikennesuorite on arvioitu IVAR-ohjelmistolla.

Hankkeen vaikutuksia kuvaavat mittarit

Hankkeen vaikutuksia on arvioitu kayttden tiehankkeiden arviointiohjeen mukaisia
mittareita, jotka on esitetty taulukossa 3. Mittareiden valinnassa on otettu huomioon
arvioitavat hankkeen tavoitteet, suunnitteluaineistosta saatavissa olleet lahtotiedot,
suunnittelun yhteydessa tehdyt erilliset selvitykset hankkeen vaikutuksista, laskenta-
ohjelmistoista saatavissa olevat lahtttiedot ja vaikutustiedot sek& mittareiden vertai-
lukelpoisuus muiden hankkeiden suhteen.

Vaikutuksia paatien liikenteeseen ja liikenteelliseen palvelutasoon on kuvattu sen
kautta, kuinka hankevaihtoehdot vaikuttavat henkildautoliikenteen matka-aikoihin
paatiella arkiliikenteessa seka viikonloppujen ruuhka-likenteessé. Samoin on vertailtu
vaikutusta raskaan liikenteen matka-aikoihin. Vaikutuksia matka-aikojen ennakoita-
vuuteen on arvioitu sen perusteella, kuinka suuri osa vuosittaisesta liikennesuorit-
teesta joutuu kulkemaan ruuhkautuvissa likenneolosuhteissa.

Turvallisuusvaikutuksia on kuvattu sen perusteella, kuinka hankevaihtoehdot vaikut-
tavat arvioituun henkildvahinkoihin johtavien liikenneonnettomuuksien vuosittaiseen
maaraan ja likennekuolemien vuosittaiseen maaraan suunnittelualueella.
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Vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen ja tien varren asutukselle on kuvattu sen perus-
teella, kuinka hankevaihtoehdot vaikuttavat autoliikenteen matka-aikoihin tietyilla pai-
kallisilla yhteyksilla, kuinka suurelta osin tavoiteltu kevyen liikenteen yhteysverkko
valtatien 6 kaytavassa toteutuu ja kuinka paljon hankkeilla saadaan vahennettya lii-
kennemelualueille sijoittuvan asutuksen maaraa. Hankkeen vaikutuksia yhdyskunta-
rakenteeseen ja maankayton kehittdmiseen on arvioitu yksityiskohtaisemmin sanalli-
sesti yleissuunnitelmaraportissa.

Ympaéristovaikutuksien osalta tdssé& hankearvioinnissa on tarkasteltu vaikutuksia lii-
kenteen hiilidioksipaastoihin sekd vaikutuksia pohja- ja pintavesiin, joiden arviointiin
on maaritelty yhteiset vaikutusmittarit. Hankkeen muita ymparistovaikutuksia, kuten
vaikutuksia maisemaan, viheralueisiin ja luontoon on arvioitu yksityiskohtaisemmin
sanallisesti yleissuunnitelmaraportissa.

Taulukko 3. Hankkeen vaikutuksia kuvaavat mittarit.

Mittari Yksikko
Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Padsuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana minuutti
2. Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika viikonlopun ruuhkatuntina minuutti

3. Ruuhkaolosuhteissa kulkevan liikennesuoritteen osuus, joka kuvaa matka-

. %
ajan ennustettavuutta

4. Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaardinen matka-aika minuutti

Liikenneturvallisuuden mittarit

onnettomuudet
5. Henkilévahinko-onnettomuudet hankkeen alueella VUOSi /
6. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet hankkeen alueella kuolleet/vuosi
Paikallisen liikkumisen mittarit
7. Paikallisen henkildautoliikenteen keskimaaraiset matka-ajat B—
paatieverkon ulkopuolella
8. Todettujen jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien kehittdmistarpeiden km
tayttyminen valtatien kdytavassa
Ympadristovaikutusten mittarit
9. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat henkil6t henkil ot
10. Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi

milj.

11. Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

ajoneuvokm/vuosi
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Vaikuttavuuden arviointi

Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellistéa palvelutasoa on tarkasteltu palvelutasopuutteiden ja -tavoitteiden kaut-
ta paatien pitkAmatkaisen henkildautoliikenteen seka raskaan liikenteen ja tavarakul-
jetusten nakokulmista. Vaikutuksia on kuvattu sen perusteella, kuinka hankkeet vai-
kuttavat matka-aikoihin paatiella arkilikenteessd ja viikonloppujen ruuhka-
likenteessd. Matka-aikojen ennakoitavuutta on arvioitu sen perusteella, kuinka suuri
osa liikenteesta kulkee ruuhkautuvissa liikenneolosuhteissa. Liséksi on vertailtu erik-
seen raskaan liikenteen matka-aikoja.

Valtatien p&&suunnan henkil6autoliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-
aikana

Paatien henkildautoliikenteen matka-ajat on arvioitu IVAR ohjelmiston laskentamallil-
la, joka ottaa huomioon tien ominaisuudet, nopeusrajoituksen ja likennemaaran vai-
kutuksen. Nykytilanteen laskennallisia matka-aikoja verrattiin vuonna 2012 tehtyjen
matka-aikamittausten tuloksiin ja todettiin, etta laskennallinen matka-aika kuvaa hyvin
normaaleja arkipdivdn aamu- ja iltaruuhkissa mitattuja matka-aikoja. Paikallisen lii-
kenteen matka-aikoja arvioidaan jaljempana erikseen.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen keskimaarainen laskennallinen matka-aika val-
tatiella 6 koko suunnitteluosuuden lapi Kukonojan liittyméasta Tykkimé&en liittymaan
(19,9 km) on 14,7 minuuttia, joka vastaa 81,6 km/h matkanopeutta. Vuodelle 2025
ennustetulla likennemaaralla matka-aika pitenee 14,9 minuuttiin, joka vastaa 80,1
km/h matkanopeutta. Vuonna 2012 tehdyissa matka-aikamittauksissa samalle tie-
osuudelle mitattiin muun liikkenteen nopeutta seuraten matka-aikoja, joka vaihtelevat
valilla 13,7 — 14,8 minuuttia.

Tavoitteeksi ja parhaaksi saavutettavissa olevaksi arvoksi paatien arkiliikenteen las-
kennalliselle matka-ajalle on maaritelty vuoden 2025 liikenteella 12,1 minuuttia, joka
vastaa laskentamallin antamaa keskimaaraista ajoaikaa, jos nopeusrajoitus on koko
osuudella suunnitelmien mitoitusnopeutta vastaavasti 100 kilometria tunnissa. NykKyi-
seen tieverkkoon verrattuna valtatien 6 padsuunnan lapikulkevan pitkdmatkaisen
henkilbautoliikenteen aikasaasto olisi noin 2,6 minuuttia.

Eri hankevaihtoehtojen vaikutus matka-aikaan on esitetty taulukossa 4 ja kuvassa 7.

Valtatien paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika viikonlopun ruuhkatun-
tina

Viikonlopun ruuhkatuntien matka-aikamuutoksia on arvioitu siten, etta tieosuuksilla,
joilla liikenne joutuu kulkemaan pahasti jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olosuhteissa,
oletetaan matkanopeuksien putoavan noin 20 - 25 %. Tama kuvaa tilannetta, jolloin
likenteellinen palvelutasoluokka on niin sanotulla HCM-asteikolla kuvattuna luokissa
E tai F, kun paateilla pidetaan yleisesti vahimmaistavoitteena palvelutasoluokan D
olosuhteita.

Vuoden vilkkaimpina tunteina ja viikonloppujen ruuhkaliikenteessd laskennallinen
matka-aika on nain arvioituna nykyisin Kukonoja — Tykkimaki valilla noin 15,2 minuut-
tia joka vastaa noin 78 km/h matkanopeutta. Nykytilanteessa liikenteellinen palvelu-
taso putoaa E-luokkaan vuoden vilkkaimpina tunteina kolmen kilometrin pituisella
Keltti — Puhjo tieosuudella. Vuoden 2025 vertailutilanteessa ennustetut likennemaa-
rat ovat niin paljon suurempia, etta ruuhkautuva tieosuus ulottuu Napasta Kayralam-
men liittymaan asti eli pitenee noin 11 kilometriin. Viikonloppuliikenteen laskennalli-
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nen matka-aika pitenee talléin noin 16,7 minuuttiin, joka vastaa noin 72 km/h matka-
nopeutta.

Tavoitteeksi viikonlopun ruuhkaliikenteen matka-ajalle on méaaritelty sama kuin arki-
paivien ruuhka-aikoina eli 12,1 minuuttia.

Vaihtoehtojen vaikutukset viikonlopun ruuhka-ajan matka-aikaan on esitetty taulukos-
sa 4 ja kuvassa 7.

Matka-ajan ennustettavuus

Matka-ajan ennustettavuuden mittarina on kaytetty ruuhkaolosuhteissa (eli palvelu-
tasoluokissa E ja F) kulkevan liikennesuoritteen osuutta koko vuoden liikennesuorit-
teesta. Ruuhkasuoritteen osuus on arvioitu Liikenneviraston IVAR-laskentamallilla.

Valilla Kukonojan liittym& — Tykkimaki ruuhkasuoritteen osuus on nyt 0,5 % ja sen on
arvioitu nousevan nykyisella tieverkolla vuoden 2025 liikenne-ennusteen tilanteessa
4,3 prosenttiin.

Ruuhkautuminen keskittyy Keltti-Puhjo osuudelle, miss& ruuhkasuoritteen osuus on
nyt 0,3 %. Tavoitteena voidaan pitaa, ettd ruuhkasuoritteen osuus ei valttamétta tar-
vitse olla aivan nollassa, vaan hyvaksytddn satunnainen jonoutuminen ja ruuhkautu-
minen esimerkiksi juhlapyhien ruuhkahuippuina. Tassa tapauksessa vertailuarvo
ruuhkasuoritteen osuudelle on 0,2 %, johon paastaan hankevaihtoehdon 3 ratkaisuil-
la. Tata on pidetty myds tavoitteena.

Vaihtoehtojen vaikutukset ruuhkasuoritteen osuuteen ja matka-ajan ennustettavuu-
teen on esitetty taulukossa 4 ja kuvassa 7.

Raskaan liikenteen keskimaaradinen matka-aika

Raskaan liikkenteen matka-ajat on arvioitu valtatiella 6 paasuunnalla suunnitteluosuu-
den lapi. Nykyisin raskaan liikenteen matka-aika on 16,3 minuuttia, joka vastaa noin
74 km/h matkanopeutta. Vuoden 2025 liikenteella matka-aika-arvio on 16,5 minuuttia.
Tavoitteeksi on asetettu raskaalle likenteelle 14,7 minuutin matka-aika, joka kuvaa ti-
lannetta, jolloin raskas liikenne voi ajaa koko tieosuuden lapi ajoneuvokohtaisen no-
peusrajoituksen mukaisella nopeudella eli kuorma-autot 80 km/h ja linja-autot 100
km/h. Raskaan liikenteen laskennallinen keskinopeus olisi tavoitetilanteessa IVAR-
ohjelmiston laskentamallilla arvioituna noin 81 km/h ja kaytdnndn ajonopeudet toden-
nakdisesti hieman suuremmatkin.

Vaikutuksia raskaan liikenteen ajo- ja aikakustannuksiin arvioidaan erikseen kannat-
tavuuslaskelmassa.

Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Hankevaihtoehto 1 toteuttaa liikenteellisen palvelutason parantamiseen t&htaavia
matka-ajan lyhentamistavoitteita noin 40 prosenttisesti. Vaihtoehdon 1 toimenpiteet
kohdistuvat pahiten ruuhkautuvalle Keltti-Puhjo valille ja ruuhkautuva liikennesuorite
vahenee jo vaihtoehdon 1 toimenpiteilla noin 70 prosenttisesti.

Hankevaihtoehdossa 2 arkilikenteen matka-aikatavoite, ruuhkasuoritteen vahenta-
mistavoite seka raskaan liikenteen matka-aikatavoite toteutuvat noin 80 prosenttises-
ti. Viikonloppuliikenteen matka-aikatavoite toteutuu hieman heikommin, mutta sekin
yli 60 prosenttisesti.
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Hankevaihtoehdossa 3 kaikki liikenteellisen palvelutason tavoitteet toteutuvat taysin.
Hankevaihtoehdon lisdkustannus vaihtoehtoon 2 verrattuna on noin 48 miljoonaa eu-
roa ja tama kustannusero huomioon ottaen hankevaihtoehdon 2 kustannustehokkuus
on tassa suhteessa selvasti parempi.

Liikenteellisté palvelutasoa kuvaavien mittareiden arvot ja eri hankevaihtoehtojen vai-
kuttavuus suhteessa tavoitteisiin on esitetty oheisessa taulukossa ja kuvaajassa. Pa-
ras arvo kuvaa parasta tassa hankkeessa saavutettavissa olevaa tilannetta.

Taulukko 4. Nykyisen tieverkon seka eri hankevaihtoehtojen liikenteellistd palveluta-
soa kuvaavien vaikuttavuusmittarien arvot.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2025 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari) Huonoin | Vertailu- ke ke ke Paras arvo
Suunta . vaihtoehto | vaihtoehto |vaihtoehto .
arvo vaihtoehto 1 5 3 / Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Paasuunnan henkiloautoliikenteen matka-
aika arkipaivan ruuhkatuntina valilla MIN 14,9 14,9 13,9 12,6 12,1 12,1
Hevossuo-Tykkimaki, min

Padsuunnan henkildautoliikenteen matka-
aika viikonlopun ruuhkatuntina valilla MIN 16,7 16,7 15,1 13,7 12,1 12,1
Hevossuo-Tykkimaki, min

Matka-ajan ennustettavuus
(ruuhkautuvan liikennesuoritteen osuus

MIN 3,7 BW 1,2 0,9 0,2 0,2

Paasuunnan raskaan liikenteen matka-

aika, min MIN 16,4 16,4 15,7 15,0 14,7 14,7

Henkildliikenteen matka-aika paatielld arkisin (min) M
Henkilcliikenteen matka-aika paatielld viikonlopun ruuhkatunteina ﬂ

(min)

Ruuhkautuvan likennesuoritteen osuus (%) &—

Raskaan lilkenteen matka-aika paatielld (min)
| | | | |
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Vertailuvaihtoehto BEVE1 MVE2 VE3

Kuva 7. Liikenteellista palvelutasoa kuvaavien tavoitteiden toteutuminen eri hanke-
vaihtoehdoissa. Toteutuminen 100 % asti kuvaa asetetun tavoitteen taytta toteutu-
mista tai parasta saavutettavissa olevaa vaikutusta.
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4.2 Litkenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuspuutteita on arvioitu pitkAmatkaisen ajoneuvoliikenteen, paikalli-
sen ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen nakdkulmasta. Vaikutuksia on kuvattu
sen perusteella, kuinka hankevaihtoehdot vaikuttavat arvioituun henkildvahinko-
onnettomuuksien ja likennekuolemien maaraan suunnittelualueella. Kevyen liiken-
teen olosuhteiden ja turvallisuuden paranemista kuvaa myos jaljempéné esiteltdva
mittari kevyen liikenteen vaylaverkoston kehittamisesta.

Henkildvahinko-onnettomuudet ja tieliikenteessa kuolleet suunnittelualueella

Valtateilld 6 ja 12 tapahtui suunnittelualueella vuosina 2009 — 2013 yhteensa 116 lii-
kenneviraston onnettomuusrekisteriin kirjattua likenneonnettomuutta. Onnettomuuk-
sista 26 kappaletta johti henkildvahinkoihin. Onnettomuuksien seurauksena on ollut
36 ihmisen loukkaantuminen seka yksi liikennekuolema.

Vaikuttavuusmittarina on kaytetty valtatien 6 onnettomuusmaaria valilla Hevossuo —
Tykkimaki. Nykytilanteessa talla tieosuudella arvioidaan tapahtuvan 4,8 henkilévahin-
ko-onnettomuutta vuodessa, joiden seurauksena on 0,70 liikennekuolemaa vuodes-
sa. Jos liikenneturvallisuusriskit pysyvat nykyiselldadn, kasvavat onnettomuusmaéaarat
likenne-ennusteen perusteella siten, ettéd vuoden 2025 vertailuluvut ovat 6,0 henkil6-
vahinko-onnettomuutta ja 1,0 likennekuolemaa vuodessa.®

Liikenneturvallisuuden osalta valtakunnallisena tavoitteena on pidetty liikennekuole-
mien maaran puolittamista vuoteen 2020 mennessa. Lahtokohtana on ollut EU:n ta-
voitteiden mukaisesti vuosi 2010, jolloin liikennekuolemia oli Suomessa 272. Vuoteen
2015 mennessa liikkennekuolemat ovat vahentyneet tuosta lahtdtilanteesta vain hie-
man eli valtakunnallinen tavoite tarkoittaa viel& noin 40 % vahenem&& vuoden 2013
tilanteeseen.

Valtatien 6 yleissuunnitelmassa on asetettu vuoden 2025 vertailutilanteessa tavoi-
tearvoiksi korkeintaan 2,9 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa ja 0,3 liikenne-
kuolemaa vuodessa. Talléin saavutettaisiin valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti
nykytilanteeseen verrattuna noin 40 % vahenema onnettomuuksissa ja yli 50 % va-
henema liikkennekuolemissa.

Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Hankevaihtoehdon 1 toimenpiteet painottuvat ruuhkautuvimman tieosuuden paran-
tamiseen seka Kymijoen Keltin sillan ja Korian ylikulkusillan korjaamiseen ja tayden-
tamiseen. Vaihtoehto toteuttaa likkenneturvallisuuden parantamisen tavoitteista vain
alle 20 %.

Hankevaihtoehto 2 toteuttaa noin 70 — 75 prosenttia parhaan eli vaihtoehdon 3 turval-
lisuusvaikutuksista. Hankkeiden kustannuserot huomioon ottaen hankevaihtoehtoa 2
voi pitda turvallisuusvaikutuksiltaan kustannustehokkaimpana. Hankevaihtoehdolla 2
saavutetaan henkildvahinko-onnettomuuksissa noin 40 % vahenema nykytilantee-
seen ja liikennekuolemien maaré puolittuu tavoitteiden mukaisesti.

Vaihtoehdolla 3 tavoitteet tayttyvéat kokonaisuudessaan. Onnettomuudet ja liikenne-
kuolemat vahenevit jopa hieman valtakunnallista puolittamistavoitetta enemman.

8 Tassa esitetyt turvallisuusvaikutukset on arvioitu syyskuussa 2015 valmistuneen yleissuunnitelman laatimisen yhtey-
dess4, joten téssa hankearvioinnissa ei ole viela otettu huomioon oletettua yleistéd onnettomuus- ja liikennekuolemariski-
en pienenemista tulevaisuudessa, kuten uusimmassa lokakuussa 2015 paivitetyssa arviointiohjeessa edellytetaan.
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Liikenneturvallisuusvaikutuksia kuvaavien mittareiden arvot ja eri hankevaihtoehtojen
vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin on esitetty oheisessa taulukossa ja kuvaajassa.

Taulukko 5. Nykyisen tieverkon seka eri hankevaihtoehtojen liikenneturvallisuusvai-
kutuksia kuvaavien mittarien arvot.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2025 tilanne)

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari) Hluonoint | NVertailus Hanke- Hanke- Hanke- PR G,
Suunta . vaihtoehto | vaihtoehto |vaihtoehto .
arvo vaihtoehto 1 5 3 / Tavoite

Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset

Henkilovahinko-onnettomuudet

(kpl/vuosi) MIN 6,0 6,0 5,6 3,6 2,8 2,8

Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet

(henkildita/vuosi) MIN 1,0 1,0 0,9 0,5 0,3 0,3

Tielitkenneonnettomuuksissa kuolleet (hl)

Henkilgvahinko-onnettomuudet (pl) - [ ——

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Vertailuvaihtoehto mVE1 mVE2 VE3

Kuva 8. Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa.
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Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen ja asutukselle

Vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen ja asutukselle on arvioitu sen perusteella, kuin-
ka hankevaihtoehdot vaikuttavat autoliikenteen matka-aikoihin tietyilla tarkeilla paikal-
lisilla yhteyksilla, kuinka suurelta osin tavoitteena pidetty kattava kevyen liikenteen
yhteysverkko valtatien kaytavassa toteutuu ja kuinka hankkeet vahentaisivat liikken-
nemelun haittoja asutukselle.

Paikallisen henkildautoliikenteen keskimaaraiset matka-ajat paatieverkon ulko-
puolella

Hankkeen vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen ja matka-aikoihin henkildautolla kul-
jettaessa on arvioitu kolmella tarkeimmalla reitill&, joiden liikenteeseen tieratkaisulla
on vaikutuksia:

— Reitti lannesta valtatieltd 6 Hevossuon liittymastd maantien 364 kautta Kori-
an taajaman lapi Kouvolan keskustaan. Matka-aika on nyt noin 12 minuuttia
seka Korian kautta etta valtatien 6 ja Puhjon liittyman kautta. Tavoiteverkolla
matka-aika valtatien 6 kautta lyhenee noin kaksi minuuttia. Nopeammalle rei-
tille arvioidaan siirtyvan lilkkennettéd noin 1000 autoa vuorokaudessa.

— ldasta valtatielta 6 Tykkiméaen liittymasta maantien 370 ja Tornionmaen kaut-
ta Kouvolan keskustaan. Laskennallinen matka-aika on nykyisella reitilla 6,3
minuuttia. Tavoiteverkolla, kun Tanttarin eritasoliittyma on kaytdssa, matka-
aika on 5,4 minuuttia. Nopeammalle reitille arvioidaan siirtyvan liikennetta
noin 1200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

— Reitti Tanttarista Tervaskankaan kaupalliseen keskukseen. Nykyinen reitti
kiertdd Kouvolan keskustan kautta, jolloin matka on noin 4,7 km ja matka-
aika 7 minuuttia. Uusi suunniteltu katuyhteys lyhentdd matkan 2,5 kilomet-
riin ja matka-ajan 3,8 minuuttiin. Nopeammalle reitille siirtyvaa liikennetta ar-
vioidaan olevan noin 2000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Mittarina on kaytetty reittien yhteenlaskettua matka-aikaa, joka on nykytilanteessa
25,3 minuuttia ja vuoden 2025 vertailutilanteessa 25,5 minuuttia.

Vaikutukset kevyen liikenteen kulkumahdollisuuksiin

Vaihtoehtojen vaikuttavuutta on arvioitu kayttden mittarina paatien suuntaisen kevyen
likenteen verkon kattavuutta mitattuna paatien kilometreina. Yhteystarve voi toteutua
erillisena kevyen liikenteen vayland péaéatien varressa tai erillisena katu-
lyksityistieyhteytena.

Valtateiden 6 ja 12 pituus suunnittelualueella on yhteensa 23,9 km. Paatien suuntai-
selle kevyen liikenteen yhteydelle tai kevyelle liikenteelle soveltuvalle katu- / yksityis-
tieyhteydelle on katsottu olevan tarvetta noin 20 kilometrin matkalla. Nykytilanteessa
kevyelle liikenteelle soveltuva vayla on kaytettavissa valtatien varressa vain 2,8 km
matkalla eli tarvetta uusille vaylille on p&atien suuntaisesti noin 17 tiekilometrin mat-
kalla. Vaikutusmittari kuvaa, kuinka suuri osuus tavoitteena olevasta noin 20 kilomet-
rin vaylastosta toteutuu eri hankevaihtoehdoissa.

Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuva asutus

Valtatien 6 varren likennemelualueella asuu nyt noin 1 230 henkil6d. Maara kasvaa
vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa noin 1 680 henkiloon. Tavoitteena on pi-
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detty, ettd melualueen asukasmaaraa voidaan pienentdd merkittavasti. Tavoitetiever-
kolla, jolle on toteutettu mahdollisimman paljon rakenteellista melusuojausta, melulle
altistuvien maarén arvioidaan laskevan noin 500 henkil6on eli noin 70 %:lla. Tata on
pidetty myds tavoitearvona.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Paikallisen henkilbautoliikenteen matka-ajat

Hankevaihtoehdossa 1 paikallisen liikkumisen matka-aikaséastot jaavat vahaisiksi ja
asetetuista tavoitteista saavutetaan vain noin 25 %. Aikasaast6jd muodostuu l&hinna
Hevossuo-Kouvola reitilla, mutta tallakin reitilla tavoitteet toteutuvat taysin vasta vaih-
toehdossa 2.

Hankevaihtoehdossa 2 paikallisen liikkumisen tavoitteista toteutuu yli 80 %, kun kay-
téssé on myos nopeampi rinnakkaiskadun reitti Tanttarista Tervaskankaalle.

Taydet matka-aikasdastot myds Itdsuunnan liikenteelle valilla Tykkimaki-Kouvolan
keskusta saadaan vasta hankevaihtoehdossa 3, johon siséltyy Tanttarin eritasoliitty-
ma ja uusi sisaantulokatu keskustaan.

Kevyen liikenteen verkosto

Hankevaihtoehdossa 1 on painotettu kevyen liikenteen yhteyksien kehittamista ja se
toteuttaakin noin 50 % todetuista vaylatavoitteista.

Hankevaihtoehdon 2 vaikuttavuus on vain hieman suurempi eli noin 60 %. Koko vay-
latavoite toteutuu vasta hankevaihtoehdossa 3.

Liikennemelu

Hankevaihtoehdon 1 toimenpiteet sijoittuvat alueelle, missa likennemeluongelma ei
ole pahin. Melualueiden asukasmaara vahenee noin 60 asukkaalla 1615 asukkaa-
seen ja tavoitteesta saavutetaan vain noin viisi prosenttia.

Hankevaihtoehdon 2 toimenpiteilla melualueen asukasmdaara vahenee noin 600
asukkaalla 1070 asukkaaseen eli lahes 40 %. Tavoitteesta saavutetaan noin puolet.

Hankevaihtoehdossa 3 melualueen asukasméaara vahenee noin 950 asukkaalla 720
asukkaaseen eli 57 prosentilla. Asetetusta tavoitteesta saavutetaan yli 80 %.

Paikalliseen asutukseen ja liikkumiseen kohdistuvia vaikutuksia kuvaavien mittarien
arvot ja eri hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa tavoitteisiin on esitetty ohei-
sessa taulukossa ja kuvaajassa. Paras arvo kuvaa parasta mahdollista tdssa han-
keessa saavutettavissa olevaa tilannetta tai hankkeelle asetettua tavoitetta.
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Taulukko 6. Nykyisen tieverkon seka eri hankevaihtoehtojen paikallisen asutukseen
kohdistuvia vaikutuksia kuvaavien mittarien arvot.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2025 tilanne)

Vertailuvaihtoehto EVE1 MVE2

VE3

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari) Huonoin | Vertailu- Hanke- Hanke- Hanke- HERERE
Suunta . vaihtoehto | vaihtoehto |vaihtoehto )
arvo vaihtoehto / Tavoite
1 2 3
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Paikallisen henkil6autoliikenteen matka-
ajat paatieverkon ulkopuolella MIN 25,5 25,5 24,0 20,2 19,3 193
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat
henkilét MIN 1676 1676 1615 1071 720 503
Kannattavuuslaskelmaa taydentavat vaikutukset
Vaikutukset kevyen liikenteen
kulkumahdollisuuksiin (paatien
. N MAX 2,8 2,8 10,2 16,1 19,9 19,9
suuntaisen kevytliikenneverkon
kattavuus, km)
Paikallisen henkiléliikenteen matka-ajat (min)
Kewyen liikenteen vaylat (km)
Tielitkenteen yli 50 dB melulle altistuvat (hlg)
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Kuva 9. Paikallisen asutukseen ja liikkumisen kohdistuvia vaikutuksia koskevien ta-
voitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa.
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Ymparistévaikutukset

Ympaéristovaikutuksien osalta on vertailtu hankkeiden vaikutuksia liikkenteen hiilidiok-
sipaastoihin seka vaikutuksia pohja- ja pintavesiin, joiden arviointiin on maaritelty yh-
teiset vaikutusmittarit. Hankkeen muita ymparistévaikutuksia, kuten vaikutuksia mai-
semaan, viheralueisiin ja luontoon on arvioitu yksityiskohtaisemmin sanallisesti yleis-
suunnitelmaraportissa.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO,, tonnia/vuosi)

Paastovaikutuksia on arvioitu nykyisen valtatien autoliikenteen aiheuttamien hiilidiok-
sidipaéastdjen (CO,) kokonaismaaran perusteella.

Valtakunnallisen pitkédn aikavalin ilmasto- ja energiastrategian mukaan liikenteen
CO,-péastoja tulisi leikata uusiutuvien energianldhteiden kayton liséksi muilla toimilla
noin 15 %. Tiehankkeen toimenpiteilla hiilidioksidipaastdihin voidaan vaikuttaa vain
rajallisesti. Liikenteen ruuhkautumisen védheneminen véhentdd paastdja, mutta toi-
saalta parannetulla vaylalla parempi likenteen sujuvuus ja korkeampi nopeusrajoitus
nostavat ajonopeuksia ja myds paastoja.

Nykytilanteessa liikenteen hiilidioksidip&&stot valtatielld 6 ovat 17 600 tonnia vuodes-
sa. Vuoden 2025 liikennetilanteessa paastdjen maaraksi on arvioitu nykyisella tiella
19 100 tonnia vuodessa. Kaytetty IVAR-ohjelmiston laskentamalli ottaa huomioon
sen, ettd ennustettu liikenteen kasvu lisaa paastoja, mutta ajoneuvokannan uudistu-
minen ja ajoneuvojen energiatalouden parantuminen vahentaa niitd. Hankevaihtoeh-
tojen vertailuarvot on laskettu vastaavasti vuoden 2025 likennemaaralle muuttamalla
paatieverkon ominaisuuksia ja ajonopeuksia hankkeita vastaavalla tavalla.

Tavoiteltavaksi arvoksi on asetettu valtakunnallisen vahennystavoitteen tapaan 15 %
vahennys vertailutilanteen paastoissa eli noin 16 200 tonnia vuodessa. Hankevaih-
toehdossa 1 paastot vahenevat hieman ja vaikutus on tavoitteen suuntainen. Hanke-
vaihtoehdoissa 2 ja 3 paasttt kasvavat merkittavasti nopeuksien noustessa. Maksi-
miarvo 22 800 tonnia vuodessa syntyy tilanteessa, jossa liikenne kulkee koko matkal-
taan parannetulla tiella 100 km/h nopeusrajoituksen sallimilla nopeuksilla.

Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

Suojaamattomia pohjavesialueita on valtatiella 6 suunnittelualueen itdpaassa Kayra-
lampi - Tykkimaki osuudella seka Hevossuo-Nappa osuudella, mutta siella alueen
maapera ei edellyta suojaustoimenpiteita.

Suojaamattomilla pohjavesialueilla kulkee liikennesuoritetta nykyisin noin 3,5 miljoo-
naa ajoneuvokilometria vuodessa ja vuoden 2025 vertailutilanteessa 4,2 miljoonaa
ajoneuvokilometria vuodessa.

Ymparistovaikutuksia koskevien tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa

Hankevaihtoehdossa 1 hiilidioksidipaasttt pienenevat nykyverkkoon verrattuna ja va-
hentamistavoitteesta toteutuu noin 59 %.

Hankevaihtoehdoissa 2 ja 3 p&&astot nousevat liikenteen nopeuksien noustessa sel-
vasti nykyverkkoa korkeammiksi ja vaikutus ei ole tavoitellun suuntainen.

Tavoite pohjavesien suojauksien taydentamisesta toteutuu vain hankevaihtoehdossa
3, koska vaihtoehtojen 1 ja 2 toimenpiteet eivat kohdistu pohjavesialueille.
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Taulukko 7. Nykyisen tieverkon sekéa eri hankevaihtoehtojen ympaéristévaikutuksia
kuvaavien mittarien arvot.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden 2025 tilanne)
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari) Huonoin | Vertailu- | H2ke- Hanke- Hanke- |, .o
Suunta . vaihtoehto | vaihtoehto |vaihtoehto .
arvo vaihtoehto / Tavoite
1 2 3
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Tieliikenteen hiilidioksipaastot (CO2),
1000 tn/v MIN 22,8 19,1 18,9 22,5 22,8 16,2
Kannattavuuslaskelmaa taydentavat vaikutukset
Lilkennesuorite suojaamattomilla
pohjavesialueilla (milj.ajonkm/v) L 42 4.2 4.2 4.2 Zg 2C
Tieliikenteen hiilidioksidipd&stét (CO2)
(1000 tn/v)
Lilkennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella
(milj. ajon.km./vuosi)
20% 40 % 60 % 80 % 100 %
Vertailuvaihtoehto EVE1L mVE2 VE3

Kuva 10. Ymparistovaikutuksia koskevien tavoitteiden toteutuminen eri hankevaih-

toehdoissa.
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45 Vaikutusten ja vaikuttavuuden arvioinnin yhteenveto

Kaikki hankevaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja poistavat keskeisia palvelu-
tasopuutteita hieman eri laajuudella ja eri kohteissa.

Hankevaihtoehto 1

Hankevaihtoehdossa 1 huonokuntoisten siltojen korjaaminen turvaa tieosuuden lii-
kennoitavyyden ja poistaa huonolaatuisen valtatieosuuden Napan lansipuolelta. Pit-
k&matkaiselta liikenteelta ja kuljetuksilta poistuvat sujuvuutta haittaavat likennevalot
Keltin liittyméasta. Tieosuuden vilkkaimman jakson Keltti — Puhjo parantaminen moot-
toritieksi parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta oleellisesti ja poistaa lisaksi
keskeisimmat jalankulun ja pyo6railyn yhteyspuutteet Keltista Kymijoen yli Puhjoon.

Hankevaihtoehdolla 1 ei saavuteta riittavasti keskeisia tavoiteltuja vaikutuksia liikken-
neturvallisuudessa tai liikenteen palvelutasossa ja siina syntyy myods hukkarakenta-
mista Napan lansipuolella. Myds kustannustehokkuus jaa hieman heikommaksi kuin
laajemmassa hankevaihtoehdossa 2. Merkittavia palvelutasopuutteita jaa liikennetur-
vallisuuteen seké pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten sujuvuuteen Hevossuon ja
Keltin valiselle tieosuudelle. Mydskaan liikkenteen meluhaittoja ei saada paljonkaan
torjuttua. Liikenneturvallisuutta heikentavét ajosuuntien erottelemattomuus muilla
osuuksilla kuin Keltti — Puhjo seka Kukonojan ja Keltin vélille jaavat tasoliittymat. Pit-
kamatkaisen liikenteen ja kuljetusten sujuvuutta heikentavat tien alhainen laatu- ja
nopeustaso Nappa — Keltti valilla seka paikallisen liikenteen osalta useat tasoliitty-
méat Kukonojan ja Keltin valilla. Paikallisen liikkumisen kannalta ja&a parantamatta
keskeinen yhteyspuute Valkealanvaylan ja Puhjon valilta, jolloin Kouvolan keskustan
likennekuormitusta ei saada kevennettya eika keskeista jalankulun ja pyorailyn yh-
teyspuutetta poistettua.

Hankevaihtoehto 2

Hankevaihtoehdossa 2 saadaan toteutumaan noin 65 - 85 % useimmista tavoitteista
kolmanneksen pienemmilla rakentamiskustannuksilla kuin laajimmassa hankevaih-
toehdossa 3. Hankevaihtoehto 2 vastaa hyvin asetettuihin tavoitteisiin ja paatien lii-
kenteen tarpeisiin vuodelle 2025 nimetyn liikenne-ennusteen mukaisessa vertailuti-
lanteessa eli kaytanndssa todennékdisesti noin vuosien 2030 - 35 liikenteelle. Liiken-
teellinen valityskyky on riittava viela vuodelle 2040 ennustetulle liikennekysynnallekin,
mutta pitkamatkaisen lilkenteen sujuvuuden osalta ongelmia voi alkaa esiintya en-
simmaisena Puhjon ja Tykkim&en valilla seké paikallisen liikenteen osalta Kukonojan
ja Hevossuon tasoliittymissa. Hankevaihtoehdossa 2 jaa keskeisia palvelutasopuut-
teita turvallisuuden osalta Kukonojan ja Hevossuon valille, jossa sdilyvat tasoliittymat
ja leveékaistatie. Myds keskustan sisaantuloyhteydet jaavat puutteellisiksi paikallisen
likenteen kannalta.

Ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkaisuksi suositellaan hankevaihtoehtoa 2, joka
on toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi (66 % tavoitetilanteen kustannusarviosta)
ja kustannustehokkuudeltaan monen osatekijan suhteen parempi kuin hankevaih-
toehto 3. Hankevaihtoehtoa 2 voidaan tarvittaessa toteuttaa myods osahankkeina, jos
koko ehdotettavalle ensimmaisen vaiheen hankkeelle ei saada rahoitusta.

Hankevaihtoehto 3
Tehdyt tarkastelut osoittavat, etté pitkalla aikavalilla on syyta varautua vaihtoehdon 3

mukaiseen yleissuunnitelmaratkaisuun. Silla saadaan poistettua kaikki keskeiset pal-
velutasopuutteet vuoden 2025 ennustetilanteessa ja se turvaa lilkenteen sujuvuuden
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ja turvallisuuden myos pidemmalle tulevaisuudessa. Liikenteellinen valityskyky ja pal-
velutaso ovat hyvia viela vuodelle 2040 ennustetulle likennekysynnallekin. Vaihtoeh-
dolla saadaan myo6s parannettua jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen palve-
lutasoa ja vahennettya liikkenteen aiheuttamia ymparistohaittoja oleellisesti verrattuna
nykytilanteeseen. Hankevaihtoehto 3 tayttda asetetut tavoitteet muita vaihtoehtoja
paremmin lukuun ottamatta tieliikenteen hiilidioksidipaastojen vahentamistavoitetta.
Hankevaihtoehto 3 on toteuttamiskustannuksiltaan kallein.
Kannattavuuslaskelmaan sissltyviit vaikutukset ~ VEO Vaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos
-1,0min
Henkiléliikenteen matka-aika p4atielld arkisin -2,3min
14,9 min -2,8min
Henkildliikenteen matka-aika paatielld viikenlopun ruuhkatunteina :;gz::
16,7 min -4,6min
2,5 %Vksikkoa
Ruuhkautuvan likennesuoritteen osuus -2,8 %-yksikkoa
40% 3,7 S%-yiskk
-0,7min
Raskaan liikenteen matka-aika paatielld -1,4min
16,4 min -1,7min
0,4 kelfy
Henkilovahinke-onnettomuudet -2 4 kplfv
6,0 kplfv -3.2kplfv
0,14 hiBfv
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet -0,50hlg/v
1,0 hlda/v -0,71hl6fv
-1,5min
Paikallisen henkildliikenteen matka-ajat -5,3 min
14,9 min -6,2min
-61hioa
Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat -605 hlaa
1676 hls3 -956 hloa
-200tnfv
Tieliikenteen hiilidioksidipddstét (CO2) +3400tnfv
19 100 tn/v +3700tn/v
Kannattavuuslaskelmaa tdydentavat vaikutukset
. +7,4km
Kewyen liikenteen vaylat +13,3km
2,8km +17,1km
-0milj.ajon.km/v
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella -0 milj.ajon.km/v
4, milj. ajon.kmfv 1 -4,19 milj.ajon.km/v
100%  80%  -60%  -40%  -20% 0% 20%  40%  60%  80%  100%
mVEL mvE2 mVES

Kuva 11. Yhteenveto hankevaihtoehtojen 1, 2 ja 3 vaikuttavuudesta suhteessa vertai-
luvaihtoehtoon. Pylvdén suunta kertoo, onko vaikutus tavoitteen suuntainen vai sen
vastainen.
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Kannattavuuslaskelma

Tarkastellut vaikutukset

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on arvioitu
seuraavien kustannusten kautta:

- Tienpitdjalle aiheutuvat suunnittelukustannukset, rakentamiskustannukset, ra-
kentamisen aikaiset korkokustannukset sek& kunnossapitokustannusten muu-
tokset.

- Eri tienkayttgjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannuk-
set.

- Ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ymparistokustannukset, joiden
maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti hyvaksytyt yksikkoarvot ja lasken-
tatavat eli tdssa tapauksessa paasto- ja melukustannukset seka liikenteelle
aiheutuvat rakennustyon aikaiset haitat.

- Julkisen talouden osalta on arvioitu vaikutukset polttoaine- ja arvonlisaveroi-
hin.

Hankkeen investointikustannukset ovat syksyn 2014 maanrakennuskustannusindek-
sin (MAKU=112,7; 2010=100) mukaan arvioituna eri vaihtoehdoissa seuraavat. Kus-
tannusarvioissa on eritelty tie- ja siltarakenteet. Tierakenteiden laskennallinen kayt-
toikad on 30 vuotta eli niilla ei ole jadnndsarvoa 30 vuoden laskentakauden jalkeen.
Siltarakenteiden kayttoidksi on oletettu 50 vuotta ja niilla on myo6s jdanndsarvoa las-
kentakauden jalkeen.

Investointi, milj.€ Ve l Ve 2 Ve 3
Tierakenteet (kayttdika 30 v) 24,1 62,9 101,9
Siltarakenteet (kaytt6ika 50 v) 14,7 30,7 39,6
Yhteensa 38,8 93,6 141,5

Hyo6ty-kustannuslaskelma

Laskentaperusteet
Hankeen hyoty-kustannuslaskelma on tehty IVAR-ohjelmiston versiolla 2.4.

Hyodty-kustannuslaskelma on tehty kayttden seuraavia tiehankkeiden vuoden 2013
arviointiohjeissa esitettyja ja ohjeisiin lokakuussa 2015 tarkistettuja laskentaperiaat-
teita:

- Rakentamiskustannukset on korjattu indeksilla samaan kustannustasoon kuin
hy6tyjen laskennassa kéytetyt yksikkdkustannukset (vuoden 2013 kustannus-
taso).

- Rakennusajaksi on oletettu hankevaihtoehdossa 1 kaksi vuotta ja vaihtoeh-
doissa 2 ja 3 kolme vuotta.

- Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

- Tiehankkeen ensimmaisten osien aikaisimmaksi avaamisvuodeksi on oletettu
vuosi 2020, jolloin 30 vuoden laskentakausi on vuosina 2020 — 2050.
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Laskentaan sisaltyneet liikenteelliset oletukset

Hyoty-kustannustarkastelussa on oletettu, etta likennemaaréat kehittyvat kohdassa
2.3 esitellyn likenne-ennusteen mukaisesti. Kannattavuuslaskelman vertailutilantee-
na toimii kohdassa 2.1 kuvattu vertailuvaihtoehto.

Hyoty-kustannustarkasteluissa on otettu huomioon myds vaikutukset valtatiella 12 ja
valtatiella 15 Tykkimaen kohdalla. Samoin on otettu huomioon eri hankevaihtoehtojen
vaikutuksia muulla tie- ja katuverkolla I[&hinn& seuraavilla reiteilld, joiden liikenteeseen
valtatien 6 parantamisratkaisut eniten vaikuttavat:

- Maantie 364 (Koriantie, Koriansuora) eli nykyinen vaihtoehtoinen reitti valtatielta 6
etelastd Hevossuon liittymasta Kouvolan keskustaan. Valtatien 6 ja Puhjon eri-
tasoliittyméan kautta kulkevan reitin nopeutumisen erityisesti hankevaihtoehdoissa
2 ja 3 arvioidaan vahentavan liikennetta talla Korian taajaman lapi kulkevalla reitil-
l&. Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa siirtyvaa liikennettd on noin 800 — 1000
ajoneuvoalvrk.

- Uusi yleissuunnitelmassa esitetty hankevaihtoehtoihin 2 ja 3 siséltyva valtatien 6
rinnakkaiskatuyhteys valilla Ahlmanintie — Katajaharjuntie, joka lyhentaa matkaa
ja matka-aikaa Valkealan suunnasta maantieltd 370 Puhjon eritasoliityméan ym-
paristén kaupalliseen keskittyma&an. Yhteys vaikuttaa myds Kouvolan keskustan
sisdantulovaylien, kuten Kuusaantien, Salpausseléantien ja Kauppalankadun
kuormittumiseen. Rinnakkaiskadulle siirtyy likennetta vuoden 2040 liikenne-
ennusteen tilanteessa muilta reiteiltd noin 4000 — 5000 ajoneuvoa/vrk.

- Maantie 373 (Karjalankatu) eli valtatieltd 6 idasta Tykkimaen liittymasta Kouvolan
keskustaan kulkeva reitti. Hankevaihtoehtoon 3 sisaltyvat Tanttarin eritasoliitty-
man itdsuunnan rampit ja uusi katuyhteys keskustaan vahentavat liikennetta talla
reitilla vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa noin 1500 — 2000 ajoneu-
voa/vrk.

Koska hankkeen oletettu toteuttaminen on aikaisintaan noin vuosi 2020, joudutaan
siihen mennessa todennakoisesti tekemaan muutoksia nykyisiin nopeusrajoituksiin
likenneturvallisuustason sdilyttamiseksi ja liikenteen sujuvuuden turvaamiseksi. Ver-
tailutilanteessa on oletettu tehdyksi seuraavat perustellut muutokset rajoituksiin:

- Valtatien 6 nopeusrajoitus on madallettu kapealla ja parantamattomalla He-
vossuon levahdysalue — Nappa osuudella 80 kilometrista 70 kilometriin tun-
nissa, kuten askettain tehtiin tieolosuhteiltaan vastaavalla Nappa — Keltti
osuudella.

- Keltin ja Puhjon eritasoliittymien valilla oletetaan, ettd nykyinen keséajan 100
km/h nopeusrajoitus joudutaan laskemaan ymparivuotisesti 80 kilometriin tun-
nissa. Tieosuuden liikennemaara on yli 12 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
siten kaksikaistaisen tien valityskyvyn ylarajalla. Vilkkaimman liikenteen aika-
na raskaiden ajoneuvojen ohittaminen on vaikeaa ja riskialtista. Tieosuuden
valityskyky on parempi, likenne vdhemman hairicherkkaa ja turvallisuus on
parempi, kun kaikki liikenne kulkee samalla 80 km/h nopeudella.

Nopeusrajoitusmuutosten vaikutus on otettu huomioon vertailuvaihtoehdon matka-
aikakustannusten ja onnettomuuskustannusten maarittelyssa. Koska nopeusrajoituk-
sien muutoksilla voi olla merkittava vaikutus hankkeen hyoty-kustannussuhteeseen,
on herkkyystarkasteluissa arvioitu myos tilannetta, etta rajoituksia ei muutetakaan.
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Rakentamisen aikaiset haitat likenteelle on maéritelty arvioimalla, kuinka pitkalle tie-
osuudelle ja kuinka pitkélle ajalle eri toimenpiteet vaativat kiertoteitd, matalampia no-
peusrajoituksia tai muita toimenpiteita. Arvioitujen haittojen suuruusluokka on 2,5 — 3
% hankevaihtoehdon rakennuskustannuksista.
Hyddyt on laskettu tdssé niiden arvioinnissa kaytettavien hyvaksyttyjen yksikkokus-
tannusten mukaisesti vuoden 2013 kustannustasossa ja hyotyjen yksikkokustannus-
ten on arvioitu kasvavan arviointiohjeen mukaisesti 1,125 % vuodessa.
Vaihtoehtojen hyoty-kustannussuhteet
Nailla laskentaoletuksilla arvioitu hy6ty-kustannussuhde on

- hankevaihtoehdossa 1 noin 1,8

- hankevaihtoehdossa 2 noin 1,8

- hankevaihtoehdossa 3 noin 1,6.

Hyoty-kustannuslaskelmat on esitetty kokonaisuudessaan oheisessa taulukossa.

Taulukko 8. Tutkittujen hankevaihtoehtojen hyoty-kustannuslaskelmat.

Vt 6 Vt 6 Vt 6
Hankevaihtoehto 1| Hankevaihtoehto 2| Yleissuunnitelma
Kustannukset, milj.€ Kevennetty Supistettu
hankevaihtoehto tavoitetilanne Tavoitetilanne

KUSTANNUKSET (maku = 112,7, 2010 = 100) 36,6 94,6 1447
Suunnittelukustannus* - - -
Rakentamiskustannus (indeksikorjattu vertailutasoon) 38,5 92,9 140,5
Vertailuvaihtoehdon investoinnit (vahennet&an)** -3,3 -3,3 -3,3
Rakentamisen aikaiset korot 15 5,0 7,6
HYODYT 64,6 168,9 230,5
Vaylanpitajan kustannukset -0,4 -1,2 -1,4
Kunnossapitokustannukset -0,4 -1,2 -1,4
Tienkayttajien matkakustannukset 41,7 95,2 122,5
Henkildliikenteen ajoneuvokustannukset 54 0,1 1,0
Henkiloliikenteen aikakustannukset 36,3 95,1 121,5
Kuljetusten kustannukset 11,0 14,0 19,7
Tavaraliikenteen aikakustannukset 6,3 12,4 16,6
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 4,7 1,6 3,1
Turvallisuusvaikutukset 14,2 58,0 87,3
Onnettomuuskustannukset 14,2 58,0 87,3
Ympéristévaikutukset 0,4 1,1 1,9
Melukustannukset 0,2 2,6 4,0
Paastokustannukset 0,2 -1,5 2,1
Vaikutukset julkiseen talouteen -3,5 -0,4 -1,2
Polttoaine- ja anonliséverot -3,5 -0,4 -1,2
Jaannésarvo 2,1 4,4 5,6
Jadnnodsano 30 woden kayton jalkeen 2,1 4,4 5,6
Rakentamisen aikaiset haitat -1,0 -2,3 -4,0
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 1,76 1,79 1,59

*Suunnittelukustannukset sisaltyvat tdssa hankkeessa rakentamiskustannusarvioon(]
**\/ertailuvaihtoehtoon (0+) siséltyvat valttamattomat siltojen korjausinvestoinnit
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Kaikki hankevaihtoehdot ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Hankevaihtoeh-
tojen hyoty-kustannussuhteisin vaikuttavat suurimmat hyétyerat muodostuvat

- henkildlikenteen aikakustannussaastoista paatieverkolla sekd muulla tie- ja
katuverkolla

- tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastoista paatieverkolla

- onnettomuuskustannussaastoista erityisesti vaihtoehdoissa 2 ja 3.

Herkkyystarkastelut

Kustannusarvioon liittyva epavarmuus

Kustannusarvioon liittyvaa epavarmuutta on tarkasteltu laskemalla hyoty-
kustannussuhteet seuraavissa tilanteissa:

- Rakennuskustannukset ovat 13 % arvioitua suuremmat.
- Rakennuskustannukset jaavat 5,5 % arvioitua pienemmaksi.

Vaihtelurajat on arvioitu kustannusarvion eri osatekijoihin liittyvien kustannusriskien
perusteella. Kustannusriskeja on esimerkiksi suurten siltojen rakennuskustannusten
arvioinnissa, koska arvioita on jouduttu tekemaan tassa suunnitteluvaiheessa vailli-
naisilla pohjatutkimustiedoilla. Liséksi kustannusriskeja aiheutuu muun muassa mas-
samaarien ja niiden kuljetusetaisyyksien arvioinnista seka ymparistdrakentamisen,
johto- ja laitesiirtojen ja rakentamisen aikaisten liikkennejarjestelyjen kustannuksista,
koska ndita on voitu arvioida tassa yleissuunnitelmavaiheessa vasta karkealla tasolla.

Kustannusarvion ja erityisesti siltakustannusten noustessa hyotty-kustannussuhteet
eri vaihtoehdoissa muuttuvat seuraavasti:

¢ Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 HK-suhde laskee 1,8:sta 1,6:een.
e Hankevaihtoehdossa 3 HK-suhde laskee 1,6:sta 1,4:8an.

Jos kustannukset jaavat arvioitua pienemmaksi, muuttuvat hyoty-kustannussuhteet
seuraavasti:

¢ Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 HK-suhde nousee 1,8:sta 1,9:4an.
¢ Hankevaihtoehdossa 3 HK-suhde nousee 1,6:sta 1,7:8an.

Liikenne-ennusteeseen liittyva epavarmuus

Liikenne-ennusteeseen liittyvdd epavarmuutta on arvioitu maarittelemalla hyoéty-
kustannussuhde oletuksella, ettéd Kouvolan seudun asukasmaara ja sen myota liiken-
teen kasvu on ennustetilanteessa oletettua pienempi. Pienempéana lilkkenne-
ennusteena on kaytetty Tilastokeskuksen vaestbennusteisiin perustuvaa ennustetta.
Perusennusteessa Kouvolan oletetaan pysyvan nykyisella tasolla noin 87 000 asuk-
kaassa. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan asukasmaara putoaisi noin 80 000
asukkaaseen eli noin kahdeksalla prosentilla. Ennusteessa on kuitenkin oletettu, etta
asukasmaaran lasku painottuu enemman kaupungin reuna-alueille ja ei taten vahen-
na nain suurella osuudella Kouvolan keskusta-alueen liikennettd. Perusennusteen
mukaan valtatien 6 likenneméaara kasvaa vuoteen 2040 mennessa tieosuudesta riip-
puen 29 — 41 %. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan kasvua on valtatien liikentees-
sa 25 — 35 % eli likennemaarien kasvukertoimet ovat noin 15 % pienemmat.

Tilastokeskuksen ennuste tarkoittaa noin 3 — 6 % eli 300 — 1000 ajoneuvoal/vrk pie-
nempaa likennemaaraa valtatiella vuoden 2040 ennustetilanteessa. Pienempi liiken-
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ne-ennuste vaikuttaa erityisesti likenteen ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannuk-
sista muodostuviin hyotyihin. Pienemman liikenne-ennusteen perusteella arvioituna
hankevaihtoehdon 3 hyéty-kustannussuhde laskee arvosta 1,59 arvoon 1,50. Hanke-
vaihtoehdoissa 1 ja 2 pienemman liikenne-ennusteen vaikutus on tata vahaisempi,
koska niissa toimenpiteet keskittyvat tieosuuksilla, joilla alkaa esiintya ruuhkautu-
misongelmia jo nykyisilla likennemaarilla.

Nopeusrajoitusten mahdolliset muutokset vertailuverkolla

Vertailuvaihtoehdon tieverkolla on oletettu todennékoisesti tehtavaksi muutoksia ny-
kytilanteen nopeusrajoituksiin siten, ettd kahdella ongelmallisella tieosuudella Hevos-
suo — Nappa ja Keltti — Puhjo nopeusrajoitus oletetaan nykyista matalammaksi. Ta-
ma vaikuttaa eniten henkildautoliikenteen matka-aikakustannuksiin. Ero hankevaih-
toehtojen nopeusrajoituksiin on suurempi ja vastaavasti aikakustannushyddyt suu-
rempia. Toisaalta vertailuverkolle arvioidut onnettomuuskustannukset laskevat ja on-
nettomuuskustannushyddyt hankevaihtoehtoihn verrattessa pienenevat. Herkkyystar-
kasteluissa arvioitu myds tilannetta, jossa rajoituksia ei muutettaisikaan ja vertailu-
verkon kustannukset arvioidaan nykytilanteen nopeusrajoituksilla.

llman nopeusrajoitusten muutoksia aikakustannushyédyt ovat 30 vuoden laskenta-
ajalta 11,3 miljoonaa euroa pienemmat ja onnettomuuskustannushyédyt 2,8 miljoo-
naa euroa suuremmat. Hy6ty-kustannussuhteet muuttuvat talldin seuraavasti:

e Hankevaihtoehdoissa 1 HK-suhde laskee 1,8:sta 1,6:een.
¢ Hankevaihtoehdoissa 2 HK-suhde laskee 1,8:sta 1,7:4an.
¢ Hankevaihtoehdossa 3 HK-suhde laskee 1,6:sta 1,5:een.

Herkkyystarkastelujen yhteenveto

Yhteenveto herkkyystarkastelujen tuloksista eri vaihtoehdoissa on esitetty oheisessa
taulukossa ja kuvassa 11.

Herkkyystarkastelut osoittavat, etta kaikki hankevaihtoehdot ovat yhteiskuntataloudel-

lisesti kannattavia, vaikka laskelman lahtékohdat muuttuvat edella kuvatuissa rajois-

sa.

Taulukko 9. Herkkyystarkastelujen tulokset.

Herkkyystarkastelut Alaraja Ylaraja HK-suhde |HK-suhde
alarajalla |ylarajalla
Hankevaihtoehto 1
Peruslaskelma 1,76
Kustannusarvio -5,5 % alempi +13 % ylempi 1,86 1,61
Nopeusrajoitukset vertailuverkolla (nykyverkko) osin madallettu ei madallettu 1,76 1,58
Hankevaihtoehto 2
Peruslaskelma 1,79
Kustannusarvio -5,5 % alempi +13 % ylempi 1,89 1,62
Nopeusrajoitukset vertailuverkolla (nykyverkko) osin madallettu ei madallettu 1,79 1,74
Hankevaihtoehto 3
Peruslaskelma 1,59
Kustannusarvio -5,5 % alempi +13 % ylempi 1,67 1,42
Matalampi liikenne-ennuste kasvukerroin -15 % alempi - 1,50 -
Nopeusrajoitukset vertailuverkolla (nykyverkko) osin madallettu ei madallettu 1,59 1,54




40 (45)

HANKEVAIHTOEHTO3 HANKEVAIHTOEHTO2 HANKEVAIHTOEHTO1

EPAVARMUUSTEKIJAT

Valtatien 6 parantaminen Kouvolan
kohdalla Yleissuunnitelma

Perusarvo

Kustannusarvio

Ei nopeusrajoitusten
madalluksia vertailuverkolla

Perusarvo

Kustannusarvio

Ei nopeusrajoitusten
madalluksia vertailuverkolla

Perusarvo

Kustannusarvio

Ei nopeusrajoitusten
madalluksia vertailuverkolla

Liikenne-ennuste

(it

EAlin arvo
= Vaihteluvali

0,50 1,00

o
[=]
o

HK-SUHDE

-
[5)]
o

2,00

Kuva 11. Yhteenveto herkkyystarkasteluista.
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Toteutettavuuden arviointi

Yleissuunnitelma on maantielain mukaan kasiteltdva suunnitelma, jonka liikennevi-
rasto hyvaksyy. Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa
yleissuunnitelmasta lausunnot Kouvolan kaupungilta ja muilta sidosryhmilta. Yleis-
suunnitelma asetetaan yleisesti nahtaville alueen kunnissa 30 vuorokauden ajaksi,
jolloin ne, joiden etua tai oikeutta suunnitelma koskee, voivat esittda yleissuunnitel-
masta mielipiteensa.

Hyvaksymispaatoksessa paatetddn valtatien 6 parantamisen liikenteelliset ja tekniset
periaateratkaisut Kouvolan kohdalla ja ne ovat ohjeena hankkeen jatkosuunnittelulle.
Niista ei voi olennaisesti poiketa tiesuunnitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaatos
edellyttaa, ettd yleissuunnitelma on yhdenmukainen alueen oikeusvaikutteisten maa-
kunta- ja yleiskaavojen kanssa. Yleissuunnitelman kanssa samanaikaisesti on laadit-
tu Kouvolan keskeisen alueen osayleiskaavaa, jolloin ne on pyritty sovittamaan yh-
teen. Kaavaehdotus tulee nahtaville kesalla 2015 ja se on tarkoitus vahvistaa loppu-
vuodesta 2015. Ymparistdvaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-laki) edellytta-
ma prosessi on tehty 1995 eikd uusi prosessi ole tarpeen. Ymparistovaikutukset on
selvitetty yleissuunnitelmassa vahintdan YVA:n edellyttdmalla tarkkuudella. Savon-
suon Natura 2000 —alueesta tehty Natura-arviointi edellyttda luonnonsuojelulain mu-
kaan ymparistoviranomaisten (ELY-keskus) lausunnon.

Hankkeen laajempi toteuttaminen ei ole Liikenneviraston tai Kaakkois-Suomen elin-
keino-, liikenne- ja ympadristokeskuksen toteuttamisohjelmissa. Taman hetken kéasi-
tyksen mukaan hankkeeseen sisaltyvien suurempien toteuttamiskokonaisuuksien ra-
kentaminen alkaa aikaisintaan vuonna 2020. Tiesuunnitelman laatiminen ensimmai-
sen vaiheen toimenpiteista pyritddn aloittamaan mahdollisimman pian yleissuunni-
telman hyvaksymisen jalkeen. Pienemmat erillishankkeet kuten liittymien parantami-
nen, jalankulku- ja pyorailytiet tai siltojen korjaukseen liittyvat investoinnit voivat toteu-
tua aikaisemmin. Osaan niista laaditaan jo tarkempia hankesuunnitelmia ja toteutta-
minen on mahdollista kaynnistaa jo vuonna 2016 Hevossuo — Keltti osuudella ja Kel-
tin eritasoliittyman parantamisen osalta.

Yleissuunnitteluvaiheessa on tunnistettu alustavasti, mitd suunnitelmia, lupia ja paa-
toksia hankkeen yhteydessa tulee tehda ennen tiesuunnitelman laatimista, sen yh-
teydessa tai ennen rakentamisen aloittamista. Ne tarkentuvat hankkeen edetessa ja
niitd ovat muun muassa:

- Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos.

- Tiesuunnitelman hyvaksymisp&atos.

- Mahdolliset kaavamuutokset.

- Maa-aineslain mukaiset ottamisluvat.

- Aluehallintoviraston tai kunnan myontamat luvat (vesilupa, ympéristolupa).
- Murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat.

- Muinaisjadnnosten kajoamiskielto.

- Maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa.

- Rakentamisen aikaiset luvat.

Hankkeeseen sisaltyvia riskeja on kasitelty yleissuunnitelmaraportin luvussa 6.3.2.

Hanke on toteutettavissa myds vaiheittain erilaisilla laajuuksilla kaytettavissédolevan
rahoituksen puitteissa.
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Paatelmat

Hankkeen keskeisimpin& tavoitteina on valtatien 6 pitkimatkaisen henkildliikenteen ja
kuljetusten turvallisuuden ja sujuvuuden oleellinen parantaminen ja keskeisten jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteyksien taydentdminen. Lisaksi tavoitteena on likennemeluon-
gelmien vahentaminen, pohjavesiriskien pienentdminen, paikallisen liikkumisen tur-
vaaminen ja paikallisten yhteyksien taydentdminen sekd maankayton kehittamisedel-
lytyksien turvaaminen.

Kaikki arvioidut hankevaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja tayttavat hankkeen
keskeisia tavoitteita eri laajuudella ja eri kohteissa.

Hankevaihtoehdossa 1 toteutetaan valttamattéméat huonokuntoisten siltojen korja-
ustarpeet. Valtatien likennoitavyys paranee kapealla ja parantamattomalla Hevossuo
— Nappa osuudella seka Keltin eritasoliittyméssa, mista poistuvat likennevalot. Vil-
kasliikenteisimman Keltti — Puhjo osuuden parantaminen nelikaistaiseksi moottori-
tieksi parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta oleellisesti seka parantaa jalan-
kulun ja pyorailyn yhteyksia Kymijoen yli.

Hankevaihtoehdon investoinnit painottuvat siltainfran yllapitoon ja parannuksia teh-
daan vain kahdella tieosuudelle, jotka kattavat pituudeltaan alle kolmanneksen koko
yleissuunnitelmaosuudesta. Yleissuunnitelmalle asetetuista liikenteellisen palveluta-
son ja turvallisuuden parantamisen tavoitteista saavutetaan siksi vain noin 20 — 40 %
osuus. Ympaéristoon ja inmisiin kohdistuvien vaikutuksien, kuten liikenteen meluhaitto-
jen torjunnan, pohjavesien suojauksen ja paastdjen vahentamisen osalta hankkeen
vaikutukset jaavat vahaisiksi. Paikallisen liikkumisen kannalta keskeinen yhteyspuute
Valkealanvaylan ja Puhjon vdliltd jaa parantamatta. Hankevaihtoehtoon ei mydskaan
sisdlly Kouvolan maankayton kehittamisté tukevia ja keskustan katujen liikennekuor-
mitusta vahentavia uusia liittymid ja katuyhteyksia. Samoin suuri osa jalankulun ja
pyorailyn yhteyspuuteista jaa korjaamatta.

Hankevaihtoehto 1 on kuitenkin yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja sen hyoty-
kustannussuhde on noin 1,8. Siihen sisdltyvat Korian ja Keltin siltojen parannustoi-
menpiteet ovat valttdméattomia toteuttaa joka tapauksessa lahivuosina valtatien lii-
kennoitavyyden turvaamiseksi. Hankekokonaisuus on siksi jarkeva toteuttaa valtatien
6 kehittdmisen ensimmaisena vaiheena, vaikka osa yleissuunnitelmalla tavoitelluista
vaikutuksista saadaan vasta toteutettaessa laajempia hankevaihtoehtoja 2 tai 3.

Hankevaihtoehto 2 toteuttaa useimmista tavoitelluista vaikutuksista noin 65 - 85 %
osuuden selvasti pienemmilla rakentamiskustannuksilla kuin laajin hankevaihtoehto
3. Lilkenteen meluhaittojen torjunnassa paastaan noin puoleen tavoittelusta vaikutuk-
sesta. Hankevaihtoehdossa jaa puutteita turvallisuuden osalta Kukonojan ja Hevos-
suon vdlille, jossa sailyvat tasoliittymat ja leveékaistatie. Kouvolan keskustan sisdan-
tuloyhteyksiin jaa kehittamistarpeita, koska yleissuunnitelmassa kaavaillut uudet eri-
tasoliittymat eivat viela sisally tdhan hankevaihtoehtoon.

Valtatien 6 kehittdmisratkaisuksi suositellaan hankevaihtoehtoa 2, joka on toteutta-
miskustannuksiltaan edullisempi (66 % tavoitetilanteen kustannusarviosta) ja kustan-
nustehokkuudeltaan monen osatekijan suhteen parempi kuin laajin hankevaihtoehto
3. Hankevaihtoehto on yhteiskuntataloudellisesti kannattava ja sen hy6ty-kustannus-
suhde on noin 1,8 eli hieman parempi kuin hankevaihtoehdossa 3. Hankevaihtoeh-
toa 2 voidaan tarvittaessa toteuttaa myods osahankkeina, jos koko hankkeelle ei saa-
da rahoitusta.
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Yleissuunnitelman tavoitetetilaa kuvaavassa hankevaihtoehdossa 3 tavoitteet tayt-
tyvat padosin kokonaan. Ainoastaan alueen asukkaisiin ja ymparist66n kohdistuvia
vaikutuksia koskevat tavoitteet eivat toteudu taysin ja esimerkiksi likennemeluongel-
mia jad osin ratkaisematta. PitkAmatkaisen liikenteen ja kuljetusten osalta saadaan
lyhennettyd matka-aikaa ja parannettua matka-aikojen ennakoitavuutta. Paateiden
epéjatkuvuuskohdat ja muuta yhteysvalid heikkotasoisemmat tieosuudet poistuvat.
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta oleellisesti, vaikka liikenne kasvaa. Liikennetur-
vallisuuden parantuminen kohdistuu kaikkiin kayttajaryhmiin. Kuljetusten tasmallisyys
ja kuljetusvarmuus paranevat merkittavasti.

Paikalliselle likkumiselle Kouvolassa turvataan hyvat yhteydet autolla, jalan ja pyoral-
1&, kun monia keskeisia yhteyspuutteita saadaan poistettua. Matkojen lyhentyminen
saastada liikkumiskustannuksia. Jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuus kasvaa ja
joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat hankkeen ansiosta.

Yleissuunnitelma tukee maakuntakaavassa ja yleiskaavassa osoitettujen kaupan ja
tyopaikkojen alueiden toteutumista. Tavoitetilan mukaisella paatien liikenteellisella
ratkaisulla on suuria valillisia vaikutuksia Kouvolan kehittdmiseen. Suunnitelma mah-
dollistaa maankayton merkittavan laajenemisen ja toimintojen painopisteen muutok-
sen. Tavoitetilan ratkaisussa osa Kouvolan ydinkeskustaan suuntautuvasta tai sielta
lahtevasta liikkenteesta siirtyy kayttdmaan valtatien uusia liittymia.

Hankkeen toteuttamatta jattdminen aiheuttaisi haitallisia vaikutuksia liikenteelle ja ih-
misten elinymparist6on. Ruuhkat aiheuttavat hairiéta ja heikentavéat viihtyvyytta valta-
tien laheisyydessa. Kasvavat liikkenneongelmat tekevat jokapaivaisesta liikkkumisesta
vaikeampaa ja ennestaankin laajat likenteen meluhaitat pahenevat tienvarsiasutuk-
sen kohdalla.
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Seurannan ja jalkiarvioinnin suunnitelmat

Vertailtavat hankevaihtoehdot on suunniteltu ja niiden vaikutukset ja kustannukset on
maaritelty tassa vasta yleissuunnittelun tarkkuudella. Hankearviointia on taten tar-
peen tarkentaa ja paivittdd mydhemmissa suunnitteluvaiheissa hankkeiden siséllon,
tie-, liittyma- ja siltaratkaisujen sek& niiden kustannusarvioiden tarkentuessa.

Keskeisia jatkosuunnittelussa huomioon otettavia ja seurantaan liittyvid asioita on ka-
sitelty yleissuunnitelmaraportin luvussa 6.3. Tassa hankkeessa keskeiset seuranta-
tarpeet liittyvat ymparistovaikutuksiin ja erityisesti liito-oravan elinymparistoon seka
pohja- ja pintavesien tilaan. Liséksi likenteen ja liikenneturvallisuuden kehittymista
seurataan normaalin suunnitteluprosessin perusteella.

Arvioinnin dokumentointi

Hankearvioinnin lahtétiedot ja tulokset on dokumentoitu tdméan muistion liséksi yleis-
suunnitelman loppuraportissa ja suunnitelma-aineistossa.

Hankkeen IVAR-laskelmat ovat Liikenneviraston IVAR-tietokannassa. Hankkeen tun-
nukset laskennassa ovat:

. suunnitelman Id = 3299

. nimi = Vt 6 Kouvolan kohta

. laji=YS

. suunnittelija = Leskinen Teuvo (LXLESKITE)

. ELY = 3 - KAS
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