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Esipuhe

Ty6ssa on laadittu Hajala—Nunna rataosan yleissuunnitelma. Suunnitelma on osa Helsinki—
Turku nopean junayhteyden hanketta valilla Salo—Turku. Muut osuudet Salo—Turku valil-
la ovat Salo—Hajala ja Nunna—Kupittaa. Helsinki—Turku nopean junayhteyden muut suun-
nitteluosuudet Salo-Turku valin lisaksi ovat Espoo-Salo -oikorata, Espoon kaupunkirata ja
Turun ratapihat.

Ennen Salo—Hajala kaksoisraiteen yleissuunnitelman laatimista tehtiin Helsinki—Turku no-
pean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arviointi (YVA). Osana YVAa
tehtiin kaksoisraiteen ratatekninen suunnitelma, jossa vertailtiin kaksoisraiteen puolisuut-
ta ja oikaisujen vaikutuksia. YVA kaynnistyi vuonna 2019 ja yhteysviranomainen antoi YVA-
arviointiselostuksesta perustellun paatelman joulukuussa 2021.

Yleissuunnitelman ovat laatineet Vaylaviraston toimeksiannosta Ramboll Finland Oy ja
Sitowise Oy. Vaylavirastossa tyota ovat ohjanneet projektipaallikkéna Heidi Maenpaa ja
projekti-insinddrind Outi Leuhtonen. Suunnittelukonsulttien projektipaallikkéina ovat toi-
mineet Markku Salo (Ramboll Finland Oy) ja Seppo Veijovuori (Sitowise Qy).

Helsingissa maaliskuussa 2022

Vaylavirasto

Vaylien suunnittelu/Ratasuunnittelu




Salo—Turku kaksoisraide valilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Tiivistelma

Nopea junayhteys Helsinki—Turku on merkittava hanke seké alueellisesti etté valtakunnal-
lisesti. Se lisaa tyopaikkaliikkuvuutta ja vaikuttaa mm. yritysten toimintaymparistoon, kil-
pailukykyyn, maankayttéon sekd asuntotuotantoon. Nopea junayhteys edesauttaa myos
Tukholmasta Pietariin kulkevan kasvuvyohykkeen kehitysmahdollisuuksia. Hanke edistaa
joukkoliikenteen kayttoa ja vahentdaa omalta osaltaan autoliikenteen ruuhkia. Se vastaa
myds vahahiilisyyden ja digitalisaation haasteisiin.

Helsinki—Turku hanke voidaan jakaa neljaan eri kokonaisuuteen: Espoon kaupunkirata,
Espoo-Salo -oikorata, Salo-Turku -kaksoisraide seka Turun ratapihat. Tama yleissuunni-
telma koskee Salo—Turku valin kaksoisraiteen osuutta Hajala—Nunna. Muut osuudet Salo—
Turku valilla ovat Salo—Hajala ja Nunna—Kupittaa. Salo—Hajala osuuden ratasuunnitelman
laatiminen on parhaillaan kaynnissa.

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparistovaikutusten arvioin-
ti (YVA) kaynnistyi ennen yleissuunnitelman laadintaa vuonna 2019. YVA-ohjelma kuulu-
tettiin syksylla 2019, YVA-selostus syksylla 2020 ja tdydennetty selostusaineisto keséalla
2021. Yhteysviranomainen antoi YVA-arviointiselostuksesta perustellun pdatelman joulu-
kuussa 2021.

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA kasittaé Helsinki—Turku va-
lisen nopean junaratayhteyden ymparistdvaikutusten arvioinnin. Ratatekninen suunnittelu
valilla Salo—Kupittaa ja Piikkion oikaisu -hanke kasittaa Helsinki—Turku valisen nopean ju-
nayhteyden Salo—Kupittaa rataosuuden kaksoisraiteen ja Piikkion oikaisun YVAa tukevan
ratateknisen suunnitelman ja selvitykset. YVAn aikana toteutetusta kaksoisraiteen rata-
teknisestéa suunnittelusta on jatkettu suoraan ratalain mukaiseen yleissuunnitteluvaihee-
seen valilla Hajala—Nunna. Uuden raiteen puolisuutta ja sijoittumista nykyisen radan suh-
teen tarkasteltiin ratateknisen suunnittelun aikana.

Maakuntakaavan mukaista Piikkion oikaisua tarkasteltiin vaihtoehtona kaksoisraiteelle.
Vaihtoehdossa suunniteltiin Piikkion kohdalla uusi Idhes 10 kilometrin kaksoisraide milta
osin nykyinen rantarata jaisi yksiraiteiseksi. Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maa-
kuntavaltuuston hyvaksymaan ja vuonna 2004 Ymparistoministerion vahvistamaan Turun
kaupunkiseudun maakuntakaavaan. Piikkion oikaisun liséksi ratasuunnittelutyon aikana
tunnistettiin ja suunniteltiin Salo—Turku vélille kolme uutta oikaisukohdetta, joiden toteut-
taminen yhdessa Piikkion oikaisun kanssa edelleen parantaisivat radan kapasiteettia ja ly-
hentéisivat matka-aikaa. Oikaisut sijaitsevat Salon Hajalassa seka Paimion Kriivarissa ja
Toikkalassa. YVA-menettelyssa arvioitiin ja kuvattiin Salo—Turku kaksoisraiteen merkitta-
vat ymparistovaikutukset ja muut vaikutukset Piikkion oikaisun ja muiden oikaisujen rata-
linjalla, sekd suunniteltiin ehkaisy- ja lieventamistoimenpiteet. Ymparistovaikutuksia tar-
kasteltiin suunnitellun kaksoisraiteen ratakaytavassa.

Yleissuunnitelma on laadittu Ratalain 12 §:n mukaisesti. Siina on esitetty selvitys rauta-
tien rakentamisen ja rataverkon kehittamisen tarpeellisuudesta seka tutkituista vaihtoeh-
doista, radan liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut, rautatiealueen likimaarainen sijain-
ti seka rautatiealueen ja rautatieliikenteen arvioidut vaikutukset, kuten vaikutukset tie- ja
lilkenneoloihin, liilkenneturvallisuuteen, maankayttdon, kiinteistorakenteeseen ja ymparis-
toon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen. Suunnitelmassa on liséksi esi-

tetty mahdollisuudet haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vdhentamiseksi seka alus-
tava kustannusarvio.

Ratalain mukainen yleissuunnitelma edellyttdd suunnittelualueen kuntien yleiskaavo-
jen yhtenevyyttéa yleissuunnitelman kanssa. Salon Hajalassa on voimassa Hajalan kylay-
leiskaava. Kylayleiskaava on saanut lainvoiman kesalla 2021. Yleissuunnitelma on yhden-
mukainen Hajalan kylayleiskaavan kanssa. Paimiossa on voimassa Vistan osayleiskaava.
Vistan osayleiskaavan osittainen kumoaminen on vireilla Kriivarin rataoikaisun kohdalla.
Kaarinassa ei ole voimassa yleiskaavoja yleissuunnitelman alueella. Suunnittelualueella
on voimassa Turun kaupunkiseudun maakuntakaava.

Yleissuunnitelma on tehty yhteisty6ssa Varsinais-Suomen maakuntaliiton, Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen (liikenne ja ympéristd), radan varren kuntien Salon, Paimion ja
Kaarinan kaupunkien kanssa. Liséksi hankeryhméssa oli edustettuna Varsinais-Suomen
alueellinen vastuumuseo.

Hajala—Nunna yleissuunnitelman vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin vallinneen pande-
miatilanteen takia webinaarina 12.10.2021. Tilaisuuteen osallistui noin 80 henkilda.

Koko hankkeen ajan yllapidettiin hankkeen internet-sivuja osoitteessa: https://vayla.fi/ha-
jala-nunna-yleissuunnitelma

Suunnittelun seuraava vaihe on ratasuunnitelman tekeminen. Ratasuunnitelmasta vastaa
hankeyhti6é Turun Tunnin Juna Oy.
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Utredningsplan for Hajala—Nunna

Hoghastighetstagforbindelsen Helsingfors—Abo ar ett betydelsefullt projekt béde regi-
onalt och nationellt. Forbindelsen okar arbetsplatsrorligheten och paverkar bl.a. foreta-
gens verksamhetsmiljo, konkurrenskraft och markanvandning samt bostadsproduktionen.
Hoghastighetstagforbindelsen bidrar ocksa till utvecklingsmojligheterna for den tillvaxt-
zon som stracker sig fran Stockholm till S:t Petersburg. Projektet framjar kollektivtrafikan-
vandningen och minskar for sin egen del trangseln i biltrafiken. Det svarar ocksd mot utma-
ningarna fran koldioxidsnalheten och digitaliseringen.

Projektet Helsingfors—Abo kan indelas i fyra olika helheter: Esbo stadsbana, direktbanan
Esbo-Salo, dubbelsparet Salo—Abo samt Abo bangardar. Denna utredningsplan géller an-
delen Hajala—Nunna av dubbelsparet pa stréackan Salo—Abo. De 6vriga andelarna mellan
Salo och Abo &r Salo—Hajala och Nunna—Kuppis. Utarbetandet av jarnvagsplanen for ande-
len Salo—Hajala pagar for narvarande.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) i projekthelheten hoghastighetstagforbindelse
Helsingfors—Abo pabdrjades innan utredningsplanen utarbetades 2019. MKB-programmet
offentliggjordes hosten 2019, MKB-rapporten hosten 2020 och det kompletterade kom-
mentarsmaterialet sommaren 2021. Kontaktmyndigheten lamnade en motiverad slutsats
om miljékonsekvensbeskrivningen i december 2021.

MKB for projekthelheten héghastighetstagforbindelse Helsingfors—Abo innefattar en be-
domning av miljokonsekvenserna av en héghastighetstagforbindelse mellan Helsingfors
och Abo. Den bantekniska planeringen pa strackan Salo—Kuppis och utratningsprojektet
i Pikis omfattar ett dubbelspar mellan Salo och Kuppis for hdghastighetstagforbindelsen
Helsingfors—Abo och en banteknisk plan och utredningar som stod for en MKB for utréat-
ningen i Pikis. Den bantekniska planeringen av dubbelsparet som har genomforts under
MKB:n har fortsatt direkt till utredningsplanfasen for strackan Hajala—Nunna enligt banla-
gen. Var och pa vilken sida av den befintliga banan det nya sparet ska placeras undersoktes
under den bantekniska planeringen.

En utratning i Pikis enligt landskapsplanen undersoktes som ett alternativ till dubbelspar. |
alternativet planerades ett nytt nastan 10 kilometer langt dubbelspar vid Pikis, dar en del av
den nuvarande kustbanan skulle forbli ensparig. Utratningen i Pikis bygger pa landskaps-
planen for Abo stadsregion som landskapsfullméktige godkénde 2002 och Miljoministeriet
faststallde 2004. Forutom utrétningen i Pikis identifierades och planerades under banpla-
neringsarbetet tre nya utratningsobjekt pd strackan Salo—Abo, vilkas genomférande till-
sammans med utratningen i Pikis ytterligare skulle forbattra banans kapacitet och minska
restiden. Utratningarna ar belagna i Hajala i Salo samt i Kriivari och Toikkala i Pemar. | MKB-
forfarandet beddomdes och beskrevs betydande miljokonsekvenser och andra effekter av
dubbelspéret Salo—Abo pa banlinjen fér utratningen i Pikis och andra utratningar, samt pla-
nerades forebyggande atgarder och lindringsatgarder. Miljokonsekvenserna i den planera-
de bankorridoren undersoktes.

Utredningsplanen ar uppréttad i enlighet med 12 § i banlagen. | den har presenterats en be-
skrivning av behovet av att bygga jarnvagen och utveckla jarnvagsnatet samt av de under-
sokta alternativen, grundlaggande trafikméassiga och tekniska losningar fér banan, ett un-
gefarligt lage for jarnvagsomradet samt bedomda konsekvenser av jarnvagsomradet och

jarnvagstrafiken, sdisom paverkan pa vag- och trafikforhallanden, trafiksakerhet, markan-
vandning, fastighetsstruktur och miljo samt méanniskors halsa, levnadsforhallanden och
trivsel. Dessutom presenteras i planen mojligheterna att eliminera eller minska de negati-
va effekterna samt en preliminar kostnadsuppskattning.

Enligt banlagen forutsatter en utredningsplan att kommunernas generalplaner i plane-
ringsomradet sammanfaller med utredningsplanen. En bygeneralplan for Hajala ar giltig
i Hajala i Salo. Bygeneralplanen har vunnit laga kraft sommaren 2021. Utredningsplanen
overensstammer med bygeneralplanen for Hajala. En delgeneralplan for Vista ar giltig i
Pemis. Ett partiellt upphavande av delgeneralplanen for Vista ar initierat for banutratning-
eniKriivari. | S:t Karins finns det inga generalplaner i kraft inom omradet for utredningspla-
nen. | planeringsomrédet galler landskapsplanen fér Abo stadsregion.

Utredningsplanen har utarbetats i samarbete med Egentliga Finlands landskapsforbund,
Egentliga Finlands NTM-central (trafik och miljo), samt kommunerna Salo, Pemis och S:t
Karins langs banan. Dessutom var Egentliga Finlands regionala ansvarsmuseum represen-
terat i projektgruppen.

P& grund av den radande pandemisituationen anordnades en interaktionsmojlighet for ut-
redningsplanen Hajala—Nunna i form av ett webbinarium 12.10.2021. Ett 80-tal personer
deltog i evenemanget.

Under hela projektet upprattholls projektets webbplats pa& adressen: https://vayla.fi/ha-
jala-nunna-yleissuunnitelma

Nasta fas i planeringen ar att utarbeta en jarnvagsplan. Projektbolaget Entimmestaget till
Abo Ab ansvarar for jarnvagsplanen.
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Hajala—Nunna general plan

The high-speed train connection from Helsinki to Turku is a significant project both region-
ally and nationally. It increases workplace mobility and affects, for example, the operat-
ing environment, competitiveness, land use and housing production of various companies.
The high-speed train connection will also contribute to the development potential of the
growth zone ranging from Stockholm to St. Petersburg. The project will promote the use of
public transport and contribute to reducing congestion in car traffic. It will also respond to
the challenges of low carbon requirements and digitalisation.

The Helsinki—Turku project can be divided into four different entities: Espoo City Railway,
Espoo—Salo direct line, Salo—Turku double track and the Turku railway yards. This general
plan concerns the double track section between Hajala and Nunna on the Salo—Turku line.
The other sections on the Salo—Turku line are Salo—Hajala and Nunna—Kupittaa. The prepa-
ration of the track plan for the Salo—Hajala track section is currently underway.

The Environmental Impact Assessment (EIA) of the Helsinki—Turku high-speed train con-
nection project started before the general plan was drawn up in 2019. The EIA programme
was announced in autumn 2019, the EIA report in autumn 2020 and the supplemented re-
port material in summer 2021. The coordinating authority gave a justified conclusion on the
EIA assessment report in December 2021.

The EIA of the Helsinki—Turku high-speed train connection project consists of an environ-
mental impact assessment of the high-speed railway connection between Helsinki and
Turku. The railway engineering plans between Salo and Kupittaa and the Piikki6 track ad-
justment project comprise the railway engineering plan and reports supporting the en-
vironmental impact assessment for the double track on the Salo—Kupittaa track section
and the Piikki6 track adjustment on the high-speed train connection between Helsinki and
Turku. The railway engineering planning for the double track carried out during the EIA has
been continued directly with the general planning phase, pursuant to the Rail Tracks Act,
between Hajala and Nunna. The side and location of the new track with regard to the cur-
rent track were examined during the railway engineering planning.

The Piikki6 track adjustment pursuant to the regional land use plan was examined as an al-
ternative to the double track. In the alternative, a new double track of almost 10 kilometres
in length was planned for Piikki®, which would result in the current coastal line remain-
ing as it is, a single track section. The Piikki0 track adjustment is based on the regional land
use plan in the Turku urban area approved by the regional council in 2002 and confirmed
by the Ministry of the Environment in 2004. In addition to the track adjustment at Piikkio,
three new track adjustment sites were identified and planned on the Salo—Turku section
during the railway engineering planning, the implementation of which, together with the
Piikkio track adjustment, would further improve track capacity and reduce travel time. The
track adjustments are located in Hajala in Salo and Kriivari and Toikkala in Paimio. In the
EIA procedure, assessments and descriptions were made for the significant environmen-
tal impacts and other impacts of the Salo—Turku double track on the track line of the Piikki®
track adjustment and other track adjustments, and prevention and mitigation measures
were planned. The environmental impacts were examined in the rail corridor of the planned
double track.

The general plan has been drawn up in accordance with Section 12 of the Rail Tracks Act. It
provides a description of the need for the construction of the railway and the development
of the railway network with the various alternatives examined, the basic transport and en-
gineering solutions of the line, the approximate location of the railway area and the esti-
mated impact of the railway area and railway transport, such as the impact on road and
traffic conditions, road safety, land use, property structure and the environment, as well as
on human health, living conditions and comfort. In addition, the plan sets out the possibili-
ties for eliminating or mitigating any adverse effects, and an initial cost estimate.

The general plan in accordance with the Rail Tracks Act requires that the local master plans
of the municipalities in the planning area are convergent with the general plan. The Hajala
village master plan is valid in Hajala in Salo. The village master plan has entered into force
in summer 2021. The general plan is convergent with the Hajala village master plan. The
Vista master plan for separate subareas is valid in Paimio. A partial repeal of the Vista mas-
ter plan for separate subareas is pending at the location of the Kriivari track adjustment.
There are no local master plans valid in the area of the general plan in Kaarina. In the plan-
ning area, the regional land use plan for the Turku urban area is valid.

The general plan has been drawn up in cooperation with the Regional Council of Southwest
Finland, the Centre for Economic Development, Transport and the Environment for
Southwest Finland (transport and the environment), and the municipalities of Salo, Paimio
and Kaarina along the railway line. In addition, the Regional Museum of Southwest Finland
had representation in the project group.

Due to the current situation with the pandemic, the interaction event for the Hajala—Nunna
general plan was organised as a webinar on 12 October 2021. Approximately 80 people at-
tended the event.

Throughout the project, the project’'s website was maintained at https://vayla.fi/haja-
la-nunna-yleissuunnitelma

The next step in the planning process is to draw up a track plan. The project company Turun
Tunnin Juna Oy is responsible for the track plan.
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1 Lahtokohdat

1.1 Nykytilanne

Kohteena oleva rataosa (Helsinki—Turku) on avattu liikenteelle
1.11.1899. Tatd ennen rautatieliikenne Turkuun kulki Toijalan kaut-
ta, josta Turkuun suuntautuva ratayhteys avattiin 22.6.1876 samaan
aikaan kuin Hameenlinna-Tampere -rata valmistui. Suora ratayh-
teys Helsingin ja Turun vélille saatiin vuonna 1903, jolloin Pasila—
Karjaa -rata valmistui. Salo-Turku -radalla on tehty rataoikaisuja mm.
Hajalassa ja Paimion itapuolella.

Helsinki-Turku -radan pituus on kaikkiaan 193 km, josta taman suun-
nitelman kohteena oleva Hajala—Nunna -rataosuus on pituudeltaan
35km. Hajala-—Nunna -rataosuudella ei talla hetkella ole henkilélii-
kenteen rautatieasemia. Paimion ja Piikkion liikennepaikoilla vanhat
rautatieasemien sivuraiteet toimivat talla hetkella junien kohtausrai-
teina.

Paimion lilkkennepaikka sijaitsee rata-km:l1& 171+885 ja Piikkion liiken-
nepaikka rata-km:lla 182+785. Rataosa Salo—Turku on yksiraiteinen,
sahkoistetty, suojastettu ja kulunvalvontajarjestelmalla varustettu
rata. Siltoja Hajala-Nunna rataosuudella on yhteensa 41 kpl.

Rataosuus on peruskorjattu 1990-luvulla, jonka jalkeen on tehty pis-
temaisia korjaustoimenpiteitd paaasiassa ongelmapaikkoihin. Salo—
Turku valilld on vuonna 2020 tehty p&éallysrakenteen uusiminen, jon-
ka jalkeen radan paallysrakenteen vanhat betonipélkyt eivat enda ra-
joita nopeutta.

Rataosan liikenne on nykyisin paaasiassa henkiléliikennetta IC- ja
Pendolino-kalustolla. Henkiljunien vuorovali on arkipaivisin tyypilli-
sesti tunti. Henkildliikenteen matkojen maara Helsingin ja Turun valil-
lavuonna 2018 oli 1,3 miljoonaa. Rataosalla on myds vahaisessa maa-
rin tavaraliikennetta. Salon ja Turun valinen tavaraliikennesuorite on
vuonna 2018 ollut 56 000 nettotonnia. Tavaraliikenne Turkuun hoide-
taan nykyisellaan paaasiassa Toijalan kautta.

Nykyisella radalla raidegeometrian perinteiselle junakalustolle suu-
rin sallima nopeus Hajala-Toikkala-osuudella on 120-160 km/h,
Toikkala—Nunna -osuudella 130-160 km/h.

1.2 Hankkeeseen liittyvat suunnitelmat
Helsinki—Turku nopea junayhteys jakautuu seuraaviin osuuksiin:

* Espoo-Salo -oikorata
e Salo—Turku kaksoisraide
e Turun ratapiha ja Kupittaa—Turku kaksoisraide
e Espoon kaupunkirata
e Salo—Turku kaksoisraide jakaantuu
» Salo—Hajala
» Hajala—Nunna
» Nunna—Kupittaa

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparis-
tovaikutusten arviointi (YVA) kaynnistyi vuonna 2019. YVA-ohjelma
kuulutettiin syksylla 2019, YVA-selostus syksylla 2020 ja taydennetty
selostusaineisto kesalla 2021. Yhteysviranomainen antoi YVA:sta pe-
rustellun paatelmén joulukuussa 2021. Helsinki—Turku nopean juna-
yhteyden hankekokonaisuuden YVA sisalsi kolme eri rataosuutta, joi-
den suunnittelu oli eri vaiheissa: Espoo-Salo -oikoradan yleissuun-
nitelma, Salo-Kupittaa -kaksoisraiteen ratatekninen suunnitelma, ja
Kupittaa-Turku -kaksoisraiteen ratasuunnitelma.

Turun ratapihat ja Kupittaa-Turku -kaksoisraiteen ratasuunnitelma
on hyvéaksytty vuonna 2021.

Saman aikaisesti taman yleissuunnitelman kanssa on suunniteltu
Salo-Hajala -kaksoisraiteen ratasuunnitelmaa ja Nunna-Kupittaa va-
lin kaksoisraiteen ratasuunnitelma on kaynnistymassa Turun tunnin
juna hankeyhtién toimesta. Taméan yleissuunnitelman kanssa yhta ai-
kaa ovat valmistuneet seuraavat raportit:

* Helsinki—Turku nopea junayhteys, lilkkenneraportti 11/2019
Helsinki—Turku matkustajapotentiaalin raportti 2/2020
e Helsinki—Turku ja Espoo—Salo hankearviointi 2/2020

1.3 Liikennetekniset tavoitteet

Helsinki—Turku nopean junayhteyden seka rantaradan suunnan lahi-
liikennekokonaisuuden suunnitteluun liittyen on Hajala-Nunna -kak-
soisraiteen yleissuunnittelun ja Espoo-Salo -oikoradan yleissuunnit-
telun kanssa samanaikaisesti erillisena toimeksiantona laadittu sel-
vitys: Vaylaviraston julkaisuja 45/2019, Helsinki—Turku nopea junayh-
teys, Liikenteelliset tarkastelut.

Helsingin ja Turun valisen nopean junayhteyden tarkoituksena on ly-
hentda kaupunkien valista matka-aikaa, laajentaa kaupunkien ty6s-
sakayntialueita seka kasvattaa alueiden vetovoimaa ja kilpailukykya.

Aikataulutarkastelujen perusteella Helsinki-Turku -kaukoliikenne
voidaan jarjestaa tehokkailla kalustokierroilla Salo-Kupittaa -kak-
soisraiteen avulla ja Espoo-5Salo -oikoradan kautta siten, etta kau-
koliikenne on myds mahdollista sovittaa yhteen Helsingin seudun la-
hiliikenteen kanssa. Aikataulurakenne sallii myds lahijunaliikenteen
Turun ja Salon valilla.

Edella esitetyn junaliikenteen mukaisen aikataulutarkastelun lah-
tokohtana on tilanne, jossa kaksiraiteisen Espoo-Salo -oikoradan li-
saksi Espoon kaupunkirata on jatkettu Leppavaarasta Kauklahteen ja
myos Salo—Turku valille on rakennettu kaksoisraide.
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2 \Vuorovaikutus

2.1 Vuorovaikutuksen tavoitteet ja
menetelmat

Hankkeen vuorovaikutuksen tavoitteena on ollut I) tarjota keskeisil-
le sidosryhmille riittavasti tietoa projektin sisallosté, etenemisesta ja
vaikutuksista; ) tarjota monipuoliset osallistumis- ja vaikutusmah-
dollisuudet; ) varmistaa sdanndllinen tiedonkulku hankkeen eri osa-
puolten valilla, seka 1V) viestia selkedsti hankkeen tavoitteet ja miksi
rata tarvitaan.

Hankkeen vuorovaikutus on toteutettu ratalain ja vaylanpidon vuoro-
vaikutusohjeen mukaisesti.

Hankkeen vuorovaikutusmenetelmista ja niiden toteutuksesta kerro-
taan seuraavissa luvuissa.

2.2 Yleiso- ja vuorovaikutustilaisuudet

221 YVA

Helsinki-Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelyn aikana pidettiin yleisétilaisuuksia
YVA:n ohjelmavaiheessa, selostusvaiheessa ja YVA:n taydennyksen
yhteydessa. Ohjelmavaiheessa pidettiin yhteensa nelja yleisotilai-
suutta: Kaarinassa 3.12.2019, Salossa 4.12.2019, Lohjalla 10.12.2019 ja
Espoossa 11.12.2019. Selostusvaiheen yleisotilaisuudet pidettiin webi-
naareina etayhteyksien kautta 25.11.2020 ja 2.12.2020, joista ensim-
mainen oli suunnattu erityisesti Espoon ja Lohjan valiselle rataosuu-
delle ja toinen Salon ja Turun véliselle osuudelle. Taydennetyn YVA-
selostusaineiston yleisétilaisuus pidettiin webinaarina 2.9.2021.

Yleisotilaisuuksiin osallistui ohjelmavaiheessa yhteensa noin 100
henkil6a, selostusvaiheessa noin 60 henkil6a ja taydennysvaiheessa
noin 25 henkil6&.

2.2.2 YVA:nratatekninen suunnitelma

Osana Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden
YVA:a laadittiin koko Salo—Kupittaa valille ratatekninen suunnitelma.
Ratateknista suunnitelmaa, joka sisaltaa myods Hajala-Nunna -ra-
taosuuden, jarjestettiin suunnitelmien esittelytilaisuuksia Salossa
5.2.2020, Paimiossa ja Kaarinassa 11.2.2020 seka Turussa 13.2.2020.

Tilaisuuksiin osallistui yhteenséa noin 50 henkil6&.

2.2.3 Yleissuunnitelma

Hajala—Nunna yleissuunnitelman vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin
Webinaarina 12.10.2021. Tilaisuuteen osallistui noin 80 henkil6&.

2.3 Tiedotus ja palaute
Internet-sivut

Koko hankkeen ajan yll&apidettiin hankkeen internet-sivuja osoittees-
sa: https://vayla.fi/hajala-nunna-yleissuunnitelma

Sivuilla tiedotettiin hankkeen tulevista tapahtumista, tehdyista paa-
toksista, valmistuneista selvityksista ja palautekyselyista. Lisaksi si-
vuille koottiin vuoropuhelutilaisuudessa esitellyt suunnitelmaluon-
nokset ja julkaistiin tietoja suunnittelun aikataulusta.

Yleissuunnitelman aloitusilmoitus ja vuorovaikutustilaisuu-
desta ilmoittaminen

Yleissuunnitelman aloitusilmoitus on julkaistu Vaylaviraston verkko-
sivuilla14.12.2020. llmoitus on julkaistu kuntien ilmoitustauluilla seka
suunnittelualueen paikallislehdissa.

Vuorovaikutustilaisuudesta 12.10.2021 on ilmoitettu Vaylaviraston
verkkosivuilla 4.10.2021, seka seuraavissa lehdissé:

e Turun Sanomat ti 5.10.2021

e Kunnallislehti (Kuntsari) ti 5.10.2021
e Salon Seudun Sanomat ti 5.10.2021
e Kaarina-lehti ke 6.10.2021.

Vuorovaikutustilaisuus jarjestettiin vuorovaikutteisena Teams-tilai-
suutena vallitsevan pandemiatilanteen asettamien lasnaolorajoitus-
ten takia.

Palaute suunnitelmaluonnoksista

Hajala—Nunna yleissuunnitelman suunnitelmaluonnokset olivat
tutustuttavissa Vaylaviraston verkkosivuilla 22.10.2021 saakka. Verk-
kosivujen kautta oli mahdollista antaa palautetta ja esittaa kysymyk-
sia mm. suunnitelmaratkaisuluonnoksista, tiejarjestelyista seka vai-
kutuksista ihmisiin ja ympéaristoon. Palautteen antamismahdollisuu-

desta tiedotettiin lisaksi yleisétilaisuudessa ja vuorovaikutustilaisuu-
den lehti-ilmoituksissa.

Saatu palaute kasiteltiin ja kaikille yhteystietonsa jattaneille vastat-
tiin henkilokohtaisesti

Palautteissa useimmin toistuvia teemoja olivat:

e tiejarjestelyt, erityisesti yksityistiet

e rataoikaisuiden linjausten muuttaminen
e lunastusasiat

¢ rakentamisen ajankohta

* radasta aiheutuvat haitat.

Sahkdpostikyselyiden ja palautelinkin liséksi palautetta suunnitel-
mista on saatu pidetyssa yleisétilaisuudessa ja muussa osallisten
kanssa kaydysséa vuorovaikutuksessa. Yleissuunnittelun aikana ra-
dan lahivaikutus- alueen maanomistajien kanssa kaytiin keskusteluja
mm. suunnitelmaratkaisuista ja tiejarjestelyista.

Yleisotilaisuudessa esitettiin yhteensa 34 kysymysta tai komment-
tia. Palautelomakkeella saatiin yhteensa 15 kysymysta tai komment-
tia ja suoraan lahetetyilla sdhkoposteilla 8 kysymysta tai komment-
tia. Lisaksi soitettiin 14 henkildille, joiden kiinteistot ovat valittomasti
suunnitellun ratalinjan laheisyydessa.

Palautteen huomioon ottaminen suunnittelussa

Suunnittelun aikana saatu palaute on huomioitu suunnittelussayleis-
suunnitelmatarkkuudella. Tarkennuksia suunnitelmiin erityisesti tie-
jarjestelyjen osalta on mahdollista tehda seuraavassa suunnittelu-
vaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Salo
Salossa palautetta saatiin erityisesti Hajalan rataoikaisun vaikutus-

alueella sijaitsevien kiinteistdjen omistajilta. Radan sijainti tarkentuu
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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Paimio

Paimiossa palautetta saatiin erityisesti Villisin alueen yksityistiejar-
jestelyihin ja Toikkalan oikaisun linjaukseen ja vaikutuksiin liittyen.
Yksityistiejarjestelyja tarkennetaan seuraavassa suunnitteluvaihees-
sa.

Kaarina

Kaarinassa palautetta saatiin erityisesti Nunnan alueen Munkintien
ja Paterintien varrelta. Palaute liittyi pAaosin muutoksiin nykyisen ra-
dan sijaintiin ja sen vaikutuksiin kiinteistoihin seka teihin. Radan si-
jainti tarkentuu seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

2.4 Sidosryhmayhteistyo

Viranomais- ja sidosryhmayhteistyota tehtiin hankkeen aikana seka
hankeryhmakokouksissa etta kunnittain kokoon kutsutuissa erillisis-
sé neuvotteluissa.

Hankeryhmassa oli edustettuna hankkeen suunnittelun projektipaal-
likot, tilaaja ja keskeiset sidosryhmat. Hankeryhman kokouksissa kéay-
tiin 1&pi hankkeen etenemista, suunnittelu-, vuorovaikutus- ja viestin-
taasioita. Hankeryhma teki paatoksia suunnitelmaratkaisuista esitet-
tyjen vaihtoehtojen valilla. Liséksi kaytiin 1&pi hankkeen turvallisuus-
jariskiasioita. Hankeryhma on kokoontunut Hajala-Nunna yleissuun-
nittelun aikana joulukuun 2021 loppuun mennessa kuusi kertaa.

Hankeryhmassa olivat edustettuina seuraavat tahot: Vaylavirasto,
Sitowise Oy, Ramboll Finland Oy, Varsinais-Suomen liitto, Salon kau-
punki, Paimion kaupunki, Kaarinan kaupunki, Varsinais-Suomen ELY-
keskus (liikenne ja ymparistd) sekad Varsinais-Suomen vastuullinen
aluemuseo.

Viranomaisyhteistydssa keskusteltiin ja sovittiin suunnitteluratkai-
sujen hyvaksyttavyydesta, poikkeuslupien tarpeesta ja maankayton
ja liikenteen suunnitelmien yhteensovittamisesta kutakin aihetta ka-
sittelevan viranomaisen kanssa.

3 Liikenteelliset vaikutukset

3.1 Helsinki—Turku ratayhteys
nykytilanteessa

Nykyinen ratayhteys Helsingin ja Turun valilla kulkee Karjaan ja Salon
kautta niin sanottua rantarataa pitkin. Radan pituus on noin 193 ki-
lometrid. Matka-aika Helsingin ja Turun valilla on perustilanteessa
noin kaksi tuntia. Kaukojunat pysahtyvat Pasilassa, Leppavaarassa,
Karjaalla, Salossa ja Kupittaalla. Lisaksi ruuhkatunnissa kulkee yk-
Si express-vuoro, jonka matka-aika on yksi tunti ja 44 minuuttia. Osa
vuoroista pysahtyy lisaksi Kirkkonummella. Junien vuorovali on ar-
kisin yksi tunti, yksittéisia kahden tunnin vuorovaleja lukuun otta-
matta. Viikonloppuisin vuorovali vaihtelee yhdesta kolmeen tuntiin.
Aamuruuhkan aikana ajetaan lisaksi Turusta Helsinkiin yksi normaa-
lia nopeampi vuoro, joka pysahtyy matkalla ainoastaan Kupittaalla ja
Pasilassa. Vastaavasti iltaruuhkan aikana ajetaan yksi nopeampi lisa-
vuoro Helsingista Turkuun.

Kaukoliikenne on markkinaehtoista liikkennettd, jota operoidaan
Intercity- ja Pendolino-kalustoilla. Helsingin ja Karjaan valilla tehtiin
vuonna 2019 noin 1,72 miljoonaa kaukojunamatkaa, Karjaan ja Turun
valilla vastaavasti noin 1,455 miljoonaa matkaa.

Tavaraliikenteen maara nykyisella rantaradalla on hyvin vahéainen.
Turku-Salo -valilla liikkenndi saanndllisesti yksi tavarajunapari, joka
ajetaan joitakin kertoja viikossa. Tavaraliikenteen ei ole ennustettu
kasvavan nykyisesta.

Rantarata on Kirkkonummen ja Turun valilla yksiraiteinen, mika kay-
tannossa estaa liikkenndimastd enempaa kuin yhta vuoroa tun-
nissa suuntaansa ilman, ettd matka-aika pitenisi merkittavas-
ti. Kaksoisraiteen rakentaminen mahdollistaisi junien kohtaamisen
Kirkkonummi—Turku valilla, mutta se ei oleellisesti muuta matka-ai-
koja radan nykyisen geometrian vuoksi. Nykyisen rantaradan paran-
taminen nykyista suuremmille nopeuksille on todettu hyvin hanka-
laksi ja kalliiksi.

3.2 Ratayhteyden liikenteelliset
vaikutukset

Uusi oikoratayhteys Espoon ja Salon valilla seka kaksoisraide Salon
ja Kupittaan valilla mahdollistavat Helsingin ja Turun valisten junien
matka-aikojen nopeuttamisen merkittavasti nykyisesta seka junatar-
jonnan maaran liséamisen.

Lisékapasiteetti parantaa myos hairidtilanteiden hallintaa, silla lii-
kenndinti kaksoisraiteella on yksiraiteisia ratoja yksinkertaisempaa
junakohtaamisten poistuessa. Hairididen kertaantuminen véhenee
merkittavasti. Tama lisda junaliikenteen luotettavuutta.

Palvelutason ja luotettavuuden parantuminen nostavat rautatielii-
kenteen kilpailukykya ja houkuttelevuutta.

Hanke tukee valmistuneen Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuun-
nitelman tavoitteita taata koko Suomen saavutettavuus, vastata elin-
keinojen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin, parantaa ihmisten
mahdollisuuksia valita kestdvampia liikkumismuotoja ja parantaa lii-
kennejarjestelman yhteiskuntataloudellista tehokkuutta.
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4 Yleissuunnitelman sisalto

4.1 Lahtokohta

4.1.1 Helsinki-Turku hankekokonaisuuden YVA,

ratatekninen suunnitelma

Ratateknisen suunnitelman yhteydessa tehtiin puolisuustarkaste-
lu, jossa selvitettiin kummalle puolelle nykyista raidetta kaksoisrai-
de kannattaisi toteuttaa. Taajama-alueiden ulkopuolella rata kulkee
enimmakseen harvaan rakennetussa maaseutuymparistossa ja pel-
toaukeilla. Talléin muu infrastruktuuri ei ole kovin maaraava tekija
uuden raiteen puolisuutta valittaessa. Joidenkin uudehkojen siltojen
kohdalla silta-aukko on kuitenkin puolisuusvalinnassa vaikuttava te-
kija.

Paimiossa ja Nunnan (Kaarina) taajama-alueilla rakennuskanta seka
olemassa olevat liikenneyhteydet ovat merkittava tekija uuden rai-
teen puolisuuden valinnassa.

Puolisuustarkastelussa paadyttiin sijoittamaan uusi kaksoisraide
paadosin nykyisen raiteen etelapuolelle.

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja ra-
tatekninen suunnittelu valilla Salo-Kupittaa ja Piikkion oikaisu -hanke
kasittaa Helsinki—Turku véalisen nopean junaratayhteyden ymparisto-
vaikutusten arvioinnin, sekd Salo—Kupittaa rataosuuden kaksoisrai-
teen ja Piikkion oikaisun YVA:a tukevan ratateknisen suunnitelman ja
selvitykset. YVA-hankkeen aikana toteutetusta ratateknisesta suun-
nittelusta on jatkettu suoraan ratalain mukaiseen yleissuunnittelu-
vaiheeseen.

Suunnitteilla oleva uusi kaksiraiteinen Espoo-Salo -oikorata mahdol-
listaa nopean kaukoliikenteen Helsingin ja Turun valilla seka lahilii-
kenteen kehittamisen Espooseen, Kirkkonummelle, Vihtiin ja Lohjalle.
Espoo-Salo -oikorata lyhentaa nykyista Helsinki-Turku rataa noin
26 km. Salo-Turku -radan kaksoisraiteen suunnittelun tavoitteena on
parantaa Salo-Turku-yhteysvalin ratakapasiteettia ja lisata liiken-
teen nopeutta, tdsmallisyyttd sekd vahentaa hairioita.

Helsinki—Turku nopea junayhteys hanke-YVA jakautuu seuraaviin

osuuksiin:

e Espoo-Salo-oikorata

e Salo—Turku kaksoisraide

e Turun ratapiha

e Piikkion oikaisu seka ratateknisessa suunnittelussa tarkentuneet
kolme lisédoikaisua Salossa ja Paimiossa

e Vertailuvaihtoehto O+ (Rantarata).

Salo-Turku kaksoisraiteen kohdalla tarkasteltiin osuudelle suunni-
tellun uuden kaksoisraiteen todennékoisesti merkittavat ymparis-
tovaikutukset ja muut vaikutukset. Ymparisttvaikutuksia tarkastel-
tiin suunnitellun kaksoisraiteen ratakaytavassa. Uuden raiteen puoli-
suutta ja sijoittumista nykyisen radan suhteen tarkasteltiin ratatekni-
sen suunnittelun aikana. Arvioinnissa huomioitiin rataosuuden suun-
nittelutilanne, tehdyt ja tekeilla olevat selvitykset, seka tehtiin tarvit-
tavat selvitykset, joiden tulokset huomioitiin YVA:ssa. Lisdksi maa-
riteltiin eri vaihtoehtojen vaikutukset muuhun rataverkkoon (muun
muassa Piikkion oikaisun kohta), suunniteltiin ehkaisy-, lieventamis-
ja kompensaatiotoimenpiteet, seka tunnistettiin ja raportoitiin jat-
kosuunnittelussa tarkemmin selvitettavat ja suunniteltavat kohteet.

Maakuntakaavan mukaista Piikkion oikaisua tarkasteltiin vaihtoehto-
na kaksoisraiteelle. Vaihtoehdossa suunniteltiin Piikkion kohdalla uu-
si 8,6 kilometrin kaksoisraide milta osin nykyinen rantarata jaisi yk-
siraiteiseksi. Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maakuntaval-
tuuston hyvaksymaan ja vuonna 2004 Ymparistoministerion vahvis-
tamaan Turun kaupunkiseudun maakuntakaavaan. Piikkion oikaisun
liséksi ratasuunnittelutyon aikana havaittiin ja suunniteltiin kolme
uutta oikaisukohdetta valilla Salo—Turku, joiden toteuttaminen yhdes-
sa Piikkion oikaisun kanssa edelleen parantaisivat yhteytta. Oikaisut
sijaitsevat Salon Hajalassa seka Paimion Kriivarissa ja Toikkalassa.
YVA-menettelyssa arvioitiin ja kuvattiin Salo-Turku -kaksoisraiteen
todennakoisesti merkittavat ymparistévaikutukset ja muut vaikutuk-
set Piikkion oikaisun ja muiden oikaisujen ratalinjalla, seka suunnitel-
tiin ehkaisy- ja lieventamistoimenpiteet. Ymparistovaikutuksia tar-
kasteltiin suunnitellun kaksoisraiteen ratakaytavassa.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomainen Uu-
denmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus antoi perustel-
lun paatelmén Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankkeesta
3.12.2021. Perusteltua paatelmaa on kasitelty luvussa 5.1.

412 Kaavatilanne

Suunnittelualueella on voimassa Turun kaupunkiseudun maakunta-
kaava.

Salon Hajalassa on voimassa Hajalan kylayleiskaava.

Paimiossa on voimassa Vistan osayleiskaava. Vistan osayleiskaa-
van osittainen kumoaminen on vireilla. Kriivarin rataoikaisu sijaitsee
Vistan osayleiskaavan alueella.

Kaarinassa ei ole voimassa yleiskaavoja yleissuunnitelman alueella.

413 Rataoikaisut

Suunnittelussa tavoitteena on ollut selvittdd mahdollisuuksia paran-
taa rataosan likkennditavyytta seka nostaa nopeutta ja nain lyhen-
taa Salon ja Turun valista matka-aikaa. Liikennditavyyden paranta-
minen ja hairiotilanteiden vahentdminen voidaan toteuttaa raken-
nettavan kaksoisraiteen avulla. Talléin esimerkiksi kalusto-ongelmat
eivat haittaa liikenndintia niin paljon kuin yksiraiteisella rataosalla.
Liikennoinnin suunnittelu olisi myds nykyista joustavampaa, koska ju-
nakohtaamisia ei tarvitsisi aikatauluttaa lilkkennepaikoille.

Nykyinen ratalinja on vaakageometrialtaan sellainen, etta se ei tarjoa
juurikaan mahdollisuuksia nostaa nopeutta eiké nykyisen raiteen vie-
reen rakennettava kaksoisraide siten mahdollista nopeustason mer-
kittdvaa nostamista eikd matka-ajan lyhentamista. Matka-ajan lyhen-
tamiseksi on tarkasteltu kokonaisuutta, joka sisaltaa kolme pienem-
paa rataoikaisua Salo-Paimio -rataosuudella ja yhden pidemman, la-
hes 10 km:n mittaisen oikaisun Piikkion kohdalla. Tavoitteena on ol-
lut saada perinteisen kaluston nopeustaso nostettua 200 km/h:ssa
niin pitkalla yhtenaisella rataosuudella, ettd nopeudennosto on lii-
kennodinnin kannalta jarkevéaa ja taloudellista ja etta oikaisujen kus-
tannukset ovat oikeassa suhteessa aikasaastoihin nahden. Nopeuden
nostaminen lyhyella matkalla ei tuo juurikaan hyotya ja aikasaas-
toa, koska esimerkiksi IC-junan nopeuden nostaminen 160 km/h:ssa
200 km/h:ssa ja hidastaminen takaisin vaatii 7-8 km:n matkan, jol-
loin keskinopeuden nousu lyhyelld korkeamman nopeuden alueella
jaé pieneksi.



12

Salo-Turku kaksoisraide valilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

[ MakKkyTa Kilpio liskulma B S onnenperanrahka
Ruliska Jakarla Ylhisku r/_Q L \ Agia »/_/
Rahala ) \ L \ Laurila N\a//
iz j W P /}\mu\mwmv /@fo \ ~~Lahteenmaki
Maaria Kaipela / p
S't Marie k Hakula pranikkald Vi a//))/d(\ktml a \ / F
’/ /( .Y \\\\ jongisto / Pampart
/ Nuolemo Ankka / Pennainen g //‘/—)\/
Paimala /@ L‘ETO Tuuliniittu /\// Kavila P /
N) / aatils
~
i LUNDO aukkalz 72
(J Raukkala N/-/KLH]F%U” \ sauvonkyla
kurla
g P Taatila Rukkijoki \ Kumio
/1,\%\ Siilila é; Vas
Rautslo H A 1inoiz
e y m pira /\/ S Korvénala Z ‘ Macingia
5 Karpijoki 4 apiola
Qriketo /“ Teerlakia //‘ TOI kkalan | ﬂz‘llhl"lj“\k&"a /
g\g Z Jlissuo dJ/‘liy/ vV % OI alsu Suossuo /
\/ ’“”"2‘ DS S 1 IMIO L
Kausel E\CD /\(\ Hepojoki i Iowkken‘:)ﬂg) PA RINEAD
NCHR D Kl Ruokolinna \
\ \%\ E Z ‘):/_/ »o\d’ pitkaoja
X f 5 )
varissifn\ \\mnwvx,f AL N Kriivarin % \6
Krakkarret \ Km 185 Kampparla et oikaisu {iassud % Fe-d
Tennus / 'QG &7/
g ; Laiterla ( %I g/D Mi‘ll’)"”k“
5 / l 1 A Turku-Helsinki A E S
Huhkola /) Piikio » \ Naskarla K, s moottoritie / %@/.?
o pikis « © Q2 = SlS X
2= E \ E I C/LO Ammal
<Ki 5! e/ ST
«\)‘\(%/Pn&;)m risti Hulkkio HeernLmmi ;%\ 8 Hevonpaa ittuta ‘ Hajala (/?/E
iina 7D - - alkoja ; <
,m.@,&\o Piikkion di vl 4 7 Ranggy,
. . Viukkala Kyllela /» . ]
KAAR‘NA OlkaISU /\ Kurki Hajalan kila
orppala / Meltola pitkaketo ) .
ST KAR‘NS Rz I olkalsu Karjanumyj
Yltoinen Linnunpga ’\/? /
- aine ?tllgf(//gm L r Hluse / Korvenpaa
e /< Aakoinen / _\ . / !
LK” g S T \ syorpekki 4 \elb Kinnarpyoli
Huhmari Yo y
= 7 Ay / { Saustila ,9 \O / vahthia
( / Harvaluoto \ LAY VO N LY K
/‘\ = Traskb l \/
\i Aavikkd S addais cdiia Riitamaa poyla
/ adc Foutile
\ \ Ratsula /\\ 7 / \ Kaninkola
/ Kirjala 'oe/;\' / ,/Jm!wm.\ SAU\/O < Ronerkid
\\/ e//7 \ 5 it 5 Osmalahti \
A S v SAGU
Kirjalaon (& o
Kirialansaari Bollbole A 2 Korpela >
Kuva 1. Suunnitellut rataoikaisut.

Tutkitut rataoikaisut sijoittuvat radalle sellaisiin kohtiin, joissa vaa-
kageometria rajoittaa nopeutta ja joissa ympardiva maankaytto ei
merkittavasti esta rataoikaisun toteuttamista. Esimerkiksi Paimion ja
Piikkion taajamien kohdalla on erittain pienisateisia kaarteita, mutta
geometrian parantaminen ei ole mahdollista ilman, etta rata viedaan
kokonaan uuteen maastokaytavaan taajaman ulkopuolelle.

Kaksi ensimmaista oikaisua sijoittuvat Salon ja Paimion valille.
Hajalan oikaisu rata-km 155-159 on nadista ensimmainen. Nykyisella
ratalinjalla on rata-km 156 kaarre R=1300, joka mahdollistaa enintaan
170 km/h nopeuden ja talléinkin raiteen kallistus on tarpeettoman
suuri hitaammin liikkuvia junia ajatellen.

Kriivarin oikaisu sijoittuu rata-km 164-170. Rataosalla on talla koh-
den nykyaan useita tiukkoja kaarteita, joissa sallittu nopeus on alim-
millaan 140 km/h. Lisaksi kahdessa kaarteessa on jouduttu erikois-

ratkaisuna kayttamaan normaalista poikkeavia siirtymakaaria, jotka
ovat ratageometrian kunnossapidon kannalta hankalia.

Edella mainitut kaksi oikaisua toteuttamalla on Salon ja Paimion va-
liselle rataosuudelle mahdollista saada noin 19 km:n mittainen osuus
rata-km:lle 151-170, jolla on mahdollista liikennoéida perinteisella ka-
lustolla 200 km/h. Aikasaastda naiden kahden oikaisun avulla saa-
daan hieman yli minuutti.

Kolmas lyhyempi rataoikaisu sijaitsee Paimion lansipuolella Toik-
kalassa noin rata-km 174+176. Talla valilla on nykyisessa ratageo-
metriassa R=1200 kaarre, joka sallii maksimissaan 160 km/h nopeu-
den. Paimiosta lanteen pain mennessa yksinomaan Toikkalan oikaisu
toteutettuna hy6ty ei olisi kovin iso, koska juna ei ehdi kiihdyttamaan
Paimion liikennepaikan kohdalla olevan 120 km/h nopeusrajoituksen
jalkeen kovinkaan paljoa ennen seuraava kaarretta. Turun suunnasta

tultaessa hyoty on suurempi, koska jarrutuksen voisi jattaa nykyista
selvasti lahemmas Paimion liikennepaikkaa. Toikkalan oikaisun aika-
saasto olisi kuitenkin parhaimmillaankin vain noin 10 sekunnin luok-
kaa ja se kytkeytyy kiinteasti yhteen Piikkion oikaisun kanssa. Ilman
Piikkion oikaisun toteuttamista Toikkalan oikaisun aikasaasto kustan-
nuksiin nahden ei olisi merkittava.

Paimion taajaman kohdalla puolestaan maankaytto estaa geometrian
parantamisen, vaikka oikaisusta olisi mahdollista saada liikenndinnin
kannalta merkittavaakin hyotya, koska junat eivat nykyisellaan py-
sahdy Paimiossa.

Piikkion kohdalla on maakuntakaavassa esitetty oikaisu rata-km
176-190. Oikaisu seka lyhentaa matkaa, etta kasvattaa matkanope-
utta. Suunniteltu oikaisun ratageometria vastaa maakuntakaavassa
esitettya maastokaytavaa ja noudattaa padosin vuonna 1992 tehtya
yleissuunnitelmaa.

Uuden kaksoisraiteen linjauksessa on pyritty mahdollisuuksien mu-
kaan valttamaan uuden ja nykyisen raiteen ristiinmenoa, joka on ra-
kentamisen kannalta erityisen haasteellista. Muutamassa kohdassa
uusi linjaus kuitenkin risteaa nykyisen kanssa, mika tuo haasteita ra-
kentamiselle ja edellyttaa riittavia lilkkennekatkoja.

Yksityiskohtainen vertailu kaksoisraiteen ja oikaisuosuuksien valilla
on liitteena 10.

41.4 Kaksoisraide nykyisen raiteen vieressa
Rataoikaisuiden valisilla osuuksilla rakennetaan uusi raide nykyisen
raiteen viereen raidegeometrian sadilyessa pienia muutoksia lukuun
ottamatta ennallaan. Nailla osuuksilla raidevali on pyritty pitamaan
niin suurena, etta uusi raide voidaan rakentaa mahdollisimman pienin
liikennoinnille aiheutuvin hairidin. Riittava raidevali vahentaa myos
nykyiselle raiteelle aiheutuvia stabiliteettiongelmia ja tyénaikaisten
tukiseinien tarvetta.

Kaksoisraide on nailla osuuksilla linjattu padosin nykyisen raiteen
etelapuolelle, kilometripaalutuksen kasvusuunnassa vasemmal-
le puolelle. Linjaus noudattaa padaosin samaa kuin aiemmin vuonna
2010 tehty kaksoisraideselvitys, joskin raidevalia on osuuskohtaises-
ti tarkennettu. Uuden raiteen sijainti nykyisen etelapuolella on useis-
sa kohdin maankaytoéllisesti parempi, koska nykyisen raiteen pohjois-
puolella on enemman ja lahempana asutusta ja/tai muita rakennuk-
sia. Rataosuudella on myo6s uudehkoja ylikulkusiltoja, joista useissa
on paremmin tilaa toiselle raiteelle nykyisen raiteen etelapuolella.

Tassa suunnitelmassa pituusmittausraide on pohjoispuolen raide,
josta kaytetdan piirustuksissa lyhennetta PR. Etelainen uusi raide on
merkitty piirustuksissa lyhenteella ER.
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415 Suunnitteluperusteet

Hankkeelle on laadittu suunnitteluperusteet, jotka on kasitelty
Vaylaviraston Suunnitteluperusteryhmassa 22.10.2019.

4.2 Yleissuunnitelma

421 Rata

Hajala—Nunna kaksoisraide liittyy yleissuunnittelualueen itareunal-
la Salo—Hajala ratasuunnitelman kaksoisraidesuunnitelmaan. Yleis-
suunnittelualueen lansireunalla Nunnan alueella Hajala—Nunna kak-
soisraide liittyy Nunna—Kupittaa kaksoisraiteen ratasuunnitelmaan.

Nykyisen likkenteelld olevan raiteen vieressa kaksoisraiteen etaisyys
pehmeikoilla on lahtokohtaisesti 15 metrid, jolloin uuden raiteen ra-
kentaminen nykyisen viereen on mahdollista ilman ty6naikaisia tuki-
seinia. Raidevali kuitenkin vaihtelee pohjamaan laadun ja muiden tar-
peiden mukaan. Kantavilla mailla ja rataoikaisuosuuksilla raidevali on
minimissaan 4,7 m. Raidevalin muutokset on tehty kaarreosuuksilla.

Paimion liikkennepaikalla on talla hetkella kaksiraiteinen junien koh-
tauspaikka. Nykyinen kohtauspaikan pohjoinen raide kaannetaan en-
nen Paimiota nykyisen p&araiteen linjalle ja uusi kaksoisraide kulkee
nykyisen eteldpuoleisen raiteen linjalla. Talla ratkaisulla radan tilan-
tarve ei kasva tamanhetkisesta eikd rakennuksia tarvitse Paimion lii-
kennepaikan kohdalla purkaa.

Valittomasti Paimion lilkkennepaikan jalkeen ennen Paimionjoen rata-
siltaa pohjoinen raide palaa nykyisen raiteen linjalle ja uusi raide tu-
lee nykyisen raiteen etelapuolelle. Paimionjoen uusi ratasilta raken-
netaan nykyisen sillan etelapuolelle.

Uuden kaksoisraiteen pystygeometria noudattaa tassa suunnitel-
massa nykyisen linjaraiteen pystygeometriaa. Tarkemmassa jat-
kosuunnittelussa kaksoisraiteen tasausta on tarkennettava muun
muassa raiteenvaihtopaikkojen ja ylikulkusiltojen kohdilla, eika se tu-
le jaddmaan kaikilta osin samaksi pohjoisen raiteen kanssa.

Liikennoinnin sujuvuuden jahairidtilanteiden hallittavuuden vuoksira-
taosuudelle tulee rakentaa raiteenvaihtopaikkoja sopivin valimatkoin.
Sopivia sijainteja ndille voisivat olla rata-km 154—155 ennen Hajalaa
(valittomasti yleissuunnitelma-alueen itapuolella), rata-km 163-164
Pitkdportaan moottoritiesiltoja edeltavalla suoralla ja Toikkalan kaar-
teen jalkeisella suoralla noin rata-km 176. Raiteenvaihtopaikan vaih-
teina kaytetaan YV60-900-1:18 vaihteita.

Radan kunnossapitoa varten tulee rakentaa raiteellenousupaikkoja
sopivin valimatkoin. Tarvittaessa raiteellenousupaikkoja voi sijoittaa
esimerkiksi raiteenvaihtopaikkojen laheisyyteen.

Radan molemmille puolille on suunniteltu huoltotiet sinne, misséa nii-
den rakentaminen on tarkoituksenmukaista eikd aiheuta kohtuutto-
mia kustannuksia. Siksi huoltoteita ei ole jatkettu esimerkiksi jokien
yli. Lahtokohtaisesti huoltotiet pitaa rakentaa ainakin raiteenvaihto-
paikoille, opastimille ja ratasilloille. Radan huoltoteiden alustavat si-
jainnit on esitetty suunnitelmakartoilla.

Hajalan rataoikaisu

Suunnitteluosuuden ensimmainen rataoikaisu Salosta Turun suun-
taan mentdessa on Hajalan kohdalla. Suunnittelualueen itapuolella
olevan suoran paassa nykyinen rata kaartaa ensin oikealle ja sitten
R=1301 m sateisella kaarteella vasemmalle. Hajalan entisen liikenne-
paikan jalkeen on seuraava oikealle k&antyva kaarre, jossa sade on
1303 m. Nama kaarteet rajoittavat nopeuden perinteisella junakalus-
tolla 160 km/h:ssa. Tavoitenopeus 200 km/h edellyttaa Hajalan pien-
isateisten kaarteiden loiventamista ja rataoikaisua.

Kuva 2.

Hajalan oikaisu lahtee suoran paastéa rata-km 155+000, josta uusi lin-
jaus kaartaa vasemmalle R=3000 m kaarella. Linja suuntautuu nykyi-
sen radan etelapuolisten makien poikki ja liittyy nykyiseen ratalinjaan
rata-km 159+500.

Raidevali on oikaisun alussa 15 m, keskivaiheilla 4,7 m ja lopussa ny-
kyiseen rataan liityttaessa taas 15 m. Hajalan oikaisun keskikohdan
suoralle on mahdollista tehda raiteenvaihtopaikka. Tarkemman jat-
kosuunnittelun yhteydessa on kuitenkin tarkistettava opastimien ja
sahkdradan erotusjaksojen sijainti suhteessa raiteen pituuskaltevuu-
teen.

Hajalan rataoikaisun kohdalle suunniteltujen huoltoteiden sijainnit on
esitetty suunnitelmakartalla.

Hajalan oikaisun pituus on noin 3250 m.

Nakyma Mustion ylikulkusillalta/Hajalantieltad Helsinkiin pain. Hajalan oikaisu sijoittuu kuvassa nykyisen radan oikealle puolelle.
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Kriivarin rataoikaisu

Kriivarin rataoikaisun avulla pystytaan loiventamaan rataosuuden
ongelmallisimmat kaarteet, jotka ovat nykyisella ratalinjalla noin ra-
ta-km 165+500-167+000. Naiden kaarteiden sateet ovat 1010 m ja
1003 m. Nama kaarteet rajoittavat nopeuden perinteisella junaka-
lustolla 140 km/h:ssa. Tavoitenopeus 200 km/h edellyttaa Kriivarin
pienisateisten kaarteiden loiventamista ja rataoikaisua.

Rataoikaisu alkaa noin rata-km 164+000 ja paattyy lahella Paimiota
rata-km:I1& 170+300. Oikaisu kulkee lyhyen matkaa nykyisella ratalin-
jalla kmv:lla 165+350-165+600.

Kriivarin oikaisu erkanee nykyisesté ratalinjasta Pitk&portaan moot-
toritiesiltojen kohdalla. Siltojen jalkeinen s-kaarre, jossa kaarresateet
ovat 1300 mja 1204 m, korvataan loivemmilla R=2400 m kaarilla, jol-
loin nopeustaso saadaan nostettua 200 km/h:ssa. Naiden kaartei-
den jalkeen oikaisu kulkee lyhyen matkaa nykyista rataa pitkin ja er-
kanee siitda vasemmalle peltoaukealle Kevolan kohdalla noin rata-km
165+600. Uusi ratalinja risteda nykyisen radan kanssa km 167+600 ja
jatkaa sen jalkeen Kaunismaen itapuolitse liittydkseen nykyiseen ra-
taan noin km:lla 170+300. Kaarresade on oikaisun kahdessa viimei-
sessa kaaressa 3000 m.

Raidevéali on oikaisun alussa 15 m ja pienenee rata-km:lla 166 4,7 met-
riin. Liityttaessa nykyiseen ratalinjaan Paimiossa raidevali on 5m.

Kriivarin rataoikaisun pituus on kaikkiaan 6130 m.
Toikkalan rataoikaisu

Toikkalan rataoikaisu sijoittuu Paimion l&nsipuolelle rata-km
173+400-176+100. Nykyiselladn Toikkalassa on pitka kaarre, jon-
ka sadde on 1200 metria. Tama kaarre rajoittaa nopeuden perinteisel-
la junakalustolla 160 km/h:ssa. Tavoitenopeus 200 km/h edellyttaa
Toikkalan pienisateisen kaarteen loiventamista ja rataoikaisua.

Rataoikaisun kaarteen sade on 2 750 m, joka sallii 200 km/h nopeuden
jamahdollistaa myos raiteenvaihtopaikan sijoittamisen Toikkalan jal-
keiselle suoralle ennen Piikkion oikaisun erkanemiskohtaa.

Raidevali oikaisun alussa on 15m ja se kapenee kaarteen matkalla 6
metriin, mikd mahdollistaa osaltaan raiteenvaihtopaikan sijoittami-
sen oikaisun jalkeiselle suoralle, vaikka toisaalta kapea raidevali te-
kee uuden kaksoisraiteen rakentamisesta haastavampaa.

Toikkalan rataoikaisu on kiintedssa yhteydessa Piikkion oikaisuun.
Toikkalan oikaisun tuoma aikasaast® on vahainen, ellei korkeampaa
nopeutta pystyta hydédyntamaan pidemmallda matkalla. Oikaisun ai-
kasaastd on myos erilainen kulkusuunnan mukaan. Turun suuntaan

kuljettaessa juna ei Paimion jalkeen ehdi kiihdyttamaan maksimino-
peuteen eika siten pysty hydodyntamaan taysimaaraisesti rataoikai-
sun parempaa geometriaa. Turusta Salon suuntaan tultaessa oikai-
sun parempi geometria hyddyttda enemman, koska juna voi jattaa
jarrutuksen huomattavasti myohemmaksi lahestyttédessa Paimion
keskustan pienisateisia kaarteita.

Toikkalan rataoikaisun pituus on noin 2500 m.

Kuva 3.

Toikkalan oikaisualueella nykyinen rata Helsingin suun-
taan nykyiselta Toikkalan ylikulkusillalta kuvattuna.
Toikkalan oikaisu sijoittuu kuvassa nykyisen radan oi-
kealle puolelle

Piikkion rataoikaisu

Piikkion rataoikaisu on pituudeltaan 9550 metria ja sijoittuu Piikkion
taajaman kohdalla Turun moottoritien pohjoispuolelle. Oikaisu sijoit-
tuu nykyisen Piikkion keskustan kautta kulkevan radan kilometripaa-
lutuksen mukaiselle rata-km 177+000-188+500 osuudelle.

Oikaisun kautta kulkevan raiteen paatoskohdan rata-km on 186+300,
joka vastaa nykyisen radan rata-km 188+500 lukemaa. Rata-km
188+500-190+000 nykyisen raiteen geometria yhteensovitetaan kak-
soisraiteen geometrian kanssa siten, etta nykyinen rantarata voidaan
vaihteella liittaé kaksoisraiteeseen.

Piikkion oikaisun ratageometrian suunnittelussa pienin kaytetty
kaarresade on 3000 m ja geometrian mitoitusnopeus on 200 km/h.
Raidevali oikaisun osuudella on 4,7 m lukuun ottamatta liittymiskoh-
tia nykyiseen rataan.

Oikaisun raiteet on sovitettu nykyisen radan kanssa yhteen siten, etta
oikaisun raiteet poikkeavan suunnan vaihteiden avulla ovat paaraitei-
ta ja nykyinen rata liitetéan poikkeavan suunnan vaihteiden avulla ra-
taoikaisun eteléiseen raiteeseen.

Piikkion keskustan kautta kulkeva nykyinen yksiraiteinen rataosuus
jaa Piikkion oikaisun kaksoisraiteen lisdksi lahiliikenteen tarpeita var-
ten

Rataoikaisun korkeusviiva on yhteensovitettu olemassa olevien tieyh-
teyksien kanssa siten, etta tarvittavat yli- ja alikulut voidaan toteut-
taa. Moottoritien laheinen sijainti asettaa osaltaan rajoitteita korke-
usviivan suunnittelulle niin tieyhteyksien toimivuuden kuin maisema-
kuvan kannalta.

Piikkion rataoikaisu ylittaa askettdin rakennetun kantatien 40.
Rataoikaisun korkeusasemassa tdma on otettu huomioon siten, et-
ta Kannitun alikulkusillan alikulkukorkeus kantatiella 40 on riittava
my0s suurten erikoiskuljetusten SEKV-kuljetuksia varten.

Piikkion oikaisun kanssa on hyodyllista toteuttaa myos Toikkalan oi-
kaisu, jolloin saadaan hyodynnettya Piikkion oikaisun tuoma aika-
séasto tehokkaammin molempiin suuntiin.

4.2.2 Sahkoratasuunnitelma

Nykyisen rantaradan sahkdistysjarjestelma on 1x25kV. Myds uusi
kaksoisraide ja rataoikaisut sahkoistetaan 1x25kV jarjestelmalla.

Salon ja Piikkion valiselle rataosuudelle sahkon syottd tapahtuu
Pitkaportaan syottbasemalta rata-km 163+628. Syottdoasemalla on
Tkpl 7,5 MVA muuntaja.
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Piikkion ja Kupittaan valiselle rataosuudelle sahkon syottod tapahtuu
Tiirantien sydttdasemalta rata-km 198+180. Syottéasemalla on Tkpl
7,5 MVA muuntaja.

Uuden kaksoisraiteen ja rataoikaisuiden sahkoistys voidaan hoitaa
nykyisilta sahkonsydttdéasemilta ilman sydttéasemien muutoksia.

4.2.3 Radan turvalaitteet
Karjaa—Turku rataosalla on Siemens ESKO CTC kauko-ohjaus.

Salo—Kupittaa valin liikennepaikoilla on nykyisin kaytdssa Ganz re-
leasetinlaitteet, jotka on rakennettu 1990-luvulla. Liikennepaikkojen
valilla on kaytdssa itsetoiminen linjasuojastus. Asetinlaitteet ovat
elinkaarensa paassa ja ne on tarpeen uusia Salo—Turku kaksoisrai-
dehankkeen yhteydessa. Hajala—Nunna rataosuudella asetinlaitteet
ovat Paimiossa ja Piikkiossa.

Vapaanaolon valvonta on toteutettu raidevirtapiireilla. Rataosa on
varustettu JKV-kulunvalvontajarjestelmalla.

Liikennepaikkojen seké linjaosuuksien asetinlaitteet ja turvalaitteiden
ulkolaitteet uusitaan. Asetinlaitetilojen sijoituksessa huomioidaan
raiteenvaihtopaikkojen sijainnit sijoittamalla laitetilat raiteenvaihto-
paikkojen laheisyyteen. Esiopastinetaisyydet vaihtelevat 1200-1800
metrin valilla. Kaapelireitit toteutetaan kaapelikanavalla.

4.2.4 Pohjarakenteet
Yleista

Alueelle ovat tyypillisia maastosta selvasti erottuvat kalliomaet, joi-
den kohdalla ei ole maapeitettd, tai se on hyvin ohut. Kalliomékien
reunoille on monin paikoin kerrostunut moreenia. Kallioperén ruhje-
vyohykkeisiin syntyneisiin laaksoihin on kerrostunut savea ja ndméa
alueet erottuvat kallio- ja moreenimakien valiin jadvina laajoina pel-
toalueina. Pehmeikkdjen paksuus vaihtelee kalliomékien laaksokoh-
dissa ja ne ovat syvimmillaan 30-35m syvia. Pehmeikot ovat paa-
asiassa savipehmeikkdja. Kallioméakien rajapinnassa muutokset peh-
meikolta kallionvaraiselle osuudelle tapahtuvat lyhyella matkalla ra-
dan suunnassa.

Hajala—Nunna yleissuunnitelman maaperéatiedot perustuvat GTK:n
tietokannasta saataviin maaperakarttoihin ja Vaylaviraston ratapii-
rustusarkistosta saatuihin alueelle aiemmin tehtyjen pohjatutkimus-
ten tuloksiin. Yleissuunnittelun aikana ei ole tehty uusia pohjatutki-
muksia.

Piikkion rataoikaisun alueelta on ollut kaytettavissa vuonna 1992 val-
mistunut Paimion—Piikkion radanoikaisun yleissuunnitelman raportti.

Taman raportin laadinnan yhteydessa on suoritettu pohjatutkimuksia
v. 1991-1992.

Lahtotietoina on ollut myo6s Vaylaviraston rumpu-, pehmeikko- ja kal-
lioleikkausrekistereista saadut tiedot sekd pohjamaan ja nykyisen
raiteen rakenteen osalta Ratadata karttapalvelimen verkkoliittyman
(ratadata.fi) kautta saatuja RATUS-kohteiden tietoja.

Nykyinen rata on rakennettu paaosin kalliomakien valiin savipehmei-
koille. Osa radasta on perustettu maanvaraisesti pehmeikélle. Radan
pohjanvahvistuksina on kaytetty vastapenkereitda, terasbetonipaa-
luilla perustettuja paaluhattuja ja paalulaattoja, kalkkipilaristabiloin-
tia, massanvaihtoa, lamellistabilointia ja kevytsorakevennyksia.

Pohjanvahvistusten suunnittelussa radalle on maaritetty perusta-
mistapa osuuksittain. Pohjanvahvistuksia edellyttavilla osuuksilla ra-
dan pohjanvahvistustapana on vaihtoehtona ollut joko massanvaihto
tai paalulaatta. Nykyisen ja uuden raiteen valiin on arvioitu tarvitta-
van pysyva tukiseind, mikali nykyisen raiteen stabiliteetti on oletet-
tavasti liian heikko uuteen paalutettuun rakenteeseen nédhden. Sillat
ja muut rakenteet on esitetty perustettavaksi joko paalujen, massan-
vaihdon, maan- tai kallionvaraisesti.

Pohjaolosuhteet osuuksittain

Rata-km 155+000-160+000, Hajalan oikaisu

Hajalan oikaisun kohdalla pohjamaa on p&dosin savipehmeikkoa.
Pehmeikon syvyydesta ei ole tietoa, silla alueelta ei ole kaytettavissa
pohjatutkimustietoja. Nykyisen raiteen pohjatutkimustietojen perus-
teella alueella pehmeikdn syvyys vaihtelee valilla 5 m-15m. Nykyisen
raidelinjan ja oikaisun liitoskohdissa tarvitaan tytnaikaset tukiseinat,
jotta lilkkenne myds rakennusty6n aikana nykyisella raiteella on mah-
dollista.

Osuudella on kalliomakia rata-km 155+986-156+351 ja rata-km
158+170-158+159 sekd moreenialueita rata-km 155+549-155+851 ja
rata-km 156+855—156+915.

Rata-km 159+500-164+000, osuus Hajala-Kriivari

Hajala-Kriivari valilla pohjamaa on paaosin savipehmeikkda. Peh-
meikdn syvyys vaihtelee valilla 4 m-30 m. Pehmeikkd on syvimmil-
laan Rantalanpuron ja Ammakon ratasiltojen ymparistossa. Rata-km
159+500-159+880 ja rata-km 160+360-163+800 maasto on pehmei-
kolla sivukaltevaa javiettad eteldan kohti raidetta ja Pitkaportaanojaa.

Alueella on yksi kalliomaki rata-km 159+876—159+950.

Rata-km 163+000-170+000, Kriivarin oikaisu

Kriivarin oikaisun kohdalla pohjamaa on p&&osin savipehmeikkoa.
Pehmeikodn syvyydesté ei ole tietoa, sillé alueelta ei ole kytdssé poh-
jatutkimustietoja. Nykyisen raiteen pohjatutkimustietojen perusteel-

la alueella pehmeikdn syvyys vaihtelee valilla 5 m-30 m. Pehmeikko
on syvimmillaan Kevolan alikulkusillan ymparistossa.

Lahestyttaessa Paimion likkennepaikkaa uusi raide vaihtaa puol-
ta nykyisen raiteen etelapuolelta pohjoispuolelle rata-km 169+645—
170+215. Talla osuudella pohjanvahvistukset tarvitaan molemmille
raiteille.

Nykyisen raidelinjan ja oikaisun liitoskohdissa tarvitaan tyonaikaset
tukiseinat, jotta lilkkenne myds rakennustydn aikana nykyisella rai-
teella on mahdollista

Pehmeikoilla rata-km 165+290-167+350 ja rata-km 168+400-168+600
maasto on sivukalteva ja viettaa eteldén kohti raidetta ja alueen las-
kuojia.

Alueella on kallioméakia seuraavilla rata-km valeilla:
e 164+321-164+384

e 167+791-167+920

e 168+613-168+933

e 169+049-169+107

e 169+658-169+742

Ensimmaista kalliomakea edeltdd moreenialue noinrata-km 164+203—
164+321.

Rata-km 170+000-173+500, Paimion taajaman kohta

Paimion taajaman kohdalla pohjamaa on savipehmeikkda. Alueella
ei ole kallio- tai moreenialueita. Pehmeikdn syvyys vaihtelee vélil-
1@ 10 m-35m. Syvimmillaan pehmeikké on Paimionjoen laheisyydes-
sa. Osuuden itdpaassa uusi raide vaihtaa puolta nykyisen raiteen
eteldpuolelta pohjoispuolelle ja rata-km 170+000-172+000 uusi rai-
de sijoittuu nykyisen raiteen pohjoispuolelle. Vistan alikulkusillan
alueella uusi raide palaa nykyisen raiteen pohjoispuolelta eteldpuo-
lelle. Molemmilla raiteilla tarvitaan talla kohdalla pohjanvahvistuk-
set. Pehmeikdlla rata-km 173+000-173+875 maasto on sivukaltevaa
javiettaa eteldan pain kohden raidetta ja Kotkojaa.

Rata-km 173+500-176+200, Toikkalan oikaisu

Toikkalan oikaisun kohdalla pohjamaa on paaosin savipehmeikkoa.
Pehmeikon syvyydesté ei ole tietoa, sill& alueelta ei ole kaytdssa poh-
jatutkimustietoja. Nykyisen raiteen pohjatutkimustietojen perusteel-
la alueella pehmeikon syvyys vaihtelee 10-30 m valilla.

Nykyisen raidelinjan ja oikaisun liitoskohdissa tarvitaan tyonaikaset
tukiseinat, jotta lilkkenne myds rakennustydn aikana nykyisella rai-
teella on mahdollista

Pehmeikolla rata-km 173+500-173+875 maasto on sivukaltevaa ja
viettaa pohjoiseen painkohden raidetta ja Kotkojaa.
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Alueella on yksi kalliomaki rata-km 174+743-175+126.

Rata-km 176+200-186+300, Piikkién oikaisu

Piikkion oikaisu erkanee rantaradasta rata-km 176+200. Liitoskohta
rantarataan oikaisun lansipdassa on rata-km 186+300 (rantaradan
rata-km 187+900). Nailla alueilla lahtdtietoina pohjaolosuhteista
ovat kaytettavissa rantaradasta hankitut arkistopiirustukset.

Piikkion oikaisun alueella maaperéatiedot perustuvat vuonna 1992 val-
mistuneen Paimion—Piikkidon radanoikaisun yleissuunnitelmaan, jol-
loin vuosina 1991-1992 on osuudella tehty painokairauksia ja muuta-
mia porakonekairauksia. Taman yleissuunnitelman ratalinja poikkeaa
noin 100 m vuoden 1992 oikaisulinjasta, mutta vuoden 1992 pohjatut-
kimukset antavat hyvan yleiskuvan alueen pohjaolosuhteista.

Piikkion oikaisu halkoo useita poikittaisia savilaaksoja. Savisten pel-
toalueidenvalissa on kallioisia jyrkkapiirteisia makiosuuksia. Alueelle
ovat tyypillisia hyvin suuret korkeuserot.

Alueen syvimmat savikot sijoittuvat Hepojoen laaksoon (rata-km
181+800). Tama pehmeikko ylitetdan 660 m pituisella ratasillalla.
Talla laaksoalueella radan korkeusasema nykyisesta maanpinnas-
ta on noin 20 m. Laakson pehmeikélla paalupituus on yli 30 m, joten
tahan kohtaan luonteva ratkaisu on pitkd maisemaan sovitettu sil-
ta. Sillan kohdalla radan korkeusasema tulee likimain samalle tasolle
kuin 100 m etelampana kulkevan moottoritien pinta.

Suunnitelman mukainen radan korkeusasema ei mahdollista Hepo-
jokilaakson itapuolella sijaitsevan maen lapaisemista tunnelilla kos-
ka tunnelin paalle ei alueella saataisi riittavasti kalliokattoa.

Savikerrokset alueella ovat lujuudeltaan heikkoja, suljetun leikka-
uslujuuden ollessa yleisesti alle 10 kPa. Savikerrokset ovat normaa-
listi konsolidoituneita ja nain ollen hyvin kokoonpuristuvia. Alueella
esiintyy todennakdisesti paineellisia pohjavesia méakialueiden valisil-
l1& laakso-osuuksilla.

4.2.5 Pohjanvahvistukset

Pohjanvahvistusratkaisujen lahtokohtana uudella kaksoisraiteella
on painumaton rakenne. Pehmeikkdosuudet on taten paasaantoises-
ti esitetty perustettaviksi paalulaatalle. Liséksi tarvitaan pysyvia ja

tybaikaisia tukiseinid. Pohjanvahvistustoimenpiteiden laatu ja laajuus
tarkentuvat seuraavassa suunnitteluvaiheessa, ratasuunnitelmassa.

Hajalan rataoikaisun pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 3,7km
e tyodnaikainen tukiseina noin 0,8 km

Hajala—Kriivari rataosuudella pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 4,3 km

* pysyva tukiseina noin 2,0 km

e tyonaikainen tukiseina noin 0,5 km.

Kriivarin rataoikaisun pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 4,1km
* tydnaikainen tukiseina noin 0,4 km.

Paimion kohdan rataosuudella pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 3,7 km

e pysyva tukiseind noin 2,6 km

e tyodnaikainen tukiseina noin 0,5 km.

Toikkalan rataoikaisun pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 2,3 km
e tybnaikainen tukiseina noin 1,2 km.

Piikkion rataoikaisun pohjanvahvistustoimenpiteet ovat:
e paalulaatta noin 6,6 km
e tyOnaikainen tukiseina noin 1,5 km.

Piikkion oikaisun molemmissa péissa rantaradalle johtavat vaihteet
perustetaan paalulaatoille.

Oikaisun lansipaan liittymakohta rantarataan aiheuttaa nykyiseen
rantarataan geometriamuutoksia. Tama muutosalue on kantavaan
pohjamaan alueella, joten tasta ei aiheudu nykyiselle rantaradalle
pohjanvahvistustoimenpiteita.

Jattavalantien alikulkusillan (rata-km 182+500) alittavalle Y533 vay-
lalle tarvitaan pohjanvahvistustoimenpiteena kaukalorakenne noin
100 m pituisella tieosuudella.

4.2.6 Sillatjarakenteet

Siltaluettelo on liitteend 5. Taulukossa on esitetty siltapaikoille tehta-
vat toimenpiteet, siltatyyppi, paamitat ja perustamistapa.

Siltasuunnitelman pééperiaatteet ovat seuraavat:

Uudet ratasillat / alikulkusillat / alikulkukaytavat:

» Ensisijaisesti esitetaan uuden sillan rakentamista kaksoisraiteelle
nykyisen sillan viereen.

e Pitkissa silloissa kaide-etaisyys on 3,7 metrid, mika mahdollistaa
ratajohtopylvaiden sijainnin sillan reunapalkin sisépuolella.

e Kiskonliikuntalaitteiden kayttoa silloissa pyritaan valttamaan.

Nykyiset ratasillat / alikulkusillat / alikulkukaytavat:
e Ensisijaisesti sillat sailytetaan ja korjataan.

* Nykyiset rengaskehasillat levennetaan.

e Huonokuntoisimmat sillat uusitaan.

Nykyiset ylikulkusillat / ylikulkukaytavat:

¢ Raidevali on valittu siten, ettd radan tavoitenopeus huomioiden
nykyiset ylikulkusillat pystytaan paasaantoisesti sailyttamaan.

e Mikali kaksoisraide mahtuu nykyisiin silta-aukkoihin, silta sailyte-
taan.

» Mikali kaksoisraide ei mahdu nykyisiin silta-aukkoihin, silta pure-
taan ja rakennetaan uusi silta.

o Sailytettavan sillan kosketussuojaseinat jatketaan.

Uudet ylikulkusillat / ylikulkukaytavat:

e Uusi silta rakennetaan nykyisen viereen, jolloin nykyista siltaa
pystytaan kayttamaan rakentamisen aikana, eika kiertotie jarjes-
telyja tarvita.

¢ Uuden sillan hyotyleveys valitaan nykyisen sillan mukaisesti.

¢ Uuden sillan pituudessa huomioidaan kaksoisraiteen vaikutukset
verrattuna nykyiseen siltaan.

Putkisillat:

¢ Nykyisen raiteen putkisillan kohdalle rakennetaan vastaava putki-
silta uuden kaksoisraiteelle.

e Mikali raidevalin kapeus ei mahdollista uuden putken rakentami-
sesta, jatketaan nykyista putkisiltaa kaksoisraiteen kohdalle.

Uusia pohjatutkimuksia siltapaikoilta ei yleissuunnitelmassa ole teh-
ty. Uusien siltojen perustamistavat on maaritelty perustuen viereisen
olemassa olevan sillan perustamistapatietoihin.

Siltapaikat on luokiteltu maisemallisen merkittavyytensa mukaan.
Maisemallisesti merkittavia siltoja ovat etenkin suuret vesistosillat
seka avoimeen kulttuurimaisemaan sijoittuvat sillat. Maisemaa sul-
kevia pitkia ja korkeita tulopenkereita siltojen paadyissa tulee valttaa
mahdollisuuksien mukaan.

Kaikki sillat kuuluvat siltapaikkaluokkiin II...1V.
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Kuva 4. Paimionjoen ratasilta.

4.27 Tie- ja katujarjestelyt

Yleissuunnitelmassa on esitetty maantiet, kadut ja yksityistiet, joil-
le lisdraiteen rakentaminen nykyisen raiteen viereen tai radan oikai-
sut edellyttavat muutoksia. Kaikki radan poikki menevéat maantiet, ka-
dut, yksityistiet ja jalankulku- ja pyorailyvaylat risteavat radan kans-
sa eri tasossa.

Nykyisen raiteen viereen rakennettavilla uusilla alikulkusilloilla kay-
tetdaan samaa alikulkukorkeutta kuin nykyisilla silloilla, ellei muu rat-
kaisu ole perusteltu. Radan ylittavilla silloilla alikulkukorkeusvaati-
mus on 7,0 metria kiskon selésta.

Suunniteltujen maanteiden, katujen ja yksityisteiden tiedot on esitet-
ty vaylaluettelossa, liite 6.

Tiejarjestelyt kaksoisraideosuuksilla

Osuuksilla, joilla uusi raide rakennetaan nykyisen viereen, tiejarjeste-
lyja tarvitaan siltapaikoilla seké kohteissa, joissa uusi raide edellyt-
taa nykyisen radan vieressa kulkevan maantien, kadun tai yksityistien
siirtoa.

Uuden ylikulkusillan rakentaminen edellyttad usein ylittavan vaylan
tasauksen nostamista. Alikulkupaikoilla lisdraiteen ja uuden sillan ra-
kentaminen nykyisen raiteen ja sillan viereen edellyttda usein alit-
tavan vaylan tasauksen laskemista uuden sillan kohdalla erityisesti
pienipiirteisilla yksityisteilla tai jalankulku- ja pyorailyvaylilla.

Tiejarjestelyt rataoikaisuiden kohdilla

Salossa mt12354 (Hajalantie) ja Paimiossa mt12201 (Vuohimaentie)
alueilla rataoikaisun ylittavat maantiet linjataan uudelleen nykyisen
tien viereen, koska nykyinen tie halutaan sailyttaa kaytéssa myos ra-
taoikaisun rakentamisen aikana.

Kaarinassa maanteita risteavilla siltapaikoilla kaksoisraide ja Piikkion
oikaisu on mahdollistaa rakentaa maanteiden tasausta ja linjausta
muuttamatta.

Salo, Hajalan rataoikaisu:

e Kuumalantieta siirretdan idemmaksi, jotta radan ylittava silta saa-
daan rakennettua maaston kannalta edulliseen paikkaan.

¢ Maantie 12354 (Hajalantie) ja radan ylittava silta rakennetaan ny-
kyisen maantien viereen, koska nykyinen tie halutaan sailyttaa
kaytossa myos rataoikaisun rakentamisen aikana.

* Ruskanniityntie sailyy nykyisella paikallaan.
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Paimio, Kriivarin rataoikaisu:

» Kevolantie sailyy nykyisella paikallaan.

e Laiterlantieta siirretdan nykyista sijaintiaan idemmaksi, jotta ra-
dan alittaminen rataoikaisun kohdalla on mahdollista.

* |so-Heikkoistentietd siirretddn nykyista sijaintiaan lannemmak-
si, jotta radan ylittdminen rataoikaisun kohdalla on mahdollista.
Samalla nykyinen tie sailyy kaytossa rataoikaisun rakentamisen
aikana.

Paimio, Toikkalan rataoikaisu:

* Maantie 12201 (Vuohiméentie) sailyy paaosin nykyisella paikal-
laan. Nykyisen, purettavan, ratasillan kohdalla tie rakennetaan
hiukan idemmaksi.

Paimio, Piikkion oikaisu:

e Piikkion rataoikaisun raiteiden yli ei ole mahdollista rakentaa siltaa
Villistentien kohdalle ldheisen rantaradan ja silla olevan Villisin
ylikulkusillan vuoksi. Kulkuyhteys rataoikaisun pohjoispuolelle
jarjestetaan Kampparlan ylikulkusillan kautta.

e Jatkosuunnittelun yhteydessa Villistentielle voidaan tarkastella
siltavaihtoehtoa, jos rantarata ja sen mydta nykyinen Villisten yli-
kulkusilta paatetaan purkaa oikaisun vuoksi syrjaéan jadvana rata-
osuutena. Jatkosuunnittelussa voidaan tarkastella myds alikulku-
sillan rakentamista radan ali ratakilometrilla 178.

Kaarina, Piikkion oikaisu:

e Ratalinjaus kulkee uudessa maastokaytavassa ja halkoo nykyis-
ta tieverkkoa. Radan katkaisema vayla korvataan uudella radan
kanssa eri tasossa risteavalla vaylalla. Aina sillan rakentaminen ei
ole mahdollista tien nykyiselle paikalle, vaan tieyhteyksia pyritaan
yhdistaméaan tarkoituksenmukaisesti yhdelle sillalle.

* Radan kanssa ristedvat maantiet sailyvat nykyisella paikallaan.
Muutoksia tulee vain yksityistiejarjestelyihin.

e Merkittavin Piikkion oikaisun kanssa ristedva tieyhteys on kanta-
tie 40 (E18 Turun kehéatie). Piikkion oikaisun suunnittelussa on otet-
tu huomioon rakenteilla oleva hanke "E18 Turun kehatien paranta-
minen valilla Kausela—Kirismaki”. Kantatie 40 kuuluu valtakunnal-
liseen suurten erikoiskuljetusten (7x7x40m) tavoitetieverkkoon
(SEKV). Lisaksi kehatiella liikennoidaén supersuuria (yli 7 met-
rid korkeita) erikoiskuljetuksia. Suunniteltu ratasilta mahdollistaa
SEKV-kuljetusten kulkemisen sillan ali ja SEKV-kuljetuksia suu-
remmille kuljetuksille voidaan jarjestaa jalankulku- ja pyorailyvay-
1aa pitkin reitti, jolla alikulkukorkeus on yli 7,2 metria.

Kaarinan kaupungin maankayton ohjelmassa 2019—2025 on esitet-
ty viitteellinen yhteystarve kokoojakadulle Raadelman eritasoliitty-
man (vt 1) ja Pukkilan eritasoliittyman (kt 40) valilla. Yhteystarve on
tunnistettu myds Turun kaupunkisudun liikennejarjestelmasuunnitel-
massa ensimmaisen vaiheen selvitystarpeena. Uuden katuyhteyden
risteaminen ratalinjauksen kanssa tarkentuu jatkosuunnittelussa.

4.3 Ymparistosuunnittelu ja vaylaarkkitehtuuri

4.3.1 Ratajakson maisema, maisemarakentamisen ja

vaylaarkkitehtuurin perusteet

Rata sijoittuu perinteiseen, Varsinais-Suomalaiseen viljelymaise-
maan, jonka tasaisia peltoaukeita taplittad jyrkkapiirteiset, metsa-
peitteiset kallio- ja moreenikukkulat. Radan lahialueella on useita ti-
lakeskuksia, eri-ikédista haja-asutusta, mutta myds Piikkion ja Paimion
historialliset kirkonkylat. Koska ratalinja on toteutettu jo runsaat 100
vuotta sitten, on rata ja junaliikenne ehtinyt muodostua osaksi alueen
kulttuurihistoriallista selkdrankaa ja siihen on yhdyskuntarakentees-
sa ja maisemassa opittu hyvin sopeutumaan. Paaosin rata sijoittuu
avoimeen viljelymaisemaan ja on rakennettu hyvin maltilliselle pen-
kereelle ja sen maisemavaikutus on vahainen.

Ratajakso sisaltyy Helsinki-Turku nopea junayhteys -hankkeeseen,
jossa on asetettu tavoitteet ymparisté- ja maisemarakentamiselle
seka arkkitehtuurille. Niiden mukaan tarkoituksena on toteuttaa mai-
semaan sopeutuva, arkkitehtuuriltaan hillitty ja rauhallinen kokonai-
suus.

4.3.2 Radan maisemarakentaminen

Rata-alue viimeistellaan turvalliseksi ja helposti avoimena pidetta-
vaksi. Uusi kaksoisraide sijoittuu 5-15m etaisyydelle nykyisesta ra-
dasta javisuaalisesti samalle korkeudelle. Raiteiden vélinen alue nur-
metetaan luonnonmukaisesti ja pidetdan korkeammasta kasvillisuu-
desta avoimena. Luonnon monimuotoisuutta edistimaan raiteiden
vélialue ja radan etelaan suuntautuvat aurinkoiset ja soveltuvat luis-
kat perustetaan paahdeymparistoiksi. Varjoisat rinteet ja leikkaukset
viimeistellaan niityiksi. Metsaisilla alueilla rata-alue jatetadn 30m le-
veydelta vapaaksi puustosta, joka mahdollisesti kaatuessaan aiheut-
taisi vaaraa ulottuessaan radalle tai séhkdistykselle. Pienempié pui-
ta ja puuryhmia voidaan rata-alueella saastaa. Mikali kulttuurihisto-
riallisissa asemaympaéristoissd joudutaan tekem&an toimenpiteitd,
niissé suositaan puutarhakasvillisuutta. Ennen rakennustoimenpitei-
ta koko rata-alue katselmoidaan mahdollisista haitallisista vierasla-
jeista ja niiden havittdminen suunnitellaan.

4.3.3 Vaylaarkkitehtuuri

Ratakokonaisuudelle on asetettu tavoitteeksi yhdenmukainen ja rau-
hallinen vaylaarkkitehtuuri. Uusia, maisemassa nakyvid rakenteita

ovat sillat, tunnelien suuaukot, meluesteet ja radan tekniikkaan kuu-
luvat rakennukset ja rakennelmat.

Uudet ratasillat sijoittuvat vanhojen ratasiltojen kanssa vierekkain.
Laakeassa maisemassa ja matalalla penkereella kulkevan radan sillat
eivat ole maisemassa merkittavia arkkitehtonisia elementteja.

Rataosuudella ei sijaitse rautatietunneleita.

Koko kaksoisraidejaksolle on laadittu meluntorjuntasuunnitelma se-
ka arkkitehtuuriperusteet rata-alueelle sijoittuville meluaidoille ja —
kaiteille.

Rataan liittyville teknisille rakennuksille ja laitetiloille esitetaan kay-
tettavaksi yhtenaisia tyyppiratkaisuja ja rakennusten ja rakennelmi-
en sijoitusperiaatteita.
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5 Ympaéaristovaikutukset radan yleissuunnitelmassa

5.1 Helsinki—Turku hankekokonaisuuden
YVA

Helsinki—Turku nopean junayhteyden hankekokonaisuuden YVA ja ra-
tatekninen suunnittelu valilla Salo-Kupittaa ja Piikkion oikaisu -hanke
kasittaa Helsinki-Turku valisen nopean junaratayhteyden ymparisto-
vaikutusten arvioinnin, sekd Salo—Kupittaa rataosuuden kaksoisrai-
teen ja Piikkion oikaisun YVA:a tukevan ratateknisen suunnitelman ja
selvitykset.

Salo—Turku kaksoisraiteen kohdalla tarkasteltiin osuudelle suunnitel-
lun uuden kaksoisraiteen todennékoisesti merkittavat ymparistovai-
kutukset ja muut vaikutukset.

Piikkion oikaisu perustuu vuonna 2002 maakuntavaltuuston hyvaksy-
maan ja vuonna 2004 Ymparistéministerion vahvistamaan Turun kau-
punkiseudun maakuntakaavaan. Piikkion oikaisun liséksi ratasuunnit-
teluty6n aikana tunnistettiin ja suunniteltiin kolme uutta oikaisukoh-
detta valilla Salo—Turku, joiden toteuttaminen yhdessa Piikkion oikai-
sun kanssa edelleen parantaisivat yhteytté. Oikaisut sijaitsevat Salon
Hajalassa sekd Paimion Kriivarissa ja Toikkalassa. YVA-menettelyssa
arvioitiin ja kuvattiin Salo—Turku kaksoisraiteen todennakdisesti mer-
kittavat ymparistovaikutukset ja muut vaikutukset Piikkion oikaisun ja
muiden oikaisujen ratalinjalla, sekd suunniteltiin ehkaisy-, lieventa-
mis- ja kompensaatiotoimenpiteet. Ymparistovaikutuksia tarkastel-
tiin suunnitellun kaksoisraiteen ratakaytavassa.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomai-
nen Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus antoi pe-
rustellun paatelman Helsinki-Turku nopean junayhteyden YVAsta
3.12.2021. Perustellun paatelman mukaan hankkeen molemmil-
la hankevaihtoehdoilla on useita merkittavia ymparistovaikutuksia.
Yhteysviranomainen katsoi, ettd rataoikaisut siséaltavan hankevaih-
toehdon B maisema- ja kulttuuriymparistéon, pohjaveteen ja luon-
toon kohdistuvat vaikutukset ovat merkittavyydeltédan haitallisempia
kuin vastaavat vaikutukset toisessa, ilman oikaisuja esitetyssa kak-
soisraidevaihtoehdossa A. Yhteysviranomainen katsoi myos, etta ny-
kyiseen rantarataan perustuvan vertailuvaihtoehdon O+ vaikutukset
ovat selvasti hankevaihtoehtoja vahaisempia.

Perustellussa paatelmassa esitellyissa jatkosuunnittelua koskevissa
huomioissa on korostettu haitallisten vaikutusten ehkaisya ja lieven-
tamista, kayton ja rakentamisen aikaisia vaikutuksia, valillisia vaiku-
tuksia ja vaikutusten seurantaa

5.2 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Salon Hajalan rataoikaisuosuudella uusi rata sijaitsee hieman nykyis-
ta rataa etelampéné. Oikaisu aiheuttaa haittaa maatilalle ja yksittai-
sille rakennuspaikoille oikaisun erkanemiskohdissa nykyiselta rata-
linjalta. YVAN jalkeen tehdyn Kylayleiskaavan mukaan sijoittuu M-1/
se eli Maa- ja metséatalousvaltaiselle alueelle/selvitysalueelle.

Paimion Kriivarin rataoikaisussa Kevolan kohta sijoittuu maa- ja met-
satalousvaltaiseen ympéaristoon, eika oikaisulla ole merkittavia vaiku-
tuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon. Kriivarin kohdalla
oikaisu sijoittuu kauemmaksi nykyisesta Kriivarin asuntoalueesta, ja
viistaa vahaiselta osin suunniteltua uutta asuntoaluetta. Oikaisu kul-
kee suunnitellun teollisuusalueen keskelta. Moisiosta Kaarinan rajalle
rata sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiseen ymparistoon. Toikkalan
rataoikaisun kohdalla on kuitenkin melko paljon yksittaisia rakennus-
paikkoja ja tilakeskuksia, joihin oikaisu vaikuttaa haitallisesti.

Paimion kaksoisraideosuudella merkittavimmat vaikutukset kohdis-
tuvat Paimion taajamaan, joka sijaitsee yhdyskuntarakenteen, radan
ja potentiaalisen paikallisjunaliikenteen aseman kannalta keskeises-
ti. Paikallisjunaliikenteen asema mahdollistaa taajaman maankayton
merkittavan tehostamisen ja taydentamisen.

Paaosin Kaarinassa sijaitseva Piikkion rataoikaisu sijoittuu Piikkion
taajaman kohdalla taajaman ulkopuolelle moottoritien kanssa sa-
maan maastokaytavaan oikaisun lantisintda osaa lukuun ottamatta.
Uuden ratalinjauksen seka pitkAmatkaisen ja nopean liikenteen hai-
tat keskittyvat nain selvasti taajaman ulkopuolelle. Piikkion rataoikai-
sun ymparisto tarjoaa kaupunkiseudulle rataan ja Kehatiehen tukeu-
tuvan logistisesti edullisen tyopaikka-aluereservin (esim. Kirisméaen
alue, joka on jo kaavoitettu).

Kaarinassa kaksoisraideosuudella Nunnan ja Tennuksen alueilla kau-
punkirakenne on tiivimpaa ja rakennuksia sijoittuu paikoin lahelle ra-
taa, jolloin haitallisia vaikutuksia kohdistuu nykyiseen maankayttoon.

Kuntatason vaikutuksena, osana Helsinki-Turku nopean junayhte-
yden hanketta, Hajala—Nunna -ratavalin kehittaminen tukee Salon
seudun ja Turun kaupunkiseudun elinvoimaisuutta ja elinkeinoelaméan
tarpeita.

Suunnitelma on yhdenmukainen Turun kaupunkiseudun maakunta-
kaavan kanssa.

Yleissuunnitelma on yhdenmukainen Salossa Hajalan kylayleiskaa-
van kanssa.

Paimiossa yleissuunnitelma on yhdenmukainen osittain kumottavana
olevan Vistan osayleiskaavan kanssa.

Kaarinassa ei ole voimassa yleiskaavoja yleissuunnitelman alueella.

5.3

5.31

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys
Yleista

Ratahanke aiheuttaa muutoksia asumisen laadussa, paikallisessa
lilkkumisessa seka virkistysreittien ja -alueiden laadussa. Elinoloihin
ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset syntyvat paaosin radan ra-
kentamisen ja kayton aikana, mutta joiltain osin vaikutuksia aiheutuu
jo suunnittelun aikana. Suurimpia haittoja asukkaiden elinoloihin ovat
kodin tai vapaa-ajan asunnon jaaminen radan alle tai kohteeksi, johon
kohdistuu muita toimenpiteité. Huolet ja epdvarmuus naiden muutos-
ten toteutumisesta lisaavat koetun haitan suuruutta jo suunnittelu-
vaiheessa.

Raideliikenteen melu ja tarina seka radan ja mahdollisten meluestei-
den nakyminen maisemassa haittaavat asumisviihtyisyytta varsinkin
radan valittomassa laheisyydessa. Haitat ovat suurimmat uudessa
maastokaytavassa (rataoikaisut) erityisesti hiljaisilla alueilla ja maa-
seutumaisessa ymparistossa, jossa melun lisdantyminen tuntuu suh-
teellisesti suuremmalta kuin alueilla, joilla on melua jo nykytilassa.
Meluntorjunnan tavoitteita ja toimenpiteita on esitetty kohdassa 5.6.
Melu. Peltoalueilla rataoikaisut heikentavat yksittaisten viljelijoiden
viljelymahdollisuuksia.

Radan rakentaminen muuttaa paikallisia tieyhteyksia ja liikkumis-
jarjestelyja ja voi aiheuttaa estevaikutusta erityisesti uusilla osuuk-
silla, joissa ei nykyisin ole rataa (rataoikaisut). Naiden suunnittelus-
sa huomioidaan erityisesti maanomistajien tarpeita. Uuden radan
aiheuttama maisemamuutos, estevaikutus ja melu haittaavat ra-
dan alle ja lahelle jaavien virkistysalueiden ja luonnon virkistyskayt-
toa. Virkistysreitit ja kulkuyhteydet saattavat muuttua tai katketa.
Rataliikenne ja junaliikenne hairitsevat aiemmin hiljaisia ja monesti
luonnontilaisia virkistysalueita. Siltaratkaisuilla ja yksityistiejarjeste-
lyilla pyritaan siihen, ettd radan virkistyskayttoa heikentavat vaiku-
tukset olisivat mahdollisimman vahaiset.
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5.3.2 Kaksoisraideosuudet

Kaksoisraide sijoittuu Hajalan kylan ja Paimion rajan valisella osuu-
della nykyisen radan etelapuolelle.

Paimion ja Salon rajan ja taajama-alueen valilla kaksoisraide sijoit-
tuu yleissuunnitelman mukaan nykyisen radan etelapuolelle. Paimion
taajaman kohdalla kaksoisraide siirtyy nykyisen raiteen pohjoispuo-
lella jo valmiina olevalle raiteelle, jonka jalkeen kaksoisraide palautuu
taas nykyisen raiteen eteldpuolelle. hmisten elinoloja heikentaa kiin-
teistdjen lunastukset ja rautatieliikenteen melu. Vaikutuksia aiheutuu
my0s radan ja sen rakenteiden nakymisesta maisemassa.

Paimion taajaman ja Kaarinan rajan valisella alueella kaksoisraiteen
vaikutukset asuinviihtyvyyteen aiheutuvat etenkin suunnitellun me-
luntorjunnan ndkymisestd maisemassa kohdistuen etenkin Moision
ja Sievolan pientalovaltaisille alueille sekéa Kauhaisten ja Kampparlan
kohdalle. Koska nykyisella radalla ei ole melusuojauksia, muut-
taa suunniteltu meluntorjunta maisemaa ja nakodyhteyksia radan ja
avointen maisemien yli. Kaksoisraiteen rakentaminen nykyisen radan
maastokaytavaan ei aiheuta muutoksia paikalliseen liikkumiseen, sil-
1a tiejarjestelyilla turvataan nykyiset kulkuyhteydet.

5.3.3 Rataoikaisut

Hajalan oikaisu

Hajalan ja Paimion rajan valiselld osuudella rataoikaisu ja kaksoisrai-
de sijoittuvat nykyisen radan eteldpuolelle kauemmas Hajalan kylan-
raitilta. hmisten elinoloja heikentaé kiinteistdjen lunastukset ja rau-
tatieliikenteen melu. Vaikutuksia aiheutuu myds rataoikaisun sijoit-
tumisesta uuteen maastokaytavaan. Ratalinjauksen alle ei jaa asuin-
tai lomarakennuksia, mutta yhteensa 16 asuin- ja lomarakennukseen
radan lahella kohdistuu muita toimenpiteitd. Meluntorjunnan muita
toimenpiteitd voivat olla esimerkiksi kiinteiston kayttotarkoituksen
muutos tai tontilla tapahtuvat meluntorjuntaratkaisut. Rakennukset
sijaitsevat oikaisun kohdalla nykyisen radan molemmin puolin se-
k& Kukkulaméen etelédpuolella Tromperin kestikievarin kohdalla
Turuntien ja Arontien varsilla. Asuinrakennuksiin kohdistuvat muut
toimenpiteet heikentéavat alueen yhtenaisyytta.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle rata-
melulle altistuu 14 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa rata-
melulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maara on 16. Hajalan
kohdalle ei ole suunniteltu melusuojauksia. Vaikka meluhaitat Hajalan
kylanraitilla vahenevat, on useisiin asuinrakennuksiin kohdistuvil-
la muilla toimenpiteill& kielteinen vaikutus Hajalan kylaalueen viihty-
vyyteen ja yhtendaisyyteen.

Rataoikaisun kohdalla sijaitsevat pellot ovat viljelykaytossa, ja osa
pelloista on luomuviljelyssa. Rataoikaisu heikentaa yksittaisten vilje-
lijoiden viljelymahdollisuuksia peltolohkojen pirstoutuessa.

Rataoikaisun seurauksena rautatien ylittava silta ja Kuumalantien
paikka siirtyy noin 200 metria itaan, mikd muuttaa maisemaa ja pai-
kallisia kulkuyhteyksia. Rataoikaisu aiheuttaa muutoksia paikalli-
seen liikkumiseen, mutta tiejarjestelyilla turvataan yhteydet radan
yli. Kokonaisuutena vaikutukset paikalliseen liikkumiseen ovat vahai-
sia kielteisia.

Hajalan rataoikaisu halkoo asukkaiden virkistyskaytossa olevan met-
saalueen pohjoisosan, jossa sijaitsee asukkaiden kayttama purura-
ta. Rataoikaisu aiheuttaa estevaikutuksen pururadan kaytolle ja li-
saa jonkin verran meluhaittoja metsaalueella. Vaikutukset kohdistu-
vat metsaalueen pohjoisosiin, mutta suurin osa metsdalueesta jaa
luonnolliseen tilaan, jossa virkistyskayton jatkuminen on mahdollis-
ta. Museona toimiva Tromperin kestikievari jaa ohjearvotason ylitta-
vélle melualueelle, mika voi heikentéaé kohteen virkistyskayttoarvoa.

Kriivarin ja Toikkalan oikaisut

hmisten elinoloja heikentda kiinteistdjen lunastukset ja rautatielii-
kenteen melu. Vaikutuksia aiheutuu myo6s radan ja sen rakenteiden
nakymisestd maisemassa. Rataoikaisut pirstovat peltokiinteistoja ja
vaikuttavat kielteisesti yksittaisten viljelijoiden viljelymahdollisuuk-
siin.

Paimiossa asuin- tai lomarakennuksia ei jaa ratalinjauksen alle, mut-
ta yhteensa 32 asuin- tai lomarakennukseen radan lahella kohdis-
tuu muita toimenpiteita. Kriivarin oikaisun kohdalla muu toimenpi-
de -rakennukset sijaitsevat lahekkain toisiaan Kevolan vanhan ase-
ma-alueen, Alastalon ja Iso-Haikosin kohdalla. Myds Toikkalan rata-
oikaisun kohdalla on useita rakennuksia, joihin kohdistuu muita toi-
menpiteita. Erityisesti useisiin lahekkéin sijaitseviin asuinrakennuk-
siin kohdistuvilla muilla toimenpiteilla on kielteinen vaikutus alueiden
viihtyvyyteen ja yhtenaisyyteen.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle ra-
tamelulle altistuu 28 asuin- tai lomarakennusta, kun nykytilassa
ratamelulle altistuvien asuin- tai lomarakennusten maara on 29.
Suunniteltu meluntorjunta tuo nakyvan muutoksen maisemaan es-
téen pohjois-etelasuuntaisia nakoéyhteyksia radan ja peltomaisemien
yli. Vaikutukset kohdistuvat etenkin Paimion taajamassa Moision ja
Sievolan pientalovaltaisille alueille sekd Kauhaisten ja Kampparlan
kohdalle.

Rataoikaisujen rakentaminen tuo estevaikutuksen ja muuttaa nykyi-
sia tieyhteyksia. Silloilla ja yksityistiejarjestelyilla pyritdan vahenta-
maan radan aiheuttamaa estevaikutusta ja mahdollistamaan kulku-
yhteydet radan molemmin puolin.

Vaikutukset Paimion keskustaajamassa radan pohjoispuolella sijait-
sevan Vahajokipolun ulkoilureitin sek& Kriivarin kohdalla sijaitsevan
maakuntakaavaan merkityn virkistysalueen virkistyskayttoén ovat
vahaisia kielteisia.

Piikkion oikaisu

Piikkion oikaisu kasittaa lahes 10 km pituisen uuden kaksoisraiteen
rakentamisen Kaarinassa valtatien 1 (moottoritie) pohjoispuolelle.
Rata kulkee lahimmillaan 50 metrin ja enimmillaan 500 metrin etai-
syydella valtatiesta 1, josta erkanee Turun kehéatie (E18). Maasto on
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta, jossa on myds haja-asutus-
luonteista rakentamista. Nykyisessa maisemassa on vuoroin peltoa
ja vuoroin metsas, ja ratalinjaus kulkee sekd avoimessa maisemas-
sa ettd metsaalueita leikaten. Rataoikaisu pirstoo peltokiinteistja ja
vaikuttaa kielteisesti yksittéisten viljelijéiden viljelymahdollisuuksiin.

Vaikka alueelle kantautuu tieliikenteesta aiheutuvaa melua, asumis-
viihtyisyyteen vaikuttavat nopean raideliikenteen tuoma uusi melu-
lahde, maiseman muutos jaradan estevaikutus. Alueen nykyinen luon-
ne muuttuu uuden ratalinjauksen, pitkien siltojen ja meluseinien tai
kaiteiden rakentamisen vaikutuksesta. Rata vaikuttaa asumisviihtyi-
syyteen muun muassa Hyykvuoren pohjoispuolella, Hepojoen alueel-
la, Jattavaljan kaakkoispuolella seka Peltolan ja Koroistenkankareen
alueilla.

Piikkion oikaisun alle jaa 2 asuin- tai lomarakennusta ja 12 muuta ra-
kennusta. Melualueelle jaa 9 asuin- tai lomarakennusta, joihin koh-
distuu muita toimenpiteitd. Suurimmat vaikutukset kohdistuvat Jat-
tavaljan alueelle, jossa asuinkiinteist6ja jaa radan ja moottoritien va-
liin. Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla ohjearvon ylittavalle
ratamelulle altistuu Piikkion oikaisun kohdalla useita aiemmin kau-
kana radasta olleita asuin- tai lomarakennuksia, mutta kokonaisuu-
tena Kaarinan alueen ratamelulle altistuvien asuin- tai lomaraken-
nusten maara vahenee huomattavasti erityisesti Piikkion keskustas-
sa. Oikaisun Turun puoleisessa paassa Nunnan asuinalueen kohdalla
melutilanne paranee nykytilanteeseen verrattuna meluesteiden to-
teutuessa.

Uusi ratalinjaus aiheuttaa estevaikutuksen ja muuttaa nyKkyisia tieyh-
teyksia ja muuta liikkumista ratalinjauksen alueella. Radan estevai-
kutusta pyritdan vahentamaan silloilla ja yksityistiejarjestelyilla ja
mahdollistamaan siten kulkuyhteydet radan toiselta puolelta toiselle.

Ratalinjauksen tuoma estevaikutus voi katkaista aluetta virkistyk-
seen, marjastukseen, sienestykseen ym. kayttaville tuttuja reitteja ja
polkuja. Junaliikenteen melulla on mygs vaikutuksia alueen virkistys-
kayttoon. Kaksoisraide kulkee valtatien 1 vieressa maakuntakaavaan
merkityn virkistysalueen poikki sillalla Antelmaan kohdalla, jossa pai-
van keskigénitaso nousee lahialueella nykyisesta.
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5.4 Luonnonymparisto

Luonnonympariston osalta tiedot pohjautuvat paéasiassa laajaan
lahtbaineistoon (mm. Ymparistohallinto, kunnat) ja vuosien 2017—
2020 aikana tehtyihin luontoselvityksiin. Radan maastokaytavan vai-
kutusalueelta on selvitetty kohdennetusti mm. kasvillisuutta ja uhan-
alaisia luontotyyppeja.

541 Suojelualueverkosto ja muut huomioitavat
luontokohteet

Suojelualueverkostoon kuuluvia kohteita ovat luonnonsuojelualueet,
Natura-alueet seké suojeluohjelmien kohteet. Muut luonnon moni-
muotoisuuden kannalta huomioitavat kohteet kasittavat mm. uhan-
alaiset luontotyypit ja vesilain 11§ mukaiset luontotyypit.

Yleissuunnittelun ratajakson laheisyyteen ei sijoitu Natura-alueita.
Koko tarkastelualueelle sijoittuu yksi luonnonsuojelualue, Kriivarin
metsan luonnonsuojelualue (MRA245527). Kohteen ja suunnitellun
radan valissa on Halikon ja Paimion valinen yhdystie 2351, eikd koh-
teelle kohdistu vaikutuksia radan toteutuessa.

Jokiuomista rata ylittaa Paimionjoen ja sijoittuu Paimionjokeen laske-
van Vahajoen laheisyyteen. Mahdollisiin vesilain 11 § luontotyyppeihin
lukeutuvat ratalinjauksen laheisyyteen sijoittuvat Paimion keskustan
itapuolinen Karhunojan latvapuro ja Kaarinan Vuortenpaan alueen
lampi. Virtavesiin voi kohdistua rakentamisen aikaisia vesistovaiku-
tuksia. Muihin huomionarvoisista kohteista ratalinjauksella on suo-
ria vaikutuksia Paimion Kaunismaen tuoreeseen suurruohoniittyyn,
Kriivarin tuoreeseen lehtoon (km170) sekd Paimion Vahajokivarren
tuoreeseen lehtoon.

5.4.2 Suojelullisesti huomioitava lajisto

Hankkeen vaikutusalueella esiintyy luontodirektiivin liitteen 1V (a) tiu-
kasti suojelemista lajeista liito-oravaa, lepakoita ja vuollejokisimpuk-
kaa. Suunnittelualueen lansiosassa, radan valittomassa laheisyydes-
saliito-oravaesiintymia sijaitsee Kaarinan KannitussajaVansvuorella.
Kannitun liito-oravakohteella radan toteuttamisen myota menetet-
taisiin lisdantymis- ja levahdyspaikkoja ja pieni osa esiintyman ete-
lareunasta. Vansvuoren alueella radan toteuttaminen kaventaisi va-
haisesti liito-oravan asuttamaa yhtenaistg, laajempaa metsaaluetta.

Lepakoiden osalta maastoselvitysten pohjalta maaritettiin mm. mah-
dolliset lisaantymis- ja levahdyspaikat. Niiden olemassaoloa ra-
kennuksissa selvitetdaan tarkemmilla tutkimuksilla jatkosuunnitte-
lun yhteydessa. Mahdollisia lisaantymis- ja levahdyspaikkoja (poh-
janlepakko ja siippalajit) sisaltavista kohteista purettavia rakennuk-

sia on Paimion Toikkalan oikaisulla kahdella kohteella sek& Kaarinan
Jattavaljassa.

Muista luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeista vuollejokisimpukkaa
esiintyy Paimionjoessa. Lajia esiintyy ainakin suunnitellun ylityspai-
kan laheisyydesséd, sen ylapuolisella osalla jokea. Vuollejokisimpukan
osalta poikkeuslupahakemuksen tarve tarkentuu hankkeen ratasuun-
nitelmavaiheessa, kun siltarakenteet ja toteutustapa tarkentuvat ja
vesistdvaikutukset pystytdaan paremmin arvioimaan.

Muista, uhanalaisista lajeista suunnittelualueella on havaittu vaa-
rantuneista (VU) lajeista keltamataraa. Paimionjoessa esiintyy puo-
lestaan erittain uhanalaista (EN) taimenta.

Ratalinjauksen vaikutusalueelle ei sijoitu Natura-verkoston linnuston
perusteella suojeltuja Natura-alueita, kansainvélisesti (IBA-alueet)
tai kansallisesti tarkeita (FINIBA-alueet) lintualueita. YVANn yhteydes-
sa tehtyjen linnustoselvitysten yhteydessa suunnittelualueelta tai
sen laheisyydesté ei ole tunnistettu linnustollisesti merkittavia koh-
teita.

Muiden lajien osalta hankkeen toteutuksessa ja suunnittelussa tulee
huomioida mm. vieraslajien torjunta.

5.4.3 Ekologinen verkosto

Ekologinen verkosto koostuu ekologisesti yhtendaisista alueista ja/tai
lajistolle tarkeista alueista ja niiden vélisista yhteyksista. Verkosto
mahdollistaa eldinten liikkumisen elinalueiden ja niiden eri osien va-
lilla ja geneettisen monimuotoisuuden sailymisen seka turvaa lajis-
to tilanteessa, jossa yksittaisia ydinalueita tai yhteyksia menetetaan.

Suunnittelualueen osalta ekologisen verkoston hahmottaminen pe-
rustunut pitkalti kartta-aineistoihin ja taustaselvityksiin.

Yleissuunnitelman suunnittelualue on viljelyalueiden, asutuksen
ja metsaalueiden mosaiikkia. Suunnittelualueen itaosiin, Salon ja
Paimion rajaseudulle sijoittuu maakunnallisesti tarkeéd Pitkdportaan
ekologinen yhteys. Yhteys perustuu paaasiassa pohjois-etela -suun-
taiseen metsaalueiden yhtendaisyyteen. Kohteella rata on pitkal-
ti tasamaalla ja ylittaa virtavedet silloilla. Vaikutukset eldinten kul-
kumahdollisuuksiin tai verkostoon kokonaisuutena ovat vahaiset.
Kaarinan alueelta on tunnistettu ainoastaan paikallisen tason kulku-
yhteyksia, eika hanke vaikuta laajemmin verkostoon kokonaisuute-
na. Paikallisiksi ekologisen verkoston yhteyksiksi voidaan katsoa mm.
Kaarinan Vuortenpaan alueen metsayhteys ja Vansvuoren metsaalue.
Nykyiselladn moottoritie heikentda kulkuyhteyksia etelddn, Kaarinan
ja Piikkion suuntaan.

Silloin kun rata ei sijoitu sillalle kulkee se vaihtelevasti penkereel-
14, leikkauksessa ja maan tasossa. Leikkaukset ja korkeat penkereet
muodostavat elaimille kulkuesteen. Rata on aitaamaton ja verrat-
tain harvaan liikenndity, joten monet lajit voivat ylittaa sen ongelmit-
ta kohdissa, jossa rata kulkee l&hell&d maantasoa.

Jatkosuunnittelussa kulkuyhteydet on turvattava mm. pienille nisak-
kaille (pienelainputket). Kaikkien vesistdjen kohdalla on varmistetta-
va riittavat kuivapolut eldinten liikkumisen mahdollistamiseksi.

5.5 Maisema ja kulttuuriperinto
Salo

Ratalinjaus siirtyy Hajalan asemaymparistosté ja kylanraitilta etelaan
ja tiejarjestelyihin tulee muutoksia, jotka ovat hyvin nakyvia alueen
maisemakuvassa. Alueen kulttuuriarvoihin ei kohdistu suoria vaiku-
tuksia, mutta vanhan asemaympariston luonteeseen kohdistuu suu-
ria muutoksia, kun junat eivat kulje enaa asemaympariston vierelta.

Hajalan rataoikaisusta lanteen sijaitsevalla kaksoisraideosuudella
ratalinjaus kulkee Vanhan Turuntien (Suuri Rantatie, RKY 2009) etela-
puolella. Tien varrella on Suureen Rantatiehen liittyva valtakunnalli-
sesti arvokas Tromperin kestikievari, joka sijoittuu valittomasti rauta-
tien pohjoispuolelle. Kestikievari on my6s suojeltu rakennussuojelu-
lailla. Kaksoisraide sijoittuu kestikievarista katsoen nykyisen raiteen
taakse, eika valtakunnalliseen kohteeseen kohdistu erityisia haitalli-
sia vaikutuksia.

Tromperin kestikievarin laheisyyteen sijoittuu Vaijalan kivikautinen
asuinpaikka. Kohteen sailyneisyys on epatodennakoista aiemman ra-
kentumisen myota. Kaksoisraiteen rakentamisesta ei arvioida koitu-
van haitallista vaikutusta Vaijalan muinaisjddnnosalueeseen.

Uusi kaksoisraide sijoittuu Aholan muinaisjaannésalueelle ja koh-
de on vaarassa vaurioitua. Kohteen sailyneisyys ja laajuus selviavat
koekaivauksella ja siksi alueen rajaus ei ole tarkka. Aholan muinais-
jaannodsalue on osittain tuhoutunut Tromperin radanoikaisussa, mut-
ta olettamuksena on, etta asuinpaikkaa on mahdollisesti sailynyt pel-
lon eteldosassa. Museovirastolta on anottava kajoamislupa ja suori-
tettava luvan edellyttamat tutkimukset. Kohde on suojattava raken-
tamisen aikana.

Paimio

Paimion Kriivarin rataoikaisut avaavat uuden kaytavan avoimeen vil-
jelylaaksoon nykyisen ratapenkereen liséksi. Maisemakuvaan ja mai-
semarakenteeseen kohdistuu heikennyksia, kuten myos arkeologi-
seen kulttuuriperintdon.
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Ratalinjauksen oikaisun alueelle sijoittuu nelja erillista kiinteaa mui-
naisjaannosta, Hanhiala 1-4. Naista kiintea muinaisjaannos Hanhiala
4 sijoittuu lahimmaksi suunniteltua ratalinjausta, noin 5 metrin paa-
han ja kohde on vaarassa tuhoutua. Museovirastolta on anottava ka-
joamislupa ja suoritettava lupaa edellyttamat tutkimukset.

Noin puoli kilometria Paimion kirkolta itaan, nykyisen radan varressa
sijaitsee Karhunpyélin krotit -niminen rautakautinen irtoléytdpaikka.
Kohde sijaitsee noin 6 metrin etaisyydella mykyisesta ratalinjaukses-
ta ja se on vaarassa tuhoutua. Museovirastolta on syyta pyytaa ka-
joamislupa ja pyrittava kohteen suojaamiseen ja sailyttamiseen.

Ratalinjaus sivuaa valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kult-
tuuriymparistdéa Paimion rautatieasema. Monet asemaympariston
rakennuksista ovat suojeltuja. Rakentamistoimenpiteet eivat ulotu
rautatieasemarakennusten alueelle eika rakennuksia ole purettava.
Rautatien ja asemarakennusten valinen meluntorjuntatarve aiheut-
taa muutoksia alueen avoimuuteen.

Toikkalan oikaisusta aiheutuu vaikutuksia Paimionjokilaakson valta-
kunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen. Paaosin muutok-
set eivat vaikuta maiseman ja kulttuuriympariston kannalta tarkeiden
ominaisuuspiirteiden sailymisen mahdollisuuksiin heikentavasti.

Kaarina

Piikkion oikaisu sijoittuu Kaarinassa paddosin maatalousvaltaisel-
le alueelle. Ratalinjaus aiheuttaa vaikutuksia Pussilan kartanoympa-
ristoon ja sen arkeologiseen kulttuuriperintéon. Vaikutuksia aiheu-
tuu myos Turun kehatien seudulla, jossa pitkat sillat ovat maisemas-
sa hallitsevia.

Vuortenpaan laaja kivikautinen asuinpaikka sijaitsee Turku-Helsinki
moottoritien pohjoispuolella Vuortenpaan harjanteen koillisreunalla
ja notkelmassa sen itapuolella. Suunniteltu ratalinjaus kaksoisraitei-
neen sijoittuu Vuortenpaan muinaisjaanndsalueen etelaosaan met-
san reunaan. Varsinainen Vuortenpaan muinaisjaannoskohde sijait-
see kuitenkin ratalinjauksen pohjoispuolella noin 100 metrin paassa.
Uusi ratalinjaus vaurioittaa ja kaventaa muinaisjaannosaluetta sen
eteldosassa, mutta Vuortenpaan kivikautiselle asuinpaikalle ei arvioi-
da aiheutuvan vaikutuksia. Museovirastolta on pyydettava kajoamis-
lupa ja suoritettava luvan mukaiset tutkimukset.

Pussilan alueella Hepojoen laaksossa peltoalueella sijaitsee kol-
me kiinteda muinaisjaanndsta, Bussila 3 erilldaan joen itapuolella ja
Bussila 2 ja Skankila alueen lansiosassa. Suunnitellun kaksoisraide-
linjauksen siltarakenteet sijoittuvat kaikille kolmelle muinaisjaannds-
alueille ja siltapilarien perustusten rakentaminen tulee tuhoamaan
osan kohteista. Museovirastolta on pyydettava kohteisiin kajoamis-
lupa ja suoritettava luvan mukaiset tutkimukset. Siltapilarien sijoitte-
lu on erityisen tarkeaa Skankilan historiallisen ajan asuinpaikan saily-

misen kannalta. Myo6s rakentamisen aikana on syyta kiinnittaa suurta
huomiota muinaisjaanndskohteiden suojaamiseen.

5.6 Melu

Meluntorjunnan tavoitteet

Meluntorjunnan tavoitteena on, etta melun ohjearvot saavutetaan.
Hajala-Nunna yleissuunnitelmassa meluntorjunnalla pyritaan ta-
voittamaan ohjearvot tai vahintaan torjumaan melua niin, ettei tilan-
ne heikkene nykytilanteeseen verrattuna. Torjunnan esittamisessa on
kuitenkin huomioitu kustannukset, jolloin joidenkin kohteiden osalta
meluntorjuntaa on kohtuullistettu, eika ko. kohteille ole esitetty ra-
kenteellista meluntorjuntaa. Naille kohdin on esitetty muu meluntor-
junnan toimenpide, mika maaritellaan tarkemmin seuraavassa suun-
nitteluvaiheessa.

Kuva 5. Pussilan kartanoympdristén rakennuksia.

Muu toimenpide kohteet

"Muu toimenpide” -kohteiksi on valittu rakennukset, joiden suojaa-
minen (alle ohjearvon) rata-alueelle tehtavalla rakenteellisella me-
luntorjunnalla maksaisi yli kaksinkertaisesti rakennuksille maaritel-
lyn lunastushinnan verran. "Muu toimenpide”-kohteiksi on valikoitu-
nut paasaantoisesti harvaan rakennetulla alueella olevia yksittaisia
rakennuksia, joiden suojaaminen vaatisi pitkia, usein satojen metrien
mittaisia meluesteita. "Muu toimenpide" -kohteissa toimenpiteena
voi lunastuksen sijaan olla kayttotarkoituksen muutos tai esimerkiksi
kiinteiston rajalla tapahtuvat meluntorjuntaratkaisut.

Meluesteen keskimaaraiseksi hinnaksi on arvioitu 2 800 euroa/metri
(3,5 m korkea seina).

Meluvaikutukset ilman meluntorjuntatoimenpiteita

Hankkeessa ei ole olemassa Salo-Turku kaksoisraidehanketta ilman
meluesteita, koska ratalaki (12§ ja 175) velvoittaa esittamaan toi-
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menpiteet rakentamisen tai rautatieliikenteen haitallisten vaikutus-
ten poistamiseksi tai véhentamiseksi.

Salo

Kaksoisraidehankkeessa ilman meluntorjuntaa ohjearvot ylittavalla
meluvyodhykkeella olevia asuin- tai lomarakennuksia on noin 30 kpl.
Nykytilanteessa vastaavia on 16 kpl.

Paimio

Paimiossa ilman meluntorjuntaa ohjearvot ylittavalla meluvyohyk-
keelld olevia asuin- tai lomarakennuksia on kaksoisraidehankkeessa
62 kpl, kun nykytilassa on 29 kpl.

Kaarina

IIman meluntorjuntaa hankkeen haitallinen vaikutus olisi suu-
ri. Melulle altistuu 133 asuin- ja lomarakennusta. Nykytilanteessa
alueella melulle altistuu 53 asuin- ja lomarakennusta.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuvan Piikkion oikaisun osuudella oh-
jearvot ylittavalle melulle altistuu 25 asuin- ja lomarakennusta.

Meluntorjuntatoimenpiteet

Melun lieventamistoimina kaytetdan suunnitelmassa esitettyja me-
luesteita (Liite 4.4, melukartat). Meluntorjuntaratkaisuiksi on esitetty
melukaiteita, -seinié ja -valleja. Suurin osa suunnitelman meluesteis-
ta on melukaiteita/-seinia. Meluntorjunta on toteutettu 1,5 m korkeil-
la kaiteilla tai 2—4 metria korkeilla meluseinilla. Meluesteiden sijain-
ti on esitetty melukartoilla ja niiden mittakaavan mukaisella tarkkuu-
della. Meluesteiden yksityiskohdat tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Meluntorjunta meluseinarakenteilla on kallista. Meluntorjunnan kus-
tannustehokkuus jaa huonoksi, jos suojattavat kohteet sijaitsevat
harvassa. Meluntorjunnassa pyritaan esittamaan meluvalleja, mut-
ta heikkojen maaperéolosuhteiden ja vaihtelevien maastonmuotojen
vuoksi maamassoja on vaikea hyodyntaa tehokkaasti meluvalleina.

Yleissuunnitelman meluesteet osoitetaan kohteisiin, joissa ne ovat
kustannustehokasta toteuttaa. Kaikille melun ohjearvot ylittavil-
1a melualueilla sijaitseville asuin- ja lomarakennuksille ei ole yleis-
suunnitelmassa osoitettu rakenteellista meluntorjuntaa. Tallaisten
melualueella olevien asuinrakennuksien ja lomarakennuksien osalta
melusuojaustoimenpiteet maaritelldadn seuraavassa suunnitteluvai-
heessa.

Esitetyt meluesteet torjuvat tehokkaasti melua ja meluntorjunnan ta-
kia ratamelu alittaa paaosin 55dB paivaohjearvon, ja yksittaisia ra-
kennuksia jaa radan paivamelun 55-60 dB alueelle.

Yleissuunnitelmassa esitetyilld meluesteilla saavutetaan esteen suo-
jaisella puolella ymparistdsta ja esteen korkeudesta riippuen paaosin

2-10dB pienemmat melutasot. Hyvissa olosuhteissa 4 metrin este-
korkeudella saavutetaan esteen valittoméssa laheisyydessa suojai-
sella puolella jopa 10-15dB pienemmat melutasot. Meluesteet ovat
tehokkaimmillaan, kun kyseessa on yhtenainen melueste ja se on
mahdollisimman lahella melulahdetta tai melulta suojattavaa koh-
detta.

Rakentamisen aikaista meluhaittaa voidaan vahentaa kayttamalla
hiljaisempia tydkoneita seka toiminnan suunnittelulla ja tilapaisilla
meluesteilla. Liséksi meluhairiota voidaan véahentaa tiedottamisella
javuorovaikutuksella l&ahialueen hairiintyvien kohteiden kanssa.

5.7 Tarinajarunkomelu

Rakentamisen aikana tarina- ja runkomeluhaittoja syntyy eniten lou-
hinnasta ja rajaytyksista. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus ai-
heuttaa varahtelyja kuljetusreitilla sijaitsevilla asuinalueilla.

Paalutuksesta ja pontituksesta syntyy jonkin verran tarinad, jonka
vaikutusalue ulottuu vain aivan rakennusalueen lahiymparistoon.

Kiviaineksen rikotuksesta ja poraustydsta ei aiheudu ymparistéon
merkittavaa tarinaa.

Liikennointivaiheessa tarinan ja runkomelun vaikutusalue rajautuu ra-
danvarteen. Liikenteen tarind on luonteeltaan lyhytkestoista ja paikal-
lista. Tarinavaikutus poistuu junan poistuessa paikalta. Toistomaarilla
ei ole liikkenteen tarinan osalta kumuloituvaa vaikutusta.

Tarinélle ja runkomelulle altistuu uusissa maastokaytavissa Hajalan,
Kriivarin, Toikkalan ja Piikkion oikaisuilla uusia asuin- ja lomaraken-
nuksia. Kokonaisuudessaan uusilla linjauksilla altistuu kuitenkin va-
hemman asuin- ja lomarakennuksia kuin nykyisella ratalinjauksella.

Yhteensa asuin- ja lomarakennuksia altistuu tarinalle ja runkomelul-
le alle 30 kappaletta.

Radan tarinasuojaus tehdaan ratarakenteeseen (esim. pohjaimet tai
vaimennusmatto) ja vaimennusratkaisut suunnitellaan samanaikai-
sesti runkomelun vaimennuksen kanssa. Tarindntorjunta tullaan mi-
toittamaan siten, etta tavoitteena on ohjearvojen saavuttaminen.
Useissa tapauksissa radalle suunnitellut pohjavahvistukset sinansa
jo poistavat varsinaisen tarinahaitan.

Iman rakenteellista runkomeluntorjuntaa radalta kantautuva run-
komelu lisdantyy merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna. Myos
runkomelun suojaustoimenpiteet tehdaan paaosin ratarakenteeseen
esim. vaimennusmattoja kayttaen. Osaan runkomelukohteista saate-
taan kohdistaa muita kuin rataan tulevia toimenpiteita, jotka maari-
tellaén tarkemmin jatkosuunnitteluvaiheissa.

5.8 Pohja- ja pintavedet
Pohjavedet

Radan rakentaminen voi aiheuttaa muutoksia pohjaveden laadussa,
virtaussuunnissa ja pohjaveden muodostumisessa. Pohjavesien osal-
ta merkittavimmat ymparistovaikutukset aiheutuvat yleisesti luoki-
teltujen pohjavesialueiden kohdalla tapahtuvan rakentamisen yhtey-
dessa

Pohjavesivaikutukset muodostuvat padosin radan rakentamisen ai-
kana ja ovat verrattavissa maa- ja kalliorakentamisen pohjavesi-
vaikutuksiin. Vaikutuksia voivat olla esim. pohjaveden véliaikainen
samentuminen tai muutokset virtaussuunnissa, mikali rakentamisen
aikana joudutaan valiaikaisesti tai pysyvasti alentamaan pohjaveden
pinnankorkeutta. Radan kdyton aikana voi muodostua pohjavesivai-
kutuksia esim. onnettomuus- tai vahinkotilanteiden seurauksena. Sen
sijaan radan normaalin kayton aikana ei tyypillisesti muodostu uusia
pohjavesivaikutuksia, mikali radan kunnossapidossa ei tapahdu mer-
kittavia muutoksia.

Yleissuunnitelman Piikkion oikaisun ratalinja kulkee luokitetulla
Paloméaen (0260201) pohjavesialueella. Paloméaki on 2-luokan muu
vedenhankintakayttéon soveltuva pohjavesialue. Pohjavesialue si-
joittuu Piikkion oikaisun alkuosuudelle, Piikkion koillispuolelle. Rata
kulkee pohjavesialueella noin 780 metria. Pohjavesialueen kokonais-
pinta-ala on 1,13 km?, josta varsinaista pohjaveden muodostumisalu-
etta on 0,21 km2. Pohjavesialuetta ei ole maaritelty riski- tai selvitys-
kohteeksi. Paloméaen pohjavesialue on luokiteltu maaralliselta ja ke-
mialliselta tilaltaan hyvaksi. Pohjavesimuodostuman maapera on kal-
lioruhjeeseen kerrostuneita hiekka- ja soramoreeneja, joiden paksuus
on paasaantdisesti 5-8 metrid. Pohjavesialueen eteldosassa savikot
peittavat laaja-alaisesti hyvin vetta johtavia kerroksia. Turun mootto-
ritien eteldpuolella sijaitsevan Ounaméaen varavedenottamon kohdal-
la sedimenttien kerrospaksuus on jopa 12 metrid. Varavedenottamo
sijaitsee noin 300 metria ratalinjasta etelaan.

Luokitellut pohjavesialueet ovat lahtokohtaisesti herkkid pohjavesi-
vaikutuksien muodostumiselle. Palomaen pohjavesialueella ratalin-
ja kulkee osittain my6s pohjaveden muodostumisalueen kohdalla.
Rakentaminen pohjavesialueella voi aiheuttaa valiaikaisia muutoksia
pohjaveden laadussa, kuten samentumista tai lopullisista rakennus-
materiaaleista riippuen esim. typpipitoisuuksien nousua. Mikali poh-
javeden pintaa joudutaan alentamaan rakentamisen vuoksi, vaikut-
taa se suoraan pohjaveden pinnankorkeuksiin ja pohjavesialueen an-
toisuuteen. Lisdksi savialueella tapahtuva rakentaminen saattaa ai-
heuttaa muutoksia paineellisen pohjaveden pinnankorkeuksissa.

Pohjavesialueen ulkopuolella, noin 20 metria radasta pohjoiseen
Pussilan lansipuolella sijaitsee lahde. Rakentamisella saattaa olla
vaikutusta lahteesta purkautuvan pohjaveden laatuun ja maaraan.



24

Salo—Turku kaksoisraide vélilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Rakentamisen pohjavesivaikutuksiin voidaan vaikuttaa tunnistamalla
etukateen mahdolliset pohjavesivaikutuksille herkat alueet ja suun-
nittelemalla rakentaminen siten, etta vaikutukset pohjaveteen jaavat
mahdollisimman pieniksi. Herkiksi kohteiksi on alustavasti tunnistet-
tu Paloméaen pohjavesialue ja Pussilan lansipuolella lahella ratalinja-
usta sijaitseva lahde.

Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventédd esim. muuttamalla radan tai
siihen liittyvien muiden rakenteiden ja tieyhteyksien korkeusasemaa,
rakennetta tai sijaintia, tai rakentamisen tydmenetelmia, kuten vesien
kasittelya ja johtamista. Rakentamisessa on otettava huomioon myos
mahdollisten rakentamisen aikaisten vahinkojen ja onnettomuuksien
aiheuttaman maaperan ja pohjaveden pilaantumisriskin vahentami-
nen, kuten riittava varautuminen 6ljy- tai polttoainevahinkoihin.

Kayton aikaisia vaikutuksia voidaan tarvittaessa vahentda pohjave-
den muodostumisalueille rakennettavilla pohjaveden suojausraken-
teilla.

Pintavedet

Merkittavimmat kielteiset pintavesivaikutukset ovat rakentami-
sen aikaisia vaikutuksia. Rakentamisaikaiset vaikutukset syntyvat
muun muassa kasvillisuuden poistosta ja siitéa aiheutuvasta maan-
pinnan hairiintymisestd, mahdollisesti tarvittavasta pohjaveden pin-
nan laskusta (kuivatuksesta), maaperan stabiloinnista sek& tunne-
lien ja siltojen tydmaavesien mukana kulkeutuvasta kiintoaine- ja ra-
vinnehuuhtoumasta sek& mahdollisesti kiintoaineeseen sitoutunei-
den haitta-aineiden (esim. raskasmetallit) kuormituksesta. Veden
laadullisia ongelmia voi aiheuttaa myds sulfidisavimaiden kasitte-
ly. Pintavesivaikutusten kannalta merkittavimpia suunnittelukohtei-
ta ovat vesistdjen laheisyyteen sijoittuvat kallioleikkaukset ja suuret
penkereet seka sillat. Vaikutus jaa vahaisemmaksi, jos rakentaminen
kohdistuu jo olemassa olevan ratakaytavan alueelle tai muuten muo-
kattuun maastoon.

Vesistdsiltojen rakentamisesta aiheutuu ohimenevaa, mm. paalutuk-
sesta aiheutuvaa samentumaa. Isojen vesistosiltojen rakentamisaika
on tyypillisesti 8-10 kk ja pienempien siltojen 3-5 kk. Jos siltapaikal-
le tulee uusi silta kaksoisraiteelle ja myos nykyinen silta uusitaan tai
kyseessa on erityisen pitka silta, venyttaa se rakentamisaikaa, jolloin
kokonaisaika voi olla 10—16 kk.

Paimion merkittavin pintavesikohde on Paimionjoki. Liséksi rata ylit-
taa lukuisia pienempia ojia/puroja ja kulkee pitkdhkdn matkan maata-
lousalueella olevan Pitkaportaanojan pohjoispuolella. Rakentamisen
aikana ojaan voi aiheutua tydmaavesien kuormituksesta johtuvaa
sameusvaikutusta. Paimionjoen nykyinen ratasilta korjataan ja vie-
reen rakennetaan uusi silta. Tyot kestanevét enintdédn kaksi kasvu-
kautta. Toista aiheutuu lahinna kiintoaineen ja ravinteiden leviamis-
ta ja vaikutus ilmenee sameutena tydkohteen lahella. Paimionjoessa

tiedetédan esiintyvan vuollejokisimpukoita. Paimionjokeen arvioidaan
kohdistuvan kohtalaisia vaikutuksia. Vaikutukset ovat valiaikaisia ei-
k& niiden arvioida heikentavan ekologista tai kemiallista tilaa tai sii-
na pysymisté. Ojien/purojen ylitykset aiheuttavat lyhytaikaista veden
samentumista ja kielteiset vaikutukset arvioidaan vahaisiksi.

Kaarinassa ratalinjaus ylittaa pienid virtavesia, joista merkittavin
on Hepojoen ylitys. Ylitykset ovat pienia siltoja/rumpuja ja raken-
nustdiden arvioidaan keskittyvan enintaan yhdelle kasvukaudelle.
Rakennustyo6t aiheuttavat sameuden ja ravinteiden leviamista ja voi-
vat heikentaa vedenlaatua lyhytaikaisesti. Kielteiset vedenlaatuun
kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vahaisiksi.

Liséksi ratalinjauksen pohjoispuolelle jaa karttatarkastelun perus-
teella kaksi pienta alle 1ha kokoista vesistoa, joiden luonnontilaa ei
tunneta. Vesistot saattavat kuulua vesilain 11 §:n mainitsemaan vesi-
luontotyyppiin, jonka suojeluun vaaditaan poikkeuslupa. Vesistdihin
ei kosketa, mutta mahdollinen hulevesien leviaminen rakentamisen
aikana tulee huomioida. Kielteiset vedenlaatuun kohdistuvat vaiku-
tukset arvioidaan vahaisiksi.

Yleissuunnitelman ei arvioida heikentavan pintavesien tilaa tai esta-
van hyvan ekologisen tilan saavuttamista. Tama edellyttaa kuitenkin
lieventamistoimenpiteiden kayttoonottoa. Haitallisia vaikutuksia lie-
vennetdan tydmaavesien asianmukaisella hallinnalla, joka suunnitel-
laan jokaisen tytkohteen lahialueen vesistdjen ominaispiirteet huo-
mioiden ennen rakennustdiden alkua. Suunnittelussa huomioidaan
erityisesti vaikutusalueella olevat herkat pintavesikohteet, joita ovat
mm. luonnonsuojelualueet ja vesistot, joissa esiintyy suojeltuja laje-
ja, mm. taimenta ja vuollejokisimpukkaa seka vesistot, joiden veden-
vaihtuvuus on arvioitu heikoksi. Tydmaavesien kasittelylla paranne-
taan johdettavan veden laatua. Vesien johtamisreitteja suunnitelta-
essa tulee mahdollisuuksien mukaan valttaa herkat kohteet.

Poistettavien tydmaavesien laadussa hyvana ohjenuorana on tyo-
maavesia koskevat suositukset. Ohjeellisia arvoja poistettavien ve-
sien laadulle ovat mm.: kiintoainepitoisuus <300 mg/l, pH 6-9, 6ljy-
pitoisuus alle 5mg/I (vedessa ei saa olla ndkyvaa 6ljykalvoa), muiden
haitta-aineiden osalta pitoisuusrajoja voidaan tarpeen mukaan maa-
ritella mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Téiden aikana tydmaave-
sien laatua seurataan sdanndollisesti, jotta voidaan varmistaa poistet-
tavien vesien laatuvaatimukset. Ennen vedenpoistoa vedesta erote-
taan 6ljy ja kiintoaines esimerkiksi peréakkaisissa erotusaltaissa.

Herkkien ja suojeltujen vesielididen elinvaatimukset huomioidaan ra-
kentamisessa ja tydmaavesien johtamisessa. Mikali virtavesistén uo-
maan joudutaan fyysisesti koskemaan rakennustoiden aikana ja uo-
massa esiintyy suojeltuja vuollejokisimpukoita, simpukat siirretaan
ennen toiden aloitusta. Tallaiset tilanteet vaativat luvan lajin rauhoi-
tussdannoksista poikkeamiseen. Taimenjoissa kiinnitetaan erityista
huomiota kiintoainekuormituksen vahentdmiseen rakentamisen ai-

kana, jotta taimenen kutusorakoihin ei kohdistu liettymisvaikutuksia,
mik& heikentaa lajin lisdantymisoloja.

5.9 Pilaantuneet maa-alueet ja
happamat sulfaattimaat

Pilaantuneilla mailla tarkoitetaan maa-alueita, joiden maaperéassa to-
detaan kohonneina pitoisuuksina haitta-aineita. Olemassa olevia tie-
toja pilaantuneista maa-alueista on Suomessa keratty valtakunnalli-
seen maaperan tilan tietojarjestelmaan (MATTI).

Pilaantuneiden maiden aiheuttamat vaikutukset liittyvat padosin nii-
den huomioon ottamiseen rakentamisen aikaisten kaivutodiden aika-
na. Merkittavimmat pilaantuneista maista aiheutuvat vaikutukset liit-
tyvat haitta-ainepitoisen maan kunnostuksesta ja/tai kaivusta aiheu-
tuviin kustannuksiin. Muut vaikutukset ovat paaosin kaivutoiden ai-
kaisia ja hallittavissa olevia ympéaristovaikutuksia, kuten haitta-ainei-
den levidmisen estaminen ja ymparistovaikutusten tarkkailu.

Ratalinjauksen laheisyyteen sijoittuu tiedossa olevia pilaantuneen
maan kohteita Paimion kohdalla. Erityisesti lahella rautatiealuetta
olevien kohteiden alueilla on mahdollista, ettd maaperan pilaantu-
neisuus voi vaikuttaa radan rakentamiseen. Mahdolliset pilaantuneet
maat on otettava huomioon rakentamisen yhteydess4, ja ne lisdavat
tyypillisesti rakentamiskustannuksia ja voivat vaikuttaa rakentami-
sessa kaytettaviin tydomenetelmiin. Nailla alueilla edellytetaan kui-
tenkin lisaselvityksia maaperan pilaantuneisuuden ja kunnostustar-
peen selvittdmiseksi.

Potentiaalisesti happamien sulfaattimaiden mahdollisia esiintymi-
salueita on erityisesti Paimion ja Kaarinan Piikkion alueiden laak-
sopainanteissa, sekd Salon Hajalan lansipuolen painannealueilla.
Tutkimuksilla varmennettuja esiintymisalueita on Paimiossa Paimion
jokilaaksossa, seka Kaarinassa Piikkion pohjoisosissa olevissa laak-
sopainanteissa.

Muilla rataosuuksilla happamien sulfaattimaiden esiintymisen to-
dennakdisyys on pieni.

Potentiaalisten happamien sulfaattimaiden esiintymisalueilla ra-
kennetaan uutta ratapengertd, rautatiesiltoja ja ali- ja ylikulkusilto-
ja. Radan perustusrakenteiden rakentaminen vaatii paikoin massan-
vaihtoja. Tall6in kaivantojen kuivatusvesiin voi kulkeutua happamuut-
ta ymparoivasta maaperasta. Tama voi aiheuttaa happamien vesien
kulkeutumista ymparistdon ja vesistoihin, mikali kaivantovesia ei ka-
sitella. Lisaksi poiskaivettavat happamat sulfaattimaat voivat ai-
heuttaa haitallisia ymparistévaikutuksia niiden lajitysalueella, mikali
maa-aines paasee hapettumaan.
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Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon jo tunnistetut happamien
sulfaattimaiden esiintymisalueet ja selvitettava lisatutkimuksin nii-
den esiintyminen muilla tunnistetuilla riskialueilla. Happamien sul-
faattimaiden vaikutuksia voidaan lieventaa estamalla niissa tapahtu-
vaa haponmuodostusta. Haponmuodostumiseen tulee varautua seké
niiden kaivu- etta lgjitysalueilla.

5.10 IlImasto ja paastotilmaan
[Imasto

Yleissuunnitelman ilmastovaikutukset voidaan jakaa kolmeen osaan:
rakentamisen aikaiset paastot, vaikutukset hiilinieluihin ja -varastoi-
hinjalilkenndinnin aikaiset paastot. Rakentamisen aikaisten paastojen
voidaan arvioida tapahtuvan hankkeen alkuvaiheessa. Hiilivarastoa
poistuu padasiassa radan rakentamisen alkuvaiheessa. Hankkeen hii-
linieluvaikutus jatkuu radan kayttdian ajan. Liikenndinnin paastot ja
toisaalta niiden vaheneminen alkavat vahitellen — junaliikenteen al-
kaessa — tapahtuvina muutoksina seké entisten asemanseutujen ke-
hityksen myodtd muuttuvan maankayton aiheuttamien kulkutapaja-
kauman muutosten kautta. Liikennéinnin aikaiset paastomuutokset
tapahtuvat pitemmalla aikavalilla, jopa useiden vuosikymmenten ai-
kana.

Valtaosa rakentamisen kokonaispaastoista muodostuu rakennusma-
teriaalien tuotantovaiheessa. Paastointensiivisia teras- ja betonima-
teriaaleja kaytetddn mm. ratarakenteen pohjanvahvistuksessa seka
silloissa. My6s luonnonkivimateriaalit kuten hiekka ja murske muo-
dostavat paastdja louhinta- ja jalostusvaiheessa. TyOsuoritteista
maa- ja kallioleikkaukset ovat suuritdisimpia ja siten suuripaastoi-
simpia, minka vuoksi maa-, pohja- ja kalliorakenteiden tydsuorittei-
den paastot ovat suurimmat. Kuljetuksesta aiheutuvat paastot ovat
suoraan verrannollisia kuljetusmatkaan seké kuljetettavan materiaa-
lin maaraan.

Maankaytdon muutoksesta johtuva hiilivaraston poistuma arvioidaan
metsien tai peltojen kasvillisuuteen ja maaperdan sitoutuneen hiilen
poistumana. Kasvillisuuden poistuessa hiilta ei mydskaan jatkossa si-
toudu uuden radan muutosalueelle. Nykyisen radan purkuosuuksille
voidaan osoittaa uutta hiilta sitovaa kasvillisuutta.

Liikenndinnin paastojen osalta olennaista on verrata niitd junalii-
kenteen paastoja vastaavaan liikenteeseen muilla liikennemuodoil-
la. Kasvava kaukojunaliikenne vahentaa kaukoliikenteen bussien lii-
kennetté ja henkil6autoliikennetta. Junaliikenteen energiankulutus on
huomattavasti pienempaa kuin muilla liikennemuodoilla. Autokannan
sahkoistyessa ero junaliikenteen ja muiden lilkkennemuotojen valilla
kuitenkin kaventuu.

Suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta ja ne
muodostuvat suhteellisen lyhyella aikavalilla. Samoin hiilivarastojen
pieneneminen tapahtuu hankkeen alkuvaiheessa ja muutos on pysy-
vé johtuen maankaytdén muutoksesta.

Liikennoinnin alettua liikenteestd muodostuvat kasvihuonekaasu-
paastot pienenevat johtuen likkennesuoritteiden muutoksista suu-
rempipaastoisista liikenndintimuodoista raideliikenteeseen. Nama
paastdévahenemat jatkuvat koko liikennéinnin ajan, mutta ovat mer-
kittavimpia alkuvaiheessa. Eri skenaarioiden mukaan liikkenne séah-
koistyy ja muuttuu vahapaastdisemmaksi (myos henkil6- ja linja-au-
toliikenteessd), jolloin hankkeen tuoma paastovahenema suhteessa
muuhun liikkennoéintiin pienenee.

Ratahanke ei ehdi vaikuttamaan kansallisten tai alueellisten hiilineut-
raalisuustavoitteiden saavuttamiseen, mutta ne voivat tukea tavoit-
teiden jalkeista hiilineutraalia (tai hiilinegatiivista) yhteiskuntaa mah-
dollistamalla tehokkaan joukkoliikenneyhteyden.

[Imanlaatu

Lilkkennoinnin aikana paastéja ei muodostu, silla radalla liikenndi-
daan sahkovetureilla. Hankkeen kaytonaikaiset ilmanlaatuvaikutuk-
set ovat siten myodnteisia, silla Hajala—Nunna -valin kaksoisraiteen ja
rataoikaisujen rakentamisen voidaan katsoa tukevan siirtymaa paas-
t6ja aiheuttavasta autoliikenteesta raiteille.

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun muodos-
tuvat mm. maarakennustdista ja liikenteesta. Hiukkaspaastoja muo-
dostuu esimerkiksi louhintatoéista ja -maansiirtotoista, mutta ne ovat
usein paikallisia ja ajoittaisia. Pakokaasupaastoja syntyy kuljetuksis-
ta ja tybkoneista.

Rakentamisen aikaisten louhinnan, maarakennustoiden ja kuljetusten
polypaastojen vaikutuksia voidaan lieventaa mm. toiminnan ajoituk-
sella ja siirtokuormien peittamisella. Tydmaateiden pdlyamista voi ol-
la tarpeen vahentaa kuivina aikoina esimerkiksi kastelemalla, jos la-
heisyydesséa on hairiintyvia kohteita.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on painotetusti tarkastel-
tu vaikutuksia ihmisten arkeen, luontokohteisiin ja vesistoihin.
Rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisten arkeen ovat etupadssa
tyOnaikaisen liikenteen aiheuttamia haittoja, kuten kulkuyhteyksien
muuttumisia, polyéa ja melua. Naita ei voida taysin poistaa, mutta hait-
toja voidaan merkittavasti vahentda hyvalla tydmaasuunnittelulla ja
asukkaiden tiedottamisella.

Ty6maa-aikainen liikenne ei missaan tilanteessa saa aiheuttaa asuk-
kaille turvallisuushaittaa. Tydmaaliikenteen aiheuttama haitta on va-
liaikaista ja paikkaa vaihtavaa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat ensisijaisesti maarakenta-
mista, kuten maa-aineksen ottamista (kaivaminen), siirtdmista (tyo-
maaliikenne) ja uudelleen sijoittamista (l1&jitys) seké korvaavan kiviai-
neksen hankkimista (kalliomurske tai sora) ja ulottuvat paikoin kauas
rakennettavalta ratalinjalta.

5.11 Vaikutusten seuranta ja
johtopaatokset

Vaikutusten seurantaanvoidaan esittaa alueitatai kohteita, joihin koh-
distuvien vaikutusten kesto on pitkdaikainen tai kertautuva. Kohteita
voidaan esittaa seurattavaksi myos, mikali vaikutusta ei pystyta tar-
kasti maarittelemaan tai haitallisten vaikutusten oletetaan lisdanty-
van toteutumisen jalkeen. Liséksi seurantaan voidaan ottaa sellaisia
vaikutuksia, jotka sisaltavat niin paljon epavarmuutta, etta vaikutus-
ten arviointi on mahdotonta.

Vaikutusten seurantaa esitetaan tehtavaksi meluun, luonnonympa-
ristoon ja pohjavesiin liittyen. Seuranta aloitetaan riittavan aikaisessa
vaiheessa ennen rakentamisen aloittamista. Tarkempi seurantaohjel-
ma laaditaan ratasuunnitteluprosessin seuraavissa vaiheissa ja toi-
mitetaan vastuuviranomaisen arvioitavaksi.

5.12 Ymparistovaikutusten ehkaisy ja
lieventamistoimenpiteet

Radan haitallisia vaikutuksia nykyiseen maankayttoon kuten asuin-
ja lomarakennuksiin voidaan lieventaa radan sijainnin suunnittelulla
jameluntorjuntarakenteilla. Kunnat ja kaupungit pystyvat ohjaamaan
alue- ja yhdyskuntarakenteen toteutumista maapolitiikan ja kaavoi-
tuksen avulla. Niiden avulla on mahdollista pyrkia myodnteiseen alue-
jayhdyskuntarakenteen toteuttamiseen ja estaa tai lieventaa haital-
liseen yhdyskuntarakenteeseen johtavaa kehitysta.

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja on pyritty vahenta-
maan suunnitteluratkaisuilla, kuten melu-, runkomelu- ja tarindsuo-
jauksilla seka tieyhteyksien ja virkistysreittien jarjestelyilla. Hankkeen
aiheuttamia huolia ja epavarmuutta tulevasta voi lieventaa tiedotta-
malla hankkeen jatkosuunnittelusta, paatoksenteosta, aikatauluis-
ta, rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta seké tarjoamalla osal-
lisille mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun.
Jatkosuunnittelussa, tiedotuksessa ja vuorovaikutuksessa tulee huo-
mioida erityisesti erityisesti aluelunastukset seka melu-, runkomelu-



26

Salo—Turku kaksoisraide vélilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

ja tarindalueelle jaavien kiinteistojen omistajat. Mahdollisista lunas-
tusprosesseista ja muista toimenpiteista sopiminen mahdollisimman
aikaisessa vaiheessa vaikuttaa hankkeen hyvaksyttavyyteen ja va-
hentéda asukkaiden epéatietoisuutta tulevasta.

Rakentaminen lisaé raskaan likkenteen maaraa, mika lisaa likkenne-
turvallisuusriskeja. Naita voi lievittda huolellisilla tydmaa-ajan liiken-
nejarjestelyilla ja tiedotuksella ja opastuksella niin asukkaille kuin
tyomaaliikenteen urakoitsijoille. Rakentamisen aikaisesta louhimi-
sesta ja rajaytystoista syntyvia melu-, tariné- ja polyhaittoja voi lie-
ventda tdiden suunnittelulla ja suojauksilla. Rakentamisenaikaisessa
tiedotuksessa tulee huomioida rakentamisaikataulut, rajaytyksista
tiedottaminen seka asuinkiinteistojen tarkastukset ennen ja jalkeen
rajaytysten mahdollisten vaurioiden todentamiseksi.

Rakentamisen aikaisten mahdollisen louhinnan, maarakennustodiden
ja kuljetusten polypaastdjen vaikutusten lieventaminen mm. toimin-
nan ajoituksella ja siirtokuormien peittamisella seka tydomaateiden
polyamisen vahentamisella kuivina aikoina esimerkiksi kastelemalla,
jos laheisyydessa on hairiintyvia kohteita.

Meluntorjuntaratkaisuiksi on esitetty melukaiteita, -seinia ja -valle-
ja. Suurin osa suunnitelman meluesteista on melukaiteita/-seinia.
Meluntorjunta on toteutettu 1,5m korkeilla kaiteilla tai 2-4 metria
korkeilla meluseinilla. Yleissuunnitelman meluesteet osoitetaan koh-
teisiin, joissa ne ovat kustannustehokasta toteuttaa. Kaikille melun
ohjearvot ylittavilla melualueilla sijaitseville asuin- ja lomarakennuk-
sille ei ole yleissuunnitelmassa osoitettu rakenteellista meluntorjun-
taa. Tallaisten melualueella olevien asuinrakennuksien ja lomaraken-
nuksien osalta ns. "muut meluntorjuntatoimenpiteet” tarkennetaan
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Rakentamisen ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa l&hinna resurs-
siviisailla toimilla kuten hyédyntamalla hankkeen sisdiset massat
mahdollisimman tehokkaasti, optimoimalla logistiikkaa ja sovelta-
malla olemassa olevia vahapaastoisia rakennemateriaaleja seké uu-
siomateriaaleja mahdollisuuksien mukaan.

Maisemahaittoja voidaan vahaisesti lieventda mm. kiinnittamalla eri-
tyista huomiota mm. pengerten istutuksiin ja meluesteiden suunnit-
teluun.

Luonnonympariston osalta keskeisia lieventamistoimia on vesisto-
vaikutusten minimoiminen. Jatkosuunnittelussa keskeisté on osoittaa
mm. reunaehdot rakentamiselle, tydmaa-alueiden sijoittelulle, ty6-
maavesien ohjaamiselle ja vesienkasittelylle. Lajiston kannalta vesis-
tovaikutusten minimointi koskee erityisesti Paimionjokea. Muita lie-
ventamistoimia ovat mm. kulkuyhteyksien sailyttaminen ja paranta-
minen (mm. pieneldinputket ja saukkohyllyt/kuivapolut virtavesiyli-
tyksilla).

Paikallisen pintamaan hyddyntaminen ratalinjan luiskissa ja melu-
valleissa tulee tutkia ja huomioida seuraavassa suunnitteluvaihees-
sa. Paikallisen pintamaan materiaalin hyddyntaminen tarkoittaa ma-
teriaalin keraamista/kuorimista radan linjauksen avaamisen yhtey-
dessg, sen vdliaikaista varastointia seké kuljettamista lopulliselle
paikallaan ratalinjalla.

Kuljetusmatkat hankkeen sisalla tulee suunnitella siten, etta niiden il-
masto/ymparistovaikutukset ovat suhteessa pienemmat kuin paikal-
lisen materiaalin pois keraaminen, pois kuljettaminen ja uuden mate-
riaalin tuominen hankkeen ulkopuolelta. Uuden materiaalin tuominen
hankkeen ulkopuolelta tai tuotteistetun kasvualustan kayttoa tulee
harkita tarkkaan, jottei vieraslajien levidmisté ratalinjalle edesaute-
ta. Poikkeuksena voidaan pitaa kohteita, joissa paikallinen pintamaa
sisaltaa vieraslajeja. Talloin pyritaan koyhdyttamaan maapera, jotta
siihen on vieraslajien vaikeampi levittaytya.

Ylijadmamaiden sijoitusalueiden sijainnit ja niiden tydnaikaiset vai-
kutukset (esim. kuivatus) luontoon ja vesiolosuhteisiin tulee tutkia ja
velvoittaa urakoitsijaa toimimaan ohjeiden mukaan luontoarvot huo-
mioiden.

Sailytettava ja suojeltava puusto merkitddn maastoon ja suojataan
ennen rakentamisen aloittamista. Uuden puuston raja voidaan val-
mentaa tulevaa ratalinjaa varten esim. kaksi vuotta ennen ratalinjan
puhkaisua. Tama ehkaisee puuston kaatumista esim. myrskyssa myo-
hemmin.

6 Turvallisuus ja riskienhallinta

Riskienhallintatydssd noudatettiin Vaylaviraston ohjeita "Riskien-
hallinta vaylanpidossa” (LO 39/2017) ja "Ohje riskienhallinnan mene-
telmista” (LO 40/2017).

Riskien tunnistaminen, riskien suuruuksien arviointi seka toimenpitei-
den maarittaminen riskien suuruuksien pienentamiseksi hyvaksytta-
vélle tasolle toteutettiin riskienhallintatyopajassa.
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7 Rakentamiskustannukset

Kustannusarviossa kaytetyn hinnaston hintataso on 105,3 (MAKU-
indeksi 2015=100), hinnastoversio lokakuu 2018. Vaylaviraston ra-
kentamiskustannusten asiantuntijat ovat maaritelleet talla hank-
keella kaytettavat tyomaa- ja tilaajatehtavaprosentit (19 % /13 %).
Kustannusarvio ei sisalla arvonlisaveroa.

Yleissuunnitelman rakentamiskustannusten jakautuminen ja koko-

naiskustannukset on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Rakentamiskustannukset, hintataso 105,3 (MAKU-
indeksi 2015=100)

Rakentamiskustannukset ‘ M<
Ratalinja 21
Turvalaite- ja jkv-jarjestelmat 14
Sahkorata- ja vahvavirtajarjestelmat 6
Sillat 60
Tiet, yksityistiet ja kadut 9
Meluntorjunta 35
Rakennusosat yhteensa 335
Tydmaatehtavat, 19 % 67
Tilaajatehtavat, 13 % 54
Koko hanke yhteensa M€ 456

Koko hankeen kustannusarvio hintatasossa 130,0 (MAKU-indeksi
2015 =100) on 563 M&€.

8 Jatkotoimenpiteet

Suunnittelun seuraava vaihe on ratasuunnitelman tekeminen. Rata-
suunnitelmasta vastaa hankeyhtio Turun Tunnin Juna Oy.
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Salo—Turku kaksoisraide valilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Liite 3. Tyyppipoikkileikkaukset
3.1 Tyyppipoikkileikkaus kaksoisraide, maaleikkaus
3.2 Tyyppipoikkileikkaus kaksoisraide, maapenger
3.3 Tyyppipoikkileikkaus rataoikaisu, maaleikkaus
3.4 Tyyppipoikkileikkaus rataoikaisu, maapenger
3.5 Tyyppipoikkileikkaus rataoikaisu, kallioleikkaus
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Salo—Turku kaksoisraide valilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Liite 4. Ymparistovaikutusten karttasarjat
4.1 lhmiset
4.2 Luonto
4.3 Maisema
4.4 Melu
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LITES: SILTALUETTELO

Salo—Turku kaksoisraide vélilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Siltaluettelo

Rataosuus

Silta

Sijainti km

Siltapaikka-
luokka

Toimenpide

Siltatyyppi

HI (m)

Kok.pit. /

Pinta-ala
(m?)

Perustamistapa

Huom

va (m)

Hajalan Uusi Kuumalan yks km 155+504 v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 75 70 525 Paalutettu
?L-i',lgiiggo_ Kuumalan yks T-3940 km 155+721 % Nykyinen silta puretaan | Terasbetoninen laattasilta 6,7 46,5 311,55 Paalutettu_/ kallion-
1594500 varainen
Mustion yks T-2173 km 158+225 0 Nykyinen silta puretaan | Terasbetoninen laattasilta 75 41 307,5 Maanvarainen
Uusi Mustion yks km 157+880 0 Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 7,5 70 525 Maanvarainen
Uusi Kyynaraisen aks km 158+923 % Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 72 26 187,2 Paalutettu
Kyynaraisen aks Il km 158+923 % Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 73 26 189,8 Paalutettu
Kyynéraisen aks T-2619 km 159+210 % Nykyinen silta puretaan | Jannitetty betoninen palkkisilta 6,2 26 161,2 Paalutettu
Hajala— Tromperin rs T-2620 km 159+836 % Ei toimenpiteita Terasbetoninen laattasilta 6 76,6 459,6 Paalutettu
ggl’ggo B Tromperinrs i - % Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 7,3 77 562,1 Paalutettu
164+000 Ammakon rs T-2621 km 160+351 % Ei toimenpiteita Terasbetoninen ulokelaattasilta 6 24,6 147,6 Paalutettu
Ammakon rs Il - v Uusi silta Terasbetoninen ulokelaattasilta 72 25 180 Paalutettu
Sillankorvan aks T-2622 km 160+740 \% Ei toimenpiteita Jannitetty betoninen palkkisilta 6,2 28 173,6 Paalutettu
Sillankorvan aks I - v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 72 28 201,6 Paalutettu
Rantalanpuron rs T-2623 km 161+073 \Y, Nykyinen silta puretaan | Terdsbetoninen laattasilta 4.8 11 52,8 Paalutettu Huonokuntoinen silta uusitaan.
Rantalanpuron rs - v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 7,2 26 1872 Paalutettu
Rantalanpuron rs i - v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 7,2 26 187,2 Paalutettu
Syrjalan aks T-2624 km 162+110 v Ei toimenpiteita Jannitetty betoninen palkkisilta 6,2 28 173,6 Paalutettu
Syrjalan aks I - v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 7,2 28 201,6 Paalutettu
Pitkdportaan yks vasen km 163+980 Il Ei toimenpiteita Jannitetty betoninen palkkisilta 12,5 147 1837,5 Paalutettu / Raide sopii toiseen aukkoon 15 m:n
T-2456 Kallionvarainen raidevalilla. Kosketussuojaseinat
jatketaan
Pitk&portaan yks oikea km 163+990 Il Ei toimenpiteita Jannitetty betoninen palkkisilta 12,5 147 1837,5 Paalutettu / Kosketusuojaseinat jatketaan
T-2455 Kallionvarainen
Kriivarin Kevolan aks T-3911 km 165+254 11 Nykyinen silta puretaan | Terasbetoninen kaukalopalkkisilta 7,7 47 361,9 Paalutettu Uusi geometria ei mahdu sillalle
?(;IZTCS)EO _ Kevolan aks - 0l Uusi silta Terasbetoninen kaukalopalkkisilta 7,7 47 361,9 Paalutettu
170+000 Kevolan aks Il km 165+254 0l Uusi silta Terasbetoninen kaukalopalkkisilta 7,7 47 3619 Paalutettu
Laiterlan aks T-2625 km 166+280 v Nykyinen silta puretaan | Terasbetoninen ulokelaattasilta 11,2 24,6 275,52 Kallionvarainen
Uusi Laiterlan aks km 166+325 v Uusi silta Terésbetoninen ulokelaattasilta 11,9 30 357 Paalutettu 2-raiteen silta
Heikostenjoen rs T-2626 km 166+776 % Nykyinen silta puretaan | Terasbetoninen laattasilta 53 17,5 92,75 Paalutettu
Uusi Heikostenjoen rs km 166+791 v Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 11,9 26 309,4 Paalutettu 2-raiteen silta
Uusi Isoheikkoisten yks km 167+312 v Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 6,5 70 455 Paalutettu
Isoheikkoisten yks T-3941 km 167+315 % Nykyinen silta puretaan | Terdsbetoninen palkkisilta 6,5 96 624 Paalutettu / kallion-
varainen
Kriivarin aks T-2627 km 168+448 \% Nykyinen silta puretaan | Terédsbetoninen ulokelaattasilta 10,3 24,6 253,38 Maanvarainen
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Rataosuus

Silta

Sijainti km

Siltapaikka-
luokka

Toimenpide

Siltatyyppi

Kok.pit. /

Pinta-ala

Perustamistapa

va (m)

(m?)

tasilta

Vistan ak T-5603 km 169+840 v Nykyinen silta puretaan | Terésputkisilta 6 4,2 25,2 Maanvarainen Putken pituus 19m
Uusi Vistan ak v Uusi silta Teréasputkisilta 12,2 4,2 51,24 Kallionvarainen 2-raiteen silta. Putken pituus 25m.
Paimion Preittilan yks T-2212 km 170+622 I Ei toimenpiteita Jannitetty betoninen palkkisilta 12,25 186,4 22834 Paalutettu Kosketussuojaseinét jatketaan
‘5708:800— Paltan ak T-5604 km 170+920 v Ei toimenpiteita Teréasputkisilta 12,9 2,8 36,12 Kalkkistabilointi Putken pituus 23.6m
173+500 Vistan aks T-3912 km 172+056 Il Nykyinen silta puretaan | Terésbetoninen laattasilta 6 43 258 Paalutettu Raiteen paikka siirtyy hieman. Uusi
silta.
Vistan aks - Il Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 72 43 309,6 Paalutettu
Vistan aks Il - Il Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 72 43 309,6 Paalutettu
Paimionjoen rs T-2628 km 172+333 Il Korjaaminen Teraksinen ristikkosilta 53 148 7844 Paalutettu Nykyinen silta sailytetaan
Paimionjoenrs i - Il Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 73 148 10804 Paalutettu
Rapalan aks T-3913 km 173+084 \% Nykyinen puretaan Terasbetoninen laattasilta 5 35,65 178,25 Paalutettu Huonokuntoinen silta uusitaan
Rapalan aks - \% Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 72 36 259,2 Paalutettu
Rapalan aks Il - \% Uusi silta Terasbetoninen laattasilta 72 36 259,2 Paalutettu
Toikkalan Sievolan ak T-5605 km 173+840 v Nykyinen silta puretaan | Terésputkisilta 6 4.2 25,2 Maanvarainen Putken pituus 19m
gl;iissgo_ Uusi Sievolan ak km 173+840 v Uusi silta Terasbetoninen laattakehasilta 73 4 29,2 Paalutettu
176+200 Uusi Sievolan ak Il km 173+840 v Uusi silta Terasbetoninen laattakehasilta 73 4 29,2 Paalutettu
Uusi Toikkalan yks km 174+749 0 Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 6 70 420 Kallionvarainen/
Paalutettu
Toikkalan yks T-2211 km 174+850 0 Nykyinen silta puretaan | Terésbetoninen ulokelaattasilta 6 31 186 Kallionvarainen
Piikkion Kampparlan yks T-3942 km 176+710 I\ Ei toimenpiteité Jannitetty elementtipalkkisilta 120,6 723,6 Paalutettu Kosketussuojaseinat jatketaan
;);léiizsgo_ Palomaentien ylikulkusilta km 179+870 11 Uusi silta Jé_in_nitetty betoninen jatkuva palk- 45 114 513 Maanvarainen Tie ylittaé radan vinosti ja kaaressa
188+500 kisilta
Pussilan ratasilta km 180+800 Il Uusi silta Jannitetty betoninen jatkuva palk- 12,1 660 7986 Paalutettu 10...25m
kisilta
Jattanvaljantien alikulkusilta | km 182+500 0l Uusi silta Jannitetty betoninen palkkisilta 121 30 363 Paalutettu 15 m
Kannitun alikulkusilta km 184+000 Il Uusi silta Jannitetty betoninen jatkuva palk- 121 960 11616 Maanvarainen/paa- | Tie Kt40 alittaa radan vinosti
kisilta lutettu
Nokkamaen alikulkusilta km 184+900 Il Uusi silta Jannitetty betoninen jatkuva palk- 12,1 408 4936,8 Paalutettu 15 m
kisilta
Nunnan alikaytava T-2635 km 188+170 I Puretaan Terasbetoninen ulokekaukalopalk- 6 13,6 81,6 Paalutettu
kisilta
Uusi Nunnan alikaytava | km 188+170 0 Uusi silta Terasbetoninen ulokelaattasilta 74 18 133,2 Paalutettu Alla kaukalo
Uusi Nunnan alikaytava Il km 188+170 0l Uusi silta Terasbetoninen ulokelaattasilta 74 18 133,2 Paalutettu Alla kaukalo
Nunna Tennuksen alikulkusilta km 189+130 0 Korjaaminen Terasbetoninen jatkuva ulokelaat- 6,2 49 303,8 Paalutettu Alla kaukalo.
188+500—- | T-3930 tasilta
e Uusi Tennuksen alikulkusilta | km 189+130 I Uusi silta Terasbetoninen jatkuva ulokelaat- 74 53 392,2 Paalutettu Alla kaukalo, jota joutunee alentam-

aan
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Vaylaluettelo
Rataosuus | Linjatunnus | Tien nimi Tien sijainti (rata km) Tieluokka / tietunnus Leveys (m) Pituus (m)
Hajalan oikaisu M454 Hajalantie 156+900 Mt2354 7/6 450
155+000-159+500 Y458 - 155+500, rinnalla Y-tie 35 220
Y459 - 155+500 Y-tie 4.5 300
Y460 - 155+500, rinnalla Y-tie 35 220
Y461 - 156+600, rinnalla Y-tie 4 100
Y462 Ruskanniityntie 158+900 Y-tie 4.5 120
Y463 Arontie 159+000, rinnalla Y-tie 4 560
Hajala-Kriivari Y414 - 160+740 Y-tie 45 100
1ol UEY Y415 Syrjalantie 162+110 Y-tie 5 100
Y416 Vierustie 162+110, rinnalla Y-tie 4 2450
Kriivarin oikaisu M405 Kevolantie 165+255 Mt2351 7/6 170
164+000-170+000 Y466 - 166+400, rinnalla Y-tie 45 340
Y467 Laiterlantie 166+330 Y-tie 45 340
Y468 Iso-Heikoistentie 167+312 Y-tie 45 340
Paimion kohta M406 Vistantie 172+055 Mt181 8 150
SATRL UL/ M407 Sukselantie 173+084 Mt2341 7/6 0 Linjaus ja tasaus pidetéaan nykyisellaan
Toikkalan oikaisu M458 Vuohiméaentie 174+740 Mt12201 7/6 480
173+500-176+200 Y471 - 174+000, rinnalla Y-tie 200
Y472 - 174+740, rinnalla Y-tie 90
Y473 Marjavuorentie 174+300, rinnalla Y-tie 660
Y474 - 175+000, rinnalla Y-tie 35 260
Y475 173+840 Y-tie 4 400
Y476 174+700, rinnalla Y-tie 4 50
YAT7 Huitlantie 174+800, rinnalla Y-tie 4 90
Y422 Vanha Kauhaistentie 176+070, rinnalla Y-tie 4.5 625
Piikkion oikaisu M504 Hepojoentie 180+750 Mt 12284 7/6 100
HAS A0S A 00 M505 Turun kehétie 183+950 Kt 40 2x(9,25/7)+KA 100 J-tie rinnalla
M506 Littoistentie 185+200 Mt 12191 8/7+3,5/3 100 J-tie rinnalla
K536 Maallikontie rinnalla, 188+170 katu 5,5/5 80
K537] - 188+170 KJ-tie 3,5/3 100
K538 Munkintie rinnalla, 186+700 katu 45 440
Y505 Yhdystie rinnalla, 177+000 Y-tie 45 1770
Y506 Yhdystie rinnalla, 177+700 Y-tie 45 50
Y507 Paloméaentie 179+880 Y-tie 45 260
Y508 Jattanvaljantie 182+500 Y-tie 45 230
Y509 - rinnalla, 182+300 Y-tie 45 500
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Rataosuus Linjatunnus Tien nimi Tien sijainti (rata km) Tieluokka / tietunnus Leveys (m) Pituus (m)
Y510 - rinnalla, 185+500 Y-tie 45 70
Nunna 188+500-190+000 M502 Verkakaari 189+130 Mt 12276 8/7+3,5/3 100 J-tie rinnalla
K511 Salmissuontie/ rinnalla, 189+500 katu 55 365
Tennusmaentie
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Liite 7. Maanteiden pituusleikkaukset
7.1 Pituusleikkaukset M405-M454
7.2 Pituusleikkaukset M-tiet
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Liite 8. Pussilan ratasilta ja Kannitun ylikulkusilta,
paapiirustukset
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Liite 9. Ymparistopoikkileikkaus
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Liite 10. Vertailut kaksoisraiteen ja oikaisuosuuksien valilla
Hajala - Nunna yleissuunnitelmassa 22.12.2020




VERTAILUT KAKSOISRAITEEN JA OIKAISUOSUUKSIEN
‘¢ ! VALILLA HAJALA — NUNNA YLEISSUUNNITELMASSA
Vaylavirasto 22.12.2020
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VERTAILUTAULUKON VAIKUTUSLUOKAT

Kaksoisraide: vaikutus suhteessa nykytilaan

Oikaisu: vaikutus suhteessa kaksoisraiteeseen

- Merkittava kielteinen vaikutus

Merkittava kielteinen vaikutus

Vahainen kielteinen vaikutus

Vahainen kielteinen vaikutus

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Vahainen myonteinen vaikutus

+ Vahainen myonteinen vaikutus

- Merkittava myonteinen vaikutus

++ Merkittava myonteinen vaikutus

SiITowise
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Tydmaaliikenne toimii lahella asutusta ja aiheuttaa myos
turvallisuusriskeja. Haitat junaliikenteelle nykyisella radalla
tydmaan kohdalla.

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus nykytilaan Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen

Ratageometria ja ajoaika Kaksoisraiteen ratageometria noudattelee nykyista + Ratageometria mahdollistaa nopeuden 200 km/h mutta ajoaika ei
ratageometriaa. Ajoaika ei muutu. muutu merkittavasti.

Tekninen toteutettavuus Rakentaminen nykyisen raiteen vieressa teknisesti haastavaa, ++ Rakentaminen teknisesti helpommin tehtavissa kuin nykyisen
kallista ja aiheuttaa hairidita junaliikenteeseen. radan vieressa rakentamien eika se aiheuta hairioita

junaliikenteeseen.

Raideliikenne Hairidtilanteet véltetaan lahes taysin ja hairiotilanteista Hairidtilanteet véltetaan lahes taysin. Ei junakohtauksia.
palautuminen on nopeampaa. Ei junakohtauksia.

Aikataulusuunnittelu toimivampaa. Lisaa kapasiteettia mahdollisia
uusia junia varten.

Tiejarjestelyt Nykyiset tieyhteydet sailyvat kdytanndssa ennallaan. Nykyiset Nykyiset tieyhteydet sailyvat kaytanndssa ennallaan. Nykyiset
radan takia muuttuvat yhteydet korvataan uusilla eika radan takia muuttuvat yhteydet korvataan uusilla eikd merkittavia
merkittavia kiertohaittoja tule. kiertohaittoja tule.

Kustannusarvio Edellyttad myos nykyisen radan ja siltojen kunnostamista. Ei edellyta nykyisen radan ja siltojen kunnostamista. Pystytaan
Joudutaan rakentamaan nykyisen radan vieressa pehmeikolla. rakentamaan edullisemmin nykyisen radan sivussa, mutta radan
Kaksoisraidevaihtoehto edellyttaa investointeja myds nykyiseen pohjanvahvistuksia ja siltoja on enemman.
rataan.

Rakentamisen aika Rakentamisen melu- ja ty6haitat lahella kylataajamaa. + Rakentamisen melu- ja tyohaitat ovat kauempana taajama-

asutuksesta. Tydmaaliikenne aiheuttaa my®os turvallisuusriskeja.
Ei haittoja junaliikenteelle nykyisella radalla tydmaan kohdalla.

SiITowise




VERTAILUTAULUKKO: HAJALAN OIKAISU 2/2

SITOwWISe

myoénteinen. Kaksoisraiteen sijoittuessa nykyisen ratalinjan
viereen rakenteellisella meluntorjunnalla saadaan melulle
altistuvien maara puolitettua. Runkomelusuojaukset huomioituna
tarinalle ja runkomelulle altistuvien asuinrakennusten maara
pysyy samana nykytilanteeseen nahden.

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus nykytilaan Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen

Rakentamisen aika

Yhdyskuntarakenne ja Lisaraide nykyisen radan eteldpuolella aiheuttaa haittaa + Oikaisu vaikuttaa lahinna paikallisella tasolla maankéayton

maankaytto yksittaisille rakennuspaikoille radan etelapuolella. Kaksoisraiteella jarjestamiseen. Oikaisu sijoittuisi padosin teollisuuskayttoon
ei ole merkittavia vaikutuksia kylan kehittamismahdollisuuksiin. suunnitellulle alueelle ja kauemmaksi nykyisesta kylaalueesta,

milla voisi olla mydnteisia vaikutuksia maankéayton
kehittamismahdollisuuksiin nykyisen kylan ydinalueilla.

Ihmiset Vaikutukset ovat suuruudeltaan vahaisen kielteisia. Meluvaikutukset Hajalan kylan alueella pienenevat, mutta useaan
Meluntorjunnalla saadaan vahennettya Hajalan kylalla asuviin - asuin- tai lomarakennukseen kohdistuvilla muilla toimenpiteilla on
kohdistuvia meluhaittoja, mutta melualueelle jaa edelleen asuin- kielteinen vaikutus Hajalan kylaalueen viihtyvyyteen ja
ja lomarakennuksia. Suunniteltu meluntorjunta muuttaa yhtenaisyyteen. Yksittéisten viljelijoiden viljelymahdollisuudet
vahaisesti maisemaa. Radan varrella on useita rakennuksia, joihin heikentyvat peltolohkojen pirstoutuessa.
kohdistuu muita toimenpiteita. Asuinviihtyvyys heikkenee
nykytilaan verrattuna.

Luonto Vaikutusalueella kolme mahdollista luokan | lepakkokohdetta Vaikutusalueella on nelja mahdollista luokan | lepakkokohdetta
(Kuumala ja Mustisissa kaksi). Nykyisen radan pohjoisreunan - (Kuumala, Ylistalo ja Mustisissa kaksi).
keltamataraesiintyma (VU) katsotaan sailyvaksi.

Maisema Hajalan ymparistéon, joka on valtakunnallisesti arvokasta Ratalinjaus siirtyy Hajalan asemaymparistosta ja
maisema-aluetta, kohdistuu kokonaisuutena kielteisia - kylakeskuksesta eteldaan ja tiejarjestelyihin tulee muutoksia, jotka
maisemallisia vaikutuksia. Kaksoisraide sijoittuu nykyisen raiteen ovat hyvin nakyvia alueen maisemakuvassa. Alueen
etelapuolelle ja tiejarjestelyihin tulee muutoksia. Mahdollinen kulttuuriarvoihin ei kohdistu suoria vaikutuksia, mutta vanhan
meluntorjunta voi olla hyvin ndkyva elementti alueen asemaympariston luonteeseen kohdistuu muutoksia, kun junat
maisemakuvassa. Alueen rakennetun kulttuuriympariston eivat kulje enda asemaympaéristén vierelta.
arvoihin ei kohdistu suoria vaikutuksia.

Vedet Ei luokitellulla pohjavesialueella. Ei luokitellulla pohjavesialueella.

Alueella ei ole merkittévia vesistdja. Mahdollisia vesilain mukaisen Oikaisulle ei sijoitu merkittavié vesistoja eivatka vaikutukset eroa
luvan vaativia kohteita arvioidaan olevan Hajalan oikaisun kaksoisraidevaihtoehdosta. Mahdollisia vesilain mukaisen luvan
kohdalla enintaan 1. vaativia kohteita arvioidaan olevan Hajalan oikaisun kohdalla
enintédan 1.
Ympaéristdhairiot Melun osalta ei merkittavaa eroa molemmissa merkittava + Uuden linjauksen my6ta raideliikennemelulle altistuvien

rakennuksien maara puolittuu, mutta uuden linjauksen
laheisyyteen tulee uusia melulle altistuvia. Koska rakenteellinen
meluntorjunta (meluseind) ei ole kyseisessa kohteessa
kustannussyista toteuttamiskelpoista, on ohjearvot ylittavien
asuinrakennuksien osalta esitetty kohdistettavan muita
toimenpiteitd myo6hemmassa suunnittelu vaiheessa. Ratalinjaus
sijaitsee etddmmalla asutuksesta ja siten on vahainen myodnteinen
vaikutus seka tarinén ettéd runkomelun osalta.
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Tekninen toteutettavuus

Raideliikenne

Tiejarjestelyt

Kustannusarvio

Rakentamisen aika

SiITowise

ratageometriaa. Ajoaika ei muutu.

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus nykytilaan Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen
Ratageometria ja ajoaika Kaksoisraiteen ratageometria noudattelee nykyista + Ratageometria mahdollistaa nopeuden 200 km/h, mutta ajoaika

ei muutu merkittavasti. Lahella oleva Paimion keskustan kaarre ei
mahdollista oikaisun taysimaaraista hyddyntamista nopeuden
nostossa.

Rakentaminen nykyisen raiteen vieressa teknisesti haastavaa,
kallista ja aiheuttaa hairidita junaliikenteeseen. Merkittava maara
pohjanvahvistuksia myos nykyiselle radalle mm. kaksoisraiteen
puolisuuden muutoksen kohdalla.

Rakentaminen teknisesti helpommin tehtavissa osuuksilla, jotka
eivat ole nykyisen radan vieressa. Useita risteamia ja
kaksoisraiteen puolisuuden vaihtokohtia, jotka ovat teknisesti
haastavia toteuttaa. Kaikki risteamat ja puolisuuden vaihtokohdat
sijaitsevat pehmeikailla.

Hairidtilanteet valtetaan lahes taysin. Ei junakohtauksia.
Aikataulusuunnittelu toimivampaa.

Hairidtilanteet véltetaan lahes taysin. Ei junakohtauksia.

Nykyiset tieyhteydet séilyvat kdytanndssa taysin ennallaan.

Nykyiset tieyhteydet sailyvat kaytanndssa ennallaan. Nykyiset
radan takia muuttuvat yhteydet korvataan uusilla eikd merkittavia
kiertohaittoja tule.

Edellyttada myods nykyisen radan ja siltojen kunnostamista.
Joudutaan rakentamaan nykyisen radan vieressa pehmeikolla.
Kaksoisraidevaihtoehto edellyttaa investointeja myds nykyiseen
rataan.

Ei edellytd nykyisen radan ja siltojen kunnostamista. Ristedmien
ja kaksoisraiteen puolisuuden vaihtokohtien rakentaminen
oikaisuosuudella on lahes yhta kallista kuin pelkka kaksoisraiteen
rakentaminen nykyisen radan viereen.

Rakentamisen melu- ja ty6haitat lahellda Paimion kaupungin
keskustaa. Tydmaaliikenne toimii lahella asutusta ja aiheuttaa
my®os turvallisuusriskejéa. Haitat junaliikenteelle nykyisella radalla
tydmaan kohdalla.

Rakentamisen melu- ja ty6haitat ovat kauempana Paimion
kaupungin keskustasta. Tyomaaliikenne aiheuttaa myos
turvallisuusriskeja. Haitat junaliikenteelle nykyisella radalla
tydmaan kohdalla.
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Tarina voidaan torjua vain uudelta kaksoisraiteelta, olemassa
olevalle raiteelle tarinan torjunta on hankalaa. Tarina ei ole
merkittava ongelma koska raiteella ei tavaraliikennetta.

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus nykytilaan Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen

Rakentamisen aika

Yhdyskuntarakenne ja Kaksoisraide sijoittuu lahemméksi olemassa olevaa + Oikaisu on vaikutuksiltaan hieman kaksoisraidetta parempi sen

maankaytto asuinpientalojen aluetta. Toisaalta etelapuolelle sijoittuva sijoittuessa suunnitellulle teollisuusalueelle kauemmaksi
lisdraide ei vaikuta radan pohjoispuolelle suunniteltuun nykyisesta Kriivarin asuntoalueesta.
asuinpientalojen alueeseen ja tydpaikkojen reservialueeseen. HUOM! Rataoikaisu sijaitsee Vistan osayleiskaavan alueella (Rev
HUOM! Kaksoisraideosuus sijaitsee Vistan osayleiskaavan alueella 22.1.2020).

(Rev 22.1.2020).

Ihmiset Melusuojauksilla melulle altistuvien maara vahenee hieman Useisiin rakennuksiin kohdistuvilla muilla toimenpiteilla on
nykyisestd, mutta suunniteltu meluntorjunta muuttaa vahaisesti - kielteinen vaikutus alueiden viihtyvyyteen ja yhtenaisyyteen.
maisemaa. Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen ja virkistykseen Yksittaisten viljelijoiden viljelymahdollisuudet heikentyvat
ovat vahaisia. Radan varrella on useita rakennuksia, joihin peltolohkojen pirstoutuessa. Oikaisu aiheuttaa pysyvan
kohdistuu muita toimenpiteita. muutoksen pitkddn muuttumattomina sailyneeseen

maaseutuymparistoon.

Luonto Pohjoisimmassa osassa ylittda Karhuojan latvapuron. Vahaiset Nykyisen radan pohjoisreunan ketoneilikkaesiintyma (NT) saattaa
vesistdvaikutukset Vahajokeen mahdollisia. Vaikutusalueella kak - havita. Halkoo Kriivarin lehtoa (paikallisesti
si mahdollista luokan | lepakkokohdetta (Kevola-Paskassuo ja arvokas). Vaikutusalueella kolme mahdollista luokan
Kriivari). Nykyisen radan pohjoisreunan ketoneilikkaesiintyma I lepakkokohdetta (Kevola-Paskassuolla kaksi ja Kriivari).

(NT) ja Keskitalon perinneymparistd sailyvat.

Maisema Kaksoisraide sijoittuu radan suuntaiseen avoimeen Avaa uuden vaylakaytavan avoimeen viljelylaaksoon nykyisen
viljelylaaksoon, jossa maisemakuvalliset vaikutukset jaavéat - rantaratapenkereen lisdksi. Maisemakuvaan ja
kuitenkin vahaisiksi. Arkeologiseen kulttuuriperintodn kohdistuu maisemarakenteeseen heikennyksia. Arkeologiseen
heikennyksia. kulttuuriperintédn kohdistuu heikennyksia.

Vedet Ei luokitellulla pohjavesialueella. Ei luokitellulla pohjavesialueella.

Pienten virtavesien ylitysten lukumaéara vahainen. Mahdollisia Pienten virtavesien ylitysten lukum&éara on hieman suurempi,
vesilain mukaisen luvan vaativia kohteita on noin 2. mutta oikaisulle ei sijoitu yhtaan merkittavaa vesistoa.
Mahdollisia vesilain mukaisen luvan vaativia kohteita on noin 2.
Ympaéristdhairiot Lisad meluntorjuntaa tulossa nykytilanteeseen verrattuna. ++ Lahtokohtaisesti melutilanne paranee, meluntorjunnan kanssa

paranee enemman kuin kaksoisraidevaihtoehdossa.
Tarina voidaan torjua molemmilta uusilta raiteilta

SiITowise
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turvallisuus

RAMBOGLL

junaliikenteeseen. Rakentaminen nykyisen liikennditavan raiteen
vieressa osin taajamassa aiheuttaa enemman riskeja
rakennustydlle.

Rakentamisen melu- ja tyOhaitat lahella kylataajamaa.
Tydmaaliikenne toimii lahella asutusta ja aiheuttaa myos
turvallisuusriskeja. Haitat junaliikenteelle nykyisella radalla
tydmaan kohdalla, matka-ajat kasvavat. Aiheuttaa tilapaisia
rajoituksia tieliikenteelle.

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus nykytilaan Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen
Ratageometria ja ajoaika Kaksoisraiteen ratageometria noudattelee nykyista ++ Ratageometria mahdollistaa nopeuden 200 km/h, ajoaika lyhenee
ratageometriaa. Ajoaika ei muutu. noin 1,5 minuuttia. Rata 1,5 km nykyista rataa lyhyempi.
Tekninen toteutettavuus +« Rakentaminen nykyisen raiteen viereen haastavaa, kallista, ++ * Rakentaminen teknisesti helpommin tehtavissa kuin
aikaa vievaa ja aiheuttaa hairioita junaliikenteeseen nykyisen radan vieressa rakentamien eika se aiheuta
+« Rakentaminen nykyisen raiteen viereen aiheuttaa hairidita hairidita junaliikenteeseen.
nykyiseen raiteeseen (tukiseinat, paalutus, séhkodratapylvaat +« Rakentaminen joutuisampaa ja kustannustehokkaampaa kuin
kallistuminen / siirtyméat) Liséksi nykyisen raiteen nykyisen raiteen viereen rakentaminen
kunnossapitotarve. « Liitoskohdat nykyiseen raiteeseen edellyttavat liikennekatkon,
« Louhinta nykyisen raiteen vieressa edellyttaa lyhyita aiheuttavat hairidita.
liikennekatkoja nykyiselle raiteelle ja nopeusrajoituksia * Toikkalan alue on vaativampi liitoskohta rakentamisen
nykyiselle raiteelle seka kunnossapitotarvetta. kannalta.
*« Rumpujen jatkaminen ja uusiminen (poraus) aiheuttaa ¢ Nunnan alueella joudutaan osin siirtimaan nykyista rataa
hairiota nykyiselle raiteelle ja edellyttéaa lyhyita
lilkennekatkoja
+ Kaksoisraiteen siltojen rakentaminen aiheuttaa hairioita
nykyiseen raiteeseen (tuennat, sillan paalutustyot)
« Liitoskohdat nykyiseen raiteeseen edellyttavat
lilkennekatkon aiheuttavat lyhytaikaisia hairioita
« Kuivatusjarjestelyt osin hankalia nykyisen ja uuden
kaksoisraiteen valissa
Raideliikenne Hairidtilanteet véltetaan lahes taysin ja hairiotilanteista + Hairidtilanteet véltetaan lahes taysin. Ei junakohtauksia.
palautuminen on nopeampaa. Aikataulusuunnittelu vapaampaa. Matkustusmukavuus parempi suoralla radalla.
Liséaa kapasiteettia mahdollisia uusia junia varten.
Tiejarjestelyt Nykyiset tieyhteydet sailyvat padosin ennallaan. Nykyiset radan Vehkamaen ja Jattavaljan alueilla merkittava kiertohaitta
takia muuttuvat yhteydet korvataan uusilla eikd merkittavia - yksityisteille.
kiertohaittoja tule.
Kustannusarvio Kaksoisraidevaihtoehto edellyttaa investointeja myds nykyiseen Rakentaminen kalliimpaa kuin nykyisen radan sivussa vaikka
rataan. - ratapituus lyhyempi. Hintaero oikaisun osuudelta noin 31 milj.
euroa kalliimpi, paédosin Pussilan ja kt40 pitkien siltojen takia.
Rakentamisen aika sek& riskit ja Rakentaminen nykyisen raiteen viereen aiheuttaa héirioita + Rakentamisen melu- ja tybhaitat ovat kauempana taajama-

asutuksesta.
Ei haittoja junaliikenteelle nykyisella radalla tydmaan kohdalla.
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Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa nykytilaan Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen
Rakentamisen aika Pintavesiin kohdistuu haitallisia vaikutuksia + Ei vaikutusta

Yhdyskuntarakenne ja

Toikkalan kohdalla paaraiteen etelapuolelle sijoittuva raide ei

Toikkalan oikaisun kohdalla on useita yksittaisia rakennuspaikkoja

(Toikkala). Heikentaa ja kaventaa

Mikolanvuoren seka Vansvuoren liito-oravan elinalueita. Ilman
lieventamistoimia rakentamisen aikaisella melulla voi olla
kohtalaisia vaikutuksia Piikkionlahden Natura-alueen linnustoon.

maankaytto aiheuta merkittavia vaikutuksia maankayttéon. Yksittainen ja tilakeskuksia, joihin oikaisu vaikuttaa haitallisesti. Toikkalan
rakennuspaikka jaa huomattavan lahelle rataa. oikaisua ei ole huomioitu yleis- tai maakuntakaavoissa.

Ennen Piikkion keskustaa kaksoisraiteen rakentaminen ei aiheuta Piikkion oikoratavarauksen ymparistd tarjoaa kaupunkiseudulle

merkittavaa haittaa maankaytolle, silla padosa asutuksesta rataan ja Kehatiehen tukeutuvan logistisesti edullisen tydpaikka-

sijoittuu talla kohdin radan pohjoispuolelle. Piikkion keskustassa aluereservin. Toisaalta Piikkion oikaisu voimistaa moottoritien jo

kaksoisraiteen rakentamisessa hyddynnetaan nykyista aiheuttamia haittoja. Piikkion oikaisu sijoittuu maa- ja

rautatieliikenteen aluetta. Kaksoisraide tukee Piikkion metsatalousvaltaiselle alueelle, jolla sijaitsee jonkin verran haja-

taajamankeskeisten alueiden tdydennysrakentamista. Piikkion asutusluonteista rakentamista. Uudesta radasta aiheutuu haittaa

taajaman lansipuolella haittaa nykyiselle asutukselle voi aiheutua yksittaisille tilakeskuksille.

etenkin Rungon alueella, jossa asutusta on hyvin lahella rataa.

Kellariméen ja Lansi-Nunnan kohdalla yksittéisia rakennuksia Jos kahdella ratakaytavalla liikenndinti ei ole mahdollista,

sijoittuu lahelle rataa. kaksoisraidevaihtoehto tukee Piikkion oikaisua paremmin
mahdollista paikallisjunaliikenteen kaynnistamista ja

Lisaraiteen rakentaminen ei ole olemassa olevan tai suunnitellun Piikkion keskustan lisédrakentamista.

maankaytdon kanssa merkittavassa ristiriidassa.

Ihmiset Melusuojauksilla melulle altistuvien maara vahenee hieman Toikkalassa lisaantyva melu heikentaa asuinviihtyvyytta,
nykyisesta, mutta suunniteltu meluntorjunta muuttaa vahaisesti - peltolohkojen pirstoutuminen heikentaa viljelymahdollisuuksia ja
maisemaa. Paikalliseen liikkumiseen ja virkistykseen kohdistuu suunniteltu meluntorjunta muuttaa maisemaa. Uuteen
véahaisia vaikutuksia. Radan varrella on useita rakennuksia, joihin maastokaytavaan sijoittuva Piikkion ratalinjaus muuttaa
kohdistuu muita toimenpiteita. alueen nykyista maaseutumaista luonnetta. Ratalinjaus tuo

alueelle junaliikenteen aiheuttamat ympaéaristéhairiot, kuten melun
ja estevaikutuksen, muuttaa maisemaa ja vaikuttaa
virkistyskayttéon. Oikaisujen kohdilla rakennuksia jaa radan alle ja
radan varrella on melko paljon rakennuksia, joihin kohdistuu
muita toimenpiteita.

Luonto Vaikutusalueella yksi mahdollinen luokan | lepakkokohde Vaikutusalueella kolme mahdollista luokan | lepakkokohdetta

(Toikkalassa kaksi ja Kannisto). Liito-oravan

elinalueista sijoittuu Kanniitun elinalueen halki ja pesapuun kautta
(vaikka ei vaikutuksia Mikolanvuoreen ja

pienemmat Vansvuorella). Ei vaikutuksia Piikkionlahden Natura-
alueeseen.

Kokonaisuudessaan kaksoisraidetta suuremmat vaikutukset, koska
kaksoisraiteen vaikutukset Natura-alueeseen véliaikaisia.
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melulle, joka on noin viidennes nykytilanteeseen verrattuna.
Vaikutus on siten kohtalainen myénteinen. Tarinan ja runkomelun
osalta ei muutosta nykytilanteeseen

Arviointiteemat Kaksoisraide Huomiot kaksoisraiteen vaikutuksista suhteessa nykytilaan Oikaisu Huomiot oikaisuvaihtoehdon eroista suhteessa
Vaikutus Vaikutus kaksoisraiteeseen
suhteessa suhteessa
nykytilaan kaksois-
raiteeseen
Maisema Taajama-alueella maisemavaikutukset kohdistuvat radan Ei mainittavaa muutosta Toikkalassa. Uuteen maastokaytavaan
lahiymparistoon. Kiinteat muinaisjadnndkset huomioimalla - sijoittuva Piikkion ratalinjaus aiheuttaa suuria kielteisia vaikutuksia
rakentamisen aikana arkeologiseen kulttuuriperintéén ei Pussilan kartanoympaériston maisemakuvaan ja sen arkeologiseen
heikennyksia. Taajamakuva Piikkion kuntakeskuksessa muuttuu kulttuuriperintédn. Suuria kielteisia vaikutuksia aiheutuu myoés
oleellisesti. Turun kehatien seudulle, jossa ratalinjauksen pitkat sillat ovat
maisemassa hallitsevia ja rakennuksia jaa linjauksen alle. Piikkion
osuus avaa uuden linjan maisemaan, kuitenkin pitkalla jaksolla
moottoritien laheisyydessa.
Vedet Rata ylittda pienia virtavesia, joista merkittavin on Hepojoen + Piikkion oikaisun osuus kulkee Paloméen pohjavesialueella
ylitys. Liséksi ratalinjaus ylittaa Makarlanjoen seka kulkee varsinaisella muodostumisalueella. Pohjaveden suojaus tehtava.
pidemman matkan Pukkilanojan vieressa. Kielteiset vaikutukset Oikaisu ylittda pienia virtavesia, joista merkittavin on Hepojoen
arvioidaan kohtalaisiksi. Mahdollisia vesilain mukaisen luvan ylitys. Ojien/purojen ylityksia on hieman enemman. Mahdollisia
vaativia kohteita on noin 6. vesilain mukaisen luvan vaativia kohteita on noin 4.
Ympaéristdhairiot Noin 20 asuin- ja lomarakennusta altistuu ohjearvot ylittavalle +

Noin 30 asuin- ja lomarakennusta altistuu ohjearvot ylittavalle
melulle, joka on noin kaksi kolmasosaa vahemman kuin
nykytilanteessa. Huomattavaa on, etté ratalinja sijoittuu uuteen
maastokaytavaan. Melun osalta kohtalainen mydnteinen.
runkomelun osalta kohtalainen myodnteinen ja tarinan osalta pieni
kielteinen.
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Arviointiteemat

e Ratageometria ja ajoaika
e Ajo- ja maksiminopeus
» Koko hankkeen tavoitteet: nopeustaso, Supen tavoitteet esim. akselipainon osalta
e Ajoaika xx min nopeampi oikaisun kautta

e Tekninen toteutettavuus

» Nykyisen raiteen vieressa: louhinnat, tuentatarpeet nykyiselle raiteelle, tukiseindtarpeet raiteiden
valiin, nykyisen raiteen kunnossapito/korjaustarpeet, uudet rummut/rumpujen jatkamiset

- Kaksoisraiteen kuivatus

» Nopeusrajoitukset rakentamisen aikana
« Sillan rakentaminen nykyisten viereen
e Hairiot nykyisen raiteen sahkoistykseen
e Laite-, putki- ja johtosiirrot

e Hairiot taajamassa auto- ja kevytliikenteelle, erit. radan poikkimenevat yhteydet
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e Raideliikenne
» Liikkennekatkot kaksoisraiteen rakennustoiden aikana, osa totaalikatkoja
» Liikennekatkot liityntakohdissa oikaisun rakennustéiden aikana

« Nykyisinkin rantaradalla sdanndllisesti useiden vuorokausien totaalikatkoja korjaus- ja
kunnossapitotoiden aikana

» Tiejarjestelyt
e QOikaisun osalla tulee pysyvia kiertohaittoja
e Huoltoteiden kayttdé muulle liikenteelle?
e Kustannusarvio
e Tarkistettava kustannuslaskentarajat
» Erotetaan kustannuksista meluesterakenteet

e Kustannusarviossa ei ole mukana lunastuskustannuksia
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Arviointiteemat
» Rakentamisen aika
 Rakennusaikainen tytmaaliikenne, ymparistohaitat ja kiertotiet
e Tybmaa-alueiden “véliaikainen haltuunotto”
e Melu- ja polyhaitat
= Arviointiperusteena etta nykyinen rata jaa ennalleen yksiraiteisena, ei likennetta
e Turvallisuusriskit rakennettaessa taajamassa

» Oikaisun osalta rakennusaikainen haitta nykyisille teille, erit. Kt 40 osalta (sillan rakentaminen tien yli)
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Arviointiteemat
» Yhdyskuntarakenne ja maankaytto
e LR-alueen laajentamisen vaikutukset maankayttoon, lunastuksiin, kaavoihin
e Ihmiset
e Melu, tarina, likkuminen
e Estevaikutus
» Elinkeinovaikutukset
e Luonto
e Lajit ja lajisto

e Suojelualueet
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Arviointiteemat
e Maisema
» Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
e Arvokkaat kulttuuriymparisto
» Maisemakuvalliset muutokset (erit. Pussilan ratasilta)
» Arkeologiset arvot ja kohteet
* Vedet
» Virtavedet
e Luonnontilaiset purot ja norot
e Ymparistohairiot
» Maisemakuvalliset muutokset (erit. Pussilan ratasilta)

e Melu, tarina
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HAJALA NUNNA YS
RATATEKNISEN VERTAILUN ASTIANTUNTIJAT

= Vastuuhenkilot: Markku Salo, Seppo Veijovuori
= Ratageometria ja ajoaika: Juha-Pekka Martikainen, Markus Moilanen, Patrick Jensen

= Tekninen toteutettavuus: Juha-Pekka Martikainen, Maija Lahtinen, Ville Akolahti, Martti Lehtinen, Markus
Moilanen, Arto Keski-opas, Jani Valokoski, Maija Carlstedt

» Raideliikenne: Jyrki Rinta-Piirto, Antti Salminen, Maija Musto
» Tiejarjestelyt: Martti Lehtinen, Maija Carlstedt
» Kustannusarvio: Markku Salo, Seppo Veijovuori & kaikki tekniikka-alueiden vastuuhenkil6t

 Rakentamisen aika: Markku Salo, Seppo Veijovuori & kaikki tekniikka-alueiden vastuuhenkilot & vaikutusten
arvioinnin asiantuntijat
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HAJALA NUNNA YS
VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN VERTAILUN ASIANTUNTILJAT

Vastuuhenkilot: Veli-Markku Uski ja Heikki Surakka e Vuorovaikutus: Annika Myrsky

e Luontovaikutukset: Juha Kiiski e Taitto: Aija Nuoramo

= Pohjavedet, maa- ja kalliopera ja luonnonvarat: Tero Taipale

e Melu: Jarno Kokkonen * Ympaéristdsuunnittelu: Eevaliisa Har6/Veli-Markku Uski
e SVA: Annika Myrsky

» llmasto: Anna-Maria Rauhala

» Maisema ja kulttuuriymparistd: Timo Laitinen

e Tarina ja runkomelu: Kirsi Koivisto

« llmanlaatu: Mikko Happo

e Maankaytto: Iris Broman

* Liikenne: Jyrki Rinta-Piirto
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Salo-Turku kaksoisraide valilla Hajala—Nunna, yleissuunnitelma

Liite 11. Otteet maakunta- ja yleiskaavoista seka vireilla olevasta
Vistan osayleiskaavan osittaisesta kumoamisesta

11.1 Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta
11.2 Ote Vistan osayleiskaavasta
11.3 Ote Hajalan kylayleiskaavasta

11.4 Ote Vistan osayleiskaavan osittaisesta kumoamisesta
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11.1 Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta
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11.2 Ote Vistan osayleiskaavasta
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11.3 Ote Hajalan kylayleiskaavasta
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11.4 Ote Vistan osayleiskaavan osittaisesta kumoamisesta



’ Vaylavirasto

' ' Trafikledsverket
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