Vt 5 Siilinjarvi-Polja-Alapitka

Suunnittelun
kaynnistyminen

Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma

Valtatien 5 Siilinjarven ja Alapitkan valilla ensisijaiset ongelmat ovat tien puutteellinen laatutaso
suhteessa liikenteen tarpeisiin seka vakavien lilkenneonnettomuuksien suuri maara. Valtatien
lilkkennéitavyytta haittaavat lahinna tien kapeus, makisyys, mutkaisuus ja suuri liittymatiheys.

Nykytila

Valtatien 5 yhteysvali Kuopiosta lisalmeen sisaltyy maanteiden paavaylaverkkoon (palvelutasoluokka
1) seka kattavaan TEN-T-verkkoon. Suunnitteluosuus kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon.
Yhteysvalilla on paljon pitkamatkaista paivittaista tydomatkaliikennetta seka pitkamatkaisia
kuljetuksia.

Siilinjarven ja Alapitkan-valilla vuorokausilikennemaarat vaihtelevat n. 7000 ja 9000 ajoneuvon
valilla. Raskaan liikenteen osuus liikenteesta on 8-10 prosenttia.

Tieosuuden ensisijainen ongelma on tien puutteellinen palvelutaso. Valtatie ei tayta linjauksen eika
tasauksen osalta valtatieluokkaisen tien vaatimuksia ja liittymatiheys on suuri. Ohitusmahdollisuudet
ovat huonot. Suunnittelualueella on vedenoton kannalta kaksi tarkeda pohjavesialuetta, joiden
pohjavesisuojaukset ovat puutteelliset. Vedenottamoiden raakaveden kloridipitoisuudet ovat
nousseet tienpidon vaikutuksesta heikentaen vedenlaatua. Liikkenneonnettomuudet ovat riski alueen
vedenjakelulle.
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Hankkeen tavoitteet

Yleissuunnitelman mukainen ratkaisu sisaltaa mm. seuraavia toimenpiteita:

- Siilinjarven ja Alapitkan valilla valtatie rakennetaan uuteen maastokaytavaan. Nykyinen tie jaa
rinnakkaistieksi.

- Valtatie parannetaan moottoritieksi rakentamalla vayla uuteen maastokdytavaan Péljanmyllyn
eritasoliittymaan saakka (Varpaisjarventie), jonka jalkeen tie jatkuu keskikaiteellisena ohituskaistatiena
Alapitkalle.

- Nykyinen valtatie jaa palvelemaan hidasta ja paikallista lilkennetta seka valtatien rinnakkaistieksi.
- Nykyisen tieympariston melu ja haitat pienenevat, joka mahdollistaa maankayton kehittamisen ja
rauhallisemman ympariston.

- Uudelle linjaukselle rakennetaan yhteensa kolme eritasoliittymaa.

- Hankkeen yhteydessa rakennetaan melu- ja pohjavesisuojauksia.

Vaikutukset

+ Liikennekuolemien ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee.

+ Autoliikenteen nopeudet kasvavat, ohitusmahdollisuudet paranevat ja matka-ajasta tulee
ennakoitavampaa.

+ Meluntorjunta ja tien siirto kauemmas asutuksesta pienentavat liikenteen melu- ja muita haittoja
asutukselle seka riskeja ymparistélle.

- Laskelman mukaan hyotykustannussuhde on negatiivinen, joka on tyypillista hankkeissa, joissa
joudutaan kiertamaan estetta tielinjauksella, josta seuraa mm. kasvua kuljetuskustannuksiin ja
paastoihin.
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Hankearviointitietoa

Yleissuunnitelmasta on laadittu hankearviointi syksylla 2023.

Hanke mahdollistaa Siilinjarven taajamarakenteen tiivistamista seka yritysten ja palveluiden
sijoittumista taajamarakenteen yhteyteen. Nykyisen vaylan jaaminen rinnakkaistieksi edistaa
kestavan ja turvallisen lilkkkumisen edellytyksia. Uusi vayla keskikaiteineen seka eritasoliittymineen
parantaa turvallisuutta merkittavasti. Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa pitkamatkaisten
kuljetusten ja henkildliikenteen sujuvan ja turvallisen liikkumisen.

Hanke tukee ja parantaa liikenteen palvelutasoa, alueiden kehittamista ja palvelutasoa seka
ymparistélle annettujen tavoitteiden toteutumista. Kevyiden ajoneuvojen matka-aika vahenee 1,3
minuuttia, raskaan liikkenteen osalta 0,1 minuuttia.

Hanke vahentaa henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia 23 %, vakavaan loukkaantumiseen
johtaneita 35 % seka kuolemaan johtaneita onnettomuuksia 45 %.

Uusi linjaus on nykyista linjausta pidempi, koska joudutaan kiertamaan asutusta ja pohjavesialueita,
joten kulutus lisaa hieman paastoja. Pienhiukkaspaastot vahenevat asutuksen, paivakodin ja koulun
lahialueella, lilkenteen siirtyessa uuteen maastokaytavaan.

Laskelman mukaan hyétykustannussuhde on negatiivinen, eli hanke ei saavuta kokonaistaloudellisia Kustannukset

hyotyja eika yhteiskuntataloudellista kannattavuutta hankkeiden arvioinnissa kdytettavia mittareita Hankkeen kustannusarvio on n. 125 M€ (MAKU 145, 2020=100). Hankkeen kustannusarvio tarkentuu
kaytettaessa. Tulos on tavanomainen kehamaisissa hankkeissa, joissa joudutaan kiertamaan estetta

jatkosuunnittelussa.
tielinjauksella, josta seuraa mm. kasvua kuljetuskustannuksiin ja paastoihin.
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