Vt 4 Lusi-Oravakivensalmi

Suunnittelun
kaynnistyminen

Esisuunnitelma Yleissuunnitelma Tiesuunnitelma

Toimenpidesuunnitelmassa on kuvattu valtatien 4 tavoitetila ja toimenpiteet tavoitetilan
saavuttamiseksi. Valtatien 4 tavoitetilana on jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie, jolle
liitytdan vain eritasoliittymien kautta. Tavoitetilaan edetaan vaiheittain.

Nykytila

Valtatie 4 (E75) on tarkea kansainvalinen yhteys ja Suomen merkittavin etela-pohjoissuuntainen
vhteys paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 kuuluu TEN-T
ydinverkkoon osana Botnian kaytavaa seka Itameri-Pohjanmeri TEN-T ydinverkkokaytavaan Suomen
kautta Ruotsin Luulajaan. Liikenne- ja viestintaministerion asetuksessa maanteiden ja rautateiden
paavayliksi valtatie 4 valilla Helsinki-Jyvaskyla on maaritetty paavaylien palvelutasoluokkaan 1. ja
siten myds osaksi runkoverkkoa. Tiella on suuri merkitys seka elinkeinoelaman kuljetuksille, etta
henkildliikenteelle.

Suunnitteluosuuden vuorokausiliikennemaaran keskiarvo (KVL 2018-2020) on noin 6 700 ajoneuvoa,
josta raskaan liikenteen osuus on noin 16 %. Kesalla suunnitteluosuuden liikennemaara
vuorokaudessa vaihtelee noin 7100-10 000 ajoneuvon valilla.

Lusin ja Hartolan valilla 1+1 osuudet on toteutettu levealla keskimerkinnalla Hartolan pohjoisosia
lukuun ottamatta. Keskikaiteellisia ohituskaistoja linjaosuudella on Paasinniemen, Onkiniemen,
Kalhon ja Ykkalan kohdalla. Uusin keskikaiteellinen ohituskaistapari on valmistunut Hartolan
pohjoispuolelle osana Hartola-Oravakivensalmi STk-hanketta 2023.

Valtatie on vilkasliikenteinen ja raskasta liikennetta on paljon. Tie on kapea, jalankulkijat ja pyorailijat
joutuvat kulkemaan kapeilla pientareilla. Kaistajarjestelyja vailla olevat maanteiden liittymat
heikentavat liikenneturvallisuutta. Valtatiella ei ole riittavasti turvallisia ohituspaikkoja. Valtatien
suuren liikennemaaran takia, liittyminen tasoliittymista valtatien liikenteen sekaan on vaikeaa ja
turvatonta. Valtatien nopeusrajoitus vaihtelee tasoliittymien vuoksi tiheasti 80...100 km/h, mika
aiheuttaa epatasaista ja pumppaavaa liikennetta.
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Paivitetty: Linkki hankkeen sivuille
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Kuvattu paikka Suomen kartalla

Aikataulu

- Toimenpidesuunnitelman laatiminen on kaynnistynyt
08/2023 ja se valmistuu 08/2025.

- Hanke on mahdollista toteuttaa vaiheittain. Osavaiheet
tasmentyvat suunnittelun edetessa.
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Hankkeen tavoitteet

Yhteysvalille on suunniteltu mm. seuraavia toimenpiteita:

- Eritasoliittymien rakentaminen

- Keskikaiteellisten ohituskaistojen rakentaminen (tavoitetilanteessa jatkuva keskikaide)

- Rinnakkaistiejarjestelyt hairidtilanteisiin

- Yksityistieliittymien jarjesteleminen uusiin eritasoliittymiin ja poikittaisyhteyksien parantaminen
- Pysakkijarjestelyjen seka jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien parantaminen

- Melusuojauksien rakentaminen

Hankkeen tavoitteena on mm. parantaa liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Toimenpiteet ovat
toteutettavissa vaiheittain.

Vaikutukset

+ Liikenneturvallisuus paranee

+ Matka-aikojen ennakoitavuus paranee

+ Liikenteen jonoutuminen ruuhka-aikoina vahenee

+ Parannetaan merkittavasti elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta, seka vahentaa
hairioherkkyytta

+ Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat

+ Joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat

- Isot maisemavaikutukset
- Estevaikutus kasvaa
- Rakentamisen aikaiset haitat liikenteelle
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Hankearviointitietoa

Hankearviointi on laadittu toimenpideselvityksen yhteydessa vuonna 2023 ja sita paivitetaan
toimenpidesuunnitelman laadinnan yhteydessa.

Hanke edistaa liikenteen toimivuutta, turvallisuutta ja kestavyytta. Toteutumisen jalkeen valtatie 4
tayttaa myos paremmin TEN-T ydinverkolle asetettuja palvelutaso- ja laatuvaatimuksia.

Hanke parantaa alueiden valista saavutettavuutta, kun elinkeinoelaman ja tydssakaynnin kannalta
merkittavaa yhteytta maakuntakeskusten valilla kehitetdan. Matkojen ja kuljetusten palvelutaso
paranee, kun tieliikenteen turvallisuutta parannetaan. Hanke parantaa myds kestavyytta, kun
ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia liikkkumismuotoja paranevat. Saavutettavuuden seka
matkojen ja kuljetusten palvelutason paraneminen lisaavat myads liikennejarjestelman
vhteiskuntataloudellista tehokkuutta. Paikallisesti tien leventaminen lisaa estevaikutusta, mutta
rinnakkaistiejarjestelyt ja eritasoliittymat lieventavat estevaikutusta.

Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Syyna tahan on mittavat investointikustannukset
suhteessa maltillisiin liikennemaariin. Hankkeen rakentamisen aikaiset haitat muodostuvat
suuremmaksi haittaeraksi kuin hankkeesta seuraavat laskennalliset hyddyt. My6s vaylanpitajan
kustannukset lisaantyvat merkittavasti kattavan rinnakkaistieverkon toteuttamisen myota.
Vilkkaimpien osuuksien toimenpiteet saavat hiukan paremman kannattavuuden mm.
onnettomuuskustannusten vahenemisen myaota.

Tiedot hankekohtaisista vaikutuksista tarkentuvat suunnittelun edetessa.

Riskit
Jos hanketta ei toteuteta, tieta pidetaan kunnossa perusvaylanpidon rahoituksella. Merkittavia
parannuksia ei voida tehda yksittaisia siltojen korjauksia ja tienpaallystyskohteita lukuun ottamatta.

Suunnitelman toteuttamisen t riskit liittyvat suunnittelun epatarkkuuteen ja epatarkkoihin
lahtotietoihin mm. maaperaolosuhteista. Rakentamisen aikaisista riskeista on tunnistettu erityisesti
vaikutukset pohjavesiin, hanke sisaltaa merkittavia rakentamistoimenpiteita luokitelluilla
pohjavesialueilla.
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Kustannukset

Yhteysvalille maaritellyn teknisen tavoitetilan toimenpiteiden alustavan kustannusennusteen
vaihteluvali on 249-373 M€ (MAKU 2020; 145). Kustannusarvio tarkentuu jatkosuunnittelun
yhteydessa.

Lisatietoa

Uudenmaan ELY-keskus, Projektipaallikké Anna ELf, p.0295 021 395
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