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Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti merkittdva ja tarkea maanteiden padvayla on laatutasoltaan
vaihteleva. Langansbéle-Vasterbacka valin pahimpia puutteita parannetaan erityisesti sujuvuuden,
turvallisuuden, ympariston ja alueen maankdyton kehitysmahdollisuuksien nakékulmista.

Nykytila

Suunnittelualue ulottuu lounaasta Langansbdlen kohdalta koilliseen Vasterbackan kohdalle. Valtatien
tarkastelujakson pituus on noin 7 km.

Valtatie 25 kuuluu liikkenne- ja viestintaministerion paavaylista antaman asetuksen mukaiseen
runkoverkkoon ja on palvelutasoluokan | paavayla. Valtatie 25 Hanko — Mantsala sisaltyy myos TEN-T
kattavaan verkkoon ja se muodostaa linkin ydinverkon maantien (Vt 1) ja kattavan verkon sataman
(Hanko) valilla. Suunnittelualueella valtatielld 25 on merkittava rooli seudullisena ja paikallisena
yhteytena. Alue on liikenteellisesti keskeinen ja valtatien 25 suunnittelualueella on merkittavia
maankaytodn laajenemisalueita.

Valtatie ei tayta paavaylaverkolle palvelutason | asetettuja tavoitteita. Valtatien 25 merkittavimmiksi
palvelutasopuutteiksi on tunnistettu raskaan liikenteen nopeuden vaihtelu seka korkea
onnettomuusriski. Liikenteen sujuvuudessa on jo nykyisin puutteita ja ongelmat laajenevat liikenteen
lisaantyessa, mika aiheuttaa henkiléautoliikenteelle merkittavia ohitustarpeita.

Valtatien 25 Tammisaari - Karjaa laskennallinen onnettomuustiheys on 23,3
henkilévahinko-onnettomuutta 100 kilometrilla ja onnettomuusaste 6,4
henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajokilometria kohden. Valtatien 25 liikenneturvallisuus
on siten huomattavasti heikompi kuin muulla keskeisella paatieverkolla. Raaseporin tasoristeys on
luokiteltu onnettomuusriskiluokkaan 3 (vuoden 2018 tilanne).

Ymparistoon liittyvia puutteita ovat suojaamattomat pohjavesialueet. Ihmisiin ja elinoloihin liittyvana
puutteena on riittamatdn meluntorjunta. Maankaytto kehittyy valtatien 25 varressa ja se vaikuttaa
liikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Ilman parantamistoimenpiteitd em. puutteet tulevat
heikentymaan.

Parantamistoimenpiteet tukevat Vt25 Tammisaari-Karjaa yhteysvalin tavoitetilaa, jonka mukaan
valtatie 25 on keskikaiteellinen ohituskaistatie, jolla on vain eritasoliittymia.
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Paivitetty: Linkki hankkeen sivuille

https://vayla.fi/vt-25-parantaminen-valilla-langansbole-vasterbacka
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Aikataulu

Valtatie 25 Tammisaari-Karjaa kehittamisselvitys
valmistui vuonna 2022.

Kehittamisselvityksessa tarkasteltiin yhteysvalin
tavoitetila ja parantamistoimenpiteet.

Lain liikennejarjestelmasta ja maanteista mukaisen
tiesuunnitelman laatiminen on kaynnissa. Tiesuunnitelma || % fens
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Hankkeen tavoitteet

Suunnitelmassa esitettavien ratkaisuiden tavoitteena on pitkamatkaisen tavara- ja henkiléliikenteen
seka ty0- ja asiointimatkojen matka-ajan ja sujuvuuden seka liikenneturvallisuuden parantaminen.
Ymparistollisena tavoitteena on tien haitallisten vaikutusten pienentaminen ja maankaytollisena
tavoitteena nykyisen ja suunnitellun maankayton kehittymisen mahdollisuuksien turvaaminen.
Keskeisia parantamistoimenpiteita ovat:

- Langansbdlen ja Vasterbackan uudet eritasoliittymat. Nykyiset tasoliittymat valtatielle 25 poistetaan.
Aiemmassa suunnitelmavaiheessa esitetty Horsbackin eritasoliittyma ei toteudu, vaan se korvataan
rinnakkaistiejarjestelyilla.

- Valtatielle 25 rakennetaan keskikaide ja ohituskaistapari.

- Rinnakkaistiejarjestelyt, raskaan liikenteen pysakodintialue, tasoristeyksen poistaminen Ekerdntiella.
- Pohjavesisuojaukset ja meluntorjunta seka valaistus parannettaville osuuksille.

Vaikutukset

Tiesuunnitelman mukaisen kokonaisuuden H/K-suhde on 0.98, eli hanke ei ole
yhteiskuntataloudellisesta kannattava. Valtatien 25 esitettyyn 1.vaiheen kokonaisuuteen kuuluvien
toimenpiteiden H/K-suhde on 1,15. Hankkeen suurimmat yhteiskuntataloudelliset hydtyerat
kohdistuvat tienkayttajien matkakustannuksiin, kuljetusten kustannuksiin seka turvallisuuteen.

+ Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat pienenevat kuljetusten ja tydmatkaliikenteen osalta.
+ Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat.

+ Pohjaveden pilaantumisriski pienenee.

+ Meluntorjunta parantaa asuinviihtyisyytta.

+ Alueen maankayton kehittymismahdollisuudet on turvattu.

- Parannettavat jaksot muuttavat ymparistoa ja kulkuyhteyksia.
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Hankearviointitietoa

Hankearviointi on tehty kehittamisselvityksen yhteydessa 2022 ja se on paivitetty tiesuunnitelman
laadinnan yhteydessa tiesuunnitelmakokonaisuudesta ja sen vaiheittain rakentamisesta. Hanke
edistaa valtakunnallisesti merkittavan paavaylan lilkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Alueiden
valinen saavutettavuus paranee. Hanke edistaa elinkeinoelaman toimintoja mukaan lukien
satamayhteydet ja maankayton kehittamista parantamalla saavutettavuutta. Valtatien 25
parantaminen mahdollistaa sujuvan linja-autoliikenteen. Nykyiset jalankulun ja pyorailyn yhteydet
turvataan. Myos raskaan liikenteen taloudellisuus ja lilkenteen sujuvuus paranevat.

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla.
Joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee uusien pysakkiratkaisujen ja -yhteyksien takia. Valtatien 25
kehittdminen edistaa elinkeinoelaman toimintoja ja maankayton kehittamista parantamalla
saavutettavuutta. Hankkeen toteuttaminen mahdollistaa nopeustason noston valtatielle asetetun
tavoitteen mukaisesti 100 km/h. Liikennekuolemien ja henkilévahinkoon johtavien
kohtaamisonnettomuuksien maara vahenee nykyisen yksiajorataisen tien muuttuessa
kaksiajorataiseksi keskikaidetieksi. Risteamisonnettomuudet vahenevat tasoliittymien korvautuessa
uusilla eritasoliittymilla. Eldinonnettomuudet vahenevat riista-aitojen rakentamisen takia.
Riista-aidoista aiheutuvaa estevaikutusta lievennetaan rakennettavilla risteysilloilla.
Rakennettava rinnakkainen maantie-/katuverkko toimii tarvittaessa varareittina. Hidas liikenne ja
jalankulku ja pyoraily ohjataan rinnakkaistieverkolle. Hankkeella on vahainen negatiivinen vaikutus
tieliikenteen aiheuttamiin hiilidioksidipaastéihin seka ilmansaasteisiin. Suunnitelmassa esitetyilla
joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn jarjestelyilla edistetaan ihmisten mahdollisuuksia valita
kestavampia lilkkkumismuotoja. Hanke vahentaa pohjavesiin kohdistuvaa pilaantumisvaaraa.
Rakennettavat meluesteet lieventavat liikenteesta aiheutuvaa meluhaittaa.

Riskit
Hankkeen riskit liittyvat nykyisen valtatien leventamisratkaisuihin ja pohjavesisuojauksen vaiheittain

toteuttamiseen. Pohjavesialueiden pilaantumisriskia lisaa suuri vaarallisten aineiden kuljetusmaara.
Tiesuunnitelman hyvaksyttavyyden kannalta riskina on kaavojen muutostarve.
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Kustannukset

Tiesuunnitelman kustannusarvio on n. 45,6 miljoonaa euroa (MAKU 2020;145).

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain siten, etta ensivaiheessa valtatien 25 keskikaidetta ja
ohituskaistaparia ei rakenneta. Talloin toteutettavien jarjestelyjen kustannusennuste on n. 25
miljoonaa euroa.

Hanke sisaltaa kustannusjakokohteita Raaseporin kaupungin kanssa.
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