Vaylavirasto Elinkeino-, likenne- ja
Trafikledsverket ymparistokeskus

Suunnittelukohde

Vt 12 Uusikyla - Tillola (yhteysvali Lahti - Kouvola)

Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti tarkea poikit-
taisyhteys valtatie 12 on Lahden ja Kouvolan valilla
laatutasoltaan vaihteleva ja sujuvuudeltaan seka lii-
kenneturvallisuudeltaan huono. Valtatie parannetaan
ensivaiheessa keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi
heikoimmalta osuudeltaan Uusikyla - Tillola.

NYKYTILA

Valtatien 12 yhteysvéli Lahti—-Kouvola on térkeé& osa ité-lansi-
suuntaista valtatieverkkoa (TEN-T kattava verkko), osa Suo-
men maanteiden paavaylaverkkoa (palvelutasoluokka 1) ja
merkittdva elinkeinoelamén kuljetuksille. Valtatie 12 on myds
padyhteys TEN-T ydinverkkoon kuuluvaan Kouvolan RR-
terminaaliin, joka on otettu kéyttéon alkuvuodesta 2023. Tien
varressa on runsaasti teollisuutta ja tie toimii Lahden ja Kou-
volan kaupunkiseutujen tyomatkaliikenteen yhteytend, joka
nékyy vilkkaana arkilikenteen&. Valtatien 12 liikennemaara
vaihtelee 6 400—7 500 ajon/vrk ja raskaan liikkenteen maara on
suuri (14-15 %).

Uudenkylén ja Tillolan vélisen tieosuuden (25 km) liikennetur-
vallisuus on huono, vaikka nopeusrajoituksia on alennettu.
Vuosina 2017-2021 tiejaksolla tapahtui 18 henkilévahinkoon
johtanutta onnettomuutta, joista yksi johti kuolemaan.

Valtatie on poikkeuksellisen kapea ja tien geometria on huono
Arolassa ja Kausalassa. Ohittamismahdollisuudet ovat vahai-
set ja vilkas raskas liikenne aiheuttaa liikenteen jonoutumista.
Kausalassa tie kulkee taajamarakenteessa noin 5 km:n mat-
kalla. Nopeusrajoitus on Kausalassa ja Arolassa alhainen (50—
60 km/h) ja tiejakson muilla osuuksilla paéosin 80 km/h.

Nykyinen valtatie on pohjavesialueella miltei koko matkalla ja
suojaustarvetta on useissa kohteissa. Eniten lilkenteen melu-
haittoja asutukselle on Arolassa ja Kausalassa, mutta myds
muualla tievarsiasutukselle aiheutuu meluhaittoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie rakennetaan keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (2+1
kaistaa) tarvittavine tie- ja liittyméjérjestelyineen. Uudelle lin-
jaukselle valtatie rakennetaan Uudenkylén, Arolan, Kausalan
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ja Siperianméen kohdilla. Valtatien mitoitusnopeus on 100
km/h. Kausalaan ja Tillolaan tehd&én eritasoliittymat, muut
padliittymét ovat 1.vaiheessa tasoliittymid. Eritasoliittymien
rampit ja ristedvat tiet seka littymaalueet valaistaan ja valta-
tielle rakennetaan riista-aidat koko suunnittelualueelle. Tielle
muodostuu jatkuva rinnakkaistie, jolle jarjestetaan yksityistei-
den liittymat. Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksié parannetaan ja
tehdddn meluntorjuntaa. Valtatielle toteutetaan laadukkaat
joukkoliikenteen jérjestelyt Uudenkyléan ja Kausalan eritasoliit-
tymiin seka Jokuen tasoliittymén yhteyteen. Arolan kohdalle
toteutetaan valtatielle pysakoimisalueet, jotka toimivat myds
raskaan liikenteen tarkastuspisteind. Pohjavesialueet suoja-
taan.

Hankkeen tavoitteena on pitkdmatkaisten kuljetusten ja hen-
kildliikenteen seké tyd- ja asiointimatkojen turvallisuuden, su-
juvuuden, toimintavarmuuden ja matka-aikojen ennustetta-
vuuden oleellinen parantaminen.

AIKATAULU

Koko yhteysvaélin palvelutason maarittaminen sek& hank-
keen uudelleen arviointi on valmistunut 2014 ja néiden
perusteella tarkistetut yleissuunnitelmat 2016.

Tiesuunnitelma 1.vaiheesta on valmistunut kevaalla 2021
ja saanut lainvoiman elokuussa 2024.

Hanke on mahdollista toteuttaa myds pienempina koko-
naisuuksina.

VAIKUTUKSET (1.vaihe)

Yhteysvalin heikkotasoisimmat jaksot parane-
vat, mika palvelee etenkin elinkeinoelaman kul-
jetusten sujuvuutta ja kustannustehokkuutta.

Liikenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat
oleellisesti. Toimenpiteet vahentavat vuosittain
arviolta 1,5 henkilévahinko-onnettomuutta (39
%) ja 1,3 liikennekuolemaa/10 vuotta (58 %).

Jarjestelyt mahdollistavat maankayton kehitty-
misen Kausalassa ja Uusikylassa.

Rinnakkaisteistda muodostuu kevyelle ja paikal-
liselle liikenteelle turvalliset vaylat.

Liikenteen haitat (turvattomuus, melu, estevai-
kutus) vahenevét erityisesti Kausalassa ja Aro-
lassa. Melulle altistuvien maara vahenee 390
asukkaalla ja melusuojauksia tehddan 17 km.

Pohjaveden pilaantumisriski pienenee oleelli-
sesti, kun suojauksia rakennetaan noin 5,0 km
matkalle ja valtatie siirtyy pois pv-alueelta.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuvat osuudet
synnyttavat haittoja lahiympériston asukkaille,
maisemalle ja luonnonympéristolle.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,85.
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