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Mt 12029 Lillholmenin silta

Lillholmenin vuonna 1982 valmistunut nykyinen lap-
pasilta on elinkaarensa loppuvaiheessa ja siltaa ei voi
endd peruskorjata. Asiantuntija-arvion mukaan kayt-
toikaa on vajaa 10 vuotta, sillan avausmekaniikalla to-
denndkoisesti viela vahemman.

NYKYTILA

Vuonna 1982 valmistunut Lillholmenin lappasilta sijaitsee
maantielld 12029 aivan Paraisten kaupungin keskustan tuntu-
massa. Tien liikennemaard on noin 1 000 ajon. /vrk. Tielii-
kenne on padosin paikallista, Paraisten keskustan palveluihin
hakeutuvaa, liikennetta.

Lillholmenin lappasillan ali kulkee 2,1 m:n, kesdaikaan varsin
vilkkaasti liikennoity, venevayla. Lapan ollessa kiinni on alikul-
kukorkeus vain 1,7 m. Lappasiltaa avataan purjehduskaudella
noin 3 300 kertaa ja avauskertojen perusteella lappasilta on
Suomen vilkkain.

Lillholmenin Iappasilta on elinkaarensa loppuvaiheessa ja sil-
taa ei enda voi peruskorjata. Asiantuntija-arvion mukaan kayt-
téikaa on vajaa 10 vuotta, sillan avausautomatiikalla todenna-
koisesti vield vahemman. Sillalle on asetettu 18/24 tn telipai-
norajoitus (2/3-akselia) ja sillalta puuttuu ajanmukainen tur-
vallisuusvarustus mm. kaukokayttd ja valvonta.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on sillan uusiminen ja varustaminen
ajanmukaisilla turvallisuuslaitteilla.

Yleissuunnitelmavaiheessa viimeisteltavaksi vaihtoehdoksi va-
littiin avattava silta 6 metrin alikulkukorkeudella.

Silta muodostuu kolmesta erillisesta siltarakenteesta. Kiintedt
siltaosuudet ovat jannitettyja betonisia palkkisiltoja ja avat-
tava silta on hydraulitoiminen lappasilta.

Silta rakennetaan suurin piirtein nykyisen paikalle. Lillholme-
nin saaren pohjoispuolella tielinjaa oikaistaan hieman. Tielin-
jaus on suora sillan kohdalla. Rakentamisen aikana tieliikenne
ohjataan kiertotielle (mt 12027).

Nykyisen sillan etelépuolella sijaitsevaan meripenkereeseen
toteutetaan virtausaukko.

Lisatietoja:

Suunnittelukohde 2/2020

AIKATAULU

s Yleissuunnitelma valmistui syksylld 2017 ja se on hyvak-
sytty 17.12.2018.

o Tiesuunnitelma on liikennejarjestelma- ja maantielain
mukaisessa kasittelyssa.

e Ympéristoluvan hakeminen kaynnistyi vuonna 2019.Ra-
kennussuunnitelma valmistuu 2020.

»  Toteuttamisvalmius on loppuvuodesta 2020.

KUSTANNUKSET

Kustannusennuste on noin 8,4 ME MAKU 130 (2010=100).
Hankkeelle on mydnnetty toteutusrahoitus vuonna 2019
osana perusvayldanpidon 300 M€:n tasokorotuksen pienia alu-
eellisia investointikohteita.

VAIKUTUKSET

@ Vahentaa tie- ja vesilikenteen hairidita
seka tie- ja vesilikenteen turvallisuutta.
Sillan kaukokayttd mahdollistaa seka tie-
etta vesilikenteen pelastusajoneuvojen
huomioimisen nykyista paremmin sillan
avaamisessa.

Poistaa vesiliikenteen estevaikutuksen ko-
konaan alle 6 m korkeilta aluksilta.

Veden virtausolosuhteet ja vaihtuvuus pa-
ranevat Kirkkoseldlld uuden avattavan sil-
lan sekd eteldisen pengertien virtausput-
ken ansiosta.

Maisema- ja kulttuuriymparistédn kohdis-
tuvat vaikutukset ovat vahaisia. Uusi silta
muodostuu nakyvaksi ja maisemaan sopi-
vaksi elementiksi. My6s luonnonymparis-
téon kohdistuvat vaikutukset ovat vahai-
sid.

Véhentaa sillan yllapitokustannuksia.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmis-
ten elinoloihin ja liikkumiseen ovat huo-
mattavia. Erityisesti Iso-Tervon ihmisten
elinolot ja liilkkuminen vaikeutuvat merkit-
tavasti tyonaikaisten liikennejarjestelyjen
aiheuttaman pitkdn kiertomatkan joh-
dosta.

Uuden sillan toteuttaminen edellyttaa yh-
den rakennuksen lunastamisen.

Liikennemelu voi kasvaa hieman, mutta
melun ohjearvot eivét ylity asutuksen koh-
dalla.

Rakentamisen aikaiset haitat vesistoon.

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, projektipaallikkd Matti Kiljunen, p.0295 022 796

Vaylavirasto, osastonjohtaja Paivi Nuutinen, p.0295 343 575



