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TIVISTELMA

Turku-Tampere kehityskaytavaselvitys on Liikenneviraston
likennerevoluution pilottiprojekti, jossa kolmen eri ELY-kes-
kuksen alueella kulkevaa, Turun ja Tampereen vélista radan
ja valtatien 9 muodostamaa lilkkennekaytdvaa kasitelldan
yhtena kokonaisuutena. Selvitys on laadittu vuorovaikutuk-
sessa yhteysvalin kuntien, viranomaisten ja muiden sidos-
ryhmien kanssa ottaen huomioon kaikkien liikennemuoto-
jen kayttajatarpeet.

Valtatie 9 muodostaa keskeisen maantieyhteyden Varsi-
nais-Suomesta Pirkanmaalle sekd Keski-Suomeen ja aina
Venajan rajalle saakka. Se toimii myds merkittavana kul-
jetusyhteytend Turun ja Naantalin satamien kautta Skan-
dinaviaan. Akaan ja Tampereen vadlilla valtatien 9 on osa
valtatietd 3, jota Helsingin ja Tampereen valilla kasitellaan
omana hankkeena. Liikenneturvallisuuden kannalta suu-
rimmat ongelmat valtatiella ovat hirvieldinonnettomuudet,
turvattomat nelihaaraliittyméat, ohitusmahdollisuuksien
puute seka Liedon ja Auran vdlinen osuus, jossa tapahtuu
huomattava maara henkilévahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia.

Turun ja Tampereen valinen rata koostuu yksiraiteisesta Tur-
ku-Toijala radasta ja kaksiraiteisesta Toijala-Tampere radas-
ta. Henkilo- ja tavaraliikennettd valittavan radan keskeiset
puutteet ovat kohtaamispaikkojen puute, lukuisat tasoris-
teykset seka Tampereen tavararatapihan muodostama pul-
lonkaula.

Joukkoliikennetarjonta koostuu nykytilanteessa Tampe-
reen ja Turun valilla likenndivista kaukojunista seka Turun
ja Tampereen valisista linja-autojen kauko- ja vakiovuoro-
likenteesta. Yhteysvalin paiden valisesta linja-autoliiken-
teesta valtaosa kulkee vain osan matkaa valtatietd 9 pitkin
kiertden joko Huittisten tai Forssan kautta, mika pidentaa
matka-aikaa merkittavasti. Tasta johtuen vain junaliikenne
tarjoaa talla hetkella henkildautolle kilpailukykyisen yhtey-
den. Kévelyn ja pyorailyn kannalta jokilaaksoihin ja valta-
tiehen nahden poikittaisesti sijoittuneet taajamat aiheutta-
vat tarvetta kavelyn ja pyorailyn verkolle 1dhinna taajamien
kohdille ja poikittaisesti valtatiehen ja rataan nahden.

Maankayton ja asumisen, kuten myos liikenteen kannalta
yhteysvali on tiimalasin muotoinen. Yhteysvalin paat seka
keskelld Loimaa muodostavat oman tydssakayntialueensa
ja niista 16ytyy kattavimmat palvelut. Turun ja Tampereen
kaupungeissa kasvu kohdistuu my®s ymparyskuntiin, mika
osaltaan lisaa valtatien liikennettd. Turun, Tampereen ja Loi-
maan kaupunkiseutujen ulkopuolella pitkien maatalousval-
taisten haja-asutusosuuksien valilla on muutama pienempi
taajama.

Yhteysvalin tavoitteet muodostettiin MALPE-ajattelun mu-
kaisesti. Lahtdkohtina olivat valtakunnallisten alueidenkayt-
totavoitteiden lisdksi myds muut valtakunnalliset liikentee-
seen ja maankayttoon liittyvat strategiat sekd viimeisin
likennepoliittinen selonteko. Kehityskaytavan tulevaa ke-
hityssuuntaa visioitiin kolmen eri skenaarion avulla. Nyky-
tilanteen jatkumista sellaisenaan verrattiin raideliikenteen
parantamiseen seka valtatien suuntaisen joukkoliikenteen

kehittamiseen. Kehityssuunnista valittiin vertailuvaihtoeh-
tojen yhdistelma, jossa kaukojunaliikennetta kehitetaan
nykyisilta asemilta sekd Aurasta ja valtatien suuntaisen
joukkoliikenteen toimintaedellytyksia kehitetaan mahdollis-
tamaan yhteysvalia kayttava nopea linja-autoliikenne, josta
myds kaupunkiseutujen valilla olevat taajamat hyotyvat.

Yhteysvalin palvelutasopuutteiden korjaamiseksi keino-
valikoimaa kuvattiin tuottavuuspyramidin avulla. Tuotta-
vuuspyramidissa ensimmaisen portaan toimenpiteilld py-
ritddn vaikuttamaan liikkennetarpeeseen ja kulkutapoihin.
Yhteysvalin ensimmaisen portaan toimenpiteet liittyvat
maankayton suunnittelun periaatteisiin, prosesseihin seka
selvitystarpeisiin. Toisella portaalla tehostetaan liikennejar-
jestelman kayttoa esimerkiksi liikenteen hallinnan keinoin
(kameravalvonnan lisdaminen) tai helpottamalla joukko-
likenteen kayttda parantamalla tarjontaa, informaatiota
seka lippujarjestelmia. Kolmannella portaalla toteutetaan
pienia liikenneturvallisuuteen, kavelyyn, pyorailyyn ja jouk-
koliikenteeseen liittyvia parannustoimenpiteitd. Naita ovat
liittymien pienet parantamistoimet kuten porrastukset ja
yksityistieliittymien poistaminen, tarkeimpien solmupistei-
den kohdilla olevien linja-autopysakkien parantaminen tu-
kemaan valtatien suuntaista linja-autoliikenteen tarjontaa,
pyorailyn ja kavelyn yhteyspuutteiden parantaminen ja val-
tatien seka radan estevaikutuksen vahentaminen toteutta-
malla ali- tai ylikulkuja eritasoon seka rautatien osalta koh-
taamispaikkojen lisddminen.

Neljés porras muodostuu suurista, kapasiteettia merkit-
tavasti parantavista investoinneista. Neljdnnen portaan
toimenpiteina yhteysvalilla ovat eritasoliittymat seka ohi-
tuskaistaosuudet seka rautateiden osalta merkittavat pa-
rantamistoimet, jotka vaikuttavat palvelutasoon ja junien
nopeuteen.

Tuottavuuspyramidin portaiden toimenpiteet on jaoteltu
kahteen vaiheeseen. Ensimmainen vaihe koostuu vuoteen
2025 mennessa toteutettavista toimenpiteistd ja toinen vai-
he vuoteen 2040 mennessa toteutettavista toimenpiteista.
Naiden liséksi osa toimenpiteista tulee toteutettavaksi vasta
maankaytén kehittymisen mukaan ja osa on jatkuvaa tyota.

Esitettyjen investointien kustannustehokasta vaikuttavuutta
selvitettiin IVAR- ja TARVA-ohjelmistoilla toteutetuilla tar-
kasteluilla, joiden avulla pyrittiin hahmottamaan toteutus-
jarjestysta kolmannen ja neljdannen portaan toimenpiteille.

Yhteysvalin kehittamisen todettiin vaativan kunta- ja maa-
kuntarajat ylittdvaa yhteistyota, erityisesti yhteysvalin kes-
kivaiheella, jossa vaikuttaa kolme eri ELY-keskusta, liittoa
seka useita kuntia. Yhteysvalin edistdminen toteutuu osin
Pro Ysitie —yhdistyksen toiminnan kautta, mutta tarvetta
todettiin olevan myos kehityskaytavan asioista huolehtival-
le viranomaistahon koordinaattorille.

Tyon lopuksi kolmen ELY-keskuksen taholta maaritettiin
seuraavaan kahteen likennepoliittiseen selontekoon eh-
dolla olevat toimenpidekokonaisuudet (korit) ensimmaises-
ta vaiheesta.



ALKUSANAT

Turku-Tampere kehityskaytavaselvitys on osa Liikenneviras-
ton lilkennerevoluutiohanketta.

Selvityksessa on tarkasteltu yhteysvalin kehittamista lyhy-
elld 15 vuoden aikajanteelld seka pidemmalld, 30 vuoden
tahtaimelld. Kolmen maakunnan ja ELY-keskuksen aluetta
halkovan yhteysvalin kokonaisvaltainen kehittdminen vaa-
tii osapuolten valista yhteistydta. Tydpajojen, seminaarien
ja kuntayhteistydn kautta on tavoiteltu yhteistd nakemysta
yhteysvalin kehittamisesta.

Turku-Tampere kehityskdytavaselvitys kaynnistyi huhti-
kuussa 2012. Tyon tilaajana on toiminut Varsinais-Suomen
ELY-keskus. Paahankkeeseen liittyvia esisuunnitteluhank-
keita ovat olleet Auran keskustan eritasoliittyman alustava
yleissuunnittelu (SITO, 2013), toimenpideselvitys Aura-Urja-
la ohituskaistaratkaisuista (FCG, 2013) Turku-Tampere-ke-
hityskaytavan bussipysakit —toimenpidesuunnitelma (Linea,
2013), Turku-Tampere yhteysvalin kevyen liikenteen audi-
tointi (WSP, 2013) seka Kiinteistovaikutusten arviointiselos-
tus (Maanmittauslaitos, Pirkanmaan satakunnan maanmit-
taustoimisto, 2012).

Tydssa on selvitetty yhteysvalin kehittdmisen lahtokohtia ja
rajoitteita kayttdjahaastatteluiden avulla seka laadittu kaksi
vaihtoehtoista kehityssuuntaa ja niihin liittyvat liikennepal-
veluiden visiot. Lisaksi kuvattiin nykykehityksen suunta (Ke-
hityssuunta 0+).

Kehityssuuntia muodostettaessa jarjestettiin Loimaalla
5.9.2012 tyopajatilaisuus sidosryhmien; Liikenneviraston,
kuntien, ELY-keskusten, maakuntaliittojen seka elinkei-
noeldman edustajille. Kehityssuunnan valintaa kasiteltiin
marraskuussa Toijalassa (Akaa) jarjestetyssa sidosryhmase-
minaarissa. Tyon loppupuolella kuntatydpajassa kasiteltiin
suunnitelman toteuttamisen vaiheistusta suhteessa kuntien
maankayttoon.

Ty6ta on ohjannut hankeryhma, johon kuuluivat:

Matti Kiljunen, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Vesa Virtanen, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Soile Koskela, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Pirjo Uusi-Uola, Varsinais-Suomen ELY-keskus
Laura Leppanen, Varsinais-Suomen liitto
Harri Vitikka, Pirkanmaan ELY-keskus
Karoliina Laakkonen-Pontys, Pirkanmaan liitto
Jukka Peura, Uudenmaan ELY-keskus

Teija Snicker-Jarvinen, Liikennevirasto

Heidi Maenpaa, Liikennevirasto

Muita tydssa mukana olleita sidosryhmien edustajia olivat:

Pasi Makinen, Loimaa

Esko Tonteri, Humppila

Pauli Salminen, Loimaan seudun kehittamiskeskus
Risto J. Rantala, Valkeakosken seudun kehitys
Vesa Leppanen, Valkeakosken seudun kehitys
Olavi Ahola, Turku

Janne Virtanen, Varsinais-Suomen liitto
Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto

Kalle Rautavuori, Loimaa

Tuija Pihlajamaki, Humppila

Vesa Leppanen, Valkeakosken seudun kehitys
Hannu Maijala, Urjala

Olli-Pekka Hannu, Poytya ja Aura

Matti Tunkkari, Loimaa

Kari Tasala, Humppila

Mika Joki, Aura

Juho Hannukainen, VR Kaukoliikenne.

Tydn on laatinut Ramboll Finland Oy. Konsultin puolelta
tydn tekemisesta ovat vastanneet projektipaallikké Jouni
Lehtomaa seka paasuunnitelija Leena Manelius. Projekti-
ryhmaan ovat kuuluneet lisaksi Vesa Verronen, Jukka Rasa-
nen, Jouni Laitinen, Kydsti Patynen seka Riikka Salli.
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T MIKSI?

1.1 Miksi selvitys on tehty ja mihin se
tahtaa?

Liikennepolitiikan uudistamisen lahtékohtana on julkisen
talouden rahoitusnakymien kiristyminen. Resurssit kohdis-
tetaan vastaamaan kayttajien tarpeita vaikuttavuudeltaan
kustannustehokkaisiin kohteisiin.

Uutta lilkennepolitiikkaa sovelletaan Liikennerevoluution
mukaisessa ajattelumallissa, jossa korostuu kokonaisvaltai-
nen suunnittelu maankaytt®, asuminen, likkenne, palvelut
ja elinkeinot huomioiden (MALPE-ajattelu).

Tyohon liittyy tiiviisti ylimaakunnallisen, maankaytt6a ja lii-
kennetta yhdistavan suunnitteluprosessin kehittdminen.

Tyon keskeinen padmaara on saavuttaa liikenteen ja maan-
kayton yhteensovittamiseksi sekd kehittdmiseksi osapuol-
ten yhteinen nékemys ja kehityssuunta. Prosessiin osallistu-
vat yhteysvalin kunnat, maakuntaliitot, ELY-keskukset seka
elinkeinoeldma. Eri tahojen yhteistyélla pyritdan sitoutta-
maan osapuolet prosessin aikana syntyneeseen kehittamis-
suunnitelmaan.

Kaikilla sidosryhmilla; kunnilla, maakunnilla seka viran-
omaisilla on keskeinen rooli tulevaisuutta visioitaessa, kos-
ka yhteisten tavoitteiden kautta sitoudutaan vision toteu-
tumiseen.

Kuvassa 1 on esitetty yhteysvaliselvityksen prosessi ja siihen
liittyva vuorovaikutus.

1.2 Lahtotiedot

Suunnitelman keskeisena lahtdkohtana ovat yhteysvalin
kayttajien tarpeet. Kyselyiden, haastatteluiden ja tydpajo-
jen perusteella saadaan tietoa yhteysvalin nykytilasta ja on-
gelmista. Myos seuraavien aikaisempien selvitysten kyselyi-
den ja haastatteluiden tuloksia kdytetdan hyvaksi:

® ProYsitie-kysely (2011)

e Turku-Tampere-kehityskdytavan maankayton tarkaste-
lut (2011) sisalsivat yrityskyselyita

e Loimaan seudun joukkoliikennesuunnitelmaan liittyva
asukaskysely (2011)

e Turun seudun joukkoliikenteen asukaskysely (2011).

Loimaalla syyskuussa 2012 jarjestettyyn tyopajatilaisuuteen
osallistuneilta sidosryhmien (kuntien, maakuntaliittojen,
Likkenneviraston seka ELY-keskusten) edustajilta on saatu
myds nakokantoja yhteysvalin kehittamiseen liittyen. Yh-
teysvalin pitkdmatkaisen joukkolikenteen kayttajille suun-
natut kyselyt toteutettiin touko-kesakuussa 2012. Kyselyt
suoritettiin kaukoliikenteen junissa ja busseissa lomake-
muodossa. Kyselyyn saatiin noin 200 vastausta. Yhteysvalin
yrityksiin kohdistettiin internetkysely tydmatkojen joukkolii-
kenteen kaytdn kartoittamiseksi. Vastaajia oli noin neljasa-
taa. Satamien tarpeiden selvittamiseksi toteutettiin satama-
johtajien puhelinhaastattelut.

Kayttajaryhmien madrittelyssa ja palvelutasopuuttei-
ta tutkittaessa hyddynnettiin seuraavia lahtotietoja:

e pendeldintitilastot

e aiemmat selvitykset ja kyselyt

e kyselyt hankkeen aikana joukkolilkennemat-

kustaijille ja tydpaikoille.

Lahtokohtien maarittely
HAASTATTELUT .
JA KYSELYT
Tavoitteiden ja tarpeiden yhteensovittaminen
TYOPAJA Kehityssuunnat
VALI- Kehityssuunta 0+ Kehityssuunta 1 Kehityssuunta 2
Nykytilan jatkumo Raideliikenteen Valtatien 9 suuntaisen
RAPORTTI voimakas kehittdminen | pikavuoroliikenteen
B kehittaminen
SIDOSRYHMA- ‘ ‘ ‘
SEMINAARI
| Paatos valittavasta kehityssuunnasta |
Kehityskaytavan liikennepalvelujen
palvelutasotarpeet
Toimenpidevalikoima ja
vaikuttavuuden arviointi
KUNTA- : o o e
SEMINAARI Toimenpiteiden valinta ja kehittamispolku

LAUSUNNOT
KOMMENTIT

Raportti

s
ET—

Kehityskaytavayhteistydon prosessi

Kuva 1. Kehityskdytavaselvityksen prosessi.
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2 TURKU-TAMPERE.
KEHITYSKAYTAVA

2.1 Valtatie 9

Valtatie 9 Turun ja Tampereen vélilld on noin 160 kilometrin
pituinen osuus merkittdvasta poikittaissuuntaisesta valta-
tiestd, joka yhdistaa Skandinavian Turun ja Naantalin sata-
mien seka Niiralan rajanylityspaikan kautta Venajalle. Se on
osa E63-tietd sekd EU-komission laatimaa ehdotusta katta-
vasta liikkenneverkosta (kuva 2).

Valtatie 9 kuuluu myds Liikenne- ja viestintdministerion
madrittelemaan kanta- ja valtateistad koostuvaan valtakun-
nalliseen paatieverkkoon.

Kantatie 41 tarjoaa vaihtoehtoisen yhteyden Sastamalan ja
Huittisten kautta Tampereelle ja sitd kayttaa osa Tampereen
lansipuolelle suuntautuvista kuljetuksista lyhyemman mat-
kan vuoksi. Suurin osa Tampereen ja Turun valisesta pitka-
matkaisesta linja-autoliikenteesta kulkee Huittisten kautta
Matkahuollon terminaalin ja pikavuoroliikenteen vaihtopai-
kan vuoksi.

Valtatietd 9 kaytetdan erityisesti elintarvikkeiden, kemian-
teollisuuden, kaivosteollisuuden ja puuteollisuuden kul-
jetuksiin (kuva 3). Turun ja Tampereen valilla ei ole mok-
kiliikennettd, mutta vapaa-ajan liikkumisessa korostuu
laivamatkustus.

2.2 Turku-Tampere rautatie
Turku-Tampere ratayhteys on osa Liikenneviraston Rau-
tatieliikenne 2030 —selvityksessa maadriteltya raskaan ta-

varaliikenteen tavoiterunkoverkkoa. Ratayhteys koostuu
kahdesta rataosasta; yksiraiteisesta Turku-Toijala radasta ja

kattavan verkon tiet
kattavan verkon rautatiet

kattavan verkon satama

kattavan verkon sisavesireitti

kattavan verkon lentokentta

Pietarsaari %
Vaasa

Kaskinen ,

kaksiraiteisesta Toijala-Tampere radasta. Nopean henkil6lii-
kenteen tavoiterunkoverkkoon kuuluva Toijala-Tampere vali
on myds osa EU-komission maarittelemaa liikkenteen ydin-
verkkoa. Turku-Toijala rata lukeutuu kattavaan verkkoon.

Tampereen ja Toijalan vélilla liikenndi 71 henkilélikenne- ja
60 tavarajunaa paivassa. Henkiloliikenteen nopeusrajoitus
rataosalla on 200 km/h ja tavarajunien 100 km/h. Toijalan ja
Turun valilla likennoi 20 henkiloliikenne- ja 10 tavarajunaa
paivassa. Nopeusrajoitus henkildliikenteelle on 140 km/h ja
tavaraliikenteelle 100 km/h. Turun ja Toijala valilld on kuu-
si kohtauspaikkaa, joiden valimatkat ovat verrattain suuria.
Pisin liikennepaikkavali Loimaa—Kyrd on 24 kilometrin pitui-
nen. Pitka likennepaikkavéli aiheuttaa pitkia odotusaikoja
ja haastetta aikataulusuunnittelulle. Nopeusrajoituksia rata-
osalle aiheuttavat pehmeikét, tiukat kaarteet seka 54 taso-
risteysta.
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Kuva 2. EU-komission ehdotus Suomen
kattavasta liikenneverkosta.
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Kuva 3. Kuljetettavien tavaralajien jakauma Varsinais-Suomen valtatietd 9 kayttavissa tiekuljetuksissa, jotka suuntautuvat Pirkan-
maalle, Keski-Suomeen, Pohjois-Karjalaan tai Eteld-Savoon. (Lahde: Tilastokeskuksen tavarankuljetustilastot 2011)

Turku-Toijala radan tavaraliikenteen kuljetukset koostuvat
padosin kemikaalikuljetuksista Uudenkaupungin ja Siilin-
jarven valilla seka Naantaliin suuntautuvista kuljetuksista.
Turku-Toijala radalla kuljetettiin vuonna 2011 noin miljoona
nettotonnia. Rataverkon tavaraliikkenne-ennusteessa vuo-
delle 2030 (Liikennevirasto 37/2010) kuljetusmaarien on
ennustettu pysyvan ennallaan.

2.3 Turun ja Tampereen lentoasemat

Turun ja Tampereen lentoasemat tarjoavat nopeat yhteydet
Tukholmaan, Kédépenhaminaan ja Helsinkiin seka niiden
kautta jatkoyhteydet ympari maailmaa. Turun lentoasema
kuuluu EU:n madrittelemaan liikenteen ydinverkkoon ja
Tampereen lentoasema on osa kattavaa verkkoa. Vuonna
2012 Turun lentoaseman kautta kulki 455 000 matkusta-
jaa, mika oli noin 20 % enemman kuin edellisena vuonna.
Turun lentoaseman matkustajamaarat ovat olleet samaa
suuruusluokkaa 1980-luvulta lahtien. Syottéliikenteen pai-
nopiste on vahitellen siirtynyt Helsingista Arlandaan. Tas-
ta syysta ulkomaanlentojen osuus on kasvanut 50 %:sta
75 %:iin. (Finavia 2013)

Tampereen lentoaseman kautta kulki vuonna 2012 noin
571 000 matkustajaa, mikd on noin 13 % vahemman kuin
edellisvuonna. Matkustajamaara on kuitenkin yli kaksinker-
tainen vuosikymmenen takaiseen tilanteeseen nahden. (Fi-
navia 2013) Muutos matkustajamaarissa johtuu halpalen-
toyhtididen tarjonnan liséantymisesta. Halpalentoyhtididen
lentoreiteissa ja lentoasemaverkostossa tapahtuvat muu-
tokset ovat nopeita ja vaikeasti ennakoitavissa.

2.4 Turun ja Naantalin satamakokonaisuus

Turun ja Naantalin muodostama satamakokonaisuus on
osa EU:n ydinverkkoa. Lyhyt etdisyys Skandinaviaan ja hyva
logistinen sijainti takaavat satamille hyvan aseman kilpailus-
sa Skandinaaviaan suuntautuvista kuljetusvirroista.

Turun ja Naantalin satamien yhteenlaskettu tuonnin ja vien-
nin maara oli vuonna 2012 maan neljanneksi suurin noin
7,8 miljoonalla tonnilla ja matkustajamaara toiseksi kor-
kein kolmella miljoonalla matkustajalla. Satamien markki-
naosuus Suomen ltdmeren satamien tavaralilkenteesta oli
vuonna 2012 noin 8,6 %.
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T = /

Jyvéskyldn seutu

Satamaan: 4%
Satamasta: 3%

Kuopio
Satamaan: 1%
Satamasta: -

e T
Aznekoshi

Satamaan: 12%
Satamasta: 10%

m Tampereen seutu

Satamaan: 5%
Satamasta: 5%

Aura-Akaa

Satamaan: 2%
Satamasta: 1%

Turun ja Naantalin satamien maakuljetukset
2009-2011 valtatien 9 suunnassa

lman Turun ja Naantalin sisdisid kuljetuksia

Kuva 4. Valtatielld 9 on keskeinen rooli poikittaisessa Varsinais-Suomen, Tampereen seka Jyvadskylan seudun vélisessa tavaraliiken-
teessd. Valtatie 9 tarjoaa myds yhteyden Vendjélle Niiralan rajanylityspaikan kohdalta (Léhde: Tilastokeskuksen tavarankuljetusti-

lastot 2009-2011).

Turun sataman tavoitteena on olla Suomen johtava mat-
kustaja- ja suuryksikkéliikenteen satama Suomen ja Ruot-
sin valisessa liikenteessa. Naantalin kautta kulkee yli puolet
Suomen ja Ruotsin valisesta rekka- ja traileriliikenteesta.
Naantalin satama on erikoistunut vaarallisten aineiden kul-
jetusten lisaksi erikoiskuljetuksiin.

Turun ja Naantalin satamasta lahtevista tai satamaan tule-
vista maantiekuljetuksista yhteensa 22-25 % kayttaa valta-
tietd 9 jossakin matkan vaiheessa (kuva 4). Suurin osa koko
matkallaan valtatieta 9 kayttavista kuljetuksista paatyy joko
Tampereen ja Jyvaskylan seudulle.
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2.5 Asuminen

Turun ja Tampereen valinen kehityskaytava, joka muodos-
tuu valtatiestd 9 ja Turku-Toijala rataosasta, sijoittuu kol-
men maakunnan alueelle. Yhteysvalin vaikutusalueella (ku-
va 5) asuu yhteensa noin puoli miljoonaa asukasta.

Vaesto on keskittynyt padosin Turun ja Tampereen kaupun-
kiseuduille. Muista kehityskdytavan kunnista Loimaa, Lem-
paala ja Valkeakoski ovat asukasluvultaan suurimpia.

Vuodesta 1990 kehityskaytavan vaikutusalueen asukas-
maara on kasvanut noin 20 %. Yhteysvalin vaikutusalueen
vaestdn on ennustettu kasvavan noin 80 000 asukkaalla
vuoteen 2040 mennessd, kasvu painottuu Turun ja Tampe-
reen kaupunkiseuduille. Vaestdn ennustetaan vahentyvan
yhteysvalin keskivaiheilla: Loimaalla, Urjalassa, Humppilas-
sa, Jokioisille ja Ypajalla. Vahenevan vaeston lisaksi vaeston
ikdantyminen asettaa omat haasteensa palvelutarpeeseen
ja palvelutarjontaan.
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Yhteysvalin kuntien maankayttdsuunnitelmissa vaesto-
ennusteet poikkeavat valtakunnan tasolla ennakoidusta
yleisesta vaestokehityksesta (taulukko 1). Kuntien liian po-
sitiiviset vaestdennusteet johtavat ylimitoitettuihin alueva-
rauksiin, mika edesauttaa yhdyskuntarakenteen hajautu-
miskehitystd. Myds suuriin kasvuennusteisiin pohjautuvat
tiehankkeet ja niiden aluevaraukset voivat estaa muuta
maankayttoa.

WA LOIMAA
Oripaa *17 000
*1 420
Poytya
*8 500

— .
/-, C
Helsinki

TURKU (1]
*176 600

Yhteysvalin kunnissa hajarakentamisen maara on suuri. Ha-
jarakentaminen tarkoittaa toisaalta maatilojen taydennys-
rakentamista ja kylien vahittaisia muutoksia. Turun ja Tam-
pereen kaupunkien kehyskuntien alueilla kaava-alueiden
ulkopuolinen rakentaminen aiheuttaa yhdyskuntaraken-
teen hajaantumisen kannalta suurimmat ongelmat. Haja-
rakentaminen ei myoskaan ole edesauttanut kylien palve-
luiden sailymista.

TAMPERE
(3] *214 900
ay12]
.
Pirkkala
*17 300

Lempaala
*21 100

Valkeakoski
*20 600

\E
Helsinki

Forssa
*17 800

Jokioinen
Ypaja *5 800 Hé&meenlinna
*2 600 m Helsinki
Maakunnat

Pirkanmaa

Kanta-hame

Varsinais-Suomi

) km

*Asukasluku vuonna 2011

10 20

Kuva 5. Valtatiestd ja rautatiestd koostuva kehityskédytava kulkee kolmen maakunnan alueella.
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Taulukko 1. Tilastokeskuksen vaestéennuste vuodelle 2040. Yhdyskuntarakenteen ja asutuksen sijoittumisen kehitysta
vuosien 1990-2010 aikana on tarkasteltu tutkimalla asu-
Kunta 2011 2040 | Muutos tussa tapahtuneita muutoksia. Tarkastelu on tehty 250m x
Akaa 17 100 19 100 12 % 250m ruutukokona.
Aura 4 000 5000 26 % c uud ] )
Forssa 17 800 18 000 1% quolr'walsuu essaan Iz.:asut'ettUJen 250m x 250m rgutUJen
_ madra on kasvanut viimeisen 20 vuoden tarkastelujaksona
Humppila 2500 2400 -4 % noin 3400 ruudulla, joilla yhteenlaskettu vdestdn lisdys on
Jokioinen - Jockis 5 700 5 600 -2 % ollut yhteensd noin 46 000 asukasta. Naista uusista vaes-
Lempadl 20 900 29 600 2 % toruudg[sta noin 80'6 'SIJOI'['EUU asemakaa"va alueiden ul
. . kopuolisille alueille eli haja-asutusalueille. Taten asemakaa-
Lieto - Lundo 16 700 21700 30 % va-alueiden ulkopuolella viestdbnmadard on lisdéntynyt 20
Loimaa 16 800 15700 -7 % vuoden aikana yhteensd 22 000 asukkaalla. Samaan aikaan
Oripaa 1 400 1700 19 % gzggutuklfes;ta t%hjentyn)ét ZSOO{uth[tuLa, Joissa Qli )l/_lhteensé
: : asukasta. Kuvassa 6 on esitetty Loimaan ja Humppi-
Pirkkala - Birkala 17800 28 500 - lan valilla tapahtunutta kehitysta asutettujen ruutujen maa-
Poytya 8 500 9100 8 % rassa vuosina 1990-2010.
Tampere - Tammerfors 215 200 251 700 17 %
Turku - Abo 178 600 196 200 10 %
Urjala 5200 | 4700 |[EiI%e
Valkeakoski 21000 24 000 14 %
Ypaja 2 600 2 500 -4 %
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Kuva 6. Asutettujen ruutujen tarkastelut esimerkki Loimaalta ja Humppilasta.
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2.6  Palvelut

Turun ja Tampereen kaupunkiseudut ovat yhteysvalin suu-
rimmat keskukset. Loimaa erottuu yhteysvaliltd omana alu-
eenaan niin kaupan kuin julkisten palveluidenkin osalta.

Julkisten palveluiden sijoittumiseen vaikuttavat kuntien
hallinnolliset rajat. Erikoissairaanhoidon palveluita haetaan
kuntarajojen yli Turun yliopistollisesta keskussairaalasta,
Loimaan aluesairaalasta, Tampereen yliopistollisesta sairaa-
lasta ja Valkeakosken aluesairaalasta. Kuntarakenteen seka
sosiaali- ja terveyspalveluiden muutokset voivat tulevaisuu-
dessa aiheuttaa ennakoimattomia muutoksia julkisiin pal-
veluihin.

Koulutuspalveluista alakoulut ovat parhaiten saavutettavis-
sa. Ylaasteita, lukioita ja ammattikouluja on harvemmassa
ja niihin kulje-

taan yli kunta- ja maakuntarajojen, mika lisaa tarvetta koor-
dinoida linja-autoyhteyksia yli hallinnollisten rajojen.

Turun ja Tampereen lisdksi kaupallisia keskittymia yhteys-
valilld on Aurassa, Loimaalla, Humppilassa, Urjalassa, Kyl-
makoskella (Milleri), Akaassa, Valkeakoskella, Lempaalassa
(keskusta ja Ideapark).

Matkailuun liittyvat palvelut ovat keskittyneet maakunnan-
ja valtakunnantasolla yhteysvalin paihin Turkuun ja Tampe-
reelle (kuva 7).

Kuva 7. Yhteysvdlin kaupalliset keskukset.
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3 LIKKUMINEN

3.1 Henkildautoliikenne ja raskas liikkenne

Valtatiella 9 liikenndi nykytilanteessa Turku-Aura -valilla 11
000-19 100 ja Aura-Akaa valilla 4600 - 7400 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskasta liikennetta tasta on Turku-Aura —
valilla 1100 - 1400 ja Aura-Akaa-valilla 420 - 720 ajoneu-
voa vuorokaudessa raskaan liikenteen %-osuuden ollessa
9-12 %. Liilkennemaaran ennustetaan kasvavan eniten Au-
ran ja Turun sekd Akaan ja Tampereen vililla (kuva 8). Yh-
teysvali lukeutuu myds osittain suurten erikoiskuljetusten
tavoiteverkkoon.

TAMPERE
(9]
(12]
KVL 2012 (raskaan liikenteen osuus %) a 36 200 (7%)
KVL 2040 65 100

21 900 (9%)
25 000
28 200

Liikenne-ennuste perustuu
Tulevaisuuden nakymia 4/2007 -
valtateiden kuntaennusteisiin
2006-2040. Auran kasvuprosenttia
on korjattu alaspain naapurikun- 7 400 (9%)

tien ennusteiden keskiarvolla. ?13(3)80 Valkeakoski
Urjala

4 600 (10%)

5000
5 400 5500 (12%)
6 400
ol LOIMAA 7500
ripaa
B Forssa
Poytya Jokioinen
Ypaja
11 000 (10%) 10
13 200 6 100 (10%)
14 900 6 700
19 100 (10%) 7 100
21 000
22 700 5900 (10%)
0
Rusko 7100 / moottoritie
(8] 8 000
Raisio Lieto / leveakaistatie
TURKU ) km / 1-ajoratainen valtatie
(1] 0 10 20

Kuva 8. Liikennemddrét valtatielld 9 nykytilanteessa ja ennustevuonna 2040.
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vdhentédvana ensimmaisen vaiheen toimenpiteena.

N

Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolla (SEKV) mitoitusvaatimukset mddrittelee ajoneuvo, jonka leveys
Ja korkeus ovat 7 metria ja pituus 40 metrid. Turusta Huittisten suuntaan lahteva SEKV:n runkoreitti kulkee
alkumatkalla Liedon kautta seututietd 222 pitkin ja liittyy valtatiehen 9 Liedon aseman kohdalla yhdystien
2224 kautta. Auran kohdalla reitti kdéantyy kantatielle 41. Auran ja Humppilan Vélillé vt 9 ei ole osa SEKV:a.

Humppilan kohdalla kulkee térked erikoiskuljetusten runkoreitti valtatiehen 9 ndhden poikittain valtatietad
2 pitkin. Vt 9 on osa SEKV:a Humppilasta valtatieltd 2 Akaaseen seututielle 190 asti, jota pitkin reitti jatkuu
Tampereen suuntaan Lempdaaldn kautta. Humppilan ja Kylmékosken valilla vt 9 on uuden méarittelyn mu-
kaisesti kevadstd 2013 alkaen runkoreittid, jolla kuitenkin sallitaan SEKV:n mitoitusvaatimuksia kapeammat
poikkileikkausratkaisut (ns. kaide-SEKV). Télld mahdollistetaan kapeat keskikaidejaksot likennekuolemia

J

Kehityskaytavan alueella lyhyet, alle 100 km pituiset mat-
kat ovat padasiassa tydmatkoja ja ostos- ja asiointimatkoja.
Tyématkoja tehdaan eniten henkildautolla. Yhteysvalin suu-
rimpiin tydnantajiin (yhteensa noin 20 julkista tai yksityista
tydnantajaa) suunnatun kyselytutkimuksen perusteella val-
taosa vastaajista eli noin 86 % ilmoitti kulkevansa tydémat-
kat talvikaudella paivittdin tai Iahes paivittdin henkildautolla
(kuva 9). Turun ja Tampereen kaupunkiseutujen lievealueilla
yritysten tydntekijoista 83 % tydmatkoista tehdaan henki-
|6autolla (Ymparistoministeri¢ 2008).

Yhteysvalilld yrityskyselyyn vastanneiden tydmatkat olivat
keskimaarin melko pitkia. Tydmatkojen pituuksien mediaa-
nit vaihtelevat Liedon 16 kilometrista Loimaan 27 kilomet-
riin. Kaytannossa tarpeita vastaavaa joukkoliikenteen tar-
jontaa ei kayttdjille valttamatta ole edes saatavilla.

Turun, Tampereen kaupunkiseudut sekd Loimaan seutu
ovat yhteysvalin suurimpia tyéssakayntialueita. Kuvassa 10
on esitetty suurimmille tydssakdyntialueille suuntautuvien
tydmatkojen maaraa.

100 %

80 % -
60 % -
40 % -
20% -
0% - T T T T

1T

Lieto Turku Lempdald Aura

Urjala Poytya Loimaa Tampere

Kuva 9. Henkiléauton kdyttd tyématkoilla tydpaikan sijainnin mukaan yrityksiin kesélla 2012

tehdyn kyselyn mukaan.
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Noin 30 % kuvassa 10 esitetyn alueen tydssakayntimat-
koista suuntautuu Tampereelle, noin 30 % Turkuun ja noin
3 % Loimaalle. Loimaalta, Urjalasta, Ypajalta ja Humppilas-
ta kdydaan toissa myos Forssan tydssakayntialueella. Turku
ja Tampere yliopistokaupunkeina aiheuttavat opiskeluihin
liittyvaa liikkkumista.

Turussa vahvan tydssakaynnin vydhyke ulottuu noin 40 km
paahan Auraan ja Poytydlle. Loimaalta Turkuun pendeloi
noin 360 henkea. Tampereen tydssakadyntialue ulottuu Val-
keakoskelle ja Akaaseen myds noin 40 kilometrin paahan.
Turun ja Tampereen valilla pendeldi yhteensa noin 470 hen-
kea.

TAMPERE

Pirkkala

Valkeakoski

Urjala

Humppila

Forssa

126

Jokioinen

Poytya

Ypaja

Aura

Rusko

Lieto

Raisio 3 143

TURKU ) km

Kuva 10. Tyématkat suuntautuvat Turun, Tampereen ja Loimaan tydssdkayntialueille Idhikunnista. Luvut kuvaavat pendeléivien
henkilbiden lukumééréé (véhintadn 30 hengen pendeldintivirrat, mukana 250x250 ruudut, joissa tyollisten maard yli 10). (Ldhde
YKR, SYKE, TK 2012)
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3.2 Liikenneturvallisuus

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan valtatiella
9 Turku-Akaa valilla tapahtui vuosina 2007-2011 yhteensa
1117 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta. Néis-
td 123 (11 %) johti henkilévahinkoon. Onnettomuuksissa
loukkaantui yhteensa 147 ja kuoli 16 henkiloa. 62 % kai-
kista onnettomuuksista oli peuraonnettomuuksia, mutta
ne eivat yleensa johtaneet henkilévahinkoon.

Yleisimmat henkildvahinko-onnettomuuksien (heva) luokat
olivat yksittais- (35 %), kdantymis- (14 %) ja ristedmison-
nettomuus (11 %). Eniten henkilévahinkoon johtaneita
kohtaamisonnettomuuksia tapahtui Loimaan ja Urjalan se-
ka Kylmakosken ja Akaan valisilla osuuksilla.

Noin puolet henkilévahinko-onnettomuuksista tapahtui
Liedon ja Loimaan valilla, jossa sijaitsee useita vaarallisia
liittymia taajamien kohdalla mm. Aurassa kt 41:n ja Yhdys-
tien liittymat, Kyrontien littyma Kyréssa seka Mellilan, Kar-
hulan, Metsdnmaantien ja Haarantien liittymat Loimaalla.
Urjalassa Nuutajarven littyma seka Tampereentien tasoliit-
tyma ovat my6s onnettomuusalttiita.

Onnettomuustiheys Turku-Akaa valilla oli noin 20 onn./100
tiekm, mika on suurempi kuin valtateilla keskimaarin (vuo-
sien 2007-2011 keskiarvo valtateillda oli 13,17 onn./100
tiekm).

Kuvassa 11 on esitetty yhteysvalin henkilévahinkoon johta-
neiden henkilévahinko-onnettomuuksien kasaumat vuosil-
ta 2007-2011.

16

Tampere

(3]
Pirkkala

Jokioinen

Ypaja

Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet 2007-2011
[ W]
°

1

B Kuolemaan johtanut onnettomuus
B Loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

Kuva 11. Yhteysvélin henkilévahinkoon johtaneiden onnetto-
muuksien kasaumat 2007-2011.
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3.3 Joukkoliikenne

Joukkoliikennetarjonnan Turun ja Tampereen kaupunkien
valilla muodostavat kaukoliikenteen junat ja linja-autojen
kaukoliikenne. Kaukoliikenteen lisaksi yhteysvalia pitkin
osan matkaa kulkee seutu- ja kaupunkiliikenteen linjoja.

Liikenne- ja viestintaministerid on maaritellyt Turku-Tam-
pere valin joukkoliikenteen valtakunnallisessa palveluta-
soluokituksessa huipputason yhteysvaliksi. Palvelutaso-
luokituksen kriteerien mukaan joukkoliikenteen tulisi olla
kilpailukykyinen vaihtoehto henkildautolla kaupunkien va-
lilla tehdyille matkoille. Tavoitteena on kasvattaa joukkolii-
kenteen kulkutapaosuutta. (VM 2011)

Linja-autojen vuorotarjonta koko Turku-Tampere yhteysva-
lilld on kattavinta Turun ja Auran seka Tampereen ja Lem-
paalan valilla ja heikointa Loimaan ja Urjalan valilla (kuva
12).

Linja-autovuorot talviarkena
(molemmat suunnat)
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Kartta-aineistot © Maanmittauslaitos 2010

Vuorotiedot: en liikkennelup:

Nykytilanteessa vain juna voi olla henkildautolle kilpailuky-
kyinen vaihtoehto matka-ajan suhteen. Turun ja Tampereen
valinen joukkoliikenteen matka-aika on parhaimmillaan ju-
nalla 1 h 42 min ja linja-autolla 2 h 5 min, mutta nopeita
linja-autovuoroja on tarjolla vain 5-6 kertaa vuorokaudessa
suuntaansa.

Halpabussiyhtididen tulo markkinoille on lisdnnyt valtatien
9 suuntaista linja-autoliikennettd muutamalla vuorolla péi-
vassa. Huittisten kautta kulkevien pikavuorojen tarjonta
on kattavampi, mutta matka-aika on kolme tuntia, minka
johdosta linja-auto ei useimmiten ole varteenotettava vaih-
toehto kulkutapaa valittaessa. Huittisten kautta kulkevien
vuorojen maaraan vaikuttaa Matkahuollon rahtipalvelui-
den terminaalin sijoittuminen Huittisiin. Pikavuoroja kulkee
myds Forssan kautta noin viisi vuoroa suuntaansa paivassa.
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Kuva 12. Joukkoliikenteen vuorotarjonta yhteysvalilla.
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Linja-autoliikenteessa on kaytdssa nelja erillista seutulip-
pualuetta. Yhteysvalin pikavuoroliikenteen kehittamisen
haasteita ovat pikavuoropysakkien osittainen puuttuminen
seka pysakkien vaatimaton laatutaso.

Junavuoroja Tampereen ja Turun valilla on tarjolla arkipai-
vind 10 vuoroa suuntaansa. Naista osa tarjoaa yhteyden
my6s Turun satamaan. Turun ja Tampereen valilla kulke-
vien henkildjunien pysahtymispaikkoja ovat Turku, Loimaa,
Humppila, Toijala, Lempaala ja Tampere. Seka linja-au-
to- etta junaliikenteen yhdistavia, lisdpalveluita tarjoavia
matkakeskushankkeita on vireillda Turussa, Toijalassa seka
Tampereella. Loimaalla on kdynnissa suunnittelu nykyisen
matkakeskuksen kehittamisesta.

Tampereen kaupunkiseudulla on laadittu suunnitelma la-
hijunaliikenteen kehittamisesta pitkalla tahtaimella Toijalan
ja Tampereen valilla. Suunnitelman mukaan ensimmaisessa
vaiheessa seutulippualue laajennetaan kasittamaan myos
junaliikenne, mika on jo toteutunut. Toisessa vaiheessa
vuoteen 2015 mennessa lisataan vuorotarjontaa ja lopulta
2030 mennessa rakennetaan uusia seisakkeita. (Tampereen
kaupunkiseutu 2012)

Vuoden 2010 tietojen mukaan Turun ja Akaan valisella ra-
taosalla kulki yhteensa noin 615 000 matkustajaa vuodes-
sa. Loimaan asemalta lahtevia tai saapuvia matkustajia oli

2010 noin 105 000, mikd on noin 17 % koko valin mat-
kustajista. Humppilan aseman 26 000 matkustajaa on noin
4 % yhteysvalin matkustajista.

Toukokuussa 2012 Turun ja Tampereen valilla liikenngivis-
sa henkildjunissa ja seutuliikenteen linja-autoissa tehtyjen
matkustajien lomakekyselyiden mukaan junamatkojen paa-
asialliset tarkoitukset olivat vapaa-ajanmatkat (40 %), tyo-
matkat (23 %), koulu- tai opiskelumatkat (15 %) ja tydasia-
matkat (9 %). Linja-automatkat olivat enimmakseen tyo-,
koulu- tai opiskelumatkoja (84 % vastauksista).

Kyselyn vastausten perusteella linja-automatkojen liitynta-
matkat olivat selvasti junamatkojen lityntamatkoja lyhyem-
pid. Junamatkustajien liityntdmatkojen pituuksien mediaani
oli 3 km ja linja-automatkustajien 0,5 km. Loimaan, Tam-
pereen ja Turun rautatieasemille kuljettiin alle kolmen kilo-
metrin etdisyydelta kavellen tai pyoralla. (kuvat 12 ja 13).
Tata pidemmilla lityntdmatkoilla kulkutapana oli useimmi-
ten auto tai linja-auto.

Tarkeimmiksi syiksi kayttaa junaa vastaajat ilmoittivat mat-
ka-ajan hyotykdytéon, matkustusmukavuuden sekd mat-
ka-ajan verrattuna muihin kulkutapoihin. Linja-automat-
koilla tarkeimpia kulkutavan valintaan vaikuttavia syita
olivat autottomuus, lipun hinta, matka-ajan hydtykaytto ja
joukkoliikennereitin sopivuus.

Loimaan, Tampereen ja Turun liityntamatkat
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0-1km 1-2km

Henkiléautolla/mopolla
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Kavellen

3-5km 5-10km  yli10km

Linja-autolla M Polkupyoralla

Kuva 13. Toukokuussa 2012 tehdyn matkustajakyselyn perusteella jalan tai pydrélld tehdadn
eniten liityntdmatkoja alle kolmen kilometrin matkoilla.
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Joukkoliikenteen kehittamiseksi annettiin vapaata palautet-
ta:

e junien lahtoajat Turusta eivat sovi tydmatkoille
e linja-autoihin toivottiin viikonlopulle ja paivalii-
kenteeseen seka kesaajalle lisdvuoroja

¢ junalippujen hinta on korkea auton kustannuksiin
verrattuna

¢ informaation kehittdminen asemilla

¢ junan ravintolapalveluiden lisdédminen ja kaluston
modernisointi

¢ lipputuotteiden kehittdminen (joustavampia, eri
kulkuneuvoihin sopivia lipputyyppeja)

Uusi joukkoliikennelaki (JLL) saadettiin eduskunnassa
13.11.2009. Lain tavoitteena on kehittaa joukkoliikenne-
palveluita kattamaan koko maan tasolla valttamattomim-
mat jokapaivaiset liikkumistarpeet. Runsasvakisilla kaupun-
kiseuduilla tavoitteena on, ettd palvelutaso on niin korkea,
etta joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Laissa mm.
velvoitetaan toimivaltaisten viranomaisten maadrittelevan
alueensa joukkoliikenteen palvelutason ja paattavan alu-
eensa joukkoliikenteen jarjestamistavat. Madrittelyissa ote-
taan huomioon eri vaestéryhmien tarpeet ja ne kdydaan
l&pi yhteistydssa toimivaltaisten viranomaisten, kuntien ja
maakuntien liittojen kanssa.

Joukkoliikennelain siirtymaaika on 3.12.2009 — 2.12.2019.
Suuri osa siirtymaajan liikkenndintisopimuksista paattyy
30.6.2014. Siirtymaajan jalkeen liikenne tulee jarjestaa jo-
ko markkinaehtoisesti tai julkisen liikkenteen palvelusopi-
musasetuksen keinoja kayttaen.

~

Turku - Tampere yhteysvalin
juna-asemien liityntaalueet

y LP - Lahtopaikka
MP - Maarapaikka

LP: 36 liityntamatkaa

Y. TAMPERE 4
MP: 22 liityntamatkaa %

........

.......

...........

LP: 3 liityntamatkaa @&
MP: 1 liityntamatkaa

LP: 17 liityntamatkaa
MP: 10 liityntamatkaa

LOIMAA
IMAR .2

™

3 liityntamatkaa
3 liittyntamatkaa

Kuva 14. Karttaesitys toukokuussa 2012 tehdyn kyselyn mukai-
sista rautatieasemille suuntautuvista liityntdmatkojen kyselyyn
vastanneiden I&ht6- tai mdérdpaikoista.
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Palvelusopimusasetusta (PSA) sovelletaan silloin, kun toimi-
valtainen viranomainen haluaa varmistaa paremmat julki-
sen liikenteen palvelut, kuin muodostuisi markkinaehtoises-
ti, ilman yhteiskunnan maksamaa subventiota. Palvelujen
parantaminen voi liittyd muun muassa palvelutarjonnan
maaraan, laatuun, luotettavuuteen ja matkustajahintoihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) rautateiden
ja maanteiden julkisista henkildliikennepalveluista (PSA) as-
tui voimaan 3.12.2009. Asetus kasittelee seka julkisen lin-
ja-auto etta raideliikenteen hankintaa. Asetuksen mukaan
mm. linja-autoliikenne avataan kilpailulle ja rautatieliikenne
tilataan joko suorahankintana tai kilpailutuksena.

3.4  Kavely ja pyoraily

Yhteysvalin jokilaaksoihin ja valtatiehen nahden poikittais-
suuntaisesti keskittynyt asutus aiheuttaa tarvetta jalankul-
ku- ja pyorailyvaylien verkostolle 1ahinna taajamiin seka
poikittaissuunnassa valtatiehen ja rataan ndhden. Taaja-
ma-alueilla verkosto onkin nykytilanteessa suhteellisen kat-
tava ja vastaa sisdisen liikenteen tarpeisiin. Alueen taajamat
ovat keskimaarin melko kaukana toisistaan ja potentiaalisia
pyorailijoita taajamien valilla on vahan. Esimerkiksi alueen
suurimpaan keskukseen Loimaalle on matkaa Kyrdsta noin
23 km ja Mellilésta noin 13 km.

Pitkista etdisyyksista ja vahaisesta kysynndsta johtuen taaja-
mien verkosto ei tue pitkdmatkaista liikkumista pyoraillen.
Valtatie 9 suuntaisia jalankulku- ja py6rateitd on toteutettu
vain lyhyt matka Kylmékosken ja Viialan valilla. Muualla val-
tatien suuntaisesti ei ole jalankulku- ja pydrateita.

Suurimmat haasteet taajamien verkostossa ovat reittien va-
liset yhteyspuutteet, pydrateiden katkokset ja opastuksen
puutteellisuus. Lisaksi alikulkujen jyrkkyys aiheuttaa paikoin
esteettdmyysongelmia. Valtatie ei synnytd kovin suurta es-
tevaikutusta taajaman sisdisessa liikenteessa. Yhteyksissa
valtatien varteen ja pysékeille on sen sijaan puutteita.

Lisaksi keskuksiin nahden valtatien toiselle puolelle sijoit-
tuneen haja-asutuksen yhteydet palveluihin saattavat olla
huonoja. Loimaalla taajama sijoittuu valtatien molemmin
puolin, jolloin sen estevaikutus on suuri. Loimaassa on jo
useita eritasoyhteyksia valtatien yli, mutta uusille yhteyksille
on edelleen tarvetta.

Radan estevaikutus on monissa taajamissa valtatietd suu-
rempi, silld useimmat taajamat ovat rakentuneet aseman ja
radan ympadrille. Kiertomatkat kavellen ja pyoraillen saattavat
tulla pitkiksi puuttuvien radan ylitysmahdollisuuksien takia.

Kehityskaytavan taajamissa suurin kavelyn ja pyorailyn li-
saamispotentiaali on lyhyissa paivittaisissa asiointimatkois-
sa. Taajamissa on paivittaistavarakauppoja ja suurimmissa
taajamissa myds muita palveluja, jotka ovat suurimmalle
osalle asukkaista saavutettavissa jalan tai pyoralla. Pienissa
taajamissa ja haja-asutusalueella asuvien tydmatkoista iso
osa suuntautuu Turun, Tampereen ja Loimaan ty®ssakayn-
tialueille ja ndin tydmatkat ovat pitkia.
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Maakuntien valisia pitkia matkoja on selvitetty valtakunnallisessa henkildliikennetutkimuksessa. Var-
sinais-Suomen ja Pirkanmaan seka Keski-Suomen valilla tehddan vuodessa yli kolme miljoonaa matkaa,
mika tarkoittaa noin 8200 matkaa vuorokaudessa.

Valtakunnantasolla pitkdmatkaisesta liikenteesta valtaosa syntyy vapaa-ajanmatkoista, silla noin 70 %
yli 100 km pitkista henkildmatkoista on vapaa-ajan matkoja. Toiseksi suurin matkaryhma ovat tyéhon
liittyvat asiamatkat, joita on noin 12 % pitkista matkoista. Eniten kaytetty kulkutapa pitkilla matkoilla on
henkildauto. Noin 78 % matkustaa henkildautolla kuljettajana tai matkustajana. Junalla kulkevien osuus
on noin 11 %. Pitkien matkojen kulkutapajakaumissa on aluekohtaisia eroja. (HLT 2010-2011)

Turun ja Tampereen valilla junan kayttdé on houkuttelevampaa henkildautolle kilpailukykyisen matka-ajan
ja hyvan tarjonnan vuoksi. Henkil6junien matkustajamaarien perusteella Turun ja Tampereen valisella
rataosalla tehdaan pdivittdin noin 1700 junamatkaa.

YHTEENVETO KEHITYSKAYTAVASTA

Turku-Tampere kehityskaytava voidaan kuvata maankayton, asumisen, liikenteen ja palveluiden kannalta
tiimalasimaisena rakenteena, jossa suurimmat likennemaarat, asukasmaarat, palvelut, tyopaikat ja
joukkoliikennetarjonta sijoittuvat Turun ja Tampereen kaupunkiseuduille seka niiden tydssakayn-
tialueille. Tampere maantie- ja raideliikenteen sisamaan solmupisteena ja Turku merilikenteen solmu-
kohtana muodostavat toisiinsa kytkeytyvan valtakunnallisen poikittaisakselin.

Yhteysvalin tuleva kasvu kohdistuu sen paihin. Vaeston ja tyopaikkojen maaran ennustetaan kasvavan
keskuskaupungeissa ja niiden kehyskunnissa. Kaupunkiseutujen keskustaajamien lievealueilla tapahtuva
yhdyskuntarakenteen hajaantuminen lisaa liikkumistarvetta ja pidentaa paivittaisia matkoja.

Maaseutumaisella valialueella Loimaalta Urjalaan kuntien vakiluku vahenee ja tyopaikkojen maara
sailyy vakiona tai véhenee. Joukkoliikenteen tarjonta ja kysynta on vahaista ja liikennemaarat valtatiella
9 ovat yhteysvalin pienimmat. Loimaa ja Forssa ovat vetovoimaisia keskuksia tydpaikkojen ja palveluiden
kannalta. Valialueen keskukset Urjala ja Kylmakoski tukeutuvat valtatiehen. Loimaa ja Humppila tukeu-
tuvat seka valtatiehen etta rautatiehen. Kunta- ja maakuntarajat eivat tue keskiosan alueellista yhteis-
tyota, minka vuoksi yhteistyon kehittdminen on tarkeinta alueen keskiosalla.

Kaupunkiseutujen lievealueilla tapahtuva yhdyskuntarakenteen hajautuminen vaikeuttaa jouk-
koliikennepalvelujen jarjestamistd ja lisda likkumistarvetta. Oikeusvaikutteisten yleiskaavojen puute use-
assa kunnassa vaikeuttaa pitkan tahtdimen suunnittelua.

Valtatie 9 on turvaton ja siltd puuttuu ohitusmahdollisuuksia. Ohituspaikkojen puutteesta johtuva mui-
den tiellaliikkujien kayttaytyminen aiheuttaa hairiéta maantien liikenteeseen. Liikenneturvallisuuteen liit-
tyvat ongelmat lisaavat hairioherkkyytta ja heikentavat kuljetusten toimitusvarmuutta.

Rautatiella Turku-Tampere valin kapasiteettia rajoittaa kohtaamispaikkojen puute, Tampereen jarjeste-
lyratapihan ahtaus seka se etta etelaan suuntaava junaliikenne joudutaan ajamaan Tampereelle Toijalan
kolmioraiteen puuttuessa. Turku-Toijala-radan lukuisat tasoristeykset ovat liikenneturvallisuusongelma ja
estavat radan henkildjunien nopeustason noston.
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4  TAVOITTEET

4.1 Yleiset tavoitteet

Valtioneuvosto on linjannut Liikennepoliittisessa selonteos-
sa 2012, etta likennepolitikkaa kehitetddn vahvasti palve-
lutasoajattelun suuntaan. Matkoille ja kuljetuksille maa-
ritetdan erilaisten palvelutasotekijdiden avulla tavoitetaso.
Palvelutaso perustuu asiakastarpeisiin, yhteiskunnallisiin
tavoitteisiin seka kaytettavissa oleviin resursseihin. Joukko-
likenteessa ollaan ottamassa kadyttoon palvelutasoon pe-
rustuvaa tilaamista. Palvelutasotavoitteiden tarkastelussa
on mukana myos liikenneveron solmupisteet ja niiden ter-
minaalit, liityntapysakointialueet, ratapihat seka satamat.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet (VAT) vastaavat il-
mastonmuutoksen haasteisiin ja niité sovelletaan maakun-
takaavoituksen lisaksi kaikessa suunnittelussa. Maankayton
ja liikennejarjestelman yhteensovittamisella liikennejarjes-
telmid suunnitellaan ja kehitetddn kokonaisuuksina, jotka
kasittavat eri likennemuodot ja palvelevat sekd asutusta
ettd elinkeinoeldman toimintaedellytyksid. VAT:ien mukai-
sesti:

e Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia paaliikkenneyhteyksia ja ver-
kostoja.

e Uusia huomattavia asuin-, tydpaikka- tai palvelutoimin-
tojen alueita ei tule sijoitta nykyisesta yhdyskuntaraken-
teesta irralleen.

e Vahittaiskaupan suuryksikot sijoitetaan tukemaan yh-
dyskuntarakennetta.

e Kaupunkiseuduilla on varmistettava palveluiden saata-
vuutta edistava keskusjarjestelma ja palveluverkko seka
selvitettava vahittaiskaupan suuryksikdiden sijoittumi-
nen.

e Elinkeinoelamalle osoitetaan riittavasti sijoittumismah-
dollisuuksia olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta
hyodyntaen.

¢ Liikennejdrjestelma ja alueidenkayttd sovitetaan yhteen
siten, ettd vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta
ja parannetaan ymparistdystavallisten kulkumuotojen
kayttoedellytyksia. Erityista huomiota kiinnitetaan lisak-
si liikenneturvallisuuden parantamiseen.

o Alueidenkaytdssa on edistettdava matka- ja kuljetusket-
jujen toimivuutta ja turvattava edellytykset julkiselle lii-
kenteelle seka eri likennemuotojen yhteistyon kehitta-
miselle.

Turku-Tampere yhteysvalin suunnittelua ohjaa mys kansal-
linen ja kansainvalinen liikennepolitiikka, johon liittyy mm.

e |Imastonmuutoksen hillintd ja hiilidioksidipaastdjen va-
hentaminen.

o Liikennejarjestelman tulevaisuuden kehittdminen rahoi-
tuksen reunaehdot huomioiden painotetaan paivittaisen
liikennoitavyyden turvaamista, pienia kehittamistoimia
seka joukkoliikenteen edistamista. (Liikenneolosuhteet
2035)
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¢ Liikennejarjestelman kehittaminen tiiviimmin osaksi
elinkeinoeldaman, talouden, tyéllisyyden ja alueiden ke-
hittamista. Liikennepolitiikkaa jalostetaan vahvemmin
palvelutasoajattelun suuntaan. Rahoituspolitiikassa kiin-
nitetddn huomiota pitkajanteiseen paatdksentekoon
seka rahoitusrakennetta suunnataan lilkkenneverkkojen
kehittamisinvestoinneista perusvaylanpidon pieniin in-
vestointiohjelmiin ja yllapitoon. Julkisen liikenteen pe-
ruspalvelutaso turvataan tasokorotuksin ja kaupunki-
seuduilla joukkoliikenteen kilpailukykya parannetaan
rahoituksen uudelleenkohdentamisella. (Hallituksen lii-
kennepoliittinen selonteko eduskunnalle 12.4.2012)

e Kavelyn ja pyorailyn edistaminen (Kavelyn ja pyorailyn
valtakunnallinen strategia 2020)

e Padvaylien matkojen ja kuljetusten toimivuuden ja tur-
vallisuuden, alueiden vélisen saavutettavuuden ja elin-
keinoeldman kilpailukyvyn varmistaminen. (Hallituksen
liikennepoliittinen selonteko eduskunnalle 12.4.2012)

¢ Elinkeinoeldman kilpailukyvyn kannalta tarkeiden sata-
mayhteyksien toimivuuden varmistaminen. (Hallituksen
likennepoliittinen selonteko eduskunnalle 12.4.2012)

¢ Joukkoliikennepalveluiden kehittaminen siten, ettd jouk-
koliilkenne kattaa koko maan tasolla valttamattomimmat
jokapaivaiset liikkumistarpeet. Kaupunkiseuduilla tavoit-
teena on korkeatasoinen joukkoliikenne, joka kasvattaa
joukkoliikenteen kulkutapaosuutta. Kaukoliikenteessa
varmistetaan peruspalvelutason toteutuminen. Kaupun-
kiseutujen valisilld matkoilla kasvatetaan joukkoliiken-
teen kulkutapaosuutta. (Hallituksen liikennepoliittinen
selonteko eduskunnalle 12.4.2012, LVM:n joukkoliiken-
teen valtakunnallisen palvelutason maarittely)

4.2 Tavoitteiden muodostaminen

Yhteysvalin tavoitteet (taulukko 2) muodostettiin yhteis-
tydssa hankeryhman ja sidosryhmien kanssa kayttaen
lahtokohtina valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita,
maakuntakaavojen ja liikennejarjestelmasuunnitelmien ta-
voitteita seka Euroopan laajuisen liikenneverkon tavoitteita.
Tavoitteet lajiteltin MALPE-nakokulmasta (kuva 15), mika
tarkoittaa, ettd suunnittelussa otetaan huomioon maan-
kayton, asumisen, liikenteen, palvelujen seka elinkeinojen
nakdkohdat.

TEN MK
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‘ KESKEISET TAVOITTEET ‘

Kuva 15. Tavoitteiden muodostamisen prosessi.
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Taulukko 2. Yhteysvdlin tavoitteet MALPE-ndkdkulmasta

Tavoitteet

Tavoiteltavat vaikutukset

Mittarit

MAANKAYTTO

e Mahdollistetaan yhdyskuntaraken-
teen eheyttaminen tai tiivistaminen
voimassa olevien ja muutettavien
maankayttésuunnitelmien mukaisesti

e Maankayton rakenteita kehitetaan
siten, ettd joukkoliikenne, kavely ja
pyoraily ovat etusijalla olevia kulku-
muotoja

Tiivistyva yhdyskuntarakenne tehos-
taa nykyisen liikennejarjestelman kayt-
1648, parantaa liikenneturvallisuutta seka
edesauttaa kestavien kulkutapojen kas-
vua. Henkildauton kayttotarpeen vahe-
neminen toteuttaa pdastdtavoitteita.
Yhdyskunnan rakentamis-, kaytto- ja yl-
lapitokustannukset ovat edullisemmat.

e Uusien asukkaiden maara taajamien
sisdpuolella (YKR-aineisto)

e Uusien asukkaiden ja tydpaikkojen
maara taajama-alueiden ulkopuolella
(YKR-aineisto)

ASUMINEN

e Mahdollistetaan uuden asumisen
sijoittaminen olemassa olevaan yhdys-
kuntarakenteeseen joukkoliikenteen
solmukohtiin

e Hallitaan liikkenteen aiheuttamia hait-
tavaikutuksia asuinymparistdssa

Joukkoliikenteen taloudellinen jarjes-
tdminen ja kayttd tydomatkaliikentees-
sa ovat mahdollisia. Valtatien liittymien
maara ja kehittamistarpeet ovat parem-
min hallittavissa. Melulle ja tarinalle altis-
tuvien maara ei kasva.

e Eri liikkumisvyohykkeiden vaeston
maard ja osuus

e Vaestd 55 dB melualueilla

LIIKENNE

e Parannetaan valtatien 9 varrella
olevien taajamien joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia sailyttden perus-
palvelutaso

o Edistetdan kavelya ja pyorailya kau-
punkiseuduilla ja joukkoliikenteen
solmupisteiden laheisyydessa

e Vdhennetadn valtatiella 9 tapahtuvia
likenneonnettomuuksia

e Turvataan valtatien 9 pitkdmatkai-
selle liikenteelle korkea palvelutaso
haja-asutusvyohykkeelld ja taajamien
kohdalla sovitetaan palvelutaso vallit-
sevaan liikkenneymparistéon

e Parannetaan Turun ja Tampereen
valisen joukkoliikenteen palvelutasoa
(matka-aika, tarjonta)

Joukkoliikenne on kilpailukykyinen vaih-
toehto henkiléautolle kaupunkiseutu-
jen valisilla matkoilla ja sen palveluta-
so paranee. Joukkoliikenteen kayttod
on houkutteleva vaihtoehto taajamista
kaupunkiseuduille suuntautuvilla tyo- ja
koulumatkaoilla. Liikenneonnettomuuk-
sien, erityisesti heva-onnettomuuksien
maara vahenee. Kavely ja pyoraily lisaan-
tyvat lyhyilld matkoilla. Investointien tar-
ve vahenee, kun pienilld toimenpiteilld
voidaan tehostaa nykyisen jarjestelman
kayttoa.

e Joukkoliikenteen matkustajamadarien
ja kulkutapaosuus

e Kaupunkien valinen kokonaismat-
ka-aika ja vuorotarjonta

e Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus
joukkoliikenteen solmupisteiden a-
heisyydessa (5 kilometrin sateelld)

e Onnettomuusaste

PALVELUT

Kehitetdan palvelurakenteita kunta- ja
maakuntarajat ylittdvana kokonaisuute-
na

Palveluita voidaan toteuttaa taloudelli-
sesti ja niihin liittyvia kuljetuksia tehos-
taa. Uudenlaisia palvelumalleja voidaan
ottaa kayttdéon, jotta palveluita voidaan
toteuttaa myds asiakkaan lahelle.

e Asiantuntija-arvio

ELINKEINOELAMA

e Paikallisen ja valtakunnallisen elin-
keinotoiminnan edellytyksia paran-
netaan varmistamalla edellytykset
kustannustehokkaille ja tasmallisille
kuljetuksille

e Luodaan mahdollisuudet yhdistettyjen
kuljetusten toteutumiseen

Satamien ja elinkeinoeldaman kilpailukyky
sailyy, kun kuljetusten lisdantymiseen ja
kilpailun avautumiseen on varauduttu ja
kuljetusketjun palvelutaso paranee.

e Satamasta lahtevat rataa tai valtatieta
kayttavat kuljetukset (tonnimaara)

e Onnettomuusaste

¢ Yhdistettyjen kuljetusten maara Tur-
ku-Toijala radalla
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5 KAYTTAJATARPEET
SUUNNITTELUN
LAHTOKOHTANA

5.1 Kuntien maankayttésuunnitelmissa
esitetyt tarpeet

Yhteysvalin kuntien tavoitteena on lisata alueelle 2030
mennessa 61 200 uutta asukasta ja 51400 uutta tydpaik-
kaa (FCG 2011). Kuntien omat vaestotavoitteet poikkeavat
Tilastokeskuksen ja maakuntakaavojen vdestdennusteista.
Esimerkiksi yhteysvalin kuntien tavoitteena on saada Liedon
ja Urjalan valille uusia paikallisjunaliikenteen asemia, mutta
samalla niiden voimassa olevat maankayttosuunnitelmat ei-
vat tue asutuksen ja tydpaikkojen lisddmisessa tata asemien
kehittamisen tavoitetta.

Kuntien kaavoissa ja maakuntakaavoissa on esitetty usei-
ta eritasoliittymien toteuttamistarpeita koskien kehitettavia
ty6paikka-alueita. Naiden toteutuminen on ensisijaisesti
riippuvainen alueen asutuksen ja tydpaikkojen maaran kas-
vusta ja kasvun suuntaamisesta.

Kuntien kannalta keskeiset kehittamistarpeet ovat:
e nykyisten liittymien kehittdminen

e yutta maankayttda tukevat eritasoliittymat

e paikallisen jalankulun ja pyorailyn yhteydet

e linja-autopysakkien parantaminen

e raideliikenteen kehittaminen

5.2 Palveluihin liittyvat tarpeet

Palvelutarjonnan keskittyminen alueen keskeisiin taajamiin
lisda henkildauton kayttotarvetta. Erityisesti haja-asutusalu-
eella ikdantyva ja harveneva vdestd asettaa haasteita pal-
veluiden kustannustehokkaalle jarjestamiselle. Uudenlaiset
palvelumallit (kiertavat terveysbussit, kotipalvelun tukemi-
nen) saattavat mahdollistaa ldhipalveluiden sailymista. Ha-
ja-asutusalueen vaestd muuttaa ikaantyessaan keskuksiin,
mika aiheuttaa tarvetta palveluasumiselle. Uudenlaiset kul-
jetuspalvelut (matkojen yhdistely seka kutsuohjattu jouk-
koliikenne) huomioivat erilaiset matkaketjut mahdollistavat
parhaassa tapauksessa ovelta ovelle palveluita. Erityyppisia
matkoja ja matkaketjuja yhdistelemalld parannetaan pal-
veluiden saavutettavuutta haja-asutusalueella kustannus-
tehokkaasti. Palveluiden saavutettavuuden parantaminen
edesauttaa osaltaan niiden sdilymista.

Koulutuspalveluiden jarjestamisessa on tarkeda kuntien
yhteistydn kehittaminen kuntarajoista riippumatta. Perus-
koulun jalkeiset ammattikoulut ja lukiot halutaan jatkossa
sijoittuvan yhteysvalille myds kaupunkiseutujen ulkopuolel-
le. Lukioikaisten pendeldinti tulee kuitenkin kasvamaan ny-
kyisesta, silla yhteysvalikuntien nykyisten lukioiden toimin-
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taedellytyksista ei ole varmuutta. Turvaamalla paivittaiset
kulkuyhteydet opiskelupaikkoihin mahdollistetaan asumi-
nen kotipaikkakunnalla. Ammattikorkeakoulut ja yliopistot
sijoittuvat jatkossakin padasiassa Turkuun ja Tampereelle.

Kaupalliset palvelut tukeutuvat nykyiseen taajamarakentee-
seen. Erikoistavarakauppa ja paivittaistavarakauppa sijoit-
tuvat taajamiin. Pienmyymaldiden ja ldhipalveluiden havia-
minen vahentaa mahdollisuksia tehda paivittaisia matkoja
kavellen tai pyoraillen.

Palveluiden kannalta huomioitavat asiat:

e ikarakenteen muutos

e kuntarajat ylittava yhteisty®

e |ukioikaisten pendel6inti naapurikuntiin seka
Turkuun etta Tampereelle

5.3  Elinkeinoelaman tarpeet

Yhteysvalilla toimivien yritysten kannalta tarkeinta on
maanteitse tapahtuvien kuljetusten ja yritysalueiden liitty-
mien toimivuuden turvaaminen. Satamakuljetusten kannal-
ta valtatien 9 kehittamisessa on tarkeinta ohitusmahdolli-
suuksien lisadminen ja turvallisuuden parantaminen. (FCG
2012, Pro Ysitie 2011)

Satamakuljetuksissa rautateiden rooli on vahentynyt viime
vuosina, vaikka lisdkapasiteettia ja kiinnostusta kuljetusten
siirtdmiseksi raiteille 16ytyisikin. Ongelmana on palvelutar-
jonnan heikentyminen ja matka-aikojen pidentyminen hin-
tatason samalla noustessa. Satamien matkustajalikenteen
kehittdmisen kannalta rautatieyhteys on tarkea. Rautatie
nahdaan yhteysvalin yrityksissa tarkeand myos tyévoiman
likkumisen kannalta.

Yhteysvalin rautatiekuljetusten lisdamista rajoittaa Tampe-
reen jarjestelyratapihan kapasiteetin tayttyminen, mika hei-
jastelee ongelmia koko maan kuljetuksiin. Turusta Toijalaan
ja edelleen idan suuntaan jatkavat tavarajunat joutuvat ny-
kyisin kdymaan Tampereen ratapihalla kaantymassa, mika
osaltaan lisaa Etela-Suomen rataverkon ongelmia. Lisaksi
pitka likennepaikkavali aiheuttaa aikatauluihin hairicherk-
kyytta.

Lentoasemien osalta suurimmat tarpeet liittyvat lentoase-
mien joukkoliikenneyhteyksien ja liikkenneverkon kehitta-
miseen lentokenttien yhteyteen kaavailluilla logistiikka- ja
tyopaikka-alueilla.

Elinkeinoelaman kannalta yhteysvalilla on tarkeaa:
e turvata tiekuljetusten seka yritysalueiden liittymien
toimivuus, turvallisuus ja parantaa ohitusmahdol-

lisuuksia

e turvata laivamatkustajien raideyhteydet

e rautatiekuljetusten osalta kehittda palvelutarjontaa
ja ratakapasiteettia
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5.4 Joukkoliikenne

Padosa yhteysvalilla tehtavista linja-automatkoista on kyse- Ve B\
lyiden perusteella saanndllisia, seutu- tai kausilipulla teh-
tavia koulu- ja tydmatkoja. Nailld matkoilla tarkeimpina
palvelutasotekijéind pidetdan aikataulussa pysymistd, aika-
taulujen ja reittien sopivuutta seka vaihtojen maaraa. Sen
sijaan lityntapysakointimahdollisuuksia ei pidetty yhta tar-
kedna palvelutasotekijana. Tiedon jakaminen oli kyselyiden
perusteella suurin palvelutasopuute.

Sidosryhmakeskusteluissa esiin nousseita teemoja
olivat:

e palvelutarjonnan lisaédminen (vuorotiheys tydmat-
kaliikenteessa ja linjastojen kattavuus) ja vaihtoyh-
teyksien parantaminen

e lippujarjestelman kehittaminen

e pikavuoropysakkien laadun parantaminen ja mat-

. e ka- ja aikataulutiedon jakamisen kehittaminen
Junamatkat ovat sen sijaan tyypillisesti epasaannollisia, L

. . . . S e matkan hinta ja nopeus henkiléautoon verrattuna
harvemmin kuin kerran viikossa tehtavia ostos-, asiointi, \\ Y,

tydasiointi- tai vierailumatkoja, jotka tehdaan kertalipulla.
Junamatkojen tarkeimpia palvelutasotekijoita ovat aikatau-
lujen ja reittien sopivuus, aikataulussa pysyminen seka tie-
don saatavuus. Raidelikenteen ongelmakohtia ovat yksirai-
teisuus ja kohtaamispaikkojen puuttuminen.

5.5  Kayttajien palvelutasoanalyysi jak-
soittain

Joukkoliikenteen kayttajien kannalta tarkeimpia ke-

hittamiskohteita tehtyjen selvitysten perusteella ovat:

e palvelutarjonnan lisédminen (vuorotiheys tyomatka-
liikenteessa ja linjastojen kattavuus) ja vaihtoyhteyk-
sien parantaminen

e lippujarjestelman kehittaminen

¢ pikavuoropysakkien laadun parantaminen ja matka-
ja aikataulutiedon jakamisen kehittam inen

e matkan hinta ja nopeus henkildautoon verrattuna

Yhteysvali jaettiin viiteen jaksoon Turun ja Akaan valilla.
Akaan ja Tampereen vali muodostaa viidennen jakson. Jak-
soille maariteltiin tarkeimmat kayttajaryhmat, palvelutaso-
tekijat seka palvelutasopuutteet (taulukko 3).

Yhteysvalin kehittdmisen tavoitteena on kayttajien palvelu-
tason parantaminen sekd matkaketjujen parantaminen ja
pullonkaulojen poisto henkil6- ja tavaralikenteessa.

Taulukko 3. Jaksojen kdyttdjaryhmadt, tarkeimmét palvelutasotekijat, puutteet palvelutasossa sekd palvelutasotavoitteet.

rimm Tarkeimma
Jakso ig;ttéjér%mét pglveelutas?)iekijét Jakson palvelutasopuutteet
Turun e Turkuun suuntautu- e Matka-aika ja Paikallinen liikenne:
keha- vat ty6- ja opiskelu- sen ennakoita- | e Puuttuvia rinnakkaisia pyoratieyhteyksia ja valtatien poikittaisia
tie matkat vuus eritasoisia pyorateita
-Aura | *Turkuun suuntautu- | e Hallittavuus e Eritasoliittymien yhteydessa ei ole pysakkeja
\rﬁ;tokzttos_ Ja asiointi- | e Turvallisuus e Liittyminen valtatielle hankalaa ja turvatonta

e Levedkaistaosuus: ajokayttaytyminen ja turvallisuusongelmat

e Pitkdt henkildauto- o i . .
l Hodl e Pitkd joukkoliikenteen matka-aika henkildautoon verrattuna

matkat ja kuljetukset
e Paikalliset tyo- ja Pitkamatkainen liikenne:

koulumatkat * Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle aiheuttaa hairité
likennevirtaan

e Kt 41 liittyma ja levedkaistaosuus: ajokdyttaytyminen ja turvalli-
suusongelmat

* Nopeustason muutokset lisaavat liikenteen hairioherkkyytta

e Joukkoliikenteen pikavuoropysakin heikko sijainti Aurassa ja ali-
kulun puuttuminen

Jakso 1 E18 Turun kehéatie — Aura, Palvelutasotavoitteet:

Paikallinen liikenne:
e Parannetaan paikallisen lilkenteen turvallisuutta ja matka-aikaa helpottamalla liittymista valtatielle.

e \Vdhennetadn valtatien ja radan estevaikutusta ja sen aiheuttamaa turvallisuuden tunteen seka turvallisuuden heikkenemis-
ta Auran kohdalla sekd parannetaan valtatien suuntaisia pyorailyn yhteyksia Turun suuntaan.

e Parannetaan joukkoliikennepyséakkien saavutettavuutta sekd matkan suunnittelua ja joukkoliikenteen kilpailukykya henkilo-
autoon verrattuna.

Pitkdmatkainen liikenne:
e \Vdhennetaan liikenneonnettomuuksia ja niiden aiheuttamia hairiéita Turun ja Auran valilla seka liittymissa.
e Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta turvaamalla tasainen nopeustaso.

e \Vdhennetadn paikallisen liikenteen liikennevirtaan aiheuttamia hairi¢ita parantamalla liittymaturvallisuutta ja véhentamalla
liittymia.
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Jakso Suurltnmat kayttaja- Tarkelmmat__p__)al- Jakson palvelutasopuutteet
ryhmaét velutasotekijat
Aura- e Turkuun suuntautu- * Matka-aika ja Paikallinen liikenne:
Loi- vat ty6- ja opiskelu- sen ennakoita- o Liittymaturvallisuus
maa matkat . vuus- * Poikittaiset jalankulun ja pyorailyn yhteydet taajamissa
e Paikalliset ty6- ja e Turvallisuus o ] B
koulumatkat o Hallittavuus Pitkdmatkainen liikenne:
e Maatalousliikenne e Paikallisen liikenteen liittyminen valtatielle aiheuttaa hairiota
* Pitkat henkildauto- likennevirtaan . ) . ‘
matkat ja kuljetukset e Ohituspaikkojen puute ja satamaliikenteen jonoutuminen
e Maatalousliikenne kayttad monin paikoin kulkemiseen valtatietd,
mika hidastaa pitkamatkaista liikennetta

Jakso 2 Aura — Loimaa, Palvelutasotavoitteet:

Paikallinen liikenne:

e Parannetaan paikallisen likenteen liittymaturvallisuutta.

e Vahennetaan valtatien ja radan estevaikutusta ja sen aiheuttamaa turvallisuuden tunteen seka turvallisuuden heikkenemis-
ta taajamien kohdalla

Pitkdmatkainen liikenne:

e Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta vahentamalld maatalousliikenteen aiheuttamia hairioita valtatiella.

¢ Vahennetaan matka-ajan hajontaa turvaamalla tasainen nopeustaso ja parantamalla ohitusmahdollisuuksia.

¢ Vahennetaan paikallisen liikenteen liikkennevirtaan aiheuttamia hairiéitd parantamalla liittyméaturvallisuutta ja vahentamalla
liittymia.

Suurimmat kayttaja- | Tarkeimmat pal-

Jakso ryhmat velutasotekijt Jakson palvelutasopuutteet
Loi- e Paikalliset tyo- ja ¢ Matka-aika ja Paikallinen liikenne:
maa- koulumatkat sen ennakoita- e Paikallinen likenne kayttaa valtatiets, kun rinnakkaistiestdd
Urjala | e Maatalouslikenne vuus puuttuu
e Pitkat henkildauto- * Turvallisuus e Liittymaturvallisuus
matkat ja kuljetukset | e Hallittavuus « Joukkoliikenteen palvelutaso ja kysynta alhaista
e Mukavuus
e Helppous Pitkamatkainen liikkenne:
e Kehittaminen vaatii usean kunnan, ELY:n ja maakunnan yhteis-
tyota

e Peuraonnettomuudet

e Ohituspaikkojen puute

e Maatalouslilkenne kayttdd monin paikoin kulkemiseen valtatiets,
mika hidastaa pitkamatkaista liikennetta

Jakso 3 Loimaa - Urjala, Palvelutasotavoitteet:

Paikallinen liikenne:

¢ Vahennetaan valtatien kayttda paikalliseen liikkumiseen ja mahdollistetaan turvallinen liikkuminen valtatien suuntaisesti.

e Lisataan joukkoliikenteen kayton helppoutta ja matka-aikaa luomalla edellytykset pitkdmatkaisen joukkoliikenteen pysahty-
miseen taajamien kohdalla.

e Parannetaan paikallisen likenteen liittymaturvallisuutta.

Pitkdmatkainen liikenne:

e Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta vahentamalld hirvieldinonnettomuuksista aiheutuvia hairidita valtatiella.

e Parannetaan matkojen mukavuutta ja vdhennetaan matka-ajan hajontaa tarjoamalla ohitusmahdollisuuksia.

e Parannetaan turvallisuutta ja mukavuutta véhentamalla paikallisen liikenteen (myds maatalousliikenteen) liikennevirtaan
aiheuttamia hairioita.
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Jakso Slfurir.r_\[nat . Tarkeimmat ..., | Jakson palvelutasopuutteet
kayttajaryhmat palvelutasotekijat
Urjala | e Pitkdmatkainen lii- * Matka-aika ja Paikallinen liikenne:
-Akaa kenne sen ennakoita- | e Ljittymaturvallisuus
* Tyo- ja opiskelumat- vuus
kat Tampereelle e Turvallisuus Pitkamatkainen liikenne:
e Ostos- ja asiointimat- e Hallittavuus e Peuraonnettomuudet
kat Tampereelle * Mukavuus * Ohituspaikkojen puute
* Paikalliset tyo- ja * Helppous * Joukkoliikenteen kohtuullinen palvelutaso
koulumatkat e Valtatien varren pikavuoropysakin puute Urjalassa
e Pitkat henkildauto-
matkat ja kuljetukset

Jakso 4 Urjala - Akaa, Palvelutasotavoitteet:
Paikallinen liikkenne:
e Parannetaan paikallisen liikenteen liittymaturvallisuutta.

e Lisataan joukkoliikenteen kayton helppoutta ja matka-aikaa luomalla edellytykset pitkdmatkaisen joukkoliikenteen pysahty-
miseen taajamien (mm. Urjala) kohdalla.

Pitkamatkainen liikenne:
e Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta véhentamalla hirvieldinonnettomuuksista aiheutuvia hairioita valtatiella.
e Parannetaan matkojen mukavuutta ja véhennetdan matka-ajan hajontaa tarjoamalla ohitusmahdollisuuksia.

Suurimmat Tarkeimmat
Jakso kayttajaryhmat palvelutasotekijat Jakson palvelutasopuutteet
Turku- | e Turkuun ja Tampe- e Matka-aika ja Pitkdmatkainen henkildliikenne:
Tam- reelle suuntautuvat sen ennakoita- | e Nopeustason vaihtelu ja ohituspaikkojen puute heikentavat ajo-
pere VaE_e_aa-aJan matk_a‘; vuus mukavuutta sekd matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta
tie- ii?n:tizttos_ Jaasioin- |- e Hallittavuus * Henkildauton matka-aika Turku-Tampere 2 tuntia
yhteys o Turun satamaan * Mukavuus e Joukkoliikenteen matka-aika Turku-Tampere junalla 1 h 45 min ja
. e Kustannustehok- i i
suuntautuvat henki- kg bussilla 2 h 5 min
l6matkat kuus ja tasmalli-
- WS I . .
o Maakuntarajat ylit- Yy Pitkamatkaiset Isuljetukslet .
tavat pitkamatkaiset * Nopeustason vaihtelu vaikuttaa kuljetusten kustannustehokkuu-
kuljetukset teen ja tasmallisyyteen

Turku-Tampere tieyhteys, Palvelutasopuutteet:
Pitkdmatkainen henkiléliikenne:
e Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta ja matkustamisen mukavuutta vahentamalla nopeustason vaihtelua.

e Parannetaan joukkoliikenteen matka-aikaa edistamalla nopean pitkdmatkaisen joukkoliikenteen kulkemista valtatietd 9
pitkin ja mahdollistetaan sen pysahtyminen taajamien kohdalla vailla viivytyksia.

Pitkdmatkaiset kuljetukset:

e Parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta ja tasmallisyytta lisdamalla yhteysvalin liikenneturvallisuutta, turvaamalla
tasainen nopeustaso seka vahentamalla hairiotilanteita.
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[6matkat

e Turkuun ja Tampe-
reelle suuntautuvat
tydmatkat

e Kemikaalikuljetukset
Naantaliin ja Uuteen-
kaupunkiin

Jakso TS VED Sl ] Jakson palvelutasopuutteet

kayttajaryhmat palvelutasotekijat P P
Turku- | e Turkuun ja Tampe- o Hairiottomyys Pitkématkainen henkildliikenne:
Tam- reelle suuntautuvat e Turvallisuus * Nopeustason nostoa rajoittavat pehmeikét ja lukuisat tasoriste-
pere vapaa-ajan matkat o Matka-aika ykset
rata- e Turun satamaan  Kohtaamispaikkojen puutteesta ja yksirataisuudesta johtuva hai-
yhteys suuntautuvat henki- risherkkyys

e Vuorotarjonta ja seisakkeet eivat nykyisellddn mahdollista junien
kayttoa tihedvuoroisessa tydmatkaliikenteessa

Pitkamatkaiset kuljetukset:

e Tasoristeykset heikentavat rataturvallisuutta

e Turku-Toijala radan kohtaamispaikkojen puute vaikuttaa myés
paaradan hairidherkkyyteen ja kapasiteettiin

e Turku-Toijala radalta suuntautuvat kuljetukset joutuvat kdymaan
kaantymassa Tampereen jarjestelyratapihalla Toijalan kolmiorai-
teen puuttuessa

kya.

kya.

Pitkamatkainen henkil6liikenne:
e Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta vahentamalla Turku-Toijala—radan hairidherkkyytta ja lisaamalla valitysky-

Pitkdmatkaiset kuljetukset:
e Parannetaan Turun ja Toijalan valilla tasoristeysturvallisuutta.
e Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta vahentamalla Turku-Toijala—radan hairiherkkyytta ja lisaamalla valitysky-

Turku - Tampere ratayhteys, Palvelutasotavoitteet:

e Parannetaan tydmatkaliikenteen yhteyksia kaukojunaliikenteessa Turun tydssakayntialueella ja lahijunaliikenteessa Tampe-
reen tyossakayntialueella.

e Parannetaan Turusta Toijalan kautta etelaan suuntautuvien kuljetusten sujuvuutta.

Akaa-Tampere Véli lukeutuu Helsinki-Hdmeenlinna-Tampere
yhteysvdliin, jota tarkastellaan omana kokonaisuutena erilli-

sessd yhteysvdliselvityksessa.

." Elinkeino-, likenne- ja

ympaéristokeskus

RAMBGLL

Akaan ja Tampereen valilla valtatien suurin kayttajaryhma
on Tampereelle suuntautuva tyo- ja opiskeluliikenne. Yli-
maakunnalliset kuljetukset Etela-Suomeen ja padkaupun-
kiseudulle tukeutuvat myds valtatiehen 3. Tarkeimmat pal-
velutasotekijat Akaan ja Tampereen valilla ovat matka-aika
ja sen ennakoitavuus, hallittavuus sekéa kuljetusten tasmal-
lisyys, kustannustehokkuus ja turvallisuus. Suurin palveluta-
sopuute jaksolla on Tampereen sisaantuloteiden ruuhkau-
tuminen.
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6 KEHITYSSUUNNAN
VALINTA

6.1 Kehityssuuntien muodostaminen

Valtatien 9 liilkennekdytavan tavoitteellinen kehittyminen
voi tapahtua vaihtoehtoisten kehittdmistoimenpiteiden
avulla. Vaihtoehtoiset kehityssuunnat muodostettiin yhteis-
tydssa hankeryhmassa. Lisdksi naita vaihtoehtoisia kehitys-
suuntia kasiteltiin sidosryhmille jarjestetyssa seminaarissa.

Vaihtoehtoisten kehityssuuntien peruslahtékohdaksi otet-
tiin joukkoliikenteen jarjestamistapa koko yhteysvalilla. Ny-
kytilan jatkumoa kuvaava kehityssuunta otettiin mukaan
vertailun vuoksi.

Kehityssuuntavaihtoehdot ovat:

Kehityssuunta O+ | Nykytilan jatkumo

Kehityssuunta 1 Voimakas raideliikenteen kehittdminen

Valtatien 9 suuntaisen linja-autoliiken-

KEESIVGIE 2 teen kehittdminen

6.2  Nykytilan jatkumo

Yleiskuvaus

Maakuntakaavoissa ja kuntien yleiskaavoissa esitetyt maan-
kayttésuunnitelmat asutuksen ja tyopaikkojen suhteen to-
teutuvat osittain. Uusia pientalovaltaisia asuinalueita ote-
taan kayttéon nykyiselld tavalla seka taajama-alueilla etta
maakuntakaavoissa esitettyjen taajama-alueiden ulkopuo-
lella. Asuin- ja tyopaikka-alueet levidvat valtatien suuntai-
sesti. Palveluiden keskittaminen suurempiin yksikdihin jat-
kuu. Palvelut keskittyvat lahipalveluiden kustannuksella,
mika lisda entisestaan henkildauton kayttotarvetta.

Liikenteen palvelutaso

Valtatien liikennemaarien kasvaessa tarve eritasoliittymiin
ja ohituskaistoihin seka liittymien parantamiseen korostuu.
Kokonaisvaltaisen kehittamishankkeen puuttuessa valta-
tielle toteutetaan vain pienia yllapitotoimenpiteita ja nope-
usrajoituksia joudutaan tiukentamaan liittymien kohdalla,
mika vahentaa tiekuljetusten kustannustehokkuutta. Hai-
ridtilanteet heikentdvat matka-ajan ennakoitavuutta.

Turun ja Tampereen kaupunkiseutujen joukkoliikkenne on
kilpailukykyista henkildautoliikenteen kanssa. Kaupunki-
seutujen ulkopuolella joukkoliikenteen taso heikkenee.
Haja-asutusalueella on mahdollista hoitaa vain lakisaatei-
set kuljetukset. Kaupunkiseutujen vélinen joukkoliikenne
perustuu kaukojunaliikenteeseen. Paaradan kapasiteet-
tiongelmat vahentdvat matka-ajan ennakoitavuutta eika
vuorotarjontaa ole mahdollista lisata. Joukkoliikenteen kil-
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pailukyky henkildautoon verrattuna heikentyy. Pyorailyn ja
kavelyn kehittdmisen edellytykset vahenevat yhdyskuntara-
kenteen hajaantuessa ja etaisyyksien kasvaessa.

Raideliikenteessa tavarajunien maara pysyy vakiona. Paara-
dan ongelmat heijastuvat kuitenkin my&s Turku-Toijala -va-
lille, mika vaikuttaa kuljetusten tasmallisyyteen.

Mahdollisuudet ja rajoitukset

Hallitsematon hajarakentaminen jatkuu. Liikkuminen pe-
rustuu henkildautoon ja useimmissa talouksissa on kaksi
autoa. Asemien kehittamissuunnitelmat eivat tue paikal-
lisjunaliikenteen aloittamista. Asutuksen levidminen valta-
tien 9 suuntaisesti lisda asukaspohjaa pikavuoroliikentee-
seen tukeutuvilla alueilla, mutta taloudellisesti kannattavan
joukkoliikenteen jarjestaminen on vaikeaa. Palveluiden kes-
kittaminen ja laajat yritysalueet kasvattavat valtatien 9 lii-
kennemaaraa ja raskaan liikenteen osuutta.

6.3 Voimakas raideliikenteen kehittaminen

Yleiskuvaus

Lilkennejarjestelmaa kehitetaan raideliikenteen matkoja ja
kuljetuksia painottaen. Maakuntakaavojen ja kuntien yleis-
kaavojen aluevarauksia kehitetdadn paremmin joukkoliiken-
netta edistaviksi keskittamalla rakentaminen asemien (kuva
14) lahialueille.

Hajarakentamista hillitddn ja suunnataan rakentaminen
kaavoitetuille alueille.

Liikenteen palvelutaso

Kaupunkiseuduilla joukkoliikenne on kilpailukykyistd hen-
kildautoliikenteen kanssa. Valiasemilta on houkuttelevat
yhteydet kaupunkiseuduille. Muualla joukkoliikenteessa
turvataan peruspalvelutaso. Henkildjunaliikenteen palve-
lutasoa lisataan vaiheittain vuorotarjontaa parantamalla ja
pysahdyspaikkoja lisaamalla.

Pysahtymispaikkojen lisdédminen pidentaa koko yhteysvalin
matka-aikaa, joten kaupunkiseutujen valisen kilpailukykyisen
joukkoliikenteen takaamiseksi osa junavuoroista ei pysahdy
kaikilla valiasemilla.

Raideliikenteen kehittamisen tukena on matkaketjujen pal-
velutason parantaminen. Asemille on mahdollista kavella
tai pyorailla lahiseudulta (0-3 km sateelta) tai liikkua autolla
(yli 3km sateeltd). Laadukkaat ja riittavat lityntapysakointi-
paikat edesauttavat jatkuvia matkaketjuja. Tarkeimpia vaih-
topaikkoja kehitetaan palvelutarjonnaltaan monipuolisina.
Reaaliaikaisen tiedon lisaaminen, lippujarjestelmien kehit-
taminen ja viihtyisat odotustilat helpottavat matkantekoa.
Rautateilla tapahtuvien kuljetuspalvelujen tasmallisyytta,
kustannustehokkuutta ja turvallisuutta parannetaan taso-
risteyksia poistamalla, akselipainoa nostamalla ja ratapiho-
jen pullonkauloja poistamalla.

ympéristokeskus
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Mahdollisuudet ja rajoitukset

Paikallisjunaliikenne edellyttaa riittavaa vaestdpohjaa rau-
tatieasemien yhteyteen tai muuten siita saatavat hyddyt
jadvat vahaisiksi. Riittavan asukasmaaran houkuttelemi-
seksi junaliikenne on lisaksi aloitettava heti ensimmaisessa
vaiheessa, jotta houkutteleva joukkoliikkennemuoto on jo
kaytettdvissa asukkaiden muuttaessa alueelle. Kaytannds-
sa suuren vaestdnkasvun ohjaaminen usean aseman yhtey-
teen on yhteysvalilla mahdotonta, silla se edellyttaisi myos
kaupunkiseutujen kasvun ohjaamista yhteysvalin aseman-
seuduille.

Nykyinen ratakapasiteetti mahdollistaa seka Turku-Toijala
ettd Toijala-Tampere -valilld vuorotarjonnan lisddmisen ny-
kyisesta. Turku-Toijala —valilld vuorotarjonnan lisddminen
on mahdollista aamun ruuhkatuntien ulkopuolella. Vuoroja
voidaan lisata vakiominuuteille sellaisille tunneille, joilla ei
nykyisin kulje kaukojunia. Toijalassa voidaan jarjestaa vaih-
toyhteys padradan likkenteeseen, mutta vaihdoton yhteys
on palvelutason kannalta parempi ratkaisu. Periaatteessa
my®s uusien seisakkeiden lisadminen on mahdollista rata-
kapasiteettia lisadmatta, mutta silloin aikatauluihin tarvi-
taan suurempia muutoksia. Pysahtymispaikkojen ja vuoro-
tiheyden merkittava lisddminen tai rautateitse tapahtuvien
kuljetusten samanaikainen lisédminen vaatii parannuksia
ratakapasiteettiin.

Tampere

Lakalaiva
Saaksjarvi
Kulju
Hakkari
Lempaala

Viiala

Helsinkiin

O Asema
I 1 Vaihtopaikka/terminaali
Henkilojunaliikenne Turku-Tampere

Henkilojunaliikenne Tampere

Kuva 14. Henkiléjunaliikenteen tarkeimmdt solmupisteet rai-
deliikenteen kehityskaytdvavaihtoehdossa.

RAMBGLL

ympaéristokeskus
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6.4  Valtatien 9 suuntaisen linja-autolii-
kenteen kehittaminen
Yleiskuvaus

Skenaariossa kehitetdan valtatien 9 suuntaista linja-autolii-
kennettd. Maakuntakaavojen ja kuntien yleiskaavojen alue-
varauksia kehitetddn paremmin joukkoliikennettd edista-
viksi keskittamalla rakentamista joukkoliikennevydhykkeille
seka joukkoliikenteen solmupisteisiin (kuva 15). Hajaraken-
tamista hillitdan ja suunnataan rakentaminen kaavoitetuille
alueille.

Liikenteen palvelutaso

Valtatieta 9 kayttavien pikavuorojen maaraa lisataan ja yh-
dessa junaliikenteen kanssa ne muodostavat henkildauton
kanssa kilpailukykyisen yhteyden kaupunkiseutujen valilla.
Nykyisilté rautatieasemilta sekd Aurasta on houkuttelevat
henkildjunaliikenteen yhteydet Tampereen ja Turun kau-
punkiseuduille. Kaukojuna- ja bussiliikenteessa on kaytossa
yhteinen lippujarjestelma, joka mahdollistaa my6s kaupun-
kiseudun joukkoliikennevalineissa matkustamisen tai kau-
punkipydrien vuokraamisen. Kaupunkiseutujen joukkolii-
kennepalvelut ovat kilpailukykyisia henkildautoliikenteen
kanssa.

Huittisiin

Tampere

Lakalaiva-Lahdesjarvi @

saaksjarviQ
- Ideapark @
Huittisiin Huittisiin <> Lempaila
MattilaQ
Viialao
» > {2\\"’ &
B N 2> & e K. &
@ o NN & & e O
¢ S «e
® O O @ O O O O
Turku
{_:-} Toijala
@ ® e [N
¥ & &£
A\ Q‘\)&
O  Asema Forssaan Helsinkiin
:—--] Vaihtopaikka/terminaali
@ Laatuluokan solmupiste
O Perustason pikavuoropysékki
<> Liityntéliikenne
@ Henkildjunaliikenne

Pikavuoroliikenne

Kuva 15. Linja-autoliikenteen ja henkiléjunaliikenteen kan-
nalta tdrkeimmaét solmupisteet linja-autoliikennettad painotta-
vassa skenaariossa.
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Kaupunkiseutujen lahialueille jarjestetaan tiheavuoroisia
runkobussiyhteyksia, jotka yhdistavat lahimmat taajamat
kaupunkikeskuksiin hyédyntden nopeita osuuksia valtatiel-
3.

Toijalan matkakeskukseen toteutetaan liityntdyhteys Hel-
singin ja Tampereen suunnan junaliikenteeseen. Liitynta
haja-asutusalueella tehdédan jatkossakin autolla tai pyo-
ralla. Liityntalikenteessa hyodynnetdan rinnakkaistiestda.
Pysakit tarjoavat sateelta ja tuulelta suojatun odotustilan,
jossa on tarjolla reaaliaikaista aikataulutietoa. Usean eri pi-
kavuorolinjan vaihto- ja liityntapaikkoja kehitetdan kauko-
likenteen laadukkaina solmupisteind. Pysakit ovat palvelu-
tasoltaan korkeatasoisia, tarjoavat lampiméan odotustilan,
jossa on palveluita ja asiointimahdollisuuksia, esimerkiksi
paivittdistavaroiden ostopaikka. Tarjolla on reaaliaikaista
aikataulutietoa ja laadukasta liityntapysakointia pyorille ja
autoille oheispalveluineen (huolto, lataus ja pesu). Nama
solmupisteet toimivat myds kutsuohjatun joukkoliikenteen
pysahtymispaikkoina ja niiltd on sujuvat yhteydet kaukoju-
naliikenteeseen

Mahdollisuudet ja rajoitukset

Nykyiselldan linja-autoliikenteeseen tukeutuvilla alueilla on
alhainen vaestontiheys. Aura-Akaa-valilld linja-autoliiken-
teen tarkeimpien solmupisteiden maankayttda on tehos-
tettava ja Loimaan keskustan vaestdpohjaa tulisi kasvattaa
tukeutumaan kauko- ja junaliikkenteeseen huomattavasti
nykyisestd. Kehityssuunnalla mahdollistetaan joukkoliiken-
teen kayttd, mutta samalla edistetddn myods autoliiken-
teeseen tukeutuvien alueiden muodostumista valtatien 9
varrelle. Maankaytdn keskittdminen valtatien tuntumaan
korostaa valtatien aiheuttamaa estevaikutusta yhdyskunta-
rakenteessa ja voi vahentda asuinympariston laatua. Val-
tatien varren palveluiden kehittdminen voi heikentda ny-
kyisten palveluiden sailymismahdollisuuksia kauempana
valtatiestd. Kantatietd 41 kayttava linja-autojen kaukolii-
kenne on riippuvainen Huittisten vaihto- ja rahtiterminaalin
kehittymisesta. Mikali terminaalitoiminta jatkuu nykyisel-
laan, ei valtatieta 9 pitkin kulkevan kaukoliikenteen lisaan-
tyminen tule vaikuttamaan kantatien 41 linja-autojen kau-
koliikenteeseen.

6.5 Kehityssuunnan valinta

Vaihtoehto O+ eli nykytilan jatkumo ei tayta yhteysvalille
asetettuja tavoitteita eika sitd siten voida pitda haluttuna
vaihtoehtona. Vaihtoehtoa 1 eli voimakasta raideliikenteen
kehittamista ei ole mahdollista toteuttaa tassa laajuudessa,
koska yhteysvalin maankayttd ei tue kyseista ratkaisua ja
koska maankaytén voimakas kehittdminen tukemaan rai-
deliikenteen kehittymista ei ole ennustetuilla kasvuilla mah-
dollista.
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Yhteysvalin kehittamisen lahtokohdaksi paadyttiin tyossa
vaihtoehtoon 2 eli valtatiehen tukeutuvan joukkoliikenteen
kehittamiseen. Tata vaihtoehtoa kuitenkin tdydennetdan
vaihtoehdon 1 perustelluilla raideliikenteen kehittamisen
toimenpiteilld. Kokonaisuudessaan kehityskaytavan liiken-
teen palvelutaso muodostuu eri matkaketjujen yhdistelmis-
ta.

Junaliikenne palvelee erityisesti paiden valista likennetta
(Turku-Tampere) ja tata taydentaa pitkamatkainen Turun ja
Tampereen valinen valtatieta 9 kayttava linja-autoliikenne.
Pitkdmatkainen linja-autoliikenne tukee osaltaan myds va-
lialueen taajamien asukkaiden liikkkumista mahdollistamalla
lisdantyvan koululais- ja opiskeluliikkenteen Loimaalle, Tam-
pereelle ja Turkuun.

Kehityskaytavan joukkoliikenteen edistaminen edellyttaa
tuekseen kuntien maankaytdn toimintojen tiivistamista ja
kehittamista hyddyntamaan valtatielle tehtavia paikallisia
pysakkien kehittamistoimenpiteita nykyista yhdyskuntara-
kennetta tukien.

Kaiken kaikkiaan yhteysvalin kehittdminen perustuu valta-
tien parantamiseen paikallisen ja pitkdmatkaisen liikkumi-
sen nakokulmasta. Pitkdmatkaisen liikenteen toimenpiteet
kohdistuvat henkil®-, tavara- ja joukkoliikenteeseen. Pai-
kallisen liikenteen toimenpiteet kohdistuvat poikittaiseen
likkumiseen, jalankulun ja pyo6railyn olosuhteisiin seka lii-
tyntalilkenteen jarjestamiseen. Valittu kehityssuunta tukee
matkaketjujen toimivuutta ja palvelutason sailyttamista.

Joukkoliikenteen osalta valtatietd kehitetaan pikavuorolii-
kenteen olosuhteita parantamalla, mutta samalla luodaan
mahdollisuuksia kehittdaa kaukojunaliikennetta nykyisilta
asemilta ja Aurasta.

Tavaraliikenteen osalta parannetaan kuljetusten kustannus-
tehokkuutta ja toimintavarmuutta niin raide- kuin tiekulje-
tuksissakin. Henkildautoliikenteen osalta kehitetdan turval-
lisuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta.

/
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7 KEHITYSKAYTAVAN
KEINOVALIKOIMA

7.1 Yleista

Kehityskaytavan keinovalikoimaa ja toimenpiteitda maaritet-
téessa lahtokohtina ovat uuden liikennepolitiikan mukaiset
linjaukset, joiden mukaan:

e kaytdssa on mahdollisimman monipuolinen toi-
menpiteiden keinovalikoima (tuottavuuspyrami-
din soveltaminen)

e toimenpiteiden ja tavoitellun palvelutason tulee
vastata koko ajan mahdollisimman hyvin toisiaan
(palvelutasotarkastelu)

e olemassa olevaa likennejarjestelmaa hyodyn-
netdan ja maararahoja kdytetddn entista tehok-
kaammin

¢ yhdyskunta- ja likennesuunnittelua tarkastellaan
maankayton, asumisen, liikenteen, palveluiden ja
elinkeinojen nakokulmasta (MALPE-ajattelu)

e matka- ja kuljetusketjut vastaavat asiakastarpeita.

Toimenpiteiden valinnassa tarkeintd on kustannusten ja si-
sallon sijaan se, mihin niilla pyritdan vaikuttamaan. Nain sa-
maan tavoitteeseen pyrkivien toimenpiteiden vertailu tulee
mahdolliseksi.

7.2 Tuottavuuspyramidi

Uudessa liikennepolitiikassa liikennejarjestelman ja vaylien
kehittdminen perustuu ns. neliporrasperiaatteeseen. Neli-
porrasperiaate on ollut esilla likennejarjestelma- ja vayla-
suunnittelussa jo 2000-luvulta alkaen. (Tiehallinto 2009a,
Liikennevirasto 2010a).

Neliporrasperiaatteen yhteyteen on nostettu viime vuosina
uusi kasite tuottavuuspyramidi, jonka keskeinen sisdltd on
vastaava kuin neliporrasperiaatteessa (kuva 16).

RAMBGLL

Elinkeino-, likenne- ja
ympaéristokeskus

Molemmissa ldhtokohtana on, etta liikennejarjestelman ke-
hittdmiseen suunnattuja resursseja pyritdadn optimoimaan
suosimalla monipuolisesti erilaisia edullisia toimenpiteita
ennen raskaiden ja investointikustannuksiltaan kalliiden in-
vestointien toteuttamista.

Ensisijassa pyritdan vahentamaan likenteen kysyntda vai-
kuttamalla kulkumuodon valintaan, maankayttéon ja lii-
kennetarpeeseen. Toisena askeleena ovat nykyisen liiken-
neverkon ja liikennepalvelujen tehostaminen.

Mikali alimmat kaksi porrasta eivat tarjoa riittavia keino-
ja liikennejarjestelman puutteiden korjaamiseksi, pyritaan
ongelmat poistamaan kolmannen portaan pienin kehitta-
mistoimenpitein. Neljdnnen portaan isommat investoinnit
toteutetaan vain, mikali kolmen ensimmaisen portaan toi-
menpiteet ovat riittdmattémia poistamaan ongelma.

Tuottavuuspyramidin portaita ei voida tulkita yksiselitteises-
ti. Esimerkiksi joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvat toi-
menpiteet eivat kuulu ensimmaiselle portaalle, jos ne liit-
tyvat nykyisen infrastruktuurin parantamiseen. Sen sijaan
ensimmaisen tai toisen portaan toimenpide on esimerkiksi
joukkoliikenteen kehittamiseen liittyvista keinoista sopimi-
nen. (Likkennevirasto 2010a)

Pienet
parantamistoimenpiteet

Nykyisen liikenneverkon ja
litkkennepalvelujen kdyton tehostaminen

Maankayton ja liikenteen yhteensovittaminen

Vaikuttaminen liikenteen kysyntddn ja
kulkutavan valintaan

LIIKENNEPOLITIIKANN UOTTAYUUSPYRAMIDI

Kuva 16. Tuottavuuspyramidi

Vaikka tuottavuuspyramidin mukainen prosessi voidaan
asettaa kronologiseen jarjestykseen, ei kdytettavien portai-
den maara tai toimenpiteiden sijoittaminen niille ole sen
paatarkoitus. Oleellista on, ettd kaytdssa olevaa keinova-
likoimaa tarkastellaan laajasti ja kattavasti eri toimijoiden
kanssa.
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7.3  Liikenteen kysyntaan ja kulkutapaan
vaikuttaminen

Lilkennekadytavan ensimmaisena kehittamisen keinona on
likennetarpeeseen ja lilkenteen kysyntaan vaikuttaminen.
Lilkenteen vahentaminen voi mahdollistaa vaylaan kohdis-
tuvan parantamistoimenpiteen toteuttamistarpeen ajallisen
siirtamisen tai toteutumatta jattamisen.

Tieliikennettd voidaan periaatteessa vahentda seuraavilla
keinoilla:

e kehittamalld joukkoliikennetta siten, etta sen kul-
kumuoto-osuus kasvaa merkittavasti

e lisaamalla rautatiekuljetusten mahdollisuuksia, jol-
loin tavaraliikenteen kuljetuksia siirtyy raiteille.
Myds yhdistettyjen kuljetusten tarjoaminen vahen-
taa yhteysvalin raskaan liikenteen maaraa.

e ohjaamalla paikallislikennetta muille reiteille voi-
daan vahentaa valtatien 9 liikennetta

e kehittdmalld suunnitelmallisesti maankadyttda ja
yhdyskuntarakennetta valtakunnallisten alueiden
kayttotavoitteiden mukaisesti hilliten autoliiken-
teen kasvua

e kehittdmalla maankayttda ensisijaisesti asema-
kaavoitetuille alueille seka kehitettavissa kylissa,
mika edistaa osaltaan myos palveluiden ja jouk-
koliikenteen sailymista

e pienentamalld ruuhkahuippuja suosimalla jousta-
via tydaikoja ja etdtydmahdollisuuksia

Joukkoliikenteen potentiaali

Turun ja Toijalan valiselld rataosalla tehtiin vuon-
na 2012 yhteensa noin 625 000 junamatkaa, mi-
ka tarkoittaa keskimaarin 1 700 matkaa paivassa.
(Liikennevirasto 2012)

Nykyinen junamatkojen maara vastaa yhteysvalil-
[a noin 1 200 henkildauton liikkennemaaraa, kun
otetaan huomioon keskimaardinen henkiléauton
kuormitusaste ja matkojen tarkoitus.

Mikali joukkoliikenteen edistamsitoimilla onnis-
tutaan kasvattamaan junamatkustajien maaraa
50 prosentilla, kasvaa paivittaisten junamatkojen
madra 2 500 matkaan. Maara vastaa noin 600
ajoneuvon lilkkennemaaraa valtatiella.

Linja-autoliikenteen osalta oletetaan pitkilla mat-
koilla kulkutapajakauman vastaavan valtakunnan
keskiarvoa, eli noin 5 prosenttia. Tama tarkoittaa
noin 400 linja-automatkaa. 50 % lisdys linja-au-
tomatkoissa vastaa noin 140 ajoneuvon liikenne-
maaraa valtatiella.
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- B

Rautatiekuljetusten potentiaali

Valtatien kehittdmisessa kuljetusten siirtyminen
raiteille tarkoittaisi raskaan likenteen maaran va-
henemista valtatielld. Turun ja Naantalin satami-
en kautta kulkee vuosittain 7-8 miljoonaa tonnia
kuljetuksia. Vuoden 2009 tietojen mukaan sata-
mat tuottavat yhteensa arviolta 1520 maantie-
kuljetusta paivassa. (Tiehallinto 2009)

Arviolta 17 % eli noin 260 kuljetusta suuntau-
tuu ysitiekaytavalle Tampereen tai Jyvaskylan
seudulle. (Tilastokeskuksen tiekuljetustilastot
2009-2011) Mikali tasta maarasta onnistutaan
siirtamaan raiteille 30 %, vahenee valtatien ras-
kaan liikenteen maara noin 80 ajoneuvolla vuo-
rokaudessa.

A& )

7.4  Liikennejarjestelman kaytén tehosta-
minen

Nykyisen liikennejarjestelman kayton tehostaminen tarkoit-
taa Turku-Tampere yhteysvalilla erilaisia liikenteen hallinnan
ja ohjauksen keinoja seka hairittilanteiden hallintaa. No-
peusrajoituksilla, liikenteen ohjaus- ja tiedotusjarjestelmill,
alyliikenteen keinoin seka liikkenneverkkoa jasentelemalla
voidaan vaikuttaa liikenteen turvallisuuteen ja hairidherk-
kyyteen.

Joukkoliikenteen osalta keinona on joukkoliikenteen suju-
vuuden parantaminen esimerkiksi joukkoliikenne-etuisuuk-
silla Tampereen ja Turun kaupunkiseuduilla sisdanajovaylilla.

Aikataulurakenteeseen ja matkustajainformaatioon liittyvat
parannukset ovat my®s toisen portaan toimenpiteita.

7.5 Liikennejarjestelman parantaminen

Kolmannen portaan keinovalikoima pitaa sisallaan liiken-
nejarjestelman parantamista pienin toimenpitein, jotka liit-
tyvat usein ensimmaisten kahden portaan toimenpiteisiin.
Pienet parantamistoimet tahtaavat vaylien kayttokelpoisuu-
den turvaamiseen, kestavien kulkutapojen kayton tehosta-
miseen, liikenneturvallisuuden parantamiseen tai nykyisten
vaylien tai terminaalien kaytdn tehostamiseen tai paranta-
miseen.

Turku-Tampere yhteysvalilla kolmannen portaan keinova-
likoima liittyy ensisijassa liikenneturvallisuuden seka jouk-
koliikenteen, jalankulun ja pyorailyn toimintaedellytyksien
parantamiseen, milld vastataan erityisesti paikallisen liikken-
teen tarpeisiin.

Jalankulun ja pyorailyn kayttéa voidaan yhteysvalilla lisata
esimerkiksi uusia vaylia rakentamalla, vahentamalla valta-
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tien ja radan estevaikutusta, kehittamalla valtatien suun-
taisia seka poikittaisia yhteyksia seka yhteyksia joukkolii-
kenteen pysakeille, mikd parantaa kavellen ja pyo6raillen
tehtyjen liityntdmatkojen palvelutasoa.

Joukkoliikenteen tehostamiseen tahtaavat pienet paran-
tamistoimet liittyvat joukkoliikenteen matkaketjun palve-
lutason parantamiseen joukkoliikenteen solmupisteissa tai
joukkoliikennevalineen pysdahtymisen mahdollistamiseen
esim. uusia linja-autopysakkeja tai kaukojunien pysahty-
mispaikkoja toteuttamalla.

Radan osalta yhteysvalin keinovalikoima pitda sisallaan
rautatiekuljetusten tehostamisen sujuvuutta parantamalla,
kuten lisddamalla kohtaamispaikkoja, parantamalla nykyisia
terminaaleja ja ratapihoja seka ratayhteytta parantamalla
kantavuuden ja matka-ajan suhteen.

Liikenneturvallisuuden parantamiseen tahtaavat pienet
parantamistoimet voivat pitaa sisalldan poikittaisten yhte-
yksien parantamista (porrastukset, saarekkeet, vaistétilat),
hirvieldinonnettomuuksien vahentamistd, tasoristeysten
poistamista tai parantamista, keskikaiteiden rakentamista
seka yksityisten teiden liittymien poistamista valtatielta rin-
nakkaistiejarjestelyita kehittamalla.

7.6 Uusinvestoinnit

Neljannen portaan keinovalikoimassa ovat vaylien ja radan
kapasiteetin lisadminen uusia vaylia tai eritasoliittymia ra-
kentamalla, poikkileikkauksia leventamalla, lisaraiteita ra-
kentamalla tai uusia terminaaleja toteuttamalla.

Yhteysvalilld neljannen portaan keinovalikoima kohdistuu
etupaassa liikkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden paranta-
miseen. Ohitusmahdollisuuksien lisaédminen vahentaa rek-
ka- tai muusta likkenteesta aiheutuvaa jonoutumista. Tal-
[6in myos toteutetaan ohituskaistan kohdalle riista-aidat ja
siten vahennetaan eldinonnettomuuksia. Keskikaiteellisten
ohituskaistateiden toteuttaminen vahentaa kohtaamison-
nettomuuksia.

Myos uudet eritasoliittymat ovat neljannen portaan toi-
menpiteitd valtatien parantamisessa. Eritasoliittymatarpeita
muodostuu yhteysvalille maankdyton kehittdmisen aiheut-
tamista liikenndintitarpeista tai taajamien kohdalla paikal-
lisen liikenteen liikkenneturvallisuuden parantamistarpeista
ja pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuustarpeista seka paikal-
lisen liilkenteen liittymisesta paatien liikennevirtaan.

@ S e
RSy U

RAMBGLL

ympaéristokeskus

'\’ Elinkeino-, likenne- ja

P R e a o
- % ,*!‘. &
‘; s e
o e T Naat
o g S A
&
=%
2se = o
e

33



TURKU - TAMPERE KEHITYSKAYTAVASELVITYS | LOPPURAPORTTI | HELMIKUU 2014

3 TOIMENPITEET JA
NIIDEN VAIKUTUK-
SET

8.1 Yleista

Yhteysvalin toimenpiteet tuottavuuspyramidin portailla on
esitetty seuraavissa kappaleissa seka liitteen 1 kartoilla. Toi-
menpidetaulukoissa on kaytetty taulukon 4 lyhenteitd ja

termeja.

Taulukko 4. Kaytetyt termit ja lyhenteet.

Otsikko | Selite
Toteutus || =vuoteen 2025 mennessa
Il = vuoteen 2040 mennessa
M = toteutus maankaytoén kehittymisen myota
jatkuva = jatkuva prosessi
Kayttaja- | pitk = pitkdmatkainen liikenne
ryhma paik = paikallinen liikkenne
ratak = rautatiekuljetukset
tiek = tiekuljetukset
kapy = kavely ja pyoraily
bussi = linja-autoliikenne
juna = junaliikenne (henkil®)
Hinta Kustannusarvio (Maarakennuskustannus-
(M€) indeksi 150, 100=2005)

Toimenpiteiden toteutus on esitetty kahdessa vaiheessa;
vuoteen 2025 ja vuoteen 2040 mennessa. Osa toimenpi-
teista riippuu maankayton kehittymisesta ja osa on mah-
dollista kdynnistaa heti.

Kustannusarvioissa on kaytetty hyvaksi olemassa olevia
suunnitelmia. Kustannusarviot perustuvat olemassa oleviin
suunnitelmiin niilta osin kuin niita on ollut olemassa. Muilta
osin on kaytetty kokemukseen perustuvaa asiantuntija-ar-
viota vastaavista kohteista. Vaihtoehtojen rakentamiskus-
tannukset ja kustannustehokkuudet on esitetty indeksissa
150,0 (MAKU 2005=100).

Toimenpiteiden vastaaminen yhteysvélille asetettuihin ta-
voitteisiin on esitetty liitteessa 2.

34

Valtatien toimenpiteiden toteuttamisen vaikutuksia ja vai-
kuttavuutta on tutkittu IVAR — ohjelmalla liikenteen suju-
vuudessa ja liilkenneturvallisuudessa. Sujuvuudessa on tut-
kittu toimenpiteen vaikutusta matka-ajan muutokseen seka
kuljetusten kustannuksiin ja turvallisuudessa toimenpiteen
aiheuttamaa muutosta henkilévahinko-onnettomuuksiin.
Jakamalla kullekin toimenpiteelle lasketut vaikutukset toi-
menpiteen kustannusarviolla, on saatu kustannusten suh-
teen vertailukelpoisia tehokkuuslukuja eri vaikutuksille.
Tavoitteena on ollut, etta eri toimenpiteiden kustannuste-
hokkuus ja vaikuttavuus ovat valineitd eri toimenpiteiden
toteuttamisjarjestyksen maarittamiseen. Toimenpiteiden
vaikuttavuuden suuruus on esitetty suhteessa muihin toi-
menpiteisiin.

8.2  Liikenteen kysyntaan tai kulkuta-
paan vaikuttaminen

Maankaytdn suunnitteluun liittyvilld toimenpiteilla, uusil-
la toimintatavoilla ja prosesseilla pystytaan vaikuttamaan
eniten liikkenteen kysyntaan, kulkutapavalintoihin ja hillit-
semaan sita kautta autoliikenteen kasvua, edistamaan kes-
tavien kulkutapojen toimintamahdollisuuksia (taulukko 5).

Tassa pilottiprojektissa on pyritty nostamaan esiin ensim-
madisen portaan toimenpiteitd, joilla luodaan mahdollisuuk-
sia maankayton ja liikenteen vuorovaikutteiseen suunnitte-
luun. Toimenpiteita voidaan edistda jatkuvana yhteistyona
kuntien ja viranomaisten valisessa toiminnassa tai ne ovat
suosituksia kuntien toiminnassa kaytettavista menettelyta-
voista.

Toimenpiteet otetaan mukaan kehityskaytavan toimijoiden
jatkuvaan toimintaan tai niihin liittyvat selvitystyot kaynnis-
tetdan kaytettavissa olevien resurssien puitteissa.

Toimenpiteet vastaavat ensisijaisesti maankayttéon seka
asumiseen ja palveluihin liittyviin tavoitteisiin, mutta niilla
on vaikutusta myds liikenteeseen ja palveluihin liittyvien ta-
voitteiden saavuttamiseen.
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Taulukko 5. Toimenpiteet, joilla vaikutetaan liikenteen kysyntdan ja kulkutavan valintaan.

Nro

Toimenpide

Vastuu

Toteutus

1

Liikkumisvydhykkeiden maarittdaminen yhteysvalin taajamiin

Maankayton suunnittelun ja palveluverkon kehittamisen avuksi kuntiin maaritellaan liikkkumis-
ja kasvuvyohykkeet jalankululle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle. Liikkumisvydhykkeiden avulla
maankayttda kehitetddn yhdyskuntarakennetta eheyttavasti. Liikkkumisvydhykkeet toimivat help-
pona ja tehokkaana tydkaluna taajamien maankayttoa kehitettdessa. Yhteysvalilla joukkoliiken-
nevydhykketia muodostuu vain kaupunkiseuduille.

Kunnat
(ELY:t ja
liitot)

jatkuva

Yleispiirteisessd maankayton suunnittelussa (Iahinna osayleiskaavat) tuetaan em.
lilkkumisvydhykkeita

Ikérakenteen huomioiva vaestokehitysarvio seka palveluverkkovaraukset suunnataan eri asuina-
luevarauksille (valjat / tiiviit alueet) vydhykejaon mukaisesti. Uudet aluevaraukset tukevat ilman
merkittdvia uusia kynnyskustannuksia valittuja liikkumisvydhykkeita.

Kunnat

jatkuva

Yksityiskohtaisessa kaavoituksessa varmistetaan maankaytén tehokkuuden suhde
lilkkumisvydhykkeisiin, yhteydet joukkoliikenteen pysakeille seka jalankulun ja
pyorailyn tilavaraukset

Asemakaavat ja OAS:t laaditaan kiintedssa yhteistyossa liilkennesuunnittelun kanssa. Katualue-
varauksissa huomioidaan riittavat jalankulun ja pyorailyn varaukset seka laajemman verkon jat-
kuvuus tarpeen mukaan viheralueverkoston ja/tai korttelirakenteiden sisalla. Asemakaavoituk-
sella varmistetaan strategisen tason suunnittelun, liikkumisvyéhykkeiden seka osayleiskaavojen
osoittamien periaatteiden valittyminen rakentamista suoraan ohjaavalle asemakaavatasolle.

Kunnat

jatkuva

Uusien kaavahankkeiden tavoitteiden laatiminen ja arviointi kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kannalta

Kavelyn ja pyordilyn seka joukkoliikenteen kaytettavyyden edistamiseksi kaikessa maankayton
suunnittelussa ja kaavoituksessa maaritellaan lahtokohdat ja tavoitteet jalankulun, pyérailyn ja
joukkoliikenteen kannalta. Arvioidaan kyseisten maankaytdn suunnitelmien vaikutukset kaikkien
kulkumuotojen kadytettavyyteen paivittaisessa liikkumisessa. Kaavoihin siséllytetddn kavelyn ja
pyorailyn seka joukkoliikenteen reitistdjen suunnittelu. Kaavoille laaditaan lisaksi likenneturval-
lisuusauditointi. Edellytykset mahdollisimman lyhyisiin ja laadukkaisiin kavely- ja pyoraily-yhte-
yksiin asuntoalueilla ja asuntoalueilta palveluihin ja bussipysakeille seka asemille varmistetaan.

Kunnat

jatkuva

Strategisten maankaytdn suunnitelmien laatiminen kehityskaytavan kuntiin

Kunnat laativat oikeusvaikutteisten kaavojensa pohjaksi strategisen tason suunnitelmat, joissa
osoitetaan mm. asunto-, tydpaikka ja palvelurakentamisen maara, sijainti ja toteutuksen ajoi-
tus seka niiden toteuttamisen edellyttdmat liikennejarjestelman kehittdmistoimenpiteet kaikkien
likennemuotojen osalta. Suunnitelmien avulla kuntien maankayttéa ja yhdyskuntarakennetta
voidaan strategisella tasolla ohjata ja liikennejarjestelman kehittdmistoimenpiteiden tarpeeseen
varautua.

Liitot,
Kunnat,
ELY:t

jatkuva

Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkojen maarittdminen yleis- ja osayleiskaavoituksessa
Yleiskaavan / osayleiskaavan yhteydessa laaditaan kavelyn ja pyordilyn verkkotarkastelu ja maa-
ritelladan pyorailyn paaverkko.

Kunnat

jatkuva

Uusien palvelualueiden toimiminen matkaketjun solmupisteina

Valtatien laheisyyteen kaavoitettavien uusien palvelualueiden toimiminen matkaketjun solmu-
pisteind varmistetaan yhteistyolla ja neuvotteluilla toimijoiden kanssa. Osayleiskaavoissa tulee
varmistaa mahdollisuus autojen ja pyorien liityntapysakointiin. Asemakaavoissa vastaavat tulee
osoittaa mitoitukseen perustuvin kayttdtarkoitus- ja osa-aluemerkinnoin. Kavely- ja pyoraily-yh-
teydet pysakille ja olevaan verkkoon tulee myos varmistaa. Joukkoliikenteen matkaketjujen pal-
velutaso paranee, kun lityntaliikenne otetaan huomioon jo kaavoitusvaiheessa.

Kunnat,
ELY:t, liitot

jatkuva

Yhteysvalin taajamajaksoihin sitoutuminen

Valtatielle maaritellyille taajamajaksoille ohjataan eri toimintojen yhteensovittamista tukeva te-
hokas maankayttd. Taajamajaksoihin sitoudutaan kuntatasolla maankayton suunnittelussa. Taa-
jamajaksojen laheisyydessa otetaan uusia alueita kayttoodn siing jarjestyksessa, etta ne tayden-
tavat olevaa rakennetta ja tukevat nykyisten vaylastdjen hyddyntamista seka joukkoliikenteen
kehittamista. Tama tiivistaa yhdyskuntarakennetta ja véhentaa tarvetta valtatien uusille liittymille
tai liittymien parantamiselle.

Kunnat
(ELY:t ja
liitot)

jatkuva

Palvelujen saavutettavuus

Kuntakeskusten elinvoimaisuuden ja palvelujen alueellisen saavutettavuuden turvaamiseksi pal-
velujen on oltava hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Kunnissa kaytetaan yhteisia lii-
kennepalveluiden hankintaprosesseja. Palveluiden hyva saavutettavuus vahentaa liikkumistarvet-
ta ja kuntarajat ylittéva yhteistyd parantaa mahdollisuuksia yllapitaa palveluverkkoa.

Kunnat

jatkuva
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Nro | Toimenpide Vastuu | Toteutus
10 | Hajarakentamisen hillitseminen
Kaava-alueiden ulkopuolelle sijoittuvaa hajarakentamista véahennetdan siten, etta korkeintaan
10 % uusista asuinhuoneistoista voi sijoittua asemakaava-alueiden ulkopuolelle. Liikennejar-
jestelman nakokulmasta kaikesta likennejarjestelman tehokkuutta vaarantavasta hajarakenta- | Kunnat jatkuva
misesta pitdisi luopua erityisesti ohituskaistojen kohdilla. Hajarakentamisen aiheuttamat kus-
tannukset kuntiin vahenevat. Hajarakentaminen keskittyy sellaisiin toimintoihin jotka eivat
luonteensa perusteella sovi taajamiin (maatalous ym.)
11 | Maankaytén kehittdminen joukkoliikenteen solmupisteissa
Joukkoliikenteen terminaalipysékkien ja asemien ympariston maankayttda kehitetaan tayden- |  Kunnat jatkuva
nys- ja tiivistysrakentamisella. Olemassa olevan liikennejarjestelman kaytto tehostuu.
12 | Henkil6junaliikenteen kehittdmismahdollisuuksien huomioiminen pidemmalla
aikavalilla
Laaditaan pitkan tdhtaimen strategia ja toimenpideohjelma henkildjunaliikenteen kehittamiseksi | Kunnat jatkuva
Turun ja Toijalan valilla. Strategian avulla potentiaalisten asemapaikkojen maankayton kehitty-
miseen varaudutaan.
13 | Koulureittianalyysin laatiminen
Kevyen liikenteen vaylatarpeista tehdaan koulureittianalyysi, jonka yhtenad nakokulmana on kou- | Kunnat jatkuva
lukuljetusten vahentaminen.
14 | Kavelyn ja pyo6railyn reittien nopeuttaminen ja lyhentaminen
Kavelyn ja pyorailyn nopeuttamis- ja reittien lyhentamismahdollisuudet tutkitaan taajamittain. | Kunnat jatkuva
Toimenpiteelld tavoitellaan kavellen ja pyoraillen tehtavien matkojen maaran lisaantymista.
15 | Joukkoliikenteen lippujarjestelman kehittaminen WM. LiVi
Lippujarjestelman kehittdaminen joukkoliikenteen palvelutason parantamiseksi (yhteiset liput ju- litot. ELY't jatkuva
niin ja busseihin), mika parantaa ja helpottaa joukkoliikennepalveluiden kayttoa. T
16 | Kuntien kuljetusten organisointi Kuntien
Harvaan asutut ja eri maakunnissa sijaitsevat naapurikunnat organisoivat kuljetuksensa yhteis- yhteistyd jatkuva
tyossa (yhteysvalin keskialue).

Mita tarkoittaa taajamajaksoihin sitoutuminen?

Valtatielle 9 Turun ja Akaan vélille on maaritelty tassa sel-
vityksessa alustavat taajamajaksot, jotka kertovat valtatien
kayttajalle taajamamaisesta liikenneymparistdsta. Taajama-
jaksoille ohjataan eri toimintojen yhteensovittamista tu-
keva tehokas maankayttd. Taajamajaksojen laheisyydessa
otetaan uusia alueita kayttoon siing jarjestyksessad, etta ne
tdydentavat olevaa rakennetta ja tukevat nykyisten vaylas-
téjen hyodyntamista seka joukkoliikenteen kehittamista.

Taajamajaksojen piirteita ovat mm:

e nykyisen maankdyton rajautuminen lahelle valtatieta
yhdella tai kahdella puolella

e maankaytén mahdollinen tiivistamis- ja eheyttamis-
kohde

e paikallisen liikenteen aiheuttamat tarpeet eritasoi-
selle poikittaiselle jalankulun ja pyorailyn yhteydelle,
linja-autopysakeille, poikittaiselle liikkumiselle myds
henkildautolla

e liikenneympadriston tulisi viestittaa alemmasta nopeus-
tasosta

e haja-asutusjaksoa alempi nopeusrajoitus kohteen mu-
kaan, tavoitteena vahintaan 80 km/h
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Ehdotus taajamajaksoiksi (kuva 17):

Aura - nykyinen kantatie 41-Aurajoki:

Maankayttéa on sijoittunut nykytilanteessa valtatien mo-
lemmin puolin kuitenkin paaasiassa valtatien etelapuolelle.
Maankayton kehittdmisessa otettava huomioon, etta valta-
tien pohjoispuoliset alueet voivat kehittya vasta Auran eri-
tasoliittyman rakentamisen jalkeen. Sitd ennen etelapuo-
leista maankayttda tehostetaan.

Kyro6 — lyhyt taajamajakso:

Valtatien eteldpuoleinen nykyinen maankayttd tukeutuu
Kyrén tavoitteena olevaan 2-ramppiseen eritasoliittymaan.
Maankayton kehittyminen rajataan vain eteldpuolelle val-
tatieta.

Mellila - lyhyt taajamajakso:

Valtatien eteldpuoleinen nykyinen maankayttd tukeutuu
tavoitteena olevaan Mellilan 2-ramppiseen perusverkon
eritasoliittymaan. Maankaytdn kehittyminen rajataan ete-
lapuolella valtatieta.

Loimaa - eteldinen eritasoliittyma-Loimijoki:
Loimaan kohdalla maankayttd tukeutuu nykyiseen kahteen
eritasoliittymaan molemmin puolin valtatieta. Poikittaista,
paikallista autoliikennetta seka kavelya ja pyorailya on pal-
jon ja se tapahtuu eritasossa valtatiehen ndahden.
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Humppila - valtatien 2 varsi:

Taajamaa ei laajenneta valtatien 9 lansipuolelle. Maankay-
ton kehittyminen ohjataan ensisijaisesti valtatien 2 lansi-
puolelle.

Urjala - eritasoliittyman eteldpuoli:

Kyseisellda kohdalla nykyinen maankayttd on sijoittunut val-
tatien molemmille puolille. Urjalan keskusta on sijoittunut

L e—
0 10 20

Oripaa

Poytya

Kuva 17. Yhteysviélille alustavasti mddritellyt taajamajaksot.

8.3

Liikennejarjestelman kaytdon tehostamisessa toimenpiteet
koostuvat joukkoliikenteen tehostamiseen seka jalankulun
ja pyorailyn kehittamiseen tahtadvista toimenpiteista seka
muista liikennejarjestelman kayttda tehostavista toimenpi-
teista (taulukot 6 ja 7).

Joukkoliikenteen matkaketjun palvelutason parantamises-
sa keskeinen toimenpide on joukkoliikenteen aikataulu-
tiedon jakamisen kehittdminen seka tiedotusjarjestelmien
parantaminen. Mobiilipalveluiden lisédntyminen parantaa
joukkoliikenteen kaytettavyytta ja helpottaa matkantekoa.
Erityisen tarkeda on joukkoliikenteen vaihtopaikkojen tie-
dottamisen ja opastuksen parantaminen.

RAMBGLL
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eritasoliittyman pohjoispuolelle ja se kytkeytyy valtatiehen
kahden eritasoliittyman kautta. Maankayttoa kehitettaessa
huolehditaan rinnakkaisista ja eritasoisista poikittaisista yh-
teyksista, jotta paikallinen liikkenne ei ohjaudu valtatielle 9.

(2]

Jokioinen

Ypaja

taajamamainen
litkenneymparistd

Liikennejarjestelman kaytén tehostaminen

Joukkolikenteen matka-aikaa voidaan lyhentda tehokkaim-
min kaupunkiseuduilla toisen portaan toimenpiteena ruuh-
kautuneiden sisaantuloteiden joukkoliikenne-etuisuuksilla.

Tydmatkaliikenteen kannalta joukkoliikenteen kaytén hou-
kuttelevuutta voidaan lisaté sovittamalla joukkoliikenteen
aikataulut paremmin tydaikoihin. Junien ja bussien aika-
taulujen sovittamisella tasatunnein paattyviin ja alkaviin
tyopaiviin seka varhaisiin aamuvuoroihin on merkitysta eri-
tyisesti suurten tydpaikka-alueiden ldheisyydessa esim. Loi-
maalla aluesairaala seka Turusta ja Tampereella pendel&ivil-
le ymparyskuntalaisille.
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Joukkoliikenteen peruspalvelutason turvaaminen Turun ja
Tampereen kaupunkiseutujen ulkopuolella, erityisesti ha-
ja-asutusalueille, edellyttdad uusien, vaihtoehtoisten jouk-
koliikennemuotojen kehittamista ja hyddyntamista yhteys-
valin liikkumisessa. Esimerkiksi kutsuohjattu joukkoliikenne
tai posti- ja koulukuljetusten yhdistaminen ovat esimerk-
keja uusista joukkoliikennemuodoista, jotka parantavat
taajamien ulkopuolelle asuvien asukkaiden mahdollisuuk-
sia kayttaa joukkoliikennetta. Kuljetusten yhdistdminen ja
suunnittelu kuntarajat ylittavinad kokonaisuuksina edesaut-
taa palveluiden sailymistd seka tuo saastoja yhteiskunnalle.

Pitkilla vapaa-ajanmatkoilla yhteysvalilla on erityisesti mer-
kitysta toimivien joukkoliikenneyhteyksien jarjestamisella
Turun satamaan ja lentokentille. Pitkilla vapaa-ajanmatkoil-
la korostuu erityisesti matkatavaroiden kuljettaminen, help-
pous ja opastus. Selkedt ja sujuvat, mieluiten vaihdottomat
yhteydet satamiin ja lentokentille takaavat korkean palve-
lutason vapaa-ajan matkoilla. Turun sataman osalta tama
tarkoittaa vaihdottoman kaukojunayhteyden sailyttamista
ja Tampereen ja Turun lentoasemien osalta keskustasta lah-
tevien lentoasemayhteyksien sujuvia vaihtoyhteyksia juniin.
Tarkeda on myos se, ettd pikavuorot ajavat Turussa jatkos-
sakin nykyiseen tapaan suoraan satamaan/satamasta. Pit-
kalla tahtaimelld seka Turun etta Tampereen lentokenttien
raideyhteyden jarjestamismahdollisuutta tutkitaan. Laiva- ja
lentomatkustajien joukkolilkkennematkan palvelutason pa-
raneminen vahentda tarvetta pysakdintipaikkoihin lento-
asemilla ja satamissa.

Jalankulun ja pyorailyn nykyisen vaylaston kaytén tehos-
tamiseen tahtadvia toimenpiteita ovat pydrien liityntapy-
sakoinnin parantaminen seka nykyisten vaylien pienet te-
hokkaat parantamistoimet, esimerkiksi sallimalla silta vain
jalankulun ja pyorailyn kayttéon Toijalan asemalla.

Kuljetusten kustannustehokkuutta voidaan parantaa yhdis-
tettyja kuljetuksia edistdmalla. Yhdistettyjen kuljetusten li-
saaminen edellyttaa tuekseen riittdvaa terminaaliverkostoa
ja riittdvan ratakapasiteetin varmistamista kolmannen ja
neljdnnen portaan rataliikenteen toimivuuteen tahtaavilla
toimenpiteilla. Turun ja Tampereen valilld yhdistettyja kul-
jetuksia rajoittaa vaunujen 24 metrin pituusrajoite, mika
estaa 25,25 metria pitkien moduuliyhdistelmien kuljettami-
sen ellei niitd jaeta kahtia. Muita infrastruktuurin asettamia
esteitd yhdistettyjen kuljetusten lisaamiselle ei yhteysvalilla
ole.

Turun ja Naantalin satamat voivat lisata kuljetusvirtojaan
yhteistydn kautta. Erikoistumalla ja toistensa toimintoja
taydentamalla satamat vahvistavat asemaansa ja tukevat
toisiaan parantaen kilpailukykyaan. Turun ja Naantalin sata-
mien mahdollisuutena on lisata Skandinaviaan tai Keski-Eu-
rooppaan suuntautuvia kuljetuksia erityisesti, mikali rikkidi-
rektiivi lisda Ruotsin kautta kulkevia kumipyorakuljetuksia
suorien merikuljetusten kustannuksella.

Toisen portaan turvallisuutta ensisijaisesti parantavia toi-
menpiteitd ovat liikenteen hallinnan kehittaminen, peu-
ranruokintapaikkojen sijoittaminen etaalle maanteista seka
maatalousliittymien vdhentaminen tilusjarjestelyiden avulla
KIVA-selvityksen mukaisesti.

Liikenteen hallinnan kehittaminen

Tampereen eteldiselld sisddntulotielld valtatielld 3 on kaytos-
sa liikenneruuhkiin ja reitinohjaukseen liittyva viestintajar-
jestelma. Turkua kiertavan kehdtien eli kantatien 40 (=E18)
kehittdmissuunnitelman laatimisen yhteydessa selvitetdan
vuoden 2013 aikana, miten liikenteen ohjausjarjestelmat ja
telemaattiset jarjestelma esitetaan toteutettavan seka ke-
hatiella etta siihen liittyvilla sisaantuloteilla. Valtatiella 9 oh-
jausjarjestelmat sijoittuisivat nykyiselle moottoritieosuudelle
Auran ja Turun vélille sekd mahdollisesti valtatien 9 jatkee-
na olevalle paakatuverkolle. Liikenteen ohjausjarjestelmat
parantavat hairi¢tilanteiden hallintaa ja ohjaavat liikennetta
ruuhkatilanteissa vaihtoehtoisille reiteille.

Liikenneviraston selvityksen Tielilkkenteen vaihtuvan opas-
tuksen palvelutasot — selvityksen perusteella Turku-Tampe-
re kuuluu palvelutasoluokkaan muut paatiet, jota koskevat
l&hinna seuraavat vaihtuvan opastuksen muodot:

e tienvarsitiedotus ja kelivaroitukset vain erityisissa on-
gelmakohdissa (merkittavien liittymien yhteydessa)

e vaihtuvat nopeusrajoitukset vain pistemaiset turvalli-
suusongelmakohteet

e liityntapysakointikohdista tiedottaminen.

Turvallisuutta tukevan telematiikan (= automaattivalvon-
nan) uuden sukupolven jarjestelmilld voidaan saada ajan-
tasaista liikennetietoa nopeustiedon lisaksi. Naiden toteut-
tamisesta paatetaan Liikennevirastossa toimintalinjojen
laatimisen jalkeen.

Taulukko 6. Muut liikennejdrjestelman kdytén tehostamiseen tdhtdadvét toimenpiteet.

Nro | Toimenpide Toteutus Vastuu _Ifaytta:

jaryhma

17 | Yhdistettyjen kuljetusten lisadminen
Yhdistettyjen kuljetusten kehittamismahdollisuuksia selvitetaan potentiaalisilla yh-
teysvaleilld Turku-Tampere-Oulu ja Turku-Tampere-Jyvaskyld. Kehittaminen edellyt- Liitot, LiVi Ratak
taa yhdistettyihin kuljetuksiin soveltuvan terminaaliverkon laajentamista ja niiden
riittavia aluevarauksia.

18 | Turun ja Naantalin satamien yhteistoiminnan kehittdminen Naantalin
Kilpailukyvyn parantaminen satamien omia vahvuuksia korostamalla ja yhteistyon kaupunki, Ra_tak,
kautta. Turun tiek

satama
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Nro | Toimenpide Toteutus Vastuu _Ifaytta:

jaryhma

19 | Liikenteen hallinnan kehittdminen yhteysvalilla pitk
Automaattinen kameravalvonta keraa liikennemaaratietoa uuden sukupolven tal- ELY:t, p:aik’
lentavilla kameroilla. Likenteen ohjausjarjestelmien selvittaminen liittyy kaupunki- kunnat tiek
seutujen liikkennejarjestelyihin ja valtatiella 9 Aura-Turku valille.

20 | Peuranruokintapaikkojen sijoittaminen etaalle maanteista ELY-Y i Pitk,
Peuranruokintaa valtatien valittdmassa laheisyydessa vahennetaan siirtamalld ruo- . J paik,

. R Riistakeskus .
kintapaikkoja kauemmas. tiek

21 | Maatalousliittymien vahentdaminen tilusjarjestelyiden avulla
KIVA-selvityksen mukaisesti Pitk,
Tilojen omistuksia siirtamalla, rinnakkaistiejarjestelyiden vuoksi viljelykelvottomik- I-Il ELY:t paik,
si muuttuvia peltoja lunastamalla, uusilla yksityistiejarjestelyilla voidaan vahentaa tiek
maatalousliittymia valtatiella.

Taulukko 7. Joukkoliikenteen kdytdn ja kdvelyn sekd pydréilyn tehostamiseen tdhtdavét toimenpiteet.
. . Toteu- | Hinta Kaytta-

Nro | Toimenpide tus (M€) Vastuu jaryhma

22 | Joukkoliikenteen mobiilin aikataulutiedon jakamisen kehittdaminen ja ikennoi
tiedotusjarjestelmien parantaminen ) Eil'é?nfi(\)/l;[_ Ratak
Reaaliaikaista aikataulutietoa tarvitaan seka pyséakeille etta varsinkin mobiili- Jkur’mat'
laitteisiin. Tarjotaan avoin rajapinta sovelluskehittdjien hyddynnettavaksi.

23 | Joukkoliikenteen aikataulujen sovittaminen tydaikoihin
Bussien aikataulujen sovittaminen tasatunnein paattyviin ja alkaviin tyépaiviin ELY, toimi-

N L T » LT g . . Ratak,
seka varhaisiin aamuvuoroihin joukkoliikenteen kayton lisaamiseksi tydmat- - valtaiset vi- tiek
kaliikenteessa (erityisesti suurten tyopaikka-alueiden laheisyydessa esim. Loi- ranomaiset
maalla aluesairaala).

24 | Vaihtoehtoisten joukkoliikennemuotojen hyédyntadminen alhaisen ELY:t, LiVi,
kysynnén kohteissa kunnat, toi- | Pitk,
Kehitetaan ja hyddynnetaan uusia tapoja jarjestaa joukkolikenne peruspal- - mivaltaiset paik,
velutason turvaamiseksi esim. kutsuohjattu joukkoliikenne tai posti- ja koulu- viranomai- tiek
kuljetusten yhdistaminen. set

25 | Toimivan joukkoliikenneyhteyden jarjestaminen Turun satamaan ja
lentokentille
Varmistetaan matkaketjun toimivuus satamiin ja lentokentille. Sailytetaan Tu- Liikennoit- Pitk,
run satamaan jatkavien kaukojunien vaihdoton yhteys, sekd suorat pikavuoro- - sijat, Livi, paik,
yhteydet satamaan. Tampereen ja Turun keskustassa lentokenttébussien seka kunnat tiek
bussien ja junien vaihtopaikka jarjestetaan sujuvaksi. Palvelutason paranemi-
nen vahentaa tarvetta pysakointipaikkoihin lentoasemilla ja satamissa.

26 | Joukkoliikenne-etuisuudet Turun ja Tampereen kaupunkiseutujen Pitk
sisaantuloteilla ] Kaupungit, ;tik'
Joukkoliikenteen etuisuudet mm. likennevaloissa lyhentda matka-aikaa suh- ELY:t F;iekl
teessa henkildautoon.

27 | Viialan aseman pyOrapysakointi 0.02 LiVi Kapy,
Pyorapysakoinnin kehittdminen ja opastuksen parantaminen. ' juna

28 | Lempaalan aseman pyorapysakointi 002 LiVi Kapy,
Pyorapysakainnin kehittaminen. ' juna

29 | Toijala, radan ylittava silta
Rauhoitetaan silta vain jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kayttoon. Radan ylit-
tavan sillan liittymat radan pohjoispuolella ovat vaaralliset ja sillan jalkakay- 0,02 Kunta Kapy
tava lilan kapea. Yhteys on jalankulun ja pyorailyn padyhteys moottoritien
suunnasta keskustaan.

." Elinkeino-, likenne- ja RAMBGLL
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8.4  Liikennejarjestelman parantaminen

8.4.1 Kavelyn ja pyorailyn seka joukkoliikenteen

olosuhteiden parantaminen

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamiseen tah-
taavat toimenpiteet perustuvat erilliseen selvitykseen, jos-
sa yhteysvalia auditoitiin kavelyn ja pyorailyn nakdkulmasta
(Varsinais-Suomen ELY-keskus 2013)

Toimenpiteet kavelyn ja pyordilyn osalta on esitetty taulu-
kossa 8. Ensimmaisessa vaiheessa toteutettavat toimen-
piteet ovat parhaiten nykyistd maankayttéa palvelevia
toimenpiteitd. Toisessa vaiheessa tai maankdyton kehitty-
misen myota tarpeelliset toimenpiteet kohdistuvat alueille,
joiden nykyinen asukaspohja ei riita perustelemaan paran-
tamishankkeiden toteuttamista vaan edellyttda maankay-

Kavelyn ja pydrailyn osalta yhteysvalin kehittamisessa on
tunnistettu keskeisina seuraavat teemat:

e jalankulun ja pyo6railyn yhteyspuutteiden tdydentami-
nen asutuksen ja tydpaikkakeskittymien valilla

e valtatien ja radan estevaikutuksen vahentaminen

¢ rinnakkaistieston hyédyntamisesta valtatien suuntai-
sessa liikkumisessa

e matkaketjun parantaminen joukkoliikenteen pysakeil-
le.

Esitettyjen toimenpiteiden lisaksi mm. liittymien porrastus-
ten yhteydessa voidaan parantaa kavelyn ja pyorailyn olo-
suhteita (esim. Kyron littyman porrastus).

ton tulevaa kehittymista.

Taulukko 8. Liikenneympdristén parantamiseen tahtadvat kadvelyn ja pyéréilyn toimenpiteet.

. . Toteu- | Hinta | Suunnitelma Kaytta-

Nro | Toimenpide tus (M€) valmius Vastuu jaryhma

30 | Lieto - Lieto as, Kurkelantie, jkp-tie
P_uuttuva"n. 2 krp:n yhteyde"n rake_nt:a_ml_nen Liedon aseman ja MAL-hanke- Kunnat, )
Liedon valisesta yhteydesta. Yhdistaa Liedon aseman seudun 0,9 : . Kapy

. o ~ . suunnitelma ELY:t
Liedon keskustan palveluihin. Palvelee my6s koulumatkareit-
tind. Valimatka kuitenkin melko pitka.

31 | Kuuskosken liittyman akk Kunnat

Alikulun rakentaminen. Palvelee yhteytta Auvaisten kylasta 0,3 YS et Kapy
i . ELY:t
keskustaan (valimatka noin 3 km).

32 | Saastokallio - Nuortentalon liittyma, rinnakkaisyhteys Kunnat
Rinnakkainen katuyhteys, jolla on kuitenkin nykyisen asu- I 1,1 YS ELVt Kapy
tuksen kannalta vahdinen merkitys. ’

33 | Saastokallion liittyma, eritasoyhteys
Kavelyn ja pydrailyn eritasoyhteys. Suunnitelmavaihtoehto- I 03 Ys Kunnat, Kapy,
ja kaksi: ylikulkusilta tai littyman porrastaminen ja alikulku. ' ELY:t bussi
Palvelee my6s pikavuoropysakkien yhteyksia.

34 | Lieto as - valtatie 9, jkp-tie
Jalankulun ja pyorailyn yhteyden rakentaminen uudelle pi-
kavuoropysakille ja yritysalueelle. Vaatii myos valtatien ylit- Kaava- Kunnat, ,

RN L . e . LT Il 1 S ) Kapy
tavan sillan leventamisen. Kayttd ei kovin suurta nykyiselld merkintad ELY:t
maankaytolla. Yritysalueen mahdollisesti rakentuessa tarve
suurentuu.

35 | Jakarla - Kailasguo, jkp-tie o M 0,3 i Kunn.at, Kapy
Yhteys uudelle yritysalueelle Turun ja Jakarlén suunnasta. ELY:t

36 | Auran urheilukentan kohta, radan eritasoylitys Kunnat B}

. ! ) S M 1,1 - o Kapy

Radan eritasoylitys asutuksen laajentuessa jokivartta etelaan ELY:t

37 | Loimaan eteldinen akk
Alikulkukaytava padosin ulkoilureitin tarpeisiin yhdistamaan 08 Kaava- Kunnat, Kapy
viherkaytavia valtatien molemmin puolin ja parantamaan ' merkinta ELY:t
taajaman sisaisia yhteyksia seka lyhentamaan matkoja.

38 | Lammenpuiston akk
Palvelee suu_nnlteltuja plkavu_oropysakkeja, sgunmtelt_g"a pal- Kaavamerkin- Kunnat, )
velualuetta ja koulumatkareittind. Parantaa ja lyhentaa taa- 1,1 .. 3 Kapy
) L - - 13, tarveselv. ELY:t
jaman sisaisia yhteyksia, yhteytta tulevalle palvelualueelle ja
yhteyksia suunnitelluille pysakeille.

40 ﬁ Elinkeino-, likenne- ja
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Nro | Toimenpide Toteu- | Hinta | Suunnitelma Vastuu Kaytta-
tus (M¢€) valmius jaryhma
39 | Kumila-Mellila, rinnakkaisyhteys
Ohituskaistasuunnitelmaan liittyvat rinnakkaistiejarjestelyt 2,9/ S Kunnat, Kapy
Kaulanperan ja Kyron vélilla + jalankulun ja pyorailyn uusi 0,03 ELY:t
yhteys valtatien yli
40 | Mellilan liittyma, akk Kunnat Kapy,
. . . . Il 0,5 T Iv. ' !
Kevyen liikenteen alikulku. Vahainen kayttajamaara. ' arveselv ELY:t bussi
41 | Kuuskoski - Jalkala, rinnakkaisyhteys
Ohituskaistasuunnitelmaan liittyvat rinnakkaistiejarjestelyt I 3,4/ s Kunnat, Kapy
Auran ja Jalkalantien vélilla + silta Aurajoen yli. Lisatty uusi 0,4 ELY:t
500 m rinnakkaistie Makeldn kohdalle.
42 | Loimaan asema, radan alitus Kaava Kunnat
Alikulku yhdistamaan alueet aseman eteldpuolella. Tarve yri- M 1,1 2 e Kapy
. ; o merkinta ELY:t
tysalueen kehittyessa radan itapuolella.
43 | Loimaa, Peltoinen, radan alitus Kaava Kunnat
Radan alitus maankdyton kehittyessa yhdistimaan alueita M 1.1 merkints ELYVt Kapy
toisiinsa.
44 | Urjala-Huhti (asema), jkp-tie Kaava Kunnat
Yhteystarve, mahdollista muodostaa kayttden paaosin rin- 0,6 o v Kapy
S e : merkinta ELY:t
nakkaisteita. Koko valin pituus noin 5 km.
45 | Urjalankyla - Urjala, jkp-tie
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen. Koko valin pituus 06 . Kunnat, Kapy
noin 5 km. Yhteyden toteuttaminen ensimmaéisessa vaihees- ' ELY:t
sa Urjalasta Hunningon liittymaan saakka (2 km).
46 | Huhti radan ylittava silta
Kevyen |||l§enteen silta nyky!gen "5|I|"arj viereen. R?dan ali on Kaava- Kunnat, )
hyvalaatuinen alikulku eteldmpana ja nykyisella sillalla on Il 1.1 s g Kapy
" o A . merkinta ELY:t
kapeat kevyen likkenteen vaylat. Uusi silta tulee tarpeellisek-
si, jos Huhdin asema avataan paikallislikenteen kayttoon.
47 | Vt2 Humppila - Vt 9, rinnakkaisyhteys
Bussipysakkeihin ja maankdytdn kehittymiseen liittyvat rin- M 11 Ps Kunnat, Kapy,
nakkaistieyhteydet tarjoavat reitin myos kavelylle ja pyorai- ' ELY:t bussi
lylle. Talla hetkella ei juurikaan maankayttoa.
48 |Vt 2 ja vt 9 liittymasillan levennys
Vt9 yI|ttévlén, k:a|:.>.e.an"Ja wlkaslulsgntggen 5|||aln Igvennys ja- M 0.3 ) Kunta, ELY Kapy
lankulku- ja pyoratieta varten. Kayttajapotentiaali nykyisella
maankaytolla kuitenkin pieni.
49 | Urjala uudet yritysalueet, rinnakkaisyhteys
Rinnakkaisten katuyhteyksien osoittaminen Paikallisen auto- M ) Kaava- Kunnat, Kapy
likenteen ja kavely- ja pyoréliikenteen ohjaaminen katuver- merkintd ELY:t
kon kautta - valtetaan valtatielle menoa turvallisuuden takia.
50 | Kylmakoski - Viiala, jkp-tie
Kevyen likkenteen yhteyden puuttuvien osien rakentaminen
(4 km). Koko vélin pituus noin 9 km. Valtatien 9 varrella on
padosin rinnakkaisteitd kayttden tehty kevyen liikenteen I 11 ) Kunnat, Kapy
yhteys. Yhteys puuttuu mt 190 ja 3043 varrelta. Taajamien ' ELY:t

valilla asutus on erittdin harvaa. Yhteys tulee tarpeellisem-
maksi, jos Kylmakosken pohjoispuolelle suunniteltu yritys-
alue toteutuu.

ympaéristokeskus
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Taulukko 9. Liikkenneympdristén parantamiseen tdhtadvét joukkoliikenteen toimenpiteet (kustannusarvioon on siséllytetty vain

erillisind hankkeina toteutettavat toimenpiteet).

. . . Hinta | Suunnitelma Kaytta-
Nro | Toimenpide Vaihe (M€) valmius Vastuu jaryhma
51 | Turun kehatie - Aura, 5 pysakkitoimenpidetta
O“mma“hankkema: Moision etl Ja"Jakia.r.la“Auv§|smaent|e: . 0.5 TPS, VS Kunqat, Bussi
Liittymaparannuksen yhteydessa: Saastokallio, Yhdystie ja ELY:t
Riihikoskentie
52 | Turun Kehatie - Aura, 4 pysakkitoimenpidetta Kunnat
Lentoaseman etl, J&karla, Liedon aseman etl, Auran nuor- | /Il/M 1 TPS ELY:t ’ Bussi
tentalon liittyma (keskikaidetien toteutuksen yhteydessa) ’
53 | Aura - Loimaa, 4 pysakkitoimenpidetta
Omina halnkkema: Melhla th, L9|maa nykyisten pysakkien 0.5 TPS, TS Kunn.at, BUSSi
parannus ja uudet pikavuoropysakit ELY:t
Liittymaparannuksen yhteydessa: Kyro
54 L0|ma§-UrJaIa, ??..pysakl.qtmmenpldetta 0.6 PS Kunn.at, Bussi
Humppila, Nuutajarvi, Urjalan etl ELY:t
55 | Loimaa-Urjala, 1 pysakkitoimenpide Kunnat .
. A M TP ! B
V12 Porintie/Valikujantie (littymaparannuksen yhteydessa) 0.3 > ELY:t uss!
56 | Urjala-Akaa, 1 pysakkitoimenpide Kunnat, .
Kylmakoski 0,02 TPS ELY:t Bussi

Joukkoliikenteen pysakkien osalta toimenpiteillda tahda-
taan pysakkien palvelutason varmistamiseen tarkeimmis-
sa joukkoliikenteen solmupisteissa (taulukko9). Aurassa ja
Loimaalla on edellytykset kehittda pysakeista korkeamman
palvelutason omaavia taajamaterminaaleja. Muita tarkeita
taajamien kohdilla olevia pysakkeja ovat Kyrd, Urjala, Viiala
ja Lempaala.

Joukkoliikenteen pysakkien erittdin korkea palvelutaso lisaa
joukkoliikenteen kayttoa pitkilla matkoilla ja tydmatkalii-
kenteessa. Pysakkien kehittdminen edesauttaa markkinaeh-
toisen joukkoliikenteen pysahtymista parantaen joukkolii-
kennetarjontaa nykyiselle maankaytolle luoden edellytyksia
maankayton tiivistamiselle joukkoliikenteen solmupisteisiin.
Liityntapysakainti ja terminaalien hyva palvelutarjonta pa-
rantavat matkojen yhdistdmisen mahdollisuuksia edistéen
joukkoliikenteen kayttda. Pydrien lityntdpysakointi lisad ly-
hyiden liityntdmatkojen tekemista pyoraillen.

8.4.2 Vaylien ja terminaalien parantaminen

Valtatien liittymien parantaminen

Yhteysvalin tasoliittymien pienet, turvallisuutta paranta-
vat toimenpiteet pitdvat sisalladn vaarallisten nelihaarali-
ittymien muuttamista porrastetuiksi liittymiksi, liittymien
poistamista yksityistiejarjestelyilla, vaistotiloja ja saarekkeita
seka eritasoliittymien ramppien parannuksia. Lisaksi liitty-
mien parantamisen yhteydessa tehdaan yksityistiejarjestely-
ja, linja-autopysakkeja ja yhteyksia pysakeille. Toimenpiteet
on esitetty taulukossa 10. Liittymien parantamisen toteut-
tamisjarjestysta on pyritty hahmottamaan suhteellinen kus-
tannustehokkuus vaikuttavuuden sujuvuuden ja likenne-
turvallisuuden osalta (kuva 18).
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Likkenteen sujuvuuden osalta Loimaan ja Humppilan erita-
soliittymiin lisattavien ramppien liittymiskaistojen toteutta-
misella merkittdvan suuri kustannustehokas vaikuttavuus.
Toimenpiteelld parannetaan myos liikkenneturvallisuutta.
Kohde, joka nousee my6s esille, on Urjalan ja Kylmakosken
valilla olevien liittymien ja tiejarjestelyiden parantaminen.
Nailla toimenpiteilld on selked vaikutus sekad sujuvuuden
etta turvallisuuden parantumisessa. Kyrén kohdan liitty-
maporrastuksella saavutetaan etenkin valtatien liikenteen
sujuvuudessa parantumista. Myos turvallisuusvaikutukset
ovat hyvat.

Auran kohdan liittymajarjestelyja on tarkastelu erikseen
kohdassa 8.5.3.

- 0

Valtatien 2 kehittaminen

Forssan seudulla tarkein kehitettava liikkennekay-
tava on valtatien 2 muodostama kaytava Helsin-
ki-Forssa-Pori. Valtatie 2 ristead Humppilassa val-
tatien 9 liikennekaytavan kanssa. Kanta-Hameen
likennejarjestelmasuunnitelmassa valtatie 2 Hel-
singin ja Porin valilla on maaritetty kehitettavaksi
likennekaytavaksi, jolle madaritetaan jarjestelma-
tason vaiheittainen kehittamispolku palveluta-
son parantamiseksi ja jonka kaukoliikenteen py-
sakkien liityntapysakointia kehitetdan. Kaytavaa
myos kehitetddn ja markkinoidaan osana kan-
sainvalisia kuljetuskaytavia. (Kanta-Hameen liitto
2013)
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Taulukko 10. Nykyisten liittymien parantamiseen, rinnakkaistiejarjestelyihin seka liittymien poistoon liittyvat toimenpiteet.

. . Toteu- | Hinta | Suunnitelma Kayttaja-
Nro | Toimenpide tus (M€) valmius Vastuu ryhma
57 | Saastokallion ja Riihikoskentien liittymien porrastukset (sis. I
alikulkujarjestelyt ja pysakit) seka kt 41 littyman paranta- I 1,1 Alustava Y5, ELY Pa'k.'. pitk,
. . o RS kapy
minen poistamalla 3 valtatieliittymaa
58 iz:l;?lantle, Mayratie littyman porrastus ja yksityistiejarjes- 0.6 i ELY Paik, pitk
59 | Kyrontie, liittyman porrastus ja pysakit 0.4 5 ELY Palkl;,Jsp;litk,

60 | Kaulanperan jarjestelyt vaihe 1. Piimatie, Kumilansuontie
liittyman porrastus ja Huitinperantien jatke, tasoristeyksen 3,5 TPS ELY Paik, pitk
poisto (risteyssilta)

61 | Kaulanperan jarjestelyt vaihe 2. Kumilantien, Kontolan-
tien, Mellilédntien liittymien poistot ja rinnakkaistiejarjeste- I 4,2 TPS ELY Pitk
lyt ja tasoristeyksen poisto

62 | Karhulan littyméan (Vanhankirkontie) porrastus | 0.4 PS ELY Palkl;, plltk,
ussi

63 | Loimaan etl (vt 9 ja mt 213) liittymiskaistojen rakentami- | 0.4 TPS ELY Paikl, pitk,
nen tiek

64 | Haarantie, Tampereentie, liittyman porrastus | 0,4 - ELY Paik, pitk

65 | Metsamaantie, Koskenrannantie littyman porrastus I 0,4 - ELY Paik, pitk

66 | Ristimaenkulmantie vaistotila, Vt9/Rantalankulmantie, | 0,1 ) ELY Paik, pitk

Korventie, turvasaarekkeet
67 | Humppilan etl (vt 2/vt 9) liittymiskaistojen rakentaminen | 0,3 TPS ELY Pitk
68 | Uudensalmentie, Hakkilantie littyman porrastus

| 0,6 TS ELY Paik, pitk

69 | Yksityistieliittymien jarjestelyt ja la-pysakit Uudensalmen- Pitk, paik,
: ) o X o | 0,6 TS ELY . d
tie-Kylmakoski, tiesuunnitelman mukaisesti. tiek, bussi

Jalkalantien liittyma, porr.
Kyrontien liittyma, porr.

Piimatien liittyma, porr.

Kumilantie, Mellilantie, Kontolantie,...
Kankaantie, Huovintie, porr.
Karhulan liittyma, porr.

Loimaan etl liittymiskaistat
Haaratien liittyma, porr.

Koskenrannantien liittyma, porr.

Ristimdenkulma, Rantalankulma, vaistot.

. N L B Matkojen sujuvuuden parantaminen
Humppilan etl liittymiskaistat
Kulietuskustannusten vdahentdminen

Uudensalmentie, porr.

B Kuljetusten sujuvuuden parantaminen

Urjala-Kylmakoski, tiejarj. B Onnettomuuksien vahentaminen (IVAR+TARVA)

Kuva 18. Valtatien tasoliittymien parantamisen suhteellinen kustannustehokkuus.
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Taulukko 11. Rataverkon parantamistoimenpiteet yhteysvélilla.

. . Toteu- | Hinta | Suunnitelma Kaytta-
Nro | Toimenpide tus (M€) valmius Vastuu jaryhma
70 | Kehitetddn Auran asemaa kaukojunien pysahtymispaikkana I 4 ES LiVi Juna
71 nMeca;:Illan ja Matkun uusien kohtaamispaikkojen toteuttami- | 10 ES LiVi Ratak
72 L(ayrlnr?na::sken ja Ypajan uusien kohtaamispaikkojen toteut- I 10 ES Livi Ratak

Rataverkon parantaminen

Rataverkon parannustoimenpiteet sisdltavat uusia kohtaa-
mispaikkoja raideliikenteen kapasiteetin ja tasmallisyyden
lisadmiseksi (taulukko 11). Mellilan ja Matkun kohtaamis-
paikat parantavat junaliikenteen palvelutasoa; tasmallisyys,
valityskyky sekd rautatiekuljetusten kustannustehokkuus
lisaantyvat. Kohtaamispaikkojen lisédminen mahdollistaa
junaliikenteen vuorotarjonnan lisdamisen ja aikataulumuu-
toksia.

Auran aseman laiturijarjestelyjen toteuttaminen mahdol-
listaa kaukojunaliikenteen pysahtymisen Auran asemalla.
Lisaksi aseman yhteyteen kehitetdan liityntaliikenteen py-
sakointi ja pyoravaylayhteyksia.

8.5 Uusinvestoinnit

8.5.1 Rataan liittyvat uusinvestoinnit

Raideliikenteen uusinvestoinnit sisaltavat rataverkon valitys-
kykya lisddvia toimenpiteita seka radan kehittdmistoimen-
piteita.

Ennen vuotta 2025 toteutetaan rataliikenteen kehittami-
sessa seuraavat toimenpiteet jarjestyksessa:

e Poistetaan Tampereen tavararatapihan pullonkaulat ra-

kentamalla lisaraide. Lisaraiteen rakentaminen paran-
taa Tampere-Helsinki pdaradan ja Toijala-Turku-valin ju-
naliikenteen sujuvuutta

¢ Toijalan kolmioraide mahdollistaa suoraan liikenndi-
misen eteldn suunnasta padradalta Turun suuntaan.
Talléin poistuu tarve kdyttda Tampereen suunnan ra-
taosaa eteldn suunnasta Turun suuntaan liikenndimi-
seen.

Vuoteen 2040 mennessa toteutetaan seuraavat rataliiken-
teen kehittamisen toimenpiteet:

e Muut valityskykyd parantavat toimenpiteet. Naitd ovat
radan rakenteen parantamiset ja geometriapuutteiden
parantamiset

e Muut terminaalien parantamiset. Laituripidennykset,
lityntaliikenteen pysakointijarjestelyt, kevyen liiken-
teen yhteydet asemille

e Turku-Toijala radan nopeustason nosto ja tasoriste-
yksien poistaminen. (Rautateiden tasoristeykset EU:n
TEN-verkolla on poistettava tai muutettava vuonna
2012 Trafin antamien maardysten mukaisiksi vuoteen
2030 mennessa.)

e Akselipainon nostaminen 250 kN:iin

e Toijala-Tampere radan lisdraiteet ja uudet seisakkeet
(Lahijunaliikenteen visio: Lakalaiva, Saaksjarvi, Kulju ja
Hakkari)

Taulukko 12. Yhteysviélin rataan liittyvét uusinvestoinnit (Liikennevirasto 2010, RHK 2009, Tampereen kaupunkiseutu 2012)

Nro | Toimenpide Toteu- | Hinta | Suunnitelma Vastuu Kaytta-
P tus (M€) valmius jaryhma
73 | Toijalan kolmioraide | 10 ES LiVi Ratak
74 | Tampereen t_ayar_arat.aplman pullonkauIOJenl poistaminen ra- | 6 £S LiVi Ratak
kentamalla lisaraide ja jatkamalla tuloratapihan raiteita
75 | Muut vaI_|tyskykya parantavat toimenpiteet: Lempaalan uusi I )8 ES LiVi Ratak
ohituspaikka, Tampereen eteldpuolen eritasoyhteys
76 | Muut terminaalien parantamiset Turun ja Tampereen rata-
pihojen kehittdminen, Turun seudun raakapuuterminaaliin I - ES LiVi Ratak
varautuminen
77 | Turku-Toijala radan nopeustason nosto ja tasoristeyksien
poisto: Raidegeometrian mahdollistama nopeustason nosto
il D . . . - Ratak,
yhteysvalilla pitaa sisalladn raidegeometrian parantamisen Il 50 ES LiVi una
lisdksi tasoristeysten poistoja, vaihdemuutoksia, pohjanvah- J
vistusta seka turvalaite- ja sahkoratamuutoksia
78 | Turku-Toijala -radan akselipainon nosto 250 kN:iin I 8 £ LiVi Ratak
79 | Toijala-Tampere radan lisaraiteet ja seisakkeet I i AVS LiVi I%jitrfg,

44

RAMBOGLL ." Elinkeino-, likenne- ja

ympéristokeskus



TURKU - TAMPERE KEHITYSKAYTAVASELVITYS | LOPPURAPORTTI | HELMIKUU 2014

8.5.2 Ohituskaistaosuudet

Valtatielle 9 esitetddn toteutettavan viisi erillista ohituskais-
taparia seka lisaksi on tarkasteltu erikseen Lieto-Aura -valin
kehittamista (kappale 8.5.4). Ohituskaistaosuudet on esi-
tetty taulukossa 13.

Ohituskaistoista on tehty kustannustehokkuuden osasta vai-
kututtavuuden arviointi sujuvuuden ja likenneturvallisuuden
osalta (kuva 19).

Kustannustehokas vaikuttavuus kohdistuu eniten hen-
kildautoliikenteen sujuvuuden parantumiseen. Lehmus-
suo-Hakkilan ohituskaistan kustannustehokas vaikuttavuus
matkojen sujuvuuden suhteen on noin 15 % muita ohitus-
kaistoja parempi.

Taulukko 13. Ohituskaistatoimenpiteet yhteysvalilla.

Kuljetusten sujuvuuden kustannustehokas parantuminen
on eri ohituskaistojen osalla lahes samanarvoista. Liikenne-
turvallisuuden kannalta syntyy jonkin verran eroja eri ohi-
tuskaistojen kesken. Koskenranta-Rantakulma ohituskais-
toilla saavutetaan paras kustannustehokas vaikuttavuus
turvallisuuden suhteen ja Kumila-Mellild ohituskaistoilla
toiseksi paras.

Ohituskaistojen toteuttamisjarjestysta voidaan lahestya
kahdella tavalla. Jos lahtékohtana on sujuvuuden paran-
taminen, Lehmussuo-Hakkila ohituskaista tulisi toteuttaa
ensimmaisend. Mikali turvallisuuden parantaminen lahto-
kohtana, Koskenranta-Rantakulma on ohituskaistatoimen-
piteista ensisijainen vaihtoehto. Koskenranta-Rantakulman
ohituskaistaosuuden kohdalla likenneonnettomuuksia voi-
daan kuitenkin véhentda ensi vaiheessa myos pienemmilla
toimenpiteilla.

Nro | Toimenpide Tc,’ctiu' Tl{/rl\g Su:glrrlri]tiilsma Vastuu J';fy;ﬁ;
80 | Kuuskoski-Jalkala ohituskaista | 12,1 TPS ELY pitk, tiek
81 | Kumila-Mellila ohituskaista | 8,8 TPS ELY pitk, tiek
82 | Koskenranta—Rantalankulma ohituskaista | 7,2 TPS ELY pitk, tiek
83 | Leikkikangas-Menonen ohituskaista | 11 TPS ELY pitk, tiek
84 | Lehmussuo-Hakkila ohituskaista | 11 TS ELY pitk, tiek
85 | Lieto-Aura parantaminen 4 vaihtoehtoa

Vel 19 -

Ve2 2 - ELY pitk, tiek

Ve3 " -

Ved 10 TS

Kuuskoski-Jalkala, oh.k.

Kumila-Mellil&, oh.k.

Koskenranta-
Rantalankulma, oh.k.

Leikkikangas-Menonen,
oh.k.

Lehmussuo-Hakkila, oh.k.

B Matkojen sujuvuuden parantaminen

W Kuljetuskustannusten vahentaminen

B Kuljetusten sujuvuuden parantaminen

W Onnettomuuksien vahentaminen (IVAR+TARVA)

Kuva 19. Ohituskaistojen toteuttamisen suhteelliset kustannustehokkaat vaikuttavuudet.
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8.5.3  Eritasoliittymat

Yhteysvalille esitetddn toteutettavaksi eritasoliittymat lii-
kenteellisesti merkittdvien taajamien kohdissa Kyrdssa,
Mellilassa, Nuutajarven kohdalla, Ruokolantielld Urjalassa
seka Sotkiantielld Kylmakoskella. Naiden lisaksi maankay-
tdn kehittymisen myota toteutettaviksi esitetdan Sallinkul-
man eritasoliittymaa ja Turun lentoaseman eritasoliittymaa.
Eritasoliittymien toteuttamiseen liittyvat toimenpiteet on
esitetty taulukossa 14.

Auran kohdan liittymajarjestelyitd, vaiheistusta ja vaikutta-
vuutta on kuvattu tarkemmin kohdassa 8.5.5.

Eritasoliittymaratkaisut varmistavat korkean palvelutason
paaliikkennevirran sujuvuuden seka liikenteen turvallisuu-
den suhteen.

Eritasoliittymien kustannustehokasta vaikuttavuutta on tar-
kasteltu Nuutajarven liittyman, Ruokalan liittyman ja Sot-

kiantien liittyman osalta kuvassa 20.

Taulukko 14. Eritasoliittymatoimenpiteet yhteysvalilla.

. . Toteu- | Hinta | ~YYNNE | yas. Kaytta-
Nro | Toimenpide telma ..
tus (M€) . tuu | jaryhma
valmius
86 | Turun lentoaseman uusi etl
Uusi eritasoliittyma toteutetaan, mikali maankayton kehittyminen - :
o . . oy M 11 - LiVi Paik
edellyttad. Otettava huomioon valtatien palvelutason sdilyminen mm.
nopeusrajoituksen osalta.
87 | Auran etl tiejarjestelyineen
Parannetaan samanaikaisesti valtatieta kt 41 liittymasta Aurajoelle.
Hankkeeseen liittyy myos kantatien 41 siirtdminen etl:n yhteyteen. g Pitk,
e . oy . i AT I-Il 25,2 | Alustava YS | LiVi .
Sisdltaa toimenpiteet: Riihikoskentien kaanto, etl, Saastokallion liitty- paik
man muuttaminen sillaksi, rinnakkaistiet, meluntorjunta ja ymparis-
tonhoito, 2+42-valtatie.
88 | Vt9/Kyrontie, 2-ramppinen perusverkon etl .

. . - . . o - Pitk,
1.vaiheessa toteutetun 2T-liittyman muuttaminen 2-ramppiseksi eri- Il 2,8 - LiVi paik
tasoliittymaksi

89 | Vt9/Niinijoentie, Melliléantie, 2-ramppinen perusverkon etl I )8 i LiVi Pitk,
Liittyman muuttaminen 2-ramppiseksi eritasoliittymaksi ! paik

90 | Vt9/Nuutajarventie, Hankisuontie, 2-ramppinen perusverkon etl Pitk
1-ramppi lisaa, liittymat vt9:lle suuntaisliittymia, sisaltdd Nuutajarven 3,3 TS LiVi paik'
ohituskaistan muuttamisen keskikaiteelliseksi

91 | Vt9/Ruokolantie eritasoliittyma - Pitk,

. e . . I 4,4 TS LiVi .

Urjalan keskustan itdpuolinen yhteys valtatielle Tampereen suuntaan. paik

92 | Vt9/Sotkiantien liittyma, 2-ramppinen perusverkon etl Pitk
Kylmakosken taajaman kohdalla nykyisen 2T-liittyman muuttaminen Il 2,8 - LiVi paik'
eritasoliittymaksi

93 | Sallinkulman eritasoliittyma
Nykyisen valtatien ylittavan poikittaisen yhteyden kehittdminen eri-
tasoliittymaksi ramppien lisaamiselld. Liittyma mahdollistaa alueen M 0,6 - LiVi Paik
maankayton kehittdminen. Liittymd toteutetaan maankayton kehit-
tdmisen tarpeisiin.

* © s
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Nuutajdrven liittyma, etl ja
oh.k.kaide

Ruokolan liittyma, etl

Sotkiantie, etl

B Matkojen sujuvuuden parantaminen

M Kuljetuskustannusten vahentdminen

M Kuljetusten sujuvuuden parantaminen

W Onnettomuuksien vahentaminen (IVAR+TARVA)

Kuva 20. Eritasoliittymien toteuttamisen suhteelliset kustannustehokkaat vaikuttavuudet.

8.5.4 Valtatien 9 Lieto-Aura valin kehittaminen

Tarkasteltu jakso alkaa nykyisen valtatien 9 moottori-
tieosuuden muuttuessa levedkaistatieksi Liedon aseman-
seudun eritasoliittyman kohdalla ja ulottuu Auran keskus-
tan etelapuolelle kantatien 41 littymaan (liitteen 1 kartalla
KohdeNro=2). Osuudelle on laadittu tiesuunnitelma levea-
kaistatien muuttamisesta ohituskaistatieksi. Ratkaisussa
tehdaan kolme keskikaiteellista 2+2 ohituskaistaosuutta,
joiden valiin tehdaan keskikaiteelliset 1+1 tiejaksot. Nykyi-
set tasoliittymat toteutetaan eritasoliittymind. Laadittu tie-
suunnitelma tukee kapean keskikaiteellisen nelikaistatien
toteuttamista tavoitetilanteessa nykyisen levedkaistatien
kohdalle Liedon asemanseudun eritasoliittyman ja kanta-
tien 41 liittyman valille.

Lieto-Aura, ve 1

Lieto-Aura, ve 2

Lieto-Aura, ve 3

Lieto-Aura, ve 4

B Matkojen sujuvuuden parantaminen

I Kuljetuskustannusten vahentaminen

Vaihtoehtoisina ratkaisuina Liedon asemanseudun eritaso-
liittyman ja kantatien 41 nykyisen littyman valille on tdssa
selvityksessa tutkittu seuraavat vaihtoehdot:

e Ve 1 2+2- keskikaidetie ja tiesuunnitelman mukaiset
eritasoliittymat (19 M€)

e Ve 2 1+1- keskikaidetie ja tasoliittymat oikealle kaan-
tyvilla kaistoilla (2 M€)

e \e 3 2+1 jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie ja
tiesuunnitelman mukaiset eritasoliittymat (11 M€)

e \e 4 2+2/1+1 ohituskaistatie tiesuunnitelman mukai-
sesti (10 M€)

Vaihtoehtojen toimenpiteiden toteutumiselle on tutkittu
kustannustehokasta vaikuttavuutta liikkenneturvallisuuden,
sujuvuuden ja kuljetuskustannusten osalta (kuva 21).

M Kuljetusten sujuvuuden parantaminen

B Onnettomuuksien véhentaminen (IVAR+TARVA)

Kuva 21. Lieto-Aura -vélin neljan vaihtoehdon suhteelliset kustannustehokkaat vaikuttavuudet.
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Vaihtoehdossa 1, jossa toteutetaan koko osuus 2+2 neli-
kaistatiend, on henkildautoliikenteen sujuvuuden paran-
tumisen vaihtoehdoista tehokkainta. Myds kuljetusten
sujuvuus ja kustannustehokkuus seka liikenneturvallisuus
paranevat. Liikenteen sujuvuudessa saavutetaan vuoden
2025 ennustetilanteessa merkittava parantuminen nykyjar-
jestelyihin verrattuna (taulukko 15).

Taulukko 15. Liikenteen palvelutasot vuonna 2012 ja 2025

_Sgscl’jgee” %l 2012 2025 2040
A-C 76,8 97,8 21,0

D 19,5 2,0 175

E 3,6 0,1 35

F 0.1 0,1 0,0

Vaihtoehdossa 2, jossa nykyiselle levedkaistatielle tehdaan
keskikaide ja molempiin suuntiin on yksi kaista ja nopeus-
rajoitus 80 km/h, on liikenneturvallisuuden kustannusteho-
kas parantuminen vaihtoehdoista kaikkein vaikuttavinta, yli
kolme kertaa vaihtoehtoa 1 parempi. Sitd vastoin lilkenteen
sujuvuudessa ja kuljetusten kustannustehokuussa vaikutta-
vuus on merkittdvan heikko ja siten toimenpiteilld heiken-
netaan em. liikkenndinnin tekijoita. Vaihtoehdon toteutta-
minen on perusteltua vain, mikali tavoitteena on parantaa
kustannustehokkaasti liikenneturvallisuutta ja hyvaksytaan
likenteen sujuvuuden merkittava heikkeneminen.

Vaihtoehdossa 3 toteutetaan ohituskaistatie 2+1 koko
osuudelle eritasoliittymineen. Kolmikaistaiselle ohitus-
kaistaosuudelle poistetaan yhden kaistan puolelta ohit-
tamismahdollisuus ja siten ratkaisu heikentaa liikenteen
sujuvuutta. Liikenneturvallisuuden osalla toteutettava kes-
kikaide lisaa liikkenneturvallisuutta ja siten turvallisuuden
osalla saavutetaan kustannustehokasta vaikuttavuutta la-
hes saman verran kuin nelikaistatien vaihtoehdossa. Vaih-
toehto soveltuu heikosti vaiherakentamiseen, mikali osuus
toteutetaan mydhemmin nelikaistatiena.
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Vaihtoehdossa 4 tehdaan 2+2 ohituskaistoja ja niiden va-
liin 141 tiejaksoja. Ohituskaistajaksot parantavat liikenteen
sujuvuutta ja yksi kaista suuntaansa olevat tiejaksot sita
vastoin heikentavat liikkenteen sujuvuutta siind maarin, etta
kustannustehokas sujuvuuden parantuminen sen heiken-
tymistd. Sita vastoin jatkuva keskikaide parantaa liikenteen
turvallisuutta. Vaihtoehto soveltuu hyvin vaiherakentami-
seen, mikali myéhemmin toteutetaan osuudelle nelikais-
tatie. Liikenteen sujuvuuden osalta tiesuunnitelman mu-
kaisessa vaihtoehdossa 4 vuoden 2025 ruuhkaliikenteen
aikana parannetaan vain osittain liikenteen palvelutasoa
nykyisiin jarjestelyihin verrattuna.

Taulukko 16. Liikenteen palvelutasot vuonna 2012 ja 2025

1 [o)
Suarliiizen 7 2012 2025 2040
-Osuus
A-C 76,8 86,5 97
D 195 11,9 7.6
E 3,6 16 2.0
F 0,1 0,1 0,0

Tarkastelujen perusteella Liedon ja Auran valilld on perus-
teltua asettaa tavoitteeksi nelikaistainen eritasoliittymin
varustettu valtatie. Vain nelikaistatielld voidaan saavuttaa
riittava liikenteellinen palvelutaso myds ruuhkaliikenteen
aikana.

8.5.5 Valtatien 9 Auran kohdan vaiheistus
Valtatielle 9 Auran kohdalle on laadittu yleissuunnitelma
vuonna 2013. Valtatien 9 Auran kohdan kehittaminen
on jaettu kolmeen eri toteuttamisvaiheeseen (kuva 22).
Ensimmainen, turvallisuuden parantamiseen ensisijaisesti
tahtdava vaihe sisaltyy tuottavuuspyramidin 3. portaaseen
Liilkenneympadriston kayton parantaminen. Loput 2 vaihet-
ta sisaltavat uusia vaylaosuuksia, joten ne ovat 4. portaan
investointihankkeita.
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1. vaiheen toimenpiteet (1,1 M€)
sisaltavat kahden nelihaaraliittyman
muuttamisen porrastetuiksi T-liitty-
miksi seka valtatien ja kantatien liit-
tyman parantamisen. Kustannusta-
soltaan toimenpiteet ovat sellaisia,
ettd ne voidaan toteuttaa muiden
vastaavanlaisten liikenneturvalli-
suutta parantavien toimenpiteiden
kanssa samanaikaisesti.

2. vaiheen toimenpiteella (4,5 M€)
muodostetaan joukkoliikenteen
seutu- ja kaukoliikenteen linjojen
yhteinen pysakki Auran keskustaan
johtavalle maantielle sekd mahdol-
listaa rajoitetun maankayton tiivis-
tamisen ja kehittdmisen Aurassa.
Tama saadaan aikaan kaantamal-
l& kantatien 41 linjaus kohti Auran
keskustaa. Kantatien ja valtatien liit-
tyma toteutetaan liikennevalo-oh-
jattuna. Vaihtoehto liikennevalo-
littymalle on Yhdystien ja uuden
kantatien 41 littyman porrastus.

3. vaiheessa (25,2 M€ ) valo-oh-
jattu valtatien 9 liittyma toteute-
taan eritasoliittymana ja valtatietd 9
parannetaan 2+2-keskikaidetieksi.
Kantatien 41 liittyma katkaistaan.
Myds muita liittymia valtatielle
poistetaan seka korvataan rinnak-
kaistiejarjestelyilla. Saastokallion
littymaan toteutetaan paikallisen
likenteen tarpeisiin silta.

RAMBGLL
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Kuva 22. Auran kohdan vaiheistus.
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Eri vaiheiden kustannustehokas vaikuttavuus liikenneturval-
lisuuteen, matkojen ja kuljetusten sujuvuuteen ovat kuvan
23 mukaiset.

1. vaiheessa valtatien liittymien vahentyminen ja sdilyvien
liittymien porrastukset parantavat suhteellisesti kustannus-
tehokkaasti liikenneturvallisuutta seka matkojen ja kulje-
tuskustannusten tehokuutta. Myds kuljetusten sujuvuudes-
sa tapahtuu paranemista.

2. vaiheessa kantatien siirtdminen valtatien Auran sisaan-
tulotien liittymaan ja nelihaaraliittyman liikkennevalo-ohjaus
heikentaa selkeasti valtatien henkildautoliikenteen ja kul-
jetusten sujuvuutta. Liikenneturvallisuudessa sen sijaan ta-
pahtuu selkeada kustannustehokasta paranemista.

2. vaiheen liikennejarjestelyt ovat kuitenkin perusteltua
toteuttaa, mikali padpaino kehittdmisessa on joukkolii-
kenteen toimintaolosuhteiden edistaminen. Jarjestelyilla
mahdollistetaan joukkoliikenteen terminaalin toteuttami-
nen Auran liikenteelliseen solmukohtaan siten, etta seka
valtatien ettd kantatien bussireitit voidaan vieda terminaalin
kautta.

Talldin parannetaan merkittavasti Auran taajama-alueen
joukkoliikenteen vuorotarjontaa ja luodaan edellytykset
korkeatasoiselle joukkoliikennejarjestelmalle. Keskitetyil-
le pysakeille voidaan luoda perinteistd korkeampitasoinen
palvelutarjonta mm. informaation, liityntaliikenteen ja odo-
tustilojen osalta.

Aura, vaihe |

Aura, vaihe 2

Aura, vaihe 3

B Matkojen sujuvuuden parantaminen

M Kuljetuskustannusten vahentdaminen

3. vaiheessa muutetaan nelihaarainen valo-ohjattu eritaso-
liittyman eritasoliittymaksi. Téma mahdollistaa etenkin paa-
tien likkenteelle hairiéttdéman ja nopeustasoltaan tasaisen
likenteenvirran. Vaihe on etenkin henkildautoliikenteen su-
juvuuden osalla erittdin kustannustehokas. Kuljetusten su-
juvuuden ja liikenneturvallisuuden osalla saavutetaan myos
kustannustehokasta vaikuttavuutta.

Jatkossa on harkittava, etta voidaanko vaihe 2 ja vaihe 3
yhdistaa yhdeksi vaiheeksi, jolloin 2.vaiheen aiheuttamat
likenteen sujuvuuden heikkenemisen vaikutukset jaisivat
toteutumatta.

8.5.6 Muut kehittamisinvestoinnit Akaa-Tampe-

re valilla

Akaa-Tampere —vdli on osa valtatien 3 muodostamaa yh-
teysvalia ja sen kehittamista. Valtatien 3 muodostamaa
kokonaisuutta tarkastellaan kyseisen yhteysvalin osana eri
hankkeena.

Valtatien 3 liikennemaara on kasvanut Valkeakosken eri-
tasoliittyman ja Lakalaivan eritasoliittyman valilla merkit-
tavasti. Ruuhkaliikenteen aikana tien kapasiteetti on lahes
kokonaan kaytossa ja lisdkaistojen toteuttamistarve talle
osuudelle kasvaa edelleen. Osalla matkaa liikennekuormi-
tus vdhenee nykyisestdan, kun ns. Puskiaisten oikaisu valta-
tielle 3 Vaasan suuntaan toteutuu. Tama uusyhteys paran-
taa myos Pirkkalan lentoaseman saavutettavuutta.

M Kuljetusten sujuvuuden parantaminen

B Onnettomuuksien véhentaminen (IVAR+TARVA)

Kuva 23. Auran kohdan toimenpiteiden suhteelliset kustannustehokkaat vaikuttavuudet.
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Taman tyon aikana on arvioitu myds valtatien 3 seka maan-
tien 130 joukkoliikenteen pysakkijarjestelyjen kehittamisen
tarpeita. Kehitettavia pysakkeja oli Akaa-Tampere valilla
Viialassa kolme kappaletta (Viialan keskusta, Matomaki ja
Viiala th), Lempaaldssa nelja kappaletta (Mattila th, Lem-
paala th, mt 130 jarjestelyt Ideaparkin kohdalla seka Saak-
sjarvi) ja Tampereella Lahdesjarvi-Lakalaiva —kohdan uusi
pysakki- ja vaihtoterminaali.

Akaan ja Tampereen valisen ldhijunaliikenteen kehittdmi-
nen edellyttaa lisaraiteiden rakentamista talle osuudelle.
Ensimmaisessa vaiheessa osuudelle toteutetaan yksi lisa-
raide, jolloin osuudelle tulee kolme raideparia. Osuudelle
varaudutaan myo®s neljannen raideparin toteuttamiseen.
(Tampereen kaupunkiseutu 2012; Liikennevirasto 2013a)
Lisaraiteiden toteuttaminen parantaa osaltaan myo®s Tam-
pere-Toijala-Turku junaliikenteen kapasiteettia.

8.6  Matka- ja kuljetusketjut

Liikkumisessa matkaketjuilla ja niiden ominaisuuksilla on
tarked merkitys valittaessa kulkutapaa. Valintaan vaikutta-
vat yksilollisten tekijoiden lisaksi kaytettava kokonaisaika,
eri kulkumuotojen aikataulut sekd ketjun solmukohtien
olosuhteet ja laatutaso.

Kayttdjien palvelutasoanalyysissa (taulukko 3) esitettiin
matkojen palvelutasoon vaikuttavia tekijoita yhteysvalin vii-
deltd jaksolta seka raideliikenteen ja tieliikenteen kannalta
koko yhteysvalilla. Eri jaksoilla painottuvat kriittiset tekijat
riippuvat kunkin jakson tarkeimmista kayttajaryhmista.

Matkaketjujen osalta yhteysvalilla korostuvat tydmatkat
kaupunkiseutujen ty¢ssakayntialueilla sekd vapaa-ajanmat-
kat pitkdmatkaisessa liikkumisessa. Yhteysvalin yksi omi-

Henkil6auto

naispiirre on, ettei silla ole mokkimatkustamiseen liittyvaa
vapaa-ajan liikennetta.

Turun, Tampereen sekd Loimaan tydssakadyntialueilla kes-
keinen rooli on tyo- ja opiskelumatkoilla, joiden tdrkein
palvelutasotekija on matka-aika ja sen ennakoitavuus se-
kd helppous. Tarkeda on matkan toteutuminen ennakoi-
dun aikataulun mukaisesti vailla hairiéita. Kyseiseen pal-
velutasotekijaan liittyvat toimenpiteet, jotka parantavat
saavutettavuutta (uudet tai parannettavat pysakit ja niiden
yhteydet) tai turvallisuutta. Liittymien parantaminen mah-
dollistaa nopeustason nostamisen (esimerkiksi Aura-Loimaa
valilla vaarallisissa liittymissd), mika osaltaan parantaa tur-
vallisuuden ohella myds sujuvuutta. Matkojen helppoutta
taas parantaa kuntarajoista ja likennepalvelun tuottajasta
riippumattomat informaatio- ja lippujarjestelmat seka hel-
pot ja sujuvat vaihtoyhteydet kulkutavasta toiseen. Naihin
pyritdan vaikuttamaan juuri solmupisteiden palvelutasoa
parantamalla.

Kaupunkiseutujen valiselld alueella paikallinen liikenne on
vahaisempaa ja talloin korostuvat pitkdmatkaisen henki-
|6liikenteen palvelutasotekijat. Pitkdmatkaisesta henkilolii-
kenteesta suurin osa on vapaa-ajanmatkoja, joiden tarkein
palvelutasotekija on matkan mukavuus matka-ajan ja sen
ennakoitavuuden sekd matkan hallittavuuden liséksi.

Matkan mukavuutta lisdavid toimenpiteitd ovat tasai-
sempaan nopeustasoon tahtaavat toimenpiteet seka ohi-
tusmahdollisuuksien lisddminen. Keskeinen merkitys va-
paa-ajanmatkoista on myds Turun satamaan suuntautuvilla
matkoilla, joiden sujuvuus on tarkeaa varmistaa. Osa pitka-
matkaisesta liikenteestd on myds tydasiamatkoja, joilla ko-
rostuu edella mainittujen tekijdiden lisaksi myds helppous.
Matkaketjun jatkuvuus seka tydontekomahdollisuus sahko-
ja internetyhteyksineen parantaa matkan palvelutasoa.

Perilla
8:52

(kesto 52 min)

Lahto
8:05

Koti Kavely

Loimaa,

Bussi

W EHE

Pikavuoropysakki
VT9 Mellilén th

Juna Loimaa-
Turku

Auto

Loimaanr.as

Perilla
9:25
(kesto Ty6paikka
1h 20 min) Turun
. keskusta
urun las

Perilla

8:55

(kesto 1 h)

Turunr.as

Kuva 24. Esimerkki matkaketjusta tyématka Loimaa, Mellild — Turku 57 km.
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Haja-asutusalueilla matkaketjuista olennaisia ovat seka yh-
teydet kuntakeskuksiin, mutta myds yhteydet kuntakeskuk-
sista paakaupunkiin seka yhteysvalin paihin. Vaihtoehtoi-
sia joukkoliikennepalveluita kehittdmalla mahdollistetaan
kulkeminen kuntakeskukseen, josta on jarjestetty yhte-
ydet taas eteenpdin. Kuntakeskusten tai taajamien muo-
dostamien solmupisteiden paapysakkien sijoittaminen on
toimenpiteissa huomioitu siten, etta siihen liittyvat hyvat
kulkuyhteydet, liityntapysakoinnin mahdollisuus ja mah-
dollisuus odottamiseen sisatiloissa.

Yhteysvali on joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyissa
esitetty kilpailutason yhteytena Turun ja Tampereen valil-
la. Kilpailutason yhteys toteutuu nykytilanteessa junalla.
Paiden valinen joukkoliikenne tulee myos jatkossa perus-
tumaan kilpailukykyiseen junaliikenteeseen paatepisteiden
vélisella runkomatkalla. Toimenpiteilla mahdollistetaan kui-
tenkin valtatietd 9 kayttavan linja-autoliikenteen lisdanty-
minen seka vaylan varrella olevien taajamien hydtyminen
tasta toteuttamalla korkeampitasoisia pysahtymisen mah-
dollistavia linja-autopysakkeja taajamien kohdille, mitka
palvelevat erityisesti opiskelu- ja koulumatkaliikennetta
keskusten valilla.

Kuvassa 24 on esitetty vaihtoehtoisia kulkumuotoja ty®-
matkaliikenteessa Loimaan Mellildasta Turun keskustaan.
Matka on noin 57 km. On huomioitava, etta bussin ja hen-
kildauton runkomatkojen matka-aika on lahes sama. Hen-
kildauton osalla on ratkaistava lisaksi tydn aikainen pysa-
kointi.

Kuljetusketjujen kriittisia palvelutasotekijoitd ovat kustan-
nustehokkuus seka toimitusvarmuus. Toimitusvarmuus tar-
koittaa kuljetuksen tasmallisyytta, turvallisuutta seka vauri-
oimattomuutta/pilaantumattomuutta.

Rikkidirektiivin kayttédnoton myota kuljetusten ennuste-
taan siirtyvan yha enemman eteldn satamiin, jolloin myos
kumipydrakuljetusten osuus yhteysvalilla saattaa lisaantya.
Kuljetusketjujen toimivuuden parantaminen yhteysvalilla
edellyttaa valtatien sujuvuuden parantamista ja raideliiken-
teen pullonkaulojen poistamista. Kuljetusten hairiottomyys
on tarkeaa, jotta tavaravirrat ovat sovittuun aikaan luotet-
tavasti perilla.

Kuljetusten kustannustehokkuuteen vaikuttaa tasainen no-
peustaso seka turvallisuus. Naihin vaikutetaan toimenpi-
detasolla liittymaturvallisuutta parantamalla ja ohitusmah-
dollisuuksia lisaamalla. Rautatiekuljetusten osalta tarkeinta
yhteysvalin kehittamisessa ovat uudet kohtauspaikat Mat-

52

kuun ja Mellilagn, Toijalan kolmioraiteen toteuttaminen,
Tampereen tavararatapihan pullonkaula poistamalla raken-
tamalla liséraide. Lisaraiteen rakentaminen parantaa Tam-
pere-Helsinki padradan ja Toijala-Turku-valin junaliikenteen
sujuvuutta.

Kuljetusketjujen osalla suuri kehittdmismahdollisuus on
rautateilla yhdistettyjen kuljetusten mahdollistaminen Tu-
run satamasta Tampereen ja Keski-Suomen suuntaan. Ta-
man toiminnan kehittamiselld véhennettaisiin merkittavasti
rekkajonoja, jotka muodostuvat valtatielle 9 Tukholma-Tur-
ku autolautan saapumisen jalkeen.

8.7  Organisointi

Kehityskdytavan tai sen osan sijoittuessa usean maakunta-
liiton ja ELY-keskuksen alueelle, on tarkeda luoda toimin-
tamallit, joilla voidaan alueen ja sen liikkkumiseen ja kul-
jettamiseen liittyvat kehittamistoimet kohdistaa tarpeiden
mukaan. Vaarana on, etta alueen kehittyminen heikkenee,
jos toiminta on hajaantunut useaan eri organisaatioon. Tie-
donkulku eri organisaatioiden valilld on keskeisessa roolis-
sa.

Kehityskaytavan kehittamista edistetdan maakuntien seka
ELY-keskusten toiminnassa, mutta taman lisaksi voidaan vi-
ranomaistaholta maarittaa kehityskaytavakoordinaattori tai
projektipaallikkd, joka vastaa kehitystydn jatkuvuudesta,
organisoi yhteisty6ta ja seurantaa. Resurssitarve on arviolta
yhden henkilén kahden kuukauden tyépanos ensimmaisen
seurantavuoden osalta, jolloin toimintamalli tarkemmin
hahmottuu.

Omalta osaltaan kehityskaytdvan asioita edistaa Pro Ysitie
-yhdistys, jonka tavoitteena on koko valtatien 9 kehittami-
nen Turusta Venajan rajalle saakka.

Kehityskaytavan varrella olevien kuntien ja liikenteesta vas-
tuussa olevien ELY-keskusten rooli on merkittava, silla nii-
den kautta valittyy ajantasainen tieto Liikennevirastoon ja
eri ministeridille maankayton, palveluiden, liikkumisen ja
kuljettamisen tarpeista ja muutoksista.

ELY-keskukset toimivat yhteisty®ssd, ottavat vastuulleen se-
ka koordinoivat yhteysvalin kehittamista. ELY-keskukset so-
pivat yhteysvalin kehittdmisesta vastaavan vastuuhenkilén,
ohjelmoivat vuosittain hankkeet, edistavat yhteistyota kun-
tien kaavoituksen kanssa seka edistavat valmiuksia hank-
keiden toteutukseen. ELY-keskukset laativat myds suurten
investointien osalta esitykset Liikennevirastolle.
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9 JOHTOPAATOKSET
JA JATKOTOIMEN-
PITEET

Yhteysvalisuunnittelussa on selkeasti tullut esille puuttei-
ta maankayton ja likennesuunnittelun keskindisessa vuo-
rovaikutuksessa ja yhteisessa tahtotilassa. Maakunta- ja
yleiskaavoja laadittaessa kasittely rajautuu maakunnan tai
kunnan rajojen sisdapuolelle eika yhteysvaleja kasitella koko
osuudeltaan. Tdma voi johtaa maakuntakaavojen tai yleis-
kaavojen aluevarauksiin, jotka ovat ristiriidassa yhteysvalin
kehittdmisen periaatteiden kanssa.

Maankayttosuunnitelmissa aluevaraukset ovat vaesto- ja
tydpaikkaennusteita laajemmat ja ulottuvat paateiden eri
puolille edellyttaen merkittavien tie- ja liittymajarjestelyiden
toteuttamista. Seka liikennesuunnitelmissa ettd maankayt-
tdésuunnitelmissa ei ole riittavasti esitetty joukkolikenteen
ja kevyen liikenteen toimintaympariston kehittamista.

Yhteysvalin kehityskaytavaselvitys antaa hyvan lahtékoh-
dan vieda eri osasuunnitelmia koordinoidusti yhteisten
tavoitteiden mukaiseen paamaaraan. Selvitys on nahtava
tyovalineena jatkuvalle kehitystd koordinoivalle toiminnalle.
Siten voidaan varmistua, etta eri osatekijdiden eteenpdin
vieminen palvelee saman paamaran saavuttamista.

Koordinointityd on myos hyva alusta sekd maankayton ja
likkumisen seka kuljettamisen kehittamisesta kaytavaan
keskusteluun ja vuoropuheluun eri osapuolten kesken. Yh-
teisten tavoitteiden maadrittelyssa Valtion alueidenkayton
tavoitteet ovat yleisella tasolla ja siten niitd on tarkennetta-
va koskemaan juuri kyseista kehityskaytavaa.

Laaditussa selvityksessa pyrittiin 16ytdmaan valineita, joilla
samankaltaiset eri alueille sijoittuvat toimenpiteet voitaisiin
priorisoida toteuttamisjarjestyksen. Tdhan tarkasteluun
kaytimme IVAR-ohjelmalla selvitettyja eri kayttajaryhmiin
kohdistuvia kustannustehokkaita vaikuttavuuden arvioin-
teja. Mikali tarkastellun toimenpiteen toteuttamisen seu-
rauksena on mahdollisuus nostaa paatien nopeustasoa ja
mikali toimenpide parantaa merkittavasti liikenneturvalli-
suutta, on perusteita asettaa eri toimenpiteita toteuttamis-
jarjestykseen. Mikali nopeusrajoitus sailyy samana ja onnet-
tomuushistoriaa ei ole, ei IVAR-ohjelmalla voida saavuttaa
selkedd perustetta priorisointiin. Talléin on toimenpiteen
arviointi tehtava asiantuntija-arviona.

Eri toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin perusteel-
la on mahdollista muodostaa useasta eri toimenpiteesta
koostuva hankekokonaisuus. Hankekokonaisuuden lahto-
kohtana voi olla sen kustannustaso, alueellinen rajautumi-
nen valtatien 9 osuudelle tai toimenpiteiden yhteisen ja sa-
mankaltaisen vaikutuksen aikaansaaminen. Tall6in laadittu
selvitys palvelee jatkossa erilaisten hankekokonaisuuksien
muodostamisessa riippumatta muodostamisen ajankohdan
toimenpiteiden vaikutusten suuntaamisesta tai investointi-
kustannusten tasosta.
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Lieto-Aura tieosuudelle tarkasteltiin valtatielle vaihtoeh-
toisia kehittamisratkaisuja. Vaihtoehdoille selvitettiin alus-
tavasti kustannustehokkaat vaikuttavuudet liikenteen
sujuvuuden ja liikkenneturvallisuuden parantumiseen. Vaih-
toehtotarkastelujen mukaan osuudelle laaditun tiesuun-
nitelman mukainen kehittdminen ei ole kustannustehok-
kainta vaikuttavuuden osalla. Tastd johtuen esitetaan, etta
osuuden kehittdmisen vaihtoehtotarkastelua tasmenne-
tédan ennen kehittamistoimenpiteista paattamista.

Turun ja Tampereen valinen kehityskdytdva on toiminnal-
taan ja volyymiltaan tiimalasin muotoinen. Seka Turun etta
Tampereen kaupunkiseuduilla on tekeilla erilaisia kehittami-
seen liittyvia hankkeita, naista mainittakoon mm. kaupun-
kiraitioselvitykset. On selvad, ettd naiden kaupunkiseutujen
tydssakaynti- ja asiointialueen toimintaa kehitetaan juuri
kaupunkiseutuorganisaation puitteissa.

Kehityskaytdvan keskivaiheilla oleva alue on vaikutuksel-
taan vahainen kaupunkiseutujen toiminnan kehittdmisessa
ja siten alue jaa véhemmalle huomiolle. Lisaksi alue kuu-
luu kolmen maakuntaliiton ja kolmen ELY-keskuksen aluee-
seen, minkd vuoksi kehittdmistoiminta on hajaantunut
usean eri organisaation kesken. Lisaksi alueen keskiosaa
pilkkovat maakuntarajat ja ELY-keskusten rajat. Samoin ter-
veydenhoidon ja koulutuksen yhteistydalueitten rajat hait-
taavat kuntien yhteistyota. Siksi yhteisen kehityskaytavan
toimintaa edistdvan organisaation luominen on ensiarvoi-
sen tarkeaa talle kaytavan keskiosalle.

Raideliikenteen osalta kehittdamistoimet ovat sidoksissa
valtakunnantasolla tehtaviin strategisiin valintoihin. Raide-
kuljetuksia halutaan kehittda maakuntaliittojen ja Liiken-
neviraston toiminnassa. Vastakkaisia kehityssuuntia on kui-
tenkin olemassa mm. raskaan liikkenteen enimmaismittojen
ja enimmaismassojen korottaminen, jolla tavoitellaan logis-
tisen kilpailukyvyn paranemista. Raideliikenteen satamayh-
teyksien osalta infrastruktuuri ei muodosta estetta raide-
kuljetusten kaytolle. Lentoliikenteen osalta ei noussut esiin
lyhyen tahtaimen kehittamistoimenpiteita.

Tassa selvityksessa tarkasteltiin yhteysvalin kehittdmista en-
sin liilkennejarjestelmatasolla, jonka jalkeen siirryttiin yksi-
tyiskohtaisiin toimenpiteisiin tuottavuuspyramidin kaikilta
portailta. Tavoitteiden asettelussa ja toimenpiteiden maarit-
telyssa pyrittiin soveltamaan MALPE-nakokulmaa. Selvityk-
sen laatimisen aikana saatujen kokemusten seka vastaavien
uuden liikennepolitilkkan mukaisten selvitysten kokemusten
perusteella yhteysvalien kasittelyssa on suositeltavaa sovel-
taa kaksitasoista tai —vaiheista tarkastelutapaa.

Ensivaiheessa, osana maakuntatasoista tarkastelua (esim.
likennejarjestelmasuunnitelmat maakuntakaavoituksen yh-
teydessa) kasitellaan liikennejarjestelman kehittamista yh-
teysvaleittdin, jolloin ratkaistaan maankayton kehityssuunta
ja joukkoliikenteen kehittdmisen periaatteet. Vasta tdman
jalkeen siirrytaan jarjestelmatasolta esisuunnittelutasol-
le ja hahmotellaan yhteysvalin hankekohtaista kehittamis-
ta. Esiselvityksen yhteydessa tarkastellaan toimenpiteiden
vaikuttavuutta tarkeimpien palvelutasotekijéiden osalta ja
toimenpiteiden kustannustehokkuutta ja toteutustarpeen
ajankohtaa.
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Tahan tyohon sisaltyy myds oppimistavoite, jonka tuloksia
kaytetaan viranomaisten tydmenetelmien ja yhteistydn ke-
hittdmisessa. Tydon loppuvaiheessa yhteysvalin alueella toi-
mivat ELY-keskukset ovat laatineet yhteistydssa ensimmai-
sen vaiheen toimenpidekokonaisuudet, jotka on esitetty
kappaleessa 10.

Tasta selvityksesta tullaan pyytdmaan maakuntaliitoilta lau-
sunnot ja kunnilta seka sidosryhmiltd kannanotot. Lausun-
tojen pohjalta ei kuitenkaan tehda hyvaksymispaatosta eika
lausuntoihin anneta vastineita. Lausuntojen ja kannanotto-
jen pyytamisen tavoitteena on arvioida vaihtoehtoisten toi-
menpidekorien valintaa, testata joukkoliikennettd koskevan
suuntauksen toimivuutta, saada evaita jatkosuunnittelun
valmisteluun seka sitouttaa prosessiin.

10 ENSIMMAISEN VAIHEEN TOIMENPIDEKORIT

Liitteessa 1 on esitetty investointien osalta toimenpide-
kokonaisuudet, jotka tulisi voida toteuttaa vuoteen 2025
mennessa. Kokonaisuudet on muodostettu kolmelle eri
kustannustasolle (kuva 25).

Korissa 1 painottuvat liikenneturvallisuus, joukkoliikenteen
toimintaedellytykset seka kavely ja pyoraily.

Korissa 2 painottuu liikenneturvallisuuden, joukkoliiken-
teen toimintaedellytysten edistamisen seka kavelyn ja pyo-

railyn liséksi liikenteen sujuvuus. Kori 2 sisaltaa taten myos
ensimmaisen korin toimenpiteet.

120

111 M€

100

80

M€ 60
51 M€

40

20
12 M€

Kori 1 Kori 2 Kori 3

Kori 3 sisaltaa kaikki ensimmaisen vaiheen toimenpiteet.
Korissa painottuu korien 1 ja 2 painotusten lisdksi myos
rautatiekuljetusten toimintaedellytysten (valityskyvyn ja tas-
mallisyyden) parantaminen. Toimenpidekorien sisallot poik-
keavat toisistaan sen mukaan, kenen tarpeisiin niilld vasta-
taan. Taulukossa 17 on esitetty jaksoittain toimenpiteiden
vaikutus kayttdjien palvelutasoon.

Toisen vaiheen toimenpiteet on esitetty liitteessa 2.

HENKILOKIIKENTEEN JA KULJETUSTEN

SUJUVUUS JA MUKAVUUS
LIIKENNETURVALLISUUS 3-4. PORRAS
RAIDEKULJETUKSET
LIIKENNETURVALLISUUS 3-4. PORRAS
JOUKKOLIIKENNE JA MATKAKETJUT 5.3, PORRAS

PYORAILY JA KAVELY LIIKENNETURVALLISUUS

Kuva 25. Ensimméisen vaiheen toimenpiteet on jaettu kolmeen eri kustannustasoon.
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Taulukko 17. Eri kustannustasot painottavat eri kdyttdjaryhmien palvelutasoja.

Kori 1 ‘ ‘
Kori 2
Kori 3
Jak- . T « Toimen- Kenen tarpeisiin Toimen- | Kenen tarpeisiin Toimen- | Kenen tarpeisiin
o) UETE G 8 P AT piteet vastataan? piteet vastataan? piteet vastataan?
“Turkuun suuntautuvat tyo- ja | 5 pysakki- Turun suunnan joukkoliiken- | Lieto- Kaikkien kayttajaryhmien | 2 jkpp- Paikallisten tyo- ja
o | opiskelumatkat toimenpi- teen kayttajien palvelutaso Aura turvallisuus paranee kohdetta | koulumatkojen
5 | dettd, Auran | paranee, kun yhteydet val- 2+2, Liedon ja Auran valilla. turvallisuus ja yh-
<F Tu_rk_uu_n suuntautuvat ostos-Ja | \ohdan en- | tatietd kdyttavaan nopeaan | Auran Aurasta Turkuun suun- teydet paranevat.
o asiointimatkat simmainen bussiliikenteeseen paranevat | kohdan | tautuvien ty6-, opiskelu-,
§ Pitkat henkildautomatkat ja vaihe pyslékkipar?nn"qs"ten myGta. | toinen ostos- ja asiointimatkojen
2 | kuljetukset Kaikkien kayttajaryhmien vaihe joukkoliikenteen yhteydet
= likenneturvallisuus paranee paranevat, kun kaikki
2 | Paikalliset tyo- ja koulumatkat” merkittavasti Auran koh- vuorot kulkevat yhden
= dalla. pisteen kautta.
“Turkuun suuntautuvat tyo- ja | 4 pysakkitoi- | Turun suunnan joukkoliiken- | 1 liit- Kaikkien kayttajaryhmien | Kuuskos- | Pitkdmatkaisen
opiskelumatkat menpidettd, | teen kayttdjien palvelutaso tyman turvallisuus paranee. ki-Jalkala | likenteen palvelu-
- L 2 liittyman paranee, kun yhteydet val- porras- ohitus- taso paranee, kun
< | Paikalliset tyo- ja koulumatkat | o achista, | tatiets kiyttavasn nopeaan | tus kaista, ohitusmahdolli-
2 | Maatalousliikenne Loimaan liit- | bussilikenteeseen parane- Kumi- suudet ja tasainen
= tymiskaistat, | vat. Kaikkien kayttajaryh- la-Mellilda | nopeustaso
3 | Pitkat henkilsautomatkat ja rinnakkais- | mien likenneturvallisuus ohitus- | parantavat mat-
@ | kuljetukset” teitd ja y-tien | paranee merkittavasti liitty- kaista, 1 | kan mukavuutta,
£ liittymien maporrastusten, rinnakkais- jkpp-koh- | matka-aikaa ja
E] poistoja tieston kehittamisen seka de matka-ajan en-
' yksityistieliittymien poiston nustettavuutta se-
g kautta. Maatalousliikenteen ka turvallisuutta.
~ < yhteydet ovat toimivia.
"Paikalliset tyo- ja koulumatkat | 3 pysakkitoi- | Taajamien asukkaiden Nuuta- Paikallisen liikenteen liit- | Kos- Pitkamatkaisen
~ . menpidettd, | mahdollisuudet kayttaa pit- | jarven tyminen valtatielle helpot- | kenran- likenteen palvelu-
w | Maatalouslikenne 2 liittyman | kamatkaista joukkoliikennet- | etl tuu. Kaikkien kayttajaryh- | ta-Ran- | taso paranee, kun
S Pitkat henkildautomatkat ja porrastus- ta liilkkumisessa paranevat. mien liilkenneturvallisuus | takulma | ohitusmahdolli-
= kuljetukset” ta, pienia Kaikkien kayttajaryhmien paranee. ohitus- suudet ja tasainen
< liittymapa- palvelutaso paranee liittyma- kaista, nopeustaso
3 rannuksia, toimenpiteiden turvallisuus- Leikkikan- | parantavat mat-
S Humppilan | vaikutusten vuoksi. gas-Me- | kan mukavuutta,
= liittymiskais- nonen matka-aikaa ja
® tat ohitus- matka-ajan en-
= kaista nustettavuutta se-
m 3 ka turvallisuutta.
"Ty6- ja opiskelumatkat Tam- 1 pysakki- Taajamien asukkaiden Lehmus- | Pitkdmatkaisen liikenteen | 1 Paikallisten tyo- ja
pereelle toimenpide | mahdollisuudet kayttaa pit- | suo- palvelutaso paranee, kun | jkpp-koh- | koulumatkojen
L ja asemien kamatkaista joukkoliikennet- | Hakkila | ohitusmahdollisuudet de turvallisuus ja yh-
Ostos- ja asiointimatkat Tam- liitynta- ta liilkkumisessa paranevat. ohitus- | ja tasainen nopeustaso teydet paranevat.
pereelle pyoraily, 1 Tampereella tyossakayvien kaista parantavat matkan muka-
o | Paikalliset ty- ja koulumatkat | fiittyman liityntayhteyksien palve- vuutta, matka-aikaa ja
IS porrastus, lutaso asemilla paranee. matka-ajan ennustetta-
< | Pitkdt henkildautomatkat ja littymajar- | Kaikkien kayttajaryhmien vuutta seka turvallisuutta.
o | kuljetukset” jestelyja palvelutaso paranee liittymé-
& toimenpiteiden turvallisuus-
<D vaikutusten vuoksi.
“Turkuun ja Tampereelle suun- | 2 tasoris- Paikallisen liikenteen turval- 2 uutta Henkil®- ja tavara-
tautuvat vapaa-ajan matkat teyksen pois- | lisuus paranee. Henkil6- ja koh- likenteen valitys-
toa tavaraliikenteen turvallisuus taamis- kyky ja hariotto-
Turun satamaan suuntautuvat ja hairiottémyys paranevat. paikkaa, | myys paranevat.
henkilomatkat Toijalan | Turusta Toijalan
Turkuun ja Tampereelle suun- kolmiorai- | kautta eteldan
tautuvat tydmatkat de, Tam- | suuntautuvan lii-
pereen kenteen matka-ai-
8 Kemikaalikuljetukset Naantaliin tavarara- | ka lyhenee.
) ja Uuteenkaupunkiin” tapiha
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| vaiheen korit (vuoteen 2025 mennessa toteutettavat)
.
(Maarakennuskustannus-indeksi 150, 100=2005) I Va | h e
Nro Toimenpide Suunnlt.elma- hinta M€
valmius
Joukkoliikenteen tukeminen
Turun kehdtie - Aura, 5 pysdkkitoimenpidettd
51 *Omina hankkeina: Moision etl ja Jakarla Auvaismaentie TPS 05
*Liittymaparannuksen yhteydessa: Saastokallio, Yhdystie ja !
Riihikoskentie TPS, ¥S
Aura- Loimaa pysakkiparannukset 4 pysakkitoimenpidettd
53 *Omina hankkeina: Mellild th, Loimaa nykyisten pysdkkien parannus ja s 0,25
uudet pysakit
*Liittymdparannuksen yhteydessa: Kyroé TS
54 Loimaa-Urjala, 3 pysakkitoimenpidetta 06
Humppila, Nuutajdrvi, Urjalan etl TPS !
56  Kylmakoski pysakkitoimenpide TPS 0,02
27  Viialan asema, pyorapysakainti ja opastus - 0,02
28 Lempddldn asema, pyorapysakainti ja opastus - 0,02
Turvallisuus
57  Saastokallion ja Riihikoskentien liittymien porrastukset (sis. YS, RS 1,1
alikulkujarjestelyt ja pysakit) seka kt 41 liittyman parantaminen)
59  Kyrontie, liittyman porrastus ja pysakit TS 0,4
62 Loimaa, Karhulan (Vanhankirkontien) liittyman porrastus TPS 0,4 Tam pere
63  Loimaan etl (vt 9 ja mt 213) liittymiskaistojen rakentaminen TPS 0,4
64 Haarantie, Tampereentie, liittyman porrastus - 0,5
6 Ristimdenkulmantie, Rantalankulmantie, Korventie, liittymien pienet 01
parannukset - ’
65 Metsdmaantie, Koskenrannantie liittyman porrastus - 0,4
67 Humppilan etl (vt 2/vt 9) littymiskaistojen rakentaminen TPS 0,3
68 Uudensalmentie, Hakkilantie liittyman porrastus TS 0,6
. Yksityistieliittymien jarjestelyt ja la-pysédkit Uudensalmentie- 06
Kylméakoski, tiesuunnitelman mukaisesti TS ’
Rinnakkaistiet, yksityistiejdrjestelyt, jalankulku ja pyoraily
38 Kaava-merkintd, 1
Lammenpuiston akk tarveselv.
44 Urjala-Huhti (asema) jkp-tie Kaavamerkintd 0,6
45 Urjalankyld - Urjala jk/pp -tie - 0,6
Rinnakkaisteit ja yksityistieliittymien vahentaminen (KIVA-selvityksen
21,60 pohjalta), valmistellen mychempia ohituskaistoja (Kaulanperdn ES 2,8
jérjestelyt)
Rautatiet
Tasoristeyksen poisto 2 kpl - 1
Yhteensa 12
Kori 1 12

Loimaa

Forssa
Humppila

(2]

Jokioinen

Poéytya

Ypaja

Nro Toimenpide hinta M€
Turvallisuus
Lieto-Aura parantaminen ve 1: 2+2- keskikaidetie ja tiesuunnitelman
85 . . - . - 19
mubkaiset eritasoliittymat
84  Lehmussuo-Hakkila ohituskaista TPS 11
Aura vaihe 2: kantatien 41 kaanto, joukkoliikenteen solmukohta ja
87 . YS 4,5
liikennevalot
90 TS 33
Vt 9 Nuutajérventie, Hankisuontie, 2-ramppinen perusverkon et
58 - 0,6
Jalkalantie, Mayratie liittyman porrastus ja yksityistiejarjestelyt
Yhteensa 38
Kori 2 51
Nro Toimenpide hinta M€
Rautatiet
71  Mellilan ja Matkun uusien kohtaamispaikkojen toteuttaminen ES 10
73  Toijalan kolmioraide ES 4
74 Tampereen tavararatapihan pullonkaulojen poistaminen rakentamalla Es 5
lisaraide ja jatkamalla tuloratapihan raiteita
Turvallisuus
20-83 Ohituskaistat: Kuuskoski-Jalkala, Kumila-Mellila, Ps 391
Koskenranta—Rantalankulma, Leikkikangas-Menonen ’
Rinnakkaistiet, yksityistiejarjestelyt, jalankulku ja pyoraily
30 Lieto - Lieto as, Kurkelantie, jkp-tie Kaava 0,9
31  Kuuskosken liittyman akk YS 0,3
Ko I"i 1 29 T?ijal.e.a.radan ylittavan sillan muuttaminen vain jalankulun ja py6railyn } 0,01
kayttoon
Ko ri 2 37 Loimaan eteldinen akk Kaava 0,8
. Yhteensa 60
Kori 3 -
Kori 3 111




LITE 2
Il Vaihe

Tampere

P,

Urjala

Loimaa

Forssa
Oripaa

n

Jokioinen

Ypaja m

@ Il Vaihe




LIITE 3
Toimenpiteiden vastaaminen
Malpe-tavoitteisiin

staminen voimassa

Maankayton rakenteita kehitetdan siten, etta joukkoliikenne, kavely ja pyoraily

Mahdollistetaan uuden asumisen sijoittaminen olemassa olevaan

Hallitaan liikenteen aiheuttamia haittavaikutuksia asuinympéristéssa

Parannetaan valtatien 9 varrella olevien taajamien joukkoliikenteen

Edistetdan kavelya ja pyorailya kaupunkiseuduilla ja joukkoliikenteen

ITurvataan valtatien 9 pitkdmatkaiselle liikenteelle korkea palvelutaso haja-

4 sovitetaan palvelutaso vallitsevaan

Parannetaan Turun ja Tampereen vdlisen joukkoliikenteen palvelutasoa (matka-

Kehitetaan palvelurakenteita kunta- ja maakuntarajat ylittavana kokonaisuutena

Paikallisen ja valtakunnallisen elinkeinotoiminnan edellytyksid parannetaan

varmistamalla edellytykset kustannustehokkaille ja tasmallisille kuljetuksille

Luodaan mahdollisuudet yhdistettyjen kuljetusten toteutumiseen
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Nro Toimenpide P
1 [Yhteysvalin liikkkumisvyohykkeiden madrittaminen taajamiin
) Yleispiirteisessa maankayton suunnittelussa (lahinna osayleiskaavat)
tuetaan em. liikkkumisvyohykkeita.
Yksityiskohtaisessa kaavoituksessa varmistetaan maankayton tehokkuuden
3 |suhde liikkkumisvyohykkeisiin, yhteydet joukkoliikenteen pysékeille seka
jalankulun ja py6railyn tilavaraukset.
4 Uusien kaavahankkeiden tavoitteiden laatiminen ja arviointi kdvelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen kannalta
5 [Strategisten maankayton suunnitelmien laatiminen kehityskaytavan kuntiin
6 Kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkojen maarittaminen yleis- ja
osayleiskaavoituksessa
7 |Uusien palvelualueiden toimiminen matkaketjun solmupisteina
8 |Yhteysvalin taajamajaksoihin sitoutuminen
9 |Palvelujen saavutettavuus
10 |Hajarakentamisen hillitseminen
11 |Maankayton kehittdaminen joukkoliikenteen solmupisteissa
12 Henkilojunaliikenteen kehittamismahdollisuuksien huomioiminen
pidemmalla aikavalilla
13 |Koulureittianalyysin laatiminen
14 |Kavelyn ja pyorailyn reittien nopeuttaminen ja lyhentdaminen
15 [Joukkoliikenteen lippujarjestelman kehittaminen
16 |Kuntien kuljetusten organisointi
17 |Yhdistettyjen kuljetusten lisdédminen
18 |Turun ja Naantalin satamien yhteistoiminnan kehittaminen
19 [Liikenteen hallinnan kehittdminen yhteysvalilla
20 [Peuranruokintapaikkojen sijoittaminen etddlle maanteista
21 Maatalousliittymien poistaminen tilusjdrjestelyiden avulla KIVA-selvityksen
mukaisesti
2 Joukkoliikenteen mobiilin aikataulutiedon jakamisen kehittdminen ja
tiedotusjarjestelmien parantaminen
23 |Joukkoliikenteen aikataulujen sovittaminen tydaikoihin
24 Vaihtoehtoisten joukkoliikennemuotojen hyddyntaminen alhaisen
kysynnan kohteissa
25 Toimivan joukkoliikenneyhteyden jarjestaminen Turun satamaan ja
lentokentille
2% Joukkoliikenne-etuisuudet Turun ja Tampereen kaupunkiseutujen
sisdantuloteilld
27 |Viialan aseman pyorapysakointi
28 [Lempdalan aseman pyorapysakaointi
29 [Toijala, radan ylittava silta
30 |Lieto - Lieto as, Kurkelantie, jkp-tie
31 [Kuuskosken liittyman akk
32 [Saastokallio - Nuortentalon liittymd, rinnakkaisyhteys
33 [Saastokallion liittyma, eritasoyhteys
34 [Lieto as - valtatie 9, jkp-tie
35 [Jakarla — Kailassuo, jkp-tie
36 |Auran urheilukentén kohta, radan eritasoylitys
37 |Loimaan eteldinen akk




38

Lammenpuiston akk

i

39

Kumila-Mellila, rinnakkaisyhteys

40

Mellilan liittyma, akk

41

Kuuskoski - Jalkala, rinnakkaisyhteys

42

Loimaan asema, radan alitus

43

Loimaa, Peltoinen, radan alitus

44

Urjala-Huhti (asema), jkp-tie

45

Urjalankyld — Urjala, jkp-tie

46

Huhti radan ylittava silta

I

47

Vt2 Humppila - Vt 9, rinnakkaisyhteys

48

Vt 2 ja vt 9 liittymasillan levennys

49

Urjala uudet yritysalueet, rinnakkaisyhteys

50

Kylmékoski — Viiala, jkp-tie

51

Turun kehatie - Aura, 5 pysakkitoimenpidetta

52

Turun Kehatie - Aura, 4 pysakkitoimenpidetta

53

Aura - Loimaa, 4 pysakkitoimenpidetta

54

Loimaa-Urjala, 3 pysakkitoimenpidetta

55

Loimaa-Urjala, 1 pysakkitoimenpide

56

Urjala-Akaa, 1 pysakkitoimenpide

NERNER

57

Saastokallion ja Riihikoskentien liittymien porrastukset (sis.
alikulkujarjestelyt ja pysakit) seka kt 41 liittymdn parantaminen poistamalla
3 valtatieliittymaa

58

Jalkalantie, Mayratie liittyman porrastus ja yksityistiejarjestelyt

59

Kyrontie, liittyman porrastus ja pysakit

60

Kaulanperan jarjestelyt vaihe 1. Piimatie, Kumilansuontie liittyman
porrastus ja Huitinperéntien jatke, tasoristeyksen poisto (risteyssilta)

61

Kaulanperan jarjestelyt vaihe 2. Kumilantien, Kontolantien, Mellilantien
liittymien poistot ja rinnakkaistiejarjestelyt ja tasoristeyksen poisto

62

Karhulan liittyméan (Vanhankirkontie) porrastus

63

Loimaan etl (vt 9 ja mt 213) liittymiskaistojen rakentaminen

.

64

Haarantie, Tampereentie, liittyman porrastus

65

Metsdamaantie, Koskenrannantie liittyméan porrastus

66

Ristimdenkulmantie vaistétila, Vt9/Rantalankulmantie, Korventie,
turvasaarekkeet

67

Humppilan etl (vt 2/vt 9) liittymiskaistojen rakentaminen

.

68

Uudensalmentie, Hakkilantie liittyman porrastus

69

Yksityistieliittymien jarjestelyt ja la-pysdkit Uudensalmentie-Kylméakoski,
tiesuunnitelman mukaisesti.

70

Kehitetdaan Auran asemaa kaukojunien pysdhtymispaikkana

71

Mellilan ja Matkun uusien kohtaamispaikkojen toteuttaminen

72

Kylmakosken ja Ypajan uusien kohtaamispaikkojen toteuttaminen

73

Toijalan kolmioraide

74

Tampereen tavararatapihan pullonkaulojen poistaminen rakentamalla
lisdraide ja jatkamalla tuloratapihan raiteita.

75

Muut valityskykya parantavat toimenpiteet: Lempdalan uusi ohituspaikka,
Tampereen eteldpuolen eritasoyhteys.

76

Muut terminaalien parantamiset Turun ja Tampereen ratapihojen
kehittdminen, Turun seudun raakapuuterminaaliin varautuminen

77

Turku-Toijala radan nopeustason nosto ja tasoristeyksien poisto:
Raidegeometrian mahdollistama nopeustason nosto yhteysvililld pitda
sisdllaan raidegeometrian parantamisen lisdksi tasoristeysten poistoja,
vaihdemuutoksia, pohjanvahvistusta seka turvalaite- ja
sahkoratamuutoksia.

78

Turku-Toijala -radan akselipainon nosto 250 kN:iin.

79

Toijala-Tampere radan lisaraiteet ja seisakkeet

—
o
H
.
|

80

Kuuskoski-Jalkala ohituskaista

81

Kumila-Mellila ohituskaista

82

Koskenranta—Rantalankulma ohituskaista

83

Leikkikangas-Menonen ohituskaista

84

Lehmussuo-Hakkila ohituskaista

85

Lieto-Aura parantaminen 4 vaihtoehtoa

86

Turun lentoaseman uusi etl

87

Auran etl tiejarjestelyineen

88

Vt9/Kyrdntie, 2-ramppinen perusverkon etl

89

Vt9/Niinijoentie, Melliléntie, 2-ramppinen perusverkon etl

90

Vt9/Nuutajdrventie, Hankisuontie, 2-ramppinen perusverkon etl

91

Vt9/Ruokolantie eritasoliittyméa

92

Vt9/Sotkiantien liittymd, 2-ramppinen perusverkon etl,

93

Sallinkulman eritasoliittyma

. n




Liite 4 Suunnitteluperusteet
Kuvaus

Yhteysvalille valtatie 9 Turku-Tampere on laadittu kehityskaytavaselvitys, jossa muodostettiin valtatien ja
radan muodostamalle liikennekaytavalle tavoitetila. Tavoitetilan saavuttamiseksi maaritettiin kaikilta
tuottavuuspyramidin portailta liikennekdytavan maankadytén, asumisen, liikenteen, palveluiden ja
elinkeinoelaman kehittamiseen tahtdavia toimenpiteita. Selvitys on luonteeltaan esiselvitys. Toimenpiteet
kohdistuvat Turun ja Akaan vadliselle jaksolle valilla E18 Turun kehatie - valtatie 3 ja koskevat kaikkia
kulkumuotoja. Ensimmadisessa vaiheessa eli vuoteen 2025 mennessa toteutettavat toimenpiteet on
jaoteltu kolmeen koriin eri rahoitustasoille. Toinen vaihe muodostuu vuoteen 2040 mennessa
toteutettavista toimenpiteistd. Vaylahankkeiden suunnittelua ohjaavana asiakirjana kaytetaan
suunnitteluperusteita, jotka tarkentuvat ja taydentyvat seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Yhteysvailin yleiset MALPE-tavoitteet

Yhteysvalille muodostettiin MALPE-tavoitteet, joiden perustana olivat valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet, maakunnalliset tavoitteet, vayléanpidon tavoitteet seka joukkoliikenteen
valtakunnalliset palvelutasotavoitteet.

Maankayton tavoitteet
e Mahdollistetaan yhdyskuntarakenteen eheyttdaminen tai tiivistdminen voimassa olevien ja
muutettavien maankayttésuunnitelmien mukaisesti
e Maankaytdn rakenteita kehitetdaan siten, ettéd joukkoliikenne, kavely ja pyoraily ovat etusijalla
olevia kulkumuotoja
Asumisen tavoitteet
e Mahdollistetaan uuden asumisen sijoittaminen olemassa olevaan yhdyskuntarakenteeseen
joukkoliikenteen solmukohtiin
e Hallitaan liikenteen aiheuttamia haittavaikutuksia asuinymparistossa
Liikenteen tavoitteet
e Parannetaan valtatien 9 varrella olevien taajamien joukkoliikenteen toimintaedellytyksia sailyttdaen
peruspalvelutaso
e Edistetdaan kavelya ja pyordilya kaupunkiseuduilla ja joukkoliikenteen solmupisteiden
laheisyydessa
e Vahennetaan valtatielld 9 tapahtuvia liikkenneonnettomuuksia
e Turvataan valtatien 9 pitkdmatkaiselle liikenteelle korkea palvelutaso haja-asutusvythykkeella ja
taajamien kohdalla sovitetaan palvelutaso vallitsevaan lilkenneymparistéon
e Parannetaan Turun ja Tampereen valisen joukkoliikenteen palvelutasoa (matka-aika, tarjonta)
Palveluiden tavoitteet
¢ Kehitetaan palvelurakenteita kunta- ja maakuntarajat ylittdvana kokonaisuutena
Elinkeinoelaman tavoitteet
e Paikallisen ja valtakunnallisen elinkeinotoiminnan edellytyksia parannetaan varmistamalla
edellytykset kustannustehokkaille ja tasmallisille kuljetuksille
e Luodaan mahdollisuudet yhdistettyjen kuljetusten toteutumiseen




Yhteysvalin palvelutasotavoitteet

Yhteysvalin jaksoittaiset seka koko yhteysvalia koskevat palvelutasotavoitteet tielle ja radalle
muodostettiin keskeisten palvelutasopuutteiden pohjalta paikalliselle ja pitkdmatkaiselle liikenteelle.

Jakso 1 E18 Turun kehdtie — Aura

Paikallinen liikenne:

* Parannetaan paikallisen liikenteen turvallisuutta ja matka-aikaa helpottamalla liittymista
valtatielle.

+ Vahennetdan valtatien ja radan estevaikutusta ja sen aiheuttamaa turvallisuuden tunteen seka
turvallisuuden heikkenemistd Auran kohdalla seka parannetaan valtatien suuntaisia pydérailyn
yhteyksia Turun suuntaan.

« Parannetaan joukkoliikennepysdkkien saavutettavuutta sekda matkan suunnittelua ja
joukkoliikenteen kilpailukykya henkil6autoon verrattuna.

Pitkamatkainen litkenne:
+ Vahennetaan liikenneonnettomuuksia ja niiden aiheuttamia hairidité Turun ja Auran valilla seka

liittymissa.
+ Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta turvaamalla tasainen nopeustaso.
* Vahennetdaan paikallisen liikenteen liikennevirtaan aiheuttamia hairiéita parantamalla

liittymaturvallisuutta ja vahentamalla liittymia.

Jakso 2 Aura — Loimaa

Paikallinen liikenne:
« Parannetaan paikallisen liikenteen liittymaturvallisuutta.
+ Vahennetaan valtatien ja radan estevaikutusta ja sen aiheuttamaa turvallisuuden tunteen seka
turvallisuuden heikkenemista taajamien kohdalla
Pitkamatkainen liikenne:
« Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta vahentamalld maatalousliikenteen aiheuttamia hairidita
valtatiella.
« Vahennetaan matka-ajan hajontaa turvaamalla tasainen nopeustaso ja parantamalla
ohitusmahdollisuuksia.
+ Vahennetaan paikallisen liikenteen liikennevirtaan aiheuttamia hairidita parantamalla
liittymaturvallisuutta ja vahentamalla liittymia.

Jakso 3 Loimaa - Urjala

Paikallinen liikenne:
+ Vahennetdaan valtatien kdyttéa paikalliseen liikkumiseen ja mahdollistetaan turvallinen
liikkuminen valtatien suuntaisesti.
« Lisataan joukkoliikenteen kayton helppoutta ja matka-aikaa luomalla edellytykset pitkamatkaisen
joukkoliikenteen pysahtymiseen taajamien kohdalla.
« Parannetaan paikallisen liikenteen liittymaturvallisuutta.
Pitkdmatkainen liikenne:
+ Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta vdhentamalla hirvieldinonnettomuuksista aiheutuvia
hairioitd valtatiella.
« Parannetaan matkojen mukavuutta ja vdhennetdan matka-ajan hajontaa tarjoamalla
ohitusmahdollisuuksia.
« Parannetaan turvallisuutta ja mukavuutta vahentamalla paikallisen liikenteen (myo0s
maatalousliikenteen) liikennevirtaan aiheuttamia hairidita.



Jakso 4 Urjala - Akaa
Paikallinen liikenne:
« Parannetaan paikallisen liikenteen liittymaturvallisuutta.
« Lisataan joukkoliikenteen kaytdn helppoutta ja matka-aikaa luomalla edellytykset pitkamatkaisen
joukkoliikenteen pysdahtymiseen taajamien (mm. Urjala) kohdalla.
Pitkamatkainen litkenne:
+ Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta vahentamalla hirvieldinonnettomuuksista aiheutuvia
hairioita valtatiella.
« Parannetaan matkojen mukavuutta ja vahennetdan matka-ajan hajontaa tarjoamalla
ohitusmahdollisuuksia.

Turku-Tampere tieyhteys

Pitkamatkainen henkildliikenne:

+ Parannetaan matka-ajan ennakoitavuutta ja matkustamisen mukavuutta vahentamalla
nopeustason vaihtelua.

+ Parannetaan joukkoliikenteen matka-aikaa edistamalld nopean pitkdmatkaisen joukkoliikenteen
kulkemista valtatieta 9 pitkin ja mahdollistetaan sen pysdahtyminen taajamien kohdalla vailla
viivytyksia.

Pitkamatkaiset kuljetukset:

+ Parannetaan kuljetusten kustannustehokkuutta ja tasmallisyytta lisdamallda yhteysvalin

liilkkenneturvallisuutta, turvaamalla tasainen nopeustaso seka vahentamalla hairidtilanteita.

Turku - Tampere ratayhteys

Pitkamatkainen henkildliikenne:
+ Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta vahentamalld Turku-Toijala-radan
hairidherkkyytta ja lisaamalla valityskykya.
+ Parannetaan tyomatkaliikenteen yhteyksia kaukojunaliikenteessa Turun tydssakayntialueella ja
lIahijunaliikenteessa Tampereen tydssakayntialueella.
Pitkamatkaiset kuljetukset:
» Parannetaan Turun ja Toijalan valilla tasoristeysturvallisuutta.
+ Parannetaan matka-aikaa ja sen ennakoitavuutta vahentamalld Turku-Toijala-radan
hairidherkkyytta ja lisaamalla valityskykya.
« Parannetaan Turusta Toijalan kautta etelaan suuntautuvien kuljetusten sujuvuutta.



Suunnitteluperusteet
Matka- ja kuljetusketjujen parantamisen tavoitteet

Matkaketjujen parantamisen osalta yhteysvadlilla korostuvat tyOmatkat kaupunkiseutujen
tydssdkayntialueilla sekda vapaa-ajanmatkat pitkdmatkaisessa liikkumisessa. Yhteysvalin  yksi
ominaispiirre on, ettei silla ole mékkimatkustamiseen liittyvaa vapaa-ajan liikennetta. Keskeinen merkitys
vapaa-ajanmatkoista on my6s Turun satamaan suuntautuvilla matkoilla, joiden sujuvuus on tarkeaa
varmistaa.

Turun, Tampereen seka Loimaan tydssakayntialueilla keskeinen rooli on tyd- ja opiskelumatkoilla, joiden
tarkein palvelutasotekija on matka-aika ja sen ennakoitavuus sekd@ helppous. Tarkeaa on matkan
toteutuminen ennakoidun aikataulun mukaisesti vailla hairiita. Tyo- ja opiskelumatkojen palvelutasoa
parannetaan mm. joukkoliikenteen saavutettavuutta parantamalla seka turvallisuutta parantamalla.
Liittymien parantaminen mahdollistaa nopeustason nostamisen (esimerkiksi Aura-Loimaa valilla
vaarallisissa liittymissa), mika osaltaan parantaa turvallisuuden ohella my6s sujuvuutta. Matkojen
helppoutta taas parannetaan kuntarajoista ja liikkennepalvelun tuottajasta riippumattomilla informaatio- ja
lippulippujarjestelmilla, helpoilla ja sujuvilla vaihtoyhteyksilla sekd@ parantamalla solmupisteiden
palvelutasoa.

Kaupunkiseutujen valisella alueella paikallinen liikenne on vahdisempad ja talléin korostuu
pitkdmatkaisen henkildliikenteen palvelutaso. Pitkamatkaisesta henkildliikenteesta suurin osa on vapaa-
ajanmatkoja, joiden tarkein palvelutasotekijéa on matkan mukavuus matka-ajan ja sen ennakoitavuuden
seka matkan hallittavuuden lisdksi. Matkan mukavuutta parannetaan varmistamalla tasainen nopeustaso
haja-asutusalueiden ulkopuolella seka lisaamalla ohitusmahdollisuuksia.

Haja-asutusalueilla matkaketjuista olennaisia ovat sekd yhteydet kuntakeskuksiin, mutta myds yhteydet
kuntakeskuksista padakaupunkiin sekd@ yhteysvdlin paihin. Vaihtoehtoisia joukkoliikennepalveluita
kehittamalla mahdollistetaan kulkeminen kuntakeskukseen, josta on jarjestetty yhteydet taas eteenpain.
Kuntakeskusten tai taajamien muodostamien solmupisteiden padpysakkien sijoittaminen on
toimenpiteissa huomioitu siten, etta siihen liittyvat hyvat kulkuyhteydet, liityntapysakdinnin mahdollisuus
ja mahdollisuus odottamiseen sisatiloissa.

Kuljetusketjujen kriittisia palvelutasotekijoitéa ovat kustannustehokkuus sekd toimitusvarmuus.
Toimitusvarmuus tarkoittaa kuljetuksen tasmallisyytta, turvallisuutta seka
vaurioimattomuutta/pilaantumattomuutta. Rikkidirektiivin kayttéénoton myoéta kuljetusten ennustetaan
siirtyvan yha enemman etelan satamiin, jolloin myds kumipyodrakuljetusten osuus yhteysvalilla saattaa
lisdantya. Kuljetusketjujen toimivuuden parantaminen yhteysvalilla edellyttéa valtatien sujuvuuden
parantamista ja raideliikenteen pullonkaulojen poistamista. Kuljetusten hairiéttdomyys on tarkeda, jotta
tavaravirrat ovat sovittuun aikaan luotettavasti perilld. Kuljetusten kustannustehokkuuteen vaikuttaa
tasainen nopeustaso seka turvallisuus. Naihin vaikutetaan toimenpidetasolla liittymaturvallisuutta
parantamalla ja ohitusmahdollisuuksia lisaamalla.

Liikenteen hallinnan tavoitteet

Lilkenteen muuttuvia ohjaus- ja opastusjarjestelmia toteutetaan E18 Turun kehéatielle ja siihen liittyville
sisaanajovaylille.  Muualla yhteysvalilla kyseeseen tulee turvallisuutta tukeva telematiikka
(automaattivalvonta), joka valvonnan ohella voi toimia liikenteen seurantajarjestelmana (liikennemaara-
ja nopeustietojen keraaminen). Taman lisaksi vaihtuvat nopeusrajoitukset soveltuvat pistemaisiin
turvallisuusongelmakohteisiin ja liityntapysakdinnista tiedottaminen asemien, pysakkien ja terminaalien
yhteyteen.



Joukkoliikenteen ja kdvelyn sekd pyordilyn tavoitteet

Turku-Tampere yhteysvali on maaritetty joukkoliikenteen valtakunnallisessa palvelutasomaarittelyssa
huipputason yhteysvaliksi. Tavoitteena on lisatda merkittavasti joukkoliikenteen kulkutapaosuutta ja
muodostaa ylivoimainen vaihtoehto henkil6auton kaytolle. Joukkoliikenteen runkomatka-aika tulee olla
vahintaan henkildautomatkaa vastaava.

Palvelutasotavoitteet yhteysvalin jaksoille on maaritetty erillisselvityksessa "Valtatien 9 suuntainen
joukkoliikenne vélilld Turku-Akaa". Selvityksen perusteella korkeimmat palvelutasotavoitteet ovat Turun
ja Tampereen kaupunkiseuduilla ja niiden tydssakayntialueilla. Turun ja Loimaan valilla on vahintaan
houkutteleva palvelutaso yhdessa junaliikenteen kanssa. Bussiliikenteessa on yhteysvélin keskivaiheilla
Loimaa-Humppila-Urjala valilla tavoitteena lakisaateinen taso ja Urjala-Kylmakoski-Toijala-Lempaala
peruspalvelutaso.

Bussiliikenteen osalta tavoitellaan yhteysvalin keskeisiin solmupisteisiin laatutasoltaan korkealuokkaisia
pysakkeja. Auran ja Loimaan taajamien kohdalla on selvitettdavéa mahdollisuuksia integroida
pysakkitoimintoja palveluasemien yhteyteen. Muuten taajamien kohdilla tarjotaan tien varressa
palvelutasoltaan korkeatasoisia pysdkkeja mahdollistamaan pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen
pysdahtyminen ja parantamaan osaltaan joukkoliikenteen kayttdmahdollisuuksia yhteysvalilla.

Kavelyn ja pydrailyn rooli on yhteysvalilla merkittavin taajamissa paikallisessa liikkumisessa. Tavoitteena
on parantaa asutus- ja tyOpaikkakeskusten valisia yhteyspuutteita, parantaa valtatien suuntaista
liikkumista rinnakkaisvaylastdéa kehittamalld, vahentaa radan ja valtatien estevaikutusta taajamissa,
parantaa pysakkiyhteyksia turvallisuuden ja toimivuuden kannalta seka kehittda liityntapyorailyn
pysakdintipaikkoja.

Maakuntakaavan ja maankdyton kytkennan tavoitteet

Selvityksen mukaiset ratkaisut edellyttavat huomioimista kaavoituksessa. Valtatien parantamiseen,
joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamiseen tahtadvat toimenpiteet ja
tavoitetila taajamarajojen osalta tulee ottaa huomioon kuntien maankdytdén suunnittelussa, jotta uuden
maankdytdon kytkeytyminen valtatiehen toteutuu suunnitelmassa esitettyjen nykyisten tai uusien
liittymien kautta ja maankayttoratkaisuilla ei esteta esimerkiksi liityntapysakainnin
toteuttamismahdollisuuksia.

Kuljetus- ja sujuvuustavoitteet seka liikenneturvallisuustavoitteet on esitetty valtatielle
jaksoittain

Paateiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat -raportissa (2007) on maaritetty kehittamiselle
tavoitteet. Kesanopeusrajoitus tavoitetilanteessa on koko yhteysvdlilla 100 km/h. Turusta Auraan on
moottoritie. Aurasta Loimaalle tie on keskikaiteella varustettu ohituskaistatie (2+1). Loimaalta Konhoon
tie on 2-kaistainen paatie toistuvin keskikaiteellisin ohituskaistoin ja kuntakeskusten kohtien
eritasoliittymin. Tassa selvityksessa on maaritelty vuoteen 2040 tavoitetila, joka osin poikkeaa Paateiden
kehittamisen tavoitteet ja toimintalinjat —-raportin tavoitetilasta. Seuraavassa on esitetty tavoitetila
jaksoittain ja sen vaiheittainen toteuttaminen; vaihe I vuoteen 2025 mennessa ja vaihe II vuoteen 2040
mennessa.

E18 Turun kehatie - Aura
Jaksolla tavoitetilanteena on 2+2-kaistainen eritasoliittymin varustettu valtatie. Jakson nopeustaso on
kaikkialla 100 km/h.




VAIHE 1

Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan 2+2-kaistainen eritasoliittymin varustettu osuus kantatien 41
liittymaan, mika parantaa liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta seka mahdollistaa 100 km/h nopeustason
linjaosuudella. Eritasoliittymien kautta paikallinen liikenne kytkeytyy valtatielle turvallisesti ja sujuvasti.
Auran kohtaa parannetaan ensimmaisessa vaiheessa kahdessa osassa. Ensin toteutetaan
liilkenneturvallisuutta parantavat liittymdporrastukset (Saastokallio, Riihikoskentie). Vasta taman jalkeen
kantatie 41 kaannetaan Yhdystien liittymaan. Kantatien kaantd mahdollistaa joukkoliikenteen reittien
linjaamisen yhden pisteen kautta.

VAIHE II
Toisessa vaiheessa Auran kohta kantatien 41 ja Riihikoskentien valilld parannetaan 2+2-kaistaisena ja
Yhdystien kohdalle toteutetaan eritasoliittyma.

Aura - Loimaa

Jaksolla tavoitetilanteena on 2-kaistainen toistuvin ohituskaistoin varustettu valtatie, jossa taajamien
kohdat on toteutettu eritasoliittymin. Jaksolla tavoitellaan taajamien valilld 100 km/h nopeustasoa ja
taajamien kohdilla 80 km/h.

VAIHE I

Ensimmaisessa vaiheessa parannetaan valtatien turvallisuutta porrastamalla vaarallisia nelihaaraliittymia
(Jalkalantie, Kyrontie, Kumilansuontie, Karhula) seka& parantamalla liittymia (Loimaan etl). Jaksolle
toteutetaan kaksi ohituskaistaparia (Kuuskoski-Jalkala ja Kumila-Mellilg).

VAIHE II
Toisessa vaiheessa Kyrdn ja Mellilan porrastetut liittymat muutetaan perusverkon eritasoliittymiksi.

Loimaa - Urjala

Jaksolla tavoitetilanteena on 2-kaistainen toistuvin ohituskaistoin varustettu valtatie, jossa taajamien
kohdat on toteutettu eritasoliittymin. Jaksolla tavoitellaan taajamien valilla 100 km/h nopeustasoa ja
taajamien kohdilla 80 km/h.

VAIHE I

Ensimmadisessa vaiheessa parannetaan liikenneturvallisuutta liittymia porrastamalla (Haarantie ja
Metsamaantie) ja liittymid parantamalla (Ristimaenkulmantie, Rantalankulmantie, Humppilan etl,
Nuutajarven etl). Jaksolle toteutetaan kaksi ohituskaistaparia (Koskenranta-Rantalankulma,
Leikkikangas-Menonen).

Urjala - Akaa

Jaksolla tavoitetilanteena on 2-kaistainen toistuvin ohituskaistoin varustettu valtatie, jossa taajamien
kohdat on toteutettu eritasoliittymin. Jaksolla tavoitellaan taajamien valilla 100 km/h nopeustasoa ja
taajamien kohdilla 80 km/h.

VAIHE I

Ensimmaisessa vaiheessa liikkenneturvallisuutta parannetaan liittyman porrastuksella (Uudensalmentie) ja
liittymia parantamalla valillda Uudensalmentie-Kylmakoski. Jaksolle toteutetaan ohituskaistapari
(Lehmussuo-Hakkila).

VAIHE II
Toisessa vaiheessa toteutetaan eritasoliittymat Urjalaan (Ruokolantie) ja Kylméakoskelle (Sotkiantie).



Turku-Toijala ratayhteyden parantamisen tavoitteet

Rautatiekuljetusten (etenkin satamaliikenteen kannalta) osalta ensimmaisessa vaiheessa tavoitteena on
radan luotettavuuden parantaminen (uudet kohtauspaikat Matkuun ja Mellildan, Toijalan kolmioraiteen
toteuttaminen, Tampereen tavararatapihan sujuvuuden parantaminen). Radan luotettavuuden
paraneminen lisaa raideliikenteen tasmallisyytta, valityskykya ja rautatiekuljetusten
kustannustehokkuutta seka mahdollistaa  junaliikenteen vuorotarjonnan lisaamisen seka
aikataulumuutoksia. Ensimmadisessa vaiheessa tavoitellaan kahden tasoristeyksen poistamista Turun ja
Toijalan valilta. Liséksi asemien yhteyteen kehitetaan liityntdliikenteen pysakdinti ja pyoravaylayhteyksia.

Toisessa vaiheessa tavoitellaan radan valityskyvyn lisaamista radan rakennetta ja geometriapuutteita
parantamalla, kantavuutta parantamalla seka nostamalla radan nopeustasoa. Nopeustason nosto
edellyttda myos tasoristeyksien poistamista. Tasoristeyksien poistaminen tai muuttaminen Trafin
maaraysten mukaisiksi tulee kyseeseen 2030 mennessa. Vuoteen 2040 mennessa varaudutaan Auran
aseman laiturijarjestelyjen muuttamiseen mahdollistamaan kaukojunaliikenteen pysdhtyminen Auran
asemalla.

Kuljetusketjujen parantamisessa suuri kehittamismahdollisuus on rautateilla yhdistettyjen kuljetusten
mahdollistaminen Turun satamasta Tampereen ja Keski-Suomen suuntaan. Taman toiminnan
kehittamisella vahennettaisiin merkittavasti rekkajonoja, jotka muodostuvat valtatielle 9 Tukholma-Turku
autolautan saapumisen jalkeen.

Alustava kustannustavoite
Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio on yhteensa 111 M€. Toimenpiteet on jaoteltu kolmelle
rahoitustasolle (12 M€, 51 M€ ja 111 M£).

Suunnitelman kasittely

Kehityskaytavaselvityksen raportista pyydetdaan maakuntaliitoilta lausunnot seka kunnilta kommentit.
Lausuntojen mukaan raporttia ei muokata, vaan lausunnot toimivat raportin kanssa
jatkosuunnitteluohjeina.






Turku-Tampere kehityskdytavaselvitys on Liikenneviraston
lilkennerevoluution pilottiprojekti, jossa kolmen eri ELY-keskuksen alueella
kulkevaa, Turun ja Tampereen valista radan ja valtatien 9 muodostamaa
lilkennekaytavaa kasitellaan yhtena kokonaisuutena. Selvitys on laadittu
vuorovaikutuksessa yhteysvalin kuntien, viranomaisten ja muiden
sidosryhmien kanssa ottaen huomioon kaikkien liikkennemuotojen

kayttajatarpeet.

Selvityksessa on tarkasteltu yhteysvalin kehittamista lyhyella 15

vuoden aikajanteella seka pidemmalla, 30 vuoden tahtaimella.

Kolmen maakunnan ja ELY-keskuksen aluetta halkovan yhteysvalin
kokonaisvaltainen kehittaminen vaatii osapuolten valista yhteistyota.
Tyopajojen, seminaarien ja kuntayhteistyoén kautta on tavoiteltu yhteista

nakemysta yhteysvalin kehittamisesta.
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