SELVITYS VALTATIEN 10
LINJAUSVAIHTOERDOISTA LIEDOSSA

Valtatie 10 toimii Turun seudulla pitkématkaisen ja
seudullisen litkenteen viilittéjéind. Se on Varsinais-
Suomen ja Hidmeen keskusten vilinen pddyhteys, joka
palvelee myds elinkeinoeldmdin kuljetuksia. Taémdn lisciksi
valtatie 10 toimii pdédyhteytend Liedon ja Turun keskustan
vdlilld ja Liedon eri alueiden paikallisena yhteytend. Tielld
on keskeinen rooli myds joukko- ja kevyen liikenteen
pddyhteytend.

Valtatie 10 ei tdytd suunnittelualueella pdéitieverkolle
asetettuja vaatimuksia. Valtatien nopeusrajoitus

on alhainen ja tielléi on tihedisti liittymid. Ongelmat
korostuvat Liedon keskustan kohdalla sekd Liedon ja
Kauselan vdliselld osuudella. Ongelmia on liikenteen
sujuvuudessa ja turvallisuudessa. Tie aiheuttaa ongelmia
myds Liedon taajama-alueen maankdytélle sekd
paikalliselle liikkumiselle autoilla ja kevytliikenteelld.
Ongelmiin on haettu ratkaisuja jo pitkédn, mutta
toimenpiteitd ongelmien poistamiseksi ei ole saatu
tehtyd. Liedon alueen maankdyttd kehittyy ja on
Ibydettdvd perusteltu ratkaisu ongelmien ratkaisemiseksi.
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TYON RAJAUS JATAVOITTEET

Tehtavana oli laatia maakuntakaava- ja liikennejarjestelma-
tydhon tarvittava selvitys valtatien 10 linjausvaihtoehdois-
ta Liedossa. Tutkittavat vaihtoehdot olivat:

- Vaihtoehto 1, Liedon eteldinen ohitus yleissuunnitel-
man 1991 mukaisella linjauksella.

«+ Vaihtoehto 2, valtatien 10 linjauksen kaanto valtatielle
9 Pokkolasta Rauhakyldan, maastokaytavéa 2B vuoden
2007 tarveselvityksesta.

Selvityksessa tutkittiin vaihtoehdon 2 osalta valtatien 10
tarkempi sijainti. Vaihtoehdon 1 osalta kdytettiin 1ahto-
kohtana vuonna 1991 laadittua yleissuunnitelmaa, jonka
ratkaisujen ajantasaisuus selvitettiin. Selvitys- ja suunnit-
telutydn tavoitteena oli vaihtoehtojen yhdenmukainen
kdsittely ja vertailu, jonka perusteella voidaan seuraavassa
maakuntakaavan paivityksessa esittdd suositeltava linjaus
ohjeellinen tielinjaus -merkinndalld. Vaihtoehtojen vertailu
tehtiin selvittdmalld vaihtoehtojen vaikutuksia lilkenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen, ympadristo- ja maisema-
kohteisiin, maankayttdon ja talouteen. Myods vaikutukset
elinkeinoelamalle, kevyelle ja joukkoliikenteelle olivat tar-
kasteluissa mukana.




TUTKITUT JA VERTAILLUT VAIHTOEHDOT

Tyon alkuvaiheessa pddtettiin padsuuntavaihtoehdolle 2 + Vaihtoehdossa 2E voidaan Aurajoen maisema-alueen
muodostaa yhteensd viisi alavaihtoehtoa, jotka kaikki er- ylityksessa tukeutua voimalinjaan, jolloin vaikutuskdy-

kanivat valtatieltd 9 Rauhakyldn eritasoliittymassa. Vaihto- tavat yhdistyvat.

ehtojen 2 vertailu kasiteltiin tydn ohjausryhmadssa, jossa « Vaihtoehdossa 2E saadaan linjaus ldhemmaksi Liedon

valittiin jatkotarkasteluihin vaihtoehdot 2A ja 2E. Vaihtoeh- keskustaajamaa ja siind hyoddynnetdadn mahdollisim-
tojen todettiin kuvaavan parhaiten vaihtoehtojen 2 vaiku- man paljon nykyistd valtatieta.

tuksia ja siten palvelevan paavaihtoehtojen 1 ja 2 vertailua.

Jos selvityksen kasittelyn ja maakuntakaavoitustyon kautta Vaihtoehto 1 erkanee nykyiseltd valtatieltd 10 Kauselan eri-
paddytaan vaihtoehdon 2 jatkosuunnitteluun, tullaan sil- tasoliittymadssa ja ohittaa Liedon keskustan eteldpuolelta

loin tekemddn tarkemmat vaihtoehtotarkastelut. Vaihto- osittain Savijokilaaksoa mydtdillen. Ohikulkutie liittyy takai-

ehtojen 2A ja 2E keskeisimmat valintaperusteet olivat: sin nykyiselle valtatielle Ankan kohdalla Liedon keskustan
pohjoispuolella. Liséksi alemmalla tieverkolla toteutetaan

- Vaihtoehto 2A on lyhyin ja se on parhaiten aiempaa tiejarjestelyja. Ohikulkutielle rakennetaan kaksi uutta erita-
tarveselvitysta kuvaava linjaus. soliittymad, Vanhalinnan ja Liedon eritasoliittymat. Kause-

+ Vaihtoehto 2A ylittdd Aurajoen maisema-alueen sen lan eritasoliittymda parannetaan. Kauselan ja Liedon erita-
pohjoisosasta ja kapeammasta kohdasta kuin muut soliittymien valilld ohikulkutie on nelikaistainen tie, jonka
vaihtoehdot. poikkileikkaus on joko keskikaistallinen tai keskikaiteelli-
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nen poikkileikkaus. Liedon eritasoliittymdn ja Ankan vali- suhteellisen ahdas asutuksesta johtuen ja lisdksi Aurajoen

nen osuus toteutetaan keskikaiteellisena ohituskaistatiend, sivuhaara kaventaa sitd entisestdan joen lansipuolella yli-
jolla on yksi ohituskaista suuntaansa. Kauselan ja Liedon tyskohdassa. Siksi linjaukset ovatkin rinnakkain vain noin
eritasoliittymien valille toteutetaan valaistus. Vaihtoehto 1 kilometrin matkalla Aurajoen ylityksen itdpuolella. Vaih-
on mitoitettu 100 km/h nopeudelle (poikkeustapauksessa toehto 2E kulkee Koivulan ja Koivuméen pohjoispuolitse
80 km/h). Vaihtoehdossa parannetaan myos Ajurintie ja ja ylittdd Turku—Toijala-radan lansipuolelta maastonmuo-
Suopohjantie ohikulkutieltd nykyiselle valtatielle 10. toihin tukeutuen. Aurajoen ylityskohdassa jokilaakso on
leveimmillddn ja tielinjaus risteda laajan peltoaukean. Ny-
Vaihtoehdoissa 2 valtatie 10 kddnnetddn valtatielle 9 Lie- kyiseen valtatiehen 10 vaihtoehto 2E liittyy Ankan pohjois-
don keskustan pohjoispuolelta. Molemmat vaihtoehdot puolella Pranikkalan kohdalla.
erkanevat valtatielta 9 Rauhakylan eritasoliittyman koh-
dalla. Vaihtoehdoille 2 esitetddn kaksikaistaista 11/7,5 metrin
poikkileikkausta. Tiegeometriassa on kuitenkin varaudut-
Vaihtoehto 2A ylittdd Turku-Toijala-radan Vankiméen tu keskikaiteelliseen poikkileikkaukseen mahdollisia tu-
maastonmuotoihin tukeutuen ja kulkee Aurajokilaakson levaisuuden vaatimuksia ajatellen. Liittymdt toteutetaan
poikki Makkylan ja Nautelan kylien valista. Vaihtoehto 2A porrastettuina tasoliittymind ja tien nopeusrajoitus on 100
ylittdd Aurajoen kohdassa, jossa jokilaakso on kapeimmil- km/h (poikkeustapauksessa 80 km/h). Alemmalla tiever-
laan. Linjaus kulkee Vintalan kylan eteldpuolelta mahdol- kolla toteutetaan linjauksen edellyttamia jarjestelyja.
lisuuksien mukaan metsanreunoja noudatellen ja liittyy
nykyiselle valtatielle 10 Yliskulmassa. Molemmissa pddvaihtoehdoissa on esitetty nykyiselle
valtatielle maankdyton kehittdmistd ja tien uutta roolia tu-
Vaihtoehdon 2E suunnittelun Idhtdkohtana oli Lieto— kevia toimenpiteitd, joilla pyritddn myds ohjaamaan liiken-
Rauma-sahkolinjan ja tielinjan maastokaytavien yhteen- netta uusille linjauksille. My&s nykyisen tien nopeustasoa
sovittaminen. Sdhkolinjan maastokdytava on kuitenkin alennetaan.
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Liikenne-ennusteet vuodelle 2030 eri vaihtoehdoissa (ajoneuvoa vuorokaudessa).
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VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Kaikki vaihtoehdot tdyttdvat valtatieverkolle asetettavat
vaatimukset ja niilld saadaan parannettua liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta.

Liikenteelliset vaikutukset

Vaihtoehdossa 1 Liedon lapi kulkeva pitkdmatkainen lii-
kenne siirtyy ohikulkutielle. Liedon keskustasta Turkuun
pdin suuntautuva liikenne liittyy ohikulkutiehen Suopoh-
jantien kautta. Verkkovaihtoehdoissa 2 vajaa puolet Liedon
lapi kulkevasta pitkdmatkaisesta liikenteesta siirtyy uudelle
valtatien 9 kautta kulkevalle reitille ja runsas puolet liken-
teestd jad nykyiselle valtatien 10 reitille. Pitkdmatkaisesta
raskaasta likenteestd noin 55 % siirtyy vaihtoehdoille 2.
Liikenteen sijoittumisessa on seuraavia eroja:

- Vaihtoehdossa 1 ohikulkutien liikennemdara on Tu-
run kehdtien ja Liedon eritasoliittyman vdlillda noin
16 500-20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Liedon
liittyman itdpuolella Idhes 8 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Liedon keskustasta ohikulkutielle johtavalla Suo-
pohjantielld liikennemaara on noin 9 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nykyiselle valtatielle 10 jaa lilkennetta
Liedossa noin 2 200—-4 500 ajoneuvoa vuorokaudessa,
josta raskaan liikkenteen osuus on 3-4 %. Vaihtoehto ei
vaikuta valtatien 9 liikkennemdaardan.

+ Vaihtoehdon 2A mukaisen uuden tielinjauksen ennus-
tettu liikennemaara on valtatien 10 ja Makkylan (maan-
tien 222 liittyman) valiselld itdosalla noin 3 700 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja Makkyldn ja valtatien 9 valiselld
lénsiosalla noin 6 100 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta
raskaan lilkenteen osuus on 10-15 %.. Nykyiselle valta-
tielle 10 jaa liikennettd Turun kehdtien ja Liedon vélille
noin 16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Mdara on suu-
rempi kuin tien nykyinen liilkennemaddrad. Raskaan lii-
kenteen maara vahenee kuitenkin huomattavasti, sen
osuus on 5-9 %. Siirtyvan lilkenteen maara riippuu ny-
kyisen tien sujuvuudesta molemmissa vaihtoehdoissa
2. Valtatien 9 liikennemdara kasvaa Turun kehdtien ja
Jakarlan vdliselld osuudella noin 28 000 ajoneuvoon
vuorokaudessa eli noin 40 % nykyistd suuremmaksi.

- Vaihtoehdon 2E linjaukselle siirtyy likimain saman ver-
ran liikennettd kuin vaihtoehdossa 2A. Linjaus palvelee
kuitenkin vaihtoehtoa 2A heikommin pitkdmatkaista
Turun keskustaan suuntautuvaa liikkennetta. Linjaus
palvelee kuitenkin paremmin Liedon keskustan itdosi-
en maankdyttdd. Valtatien 10 ja Makkyldn (maantien
222 liittymadn) valisen itdosan ennusteliikennemadra
on noin 3 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Makkylan ja
valtatien 9 vélisen lansiosan noin 5 600 ajoneuvoa vuo-
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rokaudessa, josta raskaan liilkenteen osuus on 11-15 %.
Nykyiselle valtatielle 10 jaa likennettd Turun kehdtien
ja Liedon vilille sama noin 16 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, kuin vaihtoehdossa 2A. Raskaan liikenteen
maara vahenee kuitenkin huomattavasti, sen osuus on
5-8 %. Myos valtatien 9 liikennemdard kasvaa Turun
kehatien ja Jakarlan véliselld osuudella vastaavasti kuin
vaihtoehdossa 2A.

Vaihtoehto 1 palvelee paremmin joukko- ja kevyen liken-
teen olosuhteiden parantamista seka joukkoliikenteen
kulkutapaosuuden lisdamistd, koska siind nykyiselle valta-
tielle jaa vaihtoehtoja 2 vdahemman liikennetta.

Vaihtoehto 1 palvelee hyvin valtatien 10 suunnan raskas-
ta liikennettd Turun kehatielle ldnteen, alueen satamiin ja
Turun keskustan suuntaan seka Avantin alueelle. Vaihtoeh-
don 2 linjaukset palvelevat raskasta liikennetta hyvin Tu-
run kehdtielle lanteen seka lentoaseman alueen yrityksille.
My®ds satamiin ja Turun keskustaan suuntautuvalle ras-
kaalle liikenteelle muodostuu hyvat yhteydet, koska ras-
kas liikenne ohjataan tulevaisuudessa kehdtien ja uuden
Suikkilantien kautta. Samalla Turun keskustaan asetetaan
rajoituksia raskaalle liikenteelle. Téman lilkenteen suuntau-
tumiseen voidaan vaikuttaa nykyisen valtatien 10 toimen-
piteilld sekd myos liilkenteen ohjauksella. Avantin alueen
raskas liilkenne kulkee Liedon keskustan l&pi valtatien 10
suuntaan vaihtoehdoissa 2, jolloin raskaalle liikenteelle ai-
heutuu ruuhkautumisesta ja alempia nopeuksia tukevista
toimenpiteista viivytyksia.

Vaihtoehtojen vertailua raskaan liikenteen sijoittumisen
kannalta.

Ve 0+ Ve 1 Ve 2A Ve 2E
Nykyinen valtatie 10

Raskaan
liilkenteen |1 050-1 560
maara

90-180 |490-1020|490-1 000

Raskaan
liilkenteen
osuus

8-12% 3-4% 5-9% 5-8 %

Ohitustie

Raskaan
liilkenteen
maara

1000-1470( 580-650 | 600-720

Raskaan
liilkenteen
osuus

9-13% 10-15% | 11-15%




Nykyinen tie ei taytd valtatieverkolle asetettuja tavoitteita.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuuden kannalta vaihtoehto 1 on parempi
kuin vaihtoehdot 2. Likennekuolemien arvioidaan véhe-
nevan vaihtoehdossa 1 noin 15 % ja henkildvahinkoon
johtavien onnettomuuksien yli 20 % verrattuna nykyverk-
koon. Vaihtoehdoissa 2 vdheneman arvio on noin viisi pro-
senttia liikennekuolemien ja henkilévahinkoon johtavien
onnettomuuksien osalta.

Vaikutukset maankdyttodn, yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

Liedon maankdyton kehittdmisen tarkednd ldhtokohtana
on ollut valtatien likkenteen siirtdminen pois Liedon kes-
kustasta. Tutkittavat padsuuntavaihtoehdot antavat kes-
kustan kehittamiselle toisistaan poikkeavat ldhtokohdat.
Vaihtoehto 1 mahdollistaa Liedon keskustan kehittamisen
maankdyton ehdoilla (keskimaardinen vuorokausiliikenne
2 200-4 500 ajoneuvoa). Vaihtoehdossa 2 liikennemaarat
edellyttdvat vaihtoehtoa 1 laajempia liikennejarjestelyitd,
jotka rajoittavat maankdyton suunnittelua. Toisaalta vaih-
toehdon 2 toteutuessa taajama-alueen maankayttd voi
laajentua vapaasti kaakkois-eteldsuunnassa, kun vaihtoeh-
dossa 1 ohikulkutie muodostaa selkedn kehyksen Liedon
taajamarakenteelle. Kummassakin vaihtoehdossa Liedon
eteld- ja kaakkoispuoli muuttuu nykyistad rakennetummak-
si alueeksi. Verraten voi todeta, ettd vaihtoehdon 1 toteu-
tuessa vaihtoehdon 2 maastokdytava jaa nykyiseen tilaan
maaseutumaiseksi alueeksi.

Molemmat vaihtoehdot palvelevat Turun seudun maan-
kayton tarpeita. Seudullisesta ndkokulmasta padsuunta 2
tukee paremmin tdrkeimpien alueiden saavutettavuutta
(lentokenttd, satamat, kehatien lansipuoli), kun taas paa-
suunta 1 tukee paremmin Liedon kunnan kasvualueita
(keskusta, Avanti-Tuulissuo). Toisaalta myos jalkimmaiset
ovat keskeisia kehittdmisalueita kaupunkiseudun nakokul-
masta.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Molemmissa tutkittavissa padsuunnissa korostuvat uuden
vaylan vaikutukset ihmisten elinoloihin. Vakavimmat hai-
talliset vaikutukset kohdistuvat uuden tien ldheisyyteen
jaaviin ihmisiin. Liedon taajama-alueen olosuhteet parane-
vat suuresti, mutta toisaalta tien melu ja muu ympadristo-
hairiot siirtyvat uuteen paikkaan — varsinkin vaihtoehdossa
1 suoran hairion kohteena suhteellisen paljon uusia asuk-
kaita. Vaihtoehtojen 2 Idhialue on taas harvaan asuttua.

Liedon ohikulkutie on ollut esilld parikymmenta vuotta ja
se on merkitty yleiskaavaan. Asukkaat ovat siis varautu-
neet uuden tien toteuttamiseen vaihtoehdon 1 mukaises-
ti, kun taas vaihtoehdon 2A/2E suunnittelu tulee osallisille
uutena asiana.

Toisaalta voidaan ajatella, ettd metsa-alueet sekd Aura-
jokilaakso ja Savijokilaakso tarjoavat asukkaille ja muille
kayttdjille arvokkaita ekosysteemipalveluita — esimerkiksi
virkistysta ja luontoeldmyksid. Varsinkin Aurajokilaaksossa
nahtavissa on arvokkaita kerrostumia yhteisestd historias-
ta. Siten molemmat vaihtoehdot muuttavat myds lahialu-
etta laajempien ihmisryhmien elinymparistoa.

Tutkittujen vaihtoehtojen paremmuutta suhteessa toi-
siinsa ei voida osoittaa selkedsti, silld haitat ja hyodyt vain
kohdistuvat eri ihmisiin ja eri alueisiin. Uuden tien lahei-
syyteen jadvien ihmisten maaralla mitaten vaihtoehto 1 on
huonoin ihmisten elinolojen kannalta. Toisaalta talla vaih-
toehdolla nykyisen valtatien ympadristé muuttuu rauhalli-
semmaksi ja viihtyisdammaksi kuin vaihtoehdon 2 toteu-
tuessa. Haitallisia vaikutuksia ihmisten elinoloihin voidaan
lieventda tien huolellisella sijoittamisella, meluntorjunnalla
ja ymparistosuunnittelun keinoin.

Ympdiristévaikutukset

Vaihtoehtojen vertailu paasuuntien kesken luonnonolojen
nakokulmasta on vaikeaa, koska tieto nykytilanteesta on
epasuhtaista. Vaihtoehdoista Liedon ohikulkutien ympa-
ristd on selvitetty useiden muiden hankkeiden yhteydes-
sd, kun taas vaihtoehdon 2 maastokdytavasta ei ole juuri
inventointitietoa. Lahtokohtaisesti luotettavan vaikutusar-
vion tueksi tarvitaan kattavat luontoinventoinnit. Alueella
saattaa olla runsaasti lito-oravalle potentiaalisia metsa-
alueita. On mahdollista, etta lisdselvityksissa ilmenee lisaa
liito-oravakohteita tai muita suojeltuja lajeja.
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Liito-orava on otettava huomioon jo nykytiedon perustel-
la, kun arvioidaan vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuutta
ja niihin liittyvid riskeja. Vaihtoehdon 1 Tammen liito-orava-
esiintyma on erittdin ongelmallinen, koska liito-orava-alue
on suunniteltujen teiden ja laajenevan maankayton puris-
tuksessa. Mitd vahemman alueella on liito-oravalle sopivaa
ymparistdd, sitd todenndkdisemmin sopiva alue sdilyy lii-
to-oravan elinpiirind pitk&an liito-oravasukupolvien valilla.
Nykytiedon perusteella tien toteuttamisen vaihtoehdon
1 mukaisesti edellyttdd poikkeuslupaa liito-oravaesiinty-
mien havittamisen vuoksi (Lsl 49 §). Se voidaan myontaa,
jos muuta tyydyttavaa ratkaisua ei ole, poikkeus ei haittaa
kyseisten lajien kantojen suotuisan suojelun tason sdilyt-
tamista niiden luontaisella levinneisyysalueella ja taustalla
erittdin tarkedn yleisen edun kannalta pakottava syy.

Molemmat vaihtoehdot pirstovat luonnonymparistoa.
Vaihtoehto Tsijoittuu tiiviisti rakennetun alueen tuntu-
maan, mutta alueella on paikallisesti térkeitd metsa-aluei-
ta.Vaihtoehto 2 halkoo enemman rakentamatonta aluetta,
mutta sekddn ei ole luonnontilainen aluetta hallitsevan te-
hokkaan maanviljelyn vuoksi. Vaihtoehdon 2 toteutuessa
vaihtoehdon 1 kdytavda muuttunee kuitenkin nykyista ra-
kennetummaksi, jolloin myds luontoalueita taajaman tun-
tumassa menetetaan.

Nykytiedon perusteella ei voida osoittaa parempaa vaihto-
ehtoa luonnonolojen ndkdkulmasta. Molemmissa vaihto-
ehdoissa on haitallisia vaikutuksia luonnonoloihin, mutta
vaikutusten kohdentuminen ja laatu selvida vasta tarkem-
pien selvitysten myota.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén

Tutkittavat vaihtoehdot muuttavat alueen maisemaa voi-
makkaasti. Maiseman kannalta keskeisia tarkastelukohteita
ovat Aurajoki- ja Savijokilaakson vesistoylitykset, tien sijoit-
tuminen avoimeen maisematilaan sekd eritasoliittymat.
Kulttuuriperinnon nakokulmasta puolestaan painottuvat
alueen erityisen runsas ajallinen kerroksellisuus ja sen na-
kyvimmat muodot, kuten muinaisjadanndsalueet ja -koh-
teet, arvokkaat kyldympadristot, rakennukset ja rakenteet
sekd alueen vanha tiesto.
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Vaihtoehto 1 sijoittuu voimakkaasti mutkittelevan Savijoki-
laakson maakunnallisesti arvokkaaseen maisemaan, jossa
rikkonaiset peltoalueet ja metsdsaarekkeet muodostavat
vaihtelevan ja pienipiirteisen maisematilan. Tie halkoo Sa-
vijokilaaksoa kolme kertaa ja muuttaa merkittavasti alueen
maisemaa. Linjauksen alueella on runsaasti kulttuurihisto-
riallisia kohteita, arvokkaita kylid ja muinaisjadnnoksid. Tie
eritasoliittymineen, siltoineen ja rakenteineen tuo alueen
maisemaan kuulumattoman ja mittakaavaltaan poikkea-
van elementin. Tien vaikutuksia maisemaan on kuitenkin
mahdollista jonkin verran lieventaa tien ja eritasoliittymien
sijoituksella seka tien korkeusaseman huolellisella sovitta-
misella ympardivaan maastoon.

Vaihtoehtojen 2 maisemalliset haitat ovat suurimmat val-
takunnallisesti arvokkaalla alueella Aurajokilaaksossa, jossa
uusi tie ylittda Aurajoen. Tie sijoittuu alueen maisemara-
kenteeseen nahden lahes kohtisuoraan, jolloin ruhjeet
makien ja peltolaaksojen ylityksissa korostuvat. Tie kulkee
rakennushistoriallisesti ja ympdristollisesti arvokkaiden
sekd suojeltujen rakennusryhmittymien ja kylien seka
lukuisten muinaisjadnndsten valissd. Molemmat vaihto-
ehdot rikkovat Aurajokilaakson vakiintuneen ja ehean
kulttuurimaiseman tuomalla uuden ja maisemarakenteen
suunnasta poikkeavan elementin. Muutos on merkittavin
vaihtoehdossa 2A, jossa tielinjaus sijoittuu erityisen herk-
kdan maisemaan Nautelan-Makkyldan-Vintalan—-Rahalan
kylien muodostamaan rikkaaseen kokonaisuuteen. Vaih-
toehdon 2E maisemallista hairidvaikutusta korostaa voi-
majohtojen sijainti tien valittdmassa laheisyydessa, jolloin
kokonaisuudesta tulee alueen perinteisestd maisemasta
tdysin poikkeava “inframaisema’”

Vaihtoehtoja 1 ja 2 ei voida suoraan verrata toisiinsa, sil-
la maisemat vaihtoehtojen varrella poikkeavat huomat-
tavasti toisistaan. Vaihtoehtojen vertailussa maiseman ja
kulttuuriperinnén nakodkulmasta vaihtoehto 2A sisdltda
kuitenkin eniten merkittavid alueen arvoja heikentavid vai-
kutuksia. Keskeisimpina perusteluina ovat edelld kuvatut
vaikutukset Aurajokilaakson kulttuurimaisemaan ja -ympa-
ristdihin, Varkaantiehen seka muinaisjaannoksiin Aurajoen
tuntumassa. Lisaksi Hdmeen Harkéatie on osin vaarassa me-
nettaa arvoaan vaihtoehdon muutosten myota. Vaihtoeh-
don 1 maisemalliset vaikutukset ovat puolestaan paddasias-
sa paikallisia rajatummalla alueella, mutta pienipiirteisessa
maisemassa erittdin merkittavid. Jatkosuunnittelussa vaih-
toehdon 1 vaikutuksia on mahdollista paremmin lieventaa
pienipiirteisessa maisemassa kuin vaihtoehdon 2 Aurajoki-
laakson suurmaisemassa.



TALOUDELLISET VAIKUTUKSET

KESKEISET VAIKUTUKSET JA
TAVOITTEIDEN TOTEUTUMINEN

Vaihtoehdon 1 alustaviksi rakentamiskustannuksiksi on
arvioitu 59 miljoonaa euroa, vaihtoehdon 2A noin 42 mil-
joonaa euroa ja vaihtoehdon 2E noin 35 miljoonaa euroa
(maku.ind. 122,1; 2005=100).

Kaikki vaihtoehdot lisdavat lilkenteen taloudellisuutta ja
ovat likkennetaloudellisesti kannattavia. Vaihtoehdon 1
hyoty-kustannussuhde on 1,4, vaihtoehdon 2A 1,3 ja vaih-
toehdon 2E 1,9.

Vaihtoehto 1 mahdollistaa vaihtoehtoja 2 paremmin Lie-
don keskusta-alueen kehittdmisen, koska nykyiselle tielle
jaad vahemman liikennettd. Maankayton kehittdmismah-
dollisuuksien hyotyja ei ole voitu ottaa huomioon talo-
udellisuustarkasteluissa, mutta ne ovat vaihtoehdossa 1
huomattavasti suuremmat kuin vaihtoehdoissa 2.

Vaihtoehdoissa 2 jaa kuitenkin paljon liikennetta nykyiselle
valtatielle 10, joka rajoittaa osaltaan keskustan kehittamis-
mahdollisuuksia. Naitd kustannuksia ei tarkasteluissa voitu
ottaa huomioon.

Kaikki vaihtoehdot tdyttdvat monilta osiltaan hankkeelle
asetettuja tavoitteita ja ovat siten toteuttamiskelpoisia.

Vaihtoehdoilla on kuitenkin eroja, joita on kuvattu tavoit-
teiden toteutumista kasittelevissa taulukoissa seka oheisis-
sa kuvissa, joissa on esitetty vaihtoehtojen keskeisia vaiku-
tuksia ja niiden kohdentumista.

Nykyista valtatieta voidaan kehittdd maankayton ehdoilla, jos ohitustie rakennetaan.
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Meluvaikutukset VE 1
Merkinnat - Ohitustien meluntorjunnan maara

= = 1 Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto, vayla suurempi kuin vaihtoehdoissa 2A ja 2E
- Ohitustien liikenteen melulle altistuvien

[ Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparist6 asukkaiden maara suurempi kuin vaihto-
[ Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue ehdoissa 2A ja 2E (yli 80)
Muinaisjaannos - Nykyisen tien melulle altistuvien asukkaiden
Liedon ymparistokohteet (1999) maisema / rakennettu ymparistd maaré pienempi kuin vaihtoehdoissa 2A ja 2E
Yleiskaavan muinaismuistokohde (SM) (alle 22)
Yleiskaavan rakennetun ympariston suojelukohde (SR) e

Rakennusinventoinnin kohteet erittelematdn (maakuntamuseo) Maankaytto tavoitteet VE 1
e - Hankkeeseen varauduttu maankunta-
Muinaisjadannos, alue

L : kaavassa ja yleiskaavassa.
Maakuntakaavan kulttuuriymparist6 tai maisema-alue ' — -
Vedenhankintaa varten tarke& pohjavesialue ~

Liito-oravan elinalue (inventoinnit 2008-2010) i L:\‘;gﬁgofﬁ:t‘::‘gﬁ;‘t‘feﬁ% ﬁi:témise

i Il

Liito-oravahavainnot (Varsinais-Suomen ELY-keskus) & maankaytdn ehdoilla.
Liito-oravahavainnot, alue (Varsinais-Suomen ELY-keskus) - Vertaa liikennemaarat:
Luonnonsuojelualue VE 1 KVL 2000 - 4 000,
VE 2 KVL noin 16 000.

Natura 2000 -alue

Perinnemaisema

Yleiskaavan suojelukohde (SL)
Alueellisesti arvokas linnusto
Merkittava kasvillisuusalue

Muu paikallisesti arvokas luontokohde
Asuintalo

1-00El-

Savijokilaakso
| - Ylittaa kallioselanteiden valisen
Savijokilaakson, kapea
maisematila katkeaa.

en kaanto
- Edellyttda vahintdankin Kaarinantien
kaannon pohjoisosan
- Tiivis asuinalue hyvin lahella. .9
- Aiheuttaa hairiota ja -~ = - Tiivis asuinalue lahella.
heikentaa viihtyisyytta. - Aiheuttaa hairi6ta ja
: heikentaa viihtyisyytta.
Tammen metsa ja kalliot

- Halkoo paikallisesti arvokasta
kallio- ja metsaaluetta.

Tammen liito-oravat
| - Heikentaa liito-oravaesiintymaa
sijoittuen maankayton ja Kaarinantien
kaannoén rajaamaan ahtaaseen kohtaan
- Vaatinee poikkeuslupaa ja on pahimmillaan
toteutuskelvoton. = Avantin-Tuulisuon alue
. ! - Parantaa entisestaan
seudullisesti merkittavan
yritysalueen saavutettavuutta.

Vaihtoehdon 1 keskeiset vaikutukset ja niiden kohdentuminen.
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Savijokilaakso
| - Ylittdd voimakkaasti mutkittelevan
Savijoen herkassa peltomaisemassa
- Muuttaa kulttuurihistoriallisesti arvokasta L
» = Savijoki
kyla-asutusta useassa kohdassa. - Pirstoo Savijokilaakson

perinnemaisemia.

Rakennettu kulttuuriymparisto
- Halkaisee Raukkalan kylan.
- Silta hallitseva maisemassa.

Kylaasutus
Yhdystie - Aiheuttaa hairiota j
- Meluhaitat lisdantyvat
yhdystien |aheisyydessa.

Savijokilaakso VE1

- Ylittda Savijoen sivuhaaran
ja tien. Sillat ja penkereet sulkevat
pitkdnomaisen laakson maisematilan.

Lintulan I-luokan pohjavesialue
- Sijoittuu pohjavesialueelle
1400 metrin matkalla.

Savijokilaakso ja muinaisjadnnokset
> - Ylittaa jokilaakson ja halkoo Kahlojan kylaa.
- Eritasoliittyma tiejarjestelyineen muuttaa
voimakkaasti pienipiirteistd maisemaa.
- Halkaisee Pieronmé&en muinaisjadnnésalueen.

Kylaasutus
- Aiheuttaa hairitta ja F 4
heikentaa vuhtylsyytta 5 4 ' Luonnonolot
f ; : Plrstoo luonnonymparistoa.

Sillila luontokohteet
A\ - Muuttaa arvokasta kasvillisuutta.
- Saattaa olla vaikutuksia paikallisesti
arvokkaisiin luontokohteisiin. |
Lahinna hiidenkirnu.

Rakennettu kulttuurlymparlsto
- Sivuaa lukuisia kulttuurihistoriallisia
rakennuksia, kylla ja plhapureja

Muinaisjaannokset VE 1

- Inventointitiedot ovat
puutteellisia koko tielinjalla. Vaikutuksia
arvioitu tunnettuihin muinaisjaannoksiin.

Savijokilaakso
- Tie ylittdd maakunnallisesti arvokkaan
Maanviljelys . L sSaviokilaakson yhteensi kolmeen otteeseen
- Uusi tie halkoo viljelyalueita pieniin ja muuttaa pienipiirteistd maisemaa laajasti.
lohkoihin ja vaikeuttaa maantalous- || > | injauksen siirrolla tai vahentamalla joen
likennetta. ylityksia valkutusta voi I|eventaa
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F' - .'. 3 - . e g e L -~ r .N‘l..'r . @
e Rauhakyla molemmat linjaukset 2A/2E [ I A
Rauhakylan liito-oravat - Parantaa kehitettavien yritysalueiden 3 ‘Jf LA
mollemmgt I'"jaUKset.vEZAN E2E = ja Kailasuonkallion asemakaava-alueen. r-!-’“- y i
| - Pirstoo liito-oravan elinaluetta. X 5 sijaintia ja saavutettavuutta
Saattaa vaatia poikkeuslupaa. - J—
- Otettava huomioon maankaytén
suunnittelussa.

&

Kylaasutus

- Leikkaa Pajamaen | - Sivuaa Nautetalankartanon

e T
meisaselanteen - Aiheuttaa hairists ja

heikentaa viihtyisyytta.

- Rautatien ylitys
hallitseva avoimessa | N | - Leikkaa Veijulan kivi-
peltomaisemassa. % | kautista asuinpaikkaa.

Aurajokilaakso

molemmat linjaukset VE 2A /2E

- Halkaisee valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen ja muuttaa alueen
maisemaa merkittavasti. iy

| - Tuo uuden kerroksen vakiintuneeseen ." it
rnaisgmaqn_, mutta rikkoo kokonaisuuden | Aurojoen ylityskohta
ja heikentaa sen arvoa. 3 - 111 metria pitka silta, jonka sopeutuu

- Tie sijoittuu kuitenkin leikkaukseen mittakaavaltaan suurmaisemaan

Aurajoen ylityksessa, jolloin silta kohtuullisen hyvin.

painuu lahelle maanpinnan tasoa.

-Rakenteeltaan kevyt silta jattaa Aurajokilaakso 2E

rannat vapaiksi. - Halkoo avointa peltomaisemaa
jokilaakson leveimmalta kohdalta.

Rakennettu kulttuuriymparisto : - Sivuaa useita rakennus-

molemmat linjaukset VE 2A/2E i historiallisesti arvokkaita

- Sivuaa lukuisia kulttuurihistoriallisia rakennuksia (kuten Ali-Ketola, ;
rakennuksia, kylia ja pihapiireja. i Iso-Ketola ja Jaakkola). | Asutus ja maisema Kaskala-Kahila

| - Valtakunnallisesti arvokas ' -2 — - Aiheuttaa h&irista ja heikentéd viihtyisyytta.
historiallinen Varkaantie katkeaa } A . —1 - Tie ja voimajohdot muodostavat
muuttaen sen luonnetta paikallisesti. ~ = | massiivisen "infrakdytavan", joka
- — | voimistaa maisemallista hairiota.
| Melu ja elinympiristo Haitat keskittyvat, mutta ratkaisu
molemmat linjaukset VE 2A/2E * saattaa tuntua kohtuuttomalta.

- Harvasta asutuksesta johtuen
ohitustien melulle altistuvien
asukkaiden maara melko pieni (alle 30).

- Nykyisen tien melulle altistuvien
asukkaiden maara suuri (alle 300).

- Elinympariston luonne muuttuu
merkittavasti ja 1ahimpiin asuintaloihin
kohdistuu hairiéta.

- Taloja ei kuitenkaan jaa tien alle.

- Uusi tie halkoo viljelyalueita pieniin
lohkoihin ja vaikeuttaa maantalous-
likennetta.

- Kulkuyhteydet muuttuvat.

N s Y

Liedon taajama-alueet

molemmat linjaukset 2A/2E

- Maankaytt6a voidaan kehittaa
vapaammin etela-kaakkoissuunnassa.

- Osa liikenteesta suuntautuu kuitenkin
nykyiselle vt 10:lle, joten
meluhairio ja tarve meluntorjunta-
toimenpiteille on suurempi kuin
vaihtoehdossa 1.

Vaihtoehtojen 2 keskeiset vaikutukset ja niiden kohdentuminen.
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pihapiiria js Makkylan kylaa. |



Aurajokilaakso VE 2A

- Sijoittuu maisemalliseen solmukohtaan,
joka sisaltaa runsaasti luonnon, maiseman
ja kulttuurihistoriallisia arvoja.

- Kulkee maisemarakenteeseen nahden

kohtisuorassa, jolloin ruhjeet metsa-
saarekkeissa korostuvat.

é Aurojoen ylityskohta
- 218 metria pitkan silta poikkeaa

ylityskohdan maiseman mittakaavasta. |
- Herkan koskipaikan luonne ja

- Sivuaa Kylatalon rauta-
kautista asuinpaikkaa
ja tilaa.

Merkinnat

= = « Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto, vayla

[ Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisté

[ Vvaltakunnaliisesti arvokas maisema-alue

¥ Muinaisjaannds

teoeed Liedon ymparistokohteet (1999) maisema / rakennettu ymparistd
Yleiskaavan muinaismuistokohde (SM)
Yleiskaavan rakennetun ympariston suojelukohde (SR)
Rakennusinventoinnin kohteet erittelematén (maakuntamuseo)
Muinaisjaannos, alue
Maakuntakaavan kulttuuriymparistd tai maisema-alue
Muu paikallisesti arvokas luontokohde
Vedenhankintaa varten tarkea pohjavesialue
Liito-oravan elinalue (inventoinnit 2008-2010)
Liito-oravahavainnot (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Liito-oravahavainnot, alue (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Luonnonsuojelualue
Natura 2000 -alue
Perinnemaisema
Yleiskaavan suojelukohde (SL)
Alueellisesti arvokas linnusto
Merkittava kasvillisuusalue
Asuintalo

- Halkoo Valjan
peltomaisemaa. - Ei todennakdisesti vaikutusta

lito-oravametsaan eika luonnon-

Yliskulma
- Liittyy nykyiseen valtatiehen
arvokkaan peltoaukean kohdalla.
- Muuttaa Hameen Harkatieta.
- Aiheuttaa hairiota ja heikentaa
| viihtyisyytta.

Asutus Pranikkala
- Aiheuttaa hairiota ja
heikentaa viihtyisyytta.

- Ei tunnettuja \
muinaisjaannoksia. [

Luonnonolot

molemmat linjaukset VE 2A/2E

- Pirstoo luonnonympaéristoa.

- Liito-oravan elinymparistéja
lukuunnottamatta ei tiedossa
arvokkaita kohteita > tarvitaan
inventoinnit todellisen tilanteen
selvittamiseksi.
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Tavoitteiden toteutuminen vaihtoehdoissa.

VAIHTOEHTO 1

LIIKENTEELLINEN SAAVUTETTAVUUS

VAIHTOEHTO 2A

Kehitetddan valtatietda 10 kor-
keatasoisena paatieyhteytend,
jolla on hyva ja yhtendinen
laatutaso. Tien tavoitteellinen
nopeustaso on 100 km/h (80
km/h erityistilanteissa).

Tavoite tayttyy hyvin

Ohikulkutie tayttad nopeustasotavoitteen. Vaihto-
ehto 1 toteutetaan koko matkalla keskikaistallisena
tai keskikaiteellisena tiend, jonka liittymat ovat eri-
tasoliittymia nykyisen valtatien 10 liittymaa lukuun
ottamatta, joka toteutetaan tasoliittymana. Risted-
miset toteutetaan eritasossa. Tien laatutaso vastaa
ennustettujen liikkennemadrien mukaisia ohjearvoja.

Tavoite tayttyy

Uusi tieyhteys ja valtatie 9 tdyttdvat nopeustasota-
voitteen. Vaihtoehto 2A toteutetaan kaksikaistaisena
tiend, jolle toteutetaan nelja porrastettua tasoliitty-
maa. Tien laatutaso vastaa ennustettujen lilkkenne-
madrien mukaisia ohjearvoja.

Parannetaan henkildauto- ja
tavaralilkenteen  sujuvuutta,
toimintavarmuutta ja matka-
aikojen ennustettavuutta.

Tavoite tayttyy henkil6autoliikenteen osalta
Suunnittelualueen paatietieverkolle vuodelle 2030
ennustettu liikenne Turun kehatien ulkopuolella
kulkee ruuhkautumattomissa olosuhteissa. Koko
tarkastellulla tieverkolla noin 1,3 % vuoden 2030 lii-
kenteesta kulkee ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tdyttyy osin henkil6autoliikenteen osalta
Turun kehétien ja Liedon keskustan valilld 7 prosent-
tia vuoden 2030 liikenteestd kulkee ruuhkaisissa
olosuhteissa (nykyverkolla osuus olisi 18 %). Koko
tarkastellulla tieverkolla noin 1,8 % vuoden 2030 lii-
kenteesta kulkee ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tdyttyy tavaraliikenteen osalta
Tavaraliikenne hy6tyy ruuhkautumisen véahenemis-
ta ja Avantin alueelle muodostuu hyvat yhteydet.

Tavoite tayttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun pohjoisosiin, satamiin ja lentoasemalle suun-
tautuvalle raskaalle liikenteelle muodostuu sujuvat
yhteydet. Osa liikenteesta jaa nykyiselle valtatielle
10, jolla esiintyy ruuhkautumista. Se vaikuttaa eniten
Avantin alueelle suuntautuvaan lilkkenteeseen.

Parannetaan joukkoliikenteen
sujuvuutta ja pysakkiverkkoa
erityisesti Turun seudun runko-
bussireitistoon kuuluvilla valta-
teilld 10ja 9.

Tavoite tayttyy

Ohikulkutie keventda nykyisen valtatien 10 liikkenne-
kuormitusta, nopeuttaa bussiliikennetta ja mahdol-
listaa joukkoliikenteen palvelutason parantamisen
vaylalla.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien kuormitus kevenee vain vahan,
mutta ei tuo pitkalla aikavalilla merkittavaa paran-
nusta joukkoliikenteen olosuhteisiin. Uusi vayla ei
tuo joukkoliikenteen runkoverkon kehittdmiseen
erityista hyotya.

Taajamien kohdalla pyritdan
erottamaan pdadtie ja sen liiken-
ne paikallisesta liikenteesta.

Tavoite tayttyy
Liedon taajaman lapi kulkevasta valtatien 10 liiken-
teestd noin 80 % siirtyy ohikulkutielle.

Tavoite tayttyy osin
Liedon taajaman lapi kulkevasta valtatien 10 liiken-
teestd noin 30 % siirtyy toiselle reitille.

Kevennetaan liikenteen kuor-
mitusta Turun keskustassa.

Tavoite ei tayty henkildautoliikenteen osalta
Ohikulkutie ei vaikuta Turun keskustan liikennever-
kon kuormittumiseen.

Tavoite ei tayty henkildautoliikenteen osalta
Uusi tieyhteys siirtda sisdantuloliikennetta hieman
valtatien 9 kautta kulkevalle vihemman kuormite-
tulle reitille, mutta valtatien 10 reitilla liikennekuor-
mitus kevenee vain noin kahdella prosentilla.

Tavoite tdyttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Tavaraliikenne ohjautuu nykyiselle valtatielle ja Tu-
run kehatielle Kauselassa ja Turun satamiin ja poh-
joisosiin suuntautuva lilkenne ohjataan kehdtien
kautta. Se edellyttda raskaan liikkenteen rajoittamista
Turun keskustassa.

Tavoite tayttyy padosin tavaraliikenteen osalta
Turun satamiin ja pohjoisosiin suuntautuvalle tava-
raliikenteelle muodostuu luonnollinen reitti keha-
tien kautta. Raskaan liikenteen rajoitukset Turun kes-
kustassa estavat nykyisen valtatien kdyton.

LIIKENNETURVALLISUUS

Tien turvallisuustaso on korkea.
Vahennetaan liikennekuolemia
ja  henkilévahinko-onnetto-
muuksia merkittdvasti.

Tavoite tayttyy
Henkilévahinko-onnettomuuksien ja liikennekuole-
mien maara véahenee 14-21 %.

Tavoite tayttyy osin
Henkilévahinko-onnettomuuksien ja lilkennekuole-
mien maara véahenee noin 5 %.

Parannetaan selkedsti kevyen
liikenteen olosuhteita ja turval-
lisuutta etenkin Liedon keskus-
tan alueella.

Tavoite tayttyy

Ohikulkutie keventdd nykyisen valtatien 10 liikenne-
kuormitusta ja parantaa kevyen liikenteen olosuh-
teita ja turvallisuutta nykyisen tien varressa.

Tavoite ei tayty

Vaikutus on vahdinen, koska nykyiselle valtatielle 10
tielle jaa paljon autoliikennetta ja toisaalta uusien vay-
lien varrella on hyvin vdhan asutusta, joka hyotyisi uu-
sista kevyen liikenteen jarjestelyista.
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VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Tavoite tayttyy

Uusi tieyhteys ja valtatie 9 tdyttdvat nopeustasotavoitteen.
Vaihtoehto 2E toteutetaan kaksikaistaisena tieng, jolle toteute-
taan nelja porrastettua tasoliittymaa. Tien laatutaso vastaa en-
nustettujen lilkkennemaarien mukaisia ohjearvoja.

Nopeustavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehto 1 on standar-
diltaan vaihtoehtoja 2 parempi, vaikkakin tien laatutaso kaikissa vaihtoeh-
doissa tdyttaa ennustettujen liikennemaarien mukaiset ohjearvot.

Tavoite tayttyy osin henkiloautoliikenteen osalta

Turun kehétien ja Liedon keskustan vdlilld 7 prosenttia vuoden
2030 liikenteestd kulkee ruuhkaisissa olosuhteissa (nykyverkol-
la osuus olisi 18 %). Koko tarkastellulla tieverkolla noin 1,8 %
vuoden 2030 liikenteestd kulkee ruuhkautuneissa olosuhteissa.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa suunnittelualueen paati-
etieverkolle ennustettu liikkenne Turun kehéatien ulkopuolella kulkee lahes
kokonaisuudessaan tavoitteiden mukaisissa liikenteellisissa olosuhteissa.
Vaihtoehdoissa 2 nykyisen valtatien 10 liikenne ruuhkautuu osittain.

Tavoite tayttyy padosin tavaraliikenteen osalta

Turun pohjoisosiin, satamiin ja lentoasemalle suuntautuvalle
raskaalle liikenteelle muodostuu sujuvat yhteydet. Osa liiken-
teestd jaa nykyiselle valtatielle 10, jolla esiintyy ruuhkautumista.
Se vaikuttaa eniten Avantin alueelle suuntautuvaan liikentee-
seen.

Tavoite tayttyy tavaraliikenteen osalta hieman paremmin vaihtoehdossa 1
kuin 2. Kaikki vaihtoehdot luovat kuitenkin kohtuullisen hyvat olosuhteet
tavaraliikenteelle. Jos vaihtoehdoissa 2 nykyistd valtatietd hidastetaan huo-
mattavasti Liedon keskustassa, niin se aiheuttaa hairioita tavaraliikenteelle.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien kuormitus kevenee vain vdahan, mutta ei tuo
pitkalla aikavalilla merkittdvda parannusta joukkoliikenteen
olosuhteisiin. Uusi vayla ei tuo joukkoliikenteen runkoverkon
kehittdmiseen erityista hyotya.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1. Vaihtoehdot 2 eivat tuo joukko-
liikenteen runkoverkon kehittamiseen erityista hyotya.

Tavoite tayttyy osin
Liedon taajaman lapi kulkevasta valtatien 10 liikenteestd noin
30 % siirtyy toiselle reitille.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa Liedon taajaman lapi kul-
kevasta valtatien 10 liikenteestd noin 80 % siirtyy ohikulkutielle.

Tavoite ei tayty henkiloautoliikenteen osalta

Uusi tieyhteys siirtaa sisadntuloliikennettd hieman valtatien 9
kautta kulkevalle vdhemman kuormitetulle reitille, mutta val-
tatien 10 reitilld lilkennekuormitus kevenee vain noin kahdella
prosentilla.

Tavoite ei tdyty missaan vaihtoehdossa. Vaihtoehdoissa 2 sisadntuloliiken-
nettd siirtyy hieman vdhemman kuormitetulle valtatien 9 kautta kulkevalle
reitille, mutta vaikutus on vahdinen.

Tavoite tayttyy padosin tavaraliikenteen osalta

Turun satamiin ja pohjoisosiin suuntautuvalle tavaraliikenteelle
muodostuu luonnollinen reitti kehatien kautta. Raskaan liiken-
teen rajoitukset Turun keskustassa estavat nykyisen valtatien
kayton.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 2A, koska siind muodostuu luon-
tevin yhteys valtatielle 9 ja sita kautta kehatielle Ianteen. Tavoitteen taytty-
minen edellyttda raskaan likkenteen rajoituksia Turun keskustassa.

Tavoite tayttyy osin
Henkilévahinko-onnettomuuksien ja liilkennekuolemien maara
vdhenee noin 5 %.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa henkildvahinko-onnetto-
muuksien ja lilkennekuolemien maara véhenee 14-21 %.

Tavoite ei tayty

Vaikutus on vahdinen, koska nykyiselle valtatielle 10 tielle jaa
paljon autoliikennettd ja toisaalta uusien vdylien varrella on
hyvin véhan asutusta, joka hyotyisi uusista kevyen liikenteen
jarjestelyista.

Tavoite tdyttyy parhaiten vaihtoehdossa 1, jossa liikenteen siirtyma nykyi-
seltd valtatieltd 10 on merkittavasti vaihtoehtoja 2 suurempi.
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Tavoitteiden toteutuminen vaihtoehdoissa.

YMPARISTO

VAIHTOEHTO 1

VAIHTOEHTO 2A

Minimoidaan  kulttuuriympa-
ristdon ja maisemaan kohdis-
tuvat haitalliset vaikutukset.
Keskeisia kohteita ovat Aura-
jokilaakso, Yliskulman peltoau-
kea ja Savijoen laakso.

Tavoite tdyttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuk-
sien mukaan. Vaihtoehto ylittda maakunnallisesti
arvokkaan Savijoen laakson yhteensa kolme kertaa
ja heikentda maisemakokonaisuuden arvoa. Vaihto-
ehto halkoo vanhoja kyldymparistoja ja yksittdisia
muinaisjaannosalueita.

Tavoite tayttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuk-
sien mukaan. Vaihtoehto rikkoo maisemallisen ja
kulttuurihistoriallisen kokonaisuuden valtakunnal-
lisesti arvokkaalla maisema-alueella Aurajokilaak-
sossa. Muuttaa valtakunnallisesti arvokasta Hdmeen
Harkatieta.

Turvataan ekologisten yhteyk-
sien ja viheryhteyksien sailymi-
nen.

Tavoite tayttyy
Merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pideta todenna-
koisena.

Tavoite tayttyy
Merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pideta todenna-
koisena.

Minimoidaan luontoon kohdis-
tuvat haitalliset vaikutukset.

Tavoite ei tayty

Nykytiedon perusteella vaihtoehto havittaa liito-
oravan elinalueen yhdessa maankdyton kanssa, pirs-
too luonnonalueita ja muuttaa kasvillisuutta moni-
muotoisessa jokilaaksossa, jonka tie ylittda kolmesta
kohdasta.

Tavoite ei tayty
Nykytiedon perusteella vaihtoehto halkoo liito-ora-
van elinaluetta ja pirstoo luonnonalueita.

Vdhennetddn pohjavesien pi-
laantumisriskid  ensisijaisesti
vedenhankinnan kannalta tar-
keimmilld alueilla.

Tavoite ei tayty, silld uusi vayla sijoittuu vedenhan-
kinnan kannalta tarkedlle pohjavesialueelle. Poh-
javeden pilaantumisriski on kuitenkin hallittavissa
pohjaveden suojauksella.

Tavoite tayttyy hyvin
Alueella ei ole pohjavesialuetta.

Pyritddn hillitsemaan liiken-
teen aiheuttamien hiilidioksidi-
padstojen kasvua.

Tavoite tayttyy
Hiilidioksidipadstot vahenevat hieman.

Tavoite ei tayty
Hiilidioksidipaastot lisdantyvat hieman.

IHMISIIN KOHDISTUVAT VAIKUTUKSET

Pyritddn minimoimaan liiken-
nemelulle altistuvien nykyisten
ja tulevien asukkaiden maara.

Tavoite tayttyy

Ohitustien melulle altistuu tutkituista vaihtoehdois-
ta eniten asukkaita, mutta nykyisen tien melulle
vahiten. 55 dB ylittavalle melulle altistuvien asukkai-
den kokonaislukumaara on pienin (HUOM! tarkastel-
tu ilman meluntorjuntaa).

Tavoite tayttyy osin

Melulle altistuvien asukkaiden kokonaismaara on
suurempi kuin vaihtoehdossa 1 ja pienempi kuin
vaihtoehdossa 2E. Asetettu tavoite toteutuu hei-
kommin kuin vaihtoehdossa 1 (HUOM! tarkasteltu
ilman meluntorjuntaa).

Vahennetdan virkistysalueisiin
kohdistuvia nykyisid meluhait-
toja ja ehkdistaan uusien lilken-
nemelun  ongelma-alueiden
syntyminen.

Tavoite tayttyy osin

Nykyisen valtatien meluhaitat vahenevat. Uuden
ohitustien tieliikenne heikentdd kuitenkin meluolo-
suhteita tien siirtyessa uuteen maastokaytdvaan.
Virkistysalueisiin kohdistuva tavoite toteutuu melko
hyvin, mutta uusia liikennemelun ongelma-alueita

syntyy.

Tavoite ei tayty

Nykyisen tien meluhaitat lisdantyvat Liedon keskus-
tassa seka sen lahialueilla. Myds uusi ohitustie aihe-
uttaa melutilanteen merkittdvan muutoksen, koska
vayla sijoittuu uudelle alueelle.

Turvataan liikkumisyhteyksien
sdilyminen sekda moottorilii-
kenteen etta kevyen liikenteen
osalta (asukkaat, elinkeinot,
maatalous, virkistys). Estevai-
kutus paikallisille yhteyksille
pyritdan minimoimaan.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liikkumisyhteydet pystytddn turvaa-
maan sekd moottori- ettd kevyen liikenteen osalta.
Keskikaiteellinen tiejdrjestely aiheuttaa estevaiku-
tusta, mutta sitd on pyritty minimoimaan yksityistie-
jarjestelyilla ja yli-/alikuluilla.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liikkkumisyhteydet pystytdadn turvaa-
maan sekd moottori- ettd kevyen liikenteen osalta.
Uudella tiella on estevaikutus, jota on pyritty lieven-
tamaan yksityistiejarjestelyilld ja yli-/alikuluilla.
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VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Tavoite tayttyy osin

Vaikutuksia on pyritty minimoimaan mahdollisuuksien mu-
kaan. Vaihtoehto halkoo valtakunnallisesti arvokkaan Aura-
jokilaakson viljelysmaisemaa ja aiheuttaa merkittavan maise-
mallisen hairion yhdessa voimajohtojen kanssa. Ei vaikutuksia
tunnettuihin muinaisjaannoksiin.

Kulttuuriperinnon kerrostumat alueella ovat erityisen runsaita ja maisema
on alueella vakiintunutta. Kaikissa vaihtoehdoissa on merkittavia vaikutuk-
sia joko maisemaan tai kulttuuriperintdodn tai molempiin.

Haitallisista vaikutuksista merkittdvimpana voidaan pitda Aurajoen maise-
ma-alueen halkomista uudella tielld (VE 2A/2E).

Tavoite tayttyy
Merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pidetd todennakdisena.

Tietoa ekologisesta yhteyksista ei riittavasti arviomaan niihin kohdistuvia
vaikutuksia, mutta merkittavia haitallisia vaikutuksia ei pidetad todennakai-
senad asiantuntija-arvion perusteella. Tunnettuja hirvieldinten kulkureitteja
ei ole hankealueella. Mahdollinen riista-aita rajoittaa kaikissa vaihtoehdois-
sa eldinten lilkkumista.

Tavoite ei tayty
Nykytiedon perusteella vaihtoehto halkoo liito-oravan elinalu-
etta ja pirstoo luonnonalueita.

Molemmat vaihtoehdot pirstovat luonnonalueita, vaikkakin vaihtoehto 1
tukeutuu nykyiseen taajamarakenteeseen. Vaihtoehdon 2 myéta Savijo-
kilaakso kehittynee rakennetummaksi. Molemmissa vaihtoehdoissa liito-
orava-alueita on jadmadssa tiejarjestelyjen alle.

Arviointi kuitenkin edellyttdd luontoinventointien tekemistd, mika saattaa
muuttaa johtopaatoksia.

Tavoite tayttyy hyvin
Alueella ei ole pohjavesialuetta.

Vaihtoehdossa 1 vedenhankinnan kannalta térkea Lintulan pohjavesialue,
jonka pilaantumisriskid ei voida pitaa kuitenkaan merkittavana suojaustoi-
menpiteiden myota.

Tavoite tayttyy
Hiilidioksidipaastot vahenevat hieman.

Tavoite tayttyy parhaiten vaihtoehdossa 2E, jossa lilkennesuorite ja siten
my0s polttoaineen kulutus on pienin. Muutokset ovat kokonaisuuteen
nahden hyvin pienia.

Tavoite ei tayty

Tielilkenteen melulle altistuu asukkaita seka nykyisen tien etta
ohitustien laheisyydessa. Melulle altistuvien asukkaiden koko-
naismaara on tutkituista vaihtoehdoista suurin (HUOM! tarkas-
teltu ilman meluntorjuntaa).

Kaikissa tutkituissa vaihtoehdoissa melulle altistuvien asukkaiden maara
lisddntyy. Vaihtoehdossa 1 melulle altistuvien asukkaiden kokonaismadara
on pienin tutkituista vaihtoehdoista. Melulle altistuvien maara on vahen-
nettdvissa meluntorjunnan avulla kaikissa vaihtoehdoissa.

Tavoite ei tayty

Nykyisen tien meluhaitat lisddntyvat Liedon keskustassa seka
sen lahialueilla. Tieliikenteen meluhéiridt kohdistuvat uusille
alueille ohitustien siirtyessa uuteen maastokaytavaan.

Ohitustie muuttaa melutilannetta merkittavasti vaylan siirtyessa tdysin
uuteen maastokdytavaan. Vaihtoehdossa 1 tavoite tayttyy melko hyvin ny-
kyisen tien vaikutusalueella. Kaikissa vaihtoehdoissa kuitenkin syntyy uusia
liikennemelun ongelma-alueita.

Tavoite tayttyy

Tarkeimmat liilkkumisyhteydet pystytddn turvaamaan seka
moottori- ettd kevyen lilkenteen osalta. Uudella tielld on este-
vaikutus, jota on pyritty lieventdamaan yksityistiejarjestelyilla ja
yli-/alikuluilla.

Tarkeimmat liikkkumisyhteydet pystytaan turvaamaan sekd moottori- etta
kevyen lilkenteen osalta kaikissa vaihtoehdoissa. Tavoitteen toteutumises-
sa ei ole merkittdvia eroja, vaikutukset vain kohdistuvat eri asuinalueille.
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Tavoitteiden toteutuminen vaihtoehdoissa.

VAIHTOEHTO 1

YHDYSKUNTARAKENNE JA ALUEIDEN KEHITTYMINEN

VAIHTOEHTO 2A

Turvataan valtatieltd hyvat yh-
teydet Turun kaupunkiseudulla
tarkeille logistiikka-, terminaa-
li-, tyopaikka- ja yritysalueille
seka satamiin.

Tavoite tdyttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet Turun kaupunkiseudulle ovat sujuvat,
mutta pddsuunta palvelee huonommin Kehatien
lansipuolta, satamia ja lentokenttaa.

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla
Padsuunta tukee seudullisesti merkittavien kohtei-
den saavutettavuutta (lentokenttd, logistiikka-alu-
eet, Turun keskusta)

Tavoite tdyttyy hyvin Liedon kunnassa
Kehatien yritysalueen saavutettavuus paranee enti-
sestaan.

Tavoite tayttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto parantaa Rauhakyldn yritysalueiden saa-
vutettavuutta ja tukee valtatien 9 varren kehittamis-
ta tulevaisuudessa tyopaikka-alueena.

Tuetaan Turun kaupunkiseu-
dun yhdyskuntarakenteen
kehittdmissuuntia ja paran-
netaan saavutettavuutta alu-
eiden valilla. Keskeisimmat
maankdyton kehittamisalueet
ovat Liedon ja Turun keskustat
ja kehatien alue.

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla

Tukee hyvin seudullisesti merkittdvan Liedon kes-
kustan ja Kehdtien yritysalueen saavutettavuutta,
mutta suunta on huonompi ulkoisen liikenteen
suunnan mm. lentokentdn ja satamien liikenteen
kannalta.

Tavoite tayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet valtatieltd Turun kaupunkiseudulle ovat
sujuvat.

Tavoite tdyttyy hyvin Liedon kunnassa
Vaihtoehto mahdollistaa Liedon keskusta-alueen ke-
hittdamisen maankayton ehdoilla. Parantaa entises-
taan Kehatien yritysalueen saavutettavuutta. Sijoit-
tuu nykyisen taajamarakenteen tuntumaan. Tukee
yleiskaavan mukaista maankayttoa.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa
Liilkennemaarat rajoittavat Liedon keskustan kehitta-
mistd. Tavoite ei sisdlly yleiskaavaan.

Toimenpiteet eivat saa hajaut-
taa yhdyskuntarakennetta ei-
vatka lisatd liilkkumistarvetta.

Tavoite tdayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa Liedon keskustaajaman
tiivistymisen ja kehittdmisen palveluiltaan omava-
raiseksi kuntakeskukseksi. Lisdksi tie myotdilee ny-
kyista taajamarakennetta.

Tavoite tayttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistami-
sen hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1.

Tavoite tdyttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistami-
sen, mikd vdhentda osaltaan liilkkumistarvetta pai-
kallisesti. Toisaalta Keskustan liikennepalveluille tar-
vitaan korvaava sijainti Liedon eritasoliittymista tai
Avanti kohdalta. Varsinkin Liedon eritasoliittymadn
kehittyvat palvelut saattaisivat vieda pahimmillaan
keskustalta elinvoimaa.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivista-
misen hyvin, vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1.
Asemanseudun pienimuotoiset palvelut saattavat
hakeutua Vanhan Tampereen tien ja uuden 10-tien
liittymaan.

TALOUS

Hankkeen on oltava mahdolli-
simman kannattava (H/K-suh-
de>1)

Tavoite tayttyy
Hyo6ty-kustannussuhde on 1,4.

Tavoite tayttyy
Hyoty-kustannussuhde on 1,3.

Minimoidaan tieverkon kun-
nossapitokustannukset.

Laajin paatieverkko, mutta nykyisen valtatien liiken-
nemaard jaa vaihtoehtoja 2 huomattavasti pienem-
maksi, joka vdhentdd kunnossapitokustannuksia.

Padtieverkon laajuus pienenee, mutta nykyiselle val-
tatielle jaa paljon liikennettd, joka lisda kunnossapi-
tokustannuksia.
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VAIHTOEHTO 2E

JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Tavoite tayttyy Turun kaupunkiseudulla
Paasuunta tukee seudullisesti merkittavien kohteiden saavutet-
tavuutta (lentokenttd, logistiikka-alueet, Turun keskusta).

Seudullisesta ndkokulmasta padsuunta 2 tulee paremmin tarkeimpien
alueiden saavutettavuutta (lentokenttd, satamat, kehdtien lansipuoli), kun
taas paasuunta 1 tukee paremmin Liedon kunnan kasvualueita (keskusta,
Avanti-Tuulissuo). Toisaalta myds jalkimmaiset ovat keskeisia kehittamis-
alueita kaupunkiseudun nakdkulmasta.

Tavoite tayttyy Liedon kunnassa

Vaihtoehto parantaa Rauhakyldn yritysalueiden saavutetta-
vuutta ja tukee valtatien 9 varren kehittamista tulevaisuudessa
tyopaikka-alueena.

Vaihtoehto 1 parempi Liedon keskeisimman yritysalueen Kehatien kehitta-
misen kannalta, kun taas paasuunnan 2 vaihtoehdot edistavat valtatien 9
varren kehittymistd uutena alueena.

Tavoite tayttyy hyvin Turun kaupunkiseudulla
Yhteydet valtatieltd Turun kaupunkiseudulle ovat sujuvat.

Tavoitteet tayttyvat kaikissa vaihtoehdoissa, kun tarkastellaan seudun na-
kokulmasta keskeisid kehittamissuuntia (Liedon keskusta, Turun keskusta,
Kehatie). Ulkoinen liikenne suuntautuu ldnteen, jolloin pddsuunta 2 tukee
seudullista kehitysta.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa
Liilkennemaarat rajoittavat Liedon keskustan kehittamistd. Ta-
voite ei sisdlly yleiskaavaan.

Tavoite toteutuu parhaiten vaihtoehdossa 1, joka mahdollista Liedon kes-
kusta-alueen kehittamisen ja tukee yleiskaavan osoittamaa maankayttoa.

Tavoite tayttyy osin Turun kaupunkiseudulla
Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistdmisen hyvin,
vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1.

Tavoite tdyttyy kaikissa vaihtoehdoissa kaupunkiseudun nakoékulmasta.
Vaihtoehto 1 mahdollistaa yhdyskuntarakenteen eheyttamisen kannalta
tarkedn Liedon keskustaajaman tiivistdmisen ja kasvun vaatiman hallitun
laajenemisen nykyisen taajamarakenteen reunoilla. Tama on keskeista liik-
kumistarpeen kannalta.

Tavoite tayttyy osin Liedon kunnassa

Vaihtoehto mahdollistaa keskustaajaman tiivistdmisen hyvin,
vaikka huonommin kuin vaihtoehto 1. Pranikkalan alue saattaa
vetdad liilkennehakuisia toimintoja ja siten viedd pohjaa keskus-
tan palveluilta.

Tavoite tdyttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Tiivis ja toimiva keskusta vahentaa
autoriippuvaisuutta ja mahdollistaa kevyen lilkenteen kayton. Kuitenkin
kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy risking, ettd taajamarakenne hajautuu liiken-
nevirtojen suuntaan. Oletuksena kuitenkin on, etta Liedon maankayton ta-
voitteet eivat muutu minkdan ratkaisun myo6ta ja kehitysta voidaan hallita
kunnan maankayton ohjauksella.

Tavoite tayttyy
Hyo6ty-kustannussuhde on 1,9.

Tavoite tayttyy kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdoissa 2 on riskind saavu-
tettavien hyotyjen pieneneminen, jos Liedon keskustassa nykyistd valta-
tietd hidastetaan kovin paljon. Vaihtoehdon 1 hyddyt Liedon maankayton
keskustan kehittdmiselle ovat vaihtoehtoja 2 suuremmat pienempien lii-
kennemaéarien tarjoamien mahdollisuuksien vuoksi.

Padtieverkon laajuus pienenee, mutta nykyiselle valtatielle jaa
paljon liikennettd, joka lisda kunnossapitokustannuksia.

Vaihtoehdoilla ei oleellista eroa kunnossapitokustannusten osalta.
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Lieto

JATKOTOIMENPITEET

Selvitys palvelee alueen maakunta- ja yleiskaavoitusta,
jossa tullaan esittdmaan linjausvaraus valtatielle 10. Selvi-
tyksen kdsittely ja siihen liittyvda vuoropuhelu tullaan te-
kemaddn maakuntakaavoitustydn yhteydessd. Hankkeen
toteuttaminen ei sisdlly Lilkenneviraston tai Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen toteuttamisohjelmiin. Kun linjausvaih-
toehto saadaan valittua, edistetddn hankkeen jatkosuun-
nittelua.

Valitun padsuuntavaihtoehdon jatkosuunnittelu pyritdaan
ensisijaisesti tekemadn alueen yleiskaavoituksen yhteydes-
sa esimerkiksi aluevaraussuunnitelmana. Siind yhteydessa
tullaan tutkimaan vaihtoehtoisia ratkaisuja valitussa maas-
tokaytdvassd, joten tdssa selvityksessa esitetyt alustavat
vaihtoehdot tulevat tarkentumaan. Samalla tarkennetaan
ratkaisujen vaikutuksia ja kdydaan laaja vuoropuhelu alu-
een asukkaiden, maanomistajien ja sidos ryhmien kanssa.

Vaihtoehdot 2 sijoittuvat Aurajokilaakson maisema-alueelle.
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Yleiskaavoitukseen liittyvdssa suunnittelussa maaritelldan jos hankkeesta tehddan mahdollinen ympaéristévaikutus-
pddratkaisujen periaatteet, kuten pdaatien likimdardinen ten arviointi. Mahdollisessa yleissuunnitelmassa hyvaksy-
sijainti, tien poikkileikkaus ja liittymien tyypit, jotka ovat tddn paaratkaisujen periaatteet, kuten paatien likimdarai-
ldhtokohtana tiesuunnitelman laatimiselle. nen sijainti, tien poikkileikkaus ja liittymien tyypit.

Vastaavat asiat voidaan selvittdd myos laatimalla valitusta Ennen tien toteuttamista laaditaan vield tiesuunnitelma,
padsuuntavaihtoehdosta maantielain  mukainen yleis- jossa ratkaisut tarkentuvat lopullisesti. Hyvaksytty tiesuun-
suunnitelma. Yleissuunnitelma on laadittava myos silloin, nitelma luo edellytykset hankkeen toteuttamiselle.

Vaihtoehto 2A

Vaihtoehto 2E
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