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BILAGA Y4-2
Lv 180 Rävsundsbron

Utredningsplan





  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

Broplatsen är belägen på gränsen mellan 
S:t Karins och Pargas kommuner. 
Broplatsen finns utanför en tätort och 
bebyggelsen omkring boplatsen är ganska 
glest.  
 
Skärgårdsvägen (lv 180) som går vid 
broplatsen är en del av den officiella 
turistleden Skärgårdens ringväg, som också 
har definierats som en nationellt 
betydelsefull cykelled. På sommaren är 
trafiken ytterst livlig, då sommargästerna 
anländer till Åbo skärgård. 
 
Bron har stor betydelse för väganvändarens 
landskap och Skärgårdsvägens indelning. 
När man kommer från Åbo öppnas den 
första egentliga havsutsikten längs rutten 
på bron och den nuvarande portliknande 
hängbron understryker att man har anlänt 
till skärgården. När man kommer från 
skärgården signalerar bron att man närmar 
sig staden.  

 

 
I-II 



 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
Det breda sundet urskiljs tydligt i 
landskapsbilden. Eftersom en båtled går i 
sundet, betraktas bron också från vattnet. 
Bebyggelsen längs stränderna är ganska 
gles och i nuläget finns det inga friluftsleder 
i närheten av broplatsen. Cirka 1,5 
kilometer västerut från den nuvarande bron 
finns ön Harsholm, som är både 
Naturaområde (FIO200154) och 
naturskyddsområde (YSA024660). 

 
II

 
 

 
  

 

 
Vid själva broplatsen finns inga värdefulla 
objekt. Cirka 2 km från broplatsen finns den 
nationellt betydelsefulla byggda kulturmiljön 
i kyrkolandskapet vid Kustö. 
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Man önskar att bron även i framtiden ska 
vara ett landmärke och en port, som 
understryker att man anländer till 
skärgården och som indelar 
Skärgårdsvägen i olika delar. Brons 
proportioner ska passa in i landskapet. 

 
I 

 
 
Ytterst krävande broplats med tanke på 
broplaneringen. 
 

I-II 
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STRÄCKNINGSALTERNATIV 

 

 

  Beskrivning av alterna‐
tiv 

Biltrafikens smidighet 
och säkerhet 

Fotgängartrafik, cykel‐
trafik, tung trafik och 
jordbrukstrafik 

Buller och utsläpp  Landskap  Natur  Människors levnadsför‐
hållanden och trivsel 

Teknisk genomförbar‐
het  Slutsatser 

VE I 

(Östlig 
vägsträckn
ing, lång 
bro) 

Den östliga sträckningen 
går cirka 50 meter öster 
om den nuvarande bron. 
Sträckningen gör en stor 
krök på Pargassidan, vilket 
leder till att den nuva‐
rande vägsträckningen 
flyttas först en bit österut 
och sedan till vägens 
västra sida vid änden av 
den nuvarande banken. På 
S:t Karins sida går väg‐
sträckningen öster om den 
nuvarande vägen. 

Vertikalgeometrin är god. 

De vågräta geometriska 
bågarna är flacka. Kurvan i 
den södra änden före bron 
möjliggör god synlighet 
mot bron. 

Anslutningen till både den 
nuvarande vägen och den 
nya omfartsvägen är smi‐
dig. 

Trafiksäkerheten är god. 

Den största längdlut‐
ningen (som förorsakas 
av den fria höjden under 
bron) är < 3 % och med‐
för inga problem för tra‐
fiken. 

 

  Då banken rivs öppnas vy‐
erna mot sundet, vilket 
har en positiv effekt på 
landskapsbilden.  

Sträckningen skiljer sig 
ganska mycket från den 
nuvarande. Landskapet vid 
vägsträckningen som tas 
ur bruk måste bearbetas. 

Den nya sträckningen 
täcker utsikten mot den 
värdefulla gårdsgruppen 
öster om vägen. 

Sträckningen lämnar skä‐
ret i änden av den nuva‐
rande banken fritt. 

Vid den nuvarande banken 
kommer igenväxningen av 

Konsekvenserna för natu‐
ren kan bedömas först när 
de naturutredningar som 
genomförs våren 2016 blir 
klara. Enligt naturutred‐
ningarna i miljökonse‐
kvensbedömningen för 
omfartsvägen finns det 
inga värdefulla naturob‐
jekt i området. Rivningen 
av banken kan ha en inver‐
kan på undervattens‐
organismerna i sundet. 

Sträckningen avviker 
ganska mycket från den 
nuvarande terrängkorrido‐
ren. 

Trivseln minskar en aning 
vid gårdsgruppen som lig‐
ger öster om vägen vid 
den södra stranden, ef‐
tersom den fria utsikten 
mot sundet inskränks. 

Lämnar skäret i änden av 
den nuvarande banken 
fritt.  

 

 

I fråga om jordgrundsför‐
hållandena motsvarar det 
tekniska genomförandet 
nästan helt genomföran‐
det av den västra väg‐
sträckningen (VE L). Bergy‐
tan stupar brant i mitten 
av sundet och stiger upp 
mot stränderna. Bergytan 
är något högre vid brons 
södra del än med den 
västra sträckningen (VE L). 

 

 

Den bästa sträckningen 
med tanke på trafikens 
smidighet och säkerhet. 

Avlägsnandet av banken 
har en positiv inverkan 
på landskapsbilden. 

Vid den nuvarande ban‐
ken kommer igenväx‐
ningen av vattenområ‐
det sannolikt att av‐
stanna när vattenområ‐
det återställs till den ur‐
sprungliga situationen. 

Inskränker inte de nuva‐
rande gårdsgrupperna. 
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vattenområdet sannolikt 
att avstanna när vatten‐
området återställs till den 
ursprungliga situationen. 

 

 

Inga hotade objekt har re‐
gistrerats för området i 
Hertta‐systemet. 

 

 

VE Ip 

(östlig 
vägsträckn
ing, bank 
och kort 
bro) 

Det östra bankalternativet 
utnyttjar den nuvarande 
vägsträckningen och ban‐
ken så långt det är möjligt. 
Den nya bron är placerad 
cirka 30 meter österut från 
den nuvarande bron. På 
S:t Karins sida går väg‐
sträckningen öster om den 
nuvarande vägen. 

Vertikalgeometrin är på en 
nöjaktig nivå med större 
fria höjder. På banken för‐
sämras trafiksäkerheten av 
de små vertikalkurvorna. 

Den horisontalgeomet‐
riska bågen och vertikal‐
kurvan sammanfaller på 
ett störande sätt på 
samma plats vid brons 
ände. 

Anslutningen till både den 
nuvarande vägen och den 
nya omfartsvägen är smi‐
dig. 

Den största längdlut‐
ningen är ca 5 % (på 
grund av den fria höjden 
under bron), vilket gör 
det svårare för den 
tunga och lätta trafiken 
att ta sig över bron. 

 

  Den nya banken som ska 
byggas är lika lång som 
den nuvarande banken, 
vilket innebär att land‐
skapsbilden vid broplatsen 
kommer att likna den nu‐
varande landskapsbilden. 

Eftersom vägsträckningen 
endast i liten utsträckning 
skiljer sig från den nuva‐
rande, förblir förändring‐
arna i landskapet små. 
Landskapet vid vägsträck‐
ningen som tas ur bruk 
måste bearbetas. 

 

Konsekvenserna för natu‐
ren kan bedömas först när 
de naturutredningar som 
genomförs våren 2016 blir 
klara. Enligt naturutred‐
ningarna i miljökonse‐
kvensbedömningen för 
omfartsvägen finns det 
inga värdefulla naturob‐
jekt i området. Byggandet 
av den nya banken kan ha 
en inverkan på undervat‐
tensorganismerna i sun‐
det. 

Sträckningen avviker end‐
ast i liten utsträckning från 
den nuvarande terräng‐
korridoren. 

Inga hotade objekt har re‐
gistrerats för området i 
Hertta‐systemet. 

Ingen inverkan på gårds‐
grupperna.  

Riskfyllt tekniskt genomfö‐
rande vid användning av 
den gamla banken. 

 

Togs inte med i den fort‐
satta planeringen. 

Ett klart sämre alternativ 
än sträckningarna I och L 
med tanke på väggeo‐
metrin och trafiksäker‐
heten. 

Riskfyllt tekniskt genom‐
förande vid användning 
av den gamla banken. 

 

VE L 

(västlig 
vägsträckn
ing, lång 
bro) 

Den västliga sträckningen 
går cirka 30 meter väster 
om den nuvarande bron. 
På Pargassidan flyttas den 
nuvarande vägsträck‐
ningen en aning västerut. 
På S:t Karins sida går väg‐
sträckningen väster om 
den nuvarande vägen. 

Vertikalgeometrin är god. 

Anslutningen till den pla‐
nerade omfartsvägen krä‐
ver att s‐bågen är av nöj‐
aktig kvalitet. Anslut‐
ningen till den nuvarande 
vägen är smidig. 

Trafiksäkerheten är god. 

Den största längdlut‐
ningen (som förorsakas 
av den fria höjden under 
bron) är < 3 % och med‐
för inga problem för tra‐
fiken. 

  Då banken rivs öppnas vy‐
erna mot sundet, vilket 
har en positiv effekt på 
landskapsbilden.  

Förutsätter den längsta 
nya terrängkorridoren av 
alla presenterade alterna‐
tiv. Landskapet vid sträck‐
ningen som tas ur bruk 
måste bearbetas. 

Holmen i änden av den nu‐
varande banken hamnar 
under bron. 

Vid den nuvarande banken 
kommer igenväxningen av 
vattenområdet sannolikt 
att avstanna när vatten‐
området återställs till den 
ursprungliga situationen. 

Konsekvenserna för natu‐
ren kan bedömas först när 
de naturutredningar som 
genomförs våren 2016 blir 
klara. Enligt naturutred‐
ningarna i miljökonse‐
kvensbedömningen för 
omfartsvägen finns det 
inga värdefulla naturob‐
jekt i området. Rivningen 
av banken kan ha en inver‐
kan på undervattens‐
organismerna i sundet. 

Avviker ganska mycket 
från den nuvarande ter‐
rängkorridoren. 

Inga hotade objekt har re‐
gistrerats för området i 
Hertta‐systemet. 

Vägen flyttas närmare 
gårdsgrupperna på vägens 
västra sida än i nuläget på 
både den södra och den 
norra stranden, vilket in‐
skränker gårdsgrupperna 
och minskar deras trivsel. 

 

I fråga om jordgrundsför‐
hållandena motsvarar det 
tekniska genomförandet 
nästan helt genomföran‐
det av den östliga väg‐
sträckningen (VE I). Bergy‐
tan stupar brant i mitten 
av sundet och stiger upp 
mot stränderna. Bergytan 
är något djupare vid brons 
södra del än med den öst‐
liga sträckningen (VE I). 

 

Ett bra alternativ med 
tanke på trafikens smi‐
dighet och säkerhet. 

Avlägsnandet av banken 
har en positiv inverkan 
på landskapsbilden. 

Vid den nuvarande ban‐
ken kommer igenväx‐
ningen av vattenområ‐
det sannolikt att av‐
stanna när vattenområ‐
det återställs till den ur‐
sprungliga situationen. 

Inskränker de nuvarande 
gårdsgrupperna. 

 

VE Lp 

(västlig 
vägsträckn
ing, bank 
och kort 
bro) 

Det västra bankalternati‐
vet utnyttjar den nuva‐
rande vägsträckningen och 
banken så långt det är 
möjligt. Den nya bron är 
placerad cirka 30 meter 
västerut från den nuva‐
rande bron. På S:t Karins 
sida går vägsträckningen 
väster om den nuvarande 
vägen. 

Vertikalgeometrin är på en 
nöjaktig nivå med större 
fria höjder. På banken för‐
sämras trafiksäkerheten av 
de små vertikalkurvorna. 

Den horisontalgeomet‐
riska bågen och vertikal‐
kurvan sammanfaller på 
ett störande sätt på 

Den stora längdlut‐
ningen på ca 5 % (på 
grund av den fria höjden 
under bron) gör det svå‐
rare för den tunga och 
lätta trafiken att ta sig 
över bron. 

  Den nya banken som ska 
byggas är lika lång som 
den nuvarande banken, 
vilket innebär att land‐
skapsbilden vid broplatsen 
kommer att likna den nu‐
varande landskapsbilden. 

Eftersom vägsträckningen 
endast i liten utsträckning 
skiljer sig från den nuva‐

Konsekvenserna för natu‐
ren kan bedömas först när 
de naturutredningar som 
genomförs våren 2016 blir 
klara. Enligt naturutred‐
ningarna i miljökonse‐
kvensbedömningen för 
omfartsvägen finns det 
inga värdefulla naturob‐
jekt i området. Byggandet 
av den nya banken kan ha 

På den norra stranden 
flyttas sträckningen när‐
mare gårdsgruppen på 
vägens västra sida än i nu‐
läget, vilket inskränker 
gårdsgruppen och minskar 
dess trivsel. 

 

Riskfyllt tekniskt genomfö‐
rande vid användning av 
den gamla banken. 

 

Togs inte med i den fort‐
satta planeringen. 

Ett klart sämre alternativ 
än sträckningarna I och L 
med tanke på väggeo‐
metrin och trafiksäker‐
heten. 

Riskfyllt tekniskt genom‐
förande vid användning 
av den gamla banken. 
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samma plats vid brons 
ände. 

Anslutningen till den pla‐
nerade omfartsvägen krä‐
ver att s‐bågen är av nöj‐
aktig kvalitet. Anslutnin‐
gen till den nuvarande vä‐
gen är smidig. 

rande, förblir förändring‐
arna i landskapet små. 
Landskapet vid vägsträck‐
ningen som tas ur bruk 
måste bearbetas. 

Holmen i änden av den nu‐
varande banken blir en del 
av den nya banken. 

 

en inverkan på undervat‐
tensorganismerna i sun‐
det. 

Sträckningen avviker end‐
ast i liten utsträckning från 
den nuvarande terräng‐
korridoren. 

Inga hotade objekt har re‐
gistrerats för området i 
Hertta‐systemet. 

VE Tb 

(betongtu
nnel) 

I alternativet med en be‐
tongtunnel är tunnelns 
längd cirka 2 km och 
längdlutningen 5 %. Tun‐
nelns största djup är ‐30 
meter. På S:t Karins sida 
ligger tunnelöppningen 
cirka 1,1 km från sundets 
strand och på Pargassidan 
cirka 0,5 km från stranden. 

Vertikal‐ och horisontal‐
geometrin är på en god 
nivå. 

Anslutningen till omfarts‐
vägen är smidig. En anslut‐
ning till den nuvarande 
vägen skulle kräva en lång 
tillfällig väg i en ny ter‐
rängkorridor. 

Längdlutningen på 5 % 
gör det svårt för den 
tunga trafiken att köra 
genom tunneln.  

Tunneln omfattas av tra‐
fikbegränsningar och 
den lätta och långsamma 
trafiken använder inte 
tunneln. 

Cykel‐ och gångtrafiken 
måste ordnas med buss‐
transporter eller så 
måste den nuvarande 
bron bevaras som en 
gång‐ och cykelförbin‐
delse. 

  Tunneln gör utsikten mot 
sundet öppnare. Samtidigt 
försvinner emellertid land‐
märket som fungerar som 
port till skärgården. 

För att kunna bedöma vil‐
ken effekt tunnelöppning‐
arna har på landskapet be‐
hövs information om öpp‐
ningarnas exakta placering 
och höjdförhållanden. 

Då största delen av trafi‐
ken flyttas under marken 
minskar det hinder som 
den nuvarande vägen ut‐
gör. 

Naturvärdena i miljön 
kring tunnelöppningarna 
kan försämras. 

Den minskade trafiken 
längs Skärgårdsvägen har 
en positiv effekt på gårds‐
gruppernas trivsel. 

Byggnadsarbetet kan med‐
föra olägenheter för invå‐
narna i närområdet.  

Bergets kvalitet vid sundet 
samt bergytans nivå är för‐
knippade med osäkerhet, 
vilket kan påverka genom‐
förandet av den planerade 
sträckningen. 

Kombinationen av en 
bergtunnel och en ned‐
sänkt betongtunnel är en 
exceptionell lösning i Fin‐
land. Krävande att genom‐
föra. En lösning som avvi‐
ker från det normala ökar 
lösningens teknisk‐ekono‐
miska risker. 

Togs inte med i den fort‐
satta planeringen. 

Dyra byggkostnader, 
uppskattningsvis 120‐
150 miljoner euro. 

Gång‐ och cykelarrange‐
mangen ytterst dyra (be‐
varande av den nya bron 
eller en bussförbin‐
delse). Dessutom är 
bussförbindelsens ser‐
vicenivå svag.  

Förbudet för jordbruks‐
trafiken är en stor nack‐
del. 

Ve Tk 

(tunnel i 
berget) 

I alternativet med en berg‐
tunnel är tunnelns längd 
cirka 3,5 km och längdlut‐
ningen 5 %. Tunnelns 
största djup är ‐55 meter. 
På S:t Karins sida ligger 
tunnelöppningen cirka 1,7 
km från sundets strand 
och på Pargassidan cirka 
1,3 km från stranden. 

Vertikal‐ och horisontal‐
geometrin är på en god 
nivå. 

Anslutningen till omfarts‐
vägen är smidig. En anslut‐
ning till den nuvarande 
vägen skulle kräva en lång 
tillfällig väg i en ny ter‐
rängkorridor. 

Längdlutningen på 5 % 
gör det svårt för den 
tunga trafiken att köra 
genom tunneln.  

Tunneln omfattas av tra‐
fikbegränsningar och 
den lätta och långsamma 
trafiken använder inte 
tunneln. 

Cykel‐ och gångtrafiken 
måste ordnas med buss‐
transporter eller så 
måste den nuvarande 
bron bevaras som en 
gång‐ och cykelförbin‐
delse. 

  Tunneln gör utsikten mot 
sundet öppnare. Samtidigt 
försvinner emellertid land‐
märket som fungerar som 
port till skärgården. 

För att kunna bedöma vil‐
ken effekt tunnelöppning‐
arna har på landskapet be‐
hövs information om öpp‐
ningarnas exakta placering 
och höjdförhållanden. 

Då största delen av trafi‐
ken flyttas under marken 
minskar det hinder som 
den nuvarande vägen ut‐
gör. 

Naturvärdena i miljön 
kring tunnelöppningarna 
kan försämras. 

Den minskade trafiken 
längs Skärgårdsvägen har 
en positiv effekt på gårds‐
gruppernas trivsel. 

Vibrationer under bygg‐
nadsarbetet kan medföra 
olägenheter för invånarna 
i närområdet. 

Bergets kvalitet vid sundet 
samt bergytans nivå är för‐
knippade med osäkerhet, 
vilket kan påverka genom‐
förandet av den planerade 
sträckningen. 

Ett sedvanligt tunnelpro‐
jekt för vars genomfö‐
rande man hittar nödvän‐
dig kompetens och utrust‐
ning i Finland. 

Togs inte med i den fort‐
satta planeringen. 

Dyra byggkostnader, 
uppskattningsvis 80‐100 
miljoner euro. 

Gång‐ och cykelarrange‐
mangen antingen ytterst 
dyra (bevarande av den 
nuvarande bron) eller 
dyra (bussförbindelse). 
Dessutom är bussförbin‐
delsens servicenivå svag. 

Förbudet för jordbruks‐
trafiken är en stor nack‐
del. 
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FORTLÖPANDE SAMVERKANSBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 13 M

SNEDKABELBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 13 M

FORTLÖPANDE SAMVERKANSBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 16 M

FORTLÖPANDE SAMVERKANSBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 18 M

SNEDKABELBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 16 M

SNEDKABELBRO
STRÄCKNING I1
FRI HÖJD 18 M
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några skillnader i hur bro‐
arna passar in i miljön. 

Kort 
samverkan
sbro 13, 16 
och 18 m 

Vertikalgeometrin är på en 
nöjaktig nivå med större 
fria höjder. På banken för‐
sämras trafiksäkerheten av 
de små vertikalkurvorna. 

Den horisontalgeomet‐
riska bågen och vertikal‐
kurvan sammanfaller på 
ett störande sätt på 
samma plats vid brons 
ände. 

 

Med en fri höjd på 13 
meter är längdlutningen 
4,7 %. Med en fri höjd på 
16 och 18 m är längdlut‐
ningen över 5 %. Den 
stora längdlutningen gör 
det svårt för den tunga 
trafiken och cykeltrafi‐
ken att köra på bron. 

Båtledens fria höjd mots‐
varar nuläget eller är 
större än i nuläget. 

 

  Anspråkslöst utseende 
med tanke på placeringen. 
Utgör inget landmärke. 

 

Medför inga förändringar i 
naturvärdena. 

Brons tekniska genomförande 
samma som för Samverkansbro 
13 m.  

Utnyttjar den nuvarande ban‐
ken, vars skick är en risk, ban‐
ken måste repareras åt‐
minstone delvis.  

Förutsätter att en stor ny bank 
grundläggs på en pålplatta 
bredvid den nuvarande banken. 
Byggandet kan förorsaka skador 
på den nuvarande banken.  

Bro                18 M€ 
Bankar **)     3 M€     
Vägarrangemang   
1 M€    
Sammanlagt        
22 M€ 

 

 

Togs inte med i den fort‐
satta planeringen. 

 

Snedkabel
bro 13 m 

Inga problem.  Inga problem. Längdlut‐
ningen är 1,4 %, dvs. 
mindre än för den nuva‐
rande bron. 

Båtledens fria höjd är 
större än i nuläget. 

  Utgör ett landmärke och 
en port som understryker 
att man har anlänt till 
skärgården.  

Höjdnivåerna för brons än‐
dar är samma för alla 
snedkabelbroar med två 
pyloner. Därför finns det 
inte heller några skillnader 
i hur broarna passar in i 
miljön. 

Avlägsnandet av broban‐
ken förbättrar sannolikt 
vattenströmningen i sun‐
det, vilket kan leda till att 
igenväxningen avstannar.  

Samverkans‐ och snedka‐
belalternativen skiljer sig 
inte från varandra i fråga 
om naturvärdena. 

Brotypen lämpar sig för broar 
med lång spännvidd över djupa 
vattendrag. De tekniska lösning‐
arna behärskas väl, specialme‐
toderna som används i byggan‐
det är enkla, men tillämpas vis‐
serligen sällan i Finland.  

Grundkonstruktionerna för 
brons huvudspännvidd kan pla‐
cerat i grunt vatten. Då är kost‐
naderna förmånliga och ge‐
nomförbarheten god.  

Bro                34 M€ 
Bankar*)        3 M€     
Vägarrangemang    
2 M€    Sammanlagt   
39 M € 

Vägens geometri möjliggör 
en smidig fordonstrafik 
och lätt trafik. 

Båtledens höjd är större 
än i nuläget. 

Brons pyloner utgör ett 
landmärke. 

Kostnaderna för genomfö‐
randet är något högre än 
för en vanlig samverkans‐
bro. 

Snedkabel
bro 16 m 

Inga problem.  Inga problem. Längdlut‐
ningen är 2,0 %, dvs. 
mindre än för den nuva‐
rande bron. 

Båtledens fria höjd är 
större än i nuläget. 

  Samma som Sned‐
kabelbro 13 m. 

Snedkabel
bro 18 m 

Inga problem.  Inga problem. Längdlut‐
ningen är 2,7 %, dvs. 
mindre än för den nuva‐
rande bron. 

Båtledens fria höjd är 
större än i nuläget. 

  Samma som Sned‐
kabelbro 13 m. 

Snedkabel
bro med 

tre pyloner 

Inga problem.  Inga problem. Med den 
största fria höjden är 
längdlutningen 3,3 %. 

Båtledens fria höjd mots‐
varar nuläget eller är 
större än i nuläget. 

 

  Utgör ett landmärke och 
en port som understryker 
att man har anlänt till 
skärgården. 

Möjliggör mest naturligt 
av alla alternativ en öpp‐
ning av sundets södra del.  

Ingen betydande skillnad i 
broändarnas höjdnivå jäm‐
fört med snedkabelbroar 
med två pyloner.  

Den tekniska genomförbar‐
heten i stort sett samma som 
för alternativen Snedkabelbro 
13/16/18 m. 

Innebär vissa begränsningar för 
vägens horisontalgeometri.  

Bro                44 M€ 
Bankar*)         3 M€     
Vägarrangemang    
2 M€     
Sammanlagt        
49 M€ 

 

 

 

Undersöks inte i större ut‐
sträckning än den prelimi‐
nära utkastsfasen. 

I fråga om kostnaderna 
betydligt dyrare än en 
samverkansbro och en 
snedkabelbro med upp‐
fartsbro. 

Snedkabel
bro med 
en pylon 

Inga problem.  Inga problem. Med den 
största fria höjden är 
längdlutningen 3,3 %. 

Båtledens fria höjd mots‐
varar nuläget eller är 
större än i nuläget. 

 

  För stora dimensioner för 
landskapet i fråga. 

Den tekniska genomförbar‐
heten i stort sett samma som 
för alternativen Snedkabelbro 
13/16/18 m.  

Genomförandet av huvud‐
spännvidden på S:t Karins sida 
med utsprångsmetoden är tek‐
niskt utmanande, miljö‐ och vä‐
derförhållandena gör genomfö‐
randet ännu mer krävande.  

Innebär vissa begränsningar för 
vägens horisontalgeometri. 

Bro                41 M€ 
Bankar*)        3 M€     
Vägarrangemang    
2 M€    Sammanlagt   
46 M€ 

Undersöks inte i större ut‐
sträckning än den prelimi‐
nära utkastsfasen. 

I fråga om kostnaderna 
betydligt dyrare än en 
samverkansbro och en 
snedkabelbro med upp‐
fartsbro. 

För stora dimensioner för 
landskapet. 

                  *) inkluderar kostnaderna för rivningen av den nuvarande bron och uppfartsbanken på brons södra sida 

                  *) inkluderar kostnaderna för rivningen av den nuvarande bron och byggandet av uppfartsbanken på brons södra sida 
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UPPFYLLANDE AV MÅL: STRÄCKNINGSALTERNATIV 

  Regionala mål  Lokala mål 

 

Att trygga den tunga trafikens 
förutsättningar, arbetet samt nä‐
ringsverksamheten genom att 
öka brons bärighet och minska 

störningsbenägenheten 

Att förbättra trafiksäkerheten 
Att förbättra gång‐ och cy‐
keltrafikens smidighet och 

säkerhet 

Att stöda markanvändningen 
samt minimera miljöolägen‐
heter under byggperioden 

och permanenta miljöolägen‐
heter 

Landskapets lämplighet och es‐
tetiskhet 

Att bibehålla strömningsförhål‐
landena i Rävsundet oföränd‐
rade och/eller förbättra dem 

Att trygga användbarheten 
för Rävsundets båtled på den 
nuvarande nivån (fri höjd), 
minimering av de störningar 
byggandet orsakar för båtli‐

vet 

VE I               

VE Ip    väggeometri  längdlutning    banken bevaras  banken bevaras   

VE L        de nuv. gårdsgrupperna inskränks       

VE Lp    väggeometri  längdlutning    banken bevaras  banken bevaras   

VE Tb  längdlutning, trafikbegränsningar    buss/färja  nuv. bron         

Ve Tk  längdlutning, trafikbegränsningar    buss/färja  nuv. bron         

UPPFYLLANDE AV MÅL: BROALTERNATIV 

Samverkan
sbro 13 m 

        utgör inget landmärke, lutande     

Samverkan
sbro 16 m 

        utgör inget landmärke     

Samverkan
sbro 18 m 

        utgör inget landmärke     

Kort 
samverkan
sbro 13, 16 
och 18 m 

längdlutning  väggeometri  längdlutning    utgör inget landmärke  banken bevaras   

Snedkabel
bro 13 m 

             

Snedkabel
bro 16 m 

             

Snedkabel
bro 18 m 

             

Snedkabel
bro med 

tre pyloner 

             

Snedkabel
bro med 
en pylon 

        för stor för landskapet     

 

målen uppfylls väl          ingen inverkan på målen /        målen uppfylls tämligen dåligt 

målen uppfylls någorlunda          ingen förändring jämfört med nuläget      målen uppfylls dåligt 
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