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Broplatsklassificering for Ravsundsbron

BILAGA 5/1

I broprojekt klassificeras broarna i broplatsklasser. Med hjalp av klassificeringen definieras det hur viktig broplatsen ar, vilket for sin del styr hurdana
resurser som behovs for planeringen, genomférandet och underhallet. Med hjalp av klassificeringen utreds det vilka krav broplatsens placering,
landskapsvardena och kulturvardena staller pa planeringen. Klassificeringen gors med stod av Trafikverkets anvisning om klassificering av broplatser

(Trafikverkets anvisningar 9/2013).

I tabellen nedan presenteras beskrivningarna av broplatsklasserna enligt anvisningen for klassificering av broplatser (Trafikverkets anvisningar

9/2013):

Beskrivning av broplatsklasser (Trafikverkets anvisningar 9/2013)

Klass I (ytterst krdavande)

Klass II (krdvande)

Broplatsklass III (betydande)

Broplatsklass IV, obetydlig

Tillhor Finlands nationellt vardefulla
kulturmiljoer, landskaps- eller
tatortsutsikter samt
naturskyddsomraden (Natura, forsskydd
etc.). I den hdr klassen ingar ocksa de
viktigaste trafikknutpunkterna, dar de
allra viktigaste vattenledsoverfarterna
och museibroarna utgor cirka 1-2 Y% av
broarna.

Broplatserna har samma egenskaper som
7 klass I, men &r av regional eller lokal
betydelse, bla. viktiga tatortsobjekt,
huvuavagskorsningar och stora
vattenbroar men med nagot
ansprakslosare utsikt. Utgor cirka en
tiondel av alla broar.

Inkluderar vanliga vattendverfarter och
broplatser

vid livliga trafikleder utanfor
tétortsstrukturen, omfattar cirka tva
tredjedelar av broarna.

Inkluderar broplatser i sedvanligt landskap
vid trafikleder med liten trafikmdngd
utanfor tatorterna samt vattendverfarter av
ringa betydelse. Broplatser i klass IV
forutsétter i regel ingen sdrskild miljé- och
arkitektplanering. Cirka en femtedel av det
totala antalet broar.




I tabellen nedan presenteras med gra text kriterierna i anvisningen for klassificering av broplatser (Trafikverkets anvisning 9/2013).
Broplatsklassificeringen for Ravsundsbron inklusive motiveringar, som har upprattats utifran kriterierna, presenteras med svart text.

BILAGA 5/2

Anvisning for klassificering av broplatser (Trafikverkets anvisningar 9/2013)

Broplatsklassificering for Ravsundsbron

Klass I

Klass II

Klass III

Motivering

Broplatskl
ass
(I-1IV)

Broplatsens .

placering

Finns pa en central plats i

samhallsstrukturen

e Viktig broplats med tanke
pa téatortsbilden —Port till
skargarden

e Arbeldgen synligtien
vardefull bebyggd miljé

e Finns pa en plats som ses
av manga

o Arbeldgen léngs
huvudrutten fér en livlig
ldttrafikled som dr central
fér samhéllsstrukturen —
Cykelvag av nationell
betydelse

o Aritrafiknétet beldgen i en
knutpunkt for livligt
trafikerade huvudleder eller
olika trafikformer

e Overfart éver viktig
vattenled

o Viktigt rekreationsomrade

Ar beldgen pa en
betydelsefull, men inte helt
central plats i
samhdllsstrukturen

Viktig broplats med tanke
pa tatortsbilden
Ar i trafiknétet beldgen
ldngs en livligt trafikerad
huvudled i eller i ndrheten
av en tdtort

Korsar en livligt trafikerad
huvudled
Ar beldgen lings en
huvudrutt for lGtt trafik
Ar beldgen i ett
rekreationsomrade
Overfart med betydande
dimensioner t.ex. i ett
vattendrag eller en dal
Ar beldgen i sedvanlig
bebyggd miljo dar den ses
av manga

Ligger i utkanten av eller
utanfér en tdtort

Ar belégen i en korsning
mellan olika trafikleder
utanior en titort
Anvéands endast i liten
utstrdackning av (dtt trafik
Inte en viktig broplats
med tanke pa
tatortsbilden
Broplatsens dimensioner
avviker inte fran den
ovriga omgivningen

Ar beldgen i bebyggd
miljé, dar den endast ses
avfa

Ingen betydande
vattendverfart med tanke
pa dimensionerna

Broplatsen ar belagen pa gransen mellan
S:t Karins och Pargas kommuner.
Broplatsen finns utanfor en tatort och
bebyggelsen omkring boplatsen ar ganska
glest.

Skargardsvagen (lv 180) som gar vid
broplatsen ar en del av den officiella
turistleden Skargardens ringvag, som ocksa
har definierats som en nationellt
betydelsefull cykelled. P4 sommaren ar
trafiken ytterst livlig, da sommargéasterna
anlander till Abo skargard.

Bron har stor betydelse for vAganvandarens
landskap och Skargardsvagens indelning.
Nar man kommer fran Abo 6ppnas den
forsta egentliga havsutsikten langs rutten
pa bron och den nuvarande portliknande
hangbron understryker att man har anlant
till skargarden. Nar man kommer fran
skargarden signalerar bron att man narmar
sig staden.




BILAGA 5/3

Broplatsens Objekt beldget i ett Gppet Landskapsmdssigt, Lokalt betydelsefull i Det breda su ndet urskiljs tydligt i _ Il
landskapsvérde landskap av internationellt, regionalt eller lokalt (andskapsbiloh landskapsbilden. Eftersom en batled gar i
tonelit ell s defullt (andsk anaskapsbnaen sundet, betraktas bron ocksa fran vattnet.
faponedteter varaertiit fanasiap Oppen broplats Bebyggelsen langs stranderna ar ganska
landskapsmassigt varde, Urskiljs tydligt i Ganska smé gles och i nulaget finns det inga friluftsleder
som syns langt och dar landskapsbilden Vattendverfarter I n&rheten av broplatsen. Cirka 1,5
ménga skddare ror sig Betydande objekt i k_iIomgter vasterut fran d(?n nyvarande bron
Speciellt landskapsomrade ndrlandskapet, i vars narhet er;r,:jrgg ggjg?ﬁbé%@l&?iﬂﬁ
ddr manga méanniskor ror manga askadare ror sig naturskyddsomrade (YSA024660).
sig (parker, betydande Vattendvertart i tatort
kanaler, utflyktsrutter etc.) Lang vattenéverfart
Broplatsens Ar beldget i nérheten av I nérheten av ett objekt eller Har s gott som ingen Viq sjélva_l broplatserl finns inga vérglefulla |
naturvirde ett objekt eller en on héndelseplats oy _ ) objekt. Cirka 2 km fran broplatsen finns den
. v inverkan ens pa lokala nationellt betydelsefulla byggda kulturmiljon
hédndelseplats av internationellt, nationellt

internationellt, nationellt
eller landskapsmdssigt
varde eller i ndrheten av
ett kulturobjekt av lokal
betydelse —BRKY-omradet i
Kusté kyrkolandskap

eller landskapsmdssigt
varde

vardefulla objekt eller
kulturplatser, eftersom de
inte

finns i ndrheten
Kulturvdrden som ar
ringa, men anda véarda att
bevara, kan finnas vid
bron eller

7 dess narhet

I kyrkolandskapet vid Kust6.




BILAGA 5/4

Brons sarskilda
estetiska mal och
symbolvarde

Bron blir en del av en
vardefull miljo

Senare utveckling och ny
anvéandning av omradet
forutséatter en hogklassig
och individuell [6sning (nya
offentliga byggnader etc.)
Malet ar att géra bron till
en ny hégklassig symbol
fér omradet

Samma synvinklar som i
klass I, men inte lika
dominerande.

I lokalt hdanseende dr det
onskvdrt att bron blir unik,
t.ex. ett landmdrke eller en
porte.d.

Over- eller underfarten ska
goras trevlig t.ex. genom
design och ytbehandling

Bron ska passa in val i
miljén bl.a. vad géller
typen och proportionerna

Man onskar att bron aven i framtiden ska
vara ett landmarke och en port, som
understryker att man anlander till
skargarden och som indelar
Skargardsvagen i olika delar. Brons
proportioner ska passa in i landskapet.

Helhetsbedomning av broplatsklassen

Ytterst kravande broplats med tanke péa
broplaneringen.
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Ostlig strickning
Brons fria héjd 16 m
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I Bostadshyggnader
o Fritidsbyggnader

Okning av
bullernivaerna fran
nuldget till
prognossituationen

> 1.0dB
> 2.0dB
> 3.0dB
> 4.0dB
> 5.0dB
> 6.0dB
> 7.0dB
> 8.0dB
> 9.0dB
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STRACKNINGSALTERNATIV
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Beskrivning av alterna- | Biltrafikens smidighet Fotg.angartraflk., cykel . Manniskors levnadsfér- | Teknisk genomférbar-
. .. trafik, tung trafik och | Buller och utsldpp Landskap Natur o . Slutsatser
tiv och sdkerhet . . hallanden och trivsel het
jordbrukstrafik

VE I

(Ostlig
vagstrackn
ing, lang
bro)

Den 0stliga strackningen
gar cirka 50 meter Oster
om den nuvarande bron.
Strackningen gor en stor
krok pa Pargassidan, vilket
leder till att den nuva-
rande vagstrackningen
flyttas forst en bit Osterut
och sedan till vagens
vastra sida vid anden av
den nuvarande banken. P3
S:t Karins sida gar vag-
strackningen Oster om den
nuvarande vagen.

Vertikalgeometrin ar god.

De vagrata geometriska
bagarna ar flacka. Kurvani
den soédra @nden fore bron
moijliggor god synlighet
mot bron.

Anslutningen till bade den
nuvarande vagen och den
nya omfartsvagen ar smi-
dig.

Trafiksdkerheten ar god.

Den storsta langdlut-
ningen (som fororsakas
av den fria héjden under
bron) dr < 3 % och med-
for inga problem for tra-
fiken.

Da banken rivs 6ppnas vy-
erna mot sundet, vilket
har en positiv effekt pa
landskapsbilden.

Strackningen skiljer sig
ganska mycket fran den
nuvarande. Landskapet vid
vagstrackningen som tas
ur bruk maste bearbetas.

Den nya strackningen
tacker utsikten mot den
vardefulla gardsgruppen
Oster om vagen.

Strackningen lamnar ska-
ret i anden av den nuva-
rande banken fritt.

Vid den nuvarande banken
kommer igenvéxningen av

Konsekvenserna for natu-
ren kan bedémas forst nar
de naturutredningar som
genomfors varen 2016 blir
klara. Enligt naturutred-
ningarna i miljokonse-
kvensbedémningen for
omfartsvagen finns det
inga vardefulla naturob-
jekt i omradet. Rivningen
av banken kan ha en inver-
kan pa undervattens-
organismerna i sundet.

Strackningen avviker
ganska mycket fran den
nuvarande terrdngkorrido-
ren.

Trivseln minskar en aning
vid gardsgruppen som lig-
ger Oster om vagen vid
den sodra stranden, ef-
tersom den fria utsikten
mot sundet inskradnks.

Ldmnar skaret i anden av
den nuvarande banken
fritt.

| frdga om jordgrundsfor-
hallandena motsvarar det
tekniska genomférandet
nastan helt genomforan-
det av den vastra vag-
strackningen (VE L). Bergy-
tan stupar brant i mitten
av sundet och stiger upp
mot stranderna. Bergytan
ar nagot hogre vid brons
s6dra del 4n med den
vastra strackningen (VE L).

Den bdsta strackningen
med tanke pa trafikens
smidighet och sakerhet.

Avldgsnandet av banken
har en positiv inverkan
pa landskapsbilden.

Vid den nuvarande ban-
ken kommer igenvax-
ningen av vattenomra-
det sannolikt att av-
stanna nar vattenomra-
det aterstalls till den ur-
sprungliga situationen.

Inskranker inte de nuva-
rande gardsgrupperna.




vattenomradet sannolikt
att avstanna nér vatten-
omradet aterstalls till den
ursprungliga situationen.

Inga hotade objekt har re-
gistrerats for omradet i
Hertta-systemet.
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VE Ip Det 6stra bankalternativet | Vertikalgeometrin ar pa en | Den storsta langdlut- Den nya banken som ska Konsekvenserna for natu- | Ingen inverkan pa gards- Riskfyllt tekniskt genomfé- | Togs inte med i den fort-
o utnyttjar den nuvarande noéjaktig niva med storre ningen ar ca 5 % (pa byggas ar lika lang som ren kan beddmas forst ndr | grupperna. rande vid anvandning av satta planeringen.
(stlig vagstrackningen och ban- | fria hojder. Pa banken for- | grund av den fria héjden den nuvarande banken, de naturutredningar som den gamla banken. . .
vagstrackn o 1s w u - . .. . . - . . Ett klart sdmre alternativ
ken sa langt det ar mojligt. | samras trafiksdkerheten av | under bron), vilket gor vilket innebar att land- genomfors varen 2016 blir . .
; bank - . . . . . . . an strackningarna l och L
ing, ban Den nya bron &r placerad de sma vertikalkurvorna. det svarare for den skapsbilden vid broplatsen | klara. Enligt naturutred- -
. . . - . . . o med tanke pa vaggeo-
och kort cirka 30 meter 6sterut fran . tunga och latta trafiken kommer att likna den nu- ningarna i miljékonse- . o
. Den horisontalgeomet- L . L . metrin och trafiksdker-
bro) den nuvarande bron. P3 . . . att ta sig dver bron. varande landskapsbilden. kvensbedomningen for
L . . riska bagen och vertikal- .. ) heten.
S:t Karins sida gar vag- . . . omfartsvagen finns det
- .. kurvan sammanfaller pa Eftersom vagstrackningen | . .. . .
strackningen Oster om den . e o L . inga vardefulla naturob- Riskfyllt tekniskt genom-
. ett stérande satt pa endast i liten utstrackning | | 7. . . . .. .
nuvarande vagen. . e jekt i omradet. Byggandet férande vid anvandning
samma plats vid brons skiljer sig fran den nuva-
. ot e av den nya banken kan ha av den gamla banken.
ande. rande, forblir forandring- . .
. . en inverkan pa undervat-
. S arna i landskapet sma. . .
Anslutningen till bade den o - tensorganismerna i sun-
N Landskapet vid vagstrack-
nuvarande vagen och den . det.
. - . ningen som tas ur bruk
nya omfartsvagen ar smi- . . .
di maste bearbetas. Strackningen avviker end-
& ast i liten utstrackning fran
den nuvarande terrang-
korridoren.
Inga hotade objekt har re-
gistrerats for omradet i
Hertta-systemet.
VEL Den vastliga strackningen Vertikalgeometrin @r god. | Den storsta langdlut- Da banken rivs 6ppnas vy- | Konsekvenserna for natu- | Vagen flyttas narmare | fraga om jordgrundsfor- Ett bra alternativ med
gar cirka 30 meter vaster . . ningen (som fororsakas erna mot sundet, vilket ren kan bedémas forst nar | gardsgrupperna pa vagens | hallandena motsvarar det | tanke pa trafikens smi-
(vastlig Anslutningen till den pla- L o . . « e . . . . w
A . om den nuvarande bron. nerade omfartsvigen kri- av den fria héjden under har en positiv effekt pd de naturutredningar som vastra sida @n i nuldget pa | tekniska genomforandet dighet och sdkerhet.
végstrackn | p3 pargassidan flyttas den nartsvagen Kr bron) &r < 3 % och med- landskapsbilden. genomférs varen 2016 blir | bade den sédra och den nastan helt genomféran- )
: 13 .. .. ver att s-bagen ar av noj- . . . . . e N Avldgsnandet av banken
ing, lang nuvarande vagstrack- . . for inga problem for tra- . - . klara. Enligt naturutred- norra stranden, vilket in- det av den 6stliga vag- e
) o aktig kvalitet. Anslut- ) Forutsatter den ldngsta ) R N . . har en positiv inverkan
bro) ningen en aning vasterut. . . fiken. . . ningarna i miljokonse- skrénker gardsgrupperna strackningen (VE 1). Bergy- . .
. L . ningen till den nuvarande nya terrangkorridoren av e R . . L pa landskapsbilden.
Pa S:t Karins sida gar vag- - - . kvensbedémningen for och minskar deras trivsel. tan stupar brant i mitten
- " vagen ar smidig. alla presenterade alterna- . , ) '
strackningen vaster om . . .. omfartsvagen finns det av sundet och stiger upp Vid den nuvarande ban-
R S . tiv. Landskapet vid strack- | . . N . .
den nuvarande vagen. Trafiksdkerheten ar god. ningen som tas ur bruk inga vardefulla naturob- mot stranderna. Bergytan | ken kommer igenvax-
méfte bearbetas jekt i omradet. Rivningen ar nagot djupare vid brons | ningen av vattenomra-
' av banken kan ha en inver- s6dra del 4n med den 6st- | det sannolikt att av-
Holmen i dnden av den nu- | kan pa undervattens- liga strackningen (VE ). stanna ndr vattenomra-
varande banken hamnar organismerna i sundet. det aterstalls till den ur-
under bron. . sprungliga situationen.
Avviker ganska mycket prunglie
Vid den nuvarande banken | fran den nuvarande ter- Inskranker de nuvarande
kommer igenvaxningen av | rangkorridoren. gardsgrupperna.
vattenomradet sannolikt .
. Inga hotade objekt har re-
att avstanna nar vatten- ) i . .
. . Sl e gistrerats for omradet i
omradet aterstalls till den
. . . Hertta-systemet.
ursprungliga situationen.
VE Lp Det vastra bankalternati- Vertikalgeometrin &r pa en | Den stora langdlut- Den nya banken som ska Konsekvenserna fér natu- | Pa den norra stranden Riskfyllt tekniskt genomfo- | Togs inte med i den fort-
- vet utnyttjar den nuva- nojaktig niva med storre ningen paca5 % (pa byggas ar lika lang som ren kan bedémas forst ndr | flyttas strackningen nar- rande vid anvandning av satta planeringen.
(vastlig rande vagstrackningen och | fria hojder. Pa banken for- | grund av den fria hojden den nuvarande banken, de naturutredningar som mare gardsgruppen pa den gamla banken. . .
vagstrackn o 12 - w __— .. . . . w W o . . N e Ett klart sdmre alternativ
banken sa langt det ar samras trafiksdkerheten av | under bron) gor det sva- vilket innebar att land- genomfors varen 2016 blir | vagens vastra sida an i nu- - .
: bank . . . . .. . . . .. . . . an strackningarna l och L
Ing, ban mojligt. Den nya bron ar de sma vertikalkurvorna. rare for den tunga och skapsbilden vid broplatsen | klara. Enligt naturutred- laget, vilket inskranker med tanke b3 viggeo-
och kort placerad cirka 30 meter . latta trafiken att ta sig kommer att likna den nu- ningarna i miljokonse- gardsgruppen och minskar . P . g.g.
. . Den horisontalgeomet- N . . .. . metrin och trafiksaker-
bro) vasterut fran den nuva- Over bron. varande landskapsbilden. kvensbedémningen for dess trivsel.

rande bron. Pa S:t Karins
sida gar vagstrackningen
vaster om den nuvarande
vagen.

riska bagen och vertikal-
kurvan sammanfaller pa
ett stérande satt pa

Eftersom vdgstrackningen
endast i liten utstrackning
skiljer sig fran den nuva-

omfartsvagen finns det
inga vardefulla naturob-
jekt i omradet. Byggandet
av den nya banken kan ha

heten.

Riskfyllt tekniskt genom-
forande vid anvandning
av den gamla banken.




samma plats vid brons
ande.

Anslutningen till den pla-
nerade omfartsvagen kra-
ver att s-bagen ar av noj-
aktig kvalitet. Anslutnin-
gen till den nuvarande va-
gen ar smidig.

rande, forblir forandring-
arna i landskapet sma.
Landskapet vid vagstrack-
ningen som tas ur bruk
maste bearbetas.

Holmen i dnden av den nu-
varande banken blir en del
av den nya banken.

en inverkan pa undervat-
tensorganismerna i sun-
det.

Strackningen avviker end-
ast i liten utstrackning fran
den nuvarande terrang-
korridoren.

Inga hotade objekt har re-
gistrerats for omradet i
Hertta-systemet.
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VETb

(betongtu
nnel)

| alternativet med en be-
tongtunnel ar tunnelns
langd cirka 2 km och
langdlutningen 5 %. Tun-
nelns storsta djup ar -30
meter. Pa S:t Karins sida
ligger tunneléppningen
cirka 1,1 km fran sundets
strand och pa Pargassidan
cirka 0,5 km fran stranden.

Vertikal- och horisontal-
geometrin ar pa en god
niva.

Anslutningen till omfarts-
vagen ar smidig. En anslut-
ning till den nuvarande
vagen skulle krava en lang
tillfallig vag i en ny ter-
rangkorridor.

Langdlutningen pa 5 %
gor det svart for den
tunga trafiken att kora
genom tunneln.

Tunneln omfattas av tra-
fikbegransningar och
den latta och langsamma
trafiken anvander inte
tunneln.

Cykel- och gangtrafiken
maste ordnas med buss-
transporter eller sa
maste den nuvarande
bron bevaras som en
gang- och cykelforbin-
delse.

Tunneln gor utsikten mot
sundet 6ppnare. Samtidigt
forsvinner emellertid land-
market som fungerar som
port till skdrgarden.

For att kunna bedéma vil-

ken effekt tunneléppning-
arna har pa landskapet be-
hovs information om 6pp-
ningarnas exakta placering
och hojdférhallanden.

Da storsta delen av trafi-
ken flyttas under marken
minskar det hinder som
den nuvarande vagen ut-
gor.

Naturvardena i miljon
kring tunnel6ppningarna
kan férsamras.

Den minskade trafiken
langs Skargardsvagen har
en positiv effekt pa gards-
gruppernas trivsel.

Byggnadsarbetet kan med-
fora olagenheter for inva-
narna i naromradet.

Bergets kvalitet vid sundet
samt bergytans niva ar for-
knippade med osakerhet,
vilket kan paverka genom-
forandet av den planerade
strackningen.

Kombinationen av en
bergtunnel och en ned-
sankt betongtunnel ar en
exceptionell I6sning i Fin-
land. Kravande att genom-
fora. En I6sning som avvi-
ker fran det normala okar
I6sningens teknisk-ekono-
miska risker.

Togs inte med i den fort-
satta planeringen.

Dyra byggkostnader,
uppskattningsvis 120-
150 miljoner euro.

Gang- och cykelarrange-
mangen ytterst dyra (be-
varande av den nya bron
eller en bussforbin-
delse). Dessutom ar
bussférbindelsens ser-
viceniva svag.

Forbudet for jordbruks-
trafiken ar en stor nack-
del.

Ve Tk

(tunnel i
berget)

| alternativet med en berg-
tunnel ar tunnelns langd
cirka 3,5 km och langdlut-
ningen 5 %. Tunnelns
storsta djup ar -55 meter.
Pa S:t Karins sida ligger
tunneléppningen cirka 1,7
km fran sundets strand
och pa Pargassidan cirka
1,3 km fran stranden.

Vertikal- och horisontal-
geometrin ar pa en god
niva.

Anslutningen till omfarts-
vagen ar smidig. En anslut-
ning till den nuvarande
vagen skulle krava en lang
tillfallig vag i en ny ter-
rangkorridor.

Langdlutningen pa 5 %
gor det svart for den
tunga trafiken att kora
genom tunneln.

Tunneln omfattas av tra-
fikbegransningar och
den latta och langsamma
trafiken anvander inte
tunneln.

Cykel- och gangtrafiken
maste ordnas med buss-
transporter eller sa
maste den nuvarande
bron bevaras som en
gang- och cykelforbin-
delse.

Tunneln gor utsikten mot
sundet 6ppnare. Samtidigt
forsvinner emellertid land-
maérket som fungerar som
port till skdrgarden.

For att kunna bedéma vil-

ken effekt tunneléppning-
arna har pa landskapet be-
hovs information om 6pp-
ningarnas exakta placering
och héjdférhallanden.

Da storsta delen av trafi-
ken flyttas under marken
minskar det hinder som
den nuvarande vagen ut-
gor.

Naturvardena i miljon
kring tunnel6ppningarna
kan férsamras.

Den minskade trafiken
langs Skargardsvagen har
en positiv effekt pa gards-
gruppernas trivsel.

Vibrationer under bygg-
nadsarbetet kan medfora
olagenheter for invanarna
i naromradet.

Bergets kvalitet vid sundet
samt bergytans niva ar for-
knippade med osdkerhet,
vilket kan paverka genom-
forandet av den planerade
strackningen.

Ett sedvanligt tunnelpro-
jekt for vars genomfo-
rande man hittar nédvan-
dig kompetens och utrust-
ning i Finland.

Togs inte med i den fort-
satta planeringen.

Dyra byggkostnader,
uppskattningsvis 80-100
miljoner euro.

Gang- och cykelarrange-
mangen antingen ytterst
dyra (bevarande av den
nuvarande bron) eller
dyra (bussforbindelse).
Dessutom &r bussforbin-
delsens serviceniva svag.

Forbudet for jordbruks-
trafiken ar en stor nack-
del.
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FORTLOPANDE SAMVERKANSBRO
STRACKNING I1
FRIHOJD 13 M

£l s

FORTLOPANDE SAMVERKANSBRO
STRACKNING I1
FRIHOJD 16 M

SNEDKABELBRO
STRACKNING 11
FRIHOJD 13 M

200 80

SNEDKABELBRO
STRACKNING 11
FRIHOJD 16 M

VARHA LMIAUS PENKEREEN LEVENNYS s PENGER o s Ll

HUOM: 16m JA 18m ALIKULKUKORKEUKSILLA PITUUSKALTEVUUS > 5%

FORTLOPANDE SAMVERKANSBRO
STRACKNING I1
FRIHOJD 18 M

SNEDKABELBRO
STRACKNING 11

FRIHOJD 18 M oM &5 a5

m
620

' - Fotgangartrafik, cykel- Jamforelsekost-
Trafikens smidighet och . . . " . "
sikerhet trafik, tung trafik och | Vattentrafik Buller och utsldpp Landskap Natur Teknisk genomfdrbarhet nader (bro och Slutsatser
jordbrukstrafik vagarrangemang)
Samverkan | Inga problem. Inga problem. Langdlut- Batledens fria hojd mots- | | landomradena 6kar bull- | Sedvanligt utseende, utgér | Avldgsnandet av broban- kansbro & i Bro 26 M€ En standardldsning dar
sbro 13 m ningen ar 1,5 %, dvs. varar nulaget. ret i en prognossituation inget landmarke. ken forbattrar sannolikt En s.am\:ﬁr ansbro ar enbvan '? Bankar*) 3 M€ vagens geometri mojliggor
mindre an fér den nuva- med cirka 1-2 dB pa grund | alternativen med en sam- vattenstromningen i sun- Ilfs:‘mfl (I;r Stor?_ v;ttt;n roari Vdgarrangemang en smidig fordonstrafik
rande bron. av den 6kade trafikméang- verkansbro finns det inga det, vilket kan leda till att d'" an b. h?‘ a:van ; yggmeto- | 5 e och latt trafik.
den (jamfort med nula- . . & igenvaxningen avstannar. __er.na “e ars as:‘c?c utru“stmng .
et) betydande skillnader i ar tillganglig i skilig utstrack- Sammanlagt Batledens hojd motsvarar
get). héjdnivan for brons andar. | Samverkans- och snedka- ning. 31 M€ nulaget.
| vattenomradena skapar Darfor finns det inte heller | belalternativen skiljer sig . -
L N . . . R ce o . . Sedvanlig, utgor inget
broldsningarna som mo- nagra skillnader i hur bro- inte fran varandra i fraga Det stora vattendjupet vid hu- .
e S - e . . landmarke.
dellerats med en fri hojd arna passar in i miljon. om naturvardena. vudspannviddens mellanstéd ) inkluderar kost-
pa 13 meter hégre ekviva- och bergets branthet innebar naderna for riv- Grundlaggningsférhallan-
lentnivaer. Med de fria en avsevird 6kning av kostna- ningen av den nu- dena for huvudspéannvid-
hdéjderna 16 meter och 18 derna och de tekniska riskernai | varande bron och dens mellanstod ar kra-
meter finns det nastan samband med genomférandet. | uppfartsbanken pa | vande, riskerna ékar i sam-
inga skillnader i de kalkyl- brons sdédra sida band med genomférandet.
massiga bullernivaerna.
Broalternativen har mo-
dellerats utan bullerskydd
(inga racken pa bron).
Samverkan | Inga problem. Inga problem. Langdlut- | Batledens fria hojd ar Sedvanligt utseende, utgor Samma som Sam- Batledens héjd ar nagot
shro 16 m ningen ar 2,3 %, dvs. storre dn i nuldget. inget landmarke. verkansbro 13 m storre dn i nuldget.
mindre an for den nuva- o . . A
Brolockets bage ar spans- | 6vrigt samma som Sam-
rande bron. . ..
tig och en hogsta punkt verkansbro 13 m
som visar batledens place-
ring bildas pa bron.
Samverkan | Inga problem. Inga problem. Langdlut- Batledens fria héjd ar | alternativen med en sam- Samma som Sam- Batledens hojd ar stérre
sbro 18 m ningen ar 3,0 %, dvs. storre an i nulaget. verkansbro finns det inga verkansbro 13 m aninulaget.
samma som for den nu- betydande skillnader i L
ey s o g .. | 6vrigt samma som Sam-
varande bron. hojdnivan for brons andar.
o . verkansbro 13 m
Darfor finns det inte heller




nagra skillnader i hur bro-
arna passar in i miljon.
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Kort Vertikalgeometrin &r pa en | Med en fri hojd pa 13 Batledens fria hojd mots- Ansprakslost utseende Medfor inga forandringari | Brons tekniska genomforande Bro 18 M€ | Togs inte med i den fort-
samverkan | nojaktig nivd med storre meter ar langdlutningen | varar nulaget eller ar med tanke pa placeringen. | naturvdrdena. samma som for Samverkansbro | Bankar **) 3 M€ | satta planeringen.
sbro 13, 16 fria hojder. Pa banken for- | 4,7 %. Med en fri hojd pa | stérre an i nuldget. Utgor inget landmarke. 13 m. Vagarrangemang
a fiksakerh 1 h1 ar langdlut- . 1M
och18 m samraf tra |. sakerheten av §oc "8 m ar langdlut Utnyttjar den nuvarande ban- €
de sma vertikalkurvorna. ningen over 5 %. Den L . Sammanlagt
.. . N ken, vars skick ar en risk, ban-
. stora langdlutningen goér o . 22 M€
Den horisontalgeomet- o s e ken maste repareras at-
. . . det svart for den tunga . .
riska bagen och vertikal- . ’ minstone delvis.
. trafiken och cykeltrafi-
kurvan sammanfaller pa N . . -
. irr o ken att kora pa bron. Forutsatter att en stor ny bank
ett stérande satt pa - . .
samma plats vid brons grundlages pa en pdlplatta
snde P bredvid den nuvarande banken.
' Byggandet kan fororsaka skador
pa den nuvarande banken.
Snedkabel | Inga problem. Inga problem. Langdlut- | Batledens fria hojd ar Utgor ett landmarke och Avldgsnandet av broban- Brotypen lampar sig for broar Bro 34 M€ | Vagens geometri mojliggor
bro13 m ningen ar 1,4 %, dvs. storre an i nulaget. en port som understryker | ken férbattrar sannolikt med 13ng spannvidd 6ver djupa | Bankar*) 3 M€ | ensmidig fordonstrafik
mindre an for den nuva- att man har anlant till vattenstrémningen i sun- vattendrag. De tekniska |0sning- | Vdgarrangemang och latt trafik.
rande bron. skargarden. det, vilket kan leda till att arna behdrskas val, specialme- 2 M€ Sammanlagt . e g
. . . . Batledens hojd ar storre
iy o . - igenvaxningen avstannar. toderna som anvands i byggan- | 39 M€ .
Hojdnivaerna for brons an- .. L . aninulaget.
.. . det ar enkla, men tilldampas vis-
Snedkabel | | bl I bl Langdlut Batledens fria hojd & dar &r samma for alla samverkans- och snedka- serligen sdllan i Finland S Sned Brons pyloner utgor ett
nedkabe nga probiem. n.ga prci ;n(')l.tyagg ut- t?' € (fns. ”al" OJt ar snedkabelbroar med tva belalternativen skiljer sig & ) ka:TLa scir: ned- IandmgtYke &
bro 16 m nihgen ar 2,2 7, avs. Storre an i nufaget. pyloner. Darfér finns det inte fran varandra i fraga Grundkonstruktionerna for abelbro 2 m. ’
mindre an for den nuva- . . . - . .. ..
inte heller nagra skillnader | om naturvardena. brons huvudspannvidd kan pla- Kostnaderna for genomfo-
rande bron. . . . o . e .. .
i hur broarna passarini cerat i grunt vatten. D3 ar kost- randet ar nagot hogre an
| bl | bl Lanedl B3tledens fria hoid miljon. naderna formanliga och ge- s sned for en vanlig samverkans-
Snedkabel nga problem. rTga pr? em. Langdlut- at e ?ns. rla“ ojd ar nomférbarheten god. amma som Sned- bro.
bro 18 m ningen ar 2,7 %, dvs. storre an i nulaget. kabelbro 13 m.
mindre an for den nuva-
rande bron.
Snedkabel | Inga problem. Inga problem. Med den Batledens fria hojd mots- Utgor ett landmarke och Den tekniska genomférbar- Bro 44 M€ | Undersoks inte i storre ut-
bro med storsta fria hojden ar varar nulaget eller ar en port som understryker heten i stort sett samma som Bankar*) 3 M€ | strackning @n den prelimi-
tre pyloner langdlutningen 3,3 %. storre an i nulaget. att man har anlant till for alternativen Snedkabelbro Vagarrangemang ndra utkastsfasen.
skargarden. 13/16/18 m. 2 M€ .
Sammanlagt | fraga om kostnaderna
Mojliggdr mest naturligt Innebar vissa begransningar for 49 M€ & betydligt dyrare an en
av alla alternativ en 6pp- vagens horisontalgeometri. samverkansbro och en
ning av sundets sddra del. snedkabelbro med upp-
Ingen betydande skillnad i fartsbro.
brodandarnas héjdniva jam-
fort med snedkabelbroar
med tva pyloner.
Snedkabel | Inga problem. Inga problem. Med den Batledens fria héjd mots- For stora dimensioner for Den tekniska genomférbar- Bro 41 M€ | Undersoks inte i storre ut-
bro med storsta fria hojden ar varar nulaget eller ar landskapet i fraga. heten i stort sett samma som Bankar¥*) 3 M€ | strackning &n den prelimi-
angdlutningen 3,3 %. storre @n i nulaget. Or alternativen Snedkabelbro agarrangemang nara utkastsfasen.
en pylon langdlutni 3,3% orre dninula for al i Snedkabelb Va a kastsf

13/16/18 m.

Genomférandet av huvud-
spannvidden pa S:t Karins sida
med utsprangsmetoden ar tek-
niskt utmanande, miljé- och va-
derforhallandena gér genomfo-
randet annu mer kravande.

Innebar vissa begransningar for
vagens horisontalgeometri.

2 M€ Sammanlagt
46 M€

| fraga om kostnaderna
betydligt dyrare dn en
samverkansbro och en
snedkabelbro med upp-
fartsbro.

For stora dimensioner for
landskapet.

*) inkluderar kostnaderna for rivningen av den nuvarande bron och uppfartsbanken pa brons sédra sida

*) inkluderar kostnaderna for rivningen av den nuvarande bron och byggandet av uppfartsbanken pa brons sédra sida




UPPFYLLANDE AV MAL: STRACKNINGSALTERNATIV

Regionala mal Lokala mal

Att trygga den tunga trafikens
férutsattningar, arbetet samt na-
ringsverksamheten genom att
oka brons barighet och minska
storningsbendgenheten

Att forbattra trafiksdkerheten

langdlutning, trafikbegransningar

langdlutning, trafikbegransningar

UPPFYLLANDE AV MAL: BROALTERNATIV

Samverkan
sbro13 m

Samverkan
sbro 16 m

Samverkan
sbro 18 m

Kort
samverkan
sbro 13, 16

och18 m

Snedkabel
bro13 m

Snedkabel
bro 16 m

Snedkabel
bro 18 m

Snedkabel
bro med
tre pyloner

Snedkabel
bro med
en pylon

malen uppfylls val

malen uppfylls nagorlunda

Att férbattra gang- och cy-
keltrafikens smidighet och
sdkerhet

Att stoda markanvindningen
samt minimera miljoolagen-
heter under byggperioden
och permanenta miljéoldgen-
heter

tetiskhet

utgor inget landmarke, lutande

utgor inget landmarke

for stor for landskapet

ingen inverkan pa malen /

ingen forandring jamfort med nulaget

Landskapets lamplighet och es-

BILAGA 7/6

Att trygga anviandbarheten
for Ravsundets batled pa den
nuvarande nivan (fri héjd),
minimering av de stérningar
byggandet orsakar for batli-
vet

Att bibehalla stromningsférhal-
landena i Rdvsundet oforand-
rade och/eller férbittra dem

I—
—/

malen uppfylls tdmligen daligt

malen uppfylls daligt
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