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Nykytila, lahtokohdat ja ongelmat

Liikenne Lansi-Turunmaan ja Turun seudun valilld kayttdad Kaarinan
kautta kulkevaa maantieta 180, eli Saaristotieta. Tiella on sijaintinsa ta-
kia suuri merkitys myos Kaarinan sisaiselle liikenteelle. Saaristotien ny-
kyinen likennemaara valtatien 1 ja Kirjalansalmen sillan valilla vaihtelee
keskimaarin valilla 9800-14400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne-
ennusteen mukaan Saaristotien likennemaara (KVL) kasvaa 13600—
18600 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2030 mennessa. Vilkkainta
liikenne on Paraistentien liittyman ja Empon valisella tieosuudella. Ke-
saaikana liikkennemaarat kasvavat ja siitéa aiheutuvat haitat voimistuvat.
Ongelmat ilmenevat mm. ruuhkautumisena, liittymien huonona toimi-
vuutena, estevaikutuksena kevyelle liikenteelle, liikenneturvallisuuden
heikkenemisena seka melu-, tarina- ja paastdhaittoina

Ongelmista useat ovat seka koettuja ongelmia etta liikenne- ja onnet-
tomuustietojen perusteella ongelmallisia kohtia. Tallaisia kohtia ovat
muun muassa ruuhkautuvat tieosuudet ja toimivuusongelmista karsivat
liittymat. Tielld liikkujien ja asukkaiden kokemia ongelmia ovat tarina- ja
meluhaitat, Kuusistonsalmen sillan kapeus ja geometriaongelmat seka
kevyen liikenteen alikulkutarpeet.

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentaminen on ollut pitkdan suunnitteilla
ja siitd on tehty 1960 —luvulta lahtien eriasteisia suunnitelmia. Ohikulkutien
rakentaminen on tarpeen nykyisen Saaristotien liikenteellisten ongelmien
ratkaisemiseksi ja Kaarinan maankayton kehittamiseksi.

Alustava yleissuunnittelu ja YVA

Kaarinan lantisen ohikulkutien alustava yleissuunnittelu tehtiin
yhtaaikaisesti ymparistovaikutusten arviointimenettelyn kanssa.
Alustava yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat vuoden 2006 alus-
sa. Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA:ssa tutkittiin kaikkiaan
seitsemaa vaihtoehtoa valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan
valisella osuudella. Vaihtoehdoista kolme sijoittui nykyisen tien
maastokaytavaan, neljassa vaihtoehdossa tutkittiin ratkaisua uu-
dessa maastokaytavassa.

Ymparistovaikutusten arvioinnin, arviointiselostuksesta saatujen mieli-
piteiden ja lausuntojen, arviointiselostuksen tadydennyksen ja alustavan
yleissuunnittelun pohjalta Turun tiepiiri (nyk. ELY-keskus) valitsi jatko-
suunnitteluun ohikulkutien rakentamisen siltavaihtoehtona, jossa Kuu-
sistonsalmen ylittdvan sillan alikulkukorkeus on 16 metria.

Yleissuunnitelman sisalto

Kaarinan lantinen ohikulkutie sijoittuu moottoritien E18 ja maantien 110
valisella osuudella pientalo- ja pienteollisuusalueelle. Maantien 110 ete-

lapuolella pientaloalueita sijaitsee molemmin puolin nykyista Kurkelan-
tielta, joskin pihapiirit jadvat monin paikoin metsikon suojaan.

Uusi tielinjausosuus sijoittuu pohjoisosaltaan Kuusistonsalmen ja
Auvaisbergin kartanomiljoén hallitsemaan kokonaisuuteen. Vesis-
toylityksen jalkeen Kuusistossa maisemaa hallitsee metsainen, laa-
ja kallio-moreeniselanne. Alueella on suuri merkitys virkistysalueena
etenkin Kuusiston saaren asukkaille, mutta alueen toiminnot houkut-
televat runsaasti kavijoitda myoés muualta Kaarinasta. Kuusistonsaa-
ri on merkittava asutuksen kasvualue, jossa rakentaminen on pien-
talovaltaista.

Tieosuus esitetdan suunnitteluvalilla valtatie 1 (E18) - Kartanontie to-
teuttavaksi nelikaistaisena, kaksiajorataisena sekaliikennetiena. Suun-
nitteluvalilla valtatie 1 (Kurkelan eritasoliittymd) - maantie 110 (Poik-
luoman eritasoliittyma) tie kaistajarjestelyineen sailyy nykyisellaan.
Maantien 110 ja Kartanontien valiselld osuudella rakennetaan uusi kak-
sikaistainen ajorata nykyisen ajoradan lansipuolelle. Valilla Kartanontie
- Kirjalansalmen silta tie sijaitsee uudessa maastokaytavassa ja on talla
mainitulla valilla kaksikaistainen.

Pyhan Katariinan tien ja Kartanontien liittymiin rakennetaan kiertoliitty-
mat. Kuusistonkaari on esitetty jatkettavaksi liittymaan ohikulkutiehen.
Nykyinen Saaristotie liitetdan ohikulkutiehen tasoliittymana noin 500
metrid ennen Kirjalansalmen silta.

Ohikulkutielle ei tule yksityistieliittymia, vaan tarvittavat yksityistieyhtey-
det jarjestetdan alemman tie- ja katuverkon kautta.

Uudelle tieosuudelle Kartanontien liittymasta Kirjalansalmen sillalle raken-
netaan kevyen likenteen vayla tien itdpuolelle. Uusia kevyen liikenteen ali-
kulkuja rakennetaan nelja kappaletta. Ohikulkutien suunnittelussa on huo-
mioitu linja-autoliikkenne ja sen tarvitsemat pysakkijarjestelyt.

Ohikulkutien rakentaminen sisaltaa seitseman uuden alikulkukaytavan,
yhden risteyssillan ja yhden vesistésillan rakentamisen. Merkittavin sil-
loista on Auvaisbergin silta, joka ylittda noin 400 metrin pituisena Kuu-
sistosalmen. Sillan alikulkukorkeus on 16 metria. Riistan kulku on otettu
huomioon Tammelan alikulkukaytdvassa seka Olkikaupungintien alikul-
kukaytavassa.

Maantie 110 ja maantie 180 ovat erikoiskuljetusreitteja. Erikoiskuljetuk-
set kayttavat tien valmistumisen jalkeen uutta ohikulkutieta. Poikluoman
eritasoliittymassa tehdaan kuljetusten vaatimat jarjestelyt.

Liikennemelua torjutaan tien varteen sijoitettavilla meluesteilla. Melues-
teitd rakennetaan kaikkiaan 5838 metria.

Syrjaan jaava Saaristotie muutetaan vastaamaan muuttunutta liikken-
netarvetta. Takaisinrakentamistoimenpiteet sisaltavat kaistajarjestelyja,
saarekkeiden muotoilua ja liikkennevalojen uudelleen ohjelmointia Saa-
ristotien ja maantien 110 liittymassa, korotetun suojatien rakentamisen
Paraistentien liittyman tuntumaan, Saaristotien nykyisen paasuunnan

kaantamisen Kuusistonkaareen, tien luonteen muuttamisen katumai-
semmaksi Puistotien ja Kuusistonkaaren valilla, seka tien poikkileikka-
uksen kaventamisen ohikulkutien ja Kuusistonkaaren valisella osuudel-
la nykyisesta 10/7 -poikkileikkauksesta 8/7 -poikkileikkaukseen.

Keskeisimmat vaikutukset

Liikenneturvallisuus, liikenneverkko ja liikenteen sujuvuus

Yleissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden jalkeen onnettomuusas-
te ennustetilanteessa on 9,3 henkilévahinko-onnettomuutta ja 0,3 kuo-
lemaan johtanutta onnettomuutta 100 miljoonaa autokilometria kohden
eli 15 % vahemman kuin nykytilanteessa. Maarallisesti onnettomuudet
vahenevat 3,3 kappaleella eli 34 % ennustetilanteessa yleissuunnitel-
man mukaisilla toimenpiteilld. Mikali toimenpiteitd ei toteuteta, henki-
I6vahinkoon johtavien onnettomuuksien maara kasvaa 55 % vuoteen
2030 mennessa.

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentamisella on huomattavat vaiku-
tukset Turun kaupunkiseudun itdosan ja Kaarinan kaupungin sisai-
seen liikenteeseen ja sen sijoittumiseen. Uudella linjauksella pystytaan
erottamaan saaristoon suuntautuva pitkdn matkan liikenne Kaarinan
kaupungin alueella tapahtuvasta tyo- ja asiointilikenteesta. Turun seu-
dun liikkennemallilla laaditun liikkenne-ennusteen perusteella vuoden
2030 ennustetilanteessa ohikulkutien liikennemaara Kuusiston saares-
sa on yli 12000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteen siirtyminen reitil-
le, jossa liittymien maara on vahaisempaa, parantaa paatien liikenteen
sujuvuutta ja toisaalta mahdollistaa vanhan Saaristotien maankayttoliit-
tymista sujuvamman ja turvallisemman liittymisen paatielle.

Lahivaikutusalueen lisdksi uusi ohikulkutie vaikuttaa huomattavasti lii-
kenteen suuntautumiseen Turun kaupungin katuverkolla. Nykyisin Saa-
ristotieltd muodostuu maantien 2200 kautta selva yhteys paatieverk-
koon valtateille 8, 9 ja 10. Paaliikennevirran siirtyessa pois nykyiselta
yhteydelta, siirtyy osa saariston ja valtateiden valisesta liikenteesta kul-
kemaan Turun kaupungin katuverkon kautta. Turun katuverkolla ohikul-
kutie kasvattaa erityisesti Jaanintien ja Ratapihankadun likennemaaria.
Jaanintielld ohikulkutien liikennettd lisdava vaikutus vuoden 2030 en-
nustetilanteessa on 10 prosenttia ja Ratapihankadulla 5 prosenttia.

Ohikulkutien my6ta suunnittelualueen yleisten teiden ruuhkautunei-
den tiekilometrien osuus laskee vajaasta viidesta kilometrista puoleen
kilometriin vuoden 2030 ennustetilanteessa. Tama tarkoittaa kesan
ja viikonloppujen ruuhka-aikoina kokonaan ruuhkautuneen Saaristo-
tien sijaan maltillista jonoutumista vilkkaimmissa liittymissa. Pahimpina
ruuhkahuippuina ohikulkutien tuoma etu sujuvuuteen on viela selvempi.
Ohikulkutie parantaa saariston liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta
ja matka-aikojen ennustettavuutta huomattavasti. Henkiléautojen kes-
kimaarainen matka-aika vuoden 2030 ennustetilanteessa nykyverkol-
la valilla Kirjalansalmen silta—Kurkelan eritasoliittyma valtatielld 1 on ar-
violta 8 min 10 sekuntia. Yleissuunnitelman mukaisella likenneverkolla
vastaava matka-aika on keskimaarin 5 min 20 sekuntia eli keskimaarai-
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nen ajoneuvokohtainen aikasaasté on 2 min 50 sekuntia. Ruuhka-aikoi-
na ajansaasto on merkittavasti suurempaa.

Uusi tieosuus, josta tulee maantien osa, on ohikulkutien uusi linjaus
Kartanontien littyman ja Kirjalansalmen sillan valilla. Maantien 2221
(Kurkelantie) toiminnallinen luokka muutetaan yhdystiestad seututieksi,
johon edella mainittu uusi tieosuus liittyy. Nykyinen maantie 180 muu-
tetaan kaduksi valilla valtatien 1 (E18) ja uuden ohikulkutien valilla (tie-
osa 180/1). Lisaksi Kuusiston maantie 12185 ja Lemun maantie 12177
muutetaan kaduiksi.

Talous

Kaarinan lantisen ohikulkutien kustannusarvio on 32,7 milj. euroa (Maku
120,6/1/2010, kun 2005=0). Rakentamiskustannuksissa on mukana
ohikulkutien rakentamiseen liittyvat tiejarjestelyt, ymparistdvaikutusten
lieventamistoimenpiteet, sillat ja pohjarakentamistoimenpiteet. Lisaksi
mukana ovat vanhalle Saaristotielle esitetyt toimenpiteet, joilla tieyhteys
pyritdan rauhoittamaan ja liikenne siirrettya uudelle ohikulkutielle.

Yleissuunnitelman mukaisen tieratkaisun hyotykustannussuhde on
4,0 eli hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinoelama

Maakunta- ja seututasolla yhteyden parantaminen edistaa tyomatkalii-
kenteen, elinkeinoelaman kuljetusten seka mokki- ja matkailuliikenteen
sujuvuutta ja luo edellytyksia uuden kehityskykyisen teollisuus- ja palve-
lutoiminnan sijoittumiselle tien vaikutuspiiriin. Vaeston saamat keskei-
set hyodyt lantisesta ohikulkutiestd Saaristotien varren kunnissa ja eri-
tyisesti Paraisilla liittyvat matka-aikasaastoihin tyo- ja asiointimatkoilla.
Vilillisena vaikutuksena nykyisten seka uusien asuntoalueiden saavu-
tettavuuden paraneminen voi houkutella Saaristotien varteen lisaa va-
est6a tai ainakin ehkaista vaeston poismuuttoa.

Lantinen ohikulkutie vahentaa liikkenteen hairidtekijoita ja estevaikutusta
nykyisen tien vaikutusalueella Kaarinan keskustassa ja Kuusiston saa-
ressa. Tama lisda asumisviihtyvyytta ja luo mahdollisuuden tehostaa
maankayttéa nykyisen tien varressa ja tukee siten Kaarinan kaupungin
maankayton kehittdmistavoitteita.

Kurkelantien kasvavat likennemaarat ja lisdantyva estevaikutus hei-
kentavat asumisviihtyvyytta tien valittdmassa laheisyydessa. Tien ja li-
saantyvan liikkenteen aiheuttamia hairiditd vahennetdan meluesteilld ja
alikuluilla. Lantisen ohikulkutien linjauksella on Kurkelantiella taajama-
rakennetta jakava vaikutus nykyisen Kaarinan keskusta-alueen ja tule-
van Lemunniemen asuntoalueen valilla.

Lantinen ohikulkutie pirstoo osittain maa- ja metsatalousvaltaisen alueen
Kuusiston saarella ja luo estevaikutuksen alueen virkistysreiteille. Kuusis-
tonsaaren lansiosa sailyy edelleen kuitenkin virkistysalueena. Rantatont-
tien arvo alenee Kuusiston salmen molemmin puolin. Yli 16 metria korkei-
den purjeveneiden kulku siltojen valiselle alueelle estyy.

Ohikulkutie ei juurikaan vaikuta kaarinalaisten ostovoiman suuntautu-
miseen. Sen sijaan Saaristotien varren kunnista tulevat asiointivirrat oh-
jautuvat lantisen ohikulkutien rakentamisen seurauksena Kaarinan kes-
kustan ja Krossin alueen ohi keskustan lansipuolelle ja Piispanristin
alueelle. Kaarinan keskustan tuntumassa tapahtuva asuntorakentami-
nen ja vaestonkasvu vahvistavat kuitenkin Kaarinan keskustan kaupan
toimintaedellytyksia ja siten lantisen ohikulkutien vaikutukset keskus-
tan vahittaiskauppaan jaavat kokonaisuutena vahaisiksi. My6s Krossin
asiakasmaariin kohdistuvan vaikutuksen on arvioitu olevan melko va-
hainen. Piispanristin saavutettavuuden paraneminen yhdessa alueen
kaupallisen tarjonnan laajenemisen ja laheisen Skanssin kauppakes-
kuksen valmistumisen kanssa lisdavat Saaristontien varren kunnista tu-
levaa etenkin mokkilaisten asiointia nailla alueilla.

Turun kaupunkiseudun vuonna 2004 vahvistettuun maakuntakaavaan
on merkitty Kaarinan lantinen ohikulkutie (Kurkelantien jatke) yhte-
ystarvemerkintana. Kaarinan kaupungin oikeusvaikutukseton yleis-
kaava on vuodelta 1993. Yleiskaavassa on osoitettu Turku-Helsinki
moottoritien tilavaraus seka siihen liittyvat alemman luokan tiejar-
jestelyt. Yleiskaavassa osoitetaan mm. yhteys Kurkelasta Kirjalaan.
Kuusiston saarella on voimassa 1990-luvulla vahvistettu osayleis-
kaava, joka sisaltda uuden tieyhteyden Kuusistonsalmelta Kirjalan-
salmelle. Lemunniemen valmisteilla olevassa osa-yleiskaavassa on
otettu huomioon ohikulkutie ja my6s varauduttu mahdolliseen ohikul-
kutien/Kartanontien eritasoliittymaan. Kurkelantien varressa on usei-
ta voimassa olevia asemakaavoja. Tiejarjestelyt voidaan toteuttaa
kaavoihin varattujen liikennealueiden puitteissa.

Luonto, maisema ja kulttuuriperinto

Ohikulkutie tulee katkaisemaan Kuusiston lansiosan laajan rakentamatto-
mana luonnonymparistona sailyneen metsaalueen heikentden ekologisia
yhteyksia. Sillan eteldpuolella tielinjaus pirstoo lepakoiden ruokailualueena
ja kulkuyhteytend merkittdvan yhtenaisen Lannenmetsan. Toisaalta 16 m
korkean sillan alle jaavat leveat rantakaistaleet tarjoavat pienemmille elai-
mille mahdollisen liikkumisreitin Kuusistonsalmessa.

Linjauksen tuntumaan jaa useita metsalakikohteita. Suurimmat vaiku-
tukset kohdistuvat Kilperin ruohoiseen saranevaan, joka jaa lansilaidal-
taan linjauksen alle. My6s Auvaisbergin ketokumpareet jaavat osittain
linjauksen alle.

Tie sijoittuu hyvin l1ahelle Kuusistonsalmen peukaloisreviiria ja melko 18-
helle hiihtomajan kallioiden kangaskiurureviiria. Tama aiheuttaa haittaa
[&hinna melun muodossa. Ohikulkutie lisaad merkittavasti kehraajan tor-
maysriskia autoihin. Myds yhtenaisia metsaalueita suosivien varpus-
pollén, helmipolidn, teeren, mehildishaukan ja huuhkajan mahdollinen
pesimaalue kaventuu ja lisaksi térmaysriski autoihin kasvaa Muutoin
vaikutukset linnustoon jaavat pieniksi.

Ohikulkutien uusi linjaus sijoittuu pohjoisosassaan Auvaisbergin kar-
tanon ja vanhan kesaasutuksen valiin, kartanon itapuolelle. Paikalliset
maisemavaikutukset ovat merkittavat. Tie sijoittuu pienten makien reu-

nustamalle peltoaukealle, joka rajautuu rantaan. Tielinja, siltarakenteet
ja meluesteet ovat kartanomiljo6ssa hallitsevia elementteja. Tie heiken-
téda seudullisesti merkittdvan Auvaisbergin kartanon ja sen itédpuolella
olevan paikallisesti merkittavan huvila-alueen rakennetun kulttuuriym-
paristdon arvoa. Korkea silta hallitsee maisemaa korkeusasemansa ta-
kia. Lisaksi linjaus vaikuttaa maiseman suurmuotoon kun kallioselantee-
seen piirtyy tielinjan aiheuttaman kallioleikkauksen ja metsanraivauksen
takia kauas nakyva aukko.

Kuusiston saaressa paaosin metsaisessa maastossa tielinjan maise-
mavaikutukset rajoittuvat tien Iahiymparistéon. Tie ylittaa kapeat pelto-
laaksot penkereella, joissa nakyma muuttuu paikallisesti.

Ihmisten terveys, elinolot ja viihtyvyys

Kuusiston saaren pohjoisosa on virkistysaluetta, joka palvelee koko
Kaarinaa. Vayla aiheuttaa estevaikutuksen virkistysalueelle, heikentda
sen kehittdmismahdollisuuksia ja muuttaa sen luonnetta rauhallisena
maa- ja metsatalousvaltaisena alueena. Alueella toimivan ratsastustal-
lin toimintaedellytykset heikkenevat, silla linjaus kulkee aivan tilan tun-
tumassa.

Lantisen ohikulkutien toteuttaminen lisaa liikennettd Kurkelantiella ja
samalla liikenteen haitat tien ymparistdssa lisdantyvat. Tien estevaiku-
tus kasvaa. Tie muuttaa Auvaisbergin/Koristonrannan maisemakuvaa ja
maankayttda. Linjaus kulkee I&helta kiinteistdja, joiden arvoon ja viihtyi-
syyteen se vaikuttaa merkittavasti.

Kuusistonsalmen ylittava silta on suunniteltu 16 metria korkeaksi, jolloin
suurin osa huviveneista mahtuu kulkemaan sen alta.

Ohikulkutien toteuttaminen rauhoittaa Saaristotien liikkennetta ja paran-
taa nain Empon ja Veitenmaen viihtyisyytta seka vahentaa Saaristotien
estevaikutusta ja liikenteesta aiheutuvia haittoja tien tuntumassa.

Jatkotoimenpiteet

Yleissuunnitelma kasitelladn maantielain (2005/503) mukaisesti. Se pi-
detaan yleisesti nahtavilla (30 vrk) asianomaisissa kunnissa mahdolli-
sia muistutuksia varten ja siitd pyydetaan tarvittavien viranomaisten ja
sidosryhmien lausunnot. Lausuntojen ja muistutusten kasittelyn ja mah-
dollisten muutosten jalkeen Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatdsesityksen Lii-
kennevirastolle. Liikennevirasto laati esityksen perustella yleissuunnitel-
masta maantielain mukaisen hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymispaatos
lahetetdan Kaarinan ja Turun kaupungeille, jotka laittavat sen nahtavil-
le. Hyvaksymispaatds saa lainvoiman, jollei siitd valitusajan kuluessa
ole tehty valitusta.

Hyvaksytty yleissuunnitelma on lahtokohtana ja ohjeena seuraavassa
vaiheessa laadittavassa tiesuunnitelmassa.
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Nulage, utgangspunkter och problem

Trafiken mellan Vastaboland och Aboregionen begagnar landsvagen
180, som gar via S:t Karins, dvs. Skargardsvagen. Vagen ar av stor
betydelse ocksa for den interna trafiken i S:t Karins. Skargardsvagens
nuvarande trafikvolym mellan riksvag 1 och Ravsundsbron varierar i
genomesnitt fran 9800 till 14400 fordon per dygn. Enligt trafikprognosen
kommer Skargardsvagens trafikvolym (KVL) att dka till 13600-18600
fordon per dygn fram till &r 2030. Den livligaste trafiken ar pa vagavs-
nittet mellan anslutningen fér Pargasvagen och Empo. Sommartid dkar
trafikvolymerna och olagenheterna darav tilltar. Problemen kommer till
synes bl.a. som stockningar, daligt fungerande anslutningar, hindrande
verkningar for den latta trafiken, férsamrad trafiksdkerhet samt olagen-
heter av buller, vibrationer och utslapp.

Av problemen ar flera bade upplevda problem och problematiska objekt
pa basis av trafik- och olycksuppgifter. Saddana objekt ar bland annat va-
gavsnitt som stockas och anslutningar som lider av funktionsproblem. De
problem som upplevs av vagtrafikanterna och invanarna ar vibrations- och
bullerolagenheterna, den smala bron dver Kustésundet och dess geomet-
riproblem samt behoven av underfart for den latta trafiken.

Byggandet av den vastra omfartsvagen i S:t Karins har redan lange varit
under planering och planer pa olika niva om den har gjorts upp allt fran
1960-talet. Det ar ndédvandigt att bygga omfartsvagen for att I6sa den
nuvarande Skargardsvagens nuvarande trafikmassiga problem och ut-
veckla markanvandningen for S:t Karins.

Preliminar utredningsplan och MKB

Den preliminara utredningsplanen for S:t Karins vastra omfartsvag gjordes
samtidigt med forfarandet for miljokonsekvensbedémningarna. Den preli-
minara utredningsplaneringen och MKB inleddes i bérjan av ar 2006. Vid
den preliminara utredningsplaneringen och i MKB undersoktes inalles sju
alternativ pa avsnittet mellan riksvag 1 (E18) och Ravsundsbron. Av alter-
nativen placerades tre i terrangkorridoren for den nuvarande vagen, i fyra
alternativ undersoktes en ldsning i en ny terrangkorridor.

Utifran beddmningen av miljokonsekvenserna, de asikter och utlatan-
den som erhallits om beddmningsbeskrivningen, kompletteringen till
beddémningsbeskrivningen och den prelimindra utredningsplaneringen
valde Abo vagdistrikt (nuv. ELY-centralen) for den fortsatta planeringen
som broalternativ for byggandet av omfartsvagen en bro éver Kustosun-
det med underfartshéjden 16 meter.

Utredningsplanens innehall

S:t Karins vastra omfartsvag placerar sig pa avsnittet mellan motorva-
gen E18 och landsvagen 110 pa ett omrade med smahus och smain-

dustri. Pa sodra sidan av landsvagen 110 ligger det smahusomraden pa
bagge sidorna av den nuvarande Kurkelantie, &ven om gardstunen pa
manga stallen blir i skydd av en skogsdunge.

Avsnittet for den nya vaglinjen ar till sin norra del férlagd till den hel-
het som domineras av Kustdsundet och Auvaisberg gardsmiljé. Efter att
vattendraget dverskridits i Kustd domineras landskapet av en skogsbe-
vuxen, vidstrackt moranas. Omradet har stor betydelse som rekreation-
somrade framfor allt for invanarna pa 6n Kustd, men omradets verksam-
heter lockar rikligt med besokare &ven fran andra hall i S:t Karins. On
Kusto ar ett betydande tillvaxtomrade for bosattningen, dar byggnatio-
nen ar smahusdominerad.

Det foreslas att vagavsnittet pa planeringsavsnittet riksvag 1(E18) - Kar-
tanontie ska genomféras med fyra korfalt, som en blandtrafikvag med tva
kérbanor. Pa planeringsavsnittet riksvag 1 (Kurkela planskilda korsning) -
landsvag 110 (Poikluoma planskilda korsning) bevaras vagen jamte korfalt-
sarrangemangen oférandrad. P& avsnittet mellan landsvag 110 och Kar-
tanonte byggs en ny koérbana med tva korfalt vasterom den nuvarande
korbanan. Mellan Kartanontie - Ravsundsbron ligger vagen i den nya ter-
rangkorridoren och ar pa detta namnda avsnitt med tva korfalt.

| korsningarna fér Pyhan Katariinan tie och Kartanontie byggs cirkula-
tionsplatser Kuusistonkaari har foreslagits bli forlangd att ansluta sig till
omfartsvagen. Den nuvarande Skargardsvagen ansluts till omfartsva-
gen som en plankorsning cirka 500 meter fore Ravsundsbron.

Inga anslutningar for enskilda vagar kommer till omfartsvagen, utan de
nddvandiga férbindelserna for enskilda vagar ordnas via det lagre vag-
och gatunatet.

Pa det nya vagavsnittet byggs fran Kartanontie-korsningen till Rav-
sundsbron en led for den latta trafiken pa ostra sidan av vagen. Fyra nya
underfarter for den latta trafiken byggs. | planeringen av omfartsvagen har
busstrafiken och de hallplatsarrangemang som den behdver tagits i bet-
raktande.

Byggandet av omfartsvagen innefattar byggandet av sju nya under-
fartskorridorer, en viadukt och en bro éver vattendrag. Den mest be-
tydande av broarna ar Auvaisbergsbron, som dverskrider Kustdsundet
ungefar 400 meter lang. Brons underfartshdjd ar 16 meter. | Tammela
underfartskorridor samt i underfartskorridoren vid Olkikaupungintie har
man beaktat passagen for vilt.

Landsvagen 110 och landsvagen 180 ar rutter for specialtransporter.
Specialtransporterna anvander den nya omfartsvagen efter att vagen
blivit fardig. | den planskilda korsningen i Poikluoma gors de arrange-
mang som transporterna kraver.

Trafikbullret bekampas med bullerskarmar som placeras invid vagen.
Bullerskarmar byggs inalles 5838 meter.

Skargardsvagen som blir vid sidan omandras till att motsvara det f6-
randrade trafikbehovet. Atgéarderna for aterbyggandet innehaller kdrfalt-
sarrangemang, utformning av trafikdar och omprogrammering av trafikl-
jusen i anslutningen fér Skargardsvagen och landsvag 110, byggandet
av en upphojd skyddsvag i narheten till anslutningen fér Pargasvagen,
en omsvangning av Skargardsvagens nuvarande huvudriktning till Kuu-

sistonkaari, en andring av vagens karaktar till att vara mer gatuliknan-
de mellan Puistotie och Kuusistonkaari, samt en avsmalning av vagens
tvarsektion pa avsnittet mellan omfartsvagen och Kuusistonkaari fran
en 10/7-sektion till en 8/7-sektion.

De viktigaste verkningarna

Trafiksdkerhet, trafiknat och smidig trafik

Efter de atgarder som forts fram i utredningsplanen ar olycksgraden i
en prognossituation 9,3 personskadeolyckor och 0,3 olyckor som lett ill
ddden per 100 miljoner bilkilometer eller 15 % mindre an i nulaget. Vo-
lymmassigt minskar olyckorna med 3,3 stycken, dvs. 34 % mindre an i
nuvarande situation genom atgarder enligt utredningsplanen. Ifall atgar-
derna inte genomfors, Okar antalet olyckor som leder till personskada
med 55 % fora ar 2030.

Byggandet av S:t Karins vastra omfartsvag har betydande verkningar
pa dstra delen av Abo stadsregion och den interna trafiken i staden S:t
Karins och hur den forlaggs. Genom den nya linjen kan den langva-
ga trafiken som riktas mot skargarden avskiljas fran den pendlingstra-
fik och trafiken for att utratta arenden som sker inom staden S:t Karins
omréade. P& grundval av den trafikmodell fér Aboregionen som gjorts
upp i prognossituationen ar 2030 ar omfartsvagens trafikvolym pa én
Kustd éver 12000 fordon per dygn. Da trafiken éverflyttas till rutter med
mindre antal anslutningar, forbattrar det smidigheten for huvudvagens
trafik och & andra sidan gor det majligt for den gamla Skargardsvagens
markanvandningsanslutningar att smidigare och tryggare ansluta sig till
huvudvagen.

Utover narinfluensomradet paverkar den nya omfartsvagen avsevart
hur trafiken riktar sig till Abo stads gatunét. | dag bildas det en klar for-
bindelse fran Skargardsvagen via landsvag 2200 till huvudvagnatet till
riksvagarna 8, 9 och 10. D& huvudtrafikstrommen 6vergar fran den nu-
varande forbindelsen, flyttar en del av trafiken mellan skargarden och
riksvagarna over till att g& via Abo stads gatunat. Inom gatunétet i Abo
Okas sarskilt trafikvolymerna pa Jahnsvagen och Bangardsgatan. Den
tilltagande verkningen av omfartsvagens trafik pa Jahnsvagen ar i prog-
nossituationen ar 2030 10 procent och pa Bangardsgatan 5 procent.

Genom omfartsvagen sjunker andelen vagkilometrar med stockningar
pa de allmanna vagarna fran knappt fem kilometer till en halv kilometer
i prognossituationen ar 2030. Detta innebar en beharskad kobildning i
de livligaste anslutningarna i stallet for den totalt stockade Skargardsva-
gen under sommarens och veckoslutens rusningstider. Det fordel som
omfartsvagen medfoér for en I6pande trafik under de varsta rusningstop-
parna ar annu tydligare.

Omfartsvagen forbattrar smidigheten for skargardsvagens trafik dess
funktionssakerhet och hur restiderna kan forutsagas. Den genomsnittli-
ga restiden for personbilar i prognossituationen ar 2030 med det nuva-
rande vagnatet pa avsnittet Ravsundsbron-Kurkela planskilda korsning
pa riksvag 1 ar uppskattningsvis 8 min. 10 sekunder. P4 ett trafiknat en-
ligt utredningsplanen ar motsvarande restid i genomsnitt 5 min. 20 se-
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kunder, dvs. den genomsnittliga tidsinbesparingen ar 2 min. 50 sekun-
der. Under rusningstider ar tidsinbesparingen betydligt storre.

Det nya vagavsnittet som blir en del av landsvagen, ar den nya linjen for
omfartsvagen mellan Kartanontie-anslutningen och Ravsundsbron. Den
funktionella klassen for landsvag 2221 (Kurkelantie) andras fran forbindel-
sevag till regional vag, till vilken vagavsnittet ovan ansluter sig. Den nuva-
rande landsvagen 180 andras till gata mellan riksvag 1 (E18) och den nya
omfartsvagen (vagavsnitt 180/1). Dartill andras Kuusiston maantie (Kusto
landsvag) 12185 och Lemun maantie 12177 till gator.

Ekonomi

Kostnadsforslaget for S:t Karins vastra omfartsvag ar 32,7 milj. euro
(Kostnadsindex vid landsvagsbyggande 120,6/1/2010, da 2005=0. |
byggnadskostnaderna har de vagarrangemang som hanfor sig till byg-
gandet av omfartsvagen, atgarderna for att lindra miljokonsekvenserna,
broarna och atgarderna for grundlaggningsarbetena medtagits. Vidare
ar de atgarder for den gamla Skargardsvagen, genom vilka man stra-
var efter att lugna ned vagforbindelsen och da trafiken 6vergatt till den
nya omfartsvagen.

Forhallandet nytta-kostnad for vaglésningen enligt utredningsplanen ar
4,0 dvs. projektet ar samhallsekonomiskt Idnsamt.

Samhallsstruktur, markanvandning och naringsliv

Forbattrandet av forbindelsen pa landskaps- och regionniva framjar pen-
dlingstrafiken, att naringslivets transporter samt stug- och turisttrafiken 16-
per smidigare och skapar forutsattningar for att en ny utvecklingsduglig in-
dustri- och serviceverksamhet placerar sig inom vagens influensomrade.
Den viktiga nytta som invanarna far av den vastra omfartsvagen i kommu-
nerna vid Skargardsvagen och speciellt i Pargas hanfor sig till sparade res-
tider vid resor till arbete eller for att utratta arenden. Som en indirekt verkan
kan den forbattrade tillgangligheten for de nuvarande och framtida bos-
tadsomradena locka till sig mer befolkning invid Skargardsvagen eller at-
minstone forebygga befolkningens bortflyttning.

Den vastra omfartsvagen minskar storningsfaktorerna av trafiken och
de hindrande effekterna for den inom den nuvarande vagens influen-
somrade i S:t Karins centrum och pa 6n Kustd. Detta 6kar boendet-
rivseln och skapar en majlighet att effektivera markanvandningen invid
den nuvarande vagen och stdder saledes utvecklingsmalen fér markan-
vandningen i staden S:t Karins.

Kurkelanties vaxande trafikvolymer och 6kade hinderverkan forsamrar
boendetrivseln i vagens omedelbara narhet. De stérningar som orsakas
av vagen och den 6kade trafiken minskas genom bullerhidner och un-
derfarter. Linjen for den vastra omfartsvagen har pa Kurkelantie en de-
lande inverkan pa tatortsstrukturen mellan det nuvarande centrumomra-
det for S:t Karins och det framtida Lemuntie-bostadsomradet.

Den vastra omfartsvagen splittrar delvis det jord- och skogsbruksdo-
minerade omradet pa 6n Kusté och skapar en hinderverkan fér omra-
dets rekreationsrutter. Vastra delen av on Kusto bevaras dock alltjamt
som ett rekreationsomrade. Vardet pa strandtomterna sjunker pa bag-

ge sidorna av Kustosundet. Passagen fér dver 16 meter hdga segelba-
tar mellan broarna hindras.

Omfartsvagen inverkar just inte pa hur kdpkraften hos invanarna i S:t
Karins inriktas. Daremot kommer flédena for att utratta arenden fran
kommunerna invid Skargardsvagen som en foljd av att omfartsvagen
byggs att styras till centrum i S:t Karins och férbi omradet Krossi till vast-
ra sidan av centrum och till Piispanristi-omradet. Bostadsbyggandet och
den befolkningsékning som sker i narheten av S:t Karins centrum fors-
tarker dock verksamhetsforutsattningarna for handeln i S:t Karins cent-
rum och séledes blir verkningarna av den vastra omfartsvagen obetydli-
ga for detaljhandeln i centrum av S:t Karins. Det har ocksa uppskattats
att den verkan som hanfor sig till antalet kunder i Krossi ar ratt obetydlig.
Den forbattrade tillgangligheten for Piispanristi tilsammans med det ut-
vidgade kommersiella utbudet fér omradet och tillsammans med att af-
farscentret Skanssi blir fardigt gor att i synnerhet stuginvanarna i fram-
tiden frAn kommunerna vid Skargardsvagen i 6kad omfattning utrattar
sina arenden pa dessa omraden.

| den &r 2004 faststéllda landskapsplanen fér Abo stadsregion har S:t
Karins vastra omfartsvag (férlangningen av Kurkelantie) antecknats
som en anteckning om forbindelsebehov. Generalplanen utan rattsver-
kan for staden S:t Karins ar fran ar 1993. | generalplanen har utrymmes-
reserveringen fér motorvagen Abo-Helsingfors samt de darmed férknip-
pade vagarrangemangen av lagre klass reserverats. | generalplanen
anvisas bl.a. en forbindelse fran Kurkela till Kirjala. Pa 6n Kusto ar en
pa 1990-talet faststalld delgeneralplan i kraft, vilken innehaller en ny
vagforbindelse fran Kustdsundet till Ravsundet??. | delgeneralplanen
for Lemunniemi, vilken ar under beredning, har omfartsvagen beaktats
och en reservering gjorts aven fér en eventuell planskild korsning for
omfartsvagen/Kartanontie. Invid Kurkelantie finns det flera detaljplaner
som ar i kraft. Vagarrangemangen kan genomféras inom ramen for de
trafikomraden som reserverats i planerna.

Natur, landskap och kulturarv

Omfartsvagen kommer att kapa av det skogsomrade i vastra delen av
Kustd som bevarats som en vidstrackt obebyggd naturmiljé och férsam-
rar de ekologiska forbindelserna. Vaglinjen pa sédra sidan av bron split-
trar omradet dar fladdermdssen ater och den betydande enhetliga Lan-
nenmetsé (Vastra skogen) som en férbindelse. A andra sidan blir det
under den hoga bron breda strandremsor som for de mindre djuren er-
bjuder en rutt for att réra sig i Kustdsundet.

| grannskapet av linjen blir det flera skogshéjdsobjekt. De storsta verk-
ningarna hanfoér sig till Kilperi starrmyr med vassvegetation, vilken blir
under linjen pé& sin vastra kant. Aven angskullarna pa Auvaisberg blir
delvis under linjen.

Vagen placeras mycket nara gardsmygsreviret vid Kustdsundet och
ganska nara tradlarkans revir pa bergen vid skidstugan. Detta orsakar
olagenhet framst i form av buller. Omfartsvagen okar avsevart risken
for att nattskarran ska kollidera med bilarna. Aven det eventuella hack-
ningsomradet for sparvuggla, parluggla, orre, bivrak och berguv insk-
ranks och dessutom okas risken for att kollidera med bilarna. | 6vrigt blir
verkningarna pa fagelbestandet sma.

Den nya linjen fér omfartsvagen placerar sig i sin norra del mellan Auvais-
bergs gard och den gamla sommarbosattningen pa Ostra sidan av garden.
De lokala landskapseffekterna ar betydande. Vagen ar forlagd till en 6p-
pen aker som omges av sma kullar, och som gransar till stranden. Va-
glinjen, brokonstruktionerna och bullerskdrmarna ar dominerande element
i gardsmiljon. Vagen forsamrar vardet av den landskapsmassigt betydan-
de Auvaisbergs gard och den byggda kulturmiljon av det lokalt betydan-
de villaomradet pa dess 6stra sidan. Den héga bron dominerar landskapet
pa grund av sin hojdstallning. Dartill inverkar linjen pa landskapets storska-
lighet, da en 6ppning som syns langt tecknar sig i bergasen pa grund av
bergsskarningen och skogsrdjningen fér vagen.

Landskapsverkningarna av vaglinjen till stérsta delen i skogsterrangen pa
On Kusto begransar sig till vagens narmaste omgivning. Vagen dverskrider
de smala akerdalderna pa en bank, dar sikten forandras lokalt.

Manniskornas halsa, levnadsforhallandena och trivseln

Norra delen av 6n Kusto ar ett rekreationsomrade, som betjanar hela S:t
Karins. Leden orsakar en hindrande verkan for rekreationsomradet, for-
samrar dess utvecklingsmaijligheter och férandrar dess karaktar som ett
fridfullt jord- och skogsbruksdominerat omrade. Verksamhetsforutsatt-
ningarna for ridstallet, som verkar pa omradet, forsamras for linjen gar
alldeles intill lagenheten.

Genomférandet av den vastra omfartsvagen okar trafiken pa Kurkelan-
tie och samtidigt tilltar olagenheterna av trafiken i vagens omgivning.
Vagens hinderverkan okar. Vagen forandrar landskapsbilden och mar-
kanvandningen fér Auvaisberg/Koristonranta. Linjen gar nara fastighe-
ter, vilkas varde och trivsel betydligt paverkas av den.

Bron over Kustésundet har planerats 16 meter hdg, varvid stérsta delen
av nojesbatarna far rum att passera under den.

Genomférandet av omfartsvagen gor trafiken pa Skargardsvagen lug-
nare och forbattrar pa sa satt trivseln for Empo och Veitenmaki samt
minskar den hindrande verkan och de olagenheter som orsakas av
Skargardsvagen i narheten av vagen.

Fortsatta atgarder

Utredningsplanen behandlas enligt landsvagslagen (2005/503). Den
framlaggs offentligt for allmanheten (30 dygn) i vederbérande kommu-
ner for eventuella anmarkningar och nédvandiga utlatanden inbegars
om den frdn myndigheterna och intressentgrupperna. Efter behandlin-
gen av utlatandena och eventuella andringar fattar Narings-, trafik- och
miljdcentralen for Egentliga Finland ett beslutsforslag om godkannan-
de av planen till Trafikverket, Trafikverket gér pa grundval av forslaget
ett beslut om godkannande av utredningsplanen enligt landsvagslagen:
Beslutet om godkannande sands till staderna S:t Karins och Abo, vilka
lagger fram den offentligt. Beslutet om godkannande vinner laga kraft,
om det inte anforts besvar 6ver det inom besvarstiden.

Den godkanda utredningsplanen ar en utgangspunkt och en anvisning
for den vagplan som ska géras upp i féljande skede.
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ALKUSANAT

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentaminen on ollut pitkdan suun-
nitteilla ja siitd on tehty 1960 —luvulta I&htien eriasteisia suunnitelmia.
Ohikulkutien rakentaminen on katsottu tarpeelliseksi nykyisen Saaristo-
tien liikenteellisten ongelmien ratkaisemiseksi ja Kaarinan maankaytén
kehittamiseksi.

Tiehanke sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella, Kurkelan eritasoliit-
tyman kohdalla osin Turun kaupungin alueella. Tarkasteltava tieyhteys
on seka paikallisesti ettd seudullisesti varsin keskeinen. Liikenteellinen
vaikutusalue kattaa Turunmaan saariston lisdksi Turun itdisen tieverkon.
Lisaksi tieyhteys vaikuttaa tuntuvasti Kaarinan sisaisiin liikenteen jarjest-
elyihin erityisesti Kaarinan keskustan tuntumassa.

Kaarinan lantisen ohikulkutien alustava yleissuunnittelu tehtiin yhta-
aikaisesti ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn kanssa. Alustava
yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat vuoden 2006 alussa. Alustavassa
yleissuunnittelussa ja YVA:ssa tutkittiin kaikkiaan seitsemaa vaihtoeh-
toa valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan valisella osuudella.

Ymparistovaikutusten arvioinnin, arviointiselostuksesta saatujen mieli-
piteiden ja lausuntojen, arviointiselostuksen tadydennyksen ja alustavan
yleissuunnittelun pohjalta Turun tiepiiri (nyk. ELY-keskus) valitsi jatko-
suunnitteluun ohikulkutien rakentamisen siltavaihtoehtona, jossa Kuu-
sistonsalmen ylittdvan sillan alikulkukorkeus on 16 metria.

Yleissuunnitelma on laadittu Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskuksen lilkkenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen toimek-
siannosta.

Yleissuunnitelman laatimista on ohjannut ohjausryhma, jossa on ollut
edustajat Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuk-
sesta (Turun tiepiiristd), Kaarinan kaupungista, Lansi-Turunmaan kau-
pungista, Turun kaupungista seka Varsinais-Suomen liitosta. Ohjaus-
ryhmaan osallistuivat konsulttien edustajien lisaksi:

Toivo Javanainen, pj.
Pekka Liimatainen

Turun tiepiiri*
Turun tiepiiri*

Jyrki Lappi Kaarinan kaupunki
Merja Kantalainen Kaarinan kaupunki
Folke Ohman Paraisten kaupunki**

Barbara Heinonen
Markku Toivonen
Christjan Brander
Eero Loytdnen

Paraisten kaupunki**

Turun kaupunki

Inidn kunta (15.5.2008 Iahtien)**
Varsinais-Suomen liitto

*1.1.2010 lahtien Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
**1.1.2009 lahtien Lansi-Turunmaan kaupunki

Tydn ohjauksesta ja paatdoksenteosta on vastannut hankeryhma, johon
kuuluivat konsulttien edustajien lisaksi:

Pekka Liimatainen, pj.
Niina Jaaskelainen

Turun tiepiiri*
Turun tiepiiri*

Jyrki Lappi Kaarinan kaupunki
Raine Ruohonen Kaarinan kaupunki
Risto Saari Kaarinan kaupunki

Kimmo Liianmaa
Matti Salonen
Janne Virtanen

Paraisten kaupunki**
Turun kaupunki
Varsinais-Suomen liitto

Yleissuunnitelma on laadittu Destia Oy:ssa, jossa projektipaallikkdéna
on toiminut ins. Timo Kinnari. Ymparistosuunnittelusta ja -selvityksista
on vastannut MMM Tiina Myllymaki. Tydhon ovat lisdksi osallistuneet
Christel Kautiala, Anu Henttinen, Taru Lampimaki, Eero Meuronen, Pasi
Myyryldinen, Antti Salonen, Antti Soisalo, Panu Tolla, Aarno Valkeisen-
maki, Matti Vuolamo ja Eija Yli-Halkola. Virtuaalimallista on vastannut
Jarkko Sireeni Vianova Systems Finland Oy:sta.

Turussa lokakuussa 2010

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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1. PROSESSIKUVAUS

1.1 Aiemmat suunnitteluvaiheet ja paatokset

Kaarinan lantista ohikulkutieta on kasitelty jo 1960 —luvulta alkaen erias-
teisissa suunnitelmissa. Tarkeimmaéat hanketta koskevat aiemmat suun-
nitelmat ovat:

- Turun - Paraisten moottoritien yleissuunnitelma valmistui vuonna
1969.

- 70 -luvulla laadittiin Turun - Paraisten maantien rakentamisen tie-
suunnitelma valilla Kirjala - Poikluoma, jota ei ole vahvistettu.

- 80 -luvulla laadittiin Turun seudun liikenneverkon kuormitusselvitys,
jossa uusista yhteyksista tarkeimpina pidettiin Turkuun suuntautu-
van moottoritien lisdksi Poikluoma - Kirjala —yhteytta.

- Poikluoma - Kirjala maantien tarpeen selvittdminen/Liikenne-ennus-
te laadittiin vuonna 1996 (Viatek).

- Poikluoma - Kirjala -tieyhteyden ymparisto- ja vaikutusselvitys val-
mistui vuonna 1996 (Maa ja Vesi).

- Poikluoma - Kirjala maantien tarveselvitys valmistui vuonna 1997
(Tielaitos, Turun tiepiiri).

- Kurkelantien jatkeen liikenteellinen selvitys valmistui vuonna 2003
(Scc Viatek, Tampere)

- Kaarinan lantisen ohikulkutien seudullisten vaikutusten arviointi val-
mistui vuonna 2004 (Varsinais-Suomen liitto)

Hankkeesta ei ole aiemmin tehty paatoksia.

1.2 Suunnittelun organisointi

Kaarinan lantisen ohikulkutien alustava yleissuunnittelu tehtiin yhta-
aikaisesti ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn kanssa. Alustava
yleissuunnittelu ja YVA kaynnistyivat vuoden 2006 alussa. YVA -menet-
tely paattyi 31.1.2009, jolloin Lounais-Suomen ymparistdkeskus antoi
lausuntonsa YVA -selostuksesta. Tiehallinto valitsi yleissuunnitelmaksi
viimeisteltavan vaihtoehdon elokuussa 2009.

Alustavaa yleissuunnittelua, ymparistdvaikutusten arviointia seka varsi-
naista yleissuunnittelua on ohjannut hankeryhma, johon ovat kuuluneet
seuraavat jasenet:

Pekka Liimatainen, pj.
Niina Jaaskelainen

Turun tiepiiri*
Turun tiepiiri*

Jyrki Lappi Kaarinan kaupunki
Raine Ruohonen Kaarinan kaupunki
Risto Saari Kaarinan kaupunki

Kimmo Liianmaa
Matti Salonen
Janne Virtanen

Paraisten kaupunki**
Turun kaupunki
Varsinais-Suomen liitto

Hankeryhma on ottanut suunnittelun aikana kantaa hankkeen tavoittei-
siin, vaihtoehtojen muodostamiseen ja karsintaan, suunnitelmaratkai-
suihin seka vaikutusten arviointiin.

Suunnittelun ohjausryhmaan ovat kuuluneet:

Toivo Javanainen, pj.
Pekka Liimatainen

Turun tiepiiri*
Turun tiepiiri*

Jyrki Lappi Kaarinan kaupunki
Merja Kantalainen Kaarinan kaupunki
Folke Ohman Paraisten kaupunki**

Barbara Heinonen
Markku Toivonen
Christjan Brander
Eero Loyténen

Paraisten kaupunki**

Turun kaupunki

Inidn kunta (15.5.2008 lahtien)**
Varsinais-Suomen liitto

Ohjausryhma on ottanut hankeryhman valmistelun pohjalta kantaa han-
ketta ja suunnittelutydn etenemistad koskeviin merkittavimpiin periaate-
kysymyksiin.

Edellisten ryhmien kokouksiin ovat osallistuneet liséksi suunnittelukon-
sultin edustajat.

*1.1.2010 lahtien Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
**1.1.2009 I&htien Lansi-Turunmaan kaupunki

Kuva1l. "Alustavassa yleissuunnittelussa ja YVA:ssa tutkittiin kaikkiaan kuutta
vaihtoehtoa valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan véliselléd osuudella.
Vaihtoehdoista kaksi sijoittui nykyisen tien maastokéytévééan, neljdssé vaih-
toehdossa tutkittiin ratkaisua uudessa maastokaytavassa. ” Kuvassa Krossin
liittym& maantiellé 180.
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Vaikutusten arvioinnissa ja alustavassa yleissuunnittelussa paakonsult-
tina toimii Destia Oy (13.2.2007 asti nimella Tieliikelaitos). Vaikutusten
arvioinnista on vastannut seuraava tyéryhma:

- Projektipaallikkd: DI Juha Maki, AIRIX Ymparisté Oy (31.3.2007
asti), ins. Timo Kinnari, Destia Oy (1.4.2007 Iahtien)

- YVA —vastuuhenkild: MMM Tiina Myllymaki, Destia Oy

- Vaikutukset luonnonoloihin: FM Turkka Korvenpaa, Envibio Oy

- Vaikutukset ihmisiin ja yhteis6ihin: MMM Annamari Ruonakoski,
Linea Konsultit Oy

- Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon: FL Antti Me-
rildinen, Linea Konsultit Oy

- Melu ja tarina: FM Pasi Myyrylainen, Destia Oy

- Vaikutukset maisemaan, rakennettuun ymparistoéon ja kulttuuriymparis-
t66n: Maisema-arkkitehti Laura Soosalu ja MMM Tiina Myllymaki

- Pohja- ja pintavedet: DI Jorma Immonen, FM Anna Raisanen

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa on lisaksi tehty seuraavat osaselvi-
tykset:

- Kaarinan lantinen ohikulkutie, Kaupallisten ymparistévaikutusten ar-
viointi. KTM Mari Pitkdaho ja KTM Kydsti Patynen, Entrecon Oy.

- Kaarinan lantisen ohikulkutien lepakkokartoitus 2007. Biologi Pette-
ri Vihervaara, Biologitoimisto Vihervaara.

- Kaarinan lantisen ohikulkutien tielinjavaihtoehtojen muinaisjaannésin-
ventointi elokuussa 2007. Tutkija Petteri Liesivuori, Museovirasto.

TR e -
- i

i
i
:

Kuva 2. Sidosryhmaétilaisuus Kuusiston koululla 25.9.2007.

valokuva Matti Vuolamo

- Nykyisen Saaristotien ja suunnitellun uuden maastokaytavan raken-
nuskannan inventointi 2007. Turun maakuntamuseo.

- Turun kaupunkiseudun liikkennemallin paivittdminen Kaarinan |an-
tisen ohikulkutien vaikutusalueella sekad vaihtoehtojen liikenne-en-
nusteet. DI Jyrki Rinta-Piirto, Strafica Oy.

Vaikutusten arviointiin liittyvasta tie- ja liikenneteknisesta suunnittelusta
ja arvioinnista seka tunnelisuunnittelusta ovat vastanneet:

- Liikenteelliset ja yhteiskuntataloudelliset arvioinnit: DI Jukka Risti-
kartano, Destia Oy ja DI Antti Soisalo, Destia Oy

- Liikennesuunnittelu: DI Antti Soisalo, Destia Oy

- Tietekninen suunnittelu: rkm. Antti Salonen ja rkm. Matti Vuolamo,
Destia Oy

- Sillansuunnittelu: TkL Torsten Lunabba ja ins. Eero Meuronen,
Destia Oy

- Tunnelisuunnittelu: TKL Jukka Pélla, Fundatec Oy.

- Geotekniikka: DI Jorma Immonen, Destia Oy

Yleissuunnittelusta ja YVA:sta on tiedotettu seuraavissa vaiheissa:

- Aloitustiedote ja tiedotustilaisuus 4.5.2006 Turun tiepiirissa, jossa
kerrottiin tiedotusvalineiden edustajille suunnitteluprosessin etene-
misesta, aikataulusta seka osallistumis- ja vaikuttamismahdollisuuk-
sista.

- Sidosryhmille jarjestetty esittelytilaisuus 10.8.2006 Kaarinan kau-
pungin virastotalolla, jossa esiteltiin suunnittelutyon sisaltoa ja aika-
taulua, tutkittavaksi ehdotettavia vaihtoehtoja seka vaikutusten arvi-
oinnin periaatteita.

- Esittelytilaisuus yleisolle 17.8.2006 ymparistdvaikutusten arvioinnis-
ta (YVA) Kaarinan kaupungin virastotalolla, jossa esiteltiin YVA -oh-
jelmaluonnos seka YVA:ssa tutkittavat linjausvaihtoehdot ja kerrot-
tiin vaikuttamismahdollisuuksista.

- Sidosryhmille jarjestetty esittelytilaisuus suunnittelutydén etenemi-
sestd, yleissuunnitelman vaihtoehtoluonnoksista seka tehdyista ym-
paristoselvityksista Kuusiston koululla 25.9.2007.

- Yhteysviranomaisen jarjestdma kuulemistilaisuus YVA —ohjelmasta
23.11.2007 Hovirinnan koululla.

- YVA -ohjelma oli nahtavilla 16.11. - 19.12.2006

- Yhteysviranomaisen jarjestdma kuulemistilaisuus YVA -selostuk-
sesta Hovirinnan koululla Kaarinassa 27.8.2008.

- Yhteysviranomaisen jarjestdma kuulemistilaisuus YVA -selostuk-
sesta Paraisten kaupungintalolla 3.9.2008.

- Yhteysviranomainen kuulutti YVA -selostuksesta 15.8. - 30.9.2008.
Kuulutusaikaa jatkettiin 15.10.2008 saakka arviointiselostuksessa
olleen puutteen korjaamisen vuoksi.

- Tiedote yleissuunnitelmaksi viimeisteltdvan vaihtoehdon valinnasta
12.8.2009.

- Yleissuunnitelmaluonnoksen esittelytilaisuus Hovirinnan koululla
3.11.2009.

Internet —sivuilla on tiedotettu hankkeen etenemisesta, vaikuttamismah-
dollisuuksista ja ajankohtaisista tapahtumista.

1.3 Alustava yleissuunnitelma ja YVA

Hankkeessa sovellettiin ymparistdvaikutusten arviointimenettelya, kos-
ka Ymparistoministeridé 15.9.2005 tekeman ratkaisun mukaan Kaarinan
l&ntiselld ohikulkutielld on todenndkodisesti merkittavia vaikutuksia muun
muassa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, kasvillisuuteen ja elidihin,
seka yhdyskuntarakenteeseen, maisemaan ja kaupunkikuvaan. Hank-
keen vaikutusalue on laaja ja vaikutukset ovat myos luonteeltaan verrat-
tavissa asetuksessa mainittujen ymparistovaikutusten arviointimenette-
lya edellyttavien hankkeiden vaikutuksiin.

YVA —menettely kadynnistyi vuonna 2006. Hankkeesta vastaava Tiehal-
linnon Turun tiepiiri (nyk. ELY-keskus)* toimitti Kaarinan lantisen ohi-
kulkutien ymparistévaikutusten arviointiohjelman yhteysviranomaisena
toimivalle Lounais-Suomen ymparistokeskukselle (nyk ELY-keskus)* lo-
kakuussa 2006. Yhteysviranomaisen lausunto saatiin 31.1.2007, jonka
jalkeen kaynnistyi arviointiselostusvaihe. Arviointiohjelman ja siitd an-
netun lausunnon perusteella ymparistévaikutusten arvioinnin siséaltéa
paatettiin laajentaa mm. kulttuuriymparistda, arkeologisia kohteita, le-
pakoita seka kaupallisia vaikutuksia koskevilla lisaselvityksilla. Lisak-
si tutkittaviin vaihtoehtoihin lisattiin 0+s —vaihtoehto. Alustavassa yleis-
suunnittelussa ja YVA:ssa tutkittiin ndin kaikkiaan kuutta vaihtoehtoa
valtatien 1 (E18) ja Kirjalansalmen sillan valisella osuudella. Vaihtoeh-
doista kaksi sijoittui nykyisen tien maastokaytavaan, neljassa vaihtoeh-
dossa tutkittiin ratkaisua uudessa maastokaytavassa. Vaihtoehdot on
kuvattu tarkemmin luvussa 3.

Heinakuussa 2008 valmistuneessa arviointiselostuksessa ja sen maa-
liskuussa 2009 valmistuneessa taydennyksessa on esitetty hankkeen
keskeiset ymparistdvaikutukset. Ymparistovaikutukset ovat hankkeen
valittémia tai valillisia vaikutuksia, jotka voivat kohdistua

- ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen,

- maaperaan, vesiin, ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuuteen ja eliihin
seka naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon moni-
muotoisuuteen

- yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkiku-
vaan ja kulttuuriperintéon

- luonnonvarojen hyddyntamiseen

- seka naiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

* Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) on
1.1.2010 toimintansa aloittanut valtionhallinnon alueellinen kehittamis- ja pal-
velukeskus. ELY-keskuksen tehtavat muodostuvat entisen Varsinais-Suomen
TE-keskuksen, Turun tiepiirin ja Lounais-Suomen ymparistokeskuksen tehta-
vista. Lisaksi Varsinais-Suomen ELY-keskuksessa hoidetaan entisen Meren-
kulkulaitoksen yhteysalusliikenteen seka entisen Lansi-Suomen laaninhallituk-
sen liikenne- ja sivistysosastojen tehtavia.
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Ymparistévaikutusten arvioinnin, arviointiselostuksesta saatujen mie-
lipiteiden ja lausuntojen, arviointiselostuksen tdydennyksen ja alusta-
van yleissuunnittelun pohjalta Tiehallinto (nyk. ELY-keskus) valitsi jat-
kosuunnitteluun tassa tielainmukaisessa yleissuunnitelmassa esitetyn
ohikulkutievaihtoehdon.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely loppui, kun Tiehallinto oli saa-
nut yhteysviranomaisen lausunnon arviointiselostuksesta. YVA -selos-
tusta tosin taydennettiin viela yhteysviranomaisen lausunnon pohjalta
23.3. ja 27.3.2009. Yhteysviranomainen pyysi tdydennyksesta lausun-
not tai kommentit Kaarinan kaupunginhallitukselta, Kaarinan ymparis-
tonsuojelulautakunnalta, Lansi-Turunmaan kaupunginhallitukselta seka
Lansi-Turunmaan ymparistonsuojelulautakunnalta ja antoi oman lau-
suntonsa taydennyksesta 18.5. 2009.

Luvussa 1.5 on esitetty selvitys siita, milla tavalla ymparistovaikutusten
arviointi, arviointiselostus, siitd saadut lausunnot seka YVA:n tdydennys
on otettu yleissuunnittelussa huomioon.

1.4 YVA -prosessin tulokset

1.4.1 Viranomaislausunnot ja muistutukset

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta annettiin yhteysviranomai-
sen lausunnon (31.1.2009) lisaksi 12 viranomaistahojen lausuntoa. Yh-
teysviranomaisen lausunto on liitteena 1.

1.4.2 Muut lausunnot ja muistutukset

Yksityishenkildiden ja yhdistysten kannanottoja YVA-selostukseen saatiin
kaikkiaan 30 kappaletta. Naissa on yhteensa 134 allekirjoittajaa.

1.4.3 Lausuntojen ja muistutusten huomioon ottaminen

Yhteysviranomaisen lausunnon johdosta YVA -selostusta tdydennettiin
seuraavasti:

- Tievaihtoehtojen hydty/kustannussuhteet saatettiin yhteismitallisiksi li-
saamalla kustannusarvioihin niiden toimenpiteiden kustannukset,
jotka toteutetaan nykyiselle tieyhteydelle, jos ohikulkutie paatetaan
rakentaa. (YVA-selostuksen taydennys 5.3.2009 ja 27.3.2009)

- Ruoppaamisen ja lgjittamisen vaikutukset kalakantoihin selvitettiin.
(Ruoppaamisen ja lgjittdmisen vaikutukset kalakantoihin. Kala- ja
vesitut-kimus Oy:n selvitys 5.3.2009)

- Maisemavaikutusten tarkastelua tdsmennettiin havainnollistamalla
siltavaihtoehtojen nakymista Kuusistonsalmen maisemassa. Lisak-
si havainnollistettiin matala silta + tunneli -vaihtoehdon tunneliratkai-
sun ja korkea silta -vaihtoehdon vaikutuksia Kuusistonsalmen ranta-
maisemassa. (YVA-selostuksen taydennys 5.3.2009)

- Seurantaohjelmaan lisattiin maiseman ja maankaytén muuttuminen.
(YVA-selostuksen taydennys 5.3.2009)

Yhteysviranomaisen ja muiden viranomaistahojen lausunnot lisasel-
vityksista on esitetty liitteessa 2.

Ymparistdovaikutusten arviointi ja YVA - selostuksesta saadut lausun-
not ja kannanotot on yleissuunnitelmaa laadittaessa otettu huomioon
seuraavasti:

- Liikennemelun torjumiseksi on suunniteltu meluesteet asuin-
alueiden kohdalle. Auvaisbergin siltaan on suunniteltu melukai-
teet. Tien tasaus on suunniteltu Kuusiston saaressa penkerei-
ta valttden. Maastonmuotoja on kaytetty hyvaksi luonnollisina
meluesteind saaren lansiosan suuntaan. Lisaksi saaren poh-
joisosassa olevan peltoalueen kohdalle on suunniteltu melu-
vallit molemmin puolin tieta.

- Kevyen liikenteen yhteyksien riittdvyyteen ja turvallisuuteen on
kiinnitetty huomiota. Kevyen liikenteen vayla on suunniteltu koko
tieosuudelle, Pyhan Katariinan tien ja Kartanontien liittymat ja
Kuusistonkaaren liittyma on varustettu alikuluilla.

- Kuusiston saaressa on kaksi alikulkua, jotka on suunniteltu siten,
ettd myds eldimet voivat kayttaa niita. Naista pohjoisempi (S7) on
sorapintainen yksityistien alikulku ja eteldisempi (S8) on sorapin-
tainen, maatalouskayttoon tarkoitettu alikulku. Pohjoisosaan si-
joittuvat alikulut S6 ja S7 palvelevat myos virkistyskayttoa.

- Auvaisbergin silta on suunniteltu siten, ettd siltapenkereen ja
Kuusistonsalmen rannan valiin jaa levea, rakentamaton maakais-
tale. Alue on tarkea rannansuuntainen viheryhteys, jolla seka toi-
minnallista ettd visuaalista merkitysta.

- Auvaisbergin kartanon kohdalla tien ja sillan korkeusasemaa on
sovitettu maastoon siten, ettd leikkauksista ja pengerryksista
muodostuisi mahdollisimman pienia. Kuusistonsalmen etelaran-
nan korkeuden ja tiegeometrian vaatimusten vuoksi leikkaukset
ja pengerrykset jaavat kuitenkin huomattaviksi.

- Kuusiston saaressa oleva metsalain mukainen luontotyyppi, Kil-
perin ruohoinen saraneva, on pyritty sailyttdamaan mahdollisim-
man ehjana. Ohikulkutie on sovitettu suon reunaan kuitenkin si-
ten, ettd myods suon lansipuolella kohoavan kallioselanteen kaunis
reuna sailyisi mahdollisimman ehjana. Lisaksi kevyen liikenteen
vayla on tuotu lahemmaksi tietd tiealueen kaventamiseksi. Tien
tasauksessa on talla kohdalla kiinnitetty huomiota myds siihen,
etta jaljelle jaavan suonosan vesitalous sailyisi.

- Tien tasauksen suunnittelussa on pyritty mahdollisimman hyvaan
massatasapainoon, samalla minimoiden ylijgdmamassojen 3jitys-
tarvetta.

- Jatkosuunnittelussa huomioitaviksi asioiksi on nostettu raken-
nustoimenpiteiden ajoittaminen siten, ettd ne hairitsevat mahdol-
lisimman vahan Kuusistonsaaren luontoa ja vesistéluontoa.

1.5 Yleissuunnitelman kasittely

Yleissuunnitelman laadinnassa ja viimeistelyssa ovat olleet mukana sa-
mat tahot ja organisaatiot kuin YVA:ssa ja alustavassa yleissunnittelus-
sakin. Suunnitelmaratkaisujen tasmentamiseksi ohikulkutielinjalla teh-
tiin tdydentavia maaperatutkimuksia syksylla 2009.

Kaarinan lantisen ohikulkutien yleissuunnitelmaa esiteltiin luonnosvai-
heessa Hovirinnan koululla 3.11.2009. Tilaisuuden jalkeen suunnitelma
viimeisteltiin jaljempana esiteltdvaksi yleissuunnitelmaksi, joka maarit-
telee tien likimaaraisen sijainnin ja toiminnalliset ratkaisut. Suunnitel-
massa esitetyt yksityistiejarjestelyt ovat ohjeellisia.

Yleissuunnitelma kasitellddn maantielain mukaisesti. Se pidetaan ylei-
sesti nahtavilla (30 vrk) asianomaisissa kunnissa mahdollisia muistutuk-
sia varten ja siita pyydetaan tarvittavien viranomaisten ja sidosryhmien
lausunnot. Lausuntojen ja muistutusten kasittelyn jalkeen Liikenneviras-
to tekee suunnitelmasta hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymispaatos la-
hetetdan kuntaan, joka laittaa sen nahtaville. Hyvaksymispaatds saa
lainvoiman, jollei siita valitusajan kuluessa ole tehty valitusta, tai valitus-
kasittelyjen jalkeen.

Hyvaksytty yleissuunnitelma on Iahtékohtana ja ohjeena ennen rakenta-
mista laadittavassa tie- ja rakennussuunnitelmassa.
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2. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

2.1 Suunnittelualue

Tiehanke sijaitsee Kaarinan kaupungin alueella, Kurkelan eritasoliitty-
man kohdalla osin Turun kaupungin alueella. Tarkasteltava tieyhteys on
seka paikallisesti ettd seudullisesti varsin keskeinen. Liikenteellinen vai-
kutusalue kattaa Turunmaan saariston lisdksi Turun itéisen tieverkon.
Lisaksi tieyhteys vaikuttaa tuntuvasti Kaarinan sisaisiin liikenteen jarjes-
telyihin erityisesti Kaarinan keskustan tuntumassa.
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Suunnittelualueella sijaitsevia yleisia teita aluetta rajaavan valtatien 1 li-
saksi ovat:

maantie 180 (Kaarina-Korppoo, Saaristotie)

maantie 110 (vanha ykkostie)

maantie 2221 (Kurkelantie)

maantie 12185 (Kuusisto), liittyma Saaristotiehen Kuusiston saaressa

Ohikulkutiehanke sisaltdd maantien 2221 (Kurkelantie) parantamisen
valtatien 1 (E18) ja Kartanontien valisella osuudella ja uuden tieyhtey-
den rakentamisen Kartanontien ja Kirjalansalmen sillan valiselle osuu-
delle. Suunnittelualue ja siihen liittyva nykyinen tieverkko seka ohikul-
kutien sijainti on esitetty kuvassa 3.
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2.2 Muut kohteeseen liittyvat suunnitelmat

Kaarinan lantinen ohikulkutie liittyy Iaheisesti maankaytén suunnitte-
luun. Lemunniemen osayleiskaavassa on huomioitu ohikulkutieratkai-
su ja alueen maankayton kehittyminen on otettu huomioon ohikulkutien
tiejarjestelyjen suunnittelussa ja liikenteellisissa tarkasteluissa. Kuu-
sistonsaaren kaavoitusta ollaan kaynnistamassa. Liikenteelliset tarpeet
saaressa on otettu huomioon yleissuunnitelmaratkaisuissa mm. liitty-
mien, alikulkujen, linja-autopysakkien ja kevyen liikkenteen yhteyksien
muodossa. Lisaksi ohikulkutieratkaisu vaikuttaa nykyisen Saaristotien
varren maankaytén kehittamistoimenpiteisiin.
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2.3 Tie- ja liikenneolosuhteet

2.3.1 Tien parantamistarve

Liikenne Lansi-Turunmaan ja Turun seudun valilla kayttad Kaarinan kaut-
ta kulkevaa maantieta 180, eli Saaristotieta. Tielld on sijaintinsa takia suuri
merkitys myds Kaarinan sisédiselle liikenteelle. Liikennemaarat ovat huomat-
tavat ja tien liikennoitadvyydessa on ongelmia. Kesaaikana likennemaarat
kasvavat ja siitd aiheutuvat haitat voimistuvat. Ongelmat ilmenevat mm.

- ruuhkautumisena

- liittymien huonona toimivuutena

- estevaikutuksena kevyelle liikenteelle
- liikenneturvallisuuden heikkenemisena
- melu-, tarina- ja paastohaittoina

Tiestosta ja liikenteesta aiheutuvien haittojen kohdistumista on esitet-
ty kuvassa 5. Nykytilan ongelmista useat ovat sekd koettuja ongelmia
etta likenne- ja onnettomuustietojen perusteella ongelmallisia kohtia.
Tallaisia kohtia ovat muun muassa ruuhkautuvat tieosuudet ja toimi-
vuusongelmista karsivat littymat. Tiella liikkujien ja asukkaiden kokemia
ongelmia ovat tarina- ja meluhaitat, Kuusistonsalmen sillan kapeus ja
geometriaongelmat seka kevyen liikenteen alikulkutarpeet.

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentaminen on ollut pitkdan suunnitteilla
ja siitd on tehty 1960 —luvulta lahtien eriasteisia suunnitelmia. Ohikulkutien

rakentaminen on tarpeen nykyisen Saaristotien liikenteellisten ongelmien
ratkaisemiseksi ja Kaarinan maankayton kehittamiseksi.

‘-&.“1 x
s
aad | ‘,"H.’
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Kuva 4. . Kuusistonsalmen silta keetaan kevyen liikenteen kannalta
turvattomaksi.

L
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Kuva 5.

Saaristotien nykytilanteen liikenteelliset ongelmat.

© Karttakeskus, Lupa L4356

2.3.2 Nykytilanteen tiesto ja liikenne

Maantien 180 poikkileikkaus suunnittelualueella vaihtelee valilla 8,0/7,0
— 11,0/7,0 metria (paallysteleveys/ajoradan leveys). Tien paallyste on
asfalttibetoni. Tielld on tievalaistus. Tien nopeusrajoitus on suunnittelu-
alueen pohjoisosassa vajaan kahden kilometrin matkalla 50 km/h ja ete-
laosassa runsaan kahden kilometrin matkalla 80 km/h. Keskiosalla no-
peusrajoitus on 60 km/h.

Maantie 110 on suunnittelualueella kaksiajoratainen ja nelikaistai-
nen. Molempien ajoratojen poikkileikkaus on 9,5/7,0 metria. Tien
paallyste on asfalttibetoni. Tielld on tievalaistus. Tien nopeusrajoi-
tus on 70 km/h lukuun ottamatta suunnittelualueen itdosassa sijait-
sevaa maanteiden 110 ja 180 liittymaaluetta, jossa nopeusrajoitus
on 60 km/h.

Maantien 2221 poikkileikkaus on paaosin 9,0/7,0 metria. Tien paallys-
te on asfalttibetoni. Tie on valaistu. Tien nopeusrajoitus vaihtelee valil-
1& 50-80 km/h.

Suunnitelman kannalta merkittavimpia paakatuja alueella ovat Py-
han Katariinan tie, Kurkelantie (katuosuus), Kartanontie ja Parais-
tentie. Muita merkittavia suunnittelualueen katuverkon osia ovat mm.
Vaakunatie, Hovirinnantie, Koristontie, Rakentajantie seka Saaristo-
tiehen ja Kurkelantiehen liittyvien katujen liittymat.

valokuva Wiina Myllyméki
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Suunnittelualueen maanteiden liikennemaaréat
vuonna 2007.

Tioltieosa | | Tieftieosa | kVL __|KKVL _[KVLras

Taulukko 1.

1/34/0 14975 15955 1089
1/34/0 - 1/35/0 18636 20106 1379
1/35/0 - 2371 23532 1376
- 110/34/0 5989 6703 314
110/34/0 - 110/34/750 10461 11821 383
110/34/750 - 13029 13160 560
180/1/0 - 180/1/830 16373 18502 1298
180/1/830 - 180/1/1640 13333 15066 779
180/1/1640 - 180/1/2890 9811 11087 725
180/1/2890 - 180/1/4320 14438 16951 902
180/1/4320 - 180/2/0 11367 12286 802
2221/1/0 - 222111170 6813 6881 329
222111170 - 2221/1/1880 3971 3730 67
2221/1/1880 - 2221/1/290 2977 2894 47

Taulukossa esiintyvien lyhenteiden selitykset ovat:

KVL = keskimé&éarainen vuorokausilikenne vuonna 2007

KKVL = kesédn keskimé&érédinen vuorokausilikenne vuonna 2007
(kesé-, heiné- ja elokuun keskimééaréinen liikenne)

KVLras = raskaan liikenteen keskimaardinen vuorokausilikenne
vuonna 2007

KVL 2007 NYKYVERKKO

Katuvarkko
[kl b}
Yieinen tie

< 10 000 ajon.tvrk
10 000 - 20 000 ajen.fvrk
B 20 000 - 30 000 ajonfvrk
Bl = 30000 ajon frk

.|.

8
£

© Karttakeskus, Lupa L4356

Kuva 6. Nykytilnteen liikennemé&érét suunnittelualueella.

Hankkeen yhteydessa paivitettiin Turun seudun liikennemallia Kaarinan
lantisen ohikulkutien vaikutusalueella, minka lahtétiedoksi tehtiin liiken-
nelaskentoja ja suoritettiin maarapaikkatutkimus. Laskennat tehtiin 6.—
15.9.2006 valisena aikana ja maarapaikkatutkimus 14.9.2006. Saaris-
totien kausivaihteluiden selvittamiseksi tehtiin liikennelaskenta myds
12.-19.7.2006. Liikennelaskentojen ja maarapaikkatutkimuksen perus-
teella paivitettiin liikennemallin nykytilanteen kuvaus suunnittelualueella
seka laadittiin likennemallilla liikenne-ennuste vuodelle 2030.

KVL 2030 NYKYVERKKO

< 10 000 ajon.fvrk
10 000 - 20 000 ajon.fvrk
20 000 - 30 000 ajon./vrk
> 30 000 ajon.fvrk

B oo
B | [Yeiente

© Karttakeskus, Lupa L4356

Kuva 7. Ennuste vuoden 2030 liikennemaééristé suunnittelualueella nykyver-
kolla.

Saaristotien nykyinen liikennemaara valtatien 1 ja Kirjalansalmen sil-
lan valilld vaihtelee keskimaarin valilla 9800-14400 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Vilkkainta liikenne on Paraistentien liittyman ja Empon vali-
sella tieosuudella. Suunnittelualueen yleisten teiden liikennemaarat on
esitetty taulukossa 1.

Nykytilanteessa Paraisilta tulevista raskaan lilkkenteen kuljetuksista noin
puolet Iahtee Helsingin suuntaan, kolmasosa jaa Turun seudulle ja loput
kuljetukset suuntautuvat muualle Suomeen.
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Kuva 8. Poliisin teitoon tulleet liikenneonnettomuudet suunnittelualueella
vuosivélilla 2004-2008.

2.3.3 Liikenne-ennuste

Turun seudun liikennemallilla laaditun liikenne-ennusteen mukaan nyky-
verkolla Saaristotien liikennemaara (KVL) kasvaa 13600-18600 ajon./
vrk vuoteen 2030 mennessa. Suurimmillaan likennemaarat ovat Kuu-
siston salmen sillan kohdalla. Maantien 110 liikkennemaarat Kurkelan-
tien eritasoliittyman ja Saaristotien valilla ovat 13800—19200 ajon./vrk.

Suunnittelualueen maanteiden ja katujen likennemaaria on esitetty ku-
vissa 6 ja 7.

© Karttakeskus, Lupa L4356

Kuva 9. Joukkoliikenteen reitit suunnittelualueella. Kaarinan ja Paraisten
Vélilld kulkee arkipéivisin noin 90 linja-autovuoroa. Kaarinan ja Turun rajan
ylittdé péivittéin noin 250 linja-auto molemmat suunnat yhteen laskettuna.

2.3.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen maanteilld on tapahtunut vuosina 2004-2008 yh-
teensd 166 poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta, joista 37 on
johtanut henkildvahinkoihin. Naissd onnettomuuksissa on loukkaantu-
nut 49 henkil6d. Onnettomuuksista suurin osa on ollut risteamis- (41),
peraanajo- (34), yksittais- (33) ja kdantymisonnettomuuksia (18). Suun-
nittelualueen maanteilla ei ole tapahtunut kuolemaan johtaneita onnet-
tomuuksia vuosina 2004 - 2008.

Suunnittelualueen merkittavimmilld paakaduilla (Rakentajantie, Pyhan
Katariinantie, Paraistentie ja Kartanontie) on tapahtunut vuosina 2004
- 2008 yhteensa 41 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, jois-
ta 12 on johtanut henkilévahinkoihin. Onnettomuuksissa on kuollut yksi
jalankulkija. Muut katuverkon henkilévahinko-onnettomuudet ovat olleet
kevyen liikenteen onnettomuuksia (6), yksittdisonnettomuuksia (3) ja
moottoriajoneuvo-onnettomuuksia (2).

Suunnittelualueen maanteiden ja merkittavimpien paakatujen onnetto-
muudet on esitetty kuvassa 8.

2.3.5 Kevyt liikenne

Kaarinasta kulkee Lansi-Turunmaan Paraisille kevyen liikenteen yhte-
ys, joka on osa valtakunnallisesti markkinoitua Saariston Rengastieta.
Noin 28 % kaarinalaisten matkoista tehdaan kavellen tai pyoralla. Pyo-
railymatkoista 14 % on kotiperaisia tydomatkoja, 40 % kotiperaisia muita
matkoja, 34 % kotiperaisia koulumatkoja ja 13 % ei kotiperaisia matko-
ja. Pyéramatkoja Kaarinassa tehdaan paivittain runsas 3000 kappalet-
ta, joista suurin osa on alle 5 km pitkia matkoja.

2.3.6 Joukkoliikenne

Kaarinan kaupungin alueella kulkee kaksi paikallislikenteen bussilin-
jaa (11 ja 110). Naiden reitti kulkee Kaarinassa Piispanristista Koriston-
metsan kautta keskustaan (11) ja keskustasta Ladjakosken ja Krossin
alueen kautta Littoisiin (110). Maantielld 110 liikenndi kaukoliikenteen
Turku-Helsinki pikavuorot seka Turku-Kaarina-Piikkié vakiovuorot. Kau-
koliikenteen vaihtopysakkeina toimivat seka Piispanristin ettd mt 110
pysakki Kaarinan keskustan kohdalla. Saariston vuorot kulkevat reittia
mt 110—Paraistentie—mt180.

Paikallis- ja kaukoliikenteen lisdksi Kaarinan kaupungin sisaisessa lii-
kenteessa toimii kaksi palvelulinjaa, joista toinen liikkenndi aikataulun
mukaisella reitilla ja toinen toimii kutsutaksi -periaatteella.

Kaarinan ja Lansi-Turunmaan Paraisten valilla kulkee arkipaivisin noin
90 linja-autovuoroa. Kaarinan ja Turun rajan ylittaa paivittain noin 250
linja-auto molemmat suunnat yhteen laskettuna. Kaarina ja Parainen
kuuluvat Turun seudun seutulippukuntiin. Kaarinalaisista noin 5 % kayt-
taa linja-autoa paivittain.

2.3.7 Erikoiskuljetukset

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkossa (SEKV) reitit on luokiteltu
toiminnallisuudeltaan kolmeen tarkeysluokkaan: suurmuuntajareitit (S),
runkoreitit (R) ja muut SEKV:n tavoitearvojen mukaiset reitit (M). Neljan-
tena luokkana ovat edellisia tdydentavat seka paikalliset reitit. Maantiet
110 ja 180 kuuluvat suunnittelualueella luokkaan muut reitit (M).
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Suurten kuljetusten kannalta on suunnittelualueella huomioitava lisak-
si Kuusiston saaressa Vuolahdentietd suuriin venekuljetuksiin kaytta-
va Kuusiston Telakka.

2.3.8 Veneily

Kuusistonsalmessa kulkee venereitti. Suunnitelman kannalta merkitta-
vin satama on Hovirinnan satama, joka on yleinen ensisijaisesti kunta-
laisille tarkoitettu satama. Hovirinnassa on 232 venepaikkaa, veneiden
laskupaikat seka joitakin vierasvenepaikkoja. Hovirinnan sataman kayt-
tdaste 100 %. Kaarinassa on lisaksi Voivalan satama, jossa venepaik-
koja on 186 kappaletta ja jonka kayttdaste on noin 70 %. Lemunniemen
kaavoituksen yhteydessa on varauduttu uudelle, Lemunniemeen sijoi-
tettavalle satamalle.

Nykyisen Saaristotien ja ohikulkutien sillan valisilla ranta-alueilla on yk-
sityisia venelaitureita, joissa on yli 16 metrin mastolla varustettuja ve-
neitd. Lisdksi meripartiolippukunnan aluksen masto on yli 18 metria
korkea. Aluksen laituripaikka sijaitsee partiolippukunnan kokoontumis-
paikan rannassa Papinholmassa, Kuusistonsalmen sillan vieressa.

valokuva Tiina Myllymaki

Kuva 10. Hovirinnan satamaa.

2.4 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

2.41 Yhdyskuntarakenne

Turun eteldisen kaupunkiseudun yhdyskuntarakenne on keskittynyt me-
ren rantaan seka tie- ja ratakaytavien varrelle. Nauhamainen taajama-
toimintojen alue jatkuu Turusta Kaarinaan. Kaarinassa taajamatoimin-
tojen alue on laajentunut Saaristotien suunnassa etelaan Kuusiston
saareen. Kuusiston saaren eteldpuolelta alkaa haja-asutusalue, joka
ulottuu Paraisten keskuksen taajamatoimintojen alueeseen.

Kaarinassa vaestdn painopiste on vahvasti keskustassa. Tiivimpaa asu-
tusta 16ytyy myds Piispanristin suunnasta Turun rajan tuntumasta. Kuu-
siston saaren asukasluku jaa selvasti muita alueita pienemmaksi. Saa-
ri on suurelta osin virkistysaluetta tai muuten rakentamaton ja asutus on
keskittynyt Empoon. Kaarinan kaupungin arvioiden mukaan suurin kas-
vu seuraavien kymmenen vuoden aikana suuntautuu Piispanristin kau-
punginosaan. Tassa suuressa roolissa on Lemunniemen uusi kaupun-
ginosa Kuusistonsalmen rannassa. Myds Kuusistossa vaestd kasvaa
edelleen. Keskustan ja Nummenniityn vaestd kasvaa hitaasti huolimat-
ta uudisrakentamisesta, koska vaestd alueella ikaantyy ja asumisval-
jyys kasvaa.

Vuonna 2004 Kaarinasta kavi paivittain noin 5 800 henkea muualla Tu-
run kaupunkiseudulla tdissa. Saaristotien varresta Lansi-Turunmaalta
Turun kaupunkiseudulle suuntautuva paivittdinen pendeldinti oli noin
1 600 henkeda. Vastaavasti muualta Turun kaupunkiseudulta paivittain
Kaarinassa tyossakavijoiden maara oli noin 2 900 henkea ja Lansi-Tu-
runmaalla tydssakavijdiden maara noin 600 henkea.

2.4.2 Vahittaiskauppa ja asiointi

Talla hetkellda Kaarinan keskustan kaupallinen tarjonta on pitkalti paivit-
taistavaravetoista. Keskustassa on runsaasti kaupan ja palveluiden tar-
jontaa. Keskusta on luonteeltaan paikalliskeskus, seudullisesti merkitta-
va kauppa Kaarinassa sijaitsee paaosin Krossissa. Myos Piispanristin ja
Ravattulan alueet kunnanrajan tuntumassa houkuttelevat naapurikun-
tien asiointeja. Kaarinassa on suunniteltu mittavan retail park -alueen
rakentamista moottoritien pohjoispuolelle Kaarinantien liittyman tuntu-
maan. Myds Kaarinan keskustalle on tehty uudistamissuunnitelmia.

Erikoistavarakaupassa kaarinalaiset suuntautuvat vahvasti Turun kes-
kustaan. Lahinna tilaa vievan kaupan toimialoilla, kuten kodinkoneissa
ja huonekaluissa kaarinalaiset asioivat Kaarinassa useammin kuin Tu-
russa. Paivittaistavarat ja julkiset palvelut (kirjasto, liikuntapalvelut) han-
kitaan useimmin Kaarinasta.
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Kuva 11. Kaarinan véesté 250 m ruudussa vuonna 2005. (l&dhde: Kaa-
rinan léntinen ohikulkutie, Kaupallisten ympéristévaikutusten arviointi.
2007)
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Kuva 12. Vaestbnkasvu Kaarinassa 250 m ruudussa vuodesta 2002
vuoteen 2005. (I&hde: Kaarinan lantinen ohikulkutie, Kaupallisten
Ympéristévaikutusten arviointi. 2007)
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Ohikulkutien vaikutusalueelta saaristokunnista asioidaan merkitta-
vasti Kaarinassa. Saaristokuntien asukkaat suosivat juuri Krossis-
sa tarjolla olevien tuotteiden ostopaikkana Kaarinaa. Paraislaisista
talouksista selvasti yli puolet ostaa kodinkoneet ja viihde-elektronii-
kan Kaarinasta. Kaarinan merkitys saaristolaisille kuitenkin vahenee
kauemmaksi mentdessa. Houtskarin ja Korppoon talouksien asiointi
on selvasti vahadisempaa kuin Paraisten ja Nauvon asukkaiden. Ole-
tettavasti naiden kuntien asioinneista suuri osa suuntautuu Paraisille
ja Kaarinan ohi Turkuun.

2.4.3 Maankaytto ja kaavoitus

Nykyinen Saaristotie kulkee Kuusiston saaren lapi ja tien pohjoispuo-
lelle jdd Empon asuntoalue. Kuusistonsalmen ja maantien 110 valissa
tien lansipuolella sijaitsee Kaarinan keskusta ja itapuolella on peltoalue.
Tie jatkuu maantien 110 pohjoispuolella asuinalueen lapi ja paattyy val-
tatielle 1 Krossin liittymassa, jossa on yritystoiminnan ja vahittaiskau-
pan alue.

Lantinen ohikulkutie kulkee Kuusiston saaressa maa- ja metsatalous-
valtaisen alueen halki. Kurkelantien eteldosassa tie kulkee olemassa
olevien ja suunnitellun Lemunniemen asuntoalueiden lapi. Kurkisuon ja
Nummenniityn alue maantien 110 ja valtatien 1 valissa on osin teolli-
suus- ja yritystoiminnan aluetta seka osin asuinaluetta.

Suunnittelualueen maankayttéa ohjaa ymparistoministerion vuonna
2004 vahvistama Turun kaupunkiseudun maakuntakaava. Turun kau-
punkiseudun maakuntakaavaan on merkitty Kaarinan lantinen ohikul-
kutie (Kurkelantien jatke) yhteystarvemerkintana, joka kulkee Kaarinan
taajamassa taajamatoimintojen alueen lapi seka Kuusiston saarella vir-
kistysalueen sekd maa- ja metsatalousvaltaisen alueen |api (kuva 13).
Turunmaan seutukunnan alueella (kasittdd mm. Paraisten kaupungin) ei
viela ole maakuntakaavaa, joten alueen maankayttéa ohjaa Varsinais-
Suomen seutukaava.

Turun kaupungin oikeusvaikutteinen yleiskaava 2020 on hyvaksytty kau-
punginvaltuustossa toukokuussa 2004. Satava-Kakskerran osayleis-
kaavamuutos on laadittavana. Kaarinan kaupungin oikeusvaikutukseton
yleiskaava on vuodelta 1993. Yleiskaavassa on osoitettu Turku-Helsin-
ki moottoritien tilavaraus seka siihen liittyvat alemman luokan tiejarjes-
telyt. Yleiskaavassa osoitetaan mm. yhteys Kurkelasta Kirjalaan. Parai-
silla ei ole koko kaupunkia kattavaa yleiskaavaa.

Kaarinan keskustan osayleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuus-
tossa joulukuussa 2000. Kaavan lansireuna pitda sisallaan nykyisen
Kurkelantien (LT-alue) ja Kurkelantien jatkeen (selvitysalue). Kaarinan
kaupungissa on valmisteilla Lemunniemen osayleiskaava, joka ulottuu
Kaarinan keskustan osayleiskaavan alueelle. Kuusiston saarella on voi-
massa 1990-luvulla vahvistettu osayleiskaava, joka sisaltda uuden tie-
yhteyden Kuusistonsalmelta Kirjalansalmelle.

Kuva 13. Ote maakuntakaavasta. (Kaarinan léntinen ohi-
kulkutie on esitetty yhteystarvemerkinnélla).

Skanssin ja Piispanristin osayleiskaava sijaitsee kahden kaupungin,
Turun ja Kaarinan, alueella. Kaavan Turun puoli on hyvaksytty Tu-
run kaupunginvaltuustossa huhtikuussa 2005. Paraisten keskustaseu-
dun osayleiskaava on vahvistettu vuonna 1995. Kirjalansaaren kattava
osayleiskaava on vahvistettu 1999.

Suunnittelualueella on useita vahvistettuja asemakaavoja ja kaavamuu-
toksia tekeilla. Asemakaavoitetut alueet on esitetty kuvassa 14.
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Kuva 14. Kaarinan asemakaavoitetut alueet.
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2.5 Ymparistolliset lahtokohdat

2.5.1 Maapera- ja pohjaolosuhteet

Kaarinan alueen maaperakerrostumat ovat muodostuneet viimeisen
jaékauden jalkeen veden alla. Maapera muodostuu paaasiallisesti kalli-
oiden ymparilla olevista moreeneista ja laajoista savikoista. Paikoin on
pienialaisia hiekkakerrostumia ja soita. Alueen suot ovat hyvin pienia-
laisia ja matalia. Kuusiston alueen suurimman suon muodostaakin um-
peen kasvava Kuusistonjarvi.

Rakennustoimenpiteet tehdaan alueilla, joilla pehmeikkdosuuksien sa-
vikon paksuus kallion ja pohjamoreenin paalla vaihtelee 2 metristd 20
metriin. Linjauksen syvimmat savikot sijaitsevat Kartanontien liittyman
seudulla, peltoalueella Olkikaupungintien pohjoispuolella seka Jullak-
sen-Tammelan peltoalueelle suunnittelualueen etelaosassa.

2.5.2 Pinta- ja pohjavedet

Kaarinan alueella on kaksi pohjavesialuetta, joista kumpikaan ei sijait-
se hankealueella. Kaarinan alueen maapera on paaosin huonosti vetta
johtavaa savea ja moreenia, jolloin pohjavedenpinta seurailee paaosin
maaston muotoja. Pohjavesi purkautuu maaperasta pintavesistéihin,
kuten Kuusistonsalmeen. Ruhjevyohykkeen, kuten Kuusistonsalmen,
Iahella kalliopera on todennakoisesti hyvin rikkonainen, jolloin pohjavesi
paasee virtaamaan melko vapaasti myds kallioperassa.

Alueen pintavesistdista olennaisin on hankealueen poikki kulkeva Kuusis-
tonsalmi. Ravinne- ja tuotantotason perusteella Kaarinan merialue on luo-
kiteltu rehevaksi. Rehevyystasoa saatelevana minimiravinteena on fosfori.
Alueen suurimmat pistemaiset kuormittajat ovat yhdyskuntien jateveden-
puhdistamot. Kaarinassa ei ole muita yksittaisia mereen vaikuttavia paasto-
lahteitd, vaan loput kuormituksesta tulee hajakuormituksena maataloudes-
ta, haja-asutusalueiden asutuksesta seka metsista.
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Kayttokelpoisuusluokituksessa Kaarinan Piikkidnlahden puoleinen me-
rialue on maaritelty laadultaan valttavaksi, lantisen merialueen ollessa
laadultaan tyydyttava.

2.5.3 Maisema ja taajamakuva

Alueen maisemallisia lahtdkohtia, maisemarakennetta ja maisemaku-
vaa on arvioitu karttatarkastelun, kirjallisen ja paikkatietoaineiston seka
maastokayntien pohjalta.

Kaarinan taajama on kehittyva nuori kaupunki, jossa uudisrakenta-
minen on melko vilkasta. Leimaa-antavia piirteitd ovat sen arvokkaat
maisema- ja kulttuuriymparistokokonaisuudet, salmia pitkin avautuvat
merkittavat vesisttmaisemat sekd Kuusistonsaaresta alkava saaristo-
laismaisema.

Suunniteltava tieosuus sijoittuu moottoritien E18 ja maantien 110 vali-
sella osuudella pientalo- ja pienteollisuusalueelle. Maantien 110 etela-
puolella pientaloalueita sijaitsee molemmin puolin tielta, joskin pihapii-
rit jadvat monin paikoin metsikon suojaan. Kurkelantien eteldisimmalla
osuudella tien vierelle rakennetut meluesteet hallitsevat nakymia.

Uusi tielinjaus Kartanontien liittymasta etelaan sijoittuu Kuusistonsal-
men ja Auvaisbergin kartanomiljoon hallitsemaan kokonaisuuteen. Ve-
sistoylityksen jalkeen Kuusistossa maisemaa hallitsee metsainen, laa-
ja kallio-moreeniselanne. Laajin, yhtenainen peltoalue sijaitsee saaren
etelareunalla. Kuusistonsaari on merkittava asutuksen kasvualue, jossa
rakentaminen on pientalovaltaista.

Suunnittelualueella ei ole valtakunnallisesti arvokkaita maisema-aluei-
ta. Kuusiston linnan ymparistd, Piikkidnlahden kulttuurimaisema, on luo-
kiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi maisemakokonaisuudeksi ja valta-
kunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi.

2.5.4 Kulttuuriymparisto

Museovirasto teki tielinjavaihtoehtojen arkeologisen inventoinnin elo-
kuussa 2007.

Kesalla 2007 Turun maakuntamuseo inventoi seka nykyisen Saaristo-
tien, ettd suunnitellun uuden tien maastokaytavan rakennuskannan. In-
ventointia tehtiin kaikkiaan 17 kylan alueella. Kylista tehtiin myds maise-
mahistoriallinen selvitys Isojaon karttamateriaalin pohjalta. Inventointia
taydennettiin kirjallisuustietojen pohjalta.

Ohikulkutievaihtoehtojen linjausten osalta ei ole havaittu muinaisjaan-
noksia metsamaalta, eika peltopoiminnassa havaittu 1800-lukua var-
haisemmaksi ajoitettavia l0yt6ja. Mantereella ohikulkutien Iahialueella
sijaitsee kaksi tunnettua kiintedd muinaisjaanndsta; Koriston Myllyma-
en mahdollinen ruumishauta ja asuinpaikka (SM 202026) ja Yli-Lemun
Sauhuvuoren (SM 202023) hautaraunion pohja ja vartiovuori.

Ohikulkutie vaihtoehtojen lahialueen kulttuurihistoriallisesti arvokkain
kohde on mantereella, noin 100 metrin paassa linjasta sijaitseva Au-
vaisbergin kartano. Auvaisbergin kartanolle pohjoisesta tuleva Auvais-
tentie on vanha tielinjaus, joka nakyy mm. Isojakokartassa nykyisella
paikallaan. Suunniteltu uusi tielinja kulkee kartanon itdpuolella ja tulee
rantaan kohdassa, joka 1700-luvun lopulla on ollut rantaniittya ja jossa
nykyaan on kesamokkeja. Auvaisbergin kartano on huomioitu maakun-
takaavassa suojelukohteena SR 202009. Viereisellda kesahuvila/oma-
kotialueella on useita arvokkaiksi maariteltyja kiinteistdja. Salmela IV
-niminen 1940-luvulla rakennettu ja alkuperaisessa asussaan sailynyt
kesahuvila on paikallisesti arvokas. Maisemallisesti arvokkaaksi arvioi-
tiin Salmela Il -niminen 1920-luvulla rakennettu mansardihuvila. Pihla-
va -niminen kiinteistd, jonka pihapiirissd on 1920-luvun mansardihuvila,
1980-luvun omakotitalo ja 1940-luvun sauna/vaja luokiteltiin historialli-
sesti arvokkaaksi.

U\}a 15.
of . “Uusi tielinjaus Kartanontien liittymésta eteléan sijoittuu Kuusistonsalmen ja

Awfa'isbergin kartanomiljoén hallitsemaan kokonaisuuteen.*
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Kuva 16. Kulttuurimaisema ja maisemarakenne.
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Kuusiston saaren eteldrannalla niin vanha kuin uusikin tielinja kulkevat
Jullaksen kartanon maiden Iapi. Itse kartano jaa ohikulkutien linjaukses-
ta noin 200 metrin paahan. Kartanon vanha muonamiehen maékki, hirsi-
nen pitkanurkkainen rakennus (kiinteistélla Kalliorinne 1) jaa aivan uu-
den ja vanhan tien risteyskohdan tuntumaan.

Rakennetun ymparistdn arvokohteet ja suunnittelualueen maisema-
historian pelkistys on esitetty kuvassa 16. Maisemarakenteen ja kult-
tuuriperinndn perusteella rajattin  hankealueelta kolme huomion-
arvoista kulttuurimaiseman kokonaisuutta. Ladjakoski-Papinholma
kulttuurimaisemakokonaisuus avautuu saaristotieltd itdan kohti Rauha-
linnaa. Auvaisbergin kartano ymparistdineen kuuluu Auvaisbergin kult-
tuurimaisemakokonaisuuteen. Kuusiston saaren eteldosassa sijaitse-
va Jullas-Aminnen alue muodostaa siihen liittyvine peltomaisemineen
laajahkon kulttuurimaisemankokonaisuuden. Aluerajaukset on tehty tie-
vaihtoehtojen nakdkulmasta, eika niilla ole virallista asemaa.

2.5.5 Luonnonarvot

Kasvillisuutta ja eldimistda koskevan selvityksen kirjallisena Iahtdai-
neistona ovat olleet alueella aiemmin tehdyt selvitykset. Taman lisak-
si l[ahtdtietoja on kysytty useilta alueen luontoa tuntevilta henkil6ilta
ja tahoilta. Uhanalaisten lajien ennestaan tiedossa olevat esiintymat
selvitettin Suomen ymparistokeskuksen HERTTA -tietokannasta.
Kaarinan kaupunki teetti kesalld 2007 sammalkartoituksen Kuusis-
ton pohjoisrannalta ohikulkutievaihtoehdon kohdalta. Tama aineisto
oli kaytettavissa arvioinnissa.
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Kilperin.ruoho nen saraneva. "Kohde on vesitaloudeltaan varsin luonnontilai-
sena séilynyt ja ojittamaton. ”

Maastotdissa kaytiin lapi koko hankkeen YVA -arviointiohjelmassa
hankkeen lahivaikutusalueeksi maaritelty alue. Maastotydssa keskityt-
tiin biotooppien osalta erityisesti luonnonsuojelulain (N:o 1096/1996)
29 §:n suojelemien luontotyyppien, vesilain (N:0 264/1961) 15a ja 17a
§:ien mukaisten kohteiden seka metsalain (N:o 1093/1996) 10 §:n tar-
koittamien erityisen tarkeiden elinymparistdjen etsintdan. Taman lisak-
si kartoitettiin muut luonnonarvoiltaan merkittavat kohteet kuten perin-
nebiotoopit (niityt, kedot ja hakamaat) ja tavallista luonnontilaisemmat
metsat. Eldimiston osalta keskityttiin uhanalaisten, silmallapidettavien,
harvinaisten ja EU:n luontodirektiiviin sisaltyvien lajien etsintaan. Erityis-
ta huomiota kiinnitettiin liito-oravan reviireihin. Niita etsittiin huhtikuussa
vuosina 2006 seka 2007. Linnusto kartoitettiin kavelemalla koko vaiku-
tusalueeksi maaritelty alue siten, etta koko alue tuli kartoitettua kolme-
na aamuna huhtikuun puolenvalin ja kesakuun alun valilla vuonna 2007.
Kuusiston saarella uuden ohikulkutien linjauksen ymparistdssa kartoi-
tettiin linnustoa jo kevaalla 2006 vastaavalla menetelmalla (YVA -arvi-
ointiohjelma). Muut maastoty6t tehtiin huhti-syyskuussa vuonna 2007.
Elaimistéa koskevaa selvitysta tdydennettiin lepakoita koskevalla kar-
toituksella vuonna 2007.

Suunnittelualueen luontokohteet on esitetty kuvassa 18.

Luonnonsuojelualueet ja luonnonsuojelulain mukaiset
luontotyypit

Luonnonsuojelulaki (20.12.1996/1096) maarittelee yhdeksan suojelta-
vaa luontotyyppia, joiden ominaispiirteet on kuvattu luonnonsuojeluase-
tuksessa (14.2.1997/160). Naiden yleensa hyvin pienialaisten luonto-

tyyppien tulee olla luonnontilaisia tai luonnontilaiseen verrattavia, eika
alueita saa muuttaa niin, ettd luontotyypin ominaispiirteet vaarantuvat.
Ohikulkutielinjauksen tuntumassa oleva Leppirannan pahkinapensas-
lehto tayttda luonnonsuojelulain mukaisen pahkinapensaslehdon maa-
ritelman. Kohde sijaitsee hiihtomajan kuntoradasta pohjoiseen jyrkasti
pohjoiskoilliseen viettavassa rinteessa.

Metsalain erityisen tarkeat elinymparistot

Metsalaissa (12.12.1996/1093) on saadetty velvoite sailyttdd metsien
hoidossa ja kaytdssa metsien monimuotoisuuden kannalta erityisen
tarkeat elinymparistot. Erityisen tarkeita elinymparistéja tulee hoitaa ja
kayttaa siten, ettd luonnon monimuotoisuudelle arvokkaat ominaispiir-
teet sailyvat. Metsalain mukaisilla kohteilla on kiellettyd voimakkaas-
ti maaperaan ja puustoon vaikuttava toiminta, mm. kasvupaikalle omi-
naista kasvillisuutta selvasti vahingoittava maanpinnan kasittely, ojitus
ja muut mahdolliset toimenpiteet, jotka oleellisesti muuttavat puuston
varjostus- ja suojavaikutusta.

Ohikulkutien laheisyydessa metsalain erityisen tarkeita elinymparistoja
edustavat seuraavat kohteet:

Kuusistonsalmen noro

Valittdmasti Juopintien paassa sijaitsevien kesamaokkien lansipuolella
on rantaan viettdvassa pohjoisrinteessa varttuneen, harvahkon kuusi-
metsan ympardima noro. Sen kautta ylapuolisten soiden ja soistumien
vedet laskevat mereen. Kohteeseen on yhdistetty ylarinteen pieni ruo-
hoinen, maastokarttaan merkitsematon saraneva.
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LUONNONARVOT

MERKINNAT

- Is-lain mukainen luontotyyppi

metsélain mukainen luontotyyppi

huomionarveoinen keto

pohjavesialue

geologisesti merkittava kohde
huomionarvoinen laji (eldimet, kasvit)
uhanalainen laji

kehrdajan ja kangaskiurun reviirit

lepakoiden ruckailualue

lepakoiden paivapiilo

lepakoiden talvehtimispaikka
lepakoiden kayttama kulkuyhteys
mahdollinen lite-oravien kulkuyhteys

paikallisesti térkea viheryhteys

huomionarveoinen kallioalue

Kuva 18. Suunnittelualueen luontokohteet.
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Ldnnenmetsén ruohoinen saraneva

Kohde on tutkitun alueen selvasti arvokkain suo. Kyseessa on samal-
la myds yksi koko Kaarinan edustavimmista nykypaivaan sailyneista
soista. Kauan sitten nevalle kaivetusta etela-pohjoissuuntaisesta ojasta
huolimatta kasvillisuus on sailynyt varsin edustavana.

Hiihtomajan itdpuolen puronvarsilehto

Hiihtomajantien molemmin puolin rantaan viettdvassa notkossa virtaa
alajuoksultaan luonnontilaisena sailynyt puro. Rajauksesta ylajuoksulle
pain uoma on perattu ojaksi. Kohteen eteldosa on varttunutta ja maas-
toltaan melko kulunutta kuusimetsada. Sekapuuna kasvaa vahan haa-
paa ja raitaa. Puron yli kulkee vilkkaasti kaytetty polku. Kenttakerros on
varjostuksen ja kulutuksen vuoksi niukkaa.

Kilperin ruohoinen saraneva

Kohde on vesitaloudeltaan varsin luonnontilaisena sailynyt ja ojittama-
ton (kuva 17). Suon pohjoisin reuna on lahinna sararametta, vaikka ko-
vin selvda matas- ja valipintojen vaihtelua ei olekaan. Mattailla kasvaa
kitukasvuista mantya ja koivua. Padosa suosta on kuitenkin edustavaa
ruohoista saranevaa. Nevan keskelld on sailynyt umpeenkasvaneen
lammen muistona pieni avovetinen rimpi. Suon koillisreunalla on sa-
ranevakorpea. Suon lansireunaa sivuaa sahkoalinja.

Juopinkrotti

Juopinkrotti sijaitsee Empon asuinalueen lansipuolella Kuusistonsal-
men eteldrannalla. Se on jyrkkarinteinen kallioisten makien keskel-
le muodostunut laakso. Rinteet ovat varttunutta ja vahitellen yha luon-
nontilaisemmaksi kehittyvaa kuusikkoa. Metsatyyppi on lehtoa, mutta
varjoisuuden vuoksi kenttdkerros on melko niukka. Varsinkin laakson
pohjalla virtaavan uomaltaan luonnontilaisen puron reunoilla on hieman
maapuuta. Osa maapuista on melko jareitd. Juopinkrotista on tavattu
uhanalainen (vaarantunut) sieni, myytikka. Muita harvinaisuuksia ovat
esim. tummalakkivahakas, kuusenvyoérousku, raidanrousku ja suoni-
hiippo. Harvinaisia perhosia ovat munkkiyokkdnen ja korpivarjomittari.
Linnustoon kuuluvat esim. peukaloinen, pyy ja Kaarinan luontoselvityk-
sen mukaan ajoittain myds idanuunilintu. Juopinkrotti on merkitty yleis-
kaavassa SL —merkinnalla.

Vesilain mukaiset kohteet

Hiihtomajan itdpuolen puro tayttaa myds vesilakikohteen maaritelman,
mutta se muodostaa myds osan metsalakikohteesta.

Muut luonnonarvoiltaan merkittavat kohteet

Edella mainittujen lakisaateisten luontotyyppien lisaksi myds monet
muut biotoopit voivat olla luonnoltaan arvokkaita. Varsinkin Lounais-
Suomessa téllaisia ovat monesti nk. perinnebiotoopit. Muita luonnoltaan
arvokkaita kohteita voivat olla esim. normaalia luonnontilaisemmat met-

sat. Myo6s edella esitellyissa eri laesissa mainituissa luontotyypeissa voi
olla kohteita, jotka eivat muuttuneen luonnontilansa vuoksi enaa tayta
lain maaritelmaa, mutta ovat silti edelleen sadastamisen arvoisia.

Onhikulkutien vaikutusalueella tallaisia luonnonarvoiltaan merkittavia
kohteita ovat:

Noro Kuusistonsalmen eteldrannalla

Muutaman kymmenen metrin padssa viereisista kesamadkeista on jyr-
kan rantaan viettavan notkon pohjalla kesalla kuivillaan oleva noro.
Ympardiva metsa on varttunutta tuoreen ja lehtomaisen kankaan
kuusimetsda. Kohteen sammalisto on varsin edustava ja monipuo-
linen nain pienelle kohteelle, vaikka yhtdan uhanalaista tai varsinai-
sesti harvinaista sammalta ei ole 10ytynytkdan. Sammalkartoitus-
raportissa mainitaan kuitenkin vanhan metsan indikaattori, kuusen
rungoilla kasvava Lecanactis abietina —jakala. Noron yli on kaatunut
muutamia kookkaita kuusenrunkoja. Sen varrella on myoés tervalep-
papokkeld. Ylarinteen metsa on hiljattain voimakkaasti harvennettua
eika sita ole sisallytetty kohteeseen.

Tammelan lansipuolen keto- ja niittykumpareet

Tammelan lansipuolella on useita peltojen ymparoéimia saarekkeita. Niil-
|& kasvaa useita huomionarvoisia niitty- ja ketokasveja, vaikka kaikki
niitty- ja ketolaikut ovatkin voimakkaasti heinittyneita ja rehevéityneita.

Auvaisbergin koillispuolen niitty- ja ketokumpareet

Auvaisbergin kartanosta koilliseen on kolme peltojen ympardimaa kal-
liokumparetta. Ne ovat voimakkaasti rehevoityneet, mutta kasvistossa
on kuitenkin edelleen monia huomionarvoisia niitty- ja ketokasveja.

Lajisto

Kasvit

Selvitysalueella kasvaa runsaasti keltakukkaista mataraa. Tama on var-
sin todennakoisesti uhanalaisen (vaarantunut) keltamataran ja paimen-
mataran risteymaa, koska myds paimenmatara on alueella runsas ja
selvia vaaleankeltakukkaisia ja lehdiltdén valimuotoisia mataria havait-
tiin paljon.

Selvitysalueelta ei ole tiedossa varmasti sailyneitd uhanalaisten tai har-
vinaisten sammal- tai jakalalajien esiintymia. Kuusistosalmen etelaran-
nan sammalistoa kartoitettiin erillisena asiantuntijaselvityksena kesalla
2007 ohikulkutievaihtoehdon kohdalla. Monia kasvupaikan edustavuut-
ta kuvaavia lajeja |0ydettiin, mutta ei kuitenkaan yhtdan uhanalaista
tai varsinaisesti harvinaista sammallajia. Myoskaan taman selvityksen
maastotdissa ei havaittu uhanalaisia tai harvinaisia sammalia. Juopink-
rotti tarjoaa kasvuolosuhteita monimuotoiselle sammalistolle, ja siella
voi olla viela tuntemattomia uhanalaisten lajien esiintymia. Myds Leppi-
rannan pahkinalehdossa on vaateliasta sammallajistoa.

Kaarinasta vuonna 1935 keratyn vaarantuneen aarnihiippasamma-
len kasvupaikka on ilmoitettu naytteessa vain kunnan tarkkuudella.
Laji vaatii tavallista huomattavasti luonnontilaisempaa metsaa, eika
ainakaan tielinjausvaihtoehtojen ymparistdssa ole enaa sille sopivaa
elinymparistda. Aarnihiippasammalta ei siten mita todennakdisimmin
esiinny suunnittelualueella. Kuusistonsalmen eteldrannan noron vie-
ressa kasvaa vanhojen metsien indikaattorijakala Lecanactis abieti-
na (Wahlberg 2007).

Sienet

Juopinkrotista on keratty maailmanlaajuisestikin erittdin harvinai-
nen, vaarantuneeksi luokiteltu myytikka. Sen lisadksi metsan sienis-
téon kuuluvat esim. tummalakkivahakas, kuusenvydrousku, raidan-
rousku ja suonihiippo. Rusiininloukun viereisesta metsasta on vanha
havainto melko harvinaisesta lakkakaavasta. Muutoin selvitysalueen
sienistostad on melko niukasti tietoa, eikd muita harvinaisuuksia tiet-
tavasti ole 16ydetty.

Nis&kkaéat

Selvitysalueelta ei ole ennestaan tiedossa liito-oravan reviireja. Myds-
kaan tassa tydssa niitd ei havaittu. Alueen metsat ovat paaosin kallioi-
sia, mantyvaltaisia ja tehokkaasti hoidettuja. Laajat alueet ovat nykyisin
hakkuuaukeita, taimikoita tai nuoria kasvatusmetsia. Varttuneita liito-
oravalle sopivia kuusi- ja sekametsia on hyvin vahan. Liito-oravat voi-
vat kuitenkin kayttaa tiettyja liikkumisreitteja siirtyessaan alueelta toi-
selle, vaikka ne eivat asuttaisikaan selvitysaluetta pysyvasti. Kenties
todennakaisin liikkumisreitti sijaitsee aivan Kuusistonsalmen etelaran-
nalla, missa rantametsat ovat edelleen varttuneita ja kesamaokkien pihat
metsaisia. Muutoin selvitysalueen nisékaslajistossa ei tiettavasti esiinny
harvinaisia lajeja (lepakkokartoitus on esitetty jaljempana).

Kenties maan tihein metsakauriskanta asuttaa Kuusistoa. Hankkeen
vaikutusalueella kauriiden suosimia alueita ovat nykyisen Saaristotien
ymparistd sekd ohikulkutielinjauksen eteldisin, metsdsaarekkeiden ja
peltojen muodostama osuus. Metsdkauriiden aiheuttamia kolareita ta-
pahtuu vuosittain useita. Ne ovat keskittyneet Jullaksentien ja Klemen-
tien valiselle tieosuudelle. Valkohantakauriita elaa koko Kuusistossa
vain 4-5 yksil6a eli laji on alueella niukka. Hirvia ei nykyisin esiinny vaki-
tuisesti lainkaan, mutta saaren kautta kulkee Kakskerrasta mantereelle
ja takaisin liikkkuvien elainten reitti.

Kuusiston muu nisakaslajisto koostuu tyypillisista Varsinais-Suomen la-
jeista. Naita ovat esim. rusakko, kettu, mayra, siili ja supikoira.

Lepakot

Aiemmissa kartoituksissa lahiseudulta I0ytyneitd hyvia lepakkoaluei-
ta ovat olleet ainakin Auvaisbergin-Kaikukallion etelarinne ja rantamet-
sa@ Kuusistonlahden pohjoisrannalla, Juopinkrotin puronvarsikuusikko
ja rantametsa seka Kuusiston linnanraunioiden ja Kappelinmaen ym-
paristd. Muita kohteita, joista lepakoita on kartoitettu ja havaittu koh-
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talaisia maaria, ovat olleet Papinholman ja Rauhalinnan ymparisto,
Roévarholma, seka Jullaksen ja Rafnasin kartanoiden ymparistét. Poh-
janlepakoiden radiolahetintutkimuksissa lepakoita on seurattu kahtena
kesana 2006 ja 2007. Havaintojen perusteella Kaarinan Hovirinnassa
rintamamiestalon ullakolla sijaitsevan lisdantymisyhdyskunnan yksilot
saalistelevat laajalla alueella Kaarinassa ja Kuusistossa. Tarkeimpina
ruokailualueinaan seuratut yksilét suosivat Kaarinan keskusta-alueen
rakentamattomia puustoisia makia ja Kuusistonsalmen molempia ranto-
ja lahes koko salmen pituudelta.

Havaintojen perusteella selvityksessa erottui kolme aluetta, joissa ha-
vaittiin keskimaaraistd enemman lepakoita. Naista Lannenmetsan kuu-
sivaltainen Kuusistonsalmen rantaan jyrkasti laskeva rinnemetsa oli
etenkin kesa-heindkuussa tarkea viiksisiippojen ja pohjanlepakoiden
suosima ruokailualue. My6s hieman etelampana maen paalla harven-
netussa mannikdssa saalisteli useita pohjanlepakoita. Elokuussa alu-
eella ei havaittu enda yhta aktiivista saalistelua kuin aiemmilla kerroilla.
Lannenmetsan tarkead ruokailualue jatkuu idempana Juopinkrotin pu-
ronvarsikuusikossa ja rantametsassa.

Kuusistonsalmen sillan etelapuoli ja Papinholma muodosti ruokailualu-
een, jossa havaittiin kaikilla havaintokerroilla muutamia lepakoita saa-
listelemassa. Kirjalansalmen etelapuolella sijaitsevan tervaleppien reu-
nustaman kosteikkopainanteen liepeilla saalisteli niin ikdan lahes kaikilla
kayntikerroilla muutamia lepakoita. Elokuussa, kun y6t olivat alkukesaa
pimeampia, myds Kirjalansalmen pohjoisrannalla liikkui runsaasti lepa-
koita saalistelemassa.

Yleis6havaintojen perusteella tuli tietoon kaksi paikkaa, jossa lepakoi-
ta oli havaittu paivapiiloista: Metsapellon ratsutilan vanha punainen hir-
sirakennus seka Lystilan puutarhan paarakennuksen kellari. Lisaksi 8.
elokuuta illalla havaittiin lahtevan lentoon ainakin kaksi viiksisiippaa
Valimetsan itapaassa olevan vanhan ladon kattorakenteista. Aiemmin
Kaarinassa tehdyssa talvehtimispaikkakartoituksessa 16ytyi Auvaisber-
gin kartanon maakellarista talvehtimasta 11 pohjanlepakkoa ja yksi kor-
vayokko kevattalvella 2005.

Linnusto

Kaikki vahankin reviiriin viittaavat havainnot uhanalaisista, silmallapidet-
tavista, EU:n lintudirektiiviin kuuluvista seka harvinaisehkoista linnuista
on merkitty luonnonarvoja kuvaavaan karttaan varpusta lukuun ottamat-
ta, koska tata lajia esiintyi monin paikoin nykyisen tielinjauksen ympa-
ristdssa.

Ohikulkutien vaikutusalueen harvinaisimmat pesimalinnut ovat hiihtomajan
kallioilla pesivat kangaskiuru ja kehradja. Kehragjan reviirin ydinalue nayt-
ti tdna vuonna sijaitsevan hiihtomajasta noin 500 metria lounaaseen olevil-
la kallioilla. Mahdollisesti kauempana radiomaston tienailla oli toinen revii-
ri. Kangaskiurureviiri oli huomattavasti lAhempana hiihtomajaa, mutta vain
yhden, kiertelevassa lennossa laulavaa yksiloa, koskevan havainnon poh-
jalta sen tarkkaa sijaintia on mahdoton maarittaa. Lisaksi reviirin paikka voi
hieman vaihdella vuodesta toiseen.

Kuusistossa on aiemmin pesinyt huuhkajia ainakin radiomaston tienoil-
la seka Kliistperin ymparistdssa. Laji nayttaa edelleen kuuluvan saaren
pesimalajistoon. Vuoristosta lounaaseen sijainnut kanahaukan pesima-
metsa on kaadettu.

ohikulkutielinjauksen vieressd Haaganpellosta lounaaseen havaittiin
kesalla 2006 pyypoikue. Tiltaltti pesii useassa kohdassa uuden tielinja-
uksen lahistolla Valimetsan ja Haaganpellon valisissa metsissa. Vuoris-
ton vieressa havaittiin kerran palokarki, mutta reviiria ei [0ydetty uuden
tai nykyisen tielinjauksen lahistoltd. Kukkuva kaki havaittiin useaan ker-
taan kumpanakin vuonna uuden tielinjauksen maastossa ja paikallinen
kaenpiika kuultiin Kliistperin etelapuolella vuonna 2006.

Peukaloisia esiintyy Kuusistonsalmeen viettavan rinteen notkoissa ja
laaksoissa. Kaarinan luontoselvityksessa mainitaan harvinaisen idanuu-
nilinnun reviiri Juopinkrotissa. Edelld mainittujen lajien lisdksi uhanalai-
sista, silmallapidettavistad ja lintudirektiivin lajeista alueella pesinevat
todenndkoisesti tai mahdollisesti ainakin harmaapaatikka, pikkutikka,
varpuspdlld, helmipdlld, peltosirkku, pikkulepinkdinen, mehilaishaukka
ja teeri. Harmaapaatikalle ja pikkutikalle sopivia lehtimetsia on Rauha-
linnassa, Leppirannassa ja Papinholmassa. Varpuspdlldlle, helmipdlldl-
le, mehildishaukalle ja teerelle sopivia laajempia yhtenaisia metsia on
Kuusistossa runsaasti. Varpuspéllé hakeutuu talvisin asutuksen lahis-
tolle eli se voi kuulua alueen talvilinnustoon, vaikka puuttuisikin pesi-

valokuva Turkka Korvenpéa

valokuva Turkka Korvenpéé

Kuva 19. Kuusistonsalmen noro.

malinnustosta. Helmipdlldn esiintyminen on suuresti riippuvainen pik-
kunisakkaiden runsaudesta. Peltosirkku pesii nykyisin harvalukuisena
pelloilla ja pikkulepinkdinen mm. hakkuilla ja pensaikkoisilla avomailla,
mutta naiden lajien nykyesiintyminen Kuusistossa on niukkaa ja vuosit-
tain vaihtelevaa.

Matelijat ja sammakkoeldimet

Kuusiston lajistoon kuuluvat niin rantakdarme, kyy kuin sisiliskokin.
Myds vaskitsaa esiintynee. Sammakkoeldimistd on tavattu sammak-
ko, rupikonna, viitasammakko ja vesilisko. Tassa selvityksessa nais-
ta lajeista havaittiin vain tavallinen sammakko. EU:n luontodirektiiviin
kuuluvasta viitasammakosta ei tehty havaintoja, vaikka sille sopivat ku-
tupaikat tarkastettiin kutuaikaan seka vuonna 2006 etta 2007. Selvitys-
alueella ei ole kuin muutama vesiliskolle soveltuva pysyva lammikko, ja
nekin ovat hiljattain ihmisen tekemia.

Kuva 20. Tammelan keto- ja niittykumpareiden itéisin osa.
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Kalat

Kuusistonsalmessa ja sen lahialueilla esiintyy saaristomeren sisasaaris-
tolle tyypillisia kalalajeja. Kalaston rakennetta on muuttanut viime vuo-
sikymmenind mm. rannikkovesien rehevoityminen ja vesistdjen raken-
taminen. Myds hylkeet ovat saattaneet muuttaa kalaston rakennetta.
Hylkeista johtuen kalat tulevat nykyisin kalastajien mukaan aivan ran-
nikkovesiin, jotka jaatyvat talvisin. Hylkeista johtuen Kuusistonsalmen
merkitys kalojen elinalueena on luultavasti korostunut entisestaan. Ka-
lat kayttavat Kuusistonsalmea lisdantyakseen, ruokaillakseen tai vael-
taakseen kutu- ja syonnosalueille.

Kuusistonsalmessa ja sen lahialueella kalojen kutupaikoista ei ole
tehty selvityksia. On kuitenkin oletettavaa, ettd salmen ruovikkoran-
noilla kutevat ainakin ahven, hauki ja sarkikalat. Piikkiénlahti, johon
kalat vaeltavat osin Kuusistonsalmea pitkin, on ammattikalastajien
mukaan merkittava kuhan ja muiden kevatkutuisten kalojen lisaanty-
misalue. Piikkiénlahteen laskee Piikkionjoki. Piikkidnjokeen nousee
kudulle kevaisin Iahinna haukea, saynavaa ja kuoretta. Lohikaloja ei
tiettavasti lisdanny Piikkidnjoessa.

Selkdrangattomat elaimet

Haaganpellolta on keratty useita lajeja harvinaisia kilpikonnapunkkeja.
Naista yhta ei ole havaittu muualta Suomesta. Kuusistossa on tavattu
vuonna 1934 uhanalainen oranssiseppa. Havaintopaikaksi on ilmoitet-
tu Kuusiston kirkonkyla. Kyseisesta lajista tdma on ainoa tiedossa ole-
va havainto saarelta. Uhanalainen karvakukka jaara on havaittu kerran
ja havainto on epatarkka (Kuusiston saari). Myds useita muita nykyisin
uhanalaisia hyonteisia on I0ydetty Kuusistosta 1800 —luvulla ja 1900 —
luvun alkuvuosikymmenina, mutta kaikkien paikkatiedot ovat niin epa-
tarkkoja, ettei niistd ole hydtya tiehankkeen vaikutusten arvioinnissa.
Todennakdisesti monet kyseisista esiintymista ovat jo ehtineet koko-
naan havitakin.

2.5.6 Virkistysalueet ja ulkoilureitit

Kuusistonsaaren lansi/pohjoisosassa sijaitsevat virkistysalue, uimaran-
ta, kuntorata, ratsastustallit, karavaanarialue sekéa leirintaalue. Alueella
on suuri merkitys virkistysalueena etenkin Kuusiston saaren asukkaille,
mutta alueen toiminnot houkuttelevat runsaasti kavijéita myés muualta
Kaarinasta. Alue on danimaailmaltaan rauhallinen, osin hiljaiseksi alu-
eeksi luokiteltava. Maakuntakaavassa aluetta kiertdmaan osoitettu vir-
kistysreittiyhteys. Toistaiseksi osa alueelle kaavailtujen virkistysreittien
toteuttamisesta on térmannyt maanomistuskysymyksiin.

Kuusistonsalmessa nykyisen Kaarinantien sillan kohdalla harjoitetaan run-
saasti kuhan, hauen ja ahvenen pyyntia. Kuusistonsalmi onkin merkittava
vapaa-ajankalastuspaikka. Paaasiallisena saalislajina on kuha.

2.5.7 Liikennemelu

Liikkennemelulle altistumista on tarkasteltu kuvassa 21 esitetylla tie- ja ka-
tuverkolla. Yli 55 dB tielikennemelulle altistuu paivasaikaan tarkastelualu-
eella nykytilanteessa noin 1170 ihmista. Liikennemaarien kasvaessa myods
melutasot nousevat ja vuoden 2030 liikenteellda melulle altistuvien lukumaa-
ra ilman suojaustoimenpiteitéd nousee noin 260 asukkaalla.

Liikennemelun nykytila on esitetty litekartoilla Y6.1 - Y6.2.

2.6 Tavoitteet

Hankkeen tavoitteet on muodostettu nykytilan analysoinnin ja sidos-
ryhmakeskustelujen pohjalta. Tavoitteet on kasitelty tyéta ohjaavassa
hankeryhmassa ja hyvaksytty ohjausryhman kokouksessa 28.8.2006.
Hankkeelle asetetuissa tavoitteissa (taulukko 2) on pyritty huomioimaan
hankkeen sijainnin, liikenteellisen aseman seka ymparistollisten arvo-
jen erityispiirteet.

Tavoitteet on ryhmitelty kolmeen tavoiteluokkaan:

likenteelliset tavoitteet

yhdyskuntarakenteelliset tavoitteet

ymparistolliset tavoitteet

Hankkeen tavoitteet on lisaksi priorisoitu kahteen luokkaan, ensisi-
jaisiin tavoitteisiin ja taydentaviin tavoitteisiin.

Ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa on tarkastelualueittain
pohdittu tavoiteasettelua ja tuotu esille vaikutusteemoja ja alueita, jotka
suunnittelualue huomioon ottaen ovat keskeisia.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista hankkeen suunnittelussa
otetaan erityisesti huomioon alue- ja yhdyskuntarakennetta, elinympa-
ristd6a, luonnonvaroja ja yhteysverkostoja koskevat tavoitteet. Alueiden-
kayttdtavoitteita tarkastellaan kokonaisuutena, jota sovitetaan yhteen
hankealueen maankayttératkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden nakdkulmasta yhteys-
verkostojen kannalta oleellista on valtakunnallisten tarpeiden turvaa-
minen siten, ettd edistetdan toimivaa aluerakennetta ja kansainva-
lista kilpailukykya. Liikenneverkon osalta tavoitteet liittyvat erityisesti
paatieverkkoon.
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Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alueidenkayttétavoit-
teista keskeisimpia ovat:

Aluerakenteen osalta tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehit-
tamistd. Olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyddynnetaan ja
taajamia eheytetaan. Ihmisten terveydelle aiheutuvia haittoja ja ris-
keja ehkaistdan ja vahennetdan. Melusta aiheutuvaa haittaa pyri-
tdan vahentamaan.

Luonnonvarojen saatavuus myads tuleville sukupolville turvataan. Mer-
kittavia ja yhtenaisia luonnonalueita ei tarpeettomasti pirstota. Pohja-
ja pintavesien suojelu- ja kayttdétarpeet otetaan huomioon ja pohjavetta
vaarantavat toiminnot sijoitetaan riittdvan etaalle tarkeita pohjavesialu-
eista. Laajoja ja hyvia metsatalousalueita ei pirstota.

Liikennejarjestelmia kehitetddn kokonaisuuksina, erityistd huomiota
kiinnitetaan liikennetarpeen vahentamiseen seka liikenneturvallisuu-
den ja ymparistoystavallisten likennemuotojen kayttdedellytysten pa-
rantamiseen. Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan kehittamalla
ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia. Alueidenkaytossa
on turvattava olemassa olevien valtakunnallisesti merkittdvien maantei-
den jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet.

Tavoite- Tavoite Priorisointi
luokka

Ymparisto

Otetaan huomioon alueen luonnon, maiseman ja kulttuuriympariston seka  Ensisjainen
suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet

Turvataan elinympariston viihtyisyys, turvallisuus ja toimivuus minimoimalla Ensisijainen
ymparistohaitat (melu, tarina, paastét ja estevaikutus) seka haitat olemassa

olevalle etta tulevalle maankaytdlle.

Turvataan paikalliset virkistysreitit ja -alueet. Taydentava
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VAIHTOEHTOTARKASTELUT
3. VAIHTOEHTOTARKASTELUT i , -4 ,
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3.1 Vaihtoehtojen kuvaus - » FLST A [ Liikennevalot: |
117 i Y =,;~-. =2 21
Tarkasteltuja Saaristotien kehittdmisen vaihtoehtoja moottoritien E18 ja N i '-" n '“wis"“ i/ {H Lllikennevalnt" i

Kirjalansalmen sillan valilla oli kaikkiaan seitseman:

- nykyinen tie O

- nykyisen tien parantaminen 0+s

- nykyisen tien parantaminen 0++

- ohikulkutie siltaratkaisuna, sillan alikulkukorkeus 16 m

- ohikulkutie silta- ja tunneliratkaisuna, sillan alikulkukorkeus 8 m, tun-
nelin pituus n. 500 metria

- ohikulkutie lyhyend tunneliratkaisuna, Kuusistonsalmen alittavan
tunnelin pituus noin 1200 metria

- ohikulkutie pitkdna tunneliratkaisuna, Kuusistonsalmen alittavan
tunnelin pituus noin 3500 metria

Ohikulkutien maastokaytava on muodostettu Poikluoma — Kirjala maan-
tiestd vuonna 1997 tehdyn tarveselvityksen mukaan. Linjaus on tallai-
sena huomioitu kauan maankayton suunnittelussa. Nykyisen tien ke-
hittdmisessa toimenpiteet pyrittiin sovittamaan tien varren maankayttdé
huomioiden siten, etta rakennetuille kiinteistoille aiheutuu mahdollisim-
man vahan haittaa. Rinnakkaistiejarjestelyjen tarve suunniteltiin alusta-
vasti kaikissa vaihtoehdoissa.

3.1.1 Nykytila, VE 0

Nykytilaa kuvaavan vaihtoehdon perustana on tilanne, jossa tie sailyy
paadasiassa nykyiselldan kaistamaaraltaan ja liittymatyypeiltdan. Tielle on
kuitenkin jo paatetty tehtdvaksi sen pohjoisosuudella toimenpiteitd, joil-
la 1&hinna helpotetaan ruuhkautuvan tieosuuden ja liittymien toimivuutta.
Vaihtoehto sisaltdd myds muita, pienehkdja likenneturvallisuutta ja liittymi-
en toimivuutta parantavia toimenpiteitd. Toimenpiteet on esitetty kuvassa
22. Vaihtoehto toimi vaikutusten arvioinnissa vertailuvaihtoehtona.

3.1.2 Nykyisen tien parantaminen, VE 0+s

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdossa 0+s toimenpiteiden tarkoitukse-
na on parantaa yhteysvalin kapasiteettia ja parantaa liittymien toimivuutta.
Vaihtoehto sisalsi mm. maantien 180 nelikaistaistuksen valilla E18 — maan-
tie 110, nousukaistojen rakentamisen maantien 110 ja Kirjalansalmen sillan
vélille seka Kuusistonsaareen Vuolahdentien liittyman ja Empon liittyman
valille. Maantien 110 ja valtatien 1 valille jaavat liittymat toimivat valo-oh-
jattuina. Saaristotien ja maantien 110 littyma esitettiin toteutettavaksi kier-
tolittymana. Myds Kuusistonsaareen esitettiin kiertoliittymaa, joka kokoasi
kattavasti likenteen maantien 180 molemmin puolin Vuolahdentien ja Kuu-
sistonsalmen valilla. Kuusistonsaaressa maantien linjausta siirrettiin osal-
la matkaa nykyisesta kaakkoon pain. Toimenpiteet on esitetty paapiirtein
kuvassa 23.

Kuva 22. V_E. 0.

Vaistotila ja
kddntymiskaista
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3.1.3 Nykyisen tien parantaminen, VE 0++

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdossa suunnitellut toimenpiteet ovat
edellista jareampia. Toimenpiteet ovat moottoritien E18 ja maantien 110
valilla samat, kuin vaihtoehdossa 0+s. Suurimmat erot edelliseen vaih-
toehtoon verrattuna ovat tien toteuttaminen nelikaistaisena Empon kier-
toliittymaan saakka ja tien korkeusaseman nostaminen Kuusistonsal-
men sillan kohdalla. Paraistentien liittyma suunniteltin muutettavaksi
siten, ettd mahdolliset ajosuunnat ovat Paraistentielta etelaan ja etelas-
ta Paraistentielle. Ramppi Paraisten suunnasta suunniteltiin siten, etta
ramppi ja kevyen liikenteen vayla erkanevat Saaristotiestda omana silta-
naan Kuusistonsalmen kohdalla ja kiertdvat Papinholman sen itapuo-
lelta. Ramppi alittaa Saaristotien. Kuusistonsalmen yli rakennettavaksi
suunnitellun uuden sillan korkeusasema on nykyista siltaa korkeam-
malla. Toimenpiteet on esitetty paapiirtein kuvassa 24.

3.1.4 Kaarinan lantinen ohikulkutie, VE Korkea silta

Kaarinan lantisen ohikulkutien Korkea silta —vaihtoehdossa osuus valilla
E18 — Poikluoman eritasoliittyma sailytettiin paaosin nykyisellaan. Aino-
astaan Kurkelan eritasoliittyman pohjoispuolen silmukkaramppia suun-
niteltiin loivennetaan.

Vali Poikluoman eritasoliittyma — Kartanontie suunniteltiin nelikaistai-
seksi. Uusi, kaksikaistainen tie suunniteltiin Kartanontien liittyman ja
Kirjalansalmen sillan valille. Kuusistonsalmi ylitetdan tassa vaihtoeh-
dossa sillalla, jonka alikulkukorkeus on 16 metria. Pyhan Katariinan
tien ja Kartanontien liittymiin suunniteltiin rakennettavaksi kiertoliitty-
mat ja Kuusiston saareen kaksi liittymaa. Kevyen liikenteen vayla si-
joitettiin uudelle tieosuudelle tien itapuolelle. Toimenpiteet on esitet-
ty paapiirtein kuvassa 25.

3.1.5 Kaarinan lantinen ohikulkutie, VE Silta ja tunneli

Yhdistetty silta- ja tunneliratkaisu eroaa edellisesta vaihtoehdosta si-
ten, ettd Kuusistonsalmi ylitetdan alikulkukorkeudeltaan noin 8 metria
korkealla sillalla ja linjaus jatkuu Kuusiston saaren pohjoisosassa noin
500 metria pitkdnad tunnelina. Haaganpellon kohdalta-lahtien Kirjalan-
salmen sillalle ratkaisut ovat samat kuin vaihtoehdossa "Korkea silta”.
Sillan korkeusasema maariteltiin siten, etta se jaisi Auvaisbergin karta-
non alapuolelle.

Tunnelisuunnittelun lahtékohtana oli kahden 1-kaistaisen tunnelin poik-
kileikkaus. Tunnelien suuaukkojen valissa on noin 12 metria ehjaa kal-
liota ja tunnelit yhdistetaan toisiinsa yhdystunneleilla, joihin sijoitetaan
teknisia tiloja. Tunnelin suuaukoille tehdaan betoniset suuaukkoraken-
teet. Poikkileikkausperiaatteet on esitetty kuvassa 28.
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3.1.6 Kaarinan lantinen ohikulkutie, VE Lyhyt tunneli

Lyhyt tunneli suunniteltiin toteutettavaksi siten, ettd Kartanontien liitty-
man jalkeen tie painuu Kuusistonsalmen alittavaan tunneliin ja palaa ta-
kaisin maan pinnalle ennen Kuusistonkaaren liittymaa.

Tunneliosuuden pituus on kaikkiaan noin 1200 metria. Tunneli suun-
niteltin rakennettavaksi Kuusistonsalmen kohdalle betonirakenteise-
na siten, etta rakenteista ei aiheudu salmen pohjalle patoavaa kynnys-
ta. Betonitunneliosuus on noin 300 metria pitka. Se tehdaan vesitiiviina
rakenteena ja sen rakentaminen vaatii salmen pohjan ruoppaamista
usean metrin syvyydelta ja 30 - 40 m leveydeltd salmen poikki. Kallio-
tunnelin suuaukkorakenteet ovat betoniset. Tunneliin tehdaan poistu-
mistiekaytava, joka erotetaan seinadlld muusta tunnelista. Tunneleissa
kaistojen lukumaara on 2+2. Tunnelin sijainti on esitetty kuvassa 27 ja
poikkileikkaus kuvassa 28.

Tien linjaus vastaa korkean siltavaihtoehdon linjausta. Kevyen liiken-
teen vaylaa ei ole mahdollista toteuttaa Kartanontien ja Kuusistonkaa-
ren valiselle osuudelle. Vayla suunniteltiin rakennettavaksi tien itdpuo-
lelle Kuusistonkaaren liittymasta Iahtien eteldan pain.

3.1.7 Kaarinan lantinen ohikulkutie, VE Pitka tunneli

Vaihtoehdon Iahtékohtana oli toteuttaa tunneli kokonaan kalliotunnelina.
Tunnelin syvyys maariteltiin siten, ettd myos Kuusistonsalmen kohdalla
tunneli pystyttaisiin toteuttamaan ehjaan kallioon salmen ruhjevydhyket-
ta valttaen. Tunnelin pituuskaltevuudeksi maariteltiin maksimissaan 5%.
Pituuskaltevuutta haettiin tunnelilinjauksen loivalla kaartelulla. Nain tun-
nelin suuaukot sijaitsevat hieman Pyhan Katariinan tien liittyman etela-
puolella ja Saaristotien liittyman pohjoispuolella. Tunnelin sijainti on esi-
tetty kuvassa 27.

Tunnelin kaistojen lukumaara vaihtoehdossa on 2+2. Tunneliin suun-
niteltiin poistumistiekaytava, joka erotetaan seinalld muusta tunnelista.
Tunneliosuuden kokonaispituudeksi muodostui 3,5 kilometria. Vaihtoeh-
toon ei sisélly kevyen liikenteen vaylien rakentamista.
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KALLIOTUNNELI, 1-KAISTAINEN

Kuva 28. Tunnelivaihtojen periaatteeliset poikkilekkaukset.

3.2 Vaihtoehtojen vertailu

3.2.1 Liikennemaarat ja liikkenteen palvelutaso

Liikenteen jakautuminen

Turun seudun liikennemallilla laaditun likenne-ennusteen mukaan ny-
kyverkolla Saaristotien likennemaara (KVL) kasvaa 13600-18600 ajon./
vrk vuoteen 2030 mennessa. Suurimmillaan likennemaarat ovat Kuusis-
ton salmen sillan kohdalla. Maantien 110 likennemaarat Kurkelantien erita-
soliittyman ja Saaristotien valilla ovat 13800—19200 ajon./vrk.

Ennustetilanteen liikkenneverkossa (ohikulkutie rakennettu) Saaristo-
tielle jaa valille ohikulkutie—maantie 110 liikennettd 900-4400 ajon./vrk.
Kaarinantien liikennemaara ei putoa aivan nain radikaalisti uuden yhte-
yden myd6ta ollen 9200-12100 ajon./vrk.

Uuden yhteyden liikennemaara Kuusiston saaressa on 12700-14200
ajon./vrk ja Kurkelantiella Kaarinan keskustan kohdalla noin 15000
ajon./vrk. Korkeimmillaan Kurkelantien likenne on ennen valtatien 1 eri-
tasoliittymaa (18700 ajon./vrk).

Nykyisen tieverkon liikennemaara ennustevuonna 2030 on esitetty lu-
vun 2 kuvassa 8 ja suunnitelman mukaisen tieverkon liikennemaarat en-
nustevuodelle 2030 on esitetty kuvassa 29.

Lahivaikutusalueen lisaksi uusi ohikulkutie vaikuttaa liikennemallin tu-
losten perusteella likennemaariin ja liikenteen suuntautumiseen erityi-
sesti Turun kaupungin itdosalla (kuva 30). Saaristosta tulevan paalii-
kennevirran siityminen pois vanhalta yhteydelta siirtdd muun muassa
saariston ja valtateiden 8, 9 ja 10 valista liikkennettd maantieltd 2200
osittain Turun kaupungin katuverkolle. Katuverkolla likennemaarat kas-
vavat erityisesti Jaanintielld ja valtatien 1 jatkeella Ratapihankadulla.
Jaanintielld ennustevuoden 2030 liikennemaarat ovat noin 10 % suu-
remmat ohikulkutien toteututuksen johdosta kuin nykyverkolla vastaa-
vana ajankohtana. Vastaava kasvu Ratapihankadulla on noin 5 %.

Vuoden 2030 liikenne-ennusteen mukaan ohikulkutie lisda erityisesti
raskaan liikenteen maaraa Jaanintielld. Saaristotien vajaan 1000 ras-
kaan ajoneuvon vuorokausilikennemaarastéa ohjautuu noin viidennes
kayttamaan Jaanintietd, kun nykyverkolla vastaavana ennustevuonna
Saaristotien raskas liikenne kayttaisi Jaanintien sijaan maantietd 2200
tdman suunnan yhteytena valtakunnan verkkoon.

Kaarinan lantisen ohikulkutien vaikutus nakyy myds Ratapihankadun
raskaan liikenteen maarassa, mutta muutos ei ole niin suuri kuin Jaa-
nintiella. Lisaksi Ratapihankadulla on nykyaankin merkittavasti raskasta
likennettd, joten Kaarinan lantinen ohikulkutie ei ohjaa Ratapihankadun
tapauksessa raskasta liikennettd kayttamaan kokonaan uutta reittia,
vaan lisaa sita tietylla osaa katuverkkoa.

KVL 2030 VE OHIKULKUTIE

< 10 000 ajon.fvrk
10 000 - 20 000 ajon.fvrk
20 000 - 30 000 ajon.frk
= 30 000 ajon.vrk

Kuva 29. Ohikulkutien ja siihen liittyvén tieverkon likenneméaéréa
ennustevuonna 2030.
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Kuva 30. Kaarinan léntisen ohikulkutien vaikutus Turun kaupungin katu-
verkon keskiméaéraiseen vuorokausilikennemééaréén (KVL) nykyverkkoon
verrattuna ennustevuonna 2030.

Liikenteen palvelutaso

Liikenteen sujuvuutta arvioitiin Saaristotien sekad uuden ohikulkutien
osalta palvelutason ja ruuhkautuneen tieosuuden perusteella. Tarkas-
telussa olivat mukana Saaristotien ja uuden ohikulkutien lisdksi maantie
110 valillda mt 180 liittyma—Kurkelantie ja valtatie 1 valilld Kaarinantie—
Kurkelantie. Liikenteen sujuvuuden laskelmat on tehty IVAR -ohjelmis-
tolla. Kaytetty palvelutasoluokitus on esitetty kuvassa 32.

Kuusistonsalmen alittavissa tunnelivaihtoehdoissa erityisesti raskaan
likenteen nopeustaso ylamakeen ajettaessa putoaa jopa tasolle 30 —
40 km/h. Taman vuoksi naiden tunnelien poikkileikkaus on suunniteltu
kaistamaaralla 2 + 2.

Palvelutascluokkien osuus likennesuoritteesta tutkituilla
vaihtoehdoilla vuonna 2030

100 %
o0 %
30 %
0 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 % o
s 5 . -
0+S 0++ |Korkea |Silta + Lyhyt _ Pitka _
verkko silta tunneli | tunneli | tunneli
[oPalvelutaso F 0,7 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
|oPalvelutaso E 13 0,6 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1
|mPalvelutaso D 7.4 45 2,1 35 35 28 1.4
[BPalvelutaso A-C| 906 | 947 97,7 963 | 96.3 a7 984

Taulukko 3. Ruuhkautunut tieosuus vuoden 2030 ennusteliikennemaarilla.

Ruuhkautunut tieosuus (km)

Vaihtoehto vuonna 2030, palvelutaso E tai F
50. 100. 300.
huipputunti huipputunti huipputunti

Nykyverkko, VE 0 7,4 4.8 1,7

Nykyisen tien parantaminen, O+s 3,0 1,9 0,8

Nykyisen tien parantaminen, 0++ 1,6 0,5 0,0

Ohikulkutie, korkea silta 0,5 0,5 0,0

Ohikulkutie, silta + tunneli 0,5 0,5 0,0

Ohikulkutie, lyhyt tunneli 0,5 0,5 0,0

Ohikulkutie, pitka tunneli 0,5 0,5 0,0

Kuva 31. Liikennesuoritteen jakautuminen eri palveluta-
soluokkiin vaihtoehdoittain.

Kuva 32. Palvelutasoluokitus.

Kuvassa 31 on esitetty liikennesuoritteen jakautuminen eri palvelutaso-
luokkiin vaihtoehdoittain vuonna 2030. Palvelutasolaskelmat on tehty
IVAR-ohjelmistolla.

Kuusistonsalmen alittavissa tunnelivaihtoehdoissa erityisesti raskaan
likenteen nopeustaso ylamakeen ajettaessa putoaa jopa tasolle 30—40
km/h. Taman vuoksi ndiden tunnelien poikkileikkaus on suunniteltu kais-
tamaaralla 2 + 2. Poikkileikkaus yhdessa harvemman liittymavalin kans-
sa nostaa pitka tunneli -vaihtoehdon palvelutasoltaan parhaimmaksi.
Ero muihin ohikulkutievaihtoehtoihin on kuitenkin vahainen ja heikoim-
pien palvelutasojen (E ja F) osalta vaihtoehdot ovat tasavakisia. Nykyi-
sen tien 0+S ja 0++ parantamisvaihtoehdoissa palvelutasoerot syntyvat
Saaristotiella valilla maantien 110 liittyma—Empo, joka on 0++ vaihtoeh-
dossa 2+2 poikkileikkauksella.

Taulukossa 3 on esitetty ruuhkautunut tieosuus (palvelutaso E tai F) kol-
mena eri huipputuntina, joista yleensa 100. huipputuntia pidetaan mi-
toittavana tilanteena. Palvelutaso E tarkoittaa, etta likennevirta on hy-
vin epatasaista ja nopeustaso on alhainen. Liikkuminen koetaan erittain
kiusalliseksi. Palvelutasolla F liikenne on jo pahoin jonoutunutta ja ete-
nee nykivasti ja pysahdellen.

Ohikulkutievaihtoehdot ovat tuloksiltaan kaytannéssa lahes identtisia.
Samoin 0++ vaihtoehto toimii lahes samantasoisesti pahimpia ruuhka-
huippuja lukuun ottamatta. Sen sijaan nykyverkko (Ve0) on kaytannés-
sa taysin tukossa vuoden 2030 ennusteliikennemaarilla.
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Kuva 33. Vaihtoehtojen henkilévahinko-onnettomuusméérét vuonna 2030.

3.2.2 Liikenneturvallisuus

Tutkittujen vaihtoehtojen arvioidut henkildvahinko-onnettomuusmaarat
vuonna 2030 on esitetty kuvassa 33. Onnettomuusmaarat on arvioitu
verkolla, joka kasittda Saaristotien ja Kurkelantien lisdksi maantien 110
valilld mt180 liittyma—Kurkelantie ja valtatie 1 valilld Kaarinantie—Kur-
kelantie. Vaihtoehtojen henkilévahinko-onnettomuusmaarat on laskettu
TARVA -ohjelmistolla.

Ohikulkutievaihtoehtojen parempaan liikenneturvallisuuteen vaikuttaa
eniten liikenteen siirtyminen reitille, jossa liittymia on harvemmassa ja
vastakkaiset ajosuunnat on osalla tieosuutta erotettu toisistaan raken-
teellisesti. Keskikaiteella varustettu 2+2 osuus nostaa 0++ vaihtoehdon
turvallisuuden 0+S paremmaksi.

3.2.3 Kevyt lilkkenne

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa 0+s ja 0++ Saaristotiella nykyi-
set kevyen liikenteen yhteydet sailytetdan. Empon uuden kiertoliittyman
seka linja-autopyséakkien kohdalle kevyen liikenteen yhteydet toteute-
taan alikuluilla.

Poikkileikkauksen muutos 2+2:een kasvattaa kevyen liikenteen ylitys-
matkaa Kaarinantien ja Laasmaenkadun liittymassa, johon ei ole mah-
dollista nykyisilla tonttirajoilla toteuttaa alikulkua.

Saaristotien ja maantien 110 liittymassa kevyen liikenteen ratkaisut ovat
kokonaan eritasossa muusta liikenteesta, joka lyhentda kevyen liiken-
teen reitteja littymaalueella.

Ohikulkutien siltavaihtoehdoissa kevyen liikenteen yhteydet toteutetaan
uuden linjauksen rinnalla kulkevalla erillisella kevyen likenteen vaylalla. Py-
han Katariinan tien ja Kartanontien kohdat varustetaan alikuluilla. Vaihtoeh-
doissa, joissa Kuusiston salmen ali mennaan tunnelissa, kevyen liikenteen
yhteyttad ei rakenneta uudelle ohikulkutielle, vaan kevyt liikenne kayttaa
vanhan tien vieressa kulkevaa kevyen liikenteen reittia.

Kevyen liikenteen turvallisien yhteyksien voidaan katsoa toteutuvan
kaikissa vaihtoehdoissa. Kaarinantien Krossin liittymassa kevyt lii-
kenne joutuu ylittdmaan useakaistaisen tien, mika on heikennys ny-
kytilanteeseen.

3.2.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen fyysiset toimintaedellytykset pystytdan turvaamaan
hyvin nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa. Vaihtoehdoilla on vaiku-
tusta paikallisliikenteen vuoron 110 reittiin, kun Voivalantieltd katkais-
taan yhteys Saaristotielle. Korvaava yhteys Ladjakosken ja Krossin
alueen suuntaan tehdaan Voivalantieltd maantielle 110 Saaristotien liit-
tyman itdpuolelle. Vaikutukset kaukoliikenteeseen rajoittuvat muuttuviin
pysakkijarjestelyihin. Lisaksi uudet alikulut parantavat joukkoliikenteen
saavutettavuutta.

Ohikulkutievaihtoehdoissa toteutetaan nykyaikaiset pysakkijarjestelyt
tarkeimpiin liittymiin. Pitk& tunneli -vaihtoehdossa pysakkeja pystytaan
toteuttamaan vain tunneliosuuksien ulkopuolelle. Osa nopeista joukko-
likennevuorot saattavat siirtya ohikulkutielle, mika heikentaa Kaarinan

keskustan kautta kulkevaa vuorotarjontaa.

3.2.5 Liikennetalous

Tutkittujen vaihtoehtojen alustavat kustannukset on laskettu Rapal Oy:n
kehittdmalla infrarakentamisen kustannushallintamenetelmalla. Vaihto-
ehtojen kustannukset on esitetty taulukossa 4. Kustannuksiin on lasket-
tu mukaan niiden toimenpiteiden kustannukset, jotka toteutetaan nykyi-
selle tieyhteydelle ennen ohikulkutien rakentamista seka toimenpiteet,

joilla nykyinen Saaristotie muutetaan vastaamaan muuttunutta likenne-
tarvetta ohikulkutien toteutuessa.

Vaihtoehtojen alustavat yhteiskuntataloudelliset laskelmat on laadittu lii-
kenne- ja viestintdministerion ja Tiehallinnon hankearviointeja koske-
via ohjeita noudattaen. Laskenta on tehty IVAR -ohjelmalla. Tulokset eri
vaihtoehtojen osalta on esitetty taulukossa 5.

Kaikkien tutkittujen vaihtoehtojen H/K-suhteet olivat yli yhden eli vaihto-
ehdot ovat yhteiskuntataloudellisesti kannattavia. Hankkeen suurimmat
saastot saavutetaan aika- ja onnettomuuskustannussaastoista, mika
nostaa kahden halvimman ohikulkutievaihtoehdon H/K-suhteen huo-
mattavasti muita korkeammaksi.

Taulukko 4. Vaihtoehtojen alustavat toteuttamiskustannukset

Vaihtoehto Kustannukset
(milj. euroa)

Nykyisen tien parantaminen, 0+s 34,1
Nykyisen tien parantaminen, 0++ 46,7
Ohikulkutie, korkea silta 28,5
Ohikulkutie, silta + tunneli 41,9
Ohikulkutie, lyhyt tunneli 130,7
Ohikulkutie, pitka tunneli 95,7

Taulukko 5. Vaihtoehtojen alustavat H/K -suhteet.

Vaihtoehto H/K -suhde

Nykyisen tien parantaminen, 0+s 1,29
Nykyisen tien parantaminen, 0++ 1,39
Ohikulkutie, korkea silta 4,60
Ohikulkutie, silta + tunneli 3,14
Ohikulkutie, lyhyt tunneli 1,03
Ohikulkutie, pitka tunneli 1,63
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3.2.6 Luonto ja luonnonvarojen kaytto

Maa- ja kallioperé seké pinta- ja pohjavedet

Kaikkiin ohikulkutievaihtoehtoihin sisaltyy joko tunneli tai huomattava
kallioleikkaus, joten kalliota tulee louhittavaksi merkittavia maaria nais-
sa kaikissa vaihtoehdoissa, vahiten korkea silta -vaihtoehdossa ja eni-
ten pitkdssa tunnelissa Kuusistonsalmen ali. Louhitusta kiviaineksesta
osa saadaan kaytettya hyodyksi hankkeessa, lopulle on todennakoises-
ti kayttéa muualla Turun seudulla.

Lajitettavan aineksen maarat ovat merkittavat kaikissa ohikulkutievaih-
toehdoissa. Lyhyt tunneli -vaihtoehdossa lgjitettavaksi tulee muun ai-
neksen lisdksi myos salmen ravinteikasta pohjamateriaalia, joka voi
rehevdittaa 1ajitysalueen ymparistéa ja mahdollisia lahivesistoja. Vaiku-
tukset maaperaan jaavat muuten melko vahaisiksi. Lyhyt ja pitka tunneli
-vaihtoehdot saattavat aiheuttaa muutoksia pohjaveden korkeuteen ra-
kennusvaiheessa.

Vahiten vaikutuksia on nykyisen tien parantamisvaihtoehdoilla 0+ ja O+s,
joista aiheutuvat muutokset hankealueen maa- ja kallioperalle ja vesistoille
kohdistuvat paaasiassa jo nyt tien vaikutuspiirissa oleviin kohtiin. Vaihtoeh-
tojen toteuttamisessa tarvittavaa kiviainesta ei saada tielinjalta.

Suurin osa siltojen vaikutuksista Kuusistonsalmeen keskittyy rakennus-
vaiheeseen. Valmiin sillan aiheuttamat vaikutukset ovat pienia ja koh-
distuvat paaosin virtaukseen ja kasvillisuuteen.

Luonnonvarat, energian kéyttd

Uusiutumattomia luonnonmateriaaleja kaytetaan 0+s ja 0++ -vaihtoeh-
tojen rakentamisessa ja kunnossapidossa muita vaihtoehtoja enemman
johtuen lahinna rakennettavan tien pituudesta.

Erikoisrakenteet ja louhintatydt ovat energian kulutuksen ja paastojen
suhteen huomattavasti luontoa kuormittavia. Pitka tunneli -vaihtoehto
nousee esille erityisesti ylijaamaisen kiviaineksen ja tdman mydéta lou-
hintatydn kuormituksen takia. Myds lyhyt tunneli erikoisrakenteineen ja
asennuksineen vaatii huomattavasti energiaa. Tata ei ole kuitenkaan
pystytty laskelmissa huomiomaan.

Kasuvillisuus ja eliét sek& néiden véliset vuorovaikutussuhteet, luonnon
monimuotoisuus

Olennaisin muutos ohikulkutietovaihtoehdoissa vaihtoehtoa pitka tun-
neli lukuun ottamatta nykyiseen tilanteeseen ja nykyisen tien paranta-
miseen verrattuna on ekologisten yhteyksien merkittava heikentyminen
Kuusiston lansiosan rakentamattomana sailyneelld yhtenaiselld luon-
nonalueella. Kokonaisuutena luonnon monimuotoisuuden ja ekologis-
ten yhteyksien sailymisen kannalta paras vaihtoehto on nykyisen tien
parantaminen. Tassa vaihtoehdossa myds rakentamisen aikaiset haitat
luonnonoloille ovat pienimmat.

Toiseksi haitattomin vaihtoehto on pitka tunneli, koska se sailyttaa Lan-
nenmetsan laajan ja yhtenaisen luonnonalueen. Tassa vaihtoehdossa
voi kuitenkin aiheutua muualla ymparistéhaittoja tunnelista pois kaivet-
tavan maa- ja kiviaineksen suuren lgjitystarpeen vuoksi. Lisaksi tydn
aikana aiheutuu enemman melu- ja tarindhaittoja nykyisin rauhallisel-
le metsaalueelle. Toisaalta kiviaineksen hyddyntdminen muissa alueen

rakennusprojekteissa on todenna-koista ja maa-ainestenottotarve luon-
nonarvoiltaan herkemmilla alueilla hetkellisesti vahenee. Ottotoiminta
tapahtuu paaasiassa maan alla, mika rajoittaa meluhairi6ita.

Vaihtoehto lyhyt tunneli sailyttdd Lannenmetsan ja Auvaisbergin lansi-
puolen peltojen ekologiset yhteydet. Tasta etelaan se kuitenkin katkai-
see rauhallisena sailyneen metsa- ja peltoalueen seka vaarantaa muu-
tamien luontokohteiden sailymisen.

Vaihtoehto matala silta ja tunneli on luonnon kannalta toiseksi huonoin
vaihtoehto. Vaikutukset ovat muuten samat kuin edellisella vaihtoehdol-
la, mutta mantereella viela sailynyt peltoaukea katoaa. Lisaksi Kuusis-
tonsalmen yli rakennettaan uusi silta.

Kaikkein merkittavimmat muutokset nykyiseen tilanteeseen aiheuttaa
vaihtoehto korkea silta. Tama vaihtoehto on kaikkein huonoin luonnon
monimuotoisuuden seka ekologisten yhteyksien sailymisen kannalta,
koska se katkaisee koko Kuusistonsaaren lansiosan yhtenaisen luon-
nonalueen sekd myods Auvaisbergin itdpuolen pellot. Lisaksi vaihtoeh-
to vaarantaa usean luontokohteen sailymisen seka lisda mm. kehragjan
térmaysriskia autoihin varsin huomattavasti.

Ohikulkutievaihtoehtojen korkea silta, matala silta ja tunneli seka Iyhyt
tunneli ekologisiin yhteyksiin aiheuttamia haittoja voidaan lie-ventaa ra-
kentamalla eldimille ali- tai ylikulkuja. Tasta huolimatta nama vaihto-
ehdot ovat kuitenkin edelleen 0+ -vaihtoehtoja ja pitkda tunnelia huo-
nompia niin ekologisten yhteyksien kuin luonnon monimuotoisuuden
sailymisenkin kannalta.

b
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Ku.va 34. Ohlkulkut‘ evalhtoehddt plra‘av_t Auvargbergla ‘tapuyan peltoa
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3.2.7 Melu, tarina ja paastot

Tieliikenteen melulle altistuvien ihmisten maara vahenee kaikissa vaih-
toehdoissa nykytilanteeseen verrattuna. Vaihtoehdoissa 0+s ja 0++ va-
heneminen johtuu tien varteen toteuttavista meluesteista seka Saaristo-
tien linjauksen muutoksesta Empon kohdalla. Ohikulkutievaihtoehdoissa
yli 55 db melulle altistuvien ihmisten maara on noin 100 henkilda va-
hemman kuin nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa. Tama vahene-
minen johtuu paaasiassa nykyisen Saaristotien liikenteen rauhoittumi-
sesta. Ohikulkutievaihtoehtojen keskinaiset erot muodostuvat lahinna
tunneliosuuksien pituuksista. Erot ovat ohikulkutievaihtoehtojen kesken
pienia Pitka tunneli -vaihtoehtoa lukuun ottamatta.

Tarindhaitta kohdistuu liikennemelua rajoitetummalle alueelle ja haittoi-
hin voidaan vaikuttaa viime kadessa teiden rakenteella. Nykyisen tien
parantamisvaihtoehdoissa tarinahaitta on maaperaolosuhteista ja asu-
tuksen sijoittumisesta johtuen suurempi ja se kohdistuu jo nykyisin tari-
naherkille alueille.

Liikenteen kokonaispaastomaarat kaytén (50 v) aikana ovat ohikulkutie-
vaihtoehdoissa pienemmat kuin nykyisen tien parantamisessa.

3.2.8 |hmiset ja yhteisot

Selked ratkaisu Kaarinan lantisen ohikulkutien toteuttamisvaihtoehdos-
ta on kaikille linjausten vaikutuspiirissa asuville ihmisille téarkea. Avoin
suunnittelutilanne vaikeuttaa tulevaisuuden ja toimintojen suunnittelua
ja on huomattava stressitekija.

Suunnitellut O0+s- ja 0++-vaihtoehdot ovat ohikulkutievaihtoehtoja pa-
rempia Kuusiston saaren virkistysarvojen, ulkoilureitistdon ja naiden
kehittdmismahdollisuuksien kannalta. Ohikulkutievaihtoehdot pirsto-
vat virkistysalueita ja —reitteja. Alueella toimivan ratsastustallin toimin-
taedellytykset heikkenevat, silla linjaus kulkee aivan tilan tuntumassa.
Lisaksi liikennemelu alueella kasvaa ja vahentaa alueiden luontokoke-
mukseen ja rauhallisuuteen perustuvaa arvoa. Haitallisin virkistysar-
voille on korkea silta —vaihtoehto, joka erottaa saaren lansi- ja itdosan
konkreettisesti toisistaan ja rajoittaa liikkumisen osien valilla rakenne-
tuille yhteyksille. Matala silta ja tunneli- seka lyhyt tunneli —vaihtoehdot
sailyttavat saaren pohjoisosan virkistysalueen yhtenaisyyden ja yhtey-
det seka korkeaa siltaa paremmin myo6s alueen rauhallisuuden. Pitkan
tunnelin vaikutukset alueeseen ovat vahaiset. Matala silta on haitallisin
purjeveneilijdiden kannalta, mutta nama haitat kohdistuvat melko pie-
neen ihmismaaraan.

Lunastettavia asuinkiinteistdja on 0+s -vaihtoehdossa 1 ja 0++ -vaih-
toehdossa 5. Muutoin nykyisen tien ldheisyydessa asuvien olo-
suhteet paaasiassa paranevat sekd nykyisen tien parantamisen
vaihtoehdoissa etta ohikulkutievaihtoehdoissa. Nykyisen tien paran-
tamisvaihdoissa turvalliset liittymismahdollisuudet Saaristotielle eri-
tyisesti Kuusiston saaren rakennetuilta alueilta mutta myés maantien
110 ja valtatien 1 valiselta alueelta paranevat liikennevalo- ja kierto-

littymaratkaisujen myo6ta. Melualueilla asuvien olosuhteet paranevat
rakennettavien tai korjattavien meluesteiden myo6ta. Haitallisia vaiku-
tuksia aiheutuu rinnakkaistiejarjestelyista aiheutuvasta kiertohaitasta
seka tien kasvavasta visuaalisesta estevaikutuksesta. Nykyisen tien
laheisyydessa asuvien olosuhteet paranevat toki enemman ohikulku-
tievaihtoehdon toteutuessa, jolloin melu-, tarina- ja paastohaitat seka
tien estevaikutus vahenevat huomattavasti nykyisesta.

Ohikulkutievaihtoehdoissa ei jouduta lunastamaan asuinkiinteistdja.
Suunnitellut liittymat valittavat hyvin nykyisen ja suunniteltujen asuin-
alueiden seka uudelle linjaukselle siirtyvan liikenteen. Huomattavasti
kasvava likennemaara voimistaa kuitenkin tien estevaikutusta ja osa
paikallisesta liikkumisesta ohjataan rinnakkaisteille. Siltavaihtoehdot
muuttavat Auvaisbergin ja Koristonrannan maisemakuvaa ja maankayt-
t6a. Linjaus kulkee lahelta kiinteistoja, joiden arvoon ja viihtyisyyteen se
vaistamatta vaikuttaa merkittavasti. Tunnelivaihtoehdot jattavat ranta-
alueen entiselleen ja linjauksella sijaitsevien kiinteistdnomistajien epa-
varmuus tulevaisuuden suhteen paattyisi.

3.2.9 Alue- ja yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinot

Yhteyden parantamisen seurauksena liikenteen sujuvuus paranee, mil-
I& on positiivinen vaikutus alueen vaesto- ja tydpaikkakehitykseen. Luo-
tettavat ja sujuvat yhteydet parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja
laajentavat myds keskusten tydssakayntialueita. Vaikutukset kohdistu-
vat paitsi maantien 180 vaikutusalueen saaristokuntiin myos Turun kau-
punkiseudun eteldosiin. Valittdmat paikalliset vaikutukset kohdistuvat
erityisesti Kaarinan keskustaan, Kuusiston saareen ja Kurkelantien alu-
eelle.

Arvio tieyhteyden positiivisesta vaikutuksesta taloudelliseen kehityk-
seen perustuu paljolti autoon tukeutuvaan yhdyskuntarakenteeseen,
jossa riskina on entisestaan hajautuvat toiminnot, henkildéautoliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvu ja ruuhkautuminen.

Jos hanketta ei toteuteta, likennemaarien kasvu haittaa kasvavassa
maarin liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, alueiden valiset
yhteydet heikkenevat ja tien estevaikutus kasvaa. Liikenteen ruuhkau-
tuminen vahentaa paikoin ympardivien alueiden houkuttelevuutta asun-
to- ja tydpaikka-alueena. Saaristotien varren kuntien saavutettavuus ja
samalla elinkeinojen toimintaedellytykset heikkenevat.

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa sujuvuuden edistdminen tar-
koittaa paikoin tonttikohtaisen saavutettavuuden heikkenemista, kun
asutusta palvelevien liittymien maara vahenee nykyisesta. Tosin jaljel-
le jaavista liittymista paasy maantielle 180 helpottuu liikennevalojen ja
kiertoliittymien ansiosta. Lisaantyvat liikennemaarat aiheuttavat rajoi-
tuksia tienvarren alueiden tdydennysrakentamiselle ja kehittamiselle,
nain erityisesti Kuusiston saaressa Empon etela- ja lounaisosassa. Ohi-
kulkutievaihtoehdot puolestaan vahentavat liikenteen hairidtekijoita ja
estevaikutusta nykyisen tien vaikutuspiirissa ja alueen houkuttelevuus
asuinalueena kasvaa.

Ohikulkutie ja sille siirtyva liikenne heikentavat puolestaan asumisviih-
tyisyytta tien valittdmassa laheisyydessa Koristonrannan ja Auvaisten
asuntoalueilla, mika saattaa aiheuttaa kiinteistdjen arvon laskua. Eri-
tyisesti raskaan liikenteen osuus kasvaa myds Turussa Jaanintiell3,
mika heikentaa osaltaan asumisviihtyisyytta tien varressa. Ohikulkutien
maanpaallisilla linjauksilla on taajamarakennetta jakava vaikutus nykyi-
sen Kaarinan keskusta-alueen ja tulevan Lemunniemen asuntoalueen
valilla. Kuusiston saarella ohikulkutie pirstoo tunneliosuuksia lukuun ot-
tamatta maa- ja metsatalousalueita seka luo estevaikutusta virkistys-
reiteille. Siltavaihtoehdot alentavat rantatonttien arvoa sillan molemmin
puolin. Korkeiden purjeveneiden kulku Hovirinnan satamaan ja yksityi-
siin laitureihin sillan itdpuolella estyy.

Hankkeen vaikutusalueella on vireilld paljon kaupan hankkeita. Vaihto-
ehtojen vaikutusta asiointikayttaytymiseen on nain ollen vaikea erottaa
yleisistd muutostrendeista. Nykyisen tien parantaminen tukee jossain
maarin Kaarinan keskustan kehittdmissuunnitelmia. Ohikulkutien vaiku-
tukset keskustan vahittaiskauppaan jaavat kokonaisuutena vahaisiksi.
Nykyisen tien parantaminen tukee Krossin alueen kaupallista kehitty-
mista, mikali sisaisen liikenteen sujuvuus turvataan. Ohikulkutie ohjaa
asiakasvirrat Krossin alueen ohi, mutta ruuhkautumisen vahenemisen
myo6ta voidaan Krossin alueen kaupallisen aseman arvioida ohikulku-
tievaihtoehdoissa sailyvan. Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa
Piispanristin kehitys hidastuu. Ohikulkutievaihtoehdoissa asiointivirrat
ohjautuvat Piispanristin Iaheisyyteen, mika tukee alueen kehittymista
seudullisena keskuksena.

Pitka tunneli sailyttdad Kuusistonsalmen rantoineen seka Kuusiston saa-
ren miltei samanlaisena kuin vaihtoehdossa 0. Kaarinan keskusta-alu-
eella pitka tunneli palvelee paaasiassa vain lapi kulkevaa pitkdmatkais-
ta liikennetta. Pitka tunneli —vaihtoehto ei paranna kevyen liikenteen
yhteyksid. Empon alueen kehittamiselle pitkasta tunnelista on toisaal-
ta hyotya liikenteen hairididen pienuuden takia, toisaalta haittaa suoran
ohikulkutieliittyman puuttumisen takia.

3.2.10 Maisema, taajamakuva ja kulttuuriperintd

Nykyisen tien parantamisen vaihtoehdot kohdistuvat selkeésti tien ja la-
hialueen muodostamaan taajamakuvaan. Tien asema vahvistuu ja sen
kytkentd ymparoivaan maankayttdon heikkenee. Hankealueen selke-
asti arvokkain kulttuuriymparistokohde, Ladjakosken kylakokonaisuus
Rantateineen ja kivisiltoineen heikkenee. Mainittu kohde sailyy ohikul-
kutievaihtoehdoissa, jolloin kohteen asemaa ymparistdssaan on mah-
dollista kohentaa.

Pitkan tunnelin vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintddn ovat vahai-
simmat. Pohjoinen suuaukko tosin sijoittuu asuinalueen tuntumaan ja
on taajamakuvallisesti haasteellinen. Lyhyt tunneli sdastaa maisema-
kuvallisesti herkdn Kuusistonsalmen ranta-alueineen ehjana. Se sai-
Iyttdd Auvaisbergin kulttuuriympariston Kuusistonsaareen rajautuvan
reunan, joka rikkoutuu kummassakin siltavaihtoehdossa. Siltavaihtoeh-
dot sijoittuvat Auvaisbergin kartanon ja vanhan kesaasutuksen valiin,
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kartanon itapuolelle. Paikalliset maisemavaikutukset ovat merkittavat.
Tie sijoittuu pienten makien reunustamalle peltoaukealle, joka rajautuu
rantaan. Tielinja, siltarakenteet, meluesteet ja tunnelin suuaukko ovat
kartanomiljodssa hallitsevia elementteja. Tie heikentda seudullisesti
merkittdvan Auvaisbergin kartanon ja sen itapuolella olevan paikallisesti
merkittdvan huvila-alueen rakennetun kulttuuriymparistén arvoa. Myos
Kuusistonsalmea pitkin avautuva nakyma muuttuu sillan rakentamisen
jalkeen. Muutosten merkittavyys ja koettu haitta vaihtelee katselupis-
teen mukaan. Silta peittaa todennakdisesti eniten nakymia sillan itapuo-
lella salmen pohjoisrannalla olevan asutuksen kannalta.

Korkea silta hallitsee maisemaa korkeusasemansa takia matalaa siltaa
enemman. Lisaksi linjaus vaikuttaa maiseman suurmuotoon kun kallio-
selanteeseen piirtyy tielinjan aiheuttaman kallioleikkauksen ja metsan-
raivauksen takia kauas nakyva aukko. Matalaan siltaan liittyvan tunnelin
suuaukot ja suuaukkojen ylapuolelle jaava kallio-otsa ovat nekin etaalle
nakyvia, mutta selanteen muoto sailyy entiselldan. Kuusiston saaren ra-
kentamattomassa maastossa ohikulkutielinjan maisemavaikutukset ra-
joittuvat tien 1ahiymparistoon.

3.2.11 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakennustyon aikaisia ymparistdvaikutuksia syntyy kallio- ja kiviainek-
sen kasittelysta, tydmaakuljetuksista, tydkoneista, tydnaikaisista liiken-
nejarjestelyistd seka eri materiaalien kasittelystd ja valmistuksesta.
Rakentamisen aikaiset vaikutukset kohdistuvat seka vaikutusalueen ih-
misiin ettd luonnonymparistoon.

Nykyisen tien parantamisessa korostuvat rakennustoiden aiheuttama este-
vaikutus tiella liikkuville seka tieta ylittaville ihmisille seka asuin- ja tydpaik-
kaymparistdihin sekd mm. opetus- ja paivakotitiloihin kantautuva melu, ta-
rina ja paastot. Erityisen riskialttiita paikkoja ovat Veitenmaen koulun kohta
sekd Emposta Kuusiston kouluun kulkevien lasten kulkureitit. Liséksi 0++
-vaihtoehdossa vesialueella tapahtuvan rakentamisen vaikutukset kohdis-

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoista 0+s -vaihtoehdon rakentamis-
aika on noin 1,5-2 vuotta ja 0++ -vaihtoehdon noin 2,5-3 vuotta. Raken-
nustdiden kestoon vaikuttaa se, etta vilkkaan Saaristotien liikenteen on
kuljettava tydmaan lomassa. Haitat liikenteelle ovat vaistamatta ajoit-
tain suuret.

Ohikulkutievaihtoehdoissa korostuvat hairiét luonnonymparistélle seka
Kuusiston virkistysalueita kayttaville ihmisille. Vesistdon ja ranta-alueille
aiheutuu hairioita siltavaihtoehdoissa seka erityisesti lyhyt tunneli -vaih-
toehdossa. Ohikulkutievaihtoehdoissa varsinainen tienrakennusty6 ei
aiheuta huomattavaa estevaikutusta tieliikenteelle, koska nykyisia ajo-
ratoja pystytaan kayttdmaan koko rakennustyon ajan. Pitkan tunnelin
vaihtoehdossa tydnaikainen hairié on valtaosin louhintatyon ja louheen
kuljetusten aiheuttamaa ja kohdistuu erityisesti suuaukkojen tuntumaan
ja louheen kuljetusreittien varsille.

Ohikulkutievaihtojen rakentamisaika vaihtelee pitkdn tunnelin noin
3,5-4 vuodesta korkean sillan noin 2-2,5 vuoteen. Louhinnan aihe-
uttama tarina riippuu kalliolaadusta, etaisyydesta ja rajaytystavasta.
Tarina vaimenee tavallisesti 30—100 metrin etaisyydella rajaytyspis-
teesta. Vastaanottopisteessa koettu tarina riippuu kohteen luontees-
ta, mm. rakenteen perustamistavasta. Louhintatarindan voidaan
vaikuttaa jonkin verran louhintatavalla, mm. reikdkoon ja pengerkor-
keuden pienentamiselld. Lyhyiden kalliotunnelien louhinta-aika on
noin yksi vuosi, kun louhinta tehddan kahdessa vuorossa. Pitkan tun-
nelin louhinta-aika on 3-3,5 vuotta. Asutuksesta johtuen louhinnalle
asetetaan todenndkdisesti tybaikarajoituksia.

Tydnaikainen tarind kohdistuu paaasiassa alle 50 metrin etdisyydel-
le tyokohteesta, mutta voi rajaytys- ja paalutustdissa tuntua liki 100
metrin etaisyydelld kohteesta. Nykyisen tien parantamisen vaihto-
ehdossa tydnaikainen tarina aiheutuu paaasiassa paalutus- ja tiivis-
toista, louhintaa tehdaan vain vahan. Tarinalle alttiita, alle 50 metrin
etaisyydella tielinjasta sijaitsevia asuinrakennuksia on toimenpidealu-
eella melko vahan. Alle sadan metrin paassa tarinaherkilla alueella
sijaitsevia asuin- ja koulurakennuksia on lahinna Veitenmaessa, jon-
kin verran myds Kuusiston saaren osuudella. Ohikulkutievaihtoeh-
doissa tunnelien louhintaty6t saattavat aiheuttaa hairitsevaa tarinaa
l&hinnd Auvaisten ja Koriston alueilla. Pitkan tunnelin vaihtoehdossa
louhintatdiden kesto on pisimmillaan.

Rakennusvaiheen pdly- ja hiukkaspaastoista saattaa olla haittaa lahialueen
asukkaille tai kohteessa tydskenteleville. Tydmaan pdly vahentaa viihtyi-
syytta ja aiheuttaa likaantumista. Polyamisesta hairiytyvia kohteita ovat eri-
tyisesti asuinalueet, koulut, sairaalat seka ulkoilu- ja virkistysalueet. Myds
jotkut suojelukohteet voivat karsia tydmaapolysta.

Suojelukohteista kalliorakentamiskohteita 1&ahinnd on Auvaisbergin kar-
tanon, jonne esimerkiksi lyhyen tunnelin suuaukosta on noin 200 metria.
Tybmaan ja kartanon valissa on osalla matkaa puustoa, joka lieventaa
haittavaikutuksia. Lannenmetsan ulkoilualue karsii todennakaisesti polyn
aiheuttamasta viihtyvyyden alenemisesta rakennustdiden aikaan.

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa louhintaa tehdaan vain vahan
ja murskaus tapahtuu kauempana sijaitsevalla murskausasemalla. Ty6-
maaliikenteen ja tydkoneiden aiheuttamat paastoét aiheuttavat haittaa ai-
van tien lahella sijaitseville asuin- ja suojelualueille. Veitenmaen koulua
suojaa jonkin verran olemassa oleva melueste.

Tunnelin rakennusty6t voivat alentaa tilapaisesti pohjavedenpintaa ym-
paristdssa. Tunnelirakennuksen aikana kaytetdan myds runsaasti vetta,
joka 6ljyn- ja hiekanerotuksen jalkeen johdetaan viemariin tai avo-ojaan.
Hankkeessa naita vesia johdetaan todennakoisesti Kuusistonsalmeen.
Vedet kasitellaan riittavan pitkalla vipymaajalla siten, etta epapuhtaudet
eivat aiheuta vesistdssa haitallista veden samentumista, rehevoitymis-
ta tai hapenpuutetta. Pumppausveden laimenevat vesistdssa nopeasti
ja vesistdon kohdistuvat vaikutukset kestavat ainoastaan louhintatéiden
ajan. Tunnelin valmistuttua pohjavedenpinta- ja laatu palaa todennakoi-
sesti normaaliksi.

3.3 Vaihtoehdon valinta jatkosuunnitteluun

Paatos jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta tehtiin alustavan
yleissuunnittelun, YVA-selostuksen ja siitd saatujen lausuntojen ja kan-
nanottojen seka YVA -selostuksen tdydennyksen perusteella.

Hankevastaavan, Turun tiepiirin, valinta oli, ettd suunnittelua jatketaan
Korkea silta —vaihtoehdon pohjalta. Perusteluna ratkaisulle oli, etta ny-
kyisen tien parantamisvaihtoehdoissa ei pystyta riittavasti ottamaan
huomioon seka pitkdmatkaisen ettd paikallisen liikenteen sujuvuusta-
voitetta siten, ettd myds Kaarinan kaupungin maankayton ja hankkeen
liikenteellisen vaikutusalueen yhdyskuntarakenteen kehittamisedelly-
tykset ja elinkeinoelaman toimintaedellytykset turvataan.

Ohikulkutien Kuusistonsalmen alittavat tunnelivaihtoehdot ovat alusta-
vassa Yyleissuunnittelussa osoittautuneet eparealistisiksi, koska niiden
kustannukset ovat huomattavat eivatka ne palvele geometrialtaan par-
haalla mahdollisella tavalla etenkaan raskasta maantieliikennetta. Kor-
kea silta —vaihtoehdossa Kuusiston saaren yhtenainen luonnonalue ja
virkistyskaytossa oleva metsaalue pirstoutuu ja usean luontokohteen
sailyminen vaarantuu. Vaikka Silta- ja tunneli —vaihtoehdossa tien alue-
kokonaisuutta ja virkistys- seka ekologisia yhteyksia pirstova vaikutus
jaé@ vahaisemmaksi, ovat sen rakentamiskustannukset ja rakentami-
seen liittyvat riskit ja epavarmuudet tunnelirakentamisen vuoksi suuret
verrattuna tunnelista saavutettaviin hydtyihin. Rakennettujen alueiden
laajentuminen Kuusistossa tulee joka tapauksessa pirstomaan saaren
metsaalueita tulevaisuudessa.
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4. YLEISSUUNNITELMA

4.1 Liikenneverkon toiminnalliset ratkaisut

4.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Tie- ja katuverkko

Tieosuus esitetdan suunnitteluvalilla valtatie 1 (E18) - Kartanontie to-
teuttavaksi nelikaistaisena, kaksiajorataisena sekaliikennetiena. Valilla
Kartanontie - Kirjalansalmen silta tie sijaitsee uudessa maastokaytavas-
sa ja on talla mainitulla valilla kaksikaistainen.

Suunnitteluvalilla valtatie 1 (Kurkelan eritasoliittyma) - maantie 110
(Poikluoman eritasoliittyma) tie kaistajarjestelyineen sailyy nykyisel-
Iaan. Maantien 110 ja Kartanontien valisella osuudella rakennetaan uusi
kaksikaistainen ajorata nykyisen ajoradan lansipuolelle.

Ahdintien liittyma Auvaisten asuinalueen suunnasta katkaistaan ja lii-
kenne Kurkelantielle johdetaan tasta suunnasta Pyhan Katariinan tien
ja Kartanontien liittymien kautta. Auvaistentien suuntaukseen tehdaan
muutos noin 200 metrin matkalla Kurkelantien uuden ajoradan tilatar-
peen takia. Lisaksi Auvaistentien ja Pyhan Katariinan tien littymaa muo-
toillaan hieman Kurkelantien uuden liittymajarjestelyn takia.
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Takatieltéa ja Koriston Rantatielta rakennetaan uusi, noin 260 metrin pi-
tuinen katuyhteys liittyvaksi Kartanontiehen.

Kuusistonkaari on esitetty jatkettavaksi littymaan ohikulkutiehen. Katu-
linjaus on esitetty siten, ettad se kiertda alueella sijaitsevan tilan raken-
nukset niiden pohjoispuolelta.

Nykyinen Saaristotie liitetdan ohikulkutiehen tasoliittymana noin 500
metrid ennen Kirjalansalmen siltaa nakemien ja pohjaolosuhteiden kan-
nalta edullisessa kohdassa. Nykyisen Saaristontien linjaus muuttuu
noin 300 metrin osuudella.

Liittymét

Kurkelan eritasoliittyman (E18) pohjoispuolen silmukkaramppia muo-
toillaan loivemmaksi. Muutos koskee Helsingin suunnasta erkanevaa
ramppia (E5R3) noin 400 metrin matkalla ja Turun suuntaan liittyvaa
ramppia (E5R4) noin 500 metrin matkalla.

Piispanristintien littyma sailyy nykyisellaan valo-ohjattuna liittymana.

Poikluoman eritasoliittyman (mt 110) eteldadn pain kadantyvaa ramppia
muotoillaan nykyista loivemmaksi ns. vapaaksi oikeaksi, joka ohjataan
suoraan Kurkelantien uudelle ajoradalle. Ramppiliittymat toimivat valo-
ohjattuina nykyiseen tapaan.
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Pyhan Katariinan tien liittymaan rakennetaan kaksikaistainen kiertoliit-
tyma, jonka itdpuolelle on suunniteltu uusi kevyen liikenteen alikulku.

Kartanontien littymaan rakennetaan yksikaistainen kiertoliittyma, jossa
on kiertotilan ohittava oikealle kaantyvien kaista, ns. vapaa oikea, kaan-
nyttdessa Kurkelantieltd Kartanontielle lanteen pain ja Kartanontielta
Kurkelantielle pohjoiseen. Kurkelantien ja Kartanontien ali rakennetaan
alikulkukaytavat kevyelle liikenteelle.

Kuusistonkaaren liittyma ja nykyisen Saaristotien liittyma rakennetaan
kanavoituina liittymina.

Yksityistiet

Olkikaupungintie viedaan alikulussa uuden maantien poikki. Tien linjaus
muuttuu alikulun kohdalla noin 200 metrin matkalla. Tama alikulku pal-
velee myos ulkoilukayttoa.

Nykyinen Vuolahdentien liittyma katkaistaan. Yhteys ohikulkutielle jar-
jestellaan uudelleen siten, ettéd Vuolahdentie alittaa ohikulkutien ja liittyy
tahan uuden Saaristotien liittyman kautta.

Ohikulkutielle ei tule yksityistieliittymia, vaan tarvittavat yksityistieyhtey-
det jarjestetdan alemman tie- ja katuverkon kautta. Yksityistiejarjestelyt
on esitetty alustavasti suunnitelmakartoilla.
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4.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Uudelle tieosuudelle Kartanontien liittymasta Kirjalansalmen sillalle ra-
kennetaan kevyen liikenteen vayla tien itapuolelle. Vayla liittyy jo ole-
massa oleviin vayliin kummassakin paassa, seka liittyvien teiden rinnal-
la kulkeviin kevyen lilkkenteen vayliin.

Uusia kevyen liikenteen alikulkuja rakennetaan nelja kappaletta: Pyhan
Katariinan tien ali, Kartanontien liittymassa ohikulkutien seka Kartanon-
tien ali ja Kuusistonkaaren liittymassa ohikulkutien ali. Olemassa ole-
va alikulku Pyhan Katariinan tien liittymassa jaa nykyiselleen, Kalakylan
alikulkukaytavaa Auvaisten kohdalla jatketaan.

4.1.3 Joukkoliikenne

Valtatien 1 ja Kartanontien valisella osuudella linja-autopysakit sailyvat
kutakuinkin nykyisilla paikoillaan. Uusi pysakkipari rakennetaan Karta-
nontien kiertoliittyman pohjoispuolelle. Uuden tieyhteyden varteen sijoi-
tetaan linja-autopysakit Kuusistonkaaren liittymaan ja Saaristotien liitty-
maan. Lisaksi Saaristotien liittymaan tulee pysakit Saaristotien varteen.
Seka Kuusistonkaaren etta Saaristotien liittymaalueille on varattu liityn-
tapysakointipaikat.

4.1.4 Erikoiskuljetukset

Maantie 110 ja maantie 180 ovat erikoiskuljetusreitteja (luokka muu reit-
ti). Erikoiskuljetukset kayttavat tien valmistumisen jalkeen uutta ohikul-
kutieta. Poikluoman eritasoliittymassa tehdaan kuljetusten vaatimat jar-
jestelyt (kuvat 36 ja 37). Kuusiston saaressa olevan Kuusiston Telakan
toimintaedellytykset turvataan sallimalla niiden suurten alusten maan-
tiekuljetusten, jotka eivat mahdu Vuolahdentien alikulkukaytavan kaut-
ta, kayttaa kevyen liikenteen vaylaa J12.

4.1.5 Toimenpiteet syrjaan jaavalla Saaristotiella

Syrjaan jaava Saaristotie muutetaan vastaamaan muuttunutta liikenne-
tarvetta. Toimenpidettéd kutsutaan takaisinrakentamiseksi. Sen sisalta-
mat ratkaisut on esitetty piirustuksissa Y2.8 - Y2.9. Toimenpiteina esi-
tetaan:

- kaistajarjestelyja, saarekkeiden muotoilua ja likennevalojen uudel-
leen ohjelmointia Saaristotien ja maantien 110 liittymassa,

- korotettu suojatie Paraistentien liittyman tuntumaan,

- Saaristotien nykyisen paasuunnan kaantaminen Kuusistonkaareen,

- tien luonteen muuttaminen katumaisemmaksi Puistotien ja Kuusis-
tonkaaren valilla, seka

- tien poikkileikkauksen kaventaminen ohikulkutien ja Kuusistonkaa-
ren valisellda osuudella nykyisestd 10/7 -poikkileikkauksesta 8/7
-poikkileikkaukseen.

4.2 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Uusi tieosuus, josta tulee maantien osa, on ohikulkutien uusi linjaus Kar-
tanontien liittyman ja Kirjalansalmen sillan valilla. Maantien 2221 (Kur-
kelantie) toiminnallinen luokka muutetaan yhdystiesta seututieksi, johon
edelld mainittu uusi tieosuus liittyy.

Nykyinen maantie 180 muutetaan kaduksi valilla valtatien 1 (E18) ja uu-
den ohikulkutien valilla (tieosa 180/1). Lisaksi Kuusiston maantie 12185
ja Lemun maantie 12177 muutetaan kaduiksi.

Maanteiden varrella olevista kevyen liikenteen vaylista tulee maantei-
den osia, katujen varrella olevista kevyen liikenteen vaylista tulee katu-
jen osia.

Tieverkon hallinnolliset muutokset on esitetty liitepiirustuksessa Y1.3.
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Kuva 36. Esitetty erikoiskuljetusreitteihin tehtédvéd muutos julkaisussa
“Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko Turun Tiepiirissa, Tiehal-
linto Turku 2002, TIEH1000052” esitettyyn tilanteeseen.

4.3 Mitoitus ja tekniset ratkaisut

Tieluokka

Ohikulkutien tieluokka on seututie. Se esitetdan toteutettavaksi valilla
valtatie 1 (E18) - Kartanontie nelikaistaisena, kaksiajorataisena seka-
likennetiena ja valilla Kartanontie - Kirjalansalmen silta kaksikaistaise-
na tiena.

Mitoitusnopeus

Mitoitusnopeus valilla valtatie 1 - Kartanontien liittyma on 60 km/h ja va-
lilld Kartanontien liittyma - Kirjalansalmen silta 80 km/h.
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Kuva 37. Erikoiskuljetusten liikenndinti Poikluoman eritasoliittymén alu-
eella.
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Kurkelantien 60 km/h nopeusrajoitus esitetdan vaihtuvaksi Paraista
kohti ajettaessa Kartanontien liittyman jalkeen 80 km/h nopeusrajoituk-
seksi. Liittymien kohdalle esitetdan pistekohtaiset 60 km/h nopeusrajoi-
tukset. Nopeustaso kiertoliittymien kohdalla on 40 km/h.

Poikkileikkaukset

Ohikulkutien osuus Poikluoman eritasoliittyman ja Kartanontien liitty-
man valilld on suunniteltu kapeana nelikaistaisena tiena, jossa on kes-
kikaide. Keskikaide on esitetty toteutettavaksi betonisena. Valaisinpyl-
vaat kiinnitetdan kaiteeseen. Nelikaistaisen osuuden kokonaisleveys
sorapientareineen on 18,65 metria. Ohikulkutien eteldinen osuus Karta-
nontien liittymasta lahtien on kaksikaistainen. Talla osuudella tien poik-
kileikkaus on 10/7. Kaksi- ja nelikaistaisten tieosuuksien poikkileikkaus-
periaatteet on esitetty kuvassa 38.

Ohikulkutie, 2 -kaistainen poikkileikkaus
-

Valaistuksen periaatteet

Ohikulkutie valaistaan koko matkalla. Kevyen liikenteen vaylat valais-
taan niiltd osin, kun ajoradan valaistus ei riitd kevyen lilkkenteen vaylan
riittdvaan valaisuun. Alikulkutunneleissa varaudutaan valaistukseen.

Syrjaan jaavalla Saaristotielld nykyinen valaistus sailyy entisellaan ja
siirtyy Kaarinan kaupungin yllapidettavaksi, kun tie lakkaa yleisena tie-
na. Poikkileikkauksen kaventaminen ohikulkutien ja Kuusistonkaaren
valilla ei edellytd nykyisen valaistuksen siirtdmista, mutta rauhoittami-
sen toimenpiteet valilld Puistotie — Kuusistonkaari aiheuttavat yksittais-
ten valaisinten siirtdmista.

Valaistusluokat maaritellaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Ohikulkutie, 4 -kaistainen poikkileikkaus
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Kuva 38. "Ohikulkutien osuus Poikluoman eritasoliittymén ja Kartanontien liittyméan vélilld on suunniteltu
kapeana nelikaistaisena tiend, jossa on keskikaide.. Ohikulkutien eteldinen osuus Kartanontien lijittyméstéa

léhtien on kaksikaistainen.”

Kuivatuksen periaatteet

Kuivatus hoidetaan paaasiassa avo-ojin. Alikulkujen kohdalla kuivatus
hoidetaan pumppaamalla.

Tieltd peraisin olevat pintavedet johdetaan Kuusistonsalmeen &ljynero-
tusaltaiden kautta.

4.4 Laitteiden siirto- ja suojaustarpeet

Suunnitteluosuudella sijaitsevat sahkd- ja puhelinjohdot ja -kaapelit
seka vesijohdot ja viemarit on lueteltu paalukohtaisesti liitteessa 3. Nai-
ta siirretdan ja suojataan rakentamisen yhteydessa tarpeen mukaan.

4.5 Pohjanvahvistustoimenpiteet

Pohjanvahvistustoimenpiteet koskevat suunnitteluosuuden paaluvalia
1200-1600. Toimenpiteet on suunniteltu valtatien 1 rakennussuunnitel-
man (Viatek 1992) seka yleissuunnitelmavaiheessa rakentamattomalla
alueella toteutettujen pohjatutkimusten, sahkdisten maavastusluotaus-
ten ja maatutkaluotausten perusteella. Tarpeellisiksi arvioidut toimenpi-
teet on esitetty suunnitelmakarttojen pituusleikkauksissa.

Siltojen pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty siltataulukossa (tauluk-
ko 6).

Pohjatutkimuksia tarkennetaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa, jol-
loin mm. kalliopinnan sijainti tulee selvittaa tarkemmin.
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4.6 Sillat

Ohikulkutien rakentaminen sisaltaa seitseman uuden alikulkukaytavan,
yhden risteyssillan ja yhden vesistosillan rakentamisen. Merkittavin sil-
loista on Auvaisbergin silta, joka ylittda noin 400 metrin pituisena Kuu-
sistosalmen. Sillan alikulkukorkeus on 16 metrid ja sen hyodyllinen le-
veys on 14,25 metria.

Riistan kulku on otettu huomioon Tammelan alikulkukaytavassa, joka on
tyypiltddn avara ulokelaattasilta sekd Olkikaupungintien alikulkukayta-
vassa, jonka korkeus on 4,6 metria.

Hankkeeseen sisaltyvat sillat ja alikulut on lueteltu taulukossa 6 ja nii-
den keskeiset ominaisuudet on esitetty piirustuksessa Y4.1.

4.7 Tieympariston kasittely

4.7.1 Maisemointi ja istutukset

Maantien 110 ja Kuusistonsalmen sillan valisella osuudella tieympa-
ristdn ulkondkda hallitsevat meluesteet. Istutukset talla osuudella ovat
paaasiassa kookkaita puita, joille on pyritty 16ytamaan tilaa molem-
min puolin meluesteita. Kiertoliittymien maisemoinnilla yksildidaan liit-
tymaalueet tunnistettaviksi maamerkeiksi. Pyhan Katariinan tien liitty-
maalueelle haetaan taajamamaista, viimeisteltya ilmetta. Kartanontien
littymassd maisemointi esitetdan tehtédvaksi vapaamuotoisemmin is-
tutuksin, ketokumpareita mukaillen. Kaytettavat kasvilajit ovat alueella
luontaisesti viihtyvia puu- ja pensaslajeja.

Parannettavan tieosuuden ja uuden tieosuuden luiskat muotoillaan ja
nurmetetaan nurmetusluokan maisemanurmi 1 mukaisesti. Tassa nur-
metusluokassa kasvualusta on 5 cm vahvuinen ja sen alla on vahintaan
25 cm kerros perusmaata.

Kuusiston saaressa tarkeimpana maisemanhoitotoimenpiteend on
sdilyttda ja suojata olemassa olevaa kasvillisuutta mahdollisimman
hyvin tien rakentamisen aikana. Taydennysistutusta tehdaan Iahinna
alikulkujen lahiluiskissa. Tama on tarkeaa myds sopeutettaessa elai-
mille tarkoitettuja alikulkuja ymparéivaan maastoon. Maantien ja ke-
vyen liikenteen vaylan valiin istutetaan puuryhmia jaksottamaan mat-
kantekoa.

4.7.2 Melusuojaustoimenpiteet

Meluesteita esitetdan rakennettavaksi taulukossa 7 esitetyn mukaises-
ti. Meluesteiden sijainti on esitetty suunnitelmakartoilla piirustuksissa
Y2.1 - Y2.5 sekd ymparistosuunnitelmakartoilla Y3.1 - Y3.5.

Meluesteet ovat paaasiassa meluseinia, jotka on pyritty sijoittamaan
mahdollisuuksien mukaan siten, ettd kevyen liikenteen vaylat sijait-

Taulukko 6. Siltaluettelo.

SILTA SIJAINTI | PITUUS (Va) | HUOM

T-2244 (itd) ja pl O Olemassa olevat
T-2210 (Iansi) sillat, ei toimenpi-
T-2249 pl 637 teita

T-2411 (pohj.) ja pl 1021

T-2245 (eteld)

T-2250 pl 1094

T-2258 pl 1835

S1 pl 211 4 m

Pyhan Katariinan (K1)

tien alikulkukaytava

S2 pl 2237 6m
Kalakylan

alikulkukaytava

Nykyista siltaa
jatketaan 11 m.
(T-2259, YT2002,
VPS 2)

S3 pl 2860 4m

Koriston

alikulkukaytava

S4 pl 232 4m

Kartanontien (K3)

alikulkukaytava

S5 pl 3640 384 m

Auvaisbergin silta

S6 pl 4146 4m

Lannenmetsan

alikulkukytava

S7 pl 4660 5m Alikulkukorkeus
Olkikaupungintien 4,6 m
alikulkukaytava

S8 pl 5807 21m
Tammelan

alikulkukaytava

S9 pl 5940 35m
Vuolahdentien

risteyssilta

Ali kulkeva tie 7/8
+3,5m

sevat esteen takana. Esteiden korkeus vaihtelee valilla 1,5 - 2,5 met-
rid. Luonnos meluesteiden ulkonadsta on esitetty liitteessa Y3.8.
Niiden sijoittelu on esitetty lievasti polveilevana ja estetyypissa on ai-
heita nykyisistd Kurkelantien meluesteista.

Kuusistonsalmen sillan melukaiteet on suunniteltu 1,5 metria korkeiksi.
Niiden yldosa on lapinakyvaa materiaalia, mika keventaa sillan ulkona-
kda ja tarjoaa tiellaliikkujille vesistonakymia.

Taulukko 7. Luettelo meluesteista

Kohteen | Meluesteen tyyppi ja korkeus tien Tien Pituus
numero | reunan tasosta puoli

1 Meluvalli nykyinen 1,5 - 2 m oikea

2 Meluaita 2,5 m oikea 138
3 Meluaita 2,5 m vasen 67
4 Meluaita nykyinen vasen 148
5 Meluaita nykyinen oikea 120
6 Meluaita 2,5 m oikea 203
7 Meluaita 2,5 m vasen 49
8 Meluaita 2,5 m vasen 410
9 Meluaita 2,5 m oikea 60
10 Meluaita nykyinen 2,5 m vasen 232
11 Meluaita 2,5 m vasen 182
12 Meluaita nykyinen 2,5 m oikea 189
13 Meluaita 2,5 m oikea 125
14 Meluaita 2,5 m oikea 508
15 Meluaita 2,5 m vasen 335
16 Meluaita 2,5 m vasen 590
17 Meluaita 2,5 m oikea 440
18 Meluaita 2,5 m vasen 239
19 Meluaita 2,5 m vasen 447
20 Meluaita 2,5 m oikea 229
21 Melukaide 1,5 m oikea 527
22 Meluaita 2,2 m vasen 43
23 Melukaide 1,5 m vasen 532
24 Meluvalli 1,5 m vasen 271
25 Meluvalli 1,5 m oikea 182
26 Meluaita 2,5 m oikea 261

Kuusiston saareen on suunniteltu kaksi meluvallia Kuusistonkaaren liit-
tyman pohjoispuolelle.
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4.7.3 Luonnon erityiskohteiden huomiointi

Kuusiston saaressa oleva metsalain mukainen luontotyyppi, Kilperin
ruohoinen saraneva plv. 5050-5150, on pyritty sailyttdmaan mahdolli-
simman ehjana. Ohikulkutie on sovitettu suon reunaan kuitenkin siten,
ettd myds suon lansipuolella kohoavan kalloselanteen kaunis reuna sai-
lyisi mahdollisimman ehjana. Kevyen liikenteen vayla tuodaan ajorataa
[8hemmaksi tien vaatiman tilan minimoimiseksi. Tien tasauksessa on
talla kohdalla kiinnitetty huomiota myés siihen, etta jaljelle jaavan suo-
nosan vesitalous sailyisi.

Muut maastoinventoinnissa havaitut metsalain mukaiset luontotyypit si-
jaitsevat etddmpana, mutta seurantaohjelmaan on kuitenkin sisallytetty
Iahimpien kohteiden tilan seuraaminen.

Ohikulkutielinjauksella ja sen tuntumassa Kuusiston saaressa on ha-
vaittu muutamia uhanalaiseksi luokiteltuja lintulajeja, kuten pyy, tiltaltti ja
peukaloinen. Ohikulkutien vaikutusalueen harvinaisimmat pesimalinnut
ovat hiihntomajan kallioilla pesivat kangaskiuru ja kehraaja. Linnustoa
voidaan huomioida rakentamisen aikana ajoittamalla tielinjan raivaus-
tyét pesimakauden ulkopuolelle. Myés sillan rakentamiseen liittyvien
ruoppausten toteutus syys- ja talviaikaan vahentaa haittoja kalastolle ja
linnustolle seka virkistykselle.

Kuusiston saaressa kaksi alikulkua on suunniteltu siten, ettd ne pal-
velevat seka ihmisten liikkumista ettd eldinten yhteystarpeita. Retkei-
ly- ja ulkoilureitistdilla sekd maatalousyhteyksissa kayttajamaarat py-
syvat kohtuullisina ja lisaksi alittavat yhteydet pystytaan toteuttamaan
sorapintaisina, mikd madaltaa eldinten kynnysta kayttaa naita eritaso-
ratkaisuja. Auvaisbergin sillan jatkosuunnittelussa pyritaan siihen, etta
Kuusiston puoleisen maatuen editse sillan alta voitaisiin jarjestaa virkis-
tyskayttéa palveleva yhteys. Lisaksi Kuusistonkaaren alikulun kohdalle
tien lansipuolelle on mahdollista jarjestaa ulkoilukayttda palveleva kayn-
tiaukko riista-aitaan. Kayntiaukko mitoitetaan siten, etta se on liian ah-
das hirville ja peuroille.

Lepakoiden talvehtimispaikka sijaitsee uuden ohikulkutien Iaheisyydes-
sa Auvaisbergissa. Lisaksi lepakoilla on paivapiilo ladossa linjauksen
etelaosuudella. Tielinjauksen ja liikenteen vaikutukset naihin kohteisiin
on sisallytetty seurantaohjelmaan.

4.8 Rakentamiseen liittyvat asiat

4.8.1 Maa- ja kallioainekset

Merkittdvimmat kallioleikkaukset sijaitsevat Kuusistonsaaressa, jos-
sa tulee louhittavaksi kolme pidempaa kallioleikkausosuutta. Kallios-
ta louhittava kiviaines kaytetdan paaasiassa pohjanvahvistuksiin ja tie
pengerrakenteisiin. Kallioaineksen kelpoisuutta kantavaan kerrokseen

ei ole selvitetty. Ylijagamainen kallioaines varastoidaan ja se kaytetaan
muualla lahialueen rakennushankkeissa.

Maaleikkauksista saatava aines pyritdan kayttdmaan mahdollisimman
lahella leikkauskohteita. Maa-ainesta sijoitetaan maastonmuotoiluihin,
pengertayttdihin sekad meluvalleihin. Materiaalia pyritdan kayttamaan
meluvallien rakentamiseen myds muualla Kaarinan alueella mahdolli-
suuksien mukaan. Ylijagama kuljetetaan ldjitysalueille, joiden sijainti tas-
mentyy seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

4.8.2 Vaiheittain rakentaminen

Ohikulkutie rakennetaan kerralla valmiiksi. Mahdollisuutta ohikul-
kutien vaiheittain rakentamiseen ei ole. Ennen ohikulkutien raken-
tamista varaudutaan kuitenkin toteuttamaan nykyisella Saaristotiel-
Ia toimenpiteitd, jotka parantavat Iahinna liittymien turvallisuutta ja
toimivuutta. Nama toimenpiteet ovat kohdassa 3.1 esitetyt vaihtoeh-
don 0 toimenpiteet seka Kaarinantiella maantien 110 liittymasta Tur-
kuun pain kaantyvien kaistan jatkaminen. Tahan toimenpiteeseen liit-
tyy Viipurintien katkaiseminen.

4.8.3 Rakentamisen aikaiset liikennejarjestelyt

Uuden tien rakentaminen aiheuttaa Kuusiston saaressa melko vahaista
haittaa liikenteelle. Olkikaupungintien ja Vuolahdentien liikenne voidaan
hoitaa rakentamisen aikana melko kevyin tilapaisjarjestelyin. Saaristo-
tien ja ohikulkutien littyman rakentaminen edellyttaa kiertotiejarjestelya,
jonka ajoitus kannatta tehda vilkkaimpaa lomakautta valttaen.

Kartanontien liittyman rakentamisen yhteydessa toteutettavat alikulut
vaativat kiertotiejarjestelyja. Liikennemaarat littymassa ovat melko pie-
nia. Pyhan Katariinan tien kiertoliittyman rakentamisessa tyonaikaiset
likennejarjestelyt ovat haastavammat suuremman liikennemaaran ta-
kia. Lisaksi paikalla sijaitseva voimalinja rajoittaa kiertotien jarjestamis-
mahdollisuutta. Kiertotie voidaan jarjestaa nykyisen viheralueen kautta.
Kummassakin liittymassa on huomioitava myds kevyen liikenteen tur-
vallinen liikkkuminen tyén aikana. Alikulkujen rakentamisaika liittymissa
on muutama kuukausi.

Muissa liittymissa hairiot liikenteelle ovat pienempia ja lyhytaikaisia.
Kurkelan liittyman kayttéa joudutaan lyhytaikaisesti rajoittamaan poh-
joispuolen ramppien uudelleenmuotoilusta johtuvan louhintatydn takia.
Toisen ajoradan rakentaminen nykyisen rinnalle pystytaan tekemaan lii-
kennettd suuremmin rajoittamatta. Tydmaaliikenne toki aiheuttaa oman
hairidnsa.

4.9 Rakentamiskustannukset

Rakentamiskustannukset on arvioitu Kaarinan lantiselle ohikulkutielle
seka nykyisen Saaristotien takaisinrakentamiselle.

Yleissuunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen kokonaiskustannukset ovat
32,7 milj. €. Tastd summasta tielain mukaisia korvaus- ja lunastuskus-
tannuksia on 0,3 milj. €. Kustannukset on eritelty taulukossa 8.

Kustannusten jakamisesta valtion ja Kaarinan kaupungin kesken ei ole
viela neuvoteltu. Eri osapuolten kustannusvastuu maaraytyy kuntien ja
valtion sopimien yleisperiaatteiden mukaisesti. Lopullinen kustannusten
jako sovitaan tiesuunnitelman laadinnan yhteydessa.

Alustavasti Kaarinan kaupungin maksettavaksi on arvioitu kaupungin
omistamien johtojen ja laitteiden siirtokustannukset seka kiertoliittymien
kustannukset katuliittymahaarojen suhteessa maantieliittymiin. Kustan-
nukset on arvioitu alustavasti 1,2 milj. euroksi.
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5. HANKKEEN VAIKUTUKSET

5.1 Vaikutukset tie- ja liikenneoloihin

5.1.1 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Suunnittelualueen yleisilla teilld on tapahtunut vuosina 2001-2005 yh-
teensa 31 henkildévahinkoihin johtanutta onnettomuutta eli keskimaarin
6,2 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Kuolemaan johtaneita on-
nettomuuksia on ollut keskimaarin 0,2 kappaletta vuodessa. Liikenne-
maaraan suhteutettu suunnittelualueen yleisten teiden onnettomuusas-
te on nykytilanteessa (v. 2006) 10,9 henkilévahinko-onnettomuutta ja
0,35 kuolemaan johtanutta onnettomuutta 100 miljoonaa autokilomet-
ria kohden.

Vuoden 2030 ennustetilanteessa nykytilan mukaisella tieverkolla tapah-
tuu vuosittain keskimaarin 9,6 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuut-
ta, kun oletetaan, ettd likennemaaraan suhteutettu onnettomuusaste
sailyy samana. Liikennekuolemien maara olisi talléin keskimaarin 0,3
kuollutta vuodessa.

B Kuolleat
B Loukkaantuneet

Heva-onnettomuuksia / vuosi

Ly

Nykyverkko 2006 Nykyverkko 2030  Ohikulkutie, Korkea silta 2030

Kuva 39. Henkilbévahinko-onnettomuuksien ja likennekuolemien arvioitu kehi-
tys suunnittelualueen yleisilla teilld nykyisillé ja yleissuunnitelman mukaisilla
liikennejérjestelyilla.

Yleissuunnitelman mukaisella ratkaisulla henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien laskennallinen maara vuoden 2030 ennustetilantees-
sa on keskimaarin 6,3 onnettomuutta vuodessa, joista seurauksena on
0,2 liikennekuolemaa vuodessa. Nykytilanteeseen verrattuna hienoi-
sesta henkilévahinko-onnettomuuksien absoluuttisen maaran kasvusta
huolimatta, onnettomuusriski suunnittelualueella laskee toimenpiteiden
ansiosta. Toimenpiteiden jalkeen onnettomuusaste ennustetilanteessa
on 9,3 henkildvahinko-onnettomuutta ja 0,3 kuolemaan johtanutta on-
nettomuutta 100 miljoonaa autokilometria kohden eli 15 % vahemman
kuin nykytilanteessa. Maarallisesti onnettomuudet vahenevat 3,3 kap-
paleella eli 34 % ennustetilanteessa yleissuunnitelman mukaisilla toi-
menpiteilld. Mikali toimenpiteita ei toteuteta, henkildvahinkoon johtavien
onnettomuuksien maara kasvaa 55 % vuoteen 2030 mennessa.

5.1.2 Vaikutukset liikenneverkkoon

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentamisella on huomattavat vaiku-
tukset Turun kaupunkiseudun itdosan ja Kaarinan kaupungin sisai-
seen liikenteeseen ja sen sijoittumiseen. Uudella linjauksella pystytaan
erottamaan saaristoon suuntautuva pitkdn matkan liikenne Kaarinan
kaupungin alueella tapahtuvasta ty6- ja asiointilikenteesta. Turun seu-
dun liikennemallilla laaditun liikkenne-ennusteen perusteella vuoden

I Likenne vahenee vt mykyvarkks
P Liikenne kasvaa vil. nykyverkke

Kuva 40. Kaarinan lantisen ohikulkutien vaikutus Turun kaupungin katuver-
kon keskimééaréiseen vuorokausiliikennemééréaén (KVL) nykyverkkoon verrat-
tuna ennustevuonna 2030.

2030 ennustetilanteessa ohikulkutien likennemaara Kuusiston saares-
sa on yli 12000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteen siirtyminen reitil-
le, jossa liittymien maara on vahaisempaa, parantaa paatien liikenteen
sujuvuutta ja toisaalta mahdollistaa vanhan Saaristotien maankayttoliit-
tymista sujuvamman ja turvallisemman liittymisen paatielle.

Valtatien 1 ja maantien 110 valilld Kaarinantiella uusi ohikulkutie ei vai-
kuta niin merkittavasti liikenteen sijoittumiseen kuin Kuusiston saares-
sa, koska Saaristotien liikenteestd merkittava osa suuntautuu Turun
keskustan suuntaan maantien 110 kautta. Ennusteen mukaan noin kol-
mannes Kaarinantien liikenteesta siirtyisi ohikulkutien myoéta kaytta-
maan uutta reittia.

Lahivaikutusalueen lisdksi uusi ohikulkutie vaikuttaa huomattavasti lii-
kenteen suuntautumiseen Turun kaupungin katuverkolla (kuva 40). Ny-
kyisin Saaristotieltd muodostuu maantien 2200 kautta selva yhteys
paatieverkkoon valtateille 8, 9 ja 10. Paaliikkennevirran siirtyessa pois
nykyiseltd yhteydeltd, siirtyy osa saariston ja valtateiden valisesta lii-
kenteestda kulkemaan Turun kaupungin katuverkon kautta. Turun ka-
tuverkolla ohikulkutie kasvattaa erityisesti Jaanintien ja Ratapihanka-
dun likennemaaria. Jaanintiella ohikulkutien liikennetta lisdava vaikutus
vuoden 2030 ennustetilanteessa on 10 prosenttia ja Ratapihankadulla 5
prosenttia. Kasvua on erityisesti raskaan liikenteen maarissa (kuvat 41

Kuva 41. Saaristotien raskaan liikenteen (KVL raskas) suuntautuminen nyky-
verkolla ennustevuonna 2030.
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ja 42). Saaristotien vajaan 1000 raskaan ajoneuvon vuorokausiliiken-
teestd noin viidennes ohjautuu Jaanintien kautta paatieverkolle. Ratapi-
hankadulla raskaan liikkenteen maaran kasvu ei ole nain suurta. Lisaksi
Ratapihankatu on nykyisinkin merkittava raskaan liikenteen reitti, joten
ohikulkutie ei ohjaa tassa tapauksessa raskasta liikkennetta kayttamaan
kokonaan uutta reittia.

5.1.3 Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Suunnittelualueen yleisten teiden liikennesuoritteesta 96 prosenttia saa-
daan ajaa vahintaan tyydyttavalla palvelutasolla. Ohikulkutien myé6ta
suunnittelualueen yleisten teiden ruuhkautuneiden tiekilometrien osuus
laskee vajaasta viidesta kilometristd puoleen kilometriin vuoden 2030
ennustetilanteessa. Tama tarkoittaa kesan ja viikonloppujen ruuhka-ai-
koina kokonaan ruuhkautuneen Saaristotien sijaan maltillista jonoutu-
mista vilkkaimmissa liittymissa. Pahimpina ruuhkahuippuina ohikulku-
tien tuoma etu sujuvuuteen on viela selvempi.

Ohikulkutie parantaa saariston liikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta
ja matka-aikojen ennustettavuutta huomattavasti. Henkildautojen kes-
kimaarainen matka-aika vuoden 2030 ennustetilanteessa nykyverkol-
la valilla Kirjalansalmen silta—Kurkelan eritasoliittyma valtatielld 1 on ar-

Kuva 42. Saaristotien raskaan liikenteen (KVL raskas) suuntautuminen yleis-
suunnitelman mukaisella ratkaisulla ennustevuonna 2030.

violta 8 min 10 sekuntia. Yleissuunnitelman mukaisella likenneverkolla
vastaava matka-aika on keskimaarin 5 min 20 sekuntia eli keskimaarai-
nen ajoneuvokohtainen aikasaastd on 2 min 50 sekuntia. Ruuhka-aikoi-
na ajansaastd on merkittavasti suurempaa.

5.2 Vaikutukset alueiden kaytolle, yhdyskuntarakenteelle ja
elinkeinoelamalle

5.2.1 Alue- ja yhdyskuntarakenne

Kaarinan lantisen ohikulkutien rakentamisen alue- ja yhdyskuntarakenteel-
liset vaikutukset ovat laajat ja ulottuvat monelle aluetasolle. Lansi-Turun-
maan ainoa tieyhteys maakuntakeskukseen Turkuun sekd muun Suomen
valtatieverkolle kulkee Saaristotieta pitkin ja on siten riippuvainen tien tuo-
masta saavutettavuudesta. Maakunta- ja seututasolla yhteyden parantami-
nen edistaa tydmatkaliikenteen, elinkeinoelaman kuljetusten sekd mokki-
ja matkailulikenteen sujuvuutta ja luo edellytyksia uuden kehityskykyisen
teollisuus- ja palvelutoiminnan sijoittumiselle tien vaikutuspiiriin, milld on po-
sitiivinen vaikutus alueen vaesto- ja tydpaikkakehitykseen. Luotettavat ja
sujuvat tieyhteydet parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja laajentavat
myds keskusten tydssakayntialueita.

Lantinen ohikulkutie parantaa Saaristotien varren kuntien saavutetta-
vuutta ja yhteyksid mantereelle ja tuo nain lantisen Turunmaan seutu-
kunnan toiminnallisesti 1ahemmaksi Turun kaupunkiseutua. Vaeston
saamat keskeiset hyoddyt lantisestd ohikulkutiestd Saaristotien varren
kunnissa ja erityisesti Paraisilla liittyvat matka-aikasaastoihin tyo- ja asi-
ointimatkoilla. Valillisena vaikutuksena nykyisten seka uusien asunto-
alueiden saavutettavuuden paraneminen voi houkutella Saaristotien
varteen lisaa vaestda tai ainakin ehkaista vaeston poismuuttoa. Saavu-
tettavuuden paraneminen voi teoriassa lisdta myds pientalojen ja loma-
asuntojen kysyntaa seka niiden arvoa esimerkiksi Kirjalan saaressa,
jossa uudesta tieyhteydestd saadaan suurin hyoty, mutta kaytannds-
sa tata on vaikea arvioida. Suorempi ja sujuvampi vayla voi toimia myds
imagotekijana elinkeinoelamalle ja vaikuttaa mydnteisesti alueen elin-
keinoelaman toimintaedellytyksiin.

Lantinen ohikulkutie vahentaa liikkenteen hairidtekijoita ja estevaikutusta
nykyisen tien vaikutusalueella Kaarinan keskustassa ja Kuusiston saa-
ressa, kun suurin osa Saaristotieta kayttavasta lapikulkuliikenteesta siir-
tyy lantiselle ohikulkutielle. Tama lisda asumisviihtyvyytta ja luo mah-
dollisuuden tehostaa maankayttéa nykyisen tien varressa ja tukee siten
Kaarinan kaupungin maankayton kehittamistavoitteita. Asumisviihtyvyy-
den paraneminen lisda alueen houkuttelevuutta asuinalueena ja samal-
la maan seka asuntojen arvo nousevat.

Lantinen ohikulkutie pirstoo osittain maa- ja metsatalousvaltaisen alu-
een Kuusiston saarella ja luo estevaikutuksen alueen virkistysreiteille.
Kuusistonsaaren lansiosa sailyy edelleen kuitenkin virkistysalueena.

Kiinnostus nykyisen Empon asuinalueen laajentamiseen lisdantyy, mika
luo kaavoituspaineita Empon etela- ja lounaisosiin varsinkin kun Lou-
nais-Emposta on suunniteltu liittyma ohikulkutielle. Lisaksi Empon alu-
eella asuinkiinteistdjen arvo saattaa hieman nousta, mikali Saaristotien
likenne ja sen aiheuttamat haitat vahenevat odotetusti Iantisen ohikul-
kutien rakentamisen myéta.

Lantisen ohikulkutien linjauksella on Kurkelantielld taajamarakennetta
jakava vaikutus nykyisen Kaarinan keskusta-alueen ja tulevan Lemun-
niemen asuntoalueen valilla, mika voi johtaa taajamarakenteen hajau-
tuvaan kehitykseen. Vaarana on myos, ettd uuden Lemunniemen asun-
toalueen asukkaat kayttavat Kurkelantien sijasta paikallista katuverkkoa
tyébmatkoillaan Turun kaupunkiseudulle tai asiointimatkoillaan Piispan-
ristin ja Skanssin market-alueille. Tata ehkaistadan Kurkelantien sujuvilla
littymajarjestelyilla ja kaava-alueiden katuratkaisuilla.

Kurkelantien kasvavat likennemaarat ja lisdantyva estevaikutus hei-
kentavat asumisviihtyvyytta tien valittdmassa laheisyydessa (esim. Ko-
ristonrannan ja Auvaisten asuntoalueet). Tien ja lisdantyvan liikenteen
aiheuttamia hairi6itéd vahennetdan meluesteilla. Lisdksi uudet kevyen lii-
kenteen alikulut vahentavat estevaikutusta.

Erityisesti raskaan liikenteen osuus kasvaa myds Turussa Jaanintiella,
mika heikentda osaltaan asumisviihtyisyytta tien varressa.

Rantatonttien arvo alenee Kuusiston salmen molemmin puolin. Yli 16
metria korkeiden purjeveneiden kulku siltojen valiselle alueelle estyy.

5.2.2 Elinkeinoelama

Ohikulkutie ei juurikaan vaikuta kaarinalaisten ostovoiman suuntautu-
miseen. Sen sijaan Saaristotien varren kunnista tulevat asiointivirrat
ohjautuvat lantisen ohikulkutien rakentamisen seurauksena Kaarinan
keskustan ja Krossin alueen ohi keskustan lansipuolelle ja Piispanris-
tin alueelle. Lantisen ohikulkutien rakentamisen arvioidaan vahenta-
van Saaristotien varren kunnista Kaarinan keskustaan suuntautuvaa
asiakasmaaraa enintdan noin 7 % ja tdma vahennys kohdistuu lahin-
na paivittaistavarakauppaan. Kaarinan keskustan tuntumassa tapahtu-
va asuntorakentaminen ja vaestdnkasvu vahvistavat kuitenkin Kaarinan
keskustan kaupan toimintaedellytyksia ja siten lantisen ohikulkutien vai-
kutukset keskustan vahittaiskauppaan jaavat kokonaisuutena vahaisik-
si. Kaarinan keskusta muuttuu entistd selvemmin paikalliskeskukseksi,
johon julkiset palvelut keskittyvat ja jonka vahittaiskaupan palvelut saily-
vat paikallisen ostovoiman varassa.

Lantisen ohikulkutien rakentaminen ohjaa Saaristotien varren kunnis-
ta tulevan asiointivirrat Krossin alueen ohi, mutta Krossin asiakasméaa-
riin kohdistuvan vaikutuksen arvioidaan olevan melko vahainen. Vaik-
ka Krossin alueen saavutettavuus Saaristotien suunnasta huononeekin,
arvioidaan alueen vahvan erikoistavarakaupan tarjonnan ja ruuhkautu-
misen vahenemisen yhdistettyna alueen mootto-ritiesijaintiin sailytta-
van Krossin aseman seudullisena keskuksena myos jatkossa.
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Lantisen ohikulkutien rakentaminen ohjaa Saaristotien kuntien asiointivir-
rat Kaarinan keskustan lansipuolitse Piispanristin valittomaan laheisyyteen.
Piispanristin saavutettavuuden paraneminen yhdessa alueen kaupallisen
tarjonnan laajenemisen ja laheisen Skanssin kauppakeskuksen valmistu-
misen kanssa lisdavat Saaristontien varren kunnista tulevaa etenkin mokki-
laisten asiointia nailla alueilla. Piispanristin alueen kaupallisen vetovoiman
lisdantyminen johtuu kuitenkin padasiassa kaupallisen tarjonnan lisdanty-
misesta ja lantisen ohikulkutien rakentaminen vain tukee alueen kehitty-
mistd seudullisena keskuksena. Lisaksi uuden Lemunniemen asuntoalu-
een ostovoima voi suuntautua suoraan Piispanristin ja Skanssin alueille
eika Kaarinan keskustan palveluihin.

Yleensa maan arvo ja kohteen kiinnostavuus elinkeinoelaman kan-
nalta kasvaa liikenneyhteyksien kehittdmisen ja saavutettavuuden
paranemisen myo6ta. Liiketonttien arvon voidaan siis otaksua kasva-
van tien vaikutuksesta ainakin lantisen ohikulkutien liittymaalueiden
tuntumassa. Siten liittymaalueiden vetovoimaisuus toimitila-alueina
kasvaa, mika luo edellytyksia liikenteellista sijaintia arvostavien toi-
mintojen ja tienvarsipalvelujen kehittymiselle liittymaalueilla. Tama
koskee erityisesti Piispanristin yritysaluetta, jossa on paineita vanho-
jen teollisuustoimintojen uudistamiseen.

Siltatdista aiheutuva veden samentuminen ja tyémaalta kantautuva
melu karkottaa kaloja muutamien satojen metrien etaisyydella tyo-
kohteesta. t6illa on todennakdista vaikutusta ammattikalustukseen
Kuusistonsalmen lansiosassa. Hyvin suurella todennakoisyydella
vaikutukset eivat kuitenkaan ulotu Lemunaukolle asti. Vaikutukset ra-
joittuvat rakentamisaikaan.

|

Kuva 43. Kuusiston saaressa ohikulkutielinjaus halkoo muutamia peltoalueita.

5.2.3 Kaavoitus

Turun kaupunkiseudun vuonna 2004 vahvistettuun maakuntakaavaan
on merkitty Kaarinan lantinen ohikulkutie (Kurkelantien jatke) yhteys-
tarvemerkintana, joka kulkee Kaarinan taajamassa taajamatoimintojen
alueen lapi seka Kuusiston saarella virkistysalueen seka maa- ja metsa-
talousvaltaisen alueen lapi .

Kaarinan kaupungin oikeusvaikutukseton yleiskaava on vuodelta 1993.
Yleiskaavassa on osoitettu Turku-Helsinki moottoritien tilavaraus seka
siihen liittyvat alemman luokan tiejarjestelyt. Yleiskaavassa osoitetaan
mm. yhteys Kurkelasta Kirjalaan.

Kaarinan keskustan osayleiskaava on hyvaksytty kaupunginvaltuus-
tossa joulukuussa 2000. Kaavan lansireuna pitéa sisalldan nykyisen
Kurkelantien (LT-alue) ja Kurkelantien jatkeen (selvitysalue). Kaarinan
kaupungissa on valmisteilla Lemunniemen osayleiskaava, joka ulot-
tuu Kaarinan keskustan osayleiskaavan alueelle. Osa-yleiskaavassa on
otettu huomioon ohikulkutie ja myos varauduttu mahdolliseen ohikul-
kutien/Kartanontien eritasoliittymaan. Kuusiston saarella on voimassa
1990-luvulla vahvistettu osayleiskaava, joka sisaltda uuden tieyhteyden
Kuusistonsalmelta Kirjalansalmelle.

Kaarinassa Kurkelantien varressa on voimassa olevia asemakaavo-
ja. Tiejarjestelyt voidaan toteuttaa kaavoihin varattujen liikkennealuei-
den puitteissa.

5.2.4Vaikutukset kiinteistorakenteeseen

Suunnitellut toimenpiteet katkaisevat nykyisen suoran liittymayhtey-
den Kurkelantielle yhdeltad kiinteistoltd seka aiheuttaa kiertoliittymi-
en yhteydessd muutostarvetta kahden kiinteiston liittymalle. Myos
Koriston alueen nykyinen yhteys Auvaistentien kautta Kartanontiel-
le katkeaa. Kiinteistdille on suunniteltu korvaavat yhteydet, joista ai-
heutuu jonkin verran kiertohaittaa.

Kartanontien ja Kuusistonsalmen valiselléa osuudella Auvaisbergin kar-
tanon lansipuolella olevista peltoalueista osa jaa tien itapuolelle ilman
suoraa yhteytta lansipuolelle jaavista lohkoista.

Kuusiston saaressa linjaus halkoo muutamia metsalohkoja seka kah-
den kiinteistonhaltijan peltokokonaisuuksia. Lohkojen valiset yhtey-
det pystytdan padasiassa hoitamaan suunniteltujen alikulkujen kaut-
ta. Lisdksi on suunniteltu yksi maatalouskayttéon tarkoitettu suora
littyma ohikulkutielle.

Kiinteistdvaikutusten arvioinnissa (KIVA-selvitys) ei 16ytynyt koh-
teita, joissa viljelylle aiheutuvaa haittaa voitaisiin vahentaa pelto-
tilusjarjestelyin.

5.3 Vaikutukset ymparistoon

5.3.1 Vaikutukset luontoon

Vaikutukset luontokohteisiin ja kasvistoon

Auvaisbergin ketokumpareet jaavat ohikulkutielinjauksen alle kaytan-
ndllisesti katsoen kokonaan. Lisaksi tie tulee kulkemaan hyvin lahel-
td metsalakikohdetta Kuusistonsalmen etelarannalla ja sijoittuu aivan
koko Kaarinan ehka merkittdvimman melko luonnontilaisen kaltaisena
sailyneen ruohoisen saranevan lahiymparistéén (Lannenmetsan ruo-
hoinen saraneva). Tien ja suon valissa on kuitenkin matala kalliose-
l&nne eli suon vesitalous ei todennakdisesti merkittavasti hairiinny tien
rakentamisesta. Vaikutukset Kilperin lansipuolella olevaan hieman va-
hemman edustavaan ruohoiseen saranevaan ovat selvemmat. Suoalu-
etta on pyritty saastamaan tien ja kevyen lilkkenteen vaylan linjaamisel-
la aivan suon lansilaitaan.

Ohikulkutie nopeuttaa jonkin verran Tammelan lansipuolen keto- ja niit-
tylaikkujen rehevoitymista, koska se lisda niihin kohdistuvaa liikenteen
aiheuttamaa typpikuormaa. Silmallapidettavan ketoneilikan kasvustojen
ymparistdolosuhteet heikkenevat. Toisaalta nykyisen tielinjauksen ym-
paristdssa sijaitseviin ketoihin ja niittyihin kohdistuva typpikuormitus va-
henee selvasti, mika hidastaa niiden rehevditymista ja umpeenkasvua.
Kun huomioidaan keto- ja niittylaikkujen erot huomionarvoisten perin-
nebiotooppilajiston esiintymisessa, voidaan tien kokonaisvaikutuksia ta-
han luontotyyppiin pitda suhteellisen vahaisina.

Ohikulkutien rakentaminen vahentaa Papinholman tammimetsaan ja Rau-
halinnan jalopuulehtoon kohdistuvia liikenteen paastéja ja melua seka va-
hentaa kalliorikkoesiintymaan kohdistuvaa typpikuormitusta.

Vaikutukset eldimistéén

Ohikulkutie rakennetaan Haaganpellon kautta, josta on I16ydetty harvi-
naisia kilpikonnapunkkeja. Siten se tuhoaa osan niiden elinymparistos-
td. Taman vaikutuksia kyseisten lajien esiintymiin on kuitenkin vaikea
arvioida, koska tarkat 16ytopaikat eivat ole tiedossa eika lajien ekologi-
asta ole olemassa tarkkaa tietoa.

Sillan etelapuolella tielinjaus pirstoo lepakoiden ruokailualueena ja kul-
kuyhteytena merkittavan yhtenaisen Lannenmetsan. Toisaalta 16 m kor-
kean sillan alle jaavat leveat rantakaistaleet tarjoavat pienemmille elai-
mille mahdollisen liikkkumisreitin Kuusistonsalmessa.

Tammelan ymparistdssa vaihtoehto kulkee metsakauriiden suosimien
alueiden lapi. Tie oheisyhteyksineen haittaa metsakauriiden liikkumis-
ta ja muuta elinymparistdon kayttoa. Hirvet liikkuvat kevaisin ja syksyisin
uuden tielinjauksen poikki Kakskerrasta mantereelle. Uusi linjaus hait-
taa myos valkohantakauriiden liikkumista, mutta niitd on Kuusistossa
vahan. Haittoja lieventaa selanteen ja pellon rajamaastoon suunniteltu
alikulku. Tien varteen rakennetaan riista-aidat.
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Tie sijoittuu hyvin Iahelle Kuusistonsalmen peukaloisreviiria ja melko lahel-
le hiihtomajan kallioiden kangaskiurureviiria. Tama aiheuttaa haittaa lahin-
na melun muodossa. Tielinjaus kulkee myds usean ftiltalttireviirin ja pyyn
asuttaman metsan kautta. Molemmat lajit ovat kuitenkin yleisia, ja niille so-
pivaa metsaa on runsaasti Kuusistossa. Ohikulkutie lisaa merkittavasti keh-
radjan térmaysriskia autoihin. Tama laji istuu ja lentelee Gisin usein saa-
listamassa lampimilla teilla, jolloin se voi autojen valoista haikaistyessaan
téormata autoihin. Tie ei vaikuta merkittdvasti kalatiiran ruokailumahdolli-
suuksiin Kuusistonsalmessa eika laajan reviirin omaavan kaen esiintymi-
seen. Yhtenaisia metsaalueita suosivien varpuspollon, helmipdllon, teeren,
mehildishaukan ja huuhkajan mahdollinen pesimaalue kaventuu ja lisak-
si tdrmaysriski autoihin kasvaa. Peltosirkun, pikkulepinkaisen ja ruisradkan
kannaltatie aiheuttaa vain sopivien pesimaalueiden supistumista vahaises-
sa maarin. Harmaapaatikkaan, pikkutikkaan ja palokarkeen ei kohdistuu
merkittavia vaikutuksia, koska kahden ensiksi mainitun lajin parhaat elin-
ymparistot sijaitsevat melko kaukana ohikulkutiestd, ja koska viimeksi mai-
nittu laji pesii hyvin monenlaisissa metsissa, eika valttamatta vaadi laajoja
yhtenaisia metsia.

Vaikutukset ekologisiin yhteyksiin

Ohikulkutie tulee katkaisemaan Kuusiston lansiosan laajan rakenta-
mattomana luonnonymparistona sailyneen metsaalueen. Vaikutuksia
lieventavat suunnitellut alikulut Tammelan peltoalueella sekd Haagan-
pellon kohdalla. Ne eivat esta kuitenkaan liito-oravien liikkumisreittien
merkittdvaa heikentymista ellei jopa katkeamista.

5.3.2 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Ohikulkutien maisemavaikutukset ovat moottoritien ja maantien 110 va-
liselld osuudella hyvin pienet. Maantien 110 liittyman jalkeen Kartanon-
tien liittymaan saakka nelikaistaiseksi muuttuvan tien merkittdvin maise-
mavaikutus on tien varteen rakennettavat meluesteet, jotka hallitsevat
vaylamiljoota.

Ohikulkutien uusi linjaus sijoittuu pohjoisosassaan Auvaisbergin kar-
tanon ja vanhan kesaasutuksen valiin, kartanon itapuolelle. Paikalliset
maisemavaikutukset ovat merkittavat. Tie sijoittuu pienten makien reu-
nustamalle peltoaukealle, joka rajautuu rantaan. Tielinja, siltarakenteet
ja meluesteet ovat kartanomiljodssa hallitsevia elementteja. Tie heiken-
tdd seudullisesti merkittdvan Auvaisbergin kartanon ja sen itdpuolella
olevan paikallisesti merkittdvan huvila-alueen rakennetun kulttuuriym-
paristdon arvoa. Myds Kuusistonsalmea pitkin avautuva nakyma muut-
tuu sillan rakentamisen jalkeen. Muutosten merkittavyys ja koettu haitta
vaihtelee katselupisteen mukaan. Silta peittda eniten nakymia sillan ita-
puolella salmen pohjoisrannalla olevan asutuksen kannalta.

Korkea silta hallitsee maisemaa korkeusasemansa takia. Lisaksi linjaus
vaikuttaa maiseman suurmuotoon kun kallioselanteeseen piirtyy tielin-
jan aiheuttaman kallioleikkauksen ja metsanraivauksen takia kauas na-
kyva aukko.

Ohikulkutien sijoittuminen Kuusiston saaressa suureksi osaksi rakenta-
mattomille alueille on maiseman ja rakennetun ymparistdén sailymisen
kannalta myonteista. Padosin metsaisessd maastossa tielinjan maise-
mavaikutukset rajoittuvat tien [ahiymparistdéon. Tie ylittda kapeat pelto-
laaksot penkereelld, joissa nakyma muuttuu paikallisesti. Merkittavin
[&hiymparistdn muutos tapahtuu Haaganpellon kohdalla, jossa on he-
vostila. Tiejarjestelyt pirstovat pienen peltoaukean.

Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan lieventaa luvussa 4.7. esitetyn
mukaisesti.

5.4 Vaikutuksen ihmisten terveyteen, elinoloihin ja
viihtyvyyteen

Suunnitellun ohikulkutien linjaus kulkee Kuusiston saaren lansiosan
maa- ja metsatalousvaltaisen alueen halki. Alueen pohjoisosa on virkis-
tysaluetta, joka palvelee koko Kaarinaa. Vayla aiheuttaa estevaikutuk-
sen virkistysalueelle, heikentda sen kehittdmismahdollisuuksia ja muut-
taa sen luonnetta rauhallisena maa- ja metsatalousvaltaisena alueena.
Alueella toimivan ratsastustallin toimintaedellytykset heikkenevat, silla
linjaus kulkee aivan tilan tuntumassa.

Lantisen ohikulkutien toteuttaminen lisaa liikennettd Kurkelantiella ja
samalla liikenteen haitat tien ymparistossa lisdantyvat. Tien estevaiku-
tus kasvaa. Tie muuttaa Auvaisbergin/Koristonrannan maisemakuvaa ja
maankayttda. Linjaus kulkee lahelta kiinteistdja, joiden arvoon ja viihtyi-
syyteen se vaikuttaa merkittavasti.

Kuusistonsalmen ylittava silta on suunniteltu 16 metria korkeaksi, jolloin
suurin osa huviveneistd mahtuu kulkemaan sen alta. Yli 16 metrid kor-
keat veneet on ohjattava muualle laituriin. Nykyiselldankin suurimmilla
veneilld on vaikeuksia Hovirinnan satamassa rannan mataluuden ja voi-
makkaan vedenkorkeuden vaihtelun vuoksi. Kuusistonsalmen asukkail-
la on jonkin verran 16 metria korkeampia veneita.

Ohikulkutien toteuttaminen rauhoittaa Saaristotien liikennetta ja paran-
taa nain Empon ja Veitenmaen viihtyisyytta seka vahentaa Saaristotien
estevaikutusta ja liikenteesta aiheutuvia haittoja tien tuntumassa.

Alueen saavutettavuutta parantavat ohikulkutielle rakennettava linja-
autopysakki ja ohitustietda myoétailemaan rakennettava kevyen liiken-
teen vayla.

Liikennemelu

Nykyisin Kuusistonsaareen paasee autolla vain Saaristotien kautta.
Suunniteltu ohikulkutien linjaus luo nopeamman kauttakulun saareen
ja sen lapi Turuntielle etenkin Turun keskustasta ja lannesta pain
tulevalle liikenteelle. Liikenteen painopisteen siirtyessa melualtistus
Kurkelantien varren asuinkiinteistdissa ja pihoilla kasvaa, jonka li-
saksi liikennemelu ja visuaalinen haitta heikentavat aiemmin hiljai-
sen Kuusistonsaaren virkistyskayttémahdollisuuksia, joista erityises-

ti mainittakoon Kuusistonsalmi, saaren hiljainen alue ja ratsastustalli.
Vastaavasti ohikulkutien toteutuminen rauhoittaa Saaristotien liiken-
nettd ja parantaa Kaarinantien ja Saaristotien varrella olevien Nu-
menniityn, Veitenmaen ja Empon viihtyisyytta.

5.5 Vaikutukset talouteen

5.5.1 Liikennetalous

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset laskelmat on laadittu liikenne- ja
viestintdministerion ja Tiehallinnon hankearviointeja koskevia ohjeita
noudattaen (YHTALI). Hankkeen yhteiskuntataloudellisissa laskelmissa
on otettu huomioon seuraavat kustannusvaikutukset:

- Vaylanpitajan hyddyt / kustannukset

- Vaylan kayttajan hyodyt / kustannukset
- Ulkopuolisten hyddyt / kustannukset

- Investoinnin jddnndsarvo

- Hankkeen investointikustannukset

- Rakentamisen aikaiset korot

Vaylanpitajaan kohdistuvat kustannukset ovat kunnossapitokustannuk-
sia. Vaylan kayttdjaan kohdistuvat kustannusmuutokset ovat ajoneu-
vo- ja aikakustannuksia eriteltyna henkild- ja tavaraliikenteelle. Lisaksi
vaylan kayttajiin kohdistuvat onnettomuuskustannusten muutokset. Ul-
kopuolisten eli muun yhteiskunnan kustannusvaikutuksia ovat paasto-
ja melukustannusten muutokset.

Hydtykustannuslaskelman kustannusvaikutukset on maaritetty Tiehal-
linnon IVAR -ohjelmistolla. Onnettomuuskustannuksien osalta IVAR
-ohjelman laskentatuloksia on tarkennettu TARVA -ohjelmistolla. Hyo-
ty-kustannussuhteen laskennassa eri hyoty- ja kustannuserat diskon-
tataan 30 vuoden tarkastelujaksolta hankkeen oletettuun avaamisvuo-
teen. Laskelmassa avaamisvuotena on kaytetty vuotta 2010. Vuoden ei
tarvitse tarkoittaa todellista avaamisvuotta, vaan laskelmassa tama vuo-
si toimii indeksivuotena, johon tarkasteluajanjakson kustannuksia verra-
taan. Laskelmissa korkokantana on kaytetty 5 prosenttia ja investoinnin
ja@nnoésarvona 25 prosenttia koko investoinnin arvosta.

5.5.2 Rakentamiskustannukset

Rakentamiskustannuksissa on mukana ohikulkutien rakentamiseen liit-
tyvat tiejarjestelyt, ymparistovaikutusten lieventamistoimenpiteet, sillat
ja pohjarakentamistoimenpiteet. Lisédksi mukana ovat vanhalle Saaris-
totielle esitetyt toimenpiteet, joilla tieyhteys pyritdan rauhoittamaan ja
likenne siirrettyd uudelle ohikulkutielle. Rakentamiskustannukset on
arvioitu Rapal Oy:n kehittdmalla infrarakentamisen kustannushallinta-
menetelmalla. Investointikustannuksina on kaytetty alustavaa kustan-
nusarviota 32,7 miljoonaa euroa (Maku 120,6/1/2010, kun 2005=100).
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5.5.3 Hyoty-kustannussuhde

Yleissuunnitelman mukaisen tieratkaisun hydtykustannussuhde on 4,0
eli hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Merkittdvimmat hyo-
dyt syntyvat liikenteen aikakustannuksista ja onnettomuuskustannus-
saastoista. Aikakustannusten osuus on merkittava, koska uusi ohikul-
kutie lyhentaa ajomatkaa liikenteen suuntautumisen kannalta tarkeaan
Turun keskustan suuntaan. Uuden ohikulkutien my6ta liikenne sailyy
sujuvana myoés ruuhka-aikoina, jolloin matka-ajat ja sitéa kautta aikakus-
tannukset pysyvat kohtuullisina.

Onnettomuuskustannuksissa saadaan saastéa, kun liikkenne siirtyy
tieosuudelle, jossa liittymid on vahemman ja liittymaratkaisut ovat ny-
kyista turvallisempia. Lisaksi Kartanontien osuudella ajosuunnat on
erotettu toisistaan rakenteellisesti, mikd vahentaa kohtaamisonnet-
tomuuksien riskia.

5.6 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeelle asetettujen tavoitteiden toteutuminen on kuvattu talukossa 9.

5.7 Hankearviointi

Yleissuunnitelmasta on tehty hankearviointi, jossa on tarkasteltu hank-
keen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta, vaikuttavuutta ja toteutet-
tavuutta. Eri hankkeiden yhdenmukaisella arvionnilla pyritdan paranta-
maan paatoksenteon edellytyksia ja vaikutusten seurantaa hankkeiden
kayttéénoton jalkeen.

5.8 Haitallisten vaikutusten vahentaminen

5.8.1 Vesistovaikutukset

Kuusistonsalmeen ei johdeta suoraan tielta ja sillalta peraisin olevia
pintavesia plv. 3000 - 4200, vaan johdetaan dljynerotusaltaan kaut-
ta Kuusistosalmeen.

Siltaan liittyvien vesistdrakentamistdiden ajoituksella syyskaudelle voi-
daan rajoittaa haittavaikutuksia kalastolle.

5.8.2 Meluvaikutukset

Liikennemelua torjutaan tien varteen sijoitettavilla meluesteilla. Melues-
teitd rakennetaan kaikkiaan 5838 metria.

Ennustetilanteessa paivaajan yli 55 dB melualueelle jaa projektialueella
noin 50 asuinrakennusta. Alueelle suunniteltu meluntorjuntaehdotus ka-

Taulukko 8. Kaarinan léntisen ohikulkutien yleissuunnitelmaratkaisun hyéty-
kustannussuhde.

Laskenta-aika 30 vuotta
Tarkastelujakso 2010 - 2040
Rakentamisaika 2 vuotta
Laskentakorko 5%
Kuolletusaika 40 vuotta
Jaannoésarvo 25 %

Laskentatuloksissa plus-merkkinen luku tarkoittaa hyotya (kustannussaas-
t6a), miinus-merkkinen luku kustannusten nousua.

VAYLAN PITAJAN HYODYT / KUSTANNUKSET
Kunnossapitokustannukset

-0,4 M€

VAYLAN KAYTTAJAN HYODYT / KUSTANNUKSET

Ajokustannukset

Henkiloliikenne 11,3 M€
Tavaraliikenne 5,2 M€
Aikakustannukset

Henkildliikenne 64,6 M€
Tavaraliikenne 12,8 M€
Onnettomuuskustannukset 38,9 M€

MUUN YHTEISKUNNAN HYODYT / KUSTANNUKSET

Paastokustannukset 3,4 M€
Melukustannukset 0,0
Jaannosarvo 1,9 M€

HYODYT / KUSTANNUKSET YHTEENSA

137,7 M€

INVESTOINTIKUSTANNUKSET
Rakentamiskustannukset 32,7 M€
Rakentamisen aikaiset korot 1,6 M€

INVESTOINTIKUSTANNUKSET YHTEENSA

H/K-suhde 4,0

sittda parikymmenta uutta meluseinaa, joiden avulla alueen melutilannet-
ta voidaan parantaan merkittavasti. Meluntorjunnan jalkeen paivaajan yli
55 dB melualueelle jaa projektialueella noin 20 asuinrakennusta, ja myds
osassa naistd melua on védhemman kuin ennen meluntorjuntaa.

Alueilla, joissa asutus on tiuhassa perakkaisista esteista pyritaan saa-
maan aikaan yhtenevaisia kokonaisuuksia, joissa pakolliset aukot kuten
esimerkiksi bussipysakeille kaynnit luodaan lomittamalla esteet siten,
ettd melua ei paase karkaamaan kahden esteen valista.

Kuusistonsalmen silta suojataan esteilld molemmin puolin koko mat-
kalta, mika rauhoittaa ranta-aluetta ja mahdollistaa sen paremman
virkistyskayton.

Meluesteiden vaikutus likennemeluun kay ilmi liitekartoilta Y6.3 - Y6.10.

5.8.3 Virkistysyhteydet ja riista-alikulut

Kuusiston saaressa Olkikaupungintien alikulkukaytava ja Tammelan ali-
kulkukaytava on suunniteltu siten, ettd ne palvelevat seka ihmisten liik-
kumista ettd eldinten yhteystarpeita. Lisaksi Auvaisbergin sillan jatko-
suunnittelussa pyritaan siihen, ettd Kuusiston puoleisen maatuen editse
sillan alta voitaisiin jarjestaa virkistyskayttoéa palveleva yhteys.

Kuusistonkaaren alikulun kohdalle tien lansipuolelle on mahdollista jar-
jestaa ulkoilukayttda palveleva kayntiaukko riista-aitaan. Kayntiaukkoja
voidaan sijoittaa tarvittaessa muuallekin Kuusistoon kevyen liikenteen
vaylan puolelle maantieta.

5.8.4 Muut estevaikutukset

Estevaikutuksia lievennetaan edellisten lisdksi rakentamalla uusia kevy-
en liikenteen alikulkuja nelja kappaletta: Pyhan Katariinan tien ali, Karta-
nontien liittymassa ohikulkutien seka Kartanontien ali ja Kuusistonkaa-
ren liittymassa ohikulkutien ali.

Vuolahdentieta varten rakennetaan alikulkukaytava.

Maatalousliikennettd palvelee Tammelan alikulkukaytava. Liséksi tielta
on jarjestetty Kuusistonsaaressa yksi erillinen maatalousliittyma.
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Taulukko 9. Tavoitteiden toteutuminen

Toteutuminen

Liikenne
Ensijainen Turvataan seudullisen tieyhteyden suju-
vuus. Parannetaan Turunmaan seudun
yhteytta Turun kaupunkiseutuun seka muun
Varsinais-Suomen ja koko valtakunnan

tieverkkoon.

Parannetaan paikallisen ajoneuvo- ja kevy-
en liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta.

Ensisijainen

Taydentava Turvataan toimivat kevyen liikenteen yhte-

ydet.

Taydentava Varmistetaan joukkoliikenteen fyysiset toi-

mintaedellytykset.

Yhdyskuntarakenne

Tavoite toteutuu. Lantinen ohikulkutie parantaa Saaristotien varren kunti-
en saavutettavuutta ja yhteyksia mantereelle. Vaeston saamat keskeiset
hyodyt [antisesta ohikulkutiesta Saaristotien varren kunnissa ja erityisesti
Paraisilla liittyvat matka-aikasaastoihin tyo- ja asiointimatkoilla.

Tavoite toteutuu. Nykyinen Saaristotie rauhoittuu paaasiassa paikallisen
likenteen ja asiointilikenteen kayttéon. Kurkelantien varren yhteydet turva-
taan kiertoliittymilla.

Tavoite toteutuu. Uuden ohikulkutien rinnalle rakennetaan kevyen lilkkenteen
yhteys alikulkuineen. Liséksi nykyisen tien rinnalla kulkeva kevyen liikenteen
yhteys sailyy.

Toteutuu paaosin. Uudelle yhteydelle rakennetaan nykyaikaiset pysakkijar-
jestelyt tarkeimpiin liittymiin. Nopeat vuorot siirtyvat mahdollisesti kaytta-
maan ohikulkutieta, jolloin vuorotarjonta keskustan kautta vahenee.

Ensisijainen Tuetaan Kaarinan kaupungin yhdyskunta-
rakenteen ja maankayton kehittamistavoit-

teita.

Tuetaan vaikutusalueen elinkeinoeldman
toimintaedellytyksia huomioimalla mm.
kuljetusten vaatimat erityistarpeet.

Tuetaan kaupunkikehittamisen kohdealu-
eelle (Naantali-Raisio-Turku-Kaarina-Piikkio
—kaytava) asetettuja maakunnallisia tavoit-
teita

Otetaan huomioon veneliikenteen ja —sata-
man asettamat vaatimukset.

Ensisijainen

Taydentava

Taydentava

Tavoite toteutuu paaosin. Liikenteen hairidtekijat ja estevaikutus nykyisen
tien vaikutusalueella Kaarinan keskustassa ja Kuusiston saaressa va-
henevat. Tama lisaa asumisviihtyvyytta ja luo mahdollisuuden tehostaa
maankayttéa nykyisen tien varressa. Lantisen ohikulkutien linjauksella on
Kurkelantiella taajamarakennetta jakava vaikutus nykyisen Kaarinan kes-
kusta-alueen ja tulevan Lemunniemen asuntoalueen valilla, mika voi johtaa
taajamarakenteen hajautuvaan kehitykseen.

Tavoite toteutuu. Uusi linjaus muodostaa myds raskaalle liikenteelle sujuvan
yhteyden kohtuullisine pituuskaltevuuksineen ja kiertoliittymineen.

Tavoite toteutuu paaosin. Kaarinan keskusta-alueen ja Lemunniemen asun-
toalueen tasapainoinen kehittdminen toimivan liikkennejarjestelman osana on
haasteellista.

Tavoite toteutuu osittain. Yli 16 metria korkeiden purjeveneiden paasy silto-
jen valiselle vesialueelle estyy.

Ymparisto
Ensisijainen Otetaan huomioon alueen luonnon, mai-
seman ja kulttuuriymparistén seka suojelu-
kohteiden arvo ja erityispiirteet.
Ensisijainen Turvataan elinympariston viihtyisyys,
terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus
minimoimalla ymparistohaitat (melu, tarina,
paastot ja estevaikutus) seka haitat ole-
massa olevalle etta tulevalle maankaytdlle.

Taydentava Turvataan paikalliset virkistysreitit ja —alu-

eet.

Tavoite toteutuu osittain. Luonnon monimuotoisuus Kuusiston saaressa
saattaa heikentya kun luonnonoloiltaan arvokkaita alueita eristyy muusta
saaren lansiosan metsaalueesta. Tielinjaus heikentaa ekologisia yhteyksia
Kuusiston saaressa. Auvaisbergin kartanomiljo6 heikkenee.

Tavoite toteutuu osittain. Liikenteen haitat vahenevat nykyisen Saaristotien
varresta, jossa elinymparistd paranee ja liikenndinti helpottuu. Haitat kasva-
vat Kurkelantien varressa seka uuden ohikulkutielinjauksen laheisyydessa,
jossa seka asuin- etta virkistyskaytdssa olevia kiinteistoja joutuu liikenne-
melun ja liikkenteen paastdjen vaikutusalueelle. Maa- ja metsatalousaluetta
pirstoutuu.

Tavoite toteutuu osittain. Kuusiston saaren lansiosan metsaalueet sailyvat
virkistyskayttéon sopivina, mutta tielinjaus pirstoo virkistysyhteyksia seka
metsaaluetta ja likennemelu alentaa virkistysalueen arvoa tien laheisyydes-
sa.

6. JATKOTOIMENPITEET

6.1 Tielain mukainen suunnitelman kasittely

Yleissuunnitelma kasitelladn maantielain (2005/503) mukaisesti. Se pi-
detaan yleisesti nahtavilla (30 vrk) asianomaisissa kunnissa mahdollisia
muistutuksia varten ja siitd pyydetaan tarvittavien viranomaisten ja si-
dosryhmien lausunnot.

Lausuntojen ja muistutusten kasittelyn ja mahdollisten muutosten jal-
keen Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskus tekee
suunnitelmasta hyvaksymispaatdsesityksen Liikennevirastolle. Liiken-
nevirasto laati esityksen perustella yleissuunnitelmasta maantielain mu-
kaisen hyvaksymispaatoksen. Hyvaksymispaatds lahetetdan Kaarinan
ja Turun kaupungeille, jotka laittavat sen nahtaville. Hyvaksymispaatos
saa lainvoiman, jollei siita valitusajan kuluessa ole tehty valitusta, tai va-
lituskasittelyjen jalkeen.

Hyvaksytty yleissuunnitelma on lahtokohtana ja ohjeena seuraavassa
vaiheessa laadittavassa tiesuunnitelmassa.

6.2 Hankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat

Maantielain mukaisen yleissuunnitelman tulee perustua maankaytté- ja
rakennuslain (1999/132) mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jos-
sa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéén on selvitetty.
Yleissuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oike-
usvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta ja alueellinen ymparistokes-
kus sita puoltavat.

Jatkosuunnittelun ja rakentamisen yhteydessa lupia edellyttavia toimen-
piteitd ovat:

- Kuusistonsalmen sillan rakentaminen, joka edellyttaa vesilain mu-
kaista lupaa. Siltaa koskeva aukkolausunto on hankittava Lounais-
Suomen ymparistdkeskukselta.

- Ruoppaukset ja ruoppausmassojen sijoitus vaativat laajuudesta riip-
puen vesilain mukaisen tai ymparistdluvan.

- Lajitysalueet pyritddn osoittamaan tiesuunnitelmassa. Rakenta-
misen aikana hankitut 13jitysalueet vaativat maa-aineslain mukai-
sen luvan.

- Melua ja tarinaa aiheuttavat tilapainen toiminta, kuten murskaustyot
ja louhinta vaativat ymparistoluvan.

6.3 Seurantaohjelma

YVA-selostuksessa ja sen tdydennyksessa on seuraavat kokonaisuudet
maaritelty sisallytettavaksi seurantaohjelmaan:
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Metsédlain mukaisten luontotyyppien seuranta Lannenmetsan alu-
eella

Tielinjauksen laheisyydessa olevat metsalain mukaiset luontotyypit ovat
Kuusistonsalmen noro, Lannenmetsan ruohoinen saraneva, Kilperin
ruohoinen saraneva ja Kilperin ruohokorpi. Edelld mainitut luontotyypit
ovat herkkia erityisesti vesitalouden muutoksille. Tielinjauksen mahdolli-
sia muutoksia edelld mainttuihin kohteisiin voidaan seurata kasvillisuus
kartoituksilla ennen- ja jalkeen rakentamistoimenpiteiden.

Seurantaohjelma tarkennetaan tie- ja rakennussuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Samassa yhteydessa paatetdan seurannan kestosta.

Tielinjausten vaikutukset lepakoiden talvehtimispaikkaan Auvais-
bergissa ja paivapiiloon linjauksen eteldosassa

Seurannalla kerataan tietoa lepakoiden herkkyydesta rakentamisaika-
na ja liikenteelle oton jalkeen. Seuranta toteutetaan ennen-jalkeen tutki-
muksena. Seuranta on asiallista liittdad mahdollisuuksien mukaan Kaari-
nan alueella mahdollisesti tehtaviin muihin lepakkokartoituksiin.

Seurantaohjelma tarkennetaan tie- ja rakennussuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Samassa yhteydessa paatetdan seurannan kestosta.

Maiseman ja maankayton muuttumisen seuranta

Maisemavaikutuksia seurataan Auvaisbergin ja Jullas-Aminnen kulttuu-
rimaisemakokonaisuuksiin liittyen. Seuranta tehdaan paaasiassa kart-
tatarkasteluna kiinnittden huomiota erityisesti perinteisten, avoimien
alueiden maaraan, rajautumiseen ja kayttotarkoitukseen seka arvora-
kennusten miljédn ja aseman muuttumiseen. Seurantaan liitetdan koh-
teiden valokuvaaminen.

Maankaytdon muuttumista seurataan seka peruskartta- tai maastotieto-
kantatarkasteluna ettd Suomen ymparistokeskuksen tuottaman CORI-
NE LandCover-hankkeen aineistoa hyddyntamalla.

Maiseman ja maankaytén muuttumisen seurana aloitetaan ennen ra-
kentamista. Seurantakartat paivitetdan kaytettavissa olevan kartta-ai-
neiston pohjalta noin kolmen vuoden valein.

Seurantaohjelma tarkennetaan tie- ja rakennussuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Samassa yhteydessa paatetdan seurannan kestosta.

6.4 Jatkosuunnittelussa huomioitavat asiat

Monet yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut tarkentuvat teknisilta yk-
sityiskohdiltaan jatkosuunnittelun ja vield rakentamisenkin aikana. To-
teutusajankohdan ollessa viela vuosien paassa olosuhteet suunnittelu-
alueella ennen rakentamistéita vaistamatta muuttuvat. Muun muassa
kasvavan kaupunkiseudun maankaytdssa tapahtuu muutoksia, jotka
vaikuttavat ymparisto- ja liikenneolosuhteisiin. Yleissuunnitteluvaihees-
sa muutoksia on ennustettu ja tata kautta niihin on varauduttu suunni-

telmaratkaisuissa. Jatkosuunnittelussa naitd ennusteita pystytédan vai-
heittain tarkentamaan ja ottamaan mitoitusteknisissa yksityiskohdissa
huomioon.

Detaljisuunnittelussa ja rakennusvaiheessa ratkaisuja hiotaan yleensa
kustannustehokkaampaan suuntaan. Siksi jatkosuunnitteluun tulee kul-
jettaa johdonmukaisesti mukana tiettyja erityisesti ymparistdasioihin liit-
tyvia reunaehtoja, jotka vaikuttavat ratkaisuihin. Naita ovat ainakin:

- Kuusiston saaressa niiden alikulkujen mitoitus, jotka on tarkoitettu
palvelemaan myds eldinten liikkkumista.

- Auvaisbergin sillan etuluiskan sijainti siten, etta rantaan jaa huomat-
tavasti vapaata tilaa sillan ja rantaviivan valiin.

- Luontokohteiden huomiointi jatkosuunnittelussa ja rakentamisessa.
Kohteisiin vaikutetaan paitsi suoraan rakentamistoilla myds puuston
raivauksella ja kuivatuksella. Kohteet tulee olla merkittyind suunni-
telmakarttoihin ja tulee ottaa huomioon tydmaasuunnittelussa.

- Kilperin ruohoisen saranevan pohjavahvistustoimenpiteet tehdaan
siten, ettad suon vesitalous hairityy mahdollisimman vahan.

- Rakennustoéiden ajoittaminen siten, etta luonto- ja virkistyskohteille
aiheutuu mahdollisimman vahan hairiéta.

- Erityisesti Pyhan Katariinan tien ja Kartanontien rakennustdiden
ajoittaminen siten, ettd kevyelle liikenteelle aiheutuu mahdollisim-
man vahan haittaa.

- Auvaisbergin sillan suunnittelussa kiinnitetdan huomiota siihen, etta
likuntasamoista johtuvaa melua mahdollisuuksien mukaan vahen-
netaan.

- Tievesia ja rakennusaikaisia vesia ei johdeta suoraan Kuusistonsal-
meen.

- Erikoiskuljetusten asettamat vaatimukset huomioidaan detaljisuun-
nittelussa.

- Viitoituksen suunnittelussa on huomioitava viitoituksen muutostar-
peet riittdvan laajalta alueelta.

Liikenneturvallisuustarkastuksen perusteella jatkosuunnittelussa on
kiinnitettdva huomiota myds seuraaviin asioihin:

- Kevyen liikenteen yhteyksien liittyminen asuinalueille johtaville ka-
duille suunnitellaan luonteviksi siten, etta ylitykset kohdistuvat mah-
dollisimman turvallisiin kohtiin.

- Kiertoliittymien detaljit suunnitellaan siten, ettd ne tukevat oikeaa
ajosuuntaa (saarekkeiden muotoilu).

- Syrjaan jaavalle Saaristotielle esitetty korotettu suojatie suunnitel-
laan siten, etta liikenteenohjaus ja ymparistd viestivat selkeasti ko-
rotuksesta eika se tule autoilijoille yllatyksena.

- Keskikaiteiden paat suunnitellaan loppuvaksi mahdollisimman lahel-
1a kiertoliittymia.
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Yhteysviranomaisen lausunto Kaarinan lantisen ohikulku-
tien ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta 7.1.2009
(ilman liitteita)

Tiehallinto on toimittanut 4.8.2008 Lounais-Suomen ymparistokeskuk-
selle ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen Kaarinan lantisen ohi-
kulkutien rakentamisesta ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
annetun lain mukaista yhteysviranomaisen lausuntoa varten.

HANKETIEDOT JA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENET-
TELY

Hankkeen nimi Kaarinan lantinen ohikulkutie

Hankkeesta vastaava Tiehallinto, Turun tiepiiri
Pekka Liimatainen
Yliopistonkatu 34
20101 Turku

Konsultit DESTIA Oy
Infrasuunnittelu
Timo Kinnari
Tiina Myllymaki
Puutarhakatu 53
20100 Turku

Ymparistovaikutusten arviointimenettely

Ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain tavoitteena on
edistaa ymparistdvaikutusten arviointia ja yhtenaistad huomioon ottamis-
ta suunnittelussa ja paatdksenteossa seka samalla lisata kansalaisten
tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Hankkeeseen sovelletaan ymparistdvaikutusten arviointimenettelya ym-
paristoministerion paatdksen 15.9.2005 perusteella. Yhteysviranomai-
sena toimii Lounais-Suomen ymparistdkeskus.

YVA-menettelyn tarkoituksena on selvittda ne asiat ja vaikutukset, jotka
hankkeessa ja sen ymparistdssa ovat merkittavia hankkeen suunnitte-
lun ja paatdksenteon kannalta ja joita eri tahot pitavat tarkeina. Ympa-
ristdvaikutusten arviointiselostuksen tavoitteena on esittaa tiedot hank-
keesta ja sen ymparistovaikutuksista kokonaisuutena.

Yhteysviranomaisen lausunnossa tarkastellaan ymparistdvaikutusten
arviointimenettelysta annetussa asetuksessa esitettyjen arviointiselos-
tuksen sisalldllisten vaatimusten toteutumista.

Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto tulee liit-
taa aikanaan lupaa tai vastaavaa hyvaksymista varten tehtaviin hake-
muksiin.

Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd maantielain (2005/503) mukaista
yleissuunnitelmaa. Yleissuunnitelmaksi viimeisteltdva vaihtoehto vali-
taan YVA-menettelyn jalkeen. Maantielain mukaisen yleissuunnitelman
tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain (1999/132) mukaiseen oike-
usvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alu-
eiden kayttéon on selvitetty.

Yleissuunnitelma kasitellddn maantielain mukaisesti. Se pidetaan ylei-
sesti nahtavilla 30 vrk ajan asianomaisissa kunnissa. Tiehallinto tai lii-
kenne- ja viestintaministerid tekee yleissuunnitelmasta hyvaksymis-
paatdksen. Hyvaksymispaatds lahetetdan kuntaan, joka kuuluttaa
paatdksesta. Hyvaksytty yleissuunnitelma on lahtdkohtana ja ohjeena
tiesuunnitelmaa laadittaessa. Hyvaksymispaatdksen jalkeen hanke voi-
daan sisallyttaa tiehallinnon 4-vuotiseen toiminta- ja taloussuunnitel-
maan.

Ennen maantien rakentamista on laadittava ja hyvaksyttava tiesuunni-
telma.

Jatkosuunnittelun ja rakentamisen yhteydessa tarvittavat luvat riippu-
vat paljolti valittavasta vaihtoehdosta. Vesilain mukaista lupaa vaadi-
taan Kuusistonsalmen sillan rakentamiseen, tunnelien rakentamiseen
Kuusistonsalmen ali, ruoppauksiin ja ruoppausmassojen sijoitukseen.
Ruoppausmassojen ldjitys voi edellyttda hankkeen laajuudesta riippuen
my0Os ymparistdlupaa. Lajitysalueet pyritdan osoittamaan tiesuunnitel-
massa. Melua ja tarinda aiheuttavat toimet, kuten murskaustyét ja lou-
hinta vaativat ymparistoluvan.

Hanke, sen tarkoitus ja sijainti

Liikenne Turunmaan saaristokuntien, Paraisten, Nauvon, Korppoon ja
Houtskarin seka Turun valilla kayttda Kaarinan kautta kulkevaa maan-
tietd 180 eli Saaristotieta. Tielld on liséksi sijaintinsa takia suuri merki-
tys koko Turun itdisen alueen seka Kaarinan sisaiselle liikenteelle. Saa-
ristotien liikennemaara vaihtelee suunnitteluosuudella valilla 9 800- 16
400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kesaaikana liikennemaarat kasvavat
ja tasta aiheutuvat haitat voimistuvat. Ongelmat ilmenevat mm. ruuh-
kautumisena, liittymien huonona toimivuutena, liikkenneturvallisuuden
heikkenemisena seka melu-, tarina- ja ilmapaastthaittoina. Tieosuuden
likenteellisten ongelmien ratkaiseminen ja Kaarinan maankaytoén kehit-
taminen edellyttavat ratkaisua siita, milla tavalla Saaristotieta tullaan ke-
hittdmaan moottoritien E 18 ja Kirjalansalmen sillan valisella osuudella.

Suunnittelualue sijoittuu valtatien 1 eli moottoritien E 18 ja Kirjalan-
salmen sillan valiin. Paavaihtoehdot sijoittuvat nykyisen maantien 180
maastokaytavaan seka Kaarinan lantisen ohikulkutien aiempien suun-
nitteluvaiheiden pohjalta maariteltyyn maastokaytavaan.

Hankkeelle on asetettu liikkenteelliset, yhdyskuntarakenteelliset ja ym-
paristonsuojelulliset tavoitteet. Hankkeen ensisijaisina tavoitteina on
1) turvata seudullisen tieyhteyden sujuvuus parantamalla Turunmaan

seudun yhteytta Turun kaupunkiseutuun seka muuhun Varsinais-Suo-
meen ja koko valtakunnan tieverkkoon. 2) Paikallisen ajoneuvo- ja ke-
vyen liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta parannetaan, ja 3) tuetaan
Kaarinan kaupungin yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittamista-
voitteita. 4) Elinkeinoelaman toimintaedellytyksia tuetaan huomioimalla
mm. kuljetusten vaatimat erityistarpeet. 5) Alueen luonnon, maiseman
ja kulttuuriympariston seka suojelukohteiden arvo ja erityispiirteet ote-
taan huomioon suunnittelussa. 6) Turvataan elinymparistdn viihtyisyys,
terveellisyys, turvallisuus ja toimivuus minimoimalla ymparistéhaitat, ku-
ten melu, tarind ja paastoét seka haitat olemassa olevalle etta tulevalle
maankaytolle.

Vaihtoehdot
Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tutkittu seitseman vaihtoehtoa:

* nykyinen tie VE 0

* nykyisen tien parantaminen O+s

* nykyisen tien parantaminen 0++

* Kaarinan lantinen ohikulkutie siltaratkaisuna,
sillan alikulkukorkeus 16 m

* Kaarinan lantinen ohikulkutie silta- ja tunneliratkaisuna, sillan alikulku-
korkeus 8 m, tunnelin pituus noin 500 metria

* Kaarinan lantinen ohikulkutie lyhyena tunneliratkaisuna,
Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus on noin 1200 metria

* Kaarinan lantinen ohikulkutie pitkdna tunneliratkaisuna,
Kuusistonsalmen alittavan tunnelin pituus on noin 3500 metria

Nykytilaa, VE 0 kuvaavan vaihtoehdon perustana on tilanne, jossa tie
sailyy padasiassa nykyisellaan kaistamaaraltdan ja liittymatyypeiltaan.
Tielle on kuitenkin jo paatetty tehtavaksi sen pohjoisosuudella seuraa-
via toimenpiteita, joilla 1ahinnd helpotetaan ruuhkautuvan tieosuuden ja
littymien toimivuutta: Asennetaan valo-ohjaus Turusta pain moottoritiel-
ta E 18 nousevan rampin paahan ja lisatadan ramppiin oikealle kaantyvi-
en kaista, jota jatketaan Krossin liittymaan saakka.

Vaihtoehto voi sisaltdéd myds muita pienehkoja liikenneturvallisuutta ja
littymien toimivuutta parantavia toimenpiteitéd kuten, ettd liikenneva-
lot asennetaan Rakentajantielle, Kuusistonsaaren kahteen Empon alu-
een littymaan. Maantien 180 ja Vuolahdentien risteykseen rakennetaan
vaistotila Paraisten suunnasta ja kdantymiskaista Vuolahdentielle Kaari-
nan suunnasta tultaessa. Vaihtoehto toimii vaikutusten arvioinnissa ver-
tailuvaihtoehtona.

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdossa 0+s toimenpiteiden tarkoi-
tuksena on parantaa yhteysvalin kapasiteettia ja liittymien toimivuutta.
Vaihtoehto sisaltdéd mm. maantien 180 nelikaistaistuksen valilla E18 —
maantie 110, nousukaistojen rakentamisen maantien 110 ja Kirjalansal-
men sillan valille sekd Kuusistonsaareen

Vuolahdentien liittyman ja Empon liittyman valille. Maantien 110 ja val-
tatien 1 valille jaavat liittymat toimivat valoohjattuina. Saaristotien ja
maantien 110 liittyma on esitetty toteutettavaksi kiertoliittymana. Myoés
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Kuusistonsaareen on esitetty kiertoliittymaa, joka kokoaa kattavasti lii-
kenteen maantien 180 molemmin puolin Vuolahdentien ja Kuusiston-
salmen valilla. Kuusistonsaaressa maantien linjausta siirretdan osalla
matkaa nykyisesta kaakkoon pain. Vaihtoehdon kustannusarvio on 34,1
milj. € ja hydty/kustannussuhde 1,29.

Nykyisen tien parantamisvaihtoehto 0++ eroaa edellisesta siten, etta
maantie 180 nelikaistaistetaan moottoritien E18 ja Empon uuden kier-
toliittyman valiselld osuudella. Kuusistonsalmen yli rakennetaan kaksi
uutta siltaa: ajoradoille ja Paraistentielle kdantyvalle rampille seka ke-
vyen liikenteen vaylalle. Vaihtoehdon kustannusarvio on 46,7 milj. € ja
hyéty/kustannussuhde 1,39.

Kaarinan lantisen ohikulkutien Korkea silta —vaihtoehdossa osuus
valilld E18 — Poikluoman eritasoliittyma sailyy nykyiselldaan.Vali Poik-
luoman eritasoliittyma — Kartanontie nelikaistaistetaan. Uusi, kaksi-
kaistainen tie rakennetaan Kartanontien liittyman ja Kirjalansalmen sil-
lan valille. Kuusistonsalmi ylitetaan sillalla, jonka alikulkukorkeus on 16
metrid. Pyhan Katariinan tien ja Kartanontien liittymiin rakennetaan kier-
toliittymat. Kuusiston saareen rakennetaan kaksi liittymaa. Kevyen lii-
kenteen vayla rakennetaan uudelle tieosuudelle tien itapuolelle. Vaih-
toehdon kustannusarvio on 28,2 milj. € ja hyoty/kustannussuhde 4,73.

Ohikulkutien Matala silta + tunneli —vaihtoehto eroaa edellisesta Kar-
tanontien ja Kuusistonkaaren uuden liittyman valisella osuudella siten,
ettd Kuusistonsalmi ylitetddn matalammalla, alikulkukorkeudeltaan 8
metria olevalla sillalla ja tie viedaan tunneliin Kuusistonsaaren pohjois-
osassa. Vaihtoehdon kustannusarvio on 41,6 mil. € ja hyoty/kustannus-
suhde 3,22.

Ohikulkutien Lyhyt tunneli —vaihtoehto eroaa edellisista siten, etta
Kartanontien ja Kuusistonkaaren uuden liittyman valilla tie rakennetaan
Kuusistonsalmen alittavaan tunneliin. Tunneliosuus on nelikaistainen.
Mainitulle valille ei rakenneta kevyen liikenteen vaylaa. Vaihtoehdon
kustannusarvio on 130,4 milj. € ja hy6ty/kustannussuhde 1,05.

Ohikulkutien Pitka tunneli —vaihtoehdossa rakennetaan nelikaistainen
tunneliosuus Pyhan Katariinan tielta I&htien Kirjalansalmen sillan tuntu-
maan saakka. Vaihtoehtoon sisaltyy lisaksi kiertoliittyman rakentaminen
Kurkelantien ja Pyhan Katariinan tien liittymaan ja tasta pohjoiseen pain
nelikaistaistus Poikluoman eritasoliittymaan saakka. Tunneliosuudelle
ei rakenneta kevyen liikenteen vaylaa. Vaihtoehdon kustannusarvio on
95,4 mil. € ja hydty/kustannussuhde 1,66.

Arviointimenettelyn yhdistaminen muiden lakien mukaisiin me-
nettelyihin

Arviointimenettelya ei ole yhdistetty muiden lakien mukaisiin menette-
lyihin. Kuitenkin tien alustava yleissuunnittelu on tehty samanaikaises-
ti ymparistovaikutusten arviointimenettelyn kanssa. Maantielain mukai-
nen yleissuunnitelma kasitellaan erillisessa menettelyssa.

ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiselostuksen vireilldolosta on kuulutettu ymparistovaikutusten
arviointimenettelystd annetun lain ja asetuksen mukaisesti Kaarinan
kaupungin yhteispalvelupisteessa ja Paraisten kaupunginvirastossa
15.8.-30.9.2008 ja siitd on pyydetty Kaarinan ja Paraisten kaupunkien
ja muiden keskeisten viranomaisten lausunnot. Kuulutusaikaa jatket-
tiin erillisella kuulutuksella 15.10.2008 asti arviointiselostuksessa olleen
puutteen korjaamisen vuoksi. Kuulutus arviointiselostuksen nahtavilla-
olosta on julkaistu Turun Sanomissa, Abo Underrattelser-lehdessa ja
Kaarina-lehdessa. Arviointiselostus on nahtavilla internetissd Lounais-
Suomen ymparistdkeskuksen kotisivuilla.

YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Arviointiselostuksesta on annettu 12 lausuntoa. Mielipiteitd on esitetty
30 kpl, joissa on yhteensa 134 allekirjoittajaa. Ne |ahetettiin hankkees-
ta vastaavan kayttoon 6.11.2008. Lausunnot ja mielipiteet ovat liitteena.

Suurin osa lausunnon antajista on ohikulkutievaihtoehtojen kannalla.
Mielipiteiden esittgjistd suurin osa oli Saaristotien parantamisen kan-
nalla.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Arviointimenettelyn tavoitteena on ollut selvittda Saaristotien parantami-
seksi esitettyjen vaihtoehtojen ymparistdvaikutukset moottoritien E 18 ja
Kirjalansalmen sillan valisella osuudella.

Arviointiselostuksessa esitetyt vaikutukset on kasitelty paaosin arvioin-
tiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella.
Yhteysviranomaisen lausunnossa on otettu huomioon arviointiselostuk-
sesta annetut lausunnot ja mielipiteet.

Hankekuvaus

Hankkeen tarve, tavoitteet ja niiden perustelut on esitetty selkeasti. Han-
kekokonaisuus ja hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin on esitetty
riittdvasti. Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista
keskittyivat tarkastelualueeseen silla tarkkuudella kuin tdssa vaiheessa
on mahdollista. Tarkastelusta jai ndin ollen puuttumaan ohikulkutievaih-
toehtojen vaikutukset kaavoitettavaan Lemunniemen asuinalueeseen,
Kuusiston saaren osayleiskaavaan ja mahdolliseen Kuusistonsaari-
Kakskerta yhteyteen. Selostukseen sisaltyi sen sijaan tarkastelu uuden
tieyhteyden vaikutuksista Turun kaupungin katuverkkoon.

Vaihtoehtojen kasittely

Saaristotien parantamisvaihtoehtoja on arviointiselostuksessa nykytilaa
kuvaavan vaihtoehdon lisdksi kuusi kappaletta, joista kaksi kuvaa ny-
kyisen Saaristotien parantamista ja nelja kuvaa uuden tieyhteyden ra-
kentamisvaihtoehtoja. Arviointiin on lisatty arviointiohjelmasta annetun
lausunnon perusteella yksi vaihtoehto 0+s, jossa nykyista yhteytta pa-

rannetaan kapasiteetin ja liittymien osalta. Vaihtoehtojen maara on riit-
tava.

Vaihtoehtojen vaikutuksien arviointi on jaettu liikkenteellisiin vaikutuksiin,
yhdyskuntarakenteeseen kohdistuviin vaikutuksiin ja ymparistévaiku-
tuksiin. Liikenteelliset vaikutukset ovat saaneet selostuksessa suuren
painoarvon ottaen huomioon, ettd kyse on ymparistévaikutusten arvi-
ointimenettelystd. Selostuksessa esitetdan vaihtoehtojen vaikutukset
liikenteen sujuvuuteen seka rakentamiskustannukset ja hyoty/kustan-
nussuhteet, joihin hankkeesta vastaavan suositus valittavasta vaihto-
ehdosta hyvin pitkalti perustuu. Muilta osin vaihtoehtojen vaikutuksia on
tarkasteltu tasapuolisesti ja monipuolisesti.

Vaikutusten selvittamien ja merkittavyyden arviointi

Hankkeen ymparistdvaikutukset on arvioitu vaikutusalueen ympariston
nykytilasta olevan tiedon, ymparistdhallinnon tietokantojen, erillisselvi-
tysten, inventointien, maastotdiden, kyselytutkimusten, karttatietojen,
laskentojen ja mallinnusten perusteella. Kaytetyt tietolahteet on esitet-
ty asiayhteyksissaan ja koottu asianmukaisesti liitteena olevaan lahde-
luetteloon. Keskeiset ymparistdvaikutukset on kuvattu eri vaihtoehtojen
osalta.

Arvioidut vaikutukset

Arviointiselostuksessa on kuvattu eri vaihtoehtojen vaikutukset liiken-
teen sujuvuuteen, luontoon ja luonnonvarojen kayttoén, ihmisiin ja yh-
teisoihin, alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, maankayttéon, elinkeinoi-
hin, kauppaan, maisemaan ja kulttuuriperintéén. Arviointiselostuksen
sisaltéa on taydennetty arviointiohjelmasta annetun lausunnon perus-
teella seuraavilla selvityksilla:

- Kaupallisten ymparistdvaikutusten arviointi

- Lepakkokartoitus

- Saaristotien maastokaytavan rakennuskannan ja maisemahistorian
inventointi

- Arkeologinen inventointi

- Virkistys- ja viheralueita koskeva taydentava selvitys

- Kestavan kehityksen mukaista arviointia koskevat taydentavat selvi-
tykset ja laskelmat.

Arviointiselostusta on tdsmennetty alueen kaavoitustilanteen osalta.

Arviointiin sisaltyy hankkeen rakentamisaikaiset ja toiminnan aikai-
set vaikutukset. Arviointi ulottuu tiesuunnittelussa vuoden 2030 liiken-
nemaarille. Vaihtoehtojen aiheuttama materiaalien, energian kayton ja
paastojen laskenta on tehty 50 vuoden ajalle.

Ymparistokeskus tarkastelee seuraavassa yksityiskohtaisesti eri vaihto-
ehtojen vaikutuksia ja esittda huomioonotettavia nakdkohtia ja lisaselvi-
tystarpeita.



54

Kaarinan lantinen ohikulkutie
LIITE 1

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisissa vaikutuksissa kasitellaan tie- ja katuverkoston ominai-
suuksia, likennemaaria ja onnettomuuksia, vaihtoehtojen vaikutuksia
ennustevuoden 2030 liikkennemaariin, joukkoliikenteeseen, liikenteen
sujuvuuteen, kevyeeseen liikenteeseen, likenneturvallisuuteen ja liiken-
netalouteen. Liikennemaarat perustuvat liikennelaskentoihin ja maara-
paikkatutkimukseen. Naiden tietojen perusteella laadittiin likennemallil-
la liikenne-ennuste vuodelle 2030. Liikenteen sujuvuuden laskelmat on
tehty IVAR-ohjelmistolla. Vaihtoehtojen alustavat kustannukset on las-
kettu Rapal Oy:n kehittdmalla infrarakentamisen kustannushallintame-
netelmalld. Vaihtoehtojen alustavat yhteiskuntataloudelliset laskelmat
on laadittu likenne- ja viestintaministerion ja Tiehallinnon hankearvioin-
teja koskevia ohjeita noudattaen. Laskenta on tehty IVAR-ohjelmistolla
ja tuloksena on saatu hyo6ty/kustannussuhteet (H/K-suhteet).

Saaristotien liikkennemaarat vaihtoehdoissa VE 0, 0+s ja 0++ ovat vuo-
den 2030 ennusteen mukaan 13 600-18 600 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Ohikulkutievaihto-ehdoissa uuden yhteyden liikennemaara Kuusiston
saaressa on 12 700- 14 200 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kurkelantiel-
& Kaarinan keskustan kohdalla noin 15 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Saaristotielle, valille ohikulkutie-maantie 110, jaisi liikennetta 900-
5000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Kaarinatien liikennemaara olisi noin
kolmanneksen pienempi kuin nykyisen tien kehittdmisvaihtoehdoissa.
Lahivaikutusalueen lisaksi ohikulkutievaihtoehdot vaikuttavat liikenteen
suuntautumiseen Turun kaupungin itdosiin. Jaanintielld likennemaarat
ovat ennustevuonna 2030 noin 10 % suuremmat ja Ratapihankadulla
kasvu on noin 5 %. Ohikulkutievaihtoehdot lisdavat erityisesti raskaan
likenteen maaraa Jaanintiella. Nykyisen tien parantamisvaihtoehto 0++
ja ohikulkutievaihto-ehdot parantavat yhta hyvin liikenteen sujuvuutta.
Liikenneonnettomuuksien maaran arvioidaan vahenevan nykyverkkoon
verrattuna seuraavasti: vaihtoehdossa 0+s:24 %, 0++: 32 % ja ohikulku-
tievaihtoehdoissa 34-36 %. Hyoty/kustannussuhteiden mukaan korkea
silta-vaihtoehto ja matala silta-tunneli ovat parhaita vaihtoehtoja. Nai-
den vaihtoehtojen toteuttamista suositellaan selostuksessa.

Ymparistokeskuksella ei ole huomauttamista likennemaaralaskelmien
suhteen. Ymparistokeskus suhtautuu kriittisesti esitettyyn hyotykustan-
nustarkasteluun, silla ohikulkutievaihtoehtojen kustannuksissa on otettu
huomioon vain ne kustannukset, jotka aiheutuvat uudesta linjauksesta
eika niihin ole sisallytetty niista toimenpiteistd aiheutuvia kustannuksia,
joita nykyiselle tielinjaukselle joka tapauksessa on paatetty tehda. Eri
vaihtoehtojen taloudelliset vertailut eivat ndin ollen ole yhteismitallisia ja
korkea silta-vaihtoehdon ja matala silta-tunneli-vaihtoehdon hyoty/kus-
tannussuhteet ovat liilan suuria. Talté osin arviointiselostusta tulee kor-
jata ja taydentaa.

Lisaksi hydty/kustannussuhde huomioi vain liikkennetaloudellisia arvoja
ja kertoo vain niista hyddyista ja kustannuksista, joille on sovittu rahalli-
nen arvo. Esimerkiksi ohikulkutievaihtoehtojen aikasaasto, 2-3 minuuttia
matkoissa sisaltyy laskelmiin. Hyotykustannuslaskelmien ulkopuolelle
muun muassa luontoon kohdistuvat vaikutukset, vaikutukset yhdyskun-
tarakenteeseen ja viihtyvyyteen ja virkistysmahdollisuuksiin. Edella mai-

nitut laskelmat eivat mittaa oikealla tavalla niita arvoja, jotka ovat tarkei-
ta hankkeen hyvaksyttavyyden tai tarpeellisuuden kannalta.

Vaikutukset luontoon ja luonnonvarojen kayttoon
Vaikutukset maa- ja kallioperddn seké pohja- ja pintavesiin

Arviointiselostuksessa todetaan, etta nykyisen tien parantamisvaihtoeh-
doilla O+s ja 0++ on vahiten vaikutuksia maa- ja kallioperaan. Suurim-
mat vaikutukset on ohikulkutievaihtoehdoilla, joihin kaikkiin siséltyy joko
tunneli tai huomattava kallioleikkaus. Kalliota tulee louhittavaksi merkit-
tavia maaria. Ljitettdvan aineksen maarat ovat suuria kaikissa vaihto-
ehdoissa, vaikka osa kiviaineksesta saadaan kaytettya hyddyksi. Lyhyt
tunneli-vaihtoehdossa ljitettavaksi tulee myos salmen pohjasediment-
tia. Molemmat tunnelivaihtoehdot voivat aiheuttaa muutoksia pohjave-
den korkeuteen rakennusvaiheessa. Korkea silta seka matala silta ja
tunneli- vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuvat seka vesistoon etta kal-
lioperaan. Suurin osa siltojen vaikutuksista Kuusistonsalmeen keskittyy
rakennusvaiheeseen. Korkea silta-vaihtoehdossa louhitaan Kuusiston
salmen puolella tielinjaa varten rannan kallioalueeseen 7-8 metrin leik-
kaus, mika vahentaa alueen maisemallista arvoa. Eri vaihtoehtojen vai-
kutukset on kuvattu asianmukaisesti.

Vaikutukset kasvillisuuteen, elibihin ja niiden vélisiin vuorovaikutuksiin
seké luonnon monimuotoisuuteen

Arviointiselostuksessa tuodaan selvasti esiin, ettd ohikulkutievaihtoeh-
tojen yhtena haitallisimmista vaikutuksista on, pitkda tunnelia lukuun
ottamatta, ekologisten yhteyksien merkittava heikentyminen Kuusis-
ton lansiosan rakentamattomana sailyneelld yhtenaisella luonnon alu-
eella. Luonnon monimuotoisuuden ja ekologisten yhteyksien sailyttami-
sen kannalta paras vaihtoehto on nykyisen tien parantaminen. Toiseksi
haitattomin vaihtoehto on pitka tunneli, koska se sailyttaa Lannenmet-
san laajan ja yhtenaisen luonnonalueen. Kaikkein huonoin vaihtoeh-
to on korkea silta, koska se katkaisee koko Kuusistonsaaren lansiosan
yhtenaisen luonnonalueen seka myds Auvaisbergin itdpuolen pellot, ja
vaarantaa myds usean luontokohteen sailymisen (mm. Lannenmetsan
ruohoinen saraneva, Kuusistonsalmen noro, lepakoiden ruokailualue
Lannenmetsassa ja Auvaisbergin kartanon alueella, lepakoiden talveh-
timispaikka Auvaisbergissa) ja elainten liikkumisen (lepakoiden kulku-
reitti LAnnenmetsassa, metsakauriiden ja hirvien liikkuminen Tamme-
lassa). Matala silta ja tunneli-vaihtoehto on luonnon kannalta toiseksi
huonoin vaihtoehto.

Ymparistdkeskus yhtyy tahan kasitykseen ja pitda nykyisen tien kehit-
tamista luonnonarvojen kannalta selvasti parempana vaihtoehtona kuin
ohikulkutievaihtoehdot. Uusi linjaus pirstoaisi elinymparistdja ja elinym-
paristdjen valisia ekologisia yhteyksia jo entisestaan pirstoutuneessa
kaupunkiymparistdssa. Kuusiston lantisten yhtenaisten metsaalueiden
pirstotuminen heikentaisi siita riippuvien lajien mahdollisuutta elaa ja li-
saantya alueella. Ohikulkutievaihtoehdot heikenaisivat luonnon moni-
muotoisuutta.

Vaikutukset on kuvattu muutoin monipuolisesti ja perusteellisesti, mutta
hankkeen vaikutukset kalakantoihin ovat jaaneet arvioimatta, mika puu-
te tuodaan maaseutuosaston kalatalousyksikon lausunnossa esiin vas-
ta tassa vaiheessa. Ruoppaamisen ja lgjittamisen vaikutuksia kalojen
lisdantymiselle ei ole selvitetty ja muutoinkin kalastoa ja kalastusta kos-
keva tieto on puutteellista. Ymparistokeskus katsoo, etta taltd osin on
selostusta taydennettava.

Melu

Selostuksessa on kuvattu liikennemelulle altistuvat alueet ja asukkai-
den maarat. Ohikulkutievaihtoehdoissa liikennemelu vahenee Saaristo-
tien laheisyydessa maantie 110 ja Kirjalansalmen sillan valisella osuu-
della ja kasvaa Kurkelantien varressa ja Kartanontiesta etelaan olevilla
uusilla alueilla. Meluesteita kaytettaessa tieliikenteen melulle altistuvi-
en ihmisten maara kuitenkin vahenee kaikissa vaihtoehdoissa nykyti-
lanteeseen verrattuna. Ohikulkutievaihtoehdoissa yli 55 dB:n melulle al-
tistuvien ihmisten maara on noin 100 henkil6d véhemman kuin 0 ++ ja
O+s-vaihtoehdoissa.

Ymparistokeskus katsoo, ettd meluvaikutusten kokonaismerkitys on jaa-
nyt liian vahalle huomiolle arviointiselostuksessa. Keskeisia vaikutuksia
kuvattaessa ei ole otettu riittdvan painokkaasti huomioon ohikulkutie-
vaihtoehtojen melua lisdavia vaikutuksia Kuusiston saaren lansiosaan,
vaikka ne mainitaankin selostuksessa. Kuusiston saaren lansiosa on
nykyaan Kaarinan ainoata hiljaista aluetta, jossa likennemelu on va-
haista, luokkaa 36-45 dB ja jopa alle 35 dB. Meluesteilla varustettuna
korkea silta toisi siella yli 45 dB:n liikennemelun piiriin 99 ha, matala sil-
ta ja tunneli 71 ha, lyhyt tunneli 54 ha ja pitka tunneli 1,5 ha.

Ymparistokeskus katsoo, ettd Kuusiston saaren hiljainen alue menetet-
taisiin kaikissa ohikulkutievaihtoehdoissa lukuunottamatta pitkaa tunne-
lia. Ohikulkutievaihtoehdot pitkaa tunnelia lukuunottamatta, lisdavat me-
lua myds Kuusistonsalmessa eika arviointiselostuksen perusteella ole
selvaa, voidaanko meluseinilla ja -kaiteilla vahentaa siltavaihtoehtojen,
etenkin korkean sillan kaytdsta aiheutuvia meluhaittoja ottaen huomi-
oon, miten vesi kantaa aaniaaltoja.

Vaikutukset ihmisiin ja yhteis6ihin

Kuusiston saaren virkistysarvojen ja ulkoilureitistjen kannalta 0+s ja
0++-vaihtoehdot ovat parempia kuin ohikulkutievaihtoehdot, kuten arvi-
ointiselostuksessa todetaan. Tama kasitys on myoés tuotu esiin erdissa
lausunnoissa ja valtaosassa (96 %) mielipiteitd. Ymparistokeskus yhtyy
tahan kasitykseen.

Ohikulkutievaihtoehdot pirstovat virkistysalueita ja -reitteja. Alueella toi-
mivan ratsastustallin toimintaedellytykset heikkenevat. Liikenneme-
lu alueella kasvaa ja vahentaa alueiden luontokokemukseen ja rauhal-
lisuuteen perustuvaa arvoa. Haitallisin virkistysarvoille on korkea silta
-vaihtoehto, joka erottaa saaren lansi- ja itdosan konkreettisesti toisis-
taan ja rajoittaa liikkumisen osien valilla rakennetuille yhteyksille. Mata-
la silta ja tunneli-seka lyhyt tunneli —vaihtoehdot sailyttavat saaren poh-
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joisosan virkistysalueen yhtendisyyden ja yhteydet seka korkeaa siltaa
paremmin myds alueen rauhallisuuden. Pitkan tunnelin vaikutukset alu-
eeseen ovat vahaiset. Matala silta on haitallisin purjeveneilijdiden kan-
nalta. Veneilyn ja vesimatkailun kannalta vaihtoehto 0++ on paras.

Lunastettavia asuinkiinteistdja on 0+s -vaihtoehdossa yksi ja 0++ -vaih-
toehdossa viisi kappaletta. Ohikulkutievaihtoehdoissa ei jouduta lunas-
tamaan asuinkiinteist6ja. Muutoin nykyisen tien laheisyydessa asuvi-
en olosuhteet paaasiassa paranevat seka nykyisen tien parantamisen
vaihtoehdoissa ettd ohikulkutievaihtoehdoissa. Nykyisen tien paranta-
misvaihdoissa turvalliset liittymismahdollisuudet Saaristotielle erityisesti
Kuusiston saaren rakennetuilta alueilta mutta myds maantien 110 ja val-
tatien 1 valiseltad alueelta paranevat liikkennevalo- ja kiertoliittymaratkai-
sujen myo6ta. Melualueilla asuvien olosuhteet paranevat rakennettavien
tai korjattavien meluesteiden myoéta. Haitallisia vaikutuksia aiheutuu rin-
nakkaistiejarjestelyista aiheutuvasta kiertohaitasta seka tien kasvavasta
visuaalisesta estevaikutuksesta. Siltavaihtoehdot muuttavat Auvaisber-
gin ja Koristonrannan maisemakuvaa ja maankayttda.

Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja
elinkeinoihin

Arviointiselostuksessa todetaan, ettad tieyhteyden parantamisen seu-
rauksena liikenteen sujuvuus paranee, milla on positiivinen vaikutus
alueen vaesto- ja tydpaikka-kehitykseen. Luotettavat ja sujuvat yhtey-
det parantavat yritysten toimintaedellytyksia ja laajentavat myods kes-
kusten tyossakayntialueita.Vaikutukset kohdistuvat paitsi maantien 180
vaikutusalueen saaristokuntiin myos Turun kaupunkiseudun eteldosiin.
Valittdmat paikalliset vaikutukset kohdistuvat erityisesti Kaarinan kes-
kustaan, Kuusiston saareen ja Kurkelantien alueelle. Jos hanketta ei to-
teuteta, likennemaarien kasvu haittaa kasvavassa maarin liikenteen su-
juvuutta ja liikenneturvallisuutta, alueiden valiset yhteydet heikkenevat
ja tien estevaikutus kasvaa.

Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa toisaalta eraiden asutusta pal-
velevien liittymien maara vahenee nykyisesta, toisaalta jaljelle jaavista
liittymista paasy maantielle 180 helpottuu liikennevalojen ja kiertoliittymi-
en ansiosta. Lisdantyvat likennemaarat aiheuttavat rajoituksia tienvar-
ren alueiden tdydennysrakentamiselle ja kehittamiselle, erityisesti Kuu-
siston saaressa Empon etela- ja lounaisosassa. Ohikulkutievaihtoehdot
puolestaan vahentavat likenteen hairidtekijoita ja estevaikutusta nykyi-
sen tien vaikutuspiirissa, mutta heikentavat asumisviihtyisyytta tien va-
litttmassa laheisyydessa Koristonrannan ja Auvaisten asuntoalueilla.
Erityisesti raskaan liikenteen osuus kasvaa myo6s Turussa Jaanintiell3,
mika heikentaa osaltaan asumisviihtyisyytta tien varressa. Ohikulkutien
maanpaallisilla linjauksilla on taajamarakennetta jakava vaikutus nykyi-
sen Kaarinan keskusta-alueen ja tulevan Lemunniemen asuntoalueen
valilla. Kuusiston saarella ohikulkutie pirstoo tunneliosuuksia lukuun ot-
tamatta maa- ja metsatalousalueita seka luo estevaikutusta virkistys-
reiteille. Siltavaihtoehdot alentavat rantatonttien arvoa sillan molemmin
puolin. Korkeiden purjeveneiden kulku Hovirinnan satamaan ja yksityi-
siin laitureihin sillan itdpuolella estyy.

Hankkeen vaikutusalueella on vireilld useita kaupan hankkeita. Nykyi-
sen tien parantaminen tukee jossain maarin Kaarinan keskustan kehit-
tdmissuunnitelmia. Ohikulkutien vaikutukset keskustan vahittaiskaup-
paan jaavat kokonaisuutena vahaisiksi. Nykyisen tien parantaminen
tukee Krossin alueen kaupallista kehittymista, mikali sisaisen liiken-
teen sujuvuus turvataan. Ohikulkutie ohjaa asiakasvirrat Krossin alueen
ohi, mutta ruuhkautumisen vahenemisen myé6ta voidaan Krossin alu-
een kaupallisen aseman arvioida ohikulkutievaihtoehdoissa sailyvan.
Nykyisen tien parantamisvaihtoehdoissa Piispanristin kehitys hidastuu.
Ohikulkutievaihtoehdoissa asiointivirrat ohjautuisivat Piispanristin 1ahei-
syyteen, mika tukee alueen kehittymista seudullisena keskuksena. Pit-
ka tunneli sailyttda Kuusistonsalmen rantoineen seka Kuusiston saaren
miltei samanlaisena kuin vaihtoehdossa 0. Kaarinan keskusta-alueella
pitka tunneli palvelee paaasiassa vain lapi kulkevaa pitkdmatkaista lii-
kennettd. Pitka tunneli —vaihtoehto ei paranna kevyen liikenteen yhteyk-
sid. Empon alueen kehittamiselle.

Ymparistokeskus katsoo, etta vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakentee-
seen, maankayttéon ja elinkeinoihin on arvioitu tasapuolisesti ja perus-
teellisesti.

Maisema, taajamakuva ja kulttuuriperint6

Selostuksessa vaihtoehtojen matala silta+ tunneli ja korkea silta maise-
mallista vaikutusta on tarkasteltu seuraavasti: "Kuusistonsalmea pitkin
avautuva ndkyméa muuttuu sillan rakentamisen jélkeen. Muutosten mer-
Kittdvyys ja koettu haitta vaihtelee katselupisteen mukaan. Silta peittda
todennékdisesti eniten ndkymié sillan itdpuolella salmen pohjoisrannal-
la olevan asutuksen kannalta. Korkea silta hallitsee maisemaa korke-
usasemansa takia matalaa siltaa enemmén. Liséksi linjaus vaikuttaa
maiseman suurmuotoon kun kallioseldnteeseen piirtyy tielinjan aiheut-
taman kallioleikkauksen ja metsdnraivauksen takia kauas nékyvéa auk-
ko. Matalaan siltaan liittyvén tunnelin suuaukot ja suuaukkojen ylépuo-
lelle jéévéa kallio-otsa ovat nekin etéélle nakyvié, mutta selénteen muoto
séilyy entisellédén.” Keskeisten vaikutusten osalta todetaan matalan sil-
lan osalta, ettd "Silta muodostaa hallitsevan elementin maisemaan hei-
kentden Auvaisbergin kulttuurimaisemaa.” Korkean sillan osalta tode-
taan: "Korkea silta muodostaa kauas nékyvén elementin maisemaan.”

Arviointiselostuksen tarkastelu on maisemavaikutusten osalta jaanyt
melko suppeaksi. Ymparistdkeskus katsoo, ettd maisemavaikutusten
tarkastelua tulee tdsmentaa erityisesti siltavaihtoehtojen nakymiseen
kaukomaisemassa Kuusistonsalmella sekd havainnollistaa matala sil-
ta+ tunneli —vaihtoehdon tunneliratkaisun nakymia.

Arviointiselostuksessa on tarkasteltu perusteellisesti hankealueen kult-
tuurimaisemakokonaisuuksia, jotka ovat Ladjakoski-Papinholma, Au-
vaisbergin kartano ja Jullas-Aminne ja tievaihtoehtojen vaikutuksia nii-
hin. Ymparistdkeskus katsoo, ettd arviointiselostuksessa keskeisten
vaikutusten kuvauksessa ja vaihtoehtojen vertailussa Auvaisbergin kar-
tanon kulttuurimaisemallista merkitysta on kuitenkin aliarvioitu, silla se
muodostaa nykyisellaan ehjan kokonaisuuden.

Arvioinnin epavarmuustekijat

Selostuksessa on esitetty ymparistovaikutusten arvioinnin epavarmuus-
tekijat. Epavarmuustekijat johtuvat 30-50 vuoden aikajanteesta seka
alustavan yleissuunnittelun, kaytettavissa olevien lahtétietojen ja arvi-
ointimenetelmien tarkkuudesta. Epavarmuustekijat liittyvat mm. liiken-
ne-ennusteisiin, Kaarinan kaupungin ja sen naapurikuntien maankayt-
tésuunnitelmiin, paastdihin, energian ja luonnonvarojen kulutukseen,
tunnelien suunnitteluun, ylijgdmamassojen Idjitykseen. Arviointiselos-
tuksessa todetaan, ettd arvio tieyhteyden positiivisesta vaikutuksesta
taloudelliseen kehitykseen perustuu paljolti autoiluun tukeutuvaan yh-
dyskuntarakenteeseen, jossa riskina on entisestaan hajautuvat toimin-
not, henkildautoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvu ja ruuhkautumi-
nen.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Hankkeen vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ja kohdistuminen on
koottu kolmeen taulukkoon, joissa tarkastellaan tavoitteiden toteutumis-
ta 1) liikenteen, 2) yhdyskuntarakenteen ja 3) ympariston kannalta. Ta-
voitteet on jaettu ensisijaisiin ja taydentaviin tavoitteisiin. Vertailu on esi-
tetty havainnollisella tavalla.

Ymparistokeskus toteaa, etta liikenteelliset tavoitteet ovat saaneet ym-
paristdvaikutusten arvioinnissa liilan suuren painoarvon. Liikenteelliset
ja myo6s yhdyskuntarakenteelliset tavoitteet on asetettu samanarvoisiksi
kuin ymparistdarvoja koskevat tavoitteet. Vaikka arviointiselostuksessa
todetaan, ettd luonnonarvojen, luonnonvarojen kayton ja virkistyskay-
toén kannalta paras vaihtoehto on nykyisen Saaristotien parantaminen,
todetaan arviointiselostuksen loppupaatelmissa, ettéd uudet tievaihtoeh-
dot, korkea silta- sekad matala silta + tunneli-vaihtoehdot toteuttavat par-
haiten hankkeen tavoitteet. Tama nakemys perustuu pitkalti likenteelli-
siin tavoitteisiin ja tievaihtoehtojen hydtykustannussuhteisiin, jotka ovat
suurimmat korkea silta- seka matala silta-tunneli-vaihtoehdoissa.

Ymparistokeskus katsoo, etta eri vaihtoehtojen hyéty/kustannussuhteet
on kuitenkin laskettu epatasapuolisesti. Uusien ohikulkuvaihtoehtojen
kustannuksiin ei ole sisallytetty niitd kustannuksia, joita nykyisen Saa-
ristotien parantamiseksi taytyy tehda. Nykyiselld tielld on varaudutta-
va nopeasti parantamaan liittymia seka Krossin alueella ettd Kuusistos-
sa Empossa.

Haitallisten vaikutusten ehkdiseminen

Arviointiselostuksessa on esitetty haitallisten vaikutusten lieventamis-
keinoja: Hyddynnettavissa olevaa kiviainesta kaytetddn mahdollisuuk-
sien mukaan tielinjalla. Lgjitystarvetta vahennetaan kayttamalla maa-ai-
nesta meluvalleihin. Ruoppaukset toteutetaan syys- ja talviaikaan, mika
vahentaa haittoja kalastolle ja linnuille seka virkistyskaytolle. Ruoppaus-
kalustolla voidaan vaikuttaa mahdollisimman vahaiseen kiintoaineksen
vapautumiseen. Louhintatydn hydraulisia vaikutuksia véahennetdan laa-
timalla perusteellinen pohjavesien hallintasuunnitelma.
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Haitallisia vaikutuksia Kuusiston saaren ekologisiin yhteyksiin véahenne-
taan alikulkukaytavilla. Melua vaimennetaan meluesteilla. Esitetyt hai-
tantorjuntatoimet tarkentuvat hankkeen jatkosuunnittelun aikana.

Seuranta

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkoitetulla seurannalla saadaan
tietoja hankkeen aiheuttamista ymparistévaikutuksista. Nailla tiedoilla
voidaan testata arvioitujen vaikutusten paikkansa pitavyys. Hankkeelle
on esitetty alustava ehdotus seurannan jarjestamisesta. Seurattavaksi
ymparistovaikutuksiksi eri vaihtoehdoissa esitetdan seuraavia kokonai-
suuksia: Vaihtoehtojen 0+ ja O+s osalta maankayton ja liikenteen vuo-
rovaikutus; vaihtoehtojen korkea silta sekad matala silta ja tunneli osalta
metsalain mukaisten luontotyyppien muutokset Lannenmetsassa linja-
usten laheisyydessa seka vaikutukset lepakoiden talvehtimispaikkaan
Auvaisbergissa ja paivapiiloon linjauksen eteldosassa; vaihtoehtojen ly-
hyt tunneli ja pitkd tunneli osalta tielinjausten vaikutukset lepakoiden
paivapiiloon linjauksen eteldosassa. Tunnelien rakentamiseen liittyy
pohjavesiseuranta ja ruoppauksiin vesistd- ja kalastoseuranta. Ympa-
ristokeskus katsoo, ettd seurantaohjelmaan tulee sisallyttaa myos mai-
seman ja maankaytén muuttuminen.

Osallistuminen

Arviointimenettelyssd on keskeista osallistuminen ja sen avulla saa-
tavan palautteen huomioon ottaminen sekd hankkeen ymparistdvai-
kutusten riittava selvittaminen. Arviointimenettelyyn osallistumisen or-
ganisointi on kuvattu. Hankkeesta ja sen etenemisestda on tiedotettu
hankkeen nettisivuilla. Arvioinnissa on varattu eri tahoille riittdvéa mah-
dollisuus ilmaista mielipiteensd ja antaa lausunto hankkeesta. Hank-
keessa on tehty eri tahojen osallistuminen mahdolliseksi.

Raportointi

Arviointiselostus on sisalléltdan monipuolinen ja sisaltaa riittavasti tietoa
hankkeen vaikutuksista. Tiedot eri tievaihtoehdoista ja niiden tarkeim-
mista ymparistdvaikutuksista esitetdan havainnollisessa muodossa yh-
teenvetotaulukoissa ja karttakuvissa. Kaytetyt menetelmat ja vaihtoeh-
tojen ymparistdvaikutukset on esitetty asianmukaisesti ja luotettavasti.

Raportointi on muutamaa poikkeusta lukuun ottamatta laadukasta. Arvi-
ointiselostuksessa oli alunperin puutteellinen luontokartta, mutta puute
korjattiin nahtavilla oloajan aikana lahettamalla korjattu kartta lausunnon
antajille tiedoksi. Korjattu kartta lisattiin Lounais-Suomen ymparistokes-
kuksen kotisivuille merkinnalla korjattu kartta 5.9.2008. Arviointiselos-
tuksen nahtavilla oloaikaa jatkettiin kahdella viikolla.

Yhteenveto ja arviointiselostuksen riittavyys
Arviointiselostuksessa on esitetty ymparistévaikutusten arviointime-

nettelystd annetun asetuksen 12 §:n mukaiset asiat. Selostuksessa on
kasitelty monipuolisesti erilaisia ymparistoon kohdistuvia vaikutuksia.

Ymparistdvaikutusten tarkastelu ja sen merkitys on jaanyt kuitenkin ta-
loudellisten ja teknisten ratkaisujen varjoon.

Ymparistdkeskus katsoo, etta arviointiselostus on riittdva, kun siihen li-
satéan seuraavat selvitykset ja laskelmat:

- Tievaihtoehtojen hyoty/kustannussuhteet tulee korjata ja saattaa yh-
teismitallisiksi eri vaihtoehdoissa.

- Ruoppaamisen ja ldjittdmisen vaikutukset kalakantoihin tulee selvit-
taa.

- Maisemavaikutusten tarkastelua tulee tdsmentaa siltavaihtoehtojen
nakymiselld kaukomaisemassa Kuusistonsalmella seka havainnol-
listaa matala silta+ tunneli —vaihtoehdon tunneliratkaisun nakymia.

- Seurantaohjelmaan tulee lisatd maiseman ja maankaytén muuttu-
minen.

LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Alkuperaiset lausunnot sailytetdan Lounais-Suomen ymparistokeskuk-
sen arkistossa. Yhteysviranomaisen lausunto lahetetdan tiedoksi lau-
sunnonantajille.

Yhteysviranomaisen lausunto on nahtavana 8.1.2009 alkaen ymparis-
téhallinnon www-sivuilla osoitteessa http://www.ymparisto.fi/los>ympar
istébnsuojelu>ymparistévaikutusten arviointi ja virka-aikana yhden kuu-
kauden ajan seuraavissa paikoissa:

Kaarinan kaupungin yhteispalvelupiste, Lautakunnankatu 4B, 20781
Kaarina

Paraisten kaupungintalo, Rantatie 28, 21600 Parainen

Ymparistokeskuksen johtaja Risto Timonen

Ylitarkastaja Kristiina Rainio
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LIITE 2

Yhteysviranomaisen lausunto arviointiselostuksen tayden-
tamisesta 18.5.2009

Ymparistokeskus on antanut Kaarinan lantisen ohikulkutien ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksesta 7.1.2009 lausunnon, jonka mukaan
arviointiselostusta tulee taydentaa selvityksilla, jotka koskevat tievaih-
toehtojen hyoty/kustannussuhteita, ruoppaamisen ja lgjittamisen vaiku-
tuksia kalakantoihin, siltavaihtoehtojen maisemavaikutuksia ja seuran-
taohjelmaa.

Tiehallinto/Turun tiepiiri on toimittanut lisaselvitykset ymparistokeskuk-
selle 23.3.2009 ja 27.3.2009. Niista on pyydetty lausunnot tai kommentit
Kaarinan kaupunginhallitukselta, Kaarinan kaupungin ymparisténsuoje-
lulautakunnalta, Lansi-Turunmaan kaupunginhallitukselta ja Lansi-Tu-
runmaan ymparistolautakunnalta.

1. Tievaihtoehtojen hyoty/kustannussuhteiden saattaminen yh-
teismitallisiksi eri vaihtoehdoissa.

Tiehallinto on tdydentanyt ja paivittanyt ohikulkutie-vaihtoehtojen kus-
tannukset. Kustannusarvioihin on lisatty niiden toimenpiteiden kustan-
nukset, jotka toteutetaan nykyiselle tieyhteydelle, jos ohikulkutie paate-
taan rakentaa. Toimenpiteet on jaettu kolmeen ryhmaan: "Heti tehtavat”,
"Ennen ohikulkutietd tehtavat” ja "Ohikulkutie valmis”- toimenpiteet.

"Heti tehtavat” toimenpiteet:
Ramppi 1-Krossi

- 300 m lisakaistaa 18 000
- 200 m kevyen liikenteen vaylan siirto 5000
Liikennevalot, ETL Ramppi 1 66 000
Liikennevalot, Rakentajantie 110 500
Liikennevalot, Empo (puistotie) 66 000
Liikennevalot, Kuusistonkaari 110 500
Kaantymiskaista Vuolahdentielle 12 000
Vaistotila Vuolahdentien risteys 22 000

Kustannukset yhteensa 410 000 €
Naita kustannuksia ei sisallyteta vaihtoehtoihin, silld ne tulevat tehta-
vaksi joka tapauksessa.

"Ennen ohikulkutieta tehtavat” toimenpiteet:
Kaarinantielta oikealle kdantyvien kaistaa Turkuun pain jatketaan. Viipu-
rintie katkaistaan. Kustannukset ovat 20 000 €.

"Ohikulkutie valmis”- toimenpiteet:

Nykyiselle tielle valille Vuolahdentien liittyma - Mt110 esitetdan toimen-
piteitd, joita kutsutaan takaisin rakentamiseksi eli nykyinen Saaristotie
muutetaan vastaamaan muuttunutta liikennetarvetta. Ne voivat sisaltaa
mm. Mt110/Mt180 risteykseen kaistajarjestelyja, Paraisten liittyman Ia-
heisyyteen korotettua suojatietda Mt180:lle, nykyisen paasuunnan kaan-
tamistd Kuusistonkaareen ja tien luonteen muuttamista taltd kohdin

katumaiseksi keskisaarekkeilla, pollareilla ja istutuksilla, tien kaventami-
sella ym. Kustannukset ovat yhteensa 280 000 €.

Toimenpiteiden "Ennen ohikulkutietd” ja "Ohikulkutie valmis” yhteenlas-
ketut kustan-nukset ovat 300 000 €, joka lisataan kaikkiin ohikulkutie-
vaihtoehtojen kustannusarvioihin. Ohikulkutievaihtoehtojen H/K-suhteet
muuttuvat YVA-selostuksessa esitetysta seuraavasti:

Korkea silta 4,73 ->4,60
Silta+tunneli 3,22 ->3,14
Lyhyt tunneli 1,05 ->1,03
Pitka tunneli 1,66 ->1,63

Hyodty/kustannussuhteiden muodostuminen

Seuraavassa taulukossa esitetaan, miten H/K-suhteet muodostuvat eri
vaihtoehdoissa. Kunnossapitokustannuksissa ei ole mukana siltojen tai
tunnelien aiheuttamia lisakustannuksia.

Tutkitut vaihtoehdot

0+S | 0++ | Korkea | Matala | Lyhyt | Pitkd

silta silta + | tunneli | tunneli
Hyddyt ja tunneli
kustannukset | Kunnossapito- -0,4 | -0,5|-0,5 -0,5 -0,5 -0,8
(milj. €) kustannukset
Ajoneuvo- 1,3 3,8 16,6 16,6 14,4 18,0

kustannukset
Aikakustannukset | 23,2 | 33,4 | 77,4 77.4 71,7 95,3

Onncttomuus- 19,9 | 27,4 | 38,9 38,8 39,0 41,8
kustannuksct
Péistokustannukset | 0,1 | 04| 3.4 3.4 3,2 3.8
Jddnndsarvo 201 27| 1,6 2.4 7.6 5.5
| Hyodyt yhteenssi | 46,1 | 67,1 | 1374 | 138,3 | 141.3 | 163,7
Rakentamis- 34,1 | 46,1 | 28,5 41,9 130,7 95,7
kustannukset
Rakentamisen 1,71 23| 1.4 2,1 6,6 4.8
aikaiset korot
Kustannukset 358 | 484 | 29,9 44,0 137.3 | 100,5
vhteensi
| H/K-suhde 1,29 | 1,39 | 4,60 3,14 1,03 | 1,63

2. Ruoppaamisen ja lgjittamisen vaikutukset kalakantoihin. Kala-
ja vesitutkimus Oy:n selvitys 5.3.2009

Kala- ja vesitutkimus Oy on arvioinut ruoppaamisen ja lgjittdmisen vai-
kutukset kalakantoihin. Selvitystydssa on kaytetty kalojen ja kalastuk-
sen osalta alueelta jo valmiina olevaa aineistoa, ammattikalastajien ja
kalastusalueiden isannéitsijdiden haastatteluja seka Paraisten kalakou-
lun aineistoja. Vaikutusarvio on tehty perustuen naihin tietoihin. Aikatau-
lusyista ei ollut mahdollisuutta varsinaisiin lisaselvityksiin, kuten koeka-
lastuksiin tai sedimenttitutkimuksiin.

Nykytila

Kuusistonsalmi sijaitsee kalastuksellisesti tarkean Lemunaukon ja kalo-
jen lisdanty-miselle tarkean Piikkidnlahden valissa. Lemunaukolla vuo-
sina 2000-2005 tehdyissa koekalastuksissa I6ydettiin 10 eri kalalajia,
joista yleisimpia olivat pasuri, salakka, kiiski ja kuha. Kuusistonsaaren
kaakkoisosassa Jauhosaaren lahistolla vuosina 2005-2008 yleisimpia
lajeja olivat ahven, pasuri, salakka ja sarki. Ammattikalastaja pitavat
Piikkidnlahtea, jonne kalat vaeltavat osin Kuusistonsalmea pitkin, mer-
kittdvana kuhan ja muiden kevatkutuisten kalojen lisdantymisalueena.
Vaikutusalueella toimii ainakin kolme ammattikalastajaa. Kuusistonsal-
mi on merkittdva vapaa-ajankalastuspaikka ja paaasiallinen saalislaji on
kuha.

Vaihtoehtojen vertailu kalojen ja kalastuksen nakékulmasta
Vaihtoehdolla 0+S ei ole kalastovaikutuksia. Vaihtoehto 0++ sijoittuu ny-
kyisen saa-ristotien linjauksen mukaisesti alueelle, jolla ei sijaitse mer-
kittavia kutualueita tai ammattikalastajien pyyntipaikkoja. Lievia haitta-
vaikutuksia voi esiintya rakennustéiden aikana, mm. kalat karkoittuvat
muutaman sadan metrin sateelld. Varsinaisia ruoppauksia ei kuiten-
kaan tehda. Rakennusty6t hairitsevat kalojen vaelluksia, varsinkin jos
ne tehdaan kevaalla. Tyot hairitsevat myos vapaa-ajan kalastusta. Vaih-
to-ehdot Korkea silta ja Matala silta+tunneli sijoittuvat alueelle, jon-
ka vesialuetta ei ole viela rakennettu. Mytskaan talla alueella ei sijait-
se merkittavia kutualueita. Kaloja kulkee kuitenkin kudulle salmea pitkin
tydkohteen ohitse. Rakennusty6t karkoittavat veden samentumisen ja
tydmaalta kantautuvan melun vuoksi kalat muutaman sadan metrin sa-
teelta tydokohteesta. Haittavaikutukset ovat epatodennakaisia yli kilomet-
rin sateelld. Tyot hairitsevat kalojen vaelluksia, varsinkin jos ne tehdaan
kevaalla. Alueen lansipuolella sijaitsee ammattikalastajien pyyntialuei-
ta, joihin rakennustdilla on todennakdisesti vaikutuksia. Vaikutukset Le-
munaukolle noin kahden kilometrin padhan ovat epatodennakaisia, sil-
Ia veden virtaus suuntautuu Piikkionlahdelle pain. Vaihtoehdon Lyhyt
tunneli vaikutukset kaloihin ja kalastukseen ovat merkittavia ja laajal-
le ulottuvia. Arviolta 160 000 m3 ktr I6yhien massojen ruoppaaminen,
massojen kuljettaminen proomuilla ja I&jittdminen muualle merialueel-
le aiheuttavat muihin vaihtoehtoihin verrattuna huomattavan suuret sa-
mennusvaikutukset runsaan kahden kuukauden ajalle. Myds ravinteita
ja haitta-aineita saattaa vapautua. Kalat karkoittuvat, pyydykset likaan-
tuvat ja kutu saattaa hairiintyd. Ruoppaukset hairitsevat ammattika-
lastusta Kuusistonsalmen lansiosassa ja Lemunaukolla. Téillda on vai-
kutusta myos virkistyskalastukseen. Vaihtoehtoon Pitka tunneli liittyy
rajaytystoita ja melua, jotka karkoittavat kaloja myés ammattikalastajien
pyyntipaikoilta, vaikka vesistotdita ei tehtaisikaan.

Selvityksen mukaan haittoja voidaan lieventaa valitsemalla vaihtoehto,
jonka haitat ovat mahdollisimman pienia. Tama tarkoittaa, etta vaihtoeh-
to Lyhyt tunneli hylatdan. Muiden vaihtoehtojen osalta haitat voidaan
rajoittaa mahdollisimman pieniksi, kun vesistotyot tehdaan syksylla tai
talvella. Suositeltavin rakentamisajankohta on 1.9.-31.3. Jos valitaan
vaihtoehto, joka noudattaa uuden ohitustien linjausta, on ammattikalas-
tajien saaliita syyta tarkkailla vesistétdiden aikana. Talléin ammattika-
lastajien mahdollisesti karsimat haitat saadaan korvattua.
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3. Maisemavaikutusten tarkastelu

Maisemavaikutusten tarkastelua on tdsmennetty kayttamalla vaihtoeh-
doista laadittua virtuaalimallia, josta on tallennettu nakymia kuviksi. Niil-
I& havainnollistetaan Korkea silta ja Matala silta+tunneli vaihtoehto-
jen nakymistd Kuusistonsalmen maisemassa. Kuvissa katselupisteet on
valittu Kuusistonsalmen suuntaisesti seka lannesta ettd idasta katsottu-
na, Auvaisbergin kartanon pihalta kohti siltaa, uuden ohikulkutien suun-
taisesti kohti Kuusistonsaarta seka Kuusistonsaaresta kohti Auvaisber-
gid. Kuvissa katselupiste on seisovan ihmisen katseen tasolla, paitsi
ajoradan suuntaisissa kuvissa, joissa katselupiste on autoa ajavan ih-
misen katseen tasolla.

4. Maiseman ja maankayton muuttumisen seuranta

Maisemavaikutuksia seurataan etenkin kolmen kulttuurimaisemako-
konaisuuden osalta: Auvaisbergin kartano, Jullas-Aminne ja Ladja-
koski-Papinholma. Maisemavaikutuksia ja maankaytdon muuttumista
seurataan karttatarkasteluna. Seurantaan liitetddn myods kohteiden va-
lokuvaaminen. Seuranta aloitetaan ennen rakentamista ja seurantakar-
tat paivitetaan kartta-aineiston pohjalta noin kolmen vuoden valein.

Lausunnot

Kaarinan kaupunginhallitus esittda lausuntonaan 20.4.2009, ettd YVA-
selostuksen taydennys ei tuonut hankkeen osalta esiin mitdan sellais-
ta, jonka perusteella kaupungin aiempaa lausuntoa olisi syytd muuttaa.

Kaarinan kaupungin ymparistonsuojelulautakunta esittda lausunnos-
saan 13.5.2009 selostuksen tdydentamisestd seuraavaa: Hyo6ty/kus-
tannuslaskelma sisaltda vain osan niistd kustannuksista, joita uusi tie
aiheuttaa. Tien ja paastdjen maisemalle, virkistysarvoille, luonnonsuo-
jeluarvoille ja mm. yksityiselle maankaytdlle ja tienpohjan poistumisel-
le nykykaytdsta jne. aiheutuvia kustannuksia on vaikea arvioida eika
tie-hallinto ole niitd pystynyt tassa tadydennyksessakaan kehittamaan.
Nama olisi pitanyt yhteismitallisuuden nimissa kuitenkin pyrkia parem-
min arvioimaan. Toinen seikka on hydty/kustannuslaskelmissa kaytetty
ohjelma. Ohjelma ei ole kestavan kehityksen mukainen, jos hyoty/kus-
tannuslaskelma osoittaa tien sitd kannattavammaksi, mitd enemman sii-
na on likkennetta. Asiakirjoista ei myoskaan ilmene, milla nopeuksilla ja
mille ajoneuvomaarille aikasaastd on laskettu ja saavutettu. Ruoppaa-
misen ja lgjittdmisen vaikutustarkastelussa kalakantoihin on Igjitysalu-
eet edelleen selvitetty puutteellisesti.

Lopuksi todetaan, ettéd Tiehallinnon tulee aloittaa pikaisesti nykyisen
Saaristotien parantamistoimenpiteet.

Ymparistokeskuksen lausunto arviointiselostuksen tayden-
tamisesta

Tarkastelu tievaihtoehtojen hyoty/kustannussuhteiden saattamiseksi
yhteismitallisiksi painottuu vain teknistaloudellisiin arvoihin. Tarkastelu
ei ole tdssa mielessa onnistunut. Ymparistonsuojelullisia ndkdkohtia ei
ole arvotettu eika niitd ole edes pyritty arvioimaan. Tosin niiden arvot-
taminen on vaikeaa vakiintuneen kaytannon puuttuessa. Aikakustan-
nukset ovat saaneet suuren merkityksen arvioitaessa tutkittujen vaihto-
ehtojen kokonaishydtya. Hyoty/kustannusuhteita esittavasta taulukosta
voidaan havaita, ettd aikakustannuksista saatava hyoty arvotetaan sil-
tavaihtoehdoissa 77,4 miljoonaksi euroksi ja tunnelivaihtoehdoissa 77,7
- 95,3 miljoonaksi euroksi, vaikka aikasdastdé on 2-3 minuuttia. Silta-
vaihtoehdoissa aikakustannuksista arvotettu hydty muodostaa 56 %
kokonaishyddyista ja tunnelivaihtoehdoissa 55,0 - 58,2 %.

Ruoppaamisen vaikutuksia kalakantoihin on tarkasteltu riittavasti. Sen
sijaan lajittamisen vaikutuksia on tarkasteltu vain yleisella tasolla.

Virtuaalimallista tallennetut kuvat havainnollistavat etenkin massiivisen
sillan aiheuttamia maisemavaikutuksia, joskaan kuvat eivat niiden laa-
jakulman vuoksi vastaa taysin todellisuutta.

Seuranta-ohjelma on riittava.

Yhteenveto

Arviointiselostuksesta 7.1.2009 annetussa yhteysviranomaisen lausun-
nossa edellytetyt tdydennykset on |djitysta lukuun ottamatta selvitetty
riittavalla tavalla. Lajitysalueita ja sedimenttien haitta-aineita koskevat
selvitykset tulee tehda vesilain mukaisen luvan yhteydessa. Hankkees-
ta vastaavan suositus vaihtoehtojen Korkea silta tai Matala silta ja
tunneli valitsemiseksi perustuu lahinna liikenteellisiin ja taloudellisiin ar-
voihin, ei ymparistonsuojelullisiin nakdkohtiin.

Ymparistokeskuksen johtaja Risto Timonen

Ylitarkastaja Kristiina Rainio
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LITE 3
LIITE 3 la plv. 5830-6160
Johtotiedot - Uuden yhteyden K8 poikki kulkee 20 kV ilmajohto PL 260 ja PL 280

Elisa maakaapelit

- Mt 110 pohjoispuoleisella reunalla kulkee kaapelointi, ylittden suun-
niteltavan tien PL 1000

- Kaapelointi kulkee suunniteltavan tien poikki PL 1800

- Kaapelointi kulkee Mt 180 itapuolella tien reunassa. Suunniteltu ke-
vyen liikenteen vayla J1 kulkee kaapeloinnin poikki PL 6100

TeliaSonera maakaapelit

- Kaapelointi kulkee suunniteltavan tien poikki PL 1000

- Kaapelointi kulkee Kurkelantien reunassa lansi puolella plv. 1400-
1800

- Kaapelointi kulkee suunniteltavan tien poikki (alikulun kautta?) PL
1835

- Kaapelointi kulkee Pyhan Katariinan tien etelad reunassa ja menee
suunniteltavan tien poikki PL 1890

- Auvaistentien kevyen liikenteen vaylan alla/reunassa itapuolella kul-
kee kaapelointi M1 paalutuksen mukaisesti plv. 1900-2400

- Kaapelointi kulkee suunniteltavan tien poikki PL 2300

- Kaapelointi kulkee Kartanontien pohjoisreunassa ylittden suunni-
teltavan vaylan PL 2920 (halki suunniteltavan Kartanontien liiken-
neympyran)

- Kaapelointi kulkee suunniteltavan tien poikki PL 5760

- Kaapelointi kulkee nykyisen Vuolahdentien etelareunassa vaihtaen
puolta pohjoispuolelle Vuolahdentien PL 400. Kyseinen kaapeli kul-
kee suunniteltavan vaylan M1 poikki PL 5800

- Kaapelointi kulkee nykyisen Mt 180 itdreunassa Kirjalansalmen sil-
lalle saakka, joten uusi kevyen liikenteen yhteys J1 kulkee kaape-
loinnin poikki PL 6100

limajohdot (Sahkovirtajohdot)

- Pyhan Katariinan tien pohjoispuolella kulkee 20 kV ilmajohto, joka
ylittda suunnitellun vaylan PL 1850 ja samoin kulkee 110 kV ilmajoh-
to ylittden uuden vaylan PL 1860

- PL 3010 ylittda suunnitellun vaylan 20 kV ilmajohto

- PL 3920 ylittda suunnitellun vaylan ilmajohto

- PL 4630 ylittda suunnitellun vaylan ilmajohto

- PL 4650 ilmajohto ylittdd suunnitellun vaylan Olkikaupungintien
suuntaisesti

- PL 5100 ylittda suunnitellun vaylan pituussuunnassa 20 kV ilmajohto

- PL 5820 ylittda suunnitellun vaylan 20 kV ilmajohto

- Lisaksi Vuolahdentien pohjoispuolella kulkee 20 kV ilmajohto plv.
240-400

- Suunnitellun vaylan suuntaisesti kulkee 20 kV ilmajohto lansipuolel-

110 kV ilmajohto

Vesijohtoja ja viemareita, jotka alittavat tielinjan

- Vesijohto V110 PVC kohdassa PL 920

- Vesijohto V110 PVC kohdassa PL 960

- Vesijohto V110 PVC kohdassa PL 1170

- Vesijohto V110 PVC kohdassa PL 1630

- Jatevesiputki J1000 B kohdassa PL 1830

- Jatevesiputki J 600 B kohdassa PL 1860

- Kaukoldampoputki NS 400 kohdassa PL 1860
- Vesijohto V180 PVC kohdassa PL 2000

- Vesijohto V160 PVC kohdassa PL 2270

- Vesijohto V160 PVC kohdassa PL 3300

- Jatevesiputki J 200 PVC/M kohdassa PL 3300
- Jatevesiputki J 200 PVC/M kohdassa PL 3420
- Vesijohto V 160 PVC-10 kohdassa PL 3420

- Sala-ojaputki 315 PVC kohdassa PL 5790 (yksityisen omistama)

Tien suuntaisesti kulkevat putket, jotka tarvittaessa siirretaan
sivummalle tiesta

- Kaukolampdputki NS 400 nykyisen tien alla plv. 1860-1890
- Vesijohto V 160 PVC vaylan lansipuolella plv. 2270-2350

Tietoa Kuusiston saaressa mahdollisesti olevien yksityisten vesi- tai vie-
marijohtojen sijainnista ei ollut kaytettavissa.



60 Kaarinan lantinen ohikulkutie
LIITE 4

LIITE 4 Y5.3 Otteita virtuaalimallista

Y5.4 Ote virtuaalimallista, Yleisnakyma pohjoiseen
Liitepiirustukset

Y6. Melualuekartat 1:5000

Piirustusluettelo Y6.1  Melualuekartta, nykyt!lanne (pfc:\?v?/yc?)
Y6.2 Melualuekartta, nykytilanne (paiva/yo)
Y6.3 Melualuekartta, paivaajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja

Y1.  Yleiskartta fIman meluesteita . -
Y6.4 Melualuekartta, paivaajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja

Y1.1  Yleiskartta plv. 0 km — 3 km ilman meluesteita

Y1.2 Yleiskartta plv. 3 km — 6,3 km Y6.5 Melualuekartta, paivaajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja

Y1.3  Teiden hallinnollisten jarjestelyjen kartta ilman meluesteita

Y6.6 Melualuekartta, paivaajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja
ilman meluesteita

Y2. Suunnitelmakartta, pituusleikkaus ja poikkileikkaus Y6.7 Melualuekartta, yéajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja
Y21  Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 0 - 1400 liman meluesteita _ "
Y22  Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 1400 - 2800 Y6.8 Melualuekartta, yoajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja
Y2.3  Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 2800 - 4200 liman meluesteita _ "
Y2.4  Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 4200 - 5600 Y6.9 Melualuekartta, yoajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja
Y2.5  Suunnitelmakartta ja pituusleikkaus plv 5600 - 6350 liman meluesteita _ "
Y2.6 Pituusleikkaukset K1, K4, K5, K7, K8 Y6.10 Melualuekartta, yoajan ennustetilanne v.2030 meluesteilla ja
Y2.7  Pituusleikkaukset Y2, Y4 lIman meluesteita

Y2.8 Nykyisen Mt 180 rauhoittamisen toimenpiteet
Y2.9 Nykyisen Mt 180 rauhoittamisen toimenpiteet, Detalji 1

Y 3. Tieympariston kasittelyn periaatteet

Y3.1 Tieymparistd, suunnitelmakartta plv O - 1400

Y3.2 Tieymparistd, suunnitelmakartta plv 1400 - 2800

Y3.3 Tieymparistd, suunnitelmakartta plv 2800 - 4200

Y3.4 Tieymparistd, suunnitelmakartta plv 4200 - 5600

Y3.5 Tieymparistd, suunnitelmakartta plv 5600 - 6350

Y3.6  Ohikulkutien sovittaminen maisemaan; pl 2360 ja pl 3180
Y3.7  Ohikulkutien sovittaminen maisemaan; pl 3940 ja pl 4500
Y3.8 Luonnos meluesteesta

Y4. Siltasuunnitelmat

Y4.1 Siltaluettelo
Y4.2 Auvaisbergin sillan yleispiirustus

Y5. Havainnekuvat

Y5.1  Ote virtuaalimallista, Yleisnakyma siltapaikalta
Y5.2 Otteita virtuaalimallista
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Melueste-elementin pituus 6 metriii, korkeus 2.5 metni
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Y4.1 Siltaluettelo

SILTA SIJAINTI KAAVIOKUVA | SILTATYYPPI | KUST. HL KOK-PIT. / PERUSTAMIS- HUOM.
meur. m Va, m TAPA
T-2244 (itd) ja T-2210 (lansi) PLO Ei toimenpiteita
T-2249 PL637 Ei toimenpiteita
T-2411 (pohj.) ja T-2245 (eteld) PL1021 Ei toimenpiteita
T-2250 PL1094 Ei toimenpiteitd
ElI toimenpiteita
Terasbetoninen (T-2258, YT 2002, VPS
T-2258 PL1835 laattakehéasilta - 23,5 6 Paalutettu 4)
S1
PYHAN KATARIINANTIEN ﬂ Terasbetoninen
ALIKULKUKAYTAVA PL211 (K1) laattakehasilta 0,3 16,9 4 Maanvarainen
S2 ﬂ Nykyista siltaa
KALAKYLAN Terasbetoninen jatketaan 11 m
ALIKULKUKAYTAVA PL 2237 laattakehasilta 0,3 21,35 6 Paalutettu (T-2259,YT 2002,VPS 2)
S3
KORISTON ﬂ Terasbetoninen
ALIKULKUKAYTAVA PL 2860 laattakehasilta 0,4 19,5 4 Paalutettu
S4
KARTANONTIEN ﬂ Terasbetoninen
ALIKULKUKAYTAVA PL232 (K3) laattakehasilta 0,4 20,5 4 Paalutettu
S5 Terasbetonikan-
AUVAISBERGIN =1+ |tinen
SILTA PL 3640 liittopalkkisilta 10 14,25 384 Maanvarainen
S6
LANNENMETSAN ﬂ Terasbetoninen
ALIKULKUKAYTAVA PL 4146 laattakehasilta 0,4 20,25 4 Maanvarainen
S7 ﬂ
OLKIKAUPUNGINTIEN Terasbetoninen alikulkukorkeus on 4,6
ALIKULKUKAYTAVA PL 4660 laattakehéasilta 0,3 14,25 5 Maanvarainen m
S8
TAMMELAN Terasbetoninen
ALIKULKUKAYTAVA PL 5807 ulokelaattasilta 0,5 20,25 21 Maanvarainen
S9 Terasbetoninen
VUOLAHDENTIEN jatkuva
RISTEYSSILTA PL 5940 laattasilta 1 18,15 35 Maanvarainen Alikulkeva tie 7/8+3.5m
Yhteensa 13,6
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Ajoneuvonakyma Kurkelantiella etelaan kohti Pyhan Katariinan tien kiertoliittymaa. Ajoneuvonakyma Auvaisbergin sillalta kohti Kuusiston saarta.

Ajoneuvonakyma ohikulkutielld Kuusistossa kohti Kirjalansalmen siltaa. Auvaisbergin silta Kuusistonsalmelta nahtyna kohti itaa.

B Kaarinan lantinen ohikulkutie L o y
(- nESTlFl YLEISSUUNNITELMA Otteita virtuaalimallista Piir. nroY 5.2




Ajoneuvonakyma Auvaisbergin sillalta kohti pohjoista. Ajoneuvonakyma Kuusiston saaressa kohti pohjoista, lahestyttaessa Auvaisbergin siltaa.

Auvaisbergin silta Kuusistonsalmelta nahtyna kohti lantta. Ajoneuvonakyma Pyhan Katariinan tien liittymasta kohti pohjoista.
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