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1 Inledning

Denna projektbeddmning har gjorts som en del av vagplanen for landsvdg 12029. Landsva-

gen forbattras genom att man fornyar Lillholmens bro, som ligger pa landsvag 12029

(Tervsundsvagen) soder om Skrabbole i narheten av Pargas centrum. Landsvag 12029 gar pa
en vagbank fran Skrabbéle via Lillholmen till Gunnarsnas och korsar alltsa Kyrkfjarden. Den
befintliga 6ppningsbara bron till Lillholmen ligger i den norra andan av vagbanken, norr om

Lillholmen i narheten av Skrabboéle bathamn.
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Bild 1. Planeringsobjektets Ildge.

Klaffbron till Lillholmen, som &r fran 1982, har natt slutet av sin livslangd och det gar inte
langre att grundreparera den. | utredningsplanen som utarbetades tidigare undersékte man
olika alternativ att forbattra bron och att riva bron i sin helhet. For den fortsatta planeringen
valde man alternativ A, som gar ut pa att ersatta den nuvarande bron med en 6ppningsbar
bro som har en fri hojd pa 6 meter. | denna projektbedémning preciseras de trafikméssiga
konsekvenser som undersoktes i utredningsplanen och upprattas en kostnadsnyttokalkyl for
vagplanslosningen. | konsekvensbeddmningen beskrivs konsekvenserna av I6sningarna i vag-
planen (ALT1) i férhallande till de mal som satts upp i vagplanen och i forhallande till vilka

effekter man skulle kunna uppna med projektet.

Projektbeddmningen har gjorts med hjalp av de férfaranden som presenteras i Trafikverkets
bedémningsanvisning (Trafikverkets anvisningar 13/2013). Kostnadsnyttokalkylen grundar
sig pa beradkningsprinciper i anvisningen samt pa enhetskostnader och kalkylrantor som

granskades i mars 2015.

Med tillampning av anvisningen ingar foljande delfaser i projektbedémningen:

e Beskrivning av projektet och utgangspunkterna fér det
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e Beskrivning av den faktiska utvecklingen av trafikmangderna och den valda trafikpro-
gnosen

e Identifiering av de konsekvenser som ska bedémas samt definition av de indikatorer
som beskriver konsekvenserna och deras varden.

e Bedomning av effektiviteten

o Kalkyl 6ver den samhallsekonomiska Idnsamheten som I6sningen i vagplanen medfor
(kostandsnyttoférhallande med kénslighetsanalyser)

e Slutsatser om vagplanens konsekvenser, kostnadseffektivitet och genomférbarhet.

Den som bestéllt projektbedémningen ar Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Fin-
land. Bedémningen har gjorts som en del av viagplanen for riksvdg 12029 som konsultarbete
av Sitowise Oy, dar Katja Lindroos och Maija Ketola ansvarade for projektbedémningen.

Beskrivning av utgangspunkterna

Jamforelsekonstellation

Lillholmens bro har levt ut sin tid och det ar oundvikligt att fornya den. Om bron inte férnyas,
maste den rivas helt. | denna projektbedémning har olika nya brolésningar jamforts med ett alter-
nativ dar bron rivs och vagtrafiken leds en omvag via landsvagarna 180, 1802 och 12027.

Projektets placering och betydelse

Trafiken pa landsvag 12029 ar framst lokal trafik soderifran till Pargas centrum samt trafik till
landsvag 180 i riktning mot Abo och Nagu. Fritidstrafiken till skirgardsomradet okar sarskilt under
sommaren. Aven p3 den alternativa rutten via Sattmark dr andelen fritidstrafik p& landsvag 180
betydligt storre sommartid, eftersom landsvag 180 ar en del av Skdrgardens ringvag.

For batfararna ar leden under Lillholmens och Sattmarks broar den priméra forbindelsen i riktning
mot Erstan. Under Lillholmens klaffbro gar en 2,1 meter djup batled som sommartid ar livligt trafi-
kerad. | Skrabbole bathamn har Gullkrona Kryssarklubb och Pargas Sjéraddare verksamhet. | nar-
heten av Pargas centrum finns en gdsthamn. Om bron inte fungerar, innebar det en 11 kilometer
lang omvag séder om Stortervolandet.

Den norra delen av vagbanken ar en viktig gang- och cykelférbindelse till rekreationsomradet pa
Lillholmen. P3 Lillholmen finns ocksa en badstrand som kommunen uppratthaller. Lillholmen &r
ocksa en lokalt viktig fiskeplats.

Det befintliga vagnatet

Forutom landsvag 12029 omfattar planeringsomradet sodra delen av Skrabbolevégen intill bat-
hamnen samt trafikférbindelsen langs landsvagarna 180, 1802 och 12027 fran Skrabbdle till Vano
farjlage.

| sbder gar landsvag 12029 till Vano farjlage, dit det dven finns en vagférbindelse fran Pargas cent-
rum via Sattmark langs landsvagarna 180, 1802 och 12027. Landsvag 180 ar en del av Skargardens
ringvag. Fran Vano farja fortsatter vagforbindelsen langs landsvag 12027 sdderut via Mielisholm
till 6n Attu och dérifran vidare med farjan 6ver Pargas port till 6n Sorpo. Norr om Lillholmens bro
blir landsvag 12029 en gata med namnet Skrabbdlevagen. Gatan leder in till Pargas centrum.

Hastighetsbegransningen pa landsvag 12029 vid Lillholmens bro dr 50 km/h och séder om bron 60
km/h. P& Skrabbolevagen, som hor till gatunatet i Pargas, dr hastighetsbegransningen 40 km/h. Pa
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24.1

landsvag 12029 ar beldaggningen 6,3 meter bred, varav kdrbanan ar 5,8 meter. Landsvag 12029 har
belysning vid Lillholmens bro och norr om den. Aven korsningsomradet mellan landsvigarna
12029 och 12027 har belysning.

Pa landsvag 180 varierar hastighetsbegransningen mellan 60 och 80 km/h och pa landsvag 12027
galler en allman begréansning pa 80 km/h. Belaggningen pa landsvag 180 &r 8 meter bred och kor-
banan 7 meter bred. Pa landsvag 12027 &r beldggningen 6,5 meter bred och kérbanan 6,0 meter
bred.
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Bild 2. Landsvdgsndtets egenskaper pd planeringsomrddet.

Klaffbron till Lillholmen har natt slutet av sin livslangd och det gar inte langre att grundreparera
den. Enligt expertbedémningen ar dess livslangd knappt 10 ar medan livslangden fér brons 6pp-
ningsmekanik sannolikt &r annu kortare. For bron har faststallts en boggiviktsbegransning pa
18/24 ton (2/3-axlar) och bron saknar tidsenlig sdkerhetsutrustning, bl.a. fjarrstyrning och over-
vakning.

Nar klaffen ar stangd ar brons fria hojd 1,7 meter. Bron 6ppnas genom att man begar brodppning
med hjalp av sjalvbetjaningsapparatur som finns i narheten av bron. Bron 6ppnas enligt en tidta-
bell kl. 7.00-19.00 varje dag i veckan. Bron 6ppnas med en halv timmes mellanrum, varje halv och
hel timme, under férutsattning att begaran om brodppning har gjorts innan 6ppningstiden enligt
tidtabellen. Under Ovriga tider 6ppnas bron genom sjadlvbetjaningsprincipen utan tidtabell.

Trafikmangder och trafikprognos

Nuvarande trafikmangder

Fordonstrafik

Arsdygnstrafiken pa landsvag 12029 &r cirka 1 000 fordon per dygn, varav cirka 4 procent &r tung
trafik. Arsdygnstrafiken pa landsvag 180 norr om anslutningen till landsvag 1802 ar cirka 2 600
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fordon per dygn och vaster om anslutningen cirka 1 900 fordon per dygn. Andelen tung trafik pa
landsvag 180 &r cirka 5—6 procent. Den nuvarande trafikmangden pa landsvag 12027 &r cirka 150
fordon per dygn, varav andelen tung trafik ar 12 procent. Pa Vano ansluter sig landsvag 12029 till
landsvag 12027. Fran anslutningen vid landsvag 12029 s6derut ar trafikmangden pa landsvag

12027 cirka 440 fordon per dygn, varav andelen tung trafik ar cirka 7 procent. De nuvarande tra-
fikmangderna visas pa bild 3.

Under sommaren 6kar den genomsnittliga trafikmangden pa landsvag 12029 med cirka 15 pro-
cent jamfort med arsdygnstrafiken. Sommartid ar trafikméangden pa landsvag 12029 i genomsnitt
cirka 1175 fordon per dygn. Okningen av trafikméngden pa planeringsomradet p& sommaren &r
som storst pa landsvag 180 i riktning mot Nagu och Korpo. Trafikmadngderna 6kar med nastan 60
procent jamfort med arsdygnstrafiken. Pa sommaren uppgar trafikmangden pa landsvag 180 fran

anslutningen till landsvag 12017 norrut cirka 5 900 fordon per dygn och vasterut mot Nagu cirka
2 900 fordon per dygn.
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Bild 3. Nuvarande trafikméngder (ADT 2018).

Under aren 2012-2018 6kade trafikmangderna mattligt pa landsvag 12029. Under aren 2014—
2017 skedde 6ver huvud taget ingen 6kning, eller sa fanns inga uppgifter att tillgd om trafikmang-
derna. Procentuellt sett har den tunga trafiken 6kat kraftigt och trafikmangden har 6kat med nar-
mare 40 procent pa 6 ar. Matt i antalet fordon &r 6kningen dock relativt liten och den tunga trafi-
kens andel av den totala trafikmangden har bara 6kat med cirka en procent. Den faktiska utveckl-
ingen av trafiken visas pa bild 4.
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UTVECKLINGEN AV TRAFIKMANGDERNA 2012-2018
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Bild 4. Utvecklingen av trafikméngderna pa landsvég 12029 Gren 2012-2018

Battrafik

Under Lillholmens klaffbro gar en 2,1 meter djup batled som sommartid ar ganska livligt trafike-
rad. Nar klaffen ar stangd ar brons fria hojd endast 1,7 meter. Under seglingssdsongen 6ppnas
klaffbron cirka 3 300 ganger och pa basis av antalet ganger klaffbron 6ppnas ar den en av de mest
anvanda i Finland. Under seglingssdasongen 6ppnas bron i genomsnitt cirka 20 ganger per dag.

2.4.2  Trafikprognos

Som trafikprognos har tillampats en rikstdackande trafikprognos som publicerades i slutet av 2018.
| planeringsomradet har utvecklingen av trafiken aren 2012—2018 varit av samma storleksklass
som pa andra férbindelsevégar i Egentliga Finland, och ddarmed ar det befogat att tillampa den
rikstackande prognosen.

Trafikmangderna i omradet 6kar mycket mattligt fram till ar 2040. Enligt prognosen kommer per-
sonbilstrafiken att 6ka med cirka 11 procent och den tunga trafiken med cirka 14 procent pa for-
bindelsevdgarna i omradet fran ar 2017 till ar 2040. Pa regionvagarna ar 6kningen nagot storre. P3
regionvag 180 okar personbilstrafiken med cirka 17 procent och den tunga trafiken med cirka 19
procent under perioden 2017-2040. Okningskoefficienterna i trafikprognosen visas i tabellen ne-
dan.
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Tabell 1. Trafikprognosens ékningskoefficienter fran ar 2017 till ar 2050.
Ar Latta Tunga

2020 1,0096 1,0264
2025 1,0332 1,0865
2030 1,0578 1,1215
2035 1,0850 1,1387
2040 1,114 1,1400
2045 1,1360 1,1334
2050 1,1572 1,1162
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1009
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900

800
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Bild 5. Faktisk och prognostiserad 6kning i trafiken pd landsvég 12029.

Med en 6kning enligt trafikprognosen kommer trafikmangden pa landsvag 12029 att vara cirka
1 100 fordon/dygn ar 2040. Antalet tunga fordon &r cirka 30 fordon/dygn. De genomsnittliga tra-
fikmangderna pa planeringsomradet ar 2040 visas pa bild 6.
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Arsdygnstrafik 2040
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Bild 6. Arsdygnstrafiken enligt prognosen fér ér 2040.

2.4.3 Kollektivtrafik

Pa omradet gar en intern busstrafiklinje fran Pargas centrum till Stortervolandet langs landsvag
180 och tillbaka till Pargas langs landsvag 12029 via Lillholmens bro. Rutten ar Pargas—Sattmark—
Granvik—Vano farjstrand-Tervsund/Skrabbdle—Pargas. Linjen trafikeras endast skoldagar tre turer
per dag.

2.4.4  Gang- och cykeltrafik

Langs landsvag 12029 finns ingen separat gang- och cykelvag, men sarskilt den norra delen av vag-
banken ar en viktig gang- och cykelférbindelse till rekreationsomradet pa Lillholmen. Lillholmens
bro ar ocksa en viktig fiskeplats for dem som bor i Pargas, vilket lockar till sig fotgdngare och cy-
klister.

Langs landsvag 180 finns en stigliknande gang- och cykelvag, som inte har nagot vinterunderhall.
Vid Sattmarks bro ror sig fotgdngarna och cyklisterna langs vdagrenen pa landsvag 180.
2.4.5  Specialtransporter

Landsvag 12029 ar ingen specialtransportrutt.

2.4.6  Trafikens smidighet

Varje gang bron 6ppnas orsakar den en fordrojning pa cirka 10 minuter for landsvagstrafiken, vil-
ket férsamrar trafikens smidighet. Under seglingssdasongen 6ppnas bron i genomsnitt cirka 20
ganger per dag. Oppningen av bron féljer en tidtabell, fér att oldgenheten inte ska vara orimlig
for vagtrafiken.
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2.4.7  Trafiksakerhet

Pa landsvag 12029 har det intraffat en olycka som lett till personskada under aren 2014-2018. P3a
den alternativa rutten fran Pargas centrum till Vano farjeldage langs landsvagarna 180 och 12027
har det intraffat sex olyckor som lett till personskada. Olyckorna har inte haft dédlig utgang. Pa
bild 7 visas olyckor med personskada pa granskningsomradet under 2014-2018.
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Olyckor som lett till skador Olyckor som lett till
doden
Singelalyckor [« 1 -
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Omkornings- eller métesolyckor 0 .
Olyckor inom den litta trafiken
(inkl. mopeder) v v
Djurolyckor 0 ’
Ovriga olyckor | =

Bild 7. Végtrafikolyckor med personskada pa planeringsomrddet under 2014-2018.

| batleden intraffade en olycka med personskada under batsiasongen 2016. Vid olyckan forolycka-
des en person och fyra personer skadades da en bat kolliderade med bron som inte var 6ppen.
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2.5 Anvandargrupper och utvecklingsbehov

Trafiken pa landsvag 12029 ar framst lokal fritids-, arbets- och drendetrafik séderifran i riktning
mot tjansterna i Pargas centrum. Pa den alternativa rutten via Sattmark dr ocksa andelen fritids-
trafik storre, sarskilt sommartid pa landsvag 180.

For batfararna ar leden under Lillholmens och Sattmarks broar den priméra forbindelsen i riktning
mot Erstan. Om bron inte fungerar, innebér det en 11 kilometer lang omvag séder om Stortervo-
landet.

Den norra delen av vagbanken ar en viktig gang- och cykelférbindelse till rekreationsomradet pa
Lillholmen. P3 Lillholmen finns ocksa en badstrand som kommunen uppréatthaller. Lillholmen &r
ocksa en lokalt viktig fiskeplats.

Lillholmens 6ppningsbara bro ar en sakerhetsrisk for bade vagtrafiken och sjotrafiken. Bron har
natt slutet av sin livscykel. Bron ar ocksa viktbegransad och saknar tidsenlig sakerhetsutrustning,
bl.a. fjarrstyrning och 6vervakning.

2.6 Mal

| samband med uppgérandet av utredningsplanen faststédlldes mal enligt anvandargrupp. Malen
presenteras i tabell 2. Smaérre preciseringar gjordes i malen ndr man bérjade utarbeta vagplanen.

Tabell 2. Mdl som faststdllts enligt anvidndargrupp i samband med utredningsplanen.

Alla anvandargrupper Forbattra den 6ppningsbara brons driftsakerhet och trafiksa-
kerhet jamfort med nulaget och sakerstélla att saval vag- som
sjotrafikférbindelserna fungerar utan storningar.

Forbattra vag- och sjotrafikens sdkerhet.

Forbattra tillgangen till information om trafik och stérningar.

Personbilstrafik Ingen storre skillnad i hastighet. Det ar latt att forutspa resti-
den och man behover inte forbereda sig for fordrojningar i
restiden.

Minska antalet stérningar och storningskansligheten.

Trygga trafikforbindelserna mellan Skrabbdle och Lillholmen,
Gunnarsnas och Tervsund.

Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.

Tung trafik Ingen storre skillnad i hastighet. Det &r |4tt att forutspa resti-
den och man behoéver inte forbereda sig for fordrojningar i
restiden.

Minska antalet storningar och storningskansligheten.

Trygga trafikférbindelserna mellan Skrabbdle, Gunnarsnas och
Tervsund.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.

Raddningsfordon (sjoradd-
ningen och raddningsfordo-
nen pa vagen)

Ingen storre skillnad i hastighet. Det ar |att att férutspa resti-
den och man behover inte forbereda sig for fordrojningar i
restiden.

Minska antalet storningar och stérningskansligheten.

Trygga trafikférbindelserna mellan Skrabbdle, Gunnarsnas och
Tervsund.

Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.

Sjotrafik

Det ar latt att forutspa restiden och man behover inte forbe-
reda sig for betydande férdréjningar i restiden.

Minska antalet stérningar och storningskansligheten.

Trygga sjotrafikforbindelserna i riktning mot Erstan.

Gang- och cykeltrafik

Trygga sakra forbindelser for gang- och cykeltrafik mellan
Skrabbole och Tervsund.

Beakta forbindelsebehoven for gang- och cykeltrafik som anvi-
sas i generalplanen och landskapsplanen. Langden pa gang-
och cykelférbindelserna dkar inte i betydande grad.

Miljé

Minimera skadliga konsekvenser for naturmiljon, kulturmiljon
och landskapet.

Beakta det lokala rekreationsomradets varden pa Lillholmen
samt se till att rekreationsomradet kan anvdndas pa samma
satt som i dag. Sakert rekreationsfiske ska vara maijligt vid bro-
banken.

Forhindra att nya problemomraden uppstar i fraga om trafik-
buller.

Forbattra vattenutbytet i Kyrkfjarden som delas av Tervsunds-
vagen.

Trafikekonomi

Minska underhallskostnaderna for bron.

Losningen med en ny bro dar samhallsekonomiskt [6nsam.

2.7 Projektets innehall

I vagplanen (projektalternativ 1) ersatts den befintliga bron med en ny éppningsbar bro

med en fri hojd pa 6 meter. Bron bestar av tre separata brokonstruktioner. De fasta brode-

larna ar forspanda kontinuerliga balkbroar (jBjp). Den 6ppningsbara bron som finns i mitten

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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ar en klaffbro utan motvikt som fungerar med hydraulik. Jamfért med nuldget forbattras situ-
ationen, eftersom den 6ppningsbara bron har battre driftsdkerhet samt fjarrstyrning och -
overvakning.

Bron byggs ungefar pd samma plats som den nuvarande. Norr om Lillholmen réatas vagstrack-
ningen ut en aning, sa att den flyttas hogst cirka 11,5 meter mot nordost. Detta for att vag-
strackningen ska vara rak vid den planerade bron. Under byggnadstiden dirigeras vagtrafiken
till en omvag (lv 12027).

Pa havsbanken séder om den nuvarande bron anldggs en férsankt rorbro som &r 3,58 meter
bred och 2,37 meter hog.

Gang- och cykelforbindelserna ar oférandrade. Fotgangarna och cyklisterna ror sig langs
vagrenen pa landsvag 12029. Vagrenen breddas till 1,25 meter vid bron. | bagge dndarna av
bron byggs nya stigliknande gangvagar, som gar runt landfastena under bron och majliggor
rekreationsfiske pa brobankarna.

Den nuvarande belysningen langs landsvag 12029 fornyas. Principen vid behandlingen av
vagmiljon ar att bevara landskapets nuvarande karaktar sa att den forblir sa naturlig som
mojligt.

| jdmforelsealternativet (0-) rivs Lillholmens bro helt och trafiken styrs permanent via lands-
vagarna 180, 1802 och 12027. | alternativ O- forbattras dessutom landsvag 12027 (Vanova-
gen).

3 Bedémning av effektiviteten

3.1 Utgangspunkter for konsekvensbeddmningen

De trafikmassiga konsekvenserna har bedomts med IVAR3-programmet (version 1.3.3 -
20190315-0738). Jamforelsealternativet ar ett forsamrat nuldge (ALTO-), dar den nuvarande
Lillholmsbron rivs i sin helhet. Om bron rivs skulle trafiken pa landsvag 12029 fran Pargas ut
mot skargarden flyttas till den alternativa rutten langs landsvagarna 12027 och 180. Trafik-
mangderna pa landsvag 180 skulle 6ka med cirka 27—-40 procent jamfért med en situation
dér bron férnyas och den nuvarande forbindelsen bevaras (ALT1). Pa landsvdg 12027 skulle
trafikmangderna 6ka fran 195 fordon/dygn till hela 1 310 fordon/dygn (ALT1, ADT 2040). P&
grund av den kraftiga 6kningen i trafikmangderna skulle landsvag 12027 behéva ny belagg-
ning och férbattringar i strukturen. | den har projektbedémningen har man antagit att lands-
vagen beldggs i alternativ O-.

Om bron rivs skulle trafikmangden pa landsvdg 12029 sjunka med cirka 30 procent jamfort
med alternativ 1. Det finns tdmligen rikligt med bosattning och sommarstugor langs vagen,
och trafiken till dem skulle alltjamt ga pa vagen och i riktning mot Pargas langs omvéagen lv
12019-lv 12027-Iv 180. Ar 2040 &r trafikmangden pa landsvag 12029 cirka 790 fordon i dyg-
net i alternativet 0-. Trafikprognosen for alternativ O- visas pa bild 8 och prognosen fér pro-
jektalternativet ALT1 visas tidigare i kapitel 2.4.2 (bild 6).

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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Arsdygnstrafik 2040
ng Tunga trafikens andel (%)

PARGAS
PARAINEN

Bild 8. Trafikprognos for ett férsdmrat nuléige (ALTO-), Lillholmens bro har rivits.

Konsekvenserna av projektet har bedomts enligt féljande standardmatare, som ar forenliga
med anvisningarna for bedémning av vagprojekt:

e Restiden for personbilstrafiken och den tunga trafiken
e Olyckor med personskada och dédsolyckor i vagtrafiken per ar
e Koldioxidutslapp fran fordonstrafiken

Forutom de kvantitativa matarna har projektets konsekvenser fér gang- och cykeltrafiken
samt sjotrafiken beddmts verbalt. Bedomningarna har gjorts som expertbedémningar.

3.2 Konsekvenser for trafikens smidighet

Restiderna for personbilar som kor 6ver Stortervolandet har granskats under den livligaste
tiden pa vardagar, som beskriver den uppskattade trafikmangden under arets 100 livligaste
timmar. Den tunga trafikens restider har bedomts som genomsnittliga restider per dygn.
Restiderna har berdknats fran korsningen mellan Vanovagen och Tervsundsvagen till kors-
ningen mellan landsvag 180 och Cementvagen via landsvag 12029 eller via den alternativa
rutten pa landsvag 12027. Restiderna har berdknats med IVAR-programmet.

| restiderna i projektalternativ ALT har man inkluderat en férdréjning pa cirka en halv minut
som foranleds av att bron ska 6ppnas. Man har antagit att bron 6ppnas enligt en tidtabell
som hittills, med halv timmes mellanrum mellan klockan 7 och 19. Bron 6ppnas bara som-
martid eftersom det utanfér sommarsadsongen inte forekommer sjotrafik som skulle forut-
satta Oppning. En 6ppning orsakar en fordréjning pa cirka 10 minuter och berér bara de for-
don som rakar narma sig bron under den tid den ar 6ppen. Darfor har man till restidskalky-
lerna lagt till den genomsnittliga fordrojningen for samtliga fordon.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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3.2.2

3.2.3
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Restider under rusningstid vardagar

Den

Jamforelsealternativ

| jamforelsealternativet (0-) rivs Lillholmens bro och trafiken pa Tervsundsvagen (landsvag
12029) gar via Vanovagen (landsvag 12027) till landsvag 180. Enligt prognosen for ar 2040 ar
restiden for personbilar fran korsningen mellan Vanovagen och Tervsundsvéagen till kors-
ningen mellan landsvag 180 och Cementvagen cirka 10,4 minuter.

Restiderna har berdknats med antagandet att Vanovagens geometri forblir oférandrad och
att hastighetsbegransningen inte dndras. For narvarande ar trafikmangden 175 fordon per
dygn. Om Lillholmens bro rivs, flyttas Tervsundsvagens trafik (1 000 fordon per dygn) helt till
Vanovagen. Detta leder till att trafikméngden pa Vanovagen 6kar avsevart och darfér maste
Vanovagen beldggas samtidigt som konstruktionen forbattras i jamforelsealternativet.

Projektalternativet

| alternativ 1 leder det faktum att bron 6ppnas tidvis under batsdsongen till férdréjningar for
fordonstrafiken. Den oldgenhet som upplevs pa grund av fordrojningen lindras genom att
schemaldgga brodppningarna. Fordrojningen har uppskattats uppga till i genomsnitt cirka en
halv minut.

Restiden i alternativ 1, med beaktande av fordrojningen nar bron 6ppnas, ar med den pro-
gnostiserade trafiken for ar 2040 fran korsningen mellan Vanovagen och Tervsundsvéagen till
korsningen mellan landsvag 180 och Cementvagen cirka 11,7 minuter, dvs. 1,3 minuter
langre an i alternativ 0-. Restiden blir langre i alternativ 1, men resans langd &r cirka 850 me-
ter kortare. Den langre restiden beror pa att hastighetsbegrénsningen pa en del av den alter-
nativa rutten ar hogre (80 km/h) an pa rutten i alternativ 1. | alternativ 1 gar rutten via
Tervsundsvégen, dar hastighetsbegransningen ar 60 km/h. Idag féredrar stérsta delen av tra-
fiken emellertid Tervsundsvagen (ALT1) och till exempel enligt Google Maps ruttanvisningar
ar den snabbare an Vanovéagen (ALTO-).

genomsnittliga restiden for den tunga trafiken

Jamférelsealternativet

| alternativ 0- gar den tunga trafiken via Vanovagen till landsvag 180. Enligt prognosen for ar
2040 ar restiden for den tunga trafiken fran korsningen mellan Vanovagen och Tervsundsva-
gen till korsningen mellan landsvag 180 och Cementvagen cirka 10,9 minuter.

Projektalternativet

Den tidvisa 6ppningen av bron sommartid i alternativ 1 leder till fordrojningar for den tunga
trafiken. Férdrojningen har bedémts uppga till i genomsnitt cirka en halv minut. Enligt den
prognostiserade trafiken for ar 2040 ar den tunga trafikens restid fran korsningen mellan
Vanovagen och Tervsundsvagen till korsningen mellan landsvag 180 och Cementvagen cirka
11,8 minuter.

Restiden for den tunga trafiken 6kar med cirka 0,9 minuter jamfort med alternativ 0-, pa
grund av hastighetsbegriansningen pa 60 km/h pa Tervsundsvagen. Resan férkortas dock
med cirka 850 meter.

Uppfyllande av malen for trafikens smidighet

Projektets mal for personbilstrafiken och den tunga trafiken &r att det inte ska finnas nagon
storre skillnad i hastighet samt att det ska vara latt att forutspa restiden och man inte ska
behodva forbereda sig for fordrojningar.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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| planeringsomradet forekommer ingen rusning och det finns inga brister i forutsagbarheten
om restiden, varken i jamforelse- eller i projektalternativet. Den 6ppningsbara bron i alterna-
tiv 1 medfér smarre fordrojningar. Restiderna ar kortare bade for personbilar och tung trafik
i alternativ 0-, eftersom hastighetsbegransningen ar 80 km/h pa landsvag 12027. Malen om
en smidig trafik uppfylls inte i projektet eftersom restiderna 6kar i férhallande till jamférelse-
alternativet.

Tabell 3. Indikatorvérden fér trafikens smidighet.

Indikatorvarden
Konsekvens som granskas

(kriterium och indikator) 3 5
Riktning | o™ | ajto. | Aty | B
virde varde/Mal

Restid for personbilstrafiken i
huvudriktningen vardagar under MIN 0,00 10,4 0,00 10,4
rusningstid, min

Restid for den tunga trafiken i
huvudriktningen, min

MIN 0,00 10,9 0,00 10,9

3.3 Konsekvenser for den lokala trafiken

3.3.1 Den lokala trafikens restider

Rivningen av bron paverkar i betydande grad invanarnas rorlighet langs hela Tervsundsva-
gen. For att bedéma restiden for den lokala trafiken har man matt restiden i riktning mot
Abo, dvs. till korsningen mellan landsvig 180 och Kalkvagen. Som startpunkter har man an-
vant den s6dra anden av Lillholmens bro samt adressen Tervsundsvagen 690, vars invanare
paverkas minst av rivningen av bron (bild 9). Dessutom har man bedémt den dndrade resti-
den till Pargas centrum och i riktning mot Nagu.

& |
| & i
L Lv 180/ Kalkvigen |

i Pargas (centrum)

Sddra stranden av Lillholmens bro |

Nagufirjan

Iervsundsvéigen 690
Q 2000 4000 m
e AU

Bild 9. Startpunkter och rutter fér granskningen av den lokala trafikens restider.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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Jamforelsealternativet

Med trafikmangden ar 2040 &r restiden fran den s6dra dnden av Lillholmens bro pa
Tervsundsvagen till korsningen mellan landsvag 180 och Kalkvagen cirka 23 minuter. Resti-
den fran adressen Tervsundsvagen 690 till korsningen mellan landsvag 180 och Kalkvagen &r
cirka 16 minuter. Restiden till centrum av Pargas ar ca 16 — 22 minuter beroende pa var man
startar.

Resor i riktning mot Nagu berérs inte av att bron rivs, om man startar pa den sédra delen av
Tervsundsvagen. Om man startar i den sddra dnden av Lillholmens bro gar den snabbaste
rutten via bron. Restiden langs Tervsundsvéagen till farjan som gar till Nagu i anden av Skar-
gardsvagen (landsvag 180) ar cirka 18 minuter.

Projektalternativet

Restiden fran den sddra dnden av Lillholmens bro till korsningen mellan landsvag 180 och
Kalkvédgen ar cirka 9,5 minuter, med beaktande av fordréjningen da bron 6ppnas. Restiden &r
cirka 13,5 minuter kortare an i alternativ 0-. Fran Tervsundsvadgen 690 till korsningen mellan
landsvag 180 och Kalkvagen ar restiden cirka 15,5 minuter och tidsbesparingen cirka en halv
minut.

| alternativ 1 ar restiden till Pargas centrum fran adressen Tervsundsvagen 690 cirka 12,5 mi-
nuter och fran den sdédra anden av Lillholmens bro cirka 6,5 minuter. Restiden &r 3,5-15,5
minuter kortare an i alternativ O-.

Restiden fran den s6dra dnden av Lillholmens bro till farjan som gar till Nagu &r cirka 17,5
minuter, dvs. en halv minut kortare an i alternativ O-.

3.3.2  Gang- och cykeltrafik

Jamforelsealternativet

Gang- och cykelforbindelserna forsamras avsevart, da den direkta forbindelsen mellan Gun-
narsnéas och Skrabbdle avbryts. Detta betyder en omvag via Vanovagen i riktning mot Pargas
centrum (till korsningen mellan Cementvagen och Skrabbolevagen) pa cirka 18,2 kilometer
fran den sddra d@ndan av Lillholmens bro och pa cirka 11,9 kilometer fran adressen
Tervsundsvagen 690.

Projektalternativet

De nuvarande forbindelserna forblir oférandrade och rutterna blir inte langre i projektalter-
nativ 1. De dr mojligt att ga och cykla pa bron pa den 1 meter breda vagrenen. Fran sodra
stranden av Lillholmen &r avstandet till Pargas centrum cirka 16,3 km kortare jamfért med
alternativ O-. Fran adressen Tervsundsvagen 690 ar avstandet cirka 3,7 km kortare jamfort
med alterantiv O-.

3.3.3  Uppfyllande av malen for den lokala trafiken

Projektets mal for den lokala trafiken &r att trygga trafikforbindelserna mellan Skriabboéle
och Lillholmen, Gunnarsnas och Tervsund.

| alternativ O- uppfylls inte malet. | alternativ 0- orsakar rivningen av bron en betydande ola-
genhet for den lokala trafiken. For den som bor pa Tervsundsvagen och ska koéra i riktning
mot Abo blir restiden cirka 13,5-15,5 minuter langre och i riktning mot Pargas centrum cirka
3,5-15,5 minuter langre jamfort med alternativ 1.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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Ett av malen var ocksa att trygga forbindelserna for gang- och cykeltrafiken mellan Skrabbéle
och Lillholmen, Gunnarsnads och Tervsund. Férbindelsebehovet anvisas i landskapsplanen. |
alternativ 0- forverkligas inte gang- och cykelférbindelsen som anges i landskapsplanen. Om-
vagen till Gunnarsnas fran Pargas centrum ar som hogst 6ver 16 kilometer jamfort med pro-
jektalternativet.

| projektalternativet bevaras de nuvarande gang- och cykelférbindelserna.

Tabell 4. Indikatorvirden for den lokala trafiken.

Indikatorvarden
Konsekvens som granskas

(kriterium och indikator) 3 3

Riktning | ~omSt? | Aito- | Aty | POt
virde varde/Mal

Restid Sédra stranden av Lillholmens bro

Lv 180/Kalkvigen, min MIN 23,00 23,00 9,51 9,51

Restid Te"rvsunds:vagen 690- Lv MIN 16,00 16,00 15,51 15,51

18/Kalkvigen, min

Restid S6dra stranden av Lillholmens bro

Pargas (centrum), min MIN 22,00 22,00 6,51 6,51

Restid Tervsu.ndsvagen 690 - Pargas MIN 16,00 16,00 12,51 12,51

(centrum), min

Restid S6dra stranden av Lillholmens bro

Nagu (fdrjan), min MIN 18,00 18,00 17,51 17,51

Férbindelser for den latta trafiken

fran sddra stranden av Lillholmens bro 1 18,20 18,20 L= L=

Forblndelsc—:ﬂrfor den I.atta trafiken fran MIN 11,90 11,90 8,20 8,20

Tervsundsvagen 690 till Pargas centrum

3.4 Konsekvenser for sjotrafiken

Jamférelsealternativet

| alternativ O- rivs bron och alla battyper har fri passage till Erstan.

Projektalternativet

| alternativ 1 ar bron en klaffbro, vilket innebar att inga batar behover ta en omvéag pa vag
mot Erstan. Cirka 95 procent av alla batar som passerar ar batar som ryms under bron utan
att bron behéver 6ppnas. Genom att schemaldgga brodppningarna blir det lattare fér batar
over 6 meter att planera restiden och minska fordrojningar.

3.4.1  Uppfyllande av malen for sjotrafiken

Malet ar att det ska vara latt att férutspa restiden och att man inte ska behova forbereda
sig for betydande fordrojningar i restiden. Man vill trygga sjotrafikforbindelserna i riktning
mot Erstan.

Ur sjotrafikens synvinkel ar jamforelsealternativ O- det basta alternativet, eftersom det inne-
bér att det inte finns ndgon bro och leden i riktning mot Erstan saknar hinder och fordroj-
ningar for sjotrafiken. | alternativ 1 kan alla batar folja leden via Lillholmens bro till Erstan,
men batar som ar hogre dn 6 meter, uppskattningsvis 5 procent av batarna, kan vara
tvungna att vanta pa brooppning. Genom schemaldggning av 6ppningarna kan man minska
fordréjningar och darfor uppfylls malen nagorlunda.

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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Enligt de nationella malen for trafiksakerheten borde antalet dodsfall i trafiken halveras och
antalet olyckor med personskada minskas med 30 procent jamfort med nuldaget. Nufortiden
sker det enligt IVAR-berakningsmodellerna cirka 1,27 olyckor med personskada per ar i
granskningsomradet. | olyckorna dor uppskattningsvis cirka 0,05 personer per ar. De maxi-
mala efterstravade vardena ar 0,95 olyckor med personskada och 0,02 dodsfall per ar.

Jamforelsealternativet

| alternativ 0- kommer det enligt prognosen for 2040 att intraffa uppskattningsvis cirka 1,36

olyckor med personskada per ar och cirka 0,04 dodsfall per ar i hela natet.

Projektalternativet

| alternativ 1 minskar olyckorna som leder till personskada med cirka 23 procent och dédso-
lyckorna med cirka 18 procent jamfort med alternativ 0-. Enligt prognosen fér 2040 kommer
det i alternativ 1 att intraffa uppskattningsvis cirka 1,05 olyckor med personskada per ar och
cirka 0,03 dodsfall per ar. Jamfort med alternativ O- ror sig trafiken i alternativ 1 mindre pa

landsvag 12027, som férknippas med storre risker an landsvag 12029.

| batleden intraffade en olycka med personskada under batsasongen 2016. Vid olyckan foro-
lyckades en person och fyra personer skadades da en bat kolliderade med bron som inte var
dppen. Aven &r 2008 intraffade en olycka, dd en personbil var pa bron d& den éppnades. |
alternativ 1 forbattrar fjarrstyrningen och -6vervakningen av den 6ppningsbara bron saker-
heten for bade vag- och sjotrafiken. For sjotrafiken ar alternativ 1 dock nagot osdkrare jam-

fort med alternativ 0- som inte har nagon bro alls.

3.5.1  Uppfyllande av malen for trafiksdkerheten.

Ett av projektmalen &r halvering av antalet dodsfall i trafiken och minskning av antalet
olyckor med personskada med 30 procent jamfort med nuldget enligt de nationella malen

for trafiksakerheten.

Projektet uppfyller inte de nationella malen att minska olyckorna med personskada och
dodsfallen i trafiken. Olyckorna med personskada minskar med 0,21 olycka per ar jamfort
med alternativ 0- och av malet uppfylls 77 procent. Dodsfallen minskar med 0,01 per ar och

av malet uppfylls 36 procent.

Aven om mélet inte uppfylls, kommer olyckorna med personskada och dédsfallen att minska
i forhallande till jamforelsealternativet, vilket ar ett steg i ratt riktning. Jamfort med jamforel-
sealternativet minskar olyckorna som leder till personskada med 23 procent och dédsfallen

med 20 procent.

Tabell 5. Indikatorvdéirden for trafiksékerheten.

Indikatorvarden
Konsekvens som granskas
(kriterium och indikator) o Simsta Bista
Riktning . ALT 0- ALT 1 . .
virde varde/Mal
OchI:or med personskada MIN 136 136 1,05 0,95
(st./ar)
Dodsfall i v?gtraflkolyckor MIN 0,04 0,04 0,03 0,02
(personer/ar)

Forbattring av landsvdg 12029 genom att fornya Lilllholmens bro
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3.6 Konsekvenser for koldioxidutslapp

Enligt den nationella Iangsiktiga klimat- och energistrategin borde vagtrafikens CO2-utslapp
minskas med cirka 15 procent genom anvandning av fornybara energikallor och andra atgar-
der. | det hér projektet har man som mal for koldioxidutslappen faststéallt hogst 2 800 ton per
ar, vilket ar 85 procent av utslappen 2040 i jamforelsealternativet.

| den har projektbedémningen har utslappen fran sjotrafiken inte utsetts som indikatorer
som ska granskas eftersom batarna bade i jamforelsealternativet och i projektalternativet
kan aka till Erstan via Lillholmen. Med anledning av den 6ppningsbara bron kan det hianda att
hogre batar i projektalternativet blir tvungna att vanta pa att bron ska 6ppnas, men konse-
kvenserna for utslappen bedéms mycket ringa. Hoga batar som inte ryms under bron utgor
cirka 5 procent av alla batar som aker via Lillholmen.

Jamforelsealternativet
Enligt prognosen for 2040 uppskattas fordonstrafikens koldioxidutslapp i alternativ O- till
cirka 3 350 ton per ar.

Projektalternativet

Enligt prognosen for 2040 uppskattas fordonstrafikens utslapp i alternativ 1 till cirka 2 700
ton per ar. Utslappen minskar med cirka 653 ton jamfoért med alternativ 0-, eftersom resorna
ar kortare.

3.6.1  Uppfyllandet av utsldppsmalen

Projektet leder till mindre utslapp fran vagtrafiken (cirka 20 procent) én i jamforelsealternati-
vet 0-. Detta innebar cirka 653 ton koldioxidutslapp per ar. Projektets mal om att minska ut-
slappen uppfylls.

Tabell 6. Indikatorvdrden fér utsldppsmdlen

Indikatorvarden
Konsekvens som granskas

(kriterium och indikator) 4 4
Riktning | o | aAto- | Aty | Basta
virde varde/Mal

Koldioxidutsldpp fran vagtrafiken (CO2)

1000 ton/ar MIN 0,04 0,04 0,03 2,70

3.7 Sammanfattning av konsekvensbeddmningen

Bild 10 ar en sammanstallning av vagplanealternativets och jamforelsealternativets effekter.
Restiderna for personbilstrafiken och den tunga trafiken i huvudriktningen forlangs i vagpla-
nealternativet, eftersom rutten i jamférelsealternativet dr nagot snabbare an rutten langs
landsvag 12029. Darmed ar effekten for jamforelsealternativet 100 procent och for vagpla-
nealternativet O procent. Enligt de 6vriga indikatorerna har vagplanealternativet battre ef-
fekt &n jamforelsealternativet. | fraga om konsekvenserna for sdkerheten nar man inte riktigt
upp till de uppsatta malen och effekten for olyckor med personskada ar 77 procent och for
dodsfall 36 procent.
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S 100%
under rusningstid, min 0%
Restid for den tunga trafiken i huvudriktningen, min NN ——

Restid Sodra stranden av Lillholmens bro- g%
Lv 180/Kalkvagen, min 100 %

Restid Tervsundsvigen 690-Lv 0%
18/Kalkvagen, min 100%

Restid Sédra stranden av Lillholmens bro- 0%
Pargas (centrum), min 100 %

Restid Tervsundsvagen 690— Pargas 0%
(centrum), min 100 %

Restid Sodra stranden av Lillholmens bro- 0%

Nagu (farjan), min 100 %
Forbindelser fér den latta trafiken 0%
fran sddra stranden av Lillholmens bro 100 %

Forbindelser fér den latta trafiken fran 0%
Tervsundsvagen 690 till Pargas centrum 100 %

Olyckor med personskada 0%
(st./ar) 77%

Déodsfall i vagtrafikolyckor 0%
(personer/ar) 36%

Koldioxidutsldapp fran vagtrafiken (CO2) 0%
1000 ton/ar 100 %

0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

mALTO- mALT1
Bild 10. Vidgplanealternativets och jimférelsealternativets konsekvenser i férhallande till ma-
len och till varandra.

Det ar bra att marka att en stor del av trafiken nufértiden foredrar rutten i vagplanealternati-
vet och att till exempel Google Maps visar att rutten ar snabbare an rutten i jamforelsealter-
nativet. Vagplanens effekter for restiden for personbilstrafiken och den tunga trafiken i hu-
vudriktningen kan saledes i verkligheten vara battre dn vad som beskrivits ovan.

4 Lénsamhetskalkyl

4.1 Beddmning av ekonomiska konsekvenser
Projektets ekonomiska konsekvenser har bedomts med hjalp av féljande kostnader:
e Forandringar i fordons-, tids- och olyckskostnader for olika trafikantgrupper.

e Investeringskostnader, rantekostnader under byggtiden samt férandringar i under-
hallskostnaderna, som ingar i lonsamhetsgranskningen, for vaghallaren.
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e Oldgenheter under byggtiden, vilka har bedomts uppsta pa grund av kostnaderna for
omvagen under 2 ars tid.

e Kostnader for utomstaende och miljokostnader, och for att faststéalla dessa har man
anvant allmant godkdnda enhetsvarden och berdkningssatt (utsldapps- och bullerkost-
nader).

e Konsekvenser for den offentliga ekonomin (bransle- och mervardesskatter).

Projektets investeringskostnad (byggnadskostnadsindex = 105,3; 2015 = 100) ar 7,49 miljo-
ner euro.

| jamforelsealternativet O- rivs den befintliga bron och landsvag 12027 far beldaggning samti-
digt som konstruktionen forbattras, for att kvalitetsnivan ska motsvara den 6kade trafik-
mangden. Kostnaderna for dessa atgarder ar uppskattningsvis cirka 1,6 miljoner euro), vilket
har beaktats i kostnadsnyttokalkylen som undvikna investeringar.

Projektets kostnadsnyttokalkyl har gjorts med hjalp av berdakningsmetoder och -anvisningar
som presenterats i bedémningsanvisningarna for vagprojekt ar 2013 och som uppdaterats i
anvisningarna i oktober 2015: Kalkylerna baserar sig pa féljande berakningsantaganden:

e Antagandet ar att byggtiden ar 2 ar.

e Vagkonstruktionernas och bullerskyddens livslangd ar 30 ar, dvs. de har inget rest-
varde efter en berdkningsperiod pa 30 ar. Brokonstruktionernas livslangd har anta-
gits vara 50 ar och de har ocks3 ett restvarde.

e Som kalkylranta har anvants 3,5 procent.

e Det tidigaste aret da de forsta avsnitten av vagprojektet kan 6ppnas har antagits vara
ar 2020, vilket betyder att berdkningsperioden pa 30 ar ar aren 2020-2050.

4.2 Kostnadsnyttokalkyl

Projektets viktigaste nyttoposter bestar av besparingar av tids- och fordonskostnader inom
personbilstrafiken. Storsta delen av trafiken pa landsvag 12029 ar trafik av invanare som bor
langs vagen och bara en liten del ar genomfartstrafik. Om bron stangs av innebar detta en
betydande oldgenhet fér invanarna, pa grund av de langre forbindelserna i jamforelsealter-
nativet. | l6sningen i vagplanen bevaras de nuvarande forbindelserna och man undviker
denna oldgenhet, vilket syns i kostnadsnyttokalkylen som besparingar av tids- och fordons-
kostnader. Landsvadg 12029 ar nagot tryggare an den alternativa rutten och darfor uppnar
man besparingar av olyckskostnader tack vare projektet.

I I16sningen enligt vagplanen ar projektets kostnadsnyttoférhallande 4,9.

Kostnadsnyttokalkylerna presenteras i sin helhet i tabellen nedan. Tack vare byggandet av

den nya bron undviker man investeringar som ingar i jamforelsealternativet och detta 6kar
projektets kostnadsnyttoforhallande. |tidskostnaderna i alternativ 1 har beaktats som en

olagenhet den fordréjning som brodppningen orsakar samt i trafikledshallarens kostnader
den arliga driftskostnaden for bron.
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Tabell 6. Projektets nytta och kostnader.

Kostnader, miljoner euro PROJEKTALTERNATIVET

KOSTNADER 6,2

Byggnadskostnader (Byggnadskostnadsindex = 72

109.3,2010=100)

Planeringskostnader 0,3

Rantor under byggtiden 0,3

Undvikna investeringar -1,6
NYTTA 16,1
Farledshallarens kostnader -1,6
underhallskostnader -1,6
Vaganvandarens resekostnader 16,3
tidskostnader 8,6

fordonskostnader 7,7

Transporternas kostnader 2,4

tidskostnader 1,1

fordonskostnader 1,3

Sakerhetseffekter 3,6

olyckskostnader 3,6

Miljokonsekvenser 0,5

bullerkostnader 0,0

utslappskostnader 0,5

Konsekvenser for den offentliga ekonomin -3,7
brdansle- och mervardesskatter -3,7
Restvarde 0,9

restvarde efter 30 ars drift 0,9

Oldagenheter under byggtiden 22,2
oldagenheter under byggtiden -2,2
KOSTNADSNYTTOFORHALLANDE 2,6

4.3 Kanslighetsanalyser

De viktigaste osakerhetsfaktorerna i anslutning till projektet bedémdes héra samman med
investeringskostnaderna och med de antagna kostnaderna i jamférelsealternativen (und-
vikna investeringar). | den tillampade trafikprognosen ar trafikokningen mycket aterhallsam:
tillvaxtkoefficienten for latta fordon (2017—2040) ar bara 1,11 och foér tunga fordon 1,14.
Darmed ansags det att trafikprognosen inte inbegriper sa stor osdkerhet att det skulle beho-
vas kanslighetsanalyser.

| kostnadsnyttokalkylen antogs det att man genom att bygga en ny bro kan undvika investe-
ringar som ar oundvikliga om det ska vara mojligt for trafiken att anvdanda den alternativa
rutten. Man ansag att det har inte forknippas med osékerhet eftersom dagens kvalitetsniva
pa landsvag 12027 inte ar tillracklig, om trafiken pa landsvag 12029 flyttas dit. Ddremot un-
dersodktes som en kanslighetsanalys hur projektets Il6nsamhet fordndras om man i stallet for
bron skaffar en farja som tryggar forbindelserna for fotgangare och cyklister till Lillholmen.
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Hyres- och trafikeringskostnaderna for farjan uppskattades till cirka 152 500 euro per ar, vil-
ket under en berakningsperiod pa 30 ar innebar en kostnadspost pa cirka 2,8 miljoner euro.

Kostnadsnyttoférhallandet skulle darmed stiga till 4,9.

Osdkerheten i anslutning till projektets investeringskostnader granskades genom att man
berdknade kostnadsnyttoforhallandet med 15 procent hogre kostnader an den egentliga
kostnadskalkylen. Med de egentliga investeringskostnaderna ar kostnadsnyttoférhallandet

2,6, och darfér ansag man det inte nédvandigt att bedéma projektets Il6nsamhet i en situat-

ion dar investeringskostnaderna visar sig vara mindre an beraknat. Om kostnaderna skulle

stiga med 15 procent, till exempel pa grund av att det behovs mer grundforstarkning, skulle
kostnadsnyttoforhallandet bli 3,6, dvs. projektet skulle fortfarande vara Ionsamt.

Resultaten fran kadnslighetsanalyserna visas i tabellen och bilden nedan. Projektet &r I16nsamt
med bada scenarierna i kanslighetsanalyserna.

Tabell 7. Resultat av kdnslighetsanalyserna.

Kanslighetsanalyser

KN-férhallande

Vagplansalternativet

Basvarde 2,61
Utan farjeforbindelse (undviken 4,88
investering)

Kostnadsokning + 15 % 3,59

OSAKERHETSFAKTORER

Basvdrde

ALT1

Kostnadsokning + 15 %

1,0
Utan farjeférbindelse
(undviken investering)

=}
=

® Kostnadsokning + 15 %

W Utan farjeforbindelse
(undviken investering)

W Basvdrde

Bild 11. Sammanfattning av kdnslighetsanalyserna

5 Slutsatser

Losningen i vagplanen uppfyller val alla anvandargruppers mal for servicenivan. Att bygga en

ny bro ar mycket kostnadseffektivt och samhallsekonomiskt Ionsamt. Utan bro maste per-
sonbilstrafiken och den tunga trafiken ta en langre omvag, som ocksa ar mindre sdker jam-

fort med den nuvarande rutten. En rivning av bron skulle medféra en orimligt lang omvag till
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Pargas fér dem som bor langs landsvag 12029 och forsamra gang- och cykelférbindelserna
for de lokala invanarna och dven fér motionarer. Den raka forbindelsen till Lillholmen skulle
ocksa kapas av. Losningen i vagplanen gor det maojligt att anvanda Lillholmen for rekreation
dven i framtiden, gang- och cykelférbindelserna bevaras och restiderna inom lokaltrafiken &r
oférandrade. Jamfort med nuldget forbattras situationen, eftersom den 6ppningsbara bron
har battre driftsdkerhet samt fjarrstyrning och -6vervakning.

Forbindelsen for sjotrafiken bevaras eftersom bron kan 6ppnas och inte utgoér nagot hinder
for hoga batar. Storsta delen av dem som kor langs leden &r laga motorbatar som ryms under
bron.

6 Dokumentering

Projektets IVAR-berdkningar har dokumenterats i Trafikverkets IVAR-databas. Projektet kan-
netecknas av féljande koder i berdkningen:

J NTM =2

J Id = 4021100

o Slag = VA

J Namn = Lv 12029 Lillholmen

o Mer information = Konsekvensbeddémning
o Planerare = Lindroos Katja — LX507953
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