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Utarbetandet av en vagplan

Tid 26.3.2019, kI. 18.00-19.30
Plats Stadshuset i Pargas, fullmaktigesalen, Strandvagen 28, Pargas
Narvarande Matti Kiljunen NTM

Matias Jensén Pargas stad

Maija Ketola Sitowise Oy

Veli-Markku UskKi Sitowise Oy

Juhani Hyvonen Pontek Oy

ca 30 intressenter

Mote for allmanheten 26.3.2019

Matias Jensén 6ppnade moétet och halsade a Pargas stads vagnar deltagarna
valkomna. Matti Kiljunen aterigen halsade deltagarna valkomna a NTM-
centralens vagnar och redogjorde kort for planeringssituationen.

Maija Ketola och Juhani Hyvonen berattade hur planeringen har fortskridit och
vilka justeringar som gjorts jamfort med utredningsplanen. Det namndes bland
annat att man haller pa att géra kompletterande grundundersékningar. Under
vintern har man ocksa preciserat detaljerna i utredningsplanen betraffande
draneringen och behovet av att riva den befintliga banken. Vidare gick man kort
igenom nulaget, alternativen som granskades i utredningsplanen samt hur
planeringsprocessen gatt framat och tidtabellen fér den.

Efter den allmanna presentationen diskuterades planeringslosningarna framfor
kartor. Pa motet forevisades utdver pappersbilder en modell som byggts upp i
samband med utarbetandet av utredningsplanen.

Diskussionen fordes i positiv anda och manga fragor vacktes bland annat om

féljande:

- Tidpunkten for byggandet av den nya bron och finansieringen av den. Inget
beslut om finansieringen av den nya bron har meddelats. Den nuvarande
bron har emellertid natt slutet av sin livscykel och behdver snabbt férnyas.
Byggandet startar antagligen tidigast sommaren 2021.

- Den nya vagstrackningen flyttas dsterut och Sjoraddningsforeningens
fastighet blir under den nya banken. Man foreslog att vagstrackningen ska
flyttas sa att byggnaden kan sta kvar. Maija Ketola och Juhani Hyvonen
konstaterade att man velat ha den nya bron pa en rak vagstracka. Aven om
vagstrackningen skulle bevaras kommer den nya bron att resa sig hogre
och byggnaden skulle antagligen inte rymmas pa sin nuvarande plats pa
grund av de hogre bankarna. Det konstaterades att situationen ar besvarlig
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men att man tillsammans forsoker hitta ett nytt verksamhetsstalle for
Sjoraddningsforeningen.

Att Tervsundsvagen stangs for trafik under arbetet vackte oro. Under
arbetet kommer fordonstrafiken att dirigeras till en omvag via lv 180
Skargardsvagen och Iv 12027 Vanovagen. En tillfallig forbindelse kan
ordnas antingen for sjotrafiken eller for fotgangare och cyklister. Man
upplevde att en belaggning pa Vanovagen, som ska fungera som
forbindelse under arbetet, ar en forutsattning for att regleringen av omvagen
ska fungera.

Den fria hdjden under Carunas 110 kV:s kraftlinje vackte fragor, eftersom
sjoleden flyttar langre s6derut och kommer att ga dar som kraftledningen ar
som lagst. Den fria héjden under kraftledningen, 14 meter, har antagligen
faststallts utifran det lagsta stallet, men detta kommer att sakras ytterligare
innan vagplanen fardigstalls.

Det framférdes dnskemal om att det ska ordnas skolskjuts for eleverna i
Gunnarsnas och Tervsund under byggnadstiden. For skolskjutsarna skulle
det ocksa behdvas en vandplats vid den nuvarande hallplatsen séder om
anslutningen till Gunnarsnasvagen, fore nedférsbacken mot vagbanken.
Pargas batklubbs hamnkran anvander den grusbelagda férbindelsen mellan
Skrabbodlevagen och hamnbyggnaden som fungerar som en férlangning av
cykel- och gangbanan i riktning med den nuvarande bron. Fran denna
forbindelse maste man aven i fortsattningen kunna svanga fran batklubbens
anslutning Y1 till Skrabbdlevagen och hamnomradet. Hamnkranen har en
liten vandradie om man far ledernas profiler att motas.

Fran batklubbens anslutning Y1 maste man kunna svanga aven med stora
fordonskranar som anvands for att lyfta batar.

Behovet av att forbattra Vanovagen har lyfts fram i respons som getts per brev
och e-post efter motet. De som gett respons har dnskat att vagen belaggs med
finkornigt material som smutsar fordonen.

Motet avslutades ca kl. 19.40.

Presentationsdior pa motet
Respons som inkommit efter motet




