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1 BAKGRUND, UTGANGSPUNKTER OCH MOTIVERINGAR TILL
PROJEKTET

1.1 Projektets lage

Planeringsobjektet ar Lillholmens bro, som ligger pa landsvag 12029 (Tervsundsvagen) sdder om
Skrabbdle i narheten av Pargas centrum. Landsvag 12029 gar pa en vagbank fran Skrabbdle via
Lillholmen till Gunnarsnas och korsar alltsa Kyrkfjarden. Den 6ppningsbara bron till Lillholmen ligger
i den norra andan av vagbanken, norr om Lillholmen i narheten av Skrabbdle bathamn.

| soder gar landsvag 12029 till Vano farjelage, dit det aven finns en vagforbindelse fran Pargas cent-
rum via Sattmark langs landsvagarna 180, 1802 och 12027. Landsvag 180 ar en del av Skargardens
ringvag. Fran Vano farja fortsatter vagférbindelsen langs landsvag 12027 sdderut via Mielisholm till
on Attu och darifran vidare med farjan 6ver Pargas port till 6n Sorpo. Norr om Lillholmens bro blir
landsvag 12029 en gata med namnet Skrabbdlevagen. Gatan leder in till Pargas centrum.

Planeringsomradet omfattar landsvag 12029 (Skrabbdlevagen och Tervsundsvagen) vid Lillholmens
bro. Planeringsomradet bdrjar i norra delen vagen som anlagts pa en bank vid hamnen och slutar
norr om Stortervolandet pa Lillholmens sddra sida. En liten del av Skrébbdlevagen i den norra delen
av vagen som anlagts pa en bank ar nufértiden administrationsmassigt en gata.

Trafiken pa landsvag 12029 utgors i huvudsak av lokal trafik som séker sig till tjansterna i Pargas
centrum. Landsvag 180 ar en del av Skargardens ringvag och férutom lokal trafik ror sig turister pa
vagen sarskilt sommartid.

Under Lillholmens klaffbro gar en 2,1 meter djup batled som sommartid ar ganska livligt trafikerad. |
Skrabbole bathamn har Gullkrona Kryssarklubb och Pargas Sjoraddare verksamhet. | narheten av
Pargas centrum finns en gasthamn.

Batleden fortsatter fran Lillholmens bro mot sydvast i riktning mot Sattmarks bro och déarifran vidare
vasterut. Oster om Haverd stralar leden samman med en 7,5 meter djup led som gar i syd-nordlig
riktning och som i norr fortsatter mot Erstan. Anvandningen av den dst-vastliga leden under Lillhol-
mens bro ar begransad pa grund av Sattmarks bro och en kraftledning intill Lillholmens bro som goér
att den hogsta fria héjden ar 14 meter. Om Lillholmens bro inte fungerar, kan man ga séder om 6n
Stortervolandet. Norrut i riktning mot Erstan ar omvagen cirka 11 kilometer Iangre an om man féljer
leden som gar under Lillholmens och Sattmarks broar.
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Bild 1. Karta éver planeringsomradets ldge.

1.2 Projektets forhallande till annan planering

Det finns inga andra planer i narheten av planeringsomradet.

1.3 Vagnatets nulage och trafiken pa det
1.3.1 Trafiken i nuldget och trafikprognos
Nuvarande trafikmangder

Arsdygnstrafiken pa landsvag 12029 ar cirka 1 000 fordon per dygn, varav cirka 4 procent &r tung
trafik. Arsdygnstrafiken pa landsvag 180 norr om anslutningen till landsvag 1802 &r cirka 2 600 for-
don per dygn och vaster om anslutningen cirka 1 900 fordon per dygn. Andelen tung trafik pa lands-
vag 180 ar cirka 5-6 procent. Den nuvarande trafikmangden pa landsvag 12027 ar cirka 150 fordon
per dygn, varav andelen tung trafik ar 12 procent. Pa Vano ansluter sig landsvag 12029 till landsvag
12027. Fran anslutningen vid landsvag 12029 sdderut ar trafikmangden pa landsvag 12027 cirka
440 fordon per dygn, varav andelen tung trafik ar cirka 7 procent. De nuvarande trafikmangderna
visas pa bild 2.

Under sommaren 6kar den genomsnittliga trafikmangden pa landsvag 12029 med cirka 15 procent
jamfort med arsdygnstrafiken. Sommartid ar trafikmangden pa landsvag 12029 i genomsnitt cirka
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1175 fordon per dygn. Okningen av trafikmangden pa planeringsomradet p4 sommaren &r som
storst pa landsvag 180 i riktning mot Nagu och Korpo. Trafikmangderna dkar med nastan 60 procent
jamfort med arsdygnstrafiken. P4 sommaren uppgar trafikmangden pa landsvag 180 fran anslut-
ningen till landsvag 12017 norrut ca 5 900 fordon per dygn och vasterut mot Nagu ca 2 900 fordon

per dygn.
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Bild 2. Nuvarande trafikméngder (ADT 2018).

Under Lillholmens klaffbro gar en 2,1 meter djup batled som sommartid ar ganska livligt trafikerad.
Nar klaffen ar stangd ar brons fria hojd endast 1,7 meter. Under seglingssasongen 6ppnas klaffbron
cirka 3 300 ganger och pa basis av antalet ganger klafforon 6éppnas ar den en av de mest anvandai
Finland. Under seglingssasongen 6ppnas bron i genomsnitt cirka 20 ganger per dag.

Trafikprognos

Som trafikprognos har tillampats en rikstdckande trafikprognos som publicerades i slutet av 2018. |
planeringsomradet har utvecklingen av trafiken aren 2012—2018 varit av samma storleksklass som
pa andra férbindelsevagar i Egentliga Finland, och darmed ar det befogat att tillampa den rikstack-
ande prognosen.

Trafikmangderna i omradet 6kar mycket mattligt fram till &r 2040. Enligt prognosen kommer person-
bilstrafiken att 6ka med ca 11 procent och den tunga trafiken med cirka 14 procent pa férbindelseva-
garna i omradet fran ar 2017 till ar 2040. Pa regionvagarna ar 6kningen nagot stérre. Pa regionvag
180 okar personbilstrafiken med ca 17 procent och den tunga trafiken med ca 19 procent under peri-
oden 2017-2040. Okningskoefficienterna i trafikprognosen visas i tabellen nedan.
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Tabell 1. Trafikprognosens 6kningskoefficienter fran ar 2017 till &r 2050.
Ar Litta Tunga

2020 1,0096 1,0264
2025 1,0332 1,0865
2030 1,0578 1,1215
2035 1,0850 1,1387
2040 1,1114 1,1400
2045 1,1360 1,1334
2050 1,1572 1,1162

TRAFIKPROGNOS
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Bild 3. Faktisk och prognostiserad 6kning i trafiken pa landsvég 12029.

Med en 6kning enligt trafikprognosen kommer trafikmangden pa landsvag 12029 att vara ca 1 100
fordon/dygn ar 2040. Antalet tunga fordon ar ca 30 fordon/dygn. De genomsnittliga trafikmangderna
pa planeringsomradet ar 2040 visas pa bild 4.
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Bild 4. Arsdygnstrafiken enligt prognosen for &r 2040.

1.3.2 Trafiksdkerhet

Pa landsvag 12029 har det intraffat en olycka som lett till personskada under aren 2014-2018. Pa
den alternativa rutten fran Pargas centrum till Vano farjelage langs landsvagarna 180 och 12027 har
det intraffat sex olyckor som lett till personskada. Olyckorna har inte haft dédlig utgang. Pa bild 5 vi-
sas olyckor med personskada pa granskningsomradet under 2014-2018.
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Bild 5. Vagtrafikolyckor med personskada péa planeringsomradet under 2014-2018.

| batleden intraffade en olycka med personskada under batsasongen 2016. Vid olyckan férolyckades
en person och fyra personer skadades da en bat kolliderade med bron som inte var 6ppen.

1.3.3 Végens nuldge och problem

Hastighetsbegransningen pa landsvag 12029 vid Lillholmens bro ar 50 km/h och s6der om bron 60
km/h. Pa Skrabbdlevagen, som hor till gatunatet i Pargas, ar hastighetsbegransningen 40 km/h. Pa
landsvag 12029 ar korfaltet 6,3 meter brett, varav kérbanan ar 5,8 meter. Landsvag 12029 har be-
lysning vid Lillholmens bro och norr om den. Aven korsningsomradet mellan landsvagarna 12029



NTM-centralen i Egentliga Finland 10/ (38)
Forbattring av landsvag 12029 genom att férnya Lillholmens bro
VAGPLANBESKRIVNING

och 12027 har belysning.

Pa landsvag 180 varierar hastighetsbegransningen mellan 60 och 80 km/h och pa landsvag 12027
galler en allman begransning pa 80 km/h. Belaggningen pa landsvag 180 ar 8 meter bred och kdrba-
nan 7 meter bred. P& landsvag 12027 ar korfaltet 6,5 meter brett och kérbanan 6,0 meter bred.

Landsvag 12029 har belysning vid Lillholmens bro och norr om den. Aven korsningsomradet mellan
landsvagarna 12029 och 12027 har belysning.
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Bild 6. Léﬁdsvégsnéitets egenskaper pa planerihgsomfa“det.

| planeringsomradet gar en 110 kV kraftledning langs 6stra kanten av landsvag 12029. En av kraft-
ledningsstolparna finns alldeles i narheten av vagen och kraftledningens skyddszon stracker sig till
vagomradet.

1.3.4 Kollektivtrafik

| planeringsomradet gar en intern busstrafiklinje fran Pargas centrum till Stortervolandet I&ngs lands-
vag 180 och tillbaka till Pargas langs landsvag 12029 via Lillholmens bro. Rutten ar Pargas—Satt-
mark—Granvik—Vano farjstrand—Tervsund/Skrabbole—Pargas. Linjen trafikeras endast skoldagar tre
ganger per dag.
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1.3.5 Gang- och cykeltrafik

Langs landsvag 12029 finns ingen separat gang- och cykelvag, men sarskilt den norra delen av vag-
banken ar en viktig gang- och cykelférbindelse till rekreationsomradet pa Lillholmen. Lillholmens bro
ar ocksa en viktig fiskeplats fér dem som bor i Pargas, vilket lockar till sig fotgangare och cyklister.

Langs landsvag 180 finns en stigliknande gang- och cykelvag, som inte har nagot vinterunderhall.
Vid Sattmarks bro ror sig fotgdngarna och cyklisterna langs vagrenen pa landsvag 180.

1.3.6 Broar

Den befintliga bron byggdes i bérjan av 1980-talet. Bron bestar av en ponton av armerad betong och
en stalklaff i den norra andan. Pontonen ar cirka 50 meter lang och klaffen cirka 9 meter. Klaffen ar
6 meter bred och pontonen cirka 10 meter, medan den fria bredden ar 5,6 meter. | den s6dra anden
av pontonen finns en ramp i stalkonstruktion mellan pontonen och landfastet. Bron 6ppnas med hyd-
raulik. Nar klaffen ar stangd ar brons fria hojd 1,7 meter.

Klaffbron till Lillholmen, som ar fran 1982, har natt slutet av sin livslangd och det gar inte langre att
grundreparera den. Enligt expertbeddomningen ar dess livslangd knappt 10 ar medan livslangden for
brons 6ppningsmekanik sannolikt &r annu kortare. For bron har faststallts en boggiviktsbegransning
pa 18/24 ton (2/3-axlar) och bron saknar tidsenlig sakerhetsutrustning, bland annat fjarrstyrning och
Overvakning.

Lillholmens pontonbro med sjalvbetjaning i Pargas dppnas genom att man begar bro6ppning med
hjalp av sjalvbetjaningsapparatur som finns i narheten av bron. Bron éppnas enligt en tidtabell kl.
7.00-19.00 varje dag i veckan. Bron éppnas med en halv timmes mellanrum, varje halv och hel
timme, under férutsattning att begaran om brodppning har gjorts innan 6ppningstiden enligt tidtabel-
len. Under 6vriga tider 6ppnas bron genom sjalvbetjaningsprincipen utan tidtabell.

1.4 Det centrala innehallet i tidigare planer och beslut

| utredningsplanen fran ar 2017, "Forbattring av landsvag 12029 genom att férnya Lillholmens bro”
jamfordes sex alternativa I6sningar for fornyandet av bron. Alternativen som utreddes for en 6pp-
ningsbar bro var fria hdjder pa 4, 6 och 8 meter. For en fast bro undersoktes fria héjder pa 6 och 14
meter. Dessutom fanns alternativet 0-, enligt vilket den befintliga bron rivs helt och trafiken styrs
permanent via landsvagarna 180, 1802 och 12027. Det alternativ som valdes ut som férslag och for
finslipning till en utredningsplan i den fortsatta beredningen ar en 6ppningsbar bro med en fri hojd pa
6 meter, eftersom alternativet mojliggoér fullskalig anvandning av batleden mellan Pargas och Erstan
och tryggar en smidig genomfart fér myndighetsbatar. En éppningsbar bro med en fri hojd pa 5 me-
ter ar ocksa en brotekniskt fungerande helhet. Beslutet om godkannandet av utredningsplanen med-
delades 17.12.2018.

1.5 Markanvandning och planlaggning

Samhalisstruktur, bosattning och markanvéandning

Planeringsomradet finns sydvast om Pargas stadscentrum cirka tre kilometer fran centrum. Norr om
planeringsomradet finns stadsdelen Skrabbdle, dar det finns bade aldre och nyare bebyggelse. Par-
gas cementfabriks (Finncement Ab) produktionsbyggnader och -omraden finns nordost om plane-
ringsomradet pa en knapp kilometers avstand.
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Den norra delen av planeringsomradet anknyter till bAthamnens omrade, dar det ocksa finns nagra
bodar och byggnaden Antintupa som ligger ndrmast den befintliga bron. Lillholmens bro och vagban-
ken férbinder centrumomradet med 6n Lillholmen. Pa 6n finns ett bostadshus, en badstrand, en kiosk
och en danspaviliong. On &r ett viktigt rekreationsomrade fér Pargasborna. Fran Lillholmen fortséatter
vagbanken sdderut mot 6n Stortervolandet. Pa 6ns norra strand pa omradet Fagernas finns ett fore
detta sagindustriomrade, som har istandsatts till ett stort bathamns- och batférvaringsomrade.

Landskapsplan

| landskapsplanen fér Aboland som faststélldes av miljéministeriet 20.3.2013 har en riktgivande fri-
luftsled anvisats via Lillholmens bro. Lillholmen har anvisats som rekreationsomrade.
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Bild 7. Utdrag ur landskapsplanen fér Aboland.

Generalplaner

Generalplanen fér den sydvastra delen av Pargas centrumregion har faststallts 20.6.1995 och den
gransar till den norra delen av planeringsomradet, sa att bathamnsomradet i Skrébbdle ingar i gene-
ralplanen. Oster om Skrabboélevagen har den &ldre delen av Skrébbdle by i planen anvisats som ett
omrade dar miljon bevaras (sr). Pa omradet far inte vidtas atgarder som gor att dess byggnadskonst-
narliga, landskapsmassiga eller kulturhistoriska varde minskar.

Lillholmens bro och vagbanken till Lillholmen hor inte till det omrade som omfattas av generalplanen.
Pa vagbanken via Lillholmens bro har en huvudled fér gang- och cykeltrafik anvisats.
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+ + + SSE 7

fér den sydvéstra delen av Pargas centrumregion.“

Detaljplaner

Ajourvarande detaljplan for Pargas centrumomrade ar en sammanstallning av de ikraftvarande detalj-
planerna. | den norra delen av planeringsomradet galler detaljplanen fér Pjukala och Skrabbdle som
godkandes 2013. | detaljplanen finns en planbeteckning for bathamnsverksamhet (LV) pa bagge sidor
om Skrabbdlevagen. | den norra delen av bathamnsomradet finns tre mindre byggnader som anvisats
med planbeteckningen sr-5, dvs. en stadsbildsmassigt vardefull byggnad som ska skyddas.

Pargas stad haller pa att starta en detaljplanedndring med anledning av vagplanen.



NTM-centralen i Egentliga Finland 14/ (38)
Forbattring av landsvag 12029 genom att férnya Lillholmens bro
VAGPLANBESKRIVNING

&l PR N e

&l | i
Bild 9. Utdrag ur Skrédbbdle detaljplan.

1.6 Miljd

1.6.1 Landskap och kulturarv

Planeringsomradet finns i Skargardshavets inre skargard och har nara anknytning till Skargardshavets
nationalpark och biosfaromrade. Landskapet i Skargardshavets nationalpark domineras av vidstrackta
skargardar, som bestar av kobbar och skogbevuxna 6ar samt stora fjardar. Naturen ar mycket speciell,
karg och samtidigt frodig. Pargas ar en stad som helt omges av vatten.

Landskapsbild

Landskapsbilden i planeringsomradet praglas av den 6ppna Kyrkfjarden i nordost-sydvastlig riktning
och Finncements produktionsomrade i norr. Stadsdelen Skrabbodle och sydvast om den Pjukala ramar
in landskapsbilden i nordvastlig riktning, forvisso framst bakom tradbestandet pa stranden. Bathamns-
omradet i den norra &ndan av planeringsomradet ar ytterligare ett element i landskapsbilden. En kraft-
ledningsstolpe pa bathamnsomradet stér den harmoniska landskapsbilden. | soder finns tecken pa skar-
gardslandskap i landskapsbilden.

Kulturarv och fornldmningar

Finncements stora produktionsomrade, inklusive de Ostra delarna av stadsdelen Skrabbdle, har klassi-
ficerats som en byggd kulturmiljé av riksintresse (Kalkbrott vid Abolands kust och Pargas kalkfabrik,
RKY 2009).

Fornlamningarna fran historisk tid narmast planeringsomradet finns pa Pjukala strandomrade och i nar-
heten av stranden (Kalkugnsnas), pa cirka en kilometers avstand.
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| narheten av planeringsomradet har konstaterats fyra undervattensvrak med hjalp av radarskanning.
Det ndrmaste av dem finns séder om bathamnen Oster om Skrabboélevagen, tva finns éster om Lillhol-
men och ett vaster om Tervsundsvagen vid Stortervolandets norra strand.

1.6.2 Naturférhallanden

| den vaxtgeografiska indelningen ligger Pargas i den hemiboreala ekzonen. Ekzonen omfattar ett
smalt balte langs Finlands sydvastra kust. Klimatet i ekzonen skiljer sig fran klimatet i det 6évriga Fin-
land eftersom det har mera sydliga och marina inslag. Pa grund av detta ar omradets vaxtlighet sar-
praglad och sydliga och marina element férekommer rikligt. Skogstyperna i ekzonen skiljer sig fran
typerna i resten av soédra Finland. Sarskilt pa kalkhaltiga omraden ar vegetationen mer frodig och
rikare an i resten av sdédra Finland.

Naturférhallandena i planeringsomradet har utretts genom ett besok i terrangen i september 2016.

Védgbank och broomrade

Kanten av vagbanken ar stenig och dar finns knappt nagon vegetation. | narheten av den 6ppnings-
bara bron finns ett litet omrade tackt med vaxtlighet, dar det bland annat vaxer bjork, I16nn, poppel och
syren som delvis planterats som vindskydd. Omradets vaxtlighet bestar i 6vrigt av arter som ar vanliga
i vagkanter och pa strander. | samband med terrangbesoket 2016 observerades inga beaktansvarda
vaxtarter pa omradet.

On Lillholmen

Vegetationstypen pa Lillholmen ar gran-tallblandskog som ar typisk fér regionen. Berggrunden ar stall-
vis kal och jordlagret ovanpa berget verkar tunt. Skogstypen paminner om frisk mo av blabarstyp i
sddra Finland. | omgivningen finns dock tecken pa sydligare arter som ar mera kravande, sasom
stallvis forekommande ek som nar till busk- och faltskiktet. Omradets mosskikt bestar framst av krans-
hak-, vagg- och husmossa. Den dominerande arten i faltskiktet &r stenbar och dessutom observerades
bl.a. varfryle, blabar och blasippa vid terrangbesoket. Oster om Tervsundsvagen observerades dess-
utom roédklover, groblad, smultron, renfana och pa det klippiga omradet fackelblomster. Vaster om
Tervsundsvagen vaxer en ensam, stor och ganska gammal tall.
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B 10. Skog véster om Tervsundsvégn p den nor delen av Lillholmen.

Bild 11. Stor tall pa den norra delen av Lillholmen.

Vaster om Tervsundsvagen finns en smal remsa pa éns norra strand dar det véaxer klibbal. Oster om
Tervsundsvagen ar stranden Klippig.

Norr om den vag vaster om Tervsundsvagen som gar till danspaviljongen pa den sodra delen av
Lillholmen finns ett litet lundomrade. Omradets tradbestand bestar av stora tallar, klibbalar, Idnnar och
salgar. Omradets buskskikt bestar av mindre 16vtrad.

Strandomradena vid vagbanken, bron och kring Lillholmen ar en livsmiljé som lampar sig for aker-
groda. | en inventering som genomfordes pa varen 2017 observerades dock inga akergrodor. Inven-
teringen av akergrodor gjordes pa nytt varen 2019 och inga férekomster av arten patraffades i plane-
ringsomradet.
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Bild 12. Beaktansvéarda naturobjekt pa Lillholmen.
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1.6.3 Buller

Bulleromradet (55 dB) som beror pa den nuvarande trafikmangden, cirka 1 000 fordon med en has-
tighet pa 50 km/h, stracker sig 10—15 meter fran vagen. Narmaste bebodda fastighet ligger betydligt
langre bort fran planeringsomradet an sa, och darfor kan inte trafikbullret anses orsaka nagon stérning
for omradets invanare. Trafikbulleromradet kommer inte att stracka sig till den narmaste boséattningen,
inte ens med trafikvolymen i prognosen for ar 2040 (1 100 fordon/dygn).

1.6.4 Grundvatten och ytvatten

Planeringsomradet ligger inom vattenformationen Pargas inre skargard. Vattenformationens ekolo-
giska status har klassificerats som tillfredsstallande och kemiska status som god. Genom den nuva-
rande brodppningen gar en 2,1 meter djup led mellan Pargas och Sattmark och det ar den enda
Oppningen som majliggor vattenutbyte i vagbanken i Kyrkfjarden mellan Stortervolandet och Skrab-
bole. Vagbankarna férsamrar vattenutbytet i Kyrkfjarden bade norr och séder om Lillholmen.

Det finns inga klassificerade grundvattenomraden i narheten av planeringsomradet.

1.6.5 Jordmansférhallanden

Broplatsen finns pa ett befintligt vagbanksomrade som fyllts ut i havet. | skedet fér utredningsplanen
har man gjort bottenundersokningar for att utreda bankarnas material och tjocklek pa broplatsen samt
faststalla bergytans hdjdniva. Dessutom har man utrett jordens korrosionsegenskaper med tanke pa
eventuell stalpalning.

| vagplansskedet gjordes kompletterande undersdkningar for att kartldgga bergsytan vid brostéden.
Dessutom undersoktes tjockleken hos de mjuka jordskikten nedanfér den nuvarande banken.

Enligt resultaten av bottenundersékningarna ar de nuvarande vallarna byggda av sprangsten och grus
samt sand. Enligt undersékningarna har den nedre delen av vallarna sjunkit ner énda till den harda
botten. De mjuka jordskikten nedanfor vallarna ar bara ca 0,5-3 meter tjocka. Den nuvarande fyllna-
den i banken ar mycket smal i sidled och har nedtill inte tréangt in i den mjuka jordgrunden. Fyllnads-
massorna ar delvis I6sa och delvis medelfasta.

Pa omradet mellan vagbankarna bestar havsbotten av gyttjig lera och fet lera till 25 meters djup fran
havsbottenytan, dvs. till niva -30. Under lerlagret finns ett cirka 2-5 meter tjockt moranlager innan
bergytan kommer mot.

Bergytan pa broplatsen har undersékts genom borrning. Bergytans héjdniva varierar mellan -10 och -
34 och bergytan ligger som lagst vid stdd 5 och som hdgst vid stod 11.

Enligt korrosionsundersdkningarna avviker férhallandena fran det normala med tanke pa korrosionen.

1.6.6 Fororenad mark

Pa planeringsomradet eller i dess narhet kdnner man inte till nagra férorenade marker.
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1.7 Projektmalen

| samband med utarbetandet av utredningsplanen faststalldes mal enligt anvandargrupp. Malen pre-
senteras i tabell 2. Smarre preciseringar gjordes i malen nar man bdérjade utarbeta vagplanen.

Tabell 2. Mal som faststéllts enliit anvéndariruii i samband med véiilanen.

Alla anvandargrupper Forbattra den 6ppningsbara brons driftsakerhet och trafiksa-
kerhet jamfort med nulaget och sakerstélla att saval vag- som
sjotrafikforbindelserna fungerar utan storningar.

Forbattra vag- och sjotrafikens sakerhet.

Forbattra tillgangen till information om trafik och stérningar.

Personbilstrafik Ingen storre skillnad i hastighet. Det ar l4tt att forutspa resti-
den och man behdver inte forbereda sig for fordrojningar i
restiden.

Minska antalet stérningar och stérningskansligheten.

Trygga trafikférbindelserna mellan Skrabbdle och Lillholmen,
Gunnarsnas och Tervsund.

Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.

Tung trafik Ingen storre skillnad i hastighet. Det ar latt att forutspa resti-
den och man behdver inte forbereda sig for fordrojningar i
restiden.

Minska antalet stdrningar och storningskansligheten.

Trygga trafikforbindelserna mellan Skrabbole, Gunnarsnas och
Tervsund.

Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.

Raddningsfordon (sjoradd- | Ingen storre skillnad i hastighet. Det ar latt att forutspa resti-
ningen och raddningsfordo- | den och man behdver inte forbereda sig for fordrojningar i
nen pa vagen) restiden.

Minska antalet stérningar och storningskansligheten.

Trygga trafikforbindelserna mellan Skrabbole, Gunnarsnas och
Tervsund.

Sakerstalla god framkomlighet under alla arstider hela aret.
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Sjotrafik Det ar latt att forutspa restiden och man behoéver inte forbe-
reda sig for betydande fordrojningar i restiden.

Minska antalet storningar och stérningskansligheten.

Trygga sjotrafikforbindelserna i riktning mot Erstan.

Gang- och cykeltrafik Trygga sdkra forbindelser for gang- och cykeltrafik mellan
Skrabbole och Tervsund.

Beakta forbindelsebehoven for gang- och cykeltrafik som anvi-
sas i generalplanen och landskapsplanen. Langden pa gang-
och cykelférbindelserna dkar inte i betydande grad.

Miljo Minimera skadliga konsekvenser for naturmiljén, kulturmiljon
och landskapet.

Beakta det lokala rekreationsomradets varden pa Lillholmen
samt se till att rekreationsomradet kan anvandas pa samma
satt som i dag. Sakert rekreationsfiske ska vara maijligt vid bro-
banken.

Forhindra att nya problemomraden uppstar i frdga om trafik-
buller.

Forbattra vattenutbytet i Kyrkfjarden som delas av Tervsunds-
vagen.

Trafikekonomi Minska underhallskostnaderna for bron.

Losningen med en ny bro dr samhallsekonomiskt [6nsam.
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2 BESKRIVNING AV PLANERINGSPROCESSEN

Denna vagplan boérjade utarbetas i november 2018. Arbetet grundade sig pa utredningsplanen som
blev klar 2017. | den kom man fram till att en éppningsbar bro med en fri héjd pa sex meter vore det
basta alternativet. Lésningarna som galler planen har behandlats i en projektgrupp, i vilken ingatt
foretradare for Narings-, trafik- och miljdcentralen i Egentliga Finland (ansvarsomradena Trafik och
infrastruktur samt Milj6), Trafikledsverket, Pargas stad, Egentliga Finlands landskapsmuseum samt
planeringskonsulten.

Under planeringsarbetet har man varit i kontakt med myndigheter och experter.

Inget separat méte ordnades kring miljdtemat eftersom féretradare for NTM-centralens ansvarsom-
rade Miljé har deltagit pa projektgruppens moten.

En kungorelse om projektstarten var offentligt framlagd i Pargas och publicerades i de regionala
dagstidningarna Turun Sanomat 7.2.2019, Paraisten kuulutukset 7.2.2019 och Abo Underrattelse
7.2.2019.

Ett mote for allménheten hdlls 26.3.2019 i fullmaktigesalen i Pargas. En annons om mdtet hade
publicerats i de regionala dagstidningarna: Turun Sanomat 12.3.2019, Paraisten kuulutukset
14.3.2019 och Abo Underréttelse 12.3.2019. Markagare och berdrda parter som kan péaverkas av
projektet har haft méjlighet att lagga fram asikter om projektet och vara i kontakt med de projektan-
svariga.

Kungérelserna och det 6vriga materialet i anslutning till vaxelverkan presenteras i punkt 1.6T.

Man har férhandlat om ledningsarrangemangen med dem som &ger ledningarna och anordningarna.
Vid férhandlingarna har man faststallt behoven av att flytta ledningar, kommit 6verens om preliminara
principer for flyttningarna och om en preliminar princip fér férdelningen av kostnaderna mellan staten
och agarna, liksom om kraven pa tajmningen av de évriga arbetsskedena och arbetsarrangemangen
inom projektet.
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3 PRESENTATION AV VAGPLANEN

3.1 Broar
3.1.1 Oppningsbar bro (Lillnolmens bro S1)

Konstruktionslésningar

Brons fria hojd matt frAn havsytans MW-niva 6,0 meter plus en s.k. vagmarginal pa 0,5 meter, vilket
betyder att den verkliga fria héjden fran MW-nivan ar 6,5 meter. P& skylten som visar den fria hojden
under bron uppges hoéjden vara 6,0 meter.

Brons totala langd ar 253 meter och summan av spannvidderna ar 25 + 2x30 + 3x25 + 2x30 + 25 =
245 meter. Bron bestar av tre separata brokonstruktioner: Brons mittersta spann pa 25 meter ar en
Oppningsbar bro och pa bagge sidor finns fasta brodelar med fyra spann.

Brostéden T1, T2 ja T5...T11 grundlaggs pa borrade palar. | vagplanen foéreslas att borrpalarna vid
landfastena ska vara ®406,4x12,5 mm, vid mellanstdden T4, T6 och T8 ®610x14,2 mm och vid de
ovriga mellanstdden ®813x18 mm. Mellanstddet T4 grundlaggs pa slagpalar av stalror ®610x14,2
mm och mellanstédet T3 pa slagpalar av stalrér ®813x18 mm. Vid landfastena T1 och T11 samt vid
mellanstoden T4, T6 och T8 ska det finnas 8 palar/stdd och vid de 6vriga mellanstéden 2 vertikala
palar/stod.

De fasta brodelarna ar férspanda kontinuerliga balkbroar (jBjp). Bredden pa huvudbalkarna ar en me-
ter och deras mittlinjer ligger pa 5,5 meters avstand fran varandra, varvid plattans utkragning ar 1,45
meter matt fran sidan av huvudbalkarna (HI). Brons konstruktionshojd ar 1,50 meter matt fran vagens
profillinje.

Brons alla stdd ar férsedda med kalottlager.

Bron har dilatationsfoganordningar vid bagge landfastena. Klaffbrons nedre och évre andar har 6ppna
fogar utan egentliga foganordningar.

Den d6ppningsbara bron som finns i mitten &r en klafforo utan motvikt som fungerar med hydraulik.
Spannvidden vid andan av bron nar den ar stangd ar 18,0 meter, om utkragningen bakom leden ar
cirka 4,0 meter lang. Om bron ar éppen ar utkragningen framfor lyftcylindrarna 14,25 meter, om lyft-
cylindrarna ar 4 meter framfor lederna.

Klaffens huvudbalkar ligger p4 samma avstand fran varandra som de fasta broarnas huvudbalkar,
men lAngden pa brolockets utkragningar matt fran huvudbalkarnas mittlinjer ar 1,95 meter. Aven kon-
struktionshojden pa klaffens huvudbalkar ar 1,50 meter matt fran profillinjen. Brolocket ar ett s.k. or-
totrop stalplatta och mellanrummet mellan tvarbalkarna ar 3,5 meter.

For 6ppningen forses bron med underhallsfria ledlager i den 6vre andan av lagerbockarna. Ledlagren
fungerar ocksa som lager nar bron ar stangd. Mellanstédet i andan av bron ar férsett med armerade
gummilager. Vid brodppningen éppnas klaffen cirka 63 grader. Brodppningen sker med hjalp av tva
hydraulcylindrar som finns 4,0 meter framfor lederna pa varje sida om brons mittlinje.

Brons funktion ar sa enkel som mgjligt: Den ar en ren "gungbrada” med sapass mycket vikt upptill att
det inte behdvs nagon lasning i spetsen nar den ar i vagtrafiklage. A andra sidan &r formférandringarna
i utkragningen bakom som sma att inte ens den behdver stédas eller Idsas nar bron ar stdngd. Bron
jamnar ut belastningen pa cylindrarna med hjalp av sin egen vridstyvhet. Bron ar inte heller kanslig
for eventuella rérelser i underbyggnaden.
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Alla el- och hydraulmaskiner som kravs for att klaffen ska 6ppnas ar placerade i tvd vaningar i brons
mellanstdd T5 i den bakre delen av klaffen mellan de pelare som finns vid mellanstddets kanter. P&
bagge sidor om pelaren finns servicegangar framfor varje vaning med maskinutrymmen och i andan
av mellanstodet pa brons andra sida finns ett trapphus fran brolocket till de ovan namnda nivaerna.
Dessutom finns en liknande gang mellan mellanstodet T5 och det egentliga klaffmellanstédet T6.

Pa bada sidorna av den 10 meter breda 6ppningen finns det leder for sjotrafiken. | nasta planerings-
skede kan man prova om det behdvs vantbryggor pa bada sidorna av bron.

Brons driftmaskineri

Bron har planerats sa att den kan 6ppnas med tva enfasiga, dubbelverkande hydraulcylindrar som
finns sida vid sida 4,0 meter framfor brons sektorlager, ca 0,6 meter pa bada sidorna om brons mitt-
linje. Klaffens belaggningskonstruktion har en sa stor vridstyvhet att den synkroniserar cylindrarna
mekaniskt. | det har planeringsskedet har tva minuter anvants som 6ppningstid. Nar bron ar stéangd (i
landsvagslage) har cylindrarna centrerats till livplaten for att de av trafiklasten fororsakade deformat-
ionerna i bron kan ske fritt.

Cylindrarna dimensioneras sa att en cylinder kontrollerat kan stanga bron vid eventuella fel eller stor-
ningar utan att trycken overskrider provtrycken for cylindrarna. Att 6ppna bron ar dock bara mojligt
med tva cylindrar.

Hydrauliksystemet forverkligas med hjalp av en frekvensomformare i ett 6ppet kretsloppsystem, dar
pumpar och komponenter avsedda for styrningen av klaffbron finns i maskinverksutrymmen. De kom-
ponenter som haller klaffen uppe och stanger den har daremot placerats vid cylindrarnas nedre an-
slutning.

| systemet har on produktionen av den volymstrom som behdvs for att hdja och sénka klaffen fordelats
pa tva pumpar. Pa det sattet kan man rora pa klaffen (med halverad hastighet) aven om en pump
skulle ga sénder. Den effekt hydraulpumparna behéver ar ca 2 x 37 kW. Det for maskinerna inrattade
uppvarmbara utrymmet vid stdd T5 har en golvyta pa ungefar8 m? och har en héjd pa ca 2,4 m.

Vid ett eventuellt strdmavbrott kan klaffen sdnkas med hjalp av ackumulatorbatterier. Det &r dock inte
mojligt att dppna klaffen med batterierna.

Hur snabbt klaffen dppnas och stangs samt alla accelerations- och inbromsningsfaser kan regleras
steglost (elektriskt). Klaffens position mats med sa kallade absolutgivare vid svangpunkterna. Klaffens
lagen, 6ppen och stangd, samt granserna for inbromsning och accelerering sakras med granslages-
brytare.

Alla ror i anslutning till hydrauliken ar av syrabestandigt stal. Underhallsbrons kabel- och rérkanal ar
vattentat och lutar mot det tekniska utrymmet, som darigenom fungerar som uppsamlingsbassang for
hydraulolja.

Bron planeras for fiarrstyrning, dock sa att styranordningarna i de tekniska utrymmena vid bron aven
tillater lokal mandvrering. Bron mandvreras lokalt endast vid stérningar och i samband med service-
arbeten. Man planerar att forse styrsystemet med tvangsstyrda brytare som man kan anvanda for att
aterstalla bron till stangt Iage aven om det skulle uppsta ett fel i logistikanordningen.

Brons el- och automationssystem

Brons styrsystem bestar av grafiska terminaler med pekskarmar som kan anvandas pa distans. | an-
slutning till den egentliga styrenheten i fjiarrmandvreringsrummet placeras en dvervaknings-PC, som
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fiarrstyr styrsystemet med ett program i den lokala styrterminalen eller med ett program som integre-
rats med styrsystemet i fjarrmandvreringsrummet. Styrcentralerna férses med tva styrterminaler, var-
vid den ena fungerar som reservanordning. Fran varje styrterminal finns en datakommunikationsfor-
bindelse till brons styrlogik, som har ett program for styrningen av bron. Bron férses ocksa med ett
kameradvervakningssystem (IP-kameror) och ett utrops- och avlyssningssystem

Logiken programmeras som reldascheman och stegkedjor. Programmet bygger pa underprogram som
fordelats enligt grupper av apparater.

Programmet i styrterminalerna bestar av en systemsida, en larmsida, en sida med larmhistoria, en
sida med handelsehistoria samt en styrsida fér det tekniska utrymmet och bron som man anvander
for all styrning av bron.

Man kan ocksa samla en databas 6ver dnskade handelser for rapporteringen, till exempel hur manga
ganger bron har éppnats.

Bild-, ljud- och styrdata fran kamera- och utropssystemen dverfors langs en datakommunikationsfor-
bindelse mellan bron och fjarrmanéverrummet. Det tekniska utrymmet i bron utrustas ocksa med moj-
ligheten att utnyttja bild-, ljud- och styrdata frAdn kamera- och utropssystemen.

Batteriuppsattningen dimensioneras sa att man kan sanka bron och 6ppna bommarna med den. Pa
samma gang maste man kunna belasta reservaggregatet med anordningar som matas med UPS-
utrustning.

Vag- och sjoétrafikskyltningen genomfors med ledljus. Skyltarna far strémoévervakning eller av Trafik-
ledsverket godkand leddvervakning. Vagtrafikskyltarna férses med summer fér synskadade.

Bron far 1 + 1 st. bommar som férses med akustiskt larm, identifiering av fotgangare och fordon och
signallampor.

De tekniska utrymmena byggs med belysning, uppvarmning samt behdvliga el- och datapunkter. De
tekniska utrymmena utrustas med fastighetsdvervaknings- och larmanordning.

Det uppvarmningsbara utrymmet som reserverats for elautomationsanordningarna till mellanstéd T5
ar ungefar 8 m? och har en hoéjd pa ca 2,4 m.

3.1.2 Férsénkt rorbro vid den sédra vagbanken (Lillholmens strémningséppning, S2)

Vid den sddra vagbanken goérs en ny stromningsoppning med ett horisontalt elliptiskt multipelstalroér
av korrugerade bojda stalplattor som ar 3,58 meter brett och 2,37 meter hogt. Da ar stromningsopp-
ningens tvarsnittsarea 6,7 m2.

Roret grundlaggs mot den befintliga vagbanken och placeras vid den soédra vagbanken pa havsom-
radets djupaste plats ungefar vid pale 900, dar havsbottenytan ar cirka -3,8 meter.

Stalrérets langd bestams med hansyn till en eventuell breddning av vagbanken.

3.2 Vagreglering

3.2.1 Fordonstrafik

Strackningen for landsvag 12029 forblir i huvudsak oférandrad. Norr om Lillholmen ratas vagstrack-
ningen ut en aning, sa att den flyttas hogst cirka 11,5 meter mot nordost. Detta for att vagstrackningen
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ska vara rak vid den planerade bron. Vid den nya bron stiger vagprofilen med hogst ungefar fem meter
frdn nuvarande niva.

Den sddra vagbankens profil har hallits oférandrad. Under aren 2000—2016 har havsvattenstandet
upprepade ganger stigit upp till 0,1-0,4 meter fran vagbankens asfaltsyta och vagbanken har vid en-
staka tillfallen legat helt under vatten. Det ar séllsynt att vagen som anlagts pa banken skulle hamna
under vatten och eftersom det finns en ersattande forbindelse for landsvag 12029 via landsvégarna
180 och 12027 finns det inget dversvamningsproblem.

Pa det planerade vagavsnittet finns det tva tomtanslutningar och tre anslutningar till enskilda vagar
pa Lillholmen. Andringarna i vagstrackningen och -profilen har inga effekter fér tomtanslutningarna
Y3, Y4 och Y5. Tomtanslutningen till bathamnen i norra delen av vagbanken, T1, kommer att beréras
av sma andringar, men tomtanslutningen blir kvar p4 samma plats. Bryggan pa vagbankens vastra
sida ar oférandrad och korforbindelsen till den, T2, flyttas nagot langre norrut.

Boggiviktsbegransningen pa 18/24 ton (2/3-axlar) som faststallts for den gamla bron kan tas bort i och
med att den nya bron byggs.

3.2.2 Fotgangare och cyklister

| planen anvisas inga sarskilda vagar for gang och cykling. Kring brobankarna foreslas stigliknande
forbindelser som till exempel tjanar fritidsfiske.

3.2.3 Kollektivtrafik
| planen foreslas inga busshallplatser.
3.2.4 Administrativa arrangemang och vigomraden

Vagregleringen i omradet medfér inga administrativa andringar.

Planeringskartan 3T-1 visar vilka dndringar i vagomradena som vagregleringen forutsatter.

3.3 Tekniska Iosningar och dimensionering

Vagarnas trafiktekniska tvarsektioner presenteras i del 4T och langdprofilerna i del 5T.

3.3.1 Dimensionerande hastigheter

Den dimensionerande hastigheten pa landsvag 12029 ar 50 km/h.

3.3.2 Tvaérsektioner

Skrabbodlevagen ar en tvafilig vag och bredden pa vagens tvarsnitt ar 8,5 meter. Filerna ar 3,25 me-
ter breda. Vagrenen ar 1 meter bred pa bagge sidor.

Brons effektiva bredd ar 9 meter. Filerna ar 3,25 meter breda och vagrenarna ar 1,25 meter breda.
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3.3.3 Léngdlutningar

Landsvagens 12029 profil héjs med en langdlutning pa 5 procent mellan Ringvagens korsning och
den norra delen av Lillholmen fér att uppna en tillracklig fri héjd under bron. Langdlutningen ar under
2,5 procent pa en stracka av ca 50 meter pa bada sidorna om den 6ppningsbara delen vid brons
mittpunkt.

3.3.4 Specialtransporter

Landsvag 12029 ar ingen specialtransportrutt.

3.3.5 Grundférstédrkning

Pa uppfartsbanken till bron S1 blir man tvungen att géra grundférstarkningar pa grund av att banken
blir bredare. Den mjuka delen av havsbotten tas bort genom att man graver till ca 2—3 meters djup,
varefter man bygger stodfylining for forbattring av vagbankens stabilitet. Syftet med éverfyllningen ar
att tranga bort det i undersdkningarna observerade mjuka skiktet for att ersattas med ett 3 meter
tjockt fyllnadsskikt. Vid behov kan detta effektiviseras genom sprangningar. Den massa som stiger
upp avlagsnas anda ned till den naturliga havsbottnen.

De 6vriga bankkonstruktionerna kan grundlaggas pa den nuvarande fylinaden.

3.3.6 Geotekniken i broarna

Stoéden for bro S1 (T1, T2, T3, T6, T7, T8, T9, T10 och T11) grundldggs med borrpalar som stracker
sig anda ned till berggrunden. Stéden T4 och T5 grundlaggs med slagpalar, dock kan aven borrpalar
komma i fraga.

Det norra landfastet for bro S1 grundlaggs pa den nuvarande banken. Vid det s6dra landfastet gors
utbyten av jordmassor till behévliga delar dar banken blir bredare.

Bro S2 grundlaggs pa en krossbadd ovanpa den befintliga fylinaden.

3.3.7 Végkonstruktioner

Landsvag 12029 har dimensionerats enligt Trafikverkets tjal- och barighetsanvisningar med beak-
tande av hogsta tillatna kalkylmassiga tjalstigning samt den malsatta barigheten for cykel- och gang-
banor. For att uppna den malsatta barigheten har man som total tjocklek pa belaggningen valt de
slutliga belaggningstjocklekarna enligt trafikverkets anvisningar aven for gatornas del.

Belastningsklasserna och kravklasserna presenteras i foljande tabell:
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Vattenled | Belastnings- / gatuklass | Kravklass
Huvudvag Iv 12029
mi | 0,8 AB | V4
Enskilda vagar
T1 0,8 AB V4
T2 0,3 AB V5
Y3 0,3 AB V5
Y4 0,3 AB V5
Y5 0,3 AB V5

3.3.8 Principer fér drénering

Draneringen grundar sig i huvudsak pa 6ppna diken. Dagvattnet fran landsvagen leds ut i havet.

| norra delen av planeringsomradet, norr om den nya bron, avleds dagvattnet fran stra sidan av
landsvag 12029 via brunnar och rér till vastra sidan och vidare till havet.

3.4 Flyttning av ledningar och anordningar

Pa planeringsomradet finns Caruna Ab:s 110 kV kraftledning. Kraftledningen kommer inte att bytas mot
jordkablar och inga planer har utarbetats for detta. Stolparna behéver inte flyttas pa grund av planerna.
Caruna Ab har I6st in en bestaende nyttjanderatt for kraftledningen, dar ledningsomradet har angetts
som en 27 meter bred ledningsgata (13,5 meter pa bagge sidor om mittlinjen). Den nya strackningen
gor att kraftledningen ar pa ca 22 meters avstand fran vagens mittlinje.

Pa omradet finns dessutom andra elkablar som hér till Caruna Ab, Pargas Telefon Ab:s telekablar, Par-
tels elnat for belysning samt Pargas stads vatten- och avloppsnat. Rivningen av den befintliga bron och
byggandet av den nya férutsatter att Pargas telefons ledning flyttas sa att den nya banken kan anlaggas.
Aven Carunas elkabel och elledningarna fér belysningen méste flyttas s& att den nya brons tekniska
system och belysning kan ordnas.

3.5 Principer och kvalitetsniva for behandlingen av vagmiljon

Principen vid behandlingen av vagmiljon ar att bevara landskapets nuvarande karaktar sa att den
forblir sa naturlig som majligt. Vag- och bromiljén framhavs inte genom planteringar, utan de anpas-
sas till omgivningen pa annat satt. Losningen betonar naturens biologiska mangfald och underlattar
ocksa underhallet. Man stravar efter att behovet av skotsel ska vara litet.

Vagbanksslanten mellan gangleden och vattnet far en oordnad slantbekladnad av sten. Broslan-
terna, brokon och de framre slanterna belaggs som en ordnad stenbekladnad.

Vagbanksslanterna till lands anlaggs som en landskapséng genom sprutsadd. Angen skbts som en
ang.
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3.6 Vagbelysning

Den nuvarande belysningen langs landsvag 12029, som ags av staden, har redan natt slutet av sin
livslangd och kommer att férnyas utmed hela vagstrackan. Staden kommer alltjamt att &ga och arli-
gen underhalla belysningen.

Belysningen fornyas med krockvanliga metallstolpar med arm H = 10 m och ledljus samt jordkablar.
Belysningsklassen ar M4. Klaffbron far inga lyktstolpar och eftersom kablarna inte heller fortsatter till
den bor kablarna for belysningen dras fran olika centraler i séder och norr.

Pa bada sidorna om 6ppningen for sj6trafiken placeras en belyst informationstavia om den fria hoj-
den. Oppningen for sjotrafiken belyses sa att sjofararna atminstone kan se ledarna vid kanten av
Oppningen. Belysningen genomfdrs med ledljus.

Den nuvarande vagbelysningen och centralen som ska fornyas i sdder samt Caruna Ab:s fordel-
ningsskap som matar till centralen visas pa oversiktskartan.

Utover belysningssattet, belysningsklassen och belysningsslaget visas maximivardet for monterings-
hojden for vagbelysningen samt de kalkylmassiga underhallskostnaderna enligt Trafikverkets anvis-
ning 16-2015 (Maantie ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu, KL, €/km/30a) i tvarsektionen
11T-1 och tabellen i dversikiskartan.

Styrningen av belysningen ansluts till Pargas stads befintliga styrsystem.

3.7 Bullerbekampning

| vagplanen foreslas inga bullerbekampningsatgarder.

3.8 Arrangemang pa fastigheterna

Byggnaden pa fastigheten 445-15-41-2 blir under den nya brobanken och maste darfor rivas.

Korférbindelserna till fastigheterna andras inte bortsett fran forbindelsen till bryggan pa landsvagens
vastra sida, i norra dndan av vagen som anlagts pa banken; den forbindelsen flyttas ett lite stycke
norrut.

3.9 Trafikreglering under arbetet

Under den tid bron ska byggas ar man tvungen att stadnga landsvag 12029 vid Lillholmens bro for
trafik. For fotgdngare och cyklister kan man ordna en farled forbi byggplatsen langs vastra kanten av
den nuvarande vagbanken samt genom att flytta den befintliga pontonens klaff vasterut i den man
det behdvs. Om man under sjotrafiksasongen vid den kommande klaffbron aven vill ha en 6ppning
som segelbatar kan dka igenom, ar det majligt bara om man bryter férbindelsen for fotgangare och
cyklister. Om man aterigen begransar héjden pa den kommande klaffbron till 6 meter, kan man
bygga en tillfallig brokonstruktion for fotgangare ovanpa 6ppningen for sjotrafiken.
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4 UNDERSOKTA ALTERNATIV

| samband med att planen utarbetades utreddes nivan och omfattningen pa rivningen av den nuva-
rande banken som blir pa sidan. Vidare sakerstalldes med hjalp av ytterligare undersékningar av
marken att de grundférstarkningsatgarder som hade lagts fram i utredningsplanen ar tillrackliga. |
samarbete med Pargas stad funderade man pa en ny plats for byggnaden i planeringsomradet norra
del som kommer att bli under den nya banken. Man konstaterade att det inte finns nagot behov av
mer omfattande granskningar av alternativen.



NTM-centralen i Egentliga Finland 30/(38)
Forbattring av landsvag 12029 genom att férnya Lillholmens bro
VAGPLANBESKRIVNING

5

HUR FORFARANDET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING (MKB)
OCH UTREDNINGSPLANEN HAR BEAKTATS VID UTARBETANDET AV
VAGPLANEN

Innan utredningsplanen bérjade sammanstallas for projektet gjorde man en MKB-behovsprévning dar
man konstaterade att det inte behdvs nagot forfarande for miljokonsekvensbedémning.

Vagplanen har utarbetats med utgangspunkt i utredningsplanen. Inga andringar har gjorts i de grund-
ldggande |6sningarna. De arenden som enligt utredningsplanen bor beaktas vid den fortsatta plane-
ringen har forts vidare enligt foljande:

| den fortsatta planeringen bor det utredas hur mycket fylinadsmassor som behoévs och hur
langt ut i sidled de bor komma, atminstone pa omradet for den dstra uppfartsbanken. Om
utfylinaden ar for smal eller om den inte har sjunkit ner till den harda botten, bér behovet av
en bankplatta utredas. - Enligt de kompletterande undersékningarna har den nuvarande ut-
fyllnaden av banken satt sig ndstan &nda till den harda bottnen, men fyllnaden &r verkligen
smal. Vid den éstra uppfartsbanken gérs en massutskiftning sa att man schaktar bort och vid
behov sprénger pé de platser dar banken gérs bredare én idag.

| den fortsatta planeringen bér utredas mer ingdende om materialet i den befintliga vagbanken
som ska rivas duger som material i brons uppfartsbankar. Antagandet i utredningsplanen ar
att materialet duger som material i uppfartsbankarna. > Utifrén grundundersékningarna i vag-
planen kan det nuvarande materialet i banken inte anvédndas vid byggandet av den nya bron.
Jordens aggressivitet pa broplatsen boér verifieras genom eventuella tillaggsundersokningar,
for att utnyttjandet av borrpalarnas mantel ska vila pa en palitlig grund nar kapaciteten berak-
nas. - Utifran en korrosionsundersékning avviker alvens korrosionsegenskaper fran det nor-
mala.

Situationen for och omfattningen av naturvarden och hotade arter maste granskas pa nytt ge-
nom terrangutredningar aven i den fortsatta planeringen, for att man ska fa aktuell information.
- | vagplaneskedet har inventeringen av &kergrodor gjorts om, och inga férekomster obser-
verades i planeringsomradet.

Tekniska och mer detaljerade |6sningar for anslutningar, broar, belysning, miljovard och trafik-
ledning. | utredningsplanen féreslas preliminara principer och de preciseras i den fortsatta pla-
neringen. - Detaljerna har preciserats och kommer att preciseras ytterligare i byggplaneske-
det. Till skillnad fran I6sningen i utredningsplanen kan man bevara den nuvarande bryggan i
norra delen av vdgen pa banken, pa véstra sidan av landsvégen.

Exakta behov av att flytta ledningar och anordningar. = | samband med utarbetandet av vég-
planen har man diskuterat med dem som &ager ledningarna och anordningarna. Planeringen
av hur ledningarna ska flyttas kommer att preciseras ytterligare i vdgplaneskedet.

System som kravs for styrning av den 6ppningsbara bron. - Den éppningsbara brons tekniska
system preciseras ytterligare vid den fortsatta planeringen.

| den fortsatta planeringen bor utredas majligheten att férlagga brons byggarbeten pa sa satt
att avstangningen av landsvag 12029 kan minimeras. = Planeringen av tidtabellen fér bygg-
nadsarbetena preciseras ytterligare vid den fortsatta planeringen.
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6 VAGPLANENS KONSEKVENSER
6.1 Trafikkonsekvenser

Konsekvenser for personbilstrafikens restider

Enligt den prognostiserade trafiken for &r 2040 ar personbilstrafikens restid under de livligaste timmarna
fran korsningen mellan Vanovagen och Tervsundsvagen till korsningen mellan landsvag 180 och Ce-
mentvagen cirka 11,2 minuter, medan restiden for motsvarande forbindelse pa den alternativa rutten i
alternativ O- skulle vara cirka 9,5 minuter. Projektet dkar personbilstrafikens restid med cirka 1,7 minuter
jamfort med alternativ 0-, men resan ar cirka 850 meter kortare i I6sningen i utredningsplanen. Den
langre restiden beror pa att hastighetsbegransningen ar 80 km/h pa en del av den alternativa rutten. Pa
Tervsundsvagen ar hastighetsbegransningen 60 km/h pa hela strackan.

Det faktum att bron 6ppnas tidvis under batsasongen leder till férdréjningar fér fordonstrafiken. Fordréj-
ningen har beddomts uppga till i genomsnitt cirka en halv minut. Den olagenhet som upplevs pa grund
av fordrojningen lindras genom att schemaldgga brodppningarna.

Konsekvenser for den tunga trafikens restider

Enligt den prognostiserade trafiken for ar 2040 ar den tunga trafikens restid fran korsningen mellan
Vanovagen och Tervsundsvagen till korsningen mellan landsvag 180 och Cementvagen cirka 11,7
minuter. Restiden for den tunga trafiken 6kar med cirka 1,8 minuter jamfort med alternativ 0-, pa
grund av hastighetsbegransningen pa 60 km/h. Resan ar dock cirka 850 meter kortare.

Den tidvisa Oppningen av bron sommartid leder till férdrojningar for den tunga trafiken. Fordrdjningen
har bedémts uppga till i genomsnitt cirka en halv minut. Den olagenhet som upplevs pa grund av for-
drdjningen lindras genom att schemalagga brodppningarna.

Konsekvenser fér rdddningsfordon

For raddningsfordonen forblir restiden ofdrandrad eller férbattras. Den tidvisa 6ppningen av bron under
batsasongen leder till férdrojningar for fordonstrafiken, men & andra sidan kan raddningsfordon bade pa
vagen och till sjéss beaktas battre an i nulaget vid brodppningar tack vare fjarrstyrningen. Malet uppfylls.

Konsekvenser fér den lokala trafiken

Rivningen av bron i alternativ 0- skulle i betydande grad paverka invanarnas rorlighet langs hela
Tervsundsvagen. Foér att beddma restiden for den lokala trafiken har man matt restiden i riktning mot
Abo, dvs. till korsningen mellan landsvég 180 och Kalkvagen. Som startpunkter har man anvant den
sOdra anden av Lillholmens bro samt adressen Tervsundsvagen 690, vars invanare paverkas minst av
rivningen av bron. Dessutom har man bedémt den andrade restiden till Pargas centrum och i riktning
mot Nagu.

Restiden fran den sédra anden av Lillholmens bro till korsningen mellan landsvag 180 och Kalkvagen
ar cirka 9,1 minuter, med beaktande av férdréjningen da bron éppnas. Fran Tervsundsvagen 690 till
korsningen mellan landsvag 180 och Kalkvagen ar restiden cirka 15,1 minuter. Restiden &r cirka 6,6
minuter kortare fran bada stallena jamfoért med alternativ O-.
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| I6sningen i utredningsplanen ar restiden till Pargas centrum fran Tervsundsvagen 690 cirka 6,1 minuter
och fradn den sodra dnden av Lillholmens bro cirka 12,1 minuter. Restiden ar 9,6 minuter kortare an i
alternativ O-.

Restiden fran den sddra anden av Lillholmens bro till farjan som gar till Nagu ar cirka 17,5 minuter, dvs.
2,5 minuter kortare an i alternativ O-.

Projektet paverkar inte bara den lokala personbilstrafiken, utan ocksa forhallandena fér gang- och cy-
keltrafiken i betydande grad. Om bron rivs enligt alternativ 0-, &r man tvungen att ordna en farjférbindelse
for gang- och cykeltrafiken i stallet for bron. Farjférbindelsen fungerar bara sommartid. Da farjan inte
trafikerar finns ingen forbindelse, vilket betyder en omvag pa som mest till och med 6ver 16 kilometer. |
I6sningen i utredningsplanen fardas fotgangare och cyklister langs Tervsundsvagen pa vagrenen vid
bron och darfor forblir férbindelserna oférandrade jamfort med nulaget.

Konsekvenser for sjotrafiken

| den valda l6sningen ar bron en klaffbro, vilket innebar att batarna inte maste ta en omvag pa vag mot
Erstan. Cirka 95 procent av alla batar som passerar ar batar som ar hégst 6 meter héga och som ryms
under bron utan att bron behdver éppnas. Ovriga batar kan bli tvungna att vanta pa brodppning. Genom
att schemalagga bro6ppningarna blir det lattare for batar Gver 6 meter att planera restiden och minska
fordrojningar.

Konsekvenser for trafiksdkerheten

Tack vare projektet minskar olyckorna som leder till personskada med cirka 23 procent och dédsolyck-
orna med cirka 20 procent jamfort med alternativ 0-. Enligt prognosen for 2040 kommer det att intraffa
uppskattningsvis cirka 0,94 olyckor med personskada per ar och cirka 0,03 dodsfall per ar. | I6sningen i
utredningsplanen ar trafiken mindre an i alternativet O- pa landsvag 12027, dar risken ar hogre an pa
landsvag 12029.

Konsekvenser for trafikutslapp

Enligt prognosen for 2040 uppskattas fordonstrafikens koldioxidutslapp till cirka 46 ton per ar. Utslappen
minskar med cirka 84 ton (65 %) jamfért med alternativ O-, eftersom resorna ar kortare.

Enligt prognosen for 2040 uppskattas sjotrafikens utslapp till cirka 0,6 ton per ar. Utslappen har bedémts
ligga pa samma niva som i alternativ 0-, eftersom batar i alla hdjder kan passera via den 6ppningsbara
bron.

6.2 Markanvandningen och planlaggningen

Projektets férhallande till general- och detaljplaner

Generalplanen fér den sydvastra delen av Pargas centrumregion har faststallts 20.6.1995 och den
gransar till den norra delen av planeringsomradet, sa att bathamnsomradet i Skrabbdle ingar i gene-
ralplanen. Lillholmens bro och vagbanken till Lillholmen hér inte till det omrade som omfattas av ge-
neralplanen. P& vagbanken via Lillholmens bro har en huvudled fér gang- och cykeltrafik anvisats.

Ajourvarande detaljplan for Pargas centrumomrade ar en sammanstallning av de ikraftvarande de-
taljplanerna. | den norra delen av planeringsomradet galler detaljplanen for Pjukala och Skrabbole
som godkandes 2013. | detaljplanen finns en planbeteckning for bathamnsverksamhet (LV) pa
bagge sidor om Skrabbdlevagen. | den norra delen av bathamnsomradet finns tre mindre byggnader
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som anvisats med planbeteckningen sr-5, dvs. en stadsbildsmassigt vardefull byggnad som ska
skyddas.

Pa omradet pagar inga andringar av detaljplaner for narvarande.

Konsekvenser féor markanvdandningen och samhéllsstrukturen

Bro- och vagarrangemangen i utredningsplanen kraver en andring av detaljplanen. Sjéraddningssall-
skapets byggnad Antintupa maste avlagsnas. Sjoraddningssallskapet soker efter ett nytt stalle att
placera byggnaden pa. Losningen i utredningsplanen medfér inga konsekvenser for de skyddade
byggnaderna i den norra delen av bathamnsomradet.

6.3 Naturen, vaxtligheten och djurlivet

Projektets konsekvenser for naturen ar ringa och galler ett begransat omrade i den norra delen av
Lillholmen.

De negativa konsekvenserna kan lindras genom att man planerar byggatgarder och -omraden, sa
att naturmiljé inte blir byggomrade i onédan. Den stora tallen som vaxer intill vagen pa Lillholmens
norra strand ska skyddas och bevaras.

6.4 Konsekvenser for yt- och grundvattnet

Byggandet eller avliagsnandet och palningen av vagbankarna som ingar i projektet samt byggandet
av bropelare orsakar tillfalliga konsekvenser for ytvattnet.

Grumlingen av vattnet kan observeras under hela byggtiden, uppskattningsvis totalt 1,5-2 ar. Det
finns inga klassificerade grundvattenomraden i narheten av planeringsomradet, och darfor medfér
inte projektet nagra konsekvenser for grundvattnet. Projektet medfér inga konsekvenser for vatten-
kvaliteten i dricksvattenbrunnarna i narheten.

Konsekvenserna for ytvattnet under byggtiden kan lindras genom att man pa vissa avsnitt bygger
under skyddsdukar. Konsekvenserna av férandringarna i vattenkvaliteten for rekreationsbruket kan
lindras genom att man undviker att bygga under semesterperioden.

6.5 Bullerkonsekvenser

De ekvivalenta ljudnivaerna (LAeq) for buller pa planeringsomradet utreddes med hjalp av berak-
ningsprogrammet CadnaA 2017 i det skede nar utredningsplanen utarbetades. Trafikbullret kan dka
nagot, men riktvardena for buller dverskrids inte vid en enda bostad eller fritidsbostad och darfor
finns inga invanare som utsatts for buller pa planeringsomradet.

6.6 Konsekvenser for jordmaterialsresurser

Materialet i den nuvarande banken duger inte som byggmaterial for bankarna kring den nya bron.

6.7 Mark med halter av skadliga amnen och fororenad mark

Pa planeringsomradet eller i dess narhet kdnner man inte till att det skulle finnas férorenad mark och
darfor utsatts inte sadan for konsekvenser och inga atgarder behdvs.
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6.8 Landskapet, tatortsbilden och kulturvardena

Projektet forandrar landskapsbilden men konsekvensen beddms vara ringa. Brons langd och hojd
passar in i landskapsbilden.

Den mer vidstrackta vagmiljon inklusive vagbankar som dppnas upp vid Lillholmen férandrar land-
skapsbilden nagot i nordlig riktning.

Projektet medfér inga anmarkningsvarda negativa konsekvenser for kulturarvet. Vraken i narheten
av planeringsomradet paverkas inte av arbetet.

Man bor fasta sarskild vikt vid att anpassa de nya vagbankarna till landskapet.

6.9 Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden och trivsel

Levnadsforhallandena och rérligheten for manniskorna pa Stortervolandet forsvaras betydligt under
projektets byggtid (1,5-2 ar), pa grund av att de far en lang omvag.

Konsekvenserna for manniskornas levnadsférhallanden och rérlighet kan lindras, om man tidsplane-
rar brons byggarbeten sa att landsvag 12029 ar avstangd sa liten tid som mgjligt. | den fortsatta pla-
neringen kan man utreda om det gar att bevara gang- och cykelférbindelsen genom byggnadsomra-
det.

6.10 Fastigheterna

Vag- och skyddsomradesgranserna visas pa planeringskartan 3T-1. Marken som ska tas i besittning
utgdér sammanlagt ca 3 990 m2.

Byggnaden pa fastigheten 445-15-41-2 blir under den nya brobanken. Kompensationsarendena be-
handlas i samband med landsvéagsforrattningen.

6.11 Samhallsekonomin

| kostnadskalkylen i vagplanen har man beaktat kostnaderna for att bygga bron och farlederna samt
behdvliga grundférstarkningar. Kostnaderna innefattar bade arrangemangen under arbetet och den
slutliga situationen.

De totala kostnaderna i vagplanen uppskattas till 7,487 miljoner euro, varav byggnadskostnaderna
ar 7,485 miljoner euro (inkl. kostnader for att flytta ledningar pa 0,06 miljoner euro; MAKU
11/2018=105,3; 2015=100). De arliga driftskostnaderna for bron har uppskattats till 88 000 euro.

6.12 Konsekvenser under byggtiden

Nar de gamla bankarna rivs och de nya byggs kommer vattnet att bli grumligt lokalt i atgardsomradet.
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7 GATOR OCH UTFALLSDIKEN SOM SKA ANLAGGAS SAMT
LEDNINGAR OCH ANORDNINGAR SOM SKA FLYTTAS

| vagplanen ingar inga nya gator eller omraden for utloppsdiken.

Den planerade trafikregleringen férutsatter att befintliga ledningar och anordningar flyttas och skyd-
das. Om detta har man under arbetets gang férhandlat med agarna till anordningarna. Hur ledningar
och anordningar ska flyttas kommer man att planera mer ingaende i byggplansskedet. Behovliga
flyttningar av ledningar och anordningar visas preliminart i del 6.1T-1 av vagplanen.



NTM-centralen i Egentliga Finland 36/(38)
Forbattring av landsvag 12029 genom att férnya Lillholmens bro
VAGPLANBESKRIVNING

8 NODVANDIGA TILLSTAND OCH AVTAL FOR PROJEKTET

Projektet genomférs enligt den godkanda vagplanen, och darfor forutsatter byggandet inga tillstand
som avses i markanvandnings- och bygglagen. Vagomradena tas i besittning vid en landsvagsfor-
rattning.

Genomférandet av projektet forutsatter ett vattentillstdnd som skickats till tillstdndshandlaggningen
samtidigt som behandlingen for godkannandet av vagplanen startade.

Sjéleden under bron flyttas ca 65 meter sdderut. Flyttningen behandlas i vattentillstandet. Fére byg-
gandet ska sjoleden planeras mer detaljerat, varefter Traficom meddelar ett farledsbeslut om det
nya laget.

Pargas stad hjalper till att ordna en ersattande tomt for Antintupa, som blir under vagarrange-
mangen.
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9 FCR§LAG TILL GODKANNANDE AV VAGPLANEN OCH FORTSATTA
ATGARDER

9.1 Forslag till godkannande

Forslaget till godkdnnande av vagplanen laggs fram i punkt 1.3T.

9.2 Fortsatta atgarder

Om vagplanen begars utlatanden av myndigheter och intressentgrupper. Pargas stad lagger fram
planen offentligt i 30 dagar for att eventuella anmarkningar ska kunna inlamnas. Att vagplanen laggs
fram offentligt kungors i kommunens officiella annonstidningar.

Efter att utlatandena och eventuella anmarkningar har behandlats, bereder NTM-centralen i Egent-

liga Finland ett en framstallan om godk&nnande for Trafikledsverket. Trafik- och kommunikationsver-

ket Traficom meddelar beslutet om godk&nnandet av vagplanen.

Efter vagplaneringsskedet foljer ett skede dar byggnadsplanen ska utarbetas. Tillsvidare har inga

beslut fattats om utarbetandet av en byggnadsplan som innehaller detaljerade arbetsritningar eller

om genomfdrandet av projektet.

Foljande ska tas i beaktande vid den fortsatta planeringen:

e Situationen for och omfattningen av naturvarden och hotade arter maste granskas pa nytt

genom terrangutredningar aven i den fortsatta planeringen, for att man ska fa aktuell inform-
ation.

¢ Exakta behov av att flytta ledningar och anordningar.

e System for tillgang till elkraft som den 6ppningsbara bron behdver och for sékerstallandet av
tillgangen.

e | den fortsatta planeringen bdr utredas mojligheterna att tidsplanera/etappindela/ordna brons
byggarbeten pa sa satt att avstangningen av landsvag 12029 kan minimeras.

¢ Vid den fortsatta planeringen ska det utredas var massorna fran arbetet med att riva banken
kan deponeras.

e Reparationer pa landsvag 12027 (Vanovagen) som forutsatts av trafiken under byggnadsar-
betet.

e Mer detaljerad planering av sjoleden.
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10 DE SOM UPPRATTAT PLANEN OCH KONTAKTPERSONER

Vagplanen har utarbetats av Pontek Oy och bolagets underkonsulter Sitowise Oy, Etteplan Oyj samt

Pasram Oy pa uppdrag av NTM-centralen i Egentliga Finland.

Mer information om vagplanen lamnas av:

NTM-centralen i Egentliga Finland
Matti Kiljunen

tfn 029 502 2796
matti.kiljunen@ely-keskus.fi

Pontek Oy

Juhani Hyvonen

tfn 040 528 1228
juhani.hyvonen@pontek.fi

Sitowise Oy

Maija Ketola

tfin 050 352 7784
maija.ketola@sitowise.com
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