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Den befintliga klaffbron till Lillholmen, som ar fran 1982,
har natt slutet av sin livsldngd och det gar inte langre att
grundreparera den. Enligt expertbedomningen ar dess
livslangd knappt 10 ar medan livslangden fér brons 6pp-
ningsmekanik sannolikt &r dnnu kortare.

NULAGE

Den klaffbro till Lillholmen som fardigstalldes 1982 ligger vid
landsvag 12029 alldeles intill Pargas centrum. Trafikmangden
pa vagen ar cirka 1 000 fordon per dygn. Vagtrafiken utgors i
huvudsak av lokal trafik som soker sig till tjansterna i Pargas
centrum.

Under Lillholmens klaffbro gar en 2,1 m batled som ar livligt
trafikerad sarskilt sommartid. Nar klaffen ar stangd ar den fria
héjden bara 1,7 m. Klafforon 6ppnas ca 3 300 ganger under
seglingssasongen och med hansyn till hur manga ganger den
o6ppnas ar klaffbron den livligaste i Finland.

Klaffbron till Lillholmen ar i slutet av sin livslangd och det gar
inte langre att grundreparera den. Enligt expertbedémningen
ar dess livslangd knappt 10 ar medan livslangden for brons
o6ppningsautomatik sannolikt &r &nnu kortare. Fér bron har
faststallts en boggiviktsbegransning pa 18/24 t (2/3-axlar) och
bron saknar tidsenlig sakerhetsutrustning, bl.a. fjarrstyrning
och -6vervakning.

PROJEKTET OCH DESS MAL

Projektets mal ar att férnya bron och férse den med modern
sakerhetsutrustning.

Som alternativ som ska fardigstallas i vagplanen valdes alter-
nativet med en dppningsbar bro som har en fri héjd pa 6 meter.

Bron bestar av tre separata brokonstruktioner. De fasta broav-
snitten ar forspanda kontinuerliga balkbroar av betong och
den 6ppningsbara bron ar en klafforo som fungerar med hyd-
raulik.

Bron byggs ungefar pa samma plats som den nuvarande.
Vagstrackningen pa norra sidan av Lillholmen ratas ut nagot.
Vagstrackningen blir rak vid den planerade bron. Under bygg-
nadstiden dirigeras vagtrafiken till en omvag (lv 12027).

Ytterligare
information:  Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland, projektchef Matti Kiljunen, tfn 0295 022 796

En strdmningséppning byggs pa havsbanken séder om den
nuvarande bron.

TIDTABELL

e Utredningsplanen blev klar hésten 2017 och godkandes
17.12.2018.

e Vagplanen blev klar sommaren 2019.
»  Ansokningsprocessen for vattentillstand pabodrjas 2019.

e Man ar redo att genomféra projektet uppskattningsvis
2021.

(H=45 M)

Kostnaderna uppskattas till ca 7,49 M€ (Bygg.kostn.ind. 105,3
(2015 = 100)).

KONSEKVENSER

© Minskar stdrningarna for vag- och sjétrafiken
samt vag- och sjotrafikens sakerhet. Fjarrstyr-
ningen av bron gor att raddningsfordon bade
inom vagtrafiken och sjotrafiken kan beaktas
béattre nar det galler att dppna bron.

Eliminerar hindret for sjétrafiken helt for fordon
som ar lagre éan 6 meter.

Stromforhallandena och vattenutbytet forbatt-
ras i Kyrkfjarden tack vare den nya 6ppnings-
bara bron och ett strdmningsrér i den sodra
vagbanken.

Konsekvenserna for landskapet och kulturmil-
jon ar ringa. Den nya bron blir ett synligt ele-
ment som passar in i landskapet. Aven konse-
kvenserna for naturmiljén ar ringa.

Minskar underhallskostnaderna for bron.

Konsekvenserna under byggtiden for manni-
skors levnadsforhallanden och rorlighet ar be-
tydande. Sarskilt levnadsférhallandena och ror-
ligheten for invanarna pa Stortervolandet for-
svaras betydligt pa grund av den langa omva-
gen som orsakas av trafikarrangemangen un-
der byggtiden.

Genomférandet av den nya bron férutsatter att
en byggnad inldses.

Trafikbullret kan 6ka nagot, men riktvardena
overskrids inte invid bosattningen.

Olagenheter for vattnen under byggandet.

Trafikverket, direktor Paivi Nuutinen, tfn 0295 343 575



