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. TYON SISALTO

Salon itdisen ohikulkutien (kt 52) tavoitteena on lapikulkevan liikenteen
ohjaaminen pois Salon keskustan katuverkolta. Hankkeen | vaihe
Perniontielta maantielle 110 valmistui vuonna 2016. Tassa tyodssa on tutkittu
hankkeen Il vaihetta maantielta 110 valtatielle 1.

Tyon lahtokohtana ovat olleet jo laaditut ja hyvaksytyt yleissuunnitelmat
(1989, 1999, 2004) seka viimeisimmat suunnittelualueeseen liittyvat kaavat.
Lisaksi tiesta on laadittu erillisselvityksia, joiden perusteella kantatien 52 ja
Somerontien liittyman lahtékohtana on eritasoliittymaratkaisu.

TyOn tavoitteena on ollut maaritella ohikulkutien ratkaisut silla tarkkuudella,
ettd suunnitelman pohjalta voidaan toteuttaa mahdolliset kaavamuutokset
tai maaritella tekniset lisaselvitystarpeet.

Tyossa on laadittu Salon itdisen ohikulkutien pohjoisosan (kt 52)
aluevaraussuunnitelma ja tarkasteltu liikenteellisia, luonto-, maisema- ja
meluvaikutuksia seka tehty alustava kustannusarvio.
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2.  TYORYHMA JA OHJAUSRYHMA

Tyoryhma Ohjausryhma

— DI Riikka Salli, projektipaallikko Matti Kiljunen, Varsinais-Suomen ELY-keskus
— Ins.(AMK) Jukka Niilo-Rama3, tiesuunnittelu — Timo Backlund, Varsinais-Suomen ELY-keskus
—— DI Leena Manelius, liikennesuunnittelu —— Raimo Jarvinen, Varsinais-Suomen ELY-keskus
—— DI Simo Loukonen, geotekniikka — Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY-keskus

—— DI Harri Koskinen, siltasuunnittelu — Tarja Pennanen, Salon kaupunki

—— MARK Kaisa Rantee, maisemasuunnittelu — Timo Alhoke, Salon kaupunki

—— FM Tiina Virta, luontotiedot — Mika Mannervesi, Salon kaupunki

— Ins.(AMK) Timo Korkee, melu — Petri Virtanen, Salon kaupunki

—— Ins.(AMK) Joonas Muttilainen, toimivuus — Avri Vainio, Salon kaupunki

—— DI Markku Uusitalo, laadunvarmistus
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3. LAHTOKOHDAT




HANKO-FORSSA KEHITYSKAY

Kantatiella 52 on merkittava logistinen asema Varsinais-Suomessa
osana Hanko-Forssa kehityskaytavaa. Hangon satamasta E18-tielle ja
edelleen Hameeseen ja keskiseen Suomeen kulkeva vayla on
elinkeinoelamalle tarkea yhteys.

Salossa Metsdjaanun yritysalueelle rakennettava ekovoimala ja
kiertotalouspuisto lisaavat merkittavasti kuljetuksia E18-tien ja Turun
suuntaan. Kantatie on tarkea myds Inkereentien varren seka Pernion
teollisuusyritysten (mm. Wipro, Teijo-talot, Teijon telakka, Alutech)
seka Teijon kansallispuiston saavutettavuudelle.

Kantatie 52 on tarkea tyomatkaliikenteen reitti erityisesti Tupurin,
Perttelin, Pernion ja Kiskon tyopaikka- ja asuinalueilta muualle
Varsinais-Suomeen.

Salon itdisen ohikulkutien rakentaminen on vasta puolivalissa.
Seututien 110 kautta E18-tielle kiertava kantatien 52 liikenne
aiheuttaa monia ongelmia. Kantatien liittymat ovat ruuhkautuneet ja
onnettomuuksia  tapahtuu usein, mika aiheuttaa hairiota
elinkeinoelaman kuljetuksille. Puuttuva osuus ohikulkutieta estaa
Salossa Somerontiehen kytkeytyvan maankayton kehittymista.
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AIEMMAT SUUNNITELMAT

Salon itdisen ohikulkutien yleissuunnitelma on laadittu vuonna 2004.
Yleissuunnitelmassa on kantatielle esitetty kiertoliittymia. Liikenneviraston
linjauksen mukaan paatieverkolle ei kuitenkaan ole mahdollista rakentaa
kiertoliittymia.

Ohikulkutien eteldinen osa avattiin joulukuussa 2016. Hankkeessa kantatie 52
parannettiin  yksiajorataiseksi maantieksi uuteen maastokaytavaan valilla
Perniontie (Toravuori) — maantie 110, Mahlakankareenkadun alikulkukaytavaan
saakka.

Vuonna 2017 laadittiin ohikulkutien pohjoisosasta kaksi vaihtoehtoista
suunnitelmaluonnosta, joista ensimmadisessa Somerontien liittyma oli
eritasoliittyma ja toisessa kiertoliittyma. Muut kantatien liittymat olivat
kanavoituja  kolmihaaraliittymia. Jatkosuunnitteluun valittin  Somerontien
eritasoliittymavaihtoehto. Vuonna 2017 valmistui myos alustava vaihtoehtojen
kannattavuuslaskelma, jonka mukaan eritasoliittyman H/K arvo oli 2,0.

51'52, JTKINEN
KUI.KU'I'IE
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Ote vuonna 2004 laaditusta yle/ssuunn/te/masta (Tiehallinto).
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Ote vuonna 2017 laaditusta suunnitelmasta, jossa Somerontien liittymd on eritasoliittymd (Destia).




KAAVATILANNE

Tarkasteltavalla alueella on voimassa Keskustan osayleiskaava 2035,
Yleiskaava 2020 ja Isokyla-Toijala-Tavolan osayleiskaava. Osayleis- ja
yleiskaavoissa on esitetty ohikulkutien linjaukselle kiertoliittymia.
Ohikulkutie on merkitty Salon seudun maakuntakaavaan seka
Varsinais-Suomen Taajamien, palveluiden ja lilkkenteen
vaihemaakuntakaavaan.

Alue on asemakaavoitettu liikennealueeksi Helsingintien (mt 110)
kohdalla. Muualla suunnitellun ohikulkutien linjauksella ei ole
voimassa olevaa asemakaavaa.
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Ote Varsinais-Suomen Taajamien, palveluiden ja

liikenteen vaihemaakuntakaavasta.

Ote ajantasa-asemakaavasta. Ote Yleiskaavasta 2020, punaisella rajatut alueet eivit ole

voimassa.

Ote Isokyld-Toijala-Tavolan osayleiskaavasta
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LIKENNEVERKKO
JA NOPEUSRAJOITUKSET

Salon itdinen ohikulkutie (kt 52) ohittaa Salon keskustan
itdpuolelta. Kantatie johtaa E18-tielle, joka on moottoritie.

Seututie 110 kulkee Salon keskustaajaman halki. Somerontien
ja Inkereentien liittymat ovat keskustan kohdalla valo-
ohjattuja.

Uusi tieyhteys Tupurin asuinalueelta Helsingintielle (mt 110)
on valmistunut kesalla 2018.

Kuvassa on esitetty liikenneverkon nykyiset nopeusrajoitukset.
Suunniteltavan kantatien mitoitusnopeus on 80 km/h.
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ERIKOISKULJETUSREITIT

Salo sijaitsee erikoiskuljetusreittien kannalta keskeisella paikalla.
Erityisesti seututie 110 ja kantatie 52 Salon keskustasta mm.
Hangon sataman suuntaan ovat hyvin tarkeita
erikoiskuljetusreitteja.

Itdisen ohikulkutien suunnitteluun liittyen myos kantatien 52
Salosta  Someroon  suuntautuvan reitin sekda  Anjalan
teollisuusalueen erikoiskuljetustarpeet tulee ottaa huomioon.
Molemmissa kohteissa varaudutaan 6 x 6 x 35 m kokoisiin
erikoiskuljetuksiin.
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JALANKULKU, PYORAILY JA
JOUKKOLIIKENNE

Salossa liikennoi paikallisliikenteen kaksi rengaslinjaa, joista toinen kulkee
Inkereentieta pohjoiseen ja takaisin keskustaan Mahlakankareen ja Palometsan
lapi.

Ohikulkutien linjaus katkaisee bussien nykyisin kdayttaman reitin Mahlakankareen
etelapuolella. Yhteyden katkeaminen ei kuitenkaan ole ongelma, silla
paikallisliikenteen reitteja ollaan joka tapauksessa paivittdmassa mm. Tupurin
uuden katuyhteyden vuoksi.

Pysakkivarauksia jalankulkuyhteyksineen tarvitaan Inkereentien,
Mahlakankareenkadun ja Somerontien liittymien laheisyydessa.

Jalankulun ja pyorailyn reitteja kulkee nykyisin Somerontien ja Inkereentien
lansipuolella. Ohikulkutielle varattua aluetta ristedaa kolme pyoraily-yhteytta
Mahlakankareen ja Tupurin alueilta keskustaan. MyGs Helsingintien kohdalla on
tarkea alikulkuyhteys tien etelapuolelle.

Ohikulkutien linjauksella on myds jalankulun ja pyorailyn yhteystarve Uskelanjoen
yli (punainen nuoli kuvassa).
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ONNETTOMUUDET

Viimeisen  viiden  vuoden aikana
tarkastelualueella on tapahtunut eniten
onnettomuuksia Somerontien ja
seututien 110 liikennevaloliittymassa ja
sen laheisyydessa.

Toinen  onnettomuuskeskittyma  on
Inkereentien ja kt52/Salonkadun valo-
ohjatussa liittymassa.

Somerontiella on lisdaksi tapahtunut
yksittdisia omaisuusvahinkoon johtaneita
moottoriajoneuvo-onnettomuuksia.
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NMaapmittauslaitos, Esri Finland

Viimeisen viiden vuoden onnettomuudet tarkastelualueen IGheisyydessé.

Poliisin tietoon tulleet
liikenneonnettomuudet
2012-2016

Jalankulkijaonnettomuus
[ | Omaisuusvahinko-onn.
[l Loukkaantumiseen johtanut
M Kuolemaan johtanut
Polkupyoéraonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
‘¥ Loukkaantumiseen johtanut
V¥ Kuolemaan johtanut
Moottoriajoneuvo-onnettomuus
) Omaisuusvahinko-onn.
(D Loukkaantumiseen johtanut
@ Kuolemaan johtanut
Yksittdisonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
m  Loukkaantumiseen johtanut
&  Kuolemaan johtanut
Eldinonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
& Loukkaantumiseen johtanut

€ Kuolemaan johtanut

Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri
(noudettu 17.4.2017)
Taustakartta © Esri, MML / Ortokuvat © MML
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KESKIMAARAINEN
VUOROKAUSILIIKENNE

Kantatiella 52 E18-tielta Salon
keskustaan kulkee noin 18 000
ajoneuvoa vuorokaudessa. Inkereentien
liikennemdara on noin 15 000
ajoneuvoa vuorokaudessa Helsingintien
pohjoispuolella.

Helsingintien/ohikulkutien nykyisella
linjauksella liikennemaara on 7 000 — 15
000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Raskaan liikenteen osuus kantatielld on
suurimmillaan 10 prosenttia
vuorokausiliikenteesta.

Ldhde: Tierekisteri ja Salon kaupungin liikennelaskennat
RAMBOLL Kaupungin liikennelaskentatiedoissa oletus 10 % KVL:std

Taustakartta © Salon karttapalvelu

XXX Liikennemaara ajoneuvoa/vrk /
'X % Raskaan liikenteen osuus vuorokausiliikenteesta 11%

TS et [iseo]
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LIKENNE-ENNUSTE VUONNA 2040

Ohikulkutien vaikutuksia liikennevirtoihin on tarkasteltu Salon EMME-
lilkennemallilla, joka ulottuu Turusta Helsinkiin. Malli on jo aiemmissa
selvityksissa todettu vanhentuneeksi. Tyon aikana todettiin kuitenkin,
ettd malli on kuitenkin paras kaytettavissa oleva valine ohikulkutien
reitinvalintamuutosten arvioimiseksi.

Itdinen ohikulkutie kokonaisuudessaan ja uusi Tupurintien yhteys
kuvattiin  nykytilan lilkkennemalliin ja tutkittiin liikennemaarien
muutoksia nykyverkkoon nahden. Liikennelaskentojen liikennemaaria
muutettiin vastaamaan tilannetta ohikulkutien toteutuksen jalkeen
lilkennemallista saatujen kertoimien kautta (ns. yon yli —tilanteessa).

Yon vyli liikennemaaria on kasvatettu vastaamaan vuoden 2040
ennustetilannetta valtakunnallisten tieliikenteen kasvukertoimien
avulla.

Liittymakohtaisia liikennevirtoja on arvioitu asiantuntija-arviona
lilkennemallin tietojen avulla.
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OIMIVUUS

ARKAS

ELU

Toimivuustarkastelu tehtiin Synchro/Simtraffic simulointiohjelmalla.

Kaikki liittymat toimivat ennusteen liikennemaarilla ilman jatkuvaa
jonoutumista.

Ohikulkutien paasuunnalla ei esiinny viiveita. Muilla suunnilla viiveet ovat
keskimaarin alle 10 sekuntia ja jonot muutamien ajoneuvojen pituiset.

Kantatien 52 ja Helsingintien liittyman viiveet kohdistuvat Helsingintielle
ja ovat noin 20 sekuntia.

Kuvissa iltahuipputunnin ennusteliikenne (ajon./h) vuodelle 2040 Salon itdisen ohikulkutien (kt52) liittymissd.
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LUONNON- |A
KULTTUURIYMPARIST®

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu Myllyojan purokaytavan
arvokas luontokohde sekda Vuorenmden alueella liito-oravan
elinymparistd, josta on havaintoja viimeksi vuodelta 2014.

Peltoaukeat ovat pehmeitd savikkoja (2-30 metrid savea,
kohdalla yli 40 metria).

joen

Mahlankankareella sijaitsee MATTI-kohde eli mahdollinen maaperan
pilaantunut tai kunnostettu kohde (ID 73017).

Suunnittelualue sijaitsee Halikonjoen-Uskelanjoen valtakunnallisesti
arvokkaan maisema-alueen eteldosassa Uskelanjokilaaksossa.

Uskelanjoen lansirantaa seurailee keskiaikaisperdinen Hiidentie, joka
on valtakunnallisesti merkittava rakennetun kulttuuriympariston
kohde. (RKY2009) Tie johtaa Salosta Perttelin kirkon kautta Somerolle
ja se on sailyttanyt paapiirteissaan vanhan linjauksensa.
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MAISEMA

Tarkastelualueen maisemallisia arvoja ovat avoin Vviljelty
laaksotila ja sen keskelld sijaitseva vanhan emakirkon paikka,
kellotapuli ja hautausmaa, Hiidentie, reunaselanteet ja niilla
sijaitsevat tilakeskukset seka muinaisjaannokset.
Kulttuurimaisemassa on runsaasti ajallista kerroksellisuutta,
mika nakyy kasvillisuudessa, elinkeinoissa ja rakennetussa
ymparistdssa. Pitkdt avoimet nakymat ovat tarkeita jokilaakson
maisematilan hahmottamisen kannalta.

Maisemakuvan tuoreimpia elementteja ovat moottoritie seka
Salon kaupunkirakenteen laajentuminen.

Moottoritie ylittaa Uskelanjokilaakson maisematilan
tarkastelualueen pohjoispuolella, jossa on tiemaisemaan
kuuluvia siltoja seka perinteisen rakentamisen mittakaavasta
poikkeava huoltoasema. Salon kaupunkirakenne on levinnyt
tiiviina kohti koillista. Nykyinen taajaman ja avoimen
viljelymaiseman rajapinta on hyvin selvapiirteinen, mika
korostaa Perttelin suuntaista saapumissuuntaa ja
kulttuurimaiseman ja kaupunkialueen rajaa.
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4. TAVOITTEET

Salon itaisen ohikulkutien Il vaiheen suunnittelulle asetettuja tavoitteita ja
|lahtokohtia:

Valtakunnallisten paastotavoitteiden seka kestavan liikkkumisen
(joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn) huomioiminen suunnitelmassa.

Maisema-arvojen ja kulttuuriympariston huomioiminen.

Kantatien estevaikutuksen huomioiminen suunnitelmassa.

Ratkaisujen yhteensovittaminen olemassa olevaan ja tulevaan maankayttoon.
Sujuva yhteys keskustan suuntaan E18-tielta ja kantatielta.

Keskustan katuverkon liikennemaaran vaheneminen.

Kantatien sujuvuus ja vahintdan 80 km/h nopeustaso. Kantatielle ei toteuteta
kiertoliittymia.

E18-tielle ei liittymia Somerontien eritasoliittyman ja Piihovin eritasoliittyman
valilla. Rinnakkaistieyhteys huomioidaan Isokylan alueelle.

Niinistonkadun kiertoliittymasuunnitelmat otetaan huomioon.
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5. VAIHTOEHDOT JA

VERTAILU




SOMERONTIEN ERITASOLITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE1

Aiemman vuonna 2017 laaditun suunnitelman mukainen ratkaisu. Keskustan
suunnan ramppia on muutettu jyrkemmaksi ja kantatien linjausta siirretty
pohjoisemmaksi (noin 50 metria) ja kaarretta loivemmaksi.

VE 2

cinpmersmrs VE 2

Perusverkon eritasoliittyma, jossa on rampin paassa kiertoliittyma.
Kantatien rampit voivat olla myds samalla puolella risteyssiltaa.

Kiertoliittymien valilla on keskisaarekkeella puurivi, joka korostaa
lilkenneympariston muuttumista taajamamaiseksi.

RAMBGOLL




SOMERONTIEN ERITASOLITTYMAN VERTAILU

Maisema

Maankaytto
Geo

Liikenne

Eriku

VE1

+ Selkedlinjainen ja suurimittakaavainen liittymaalue sijoittuu avoimen
viljelylaakson laajimmalle tasaiselle osuudelle.

+ Selkeisiin tielinjoihin sopii myos ympariston muu vahaeleisyys. Nurmi- ja
niittyalueina pidettavat ramppien valialueet sopivat avoimeen
kulttuurimaisemaan.

- Laajatilantarve: Supistaa edelleen avointa arvokasta kulttuurimaisemaa
ja siirtaa kaupunkirakenteen rajaa yha pohjoisemmaksi

- Sijoittuu Palomaen edustalle ja rikkoo silla sijaitsevan perinteisen
rakentamisen ja jokilaakson valista yhteytta.

Ei merkittavia eroja.

+ Sujuva paasuunta E18-tieltd keskustaan.

- Ei osoita liikenneympariston muuttumista taajamamaiseksi keskustaa
lahestyttdaessa. Rampilta ajetaan suoraan kiertoliittymaan, jossa
nopeusrajoitus on 50 km/h.

- Mahdollinen jalankulku- ja pyorailyvayla kantatien pohjoispuolelle tulee
tehda eritasoon.

+ Mahdollistaa erikoiskuljetukset Somerontieltd ramppien kautta
pohjoiseen.

Valittu vaihtoehto

VE 2

+ Mikali kaupunkirakenne liittyy jatkossa tiehen saakka, voidaan tien
ymparistosuunnittelu kytkea osaksi muuta rakentamista ja muodostaa uusi
hallittu reunavyohyke ja paate avoimelle viljelymaisemalle.

- Kantatien pohjoispuolelle sijoittuvalla rampilla on negatiivisia vaikutuksia
maisemaan.

- Linjauksien ja kiertoliittymien muotokielesta seuraa herkasti pienipiirteisempaa
ymparistérakentamista, kuten kiveyksia ja istutuksia, jotka eivat sovellu laajan
avoimen kulttuurimaiseman mittakaavan ja kasvillisuuteen.

- Ratkaisu lisaa painetta maankayton leviamiselle yha pohjoisemmaksi, mika
kulttuurimaiseman sailyttamisen kannalta ei ole mahdollista.

Ei merkittavia eroja.

+ Eritasoliittyman tilantarve on pienempi.

+ Kiertoliittyma rampin paassa korostaa saapumista taajamaan ja hidastaa
ajonopeuksia.

+ Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt mahdollista toteuttaa tasossa.

+ Mahdollistaa bussipysakkien sijoittamisen eritasoliittymaan.

- Paasuunta pohjoisesta keskustan suuntaan ei ole yhta sujuva kuin
vaihtoehdossa 1.

+ Mahdollistaa erikoiskuljetukset Somerontieltd etelanpuoleisten ramppien

kautta pohjoiseen. oy



VE1

INKEREENTIEN LIITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE1

Yksiramppinen perusverkon eritasoliittyma, jossa on kanavoitu tasoliittyma kantatiella
ja rampin paassa kiertoliittyma.

Inkereentie kulkee sillalla kantatien yli. Kantatie on leikkauksessa ja ylittaa joen
tasossa noin +10 metria.

VE 2

Kaksiramppinen perusverkon eritasoliittyma, jossa on etelapuolelle sijoittuvan rampin N\
paassa kiertoliittyma. Ramppi on hieman lyhyempi kuin vaihtoehdossa 1. Rampit \ __ n (i
liittyvat kantatiehen suuntaisliittymilla. Kantatien linjausta on tuotu etelammaksi noin
20 metria aiempiin suunnitelmiin nahden.

Inkereentie kulkee kantatien ali. Kantatie kulkee joen yli sillalla tasossa noin +15
metria.

Kantatie on penkereelld useita satoja metreja ja penkereen korkeus korkeimmillaan
nelja metria.

RAMBGOLL




INKE

Maisema

Maankaytto

Geo

Liikenne

Eriku

REENTIEN ERITASOLIITTYMAN VERTAILU

VE 1 (Inkereentie ylittaa kantatien, 1 ramppi)

+ Kaukomaisemassa, pitkittaissuuntaisessa laaksotilassa nakyvien
hairididen kannalta vahdisemmat vaikutukset, koska kantatie
painuu alemmaksi ja osin leikkaukseen.

- Inkereentien korkea penger on maisemallinen hairio.

- Teiden, jokiuoman ja sillan valinen maisemallinen hierarkia
hairiintyy, koska Inkereentie nostetaan luontaisesta
korkoasemastaan.

- Jokiuoman reunoihin kohdistuu maisemahairio.

+ Meluvaikutukset maankayttoon ovat vaihtoehtoa VE2 pienemmat,
koska kantatie sijoittuu leikkaukseen.

+ Pienempi pohjanvahvistustarve Salonjoen jokilaakson pehmeikdn
kohdalla kuin VE 2:ssa. KT52 on leikkauksessa, joten se ei tarvitse
paalulaattaa.

+ Inkereentie sijoittuu 3...4 m korkealle penkereelle Salonjoen
suuntaisesti — stabiliteetti joen suuntaan on heikko. Stabiliteettia
on parannettu siirtamalla Inkereentien linjausta nykyista
kauemmaksi joesta.

- Voidaan taydentaa myohemmin toisella rampilla, mika edellyttaa
leveampia siltoja joen ja Inkereentien yli.

+ Erikoiskuljetukset Inkereentien suunnassa mahdollisia sillan yli.

Valittu vaihtoehto, johon lisattiin kt52 pohjoispuolen ramppi Inkereentielle

VE 2 (Inkereentie alittaa kantatien, 2 ramppia)

+

+

Tie ylittaa koko jokiuoman, mika vahentaa maisemallisesti herkkiin
jokipenkereisiin kohdistuvia vaikutuksia.

Inkereentie, joka on maisemallisessa tiehierarkiassa vanhempi
historiallinen tie, sailyttaa korkoasemansa jokiuoman reunalla.
Tiemaisema sdilyy ymmarrettavana.

Kantatien korkea penger on maisemallinen hairié avoimessa
laaksotilassa ja asuinalueiden nakopiirissa.

Tiemaiseman hallitsevuus on ristiriidassa asuinalueiden
pienipiirteisen kaupunkikuvan kanssa.

Pohjoinen ramppi on tiealueen ulkopuolella (ak-muutostarve).
Kantatien linjaus lahempana tien eteldpuolen asutusta (meluvaikutus
maankayttoon).

Inkereentien pohjanvahvistukset pienemmat kuin VE1:ssa
Kantatien korkea penger edellyttda mittavia pohjanvahvistuksia
(paalulaatta sillan tulopenkereelle ja pilaristabilointia noin 400 m
matkalle) Salonjoen jokilaakson pehmeikon kohdalla.

Vaiheittain rakennettavissa.

Erikoiskuljetukset Inkereentien pohjoispuolelle mahdollisia kantatien

suunnasta pohjoispuolen ramppia pitkin.
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HELSINGINTIEN LITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE 1-2

Kanavoitu kolmihaarainen tasoliittyma kantatiella. Mahlakankareenkatu
kulkee alikulussa kantatien ali. Jalankulun ja pyorailyn yhteys hyodyntaa
nykyista vaylaa.

Paljon vasemmalle kaantyvaa lilkennetta. Tarve vasemmalle
kaantymiskaistalle.

VE 3

Ei tasoliittymaa kantatiella. Kiertoliittyma pohjoispuoleisen rampin paissa.
Etelapuoleisella rampilla suuntaisliittyma.

Mahlakankareenkatu kulkee alikulussa kantatien ali. Jalankulun ja pyorailyn
vhteys on kadun varressa.

Keskustan suuntaan sujuva reitti.

RAMBGOLL

VE1 ja VE2
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HELSINGINTIE VERTAILU

Maisema

Maankaytto
Geo

Liikenne

Eriku

Kustannukset

RAMBGOLL

Ei merkittavia eroja.

Ei merkittavia eroja.

- Kantatielta paljon vasemmalle kdantyvaa
liikennetta Salon keskustan suuntaan, joten tarve
vasemmalle kdantyvien kaistalle.

+ Erikoiskuljetukset liittymassa mahdollisia.

+ Merkittavasti edullisempi kuin VE3

Valittu vaihtoehto

Ei merkittavia eroja.

- Pohjoispuolen ramppi ldhempana asutusta
(meluvaikutukset maankayttoon).

Ei merkittavia eroja.

+ Liikenteen paasuunta Salon keskustaan on sujuva.

- Nykyinen jkpp-alikulku poistuu kaytosta.
- Liikennemaarat eivat valttamatta perustele
kaksiramppiseen eritasoliittymaan varautumista.

+ Erikoiskuljetukset liittymadssa mahdollisia.

- Merkittavasti kalliimpi kuin VE1-2
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6. ALUEVARAUSSUUNNITELMA



LINJAOSUUS

Kantatie 52 on Somerontien ja Helsingintien valisella linjaosuudella
yksiajoratainen maantie. Somerontien ja E18-tien valisella osuudella
tie muuttuu kaksiajorataiseksi keskikaiteella varustetuksi maantieksi.

Kantatien 52 mitoitusnopeutena on kaytetty 80 km/h. Poikkileikkaus
kaksikaistaisella osuudella on 10 / 7 m ja nelikaistaisella osuudella
2:;(9,35/7) + TK/BK.

Kaksiajoratainen keskikaidetie E18-tien ja Somerontien vdlilld.

Ote aluevaraussuunnitelman suunnitelmakartasta




LITTYMAT

Kantatiella on suunnittelualueella kaksi eritasoliittymaa ja yksi kanavoitu tasoliittyma.

Somerontien ja Inkereentien eritasoliittymissa kantatie kulkee ristedavan tien tai rampin alta.
Helsingintie liittyy kantatiehen tasoliittymalla ja liittyman lansipuolella Mahlakankareenkatu alittaa
kantatien.

Somerontielld on kiertoliittyma Niinistonkadulla.

Ehdotettu
likennealus

Somerontien ja Niinisténkadun kiertoliittymd.
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Somerontien eritasoliittymé (trumpetti). Inkereentien eritasoliittymd (perusverkon Helsingintien kanavoitu tasoliittymd.
kaksiramppinen eritasoliittymd).
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JALANKULKU, PYORAILY JA JOUKKOLIIKENNEPYSAKIT

® Bussipysikki Aluevaraussuunnitelmassa on otettu huomioon jalankulun ja pyorailyn
vhteydet, yhteystarpeet seka joukkoliikenteen tarpeet.

- Liityntapysakointi
Kantatiella varaudutaan pikavuoroliikenteen bussipysakkeihin seka
mem= Jalankulun ja py6railyn véyla Inkereentien ett3 Helsingintien liittymien itdpuolella.

E18 eritasoliittyman bussipysakkien yhteyteen rakennetaan
liityntapysakadintialue, jonne ajoyhteys on Niinistonkadulta.

Jalankulun ja pyorailyn alikulut rakennetaan Vanhan Perttelintien ja
Nummilankadun jatkeille.

niexue[iuwn N



POHJANVAHVISTUS

Pengerkohdilla pohjanvahvistusmenetelmana kaytetaan paaosin
pilaristabilointia.

Matalissa pengerkohdissa ja stabilointialueiden paissa
pohjanvahvistuksena kaytetaan kevennysta.

Pehmeikdn syvyyden ollessa pieni, tie voidaan perustaa
massanvaihdolle.

Uskelanjoen sillan (S4) tulopenkereilla stabilointipilareista tehdaan

kiinteita lamelleja parantamaan jokipenkereen heikkoa stabiliteettia.

Tiepenkereen leikkauskohdissa kaytetaan geolujitetta.

RAMBGOLL

4290 — 4400
4400 - 4600
4600 — 4820
4820 — 5000
5000 - 5700
5700 - 6200
6200 — 6220
6350 — 6500
6500 — 6800
6800 — 7300
7300 — 7400
7400 — 7600

110 m
200 m
220 m
180 m
700 m
500 m
20 m

150 m
300 m
500 m
100 m
200 m

Massanvaihto
Kevennysrakenne
Geolujite
Kevennysrakenne
Pilaristabilointi
Geolujite
Lamellistabilointi
Lamelli- / pilaristabilointi
Kevennysrakenne
Geolujite
Kevennysrakenne

Geolujite
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SILLAT

Suunnitelma-alueella on yhteensa
kahdeksan siltapaikkaa. Silloista
kaksi on jalankulun ja pyorailyn
alikulkusiltoja, kaksi vesistosiltoja ja
nelja risteyssiltoja.

Alikulkusillat on tassa
suunnitelmassa arvioitu
laattakehasilloiksi.

Hankkeen vaativimmat sillat ovat
Uskelanjoen ylittavat sillat.
Molempien siltojen pituus on yli
100 metria.

RAMBGLL

Terasbetoninen

S1 jatkuva
laattasilta
Terasbetoninen
S2 laatta
kehasilta

S3 Jannitetty betoninen
Inkereentie jatkuva palkkisilta

Teraksinen
palkkisilta,
betonikantinen,
liittorakenteinen
Terasbetoninen

S5 jatkuva
laattasilta

S4

S6 Jannitetty betoninen
Somerontie jatkuva palkkisilta

Terasbetoninen

S7 laatta
kehasilta
Teraksinen
S8 palkkisilta,

betonikantinen,
liittorakenteinen

Bjl

Blk I

IBjp

TPbl

Bjl

IBjp

Blk II

TPbI

4,8

3,2

4,8

VESISTO

4,8

4,8

3,2

VESISTO

10,5

11

13,25

14

10,5

10,5

12

13,0+17,0+13,0

18,0+26,0+18,0

30,0+40,0+30,0

8,0+12,0+8,0

16,0+20,0+16,0

30,0+40,0+30,0
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Uskelanjoen silta ldnnen suunnasta
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LIKENTEELLISET VAIKUTUKSET

% jatkosuunnittelussa.

%

N

Kantatien 52 pohjoisosan uutta ohikulkutieta kayttaa ennusteen perusteella
3000 ... 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2040. Tama vahentaa liikennetta
keskustan katuverkolla merkittavasti vahentaen samalla liikenteen, erityisesti
raskaan liikenteen haittavaikutuksia. Ohikulkutie parantaa kantatien liikenteen
sujuvuutta ja nopeuttaa yhteyksia muualle Suomeen. Kantatien kuljetusten
turvallisuus, hairi6ttomyys, paastét ja kustannustehokkuus paranevat
nopeustason noustessa ja liikennevaloviiveiden poistuessa. Liikennemaara
vahenee mydskin maantiella 110.

Kaikki liittymat toimivat ennusteen lilkkennemaarilla ilman jatkuvaa jonoutumista.

Jalankulun ja pyoradilyn yhteydet ovat turvallisia ja ne toteutetaan kantatien
kanssa eritasossa. Tasoylityksia ei ole mydskdaan ramppiliittymissa. Kantatien
kanssa risteavat nykyiset reitit on esitetty suunnitelmassa alikulkuina.
Sahrankadun jatkeena olevalle yhteydelle on esitetty korvaava vyhteys
Mahlakankareenkadun varrella. Myods Uskelanjoen estevaikutusta vahennetaan
merkittavasti rakentamalla uusi jalankulun ja pyorailyn silta Uskelanjoen yli.

Joukkoliikennepysakkien tarpeet on esitetty suunnitelmassa tilavarauksina
kantatiella  seka Somerontiella. = Nykyinen bussireitti  Tupurista ja
Mahlankankareelta katkeaa ja korvaava reitti maaraytyy paikallisliikenteen

gAa




LUONTOVAIKUTUKSET

Tielinjaus ja liittymat sijoittuvat paaosin viljelyalueelle ja puuttomalle
alueelle, jolla ei ole merkittavia luontoarvoja.

Merkittavimmat luontokohteet ovat Myllyojan purokaytava ja liito-
oravan elinymparistd Vuorenmaen alueella. Myllyojan alueella on
MRL 43.2 8§ mukainen rakentamisrajoitus ja MRL 43.2§ ja 128§
mukainen toimenpiderajoitus.

Vuorenmaen liito-oravan reviiri on tarkistettu viimeksi vuonna 2014.
Tammirinteen elinymparisté on liito-oravalle erittdin soveltuvaa.
Liito-oravan kulkuyhteydet elinymparistojen valilla tulee huomioida
ja kulkuyhteyksia voidaan parantaa puustoistutuksin ja hyppypylvain
seka sdilyttamalla olemassa olevaa puustoa mahdollisuuksien
mukaan riittavalla etaisyydella.

Tielinjauksella tai liittymilla ei arvioida olevan merkittavia
vaikutuksia luonnonymparistoon, kun purokaytava ja liito-
oravan kulkuyhteydet huomioidaan rakentamisessa.

RAMBGOLL




UURIYMPARISTO

MAISEMAVAIKUTUKSE

JA KULT

Somerontien eritasoliittyma "tie viljelymaisemassa” Inkereentien eritasoliittyma

Liittyma sijoittuu avoimen viljelylaakson laajimmalle tasaiselle
osuudelle, mika pirstoo avointa maisematilaa ja yhtenaista
agraarimaisemakuvaa, seka siirtaa kaupunkirakenteen rajavyohyketta
pohjoisemmaksi. Palomden perinteisten rakennuspaikkojen ja
jokilaakson valinen yhteys heikkenee.

Kantatien linjaus risteda valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympariston kohteen (Hiidentie) kanssa. Museovirastolta on
kysyttdava lausunto ja ohjeistus, miten rakennusty® on toteutettava,
jotta vaikutukset pysyvat mahdollisimman vahaisina.

Maiseman sietokyky on liittyman kohdalla kuitenkin merkittavasti
parempi kuin esimerkiksi Uskelanjokeen laskevien pienipiirteisten
sivu-uomien kohdalla. Eritasoliittyman selkedlinjaisuus  sopii
suurimittakaavaiseen maisemaan, mika luo edellytyksia tie- ja
kulttuurimaiseman yhteensovittamiselle.  Selkeadlinjaisuus tulee
ulottaa myos tiemaiseman ymparistosuunnitteluun. Esimerkiksi
vahaeleiset avoimina hoidettavat nurmi- ja niittyalueet sopivat
avoimeen kulttuurimaisemaan.

RAMBGOLL

Liittymalla on kaukomaisemassa, Uskelanjokilaakson
pitkittdissuunnassa nakyvissa hairidissa muita tyossa
tarkasteltuja vaihtoehtoja vahaisemmat vaikutukset, koska
kantatie painuu alas, osin leikkaukseen minimoiden
nakymia katkovia penkereita. Toisaalta maisemallinen
hairid kohdistuu tasta syysta jokiuoman reunoihin.

Inkereentie on maisemallisessa tiehierarkiassa kantatieta
selvasti vanhempi, jokiuomaa seuraileva historiallinen tie.
Teiden, jokiuoman ja uomaa ylittavan sillan valinen
maisemallinen hierarkia hairiintyy, koska Inkereentie
nostetaan vylos luontaisesta korkoasemastaan. Korkea
penger on myos kaupunki- ja maisemakuvallinen hairio,
mikda on  ristiriidassa  ymparoivien  asuinalueiden
pienipiirteisen kaupunkikuvan kanssa.
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MELUVAIKU

Sovellettavat ohjearvot

UKSE

Meluhaittojen ehkaisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi on
annettu valtioneuvoston paatds (VNp 993/1992) melun yleisista
ohjearvoista, joita sovelletaan maankayton liikenteen ja rakentamisen
suunnittelussa seka rakentamisen lupamenettelyssa.

Ohjearvon madrittely tarkoittaa keskimelutasoa eli ekvivalenttimelutasoa
koko ohjearvon aikavalilla (paivaaika klo 7-22, yodaika klo 22-7).

Suunniteltaessa uutta ohjearvo asumiseen kaytettavilla alueilla paivalla on 55
dB ja yolla 45 dB.

Meluntorjuntatarpeen arviointi

Ohikulkutiesta on laadittu melun leviamisen mallinnus vuoden 2040
ennustetilanteesta seka mitoitettu tarvittava melusuojaus. Mallinnus on
tehty SoundPLAN 8.0 ohjelmistolla ja pohjoismaisella melun laskentamallilla
(RTN:1996).

Malliin on lisatty rakennus- ja huoneistorekisterin vuoden 2017
asukasmaarat, jolloin on mahdollista laskea melulle altistuvien asukkaiden
lukumaarat seka meluesteen kustannus suojattua asukasta kohden.

RAMBGOLL

VNp 993/92 mukaiset yleiset melutason ohjearvot

ULKONA

Asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet
taajamissa ja niiden valittoémassa laheisyydessa seka
hoito- tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, leirintdalueet,
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja
luonnonsuojelualueet

SISALLA

Asuin-, potilas- ja majoitus-

huoneet

Opetus- ja kokoontumistilat

Liike- ja toimistohuoneet

1) Yusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.

Melun A-painotettu keskidanitaso

(ekvivalenttitaso), L
Paivalla,
klo 7-22

55 dB

45 dB

35dB

35dB
45 dB

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta ydohjearvoa.

Aeqr ENINTAEN
Yolla,
klo 22-7

50/45 dBY 2

40 dB3

30dB

3)Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kiyteta

oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.
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MELUVAIKUTUKSET

Taulukko. Meluestetiedot ja meluesteen kustannus € / suojattu asukasta.

Melueste, | Alkupaalu loppu- | pi- Meluesteen | Esteelld suojatta- Meluesteen
Meluntorjunnan kannalta mitoittavaksi tilanteeksi muodostuu nro paalu | tuus, | kustannus, | vien asukkaiden kustannus,
yoaika, jolloin ohjearvoraja on 10 dB paivaaikaista alempi. m € Ikm. (yBohjearvo 45 | &/suojattu
dB mukaan) asukas
_ . _ . 1 4710 5660 | 950 304 000 81 3753
Melulaskentojen perusteella ohikulkutien yajan 50 dB > sijainti mt 140 | 44 800 5 52 400

melualueella asuu 356 asukasta, mikali melusuojausta ei tehda. 110:lla

o e . 4 980 6045 | 1200 | 384000 |84 4 571
Heista 143 asuu paivaaikaan yli 55 dB melualueella. 6 220 6490 | 270 |86 400 12 27500

815200 179 4 576

(W

Meluntorjuntaratkaisuksi esitetdan neljaa rengasmelukaidetta
(korkeus tsv+1,0m), yhteispituus 2 560 metria.

Meluntorjunnan kokonaiskustannusarvioksi muodostuu noin 0,8

ME (ei sis. 15% yleiskustannuksia). Melusuojauksella saadaan  suojattua 179

asukasta yli 45 dB yomelulta. Melualueelle jaa
suojauksen jalkeen 177 asukasta (50 %
altistujista saadaan suojattua). Pdivaajan osalta
saadaan yli 55 dB melulta suojattua 113
asukasta, melualueelle jaa melusuojauksen
jalkeen 30 asukasta (79% altistujista saadaan
suojattua).

Kaikkia melualueella olevia ei saada suojattua,
silla osa asukkaista asuu Helsingin-, Inkereen-
tai Somerontien MEEIEEUE! tai
vhteismelualueella.



ASEMAKAAVAMUUTOSTARPEET

Inkereentien eritasoliittyman etelapuolen ramppi sijoittuu
asemakaavan puistoalueelle ja pohjoispuolinen ramppi
suojaviheralueelle seka teollisuus- ja varastorakennusten

korttelialueelle.

Somerontien ja Niinistonkadun kiertoliittyma
sijoittuu osittain asemakaavan
puistoalueelle.
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RAKENTAMISKUSTANNUKSET

Kustannukset on laskettu Forella hankeosittain. Kustannusindeksina kaytettiin 112,31 (2010=100).
Koko hankkeen kustannusarvio on noin 32 miljoonaa euroa.

Siltojen osuus kustannuksista on yhteensa 10,5 M€. Pohjanvahvistusten osuus kustannuksista on
yhteensa 8,4 M€. Kustannukset sisaltavat tilaajatehtavat, joiden osuutena on kaytetty 15 %.

Kantatie 52 18,6 M€
Somerontien eritasoliittyma 4,7 M€
Inkereentien eritasoliittyma 2,3 M€
Seututie 110 0,3 M€
Kadut 2,8 M€
Jalankulun ja pyorailyn vaylat ja sillat 2,5 M€

Meluntorjunta 0,9 M€

Koko hankkeen kustannusarvio 32,1 M€

RAMBGOLL




VAIHEITTAIN RAKENTAMINEN

Yksiajoratainen
kantatie

RAMBGOLL

Salon ohikulkutien pohjoisosa on suunniteltu rakentuvan vaiheittain.

Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan aluevaraussuunnitelman mukaiset
ratkaisut lukuun ottamatta Inkereentien eritasoliittyman pohjoista
ramppia, Uskelanjoen ylittavaa jalankulun ja pyoradilyn siltaa seka
kantatien nelikaistaistusta Somerontien eritasoliittyman ja E18-tien valilla.

Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio on 29 miljoonaa euroa.

44



8. YHTEENVETO

Aluevaraussuunnitelma koskee Salon itdisen ohikulkutien pohjoisosaa (kt 52). Kantatie on suunniteltu kaksiajorataisena
keskikaidetiena Somerontien ja E18-tien Piihovin eritasoliittymien valilla. Muualla kantatie on vyksiajoratainen.
Suunnittelualueella Somerontien ja Inkereentien liittymat ovat eritasoliittymia ja maantien 110 liittyma kanavoitu
kolmihaaraliittyma.

Ohikulkutielle siirtyy ennusteen perusteella 3 000 - 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Suunnitelmassa on huomioitu jalankulun
ja pyorailyn turvallisuus ja tarpeet ja joukkoliikennepysakit seka pysakkiyhteydet.

Kantatien uusi linjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaa Uskelanjoen jokiuoman maisema-aluetta seka ylittaa historiallisen
Hiidentien. Kantatien eritasoliittymat, penkereet ja siltarakenteet ovat maisemallisia hairidtekijoita. Tielinjauksen liittaminen
kaupunkirakenteeseen avoimen maisematilan muutoskohdassa tulee tarkentaa jatkosuunnittelussa. Tiesta aiheutuvia
meluvaikutuksia on tutkittu melumallinnuksella, jonka perusteella meluntorjunnaksi on esitetty noin 2,6 km
rengasmelukaidetta.

Uskelanjoen jokiuoma on pehmeikkdalue, jonka kohdalla tarvitaan merkittavia pohjanvahvistustoimia. Suunnitelma sisaltaa
vhteensa kahdeksan siltapaikkaa. Aluevaraussuunnitelman kustannusarvio on yhteensa 32 miljoonaa euroa. Siltojen osuus
kustannuksista on yhteensa 10,5 miljoonaa euroa, pohjanvahvistusten 8,4 M€ ja melusuojaustoimenpiteiden noin 0,8 M£.

Salon itaisen ohikulkutien pohjoisosa voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimmaisen vaiheen kustannusarvio on 29 miljoonaa
euroa. Kantatien nelikaistaistus, Inkereentien pohjoinen ramppi seka Uskelanjoen ylittava jalankulun ja pyorailyn silta voidaan
toteuttaa hankkeen toisessa vaiheessa.
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