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1. TYON SISALTO

Salonitaisen ohikulkutien (kt 52) tavoitteena on lapikulkevanliikenteen
ohjaaminen pois Salon keskustan katuverkolta Hankkeen | vaihe
Pernidntieltdmaantielle110valmistuivuonna2016 Tassdyossaon tutkittu
hankkeenll vaihettamaantieltd110valtatielle 1.

Tyon lahtokohtanaovat olleet jo laaditut ja hyvaksytytyleissuunnitelmat
(1989 1999 2004 sekaviimeisimmatsuunnittelualueeseefiittyvat kaavat
Lisakstiesta on laadittu erillisselvityksidjoiden perusteellakantatien52 ja
Somerontieriittyman lahtokohtanaon eritasoliittyméaratkaisu

TyOntavoitteenaon ollut maaritellaohikulkutienratkaisutsillatarkkuudella,
ettd suunnitelmanpohjalta voidaantoteuttaa mahdollisetkaavamuutokset
tai maaritellateknisetlisaselvitystarpeet

TyOssé on laadittu Salon itdisen ohikulkutien pohjoisosan (kt 52)
aluevaraussuunnitelmga tarkasteltu liikenteellisig, luonto-, maisema ja
meluvaikutuksiasekatehty alustavakustannusarvio
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2. TYORYHMAJAOHJAUSRYHMA

Tyoryhma Ohjausryhma
— DI Riikka Salli, projektipaallikko Matti Kiljunen, VarsinaiSuomen El-Keskus
— Ins.(AMK) Jukka Ni#eama, tiesuunnittelu — Timo Backlund, VarsinaBuomen El-Xeskus
— DI Leena Manelius, liikennesuunnittelu — Raimo Jarvinen, Varsinggsiomen El-Keskus
— DI Simo Loukonen, geotekniikka — Antti Kéarki, VarsinaiSuomen El-Keskus
— DI Harri Koskinen, siltasuunnittelu — Tarja Pennanen, Salon kaupunki
— MARK Kaisa Rantee, maisemasuunnittelu — TimoAlhoke Salorkaupunki
—— FM Tiina Virta, luontotiedot — Mika Mannervesi, Salon kaupunki
— Ins.(AMK) Timo Korkee, melu — Petri Virtanen, Salon kaupunki
— Ins.(AMK) Joonas Multtilainen, toimivuus — Ari Vainio, Salon kaupunki

—— DI Markku Uusitalo, laadunvarmistus
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3. LAHTOKOHDAT




HANKO -FORSSA KEHITYSKAYTAVA

Kantatiella 52 on merkittava logistinen asema VarsinaisSuomessa
osanaHankoForssakehityskaytdvadHangonsatamastaEl8-tielle ja
edelleen Hameeseenja keskiseen Suomeen kulkeva vayla on
elinkeinoelamalld@arkeayhteys

Salossa Metsdjaanun yritysalueelle rakennettava ekovoimala ja
kiertotalouspuistolisadvatmerkittavastikuljetuksiaEL8-tien ja Turun
suuntaan Kantatieon tarkea myosInkereentienvarren sek&Pernion , )

) ) : . . LOIMAA ...~
teollisuusyritysten(mm. Wipro, Teijotalot, Teijon telakka, Alutech | ,ij s
sekéaTeijonkansallispuistorsaavutettavuudelle :

Kantatie 52 on tarkea tydomatkaliikenteenreitti erityisesti Tupurin f RoiTL |
Perttelin, Pernitn ja Kiskon tyopaikka ja asuinalueilta muualle -\ 2

_SOMERO "\
VarsinaisSuomeen
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Salon itaisen ohikulkutien rakentaminen on vasta puolivalissa
Seututien 110 kautta El8-tielle kiertava kantatien 52 liikenne
aiheuttaamonia ongelmia Kantatienliittymat ovat ruuhkautuneetja
onnettomuuksia tapahtuu usein, mik& aiheuttaa hairidta
elinkeinoelaméankuljetuksille Puuttuva osuus ohikulkutieta estaa
Saloss&omerontieherkytkeytyvdnmaankaytorkehittymista
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HankceForssa kehityskaytava (FCG 2011).



AIEMMAT SUUNNITELMAT

Salon itaisen ohikulkutien yleissuunnitelma on laadittu vuonna 2004
Yleissuunnitelmassaon kantatielle esitetty kiertoliittymid. Liikenneviraston
linjauksen mukaan paatieverkolle ei kuitenkaan ole mahdollista rakentaa
kiertoliittymia.

Ohikulkutien etelédinen osa avattiin joulukuussa2016 Hankkeessaantatie 52

parannettiin  yksiajorataiseksi maantieksi uuteen maastokaytavaan valilla

Pernitntie (Toravuori) t maantie 110, Mahlakankareenkaduralikulkukaytavaan
saakka

Vuonna 2017 laadittiin ohikulkutien pohjoisosasta kaksi vaihtoehtoista
suunnitelmaluonnosta, joista ensimmaisessa Somerontien liittyma oli
eritasoliittyma ja toisessa kiertoliittymd. Muut kantatien liittymat olivat
kanavoituja kolmihaaraliittymia Jatkosuunnitteluun valittin ~ Somerontien
eritasoliittymavaihtoehto Vuonna 2017 valmistui myds alustava vaihtoehtojen
kannattavuuslaskelmggnkamukaaneritasoliittyméanH/Karvooli 2,0.
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Ote vuonna 2004 laaditusta yleissuunnitelmasta (Tiehallinto).
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Ote vuonna 2017 laaditusta suunnitelmasta, jossa Somerontien liittyméa on eritasoliittyméa (Destia).




KAAVATILANNE

Tarkasteltavallaalueellaon voimassaKeskustanosayleiskaav&2035
Yleiskaave2020 ja IsokylaToijalaTavolanosayleiskaavaOsayleis ja
yleiskaavoissaon esitetty ohikulkutien linjaukselle kiertoliittymia.
Ohikulkutie on merkitty Salon seudun maakuntakaavaanseka
VarsinaisSuomen Taajamien, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavaan

Alue on asemakaavoitettulikennealueeksiHelsingintien(mt 110)
kohdalla Muualla suunnitellun ohikulkutien linjauksella ei ole
voimassalevaaasemakaavaa
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Ote ajantasaasemakaavasta.

voimassa.

AT

C}te Varsma@uomen Taajamien, palveluiden Bte IsokylaroijalaTavolanosayleiskaavasta
liikenteen vaihemaakuntakaavasta.
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LIIKENNEVERKKO

JA NOPEUSRAJOITUKSET

Salon itdinen ohikulkutie (kt 52) ohittaa Salon keskustan

itApuolelta KantatiejohtaaEL8-tielle, jokaon moottoritie.

Seututie110 kulkee Salonkeskustaajamarmalki Somerontien

ja Inkereentien liittyméat ovat keskustan kohdalla valo

ohjattuja.

Uusi tieyhteys Tupurin asuinalueeltaHelsingintielle(mt 110)
on valmistunutkesalla2018

Kuvassan esitetty liikenneverkonnykyisetnopeusrajoitukset
Suunniteltavarkantatienmitoitusnopeuson 80 km/h.

RAMBGOLL
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ERIKOISKULJETUSREITIT

Salosijaitseeerikoiskuljetusreittienkannaltakeskeisellgpaikalla
Erityisesti seututie 110 ja kantatie 52 Salon keskustastamm.
Hangon sataman suuntaan ovat hyvin  tarkeita
erikoiskuljetusreitteja

Itdisen ohikulkutien suunnitteluun liittyen myds kantatien 52
Salosta Someroon suuntautuvan reitin  sekd Anjalan
teollisuusalueen erikoiskuljetustarpeettulee ottaa huomioon
Molemmissa kohteissa varaudutaan 6 x 6 x 35 m kokoisiin
erikoiskuljetuksiin

RAMBGOLL
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Taustakartta© Salon karttapalvelu
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JALANKULKUYPYORAILYJA
JOUKKOLIIKENNE

Salossa liikennoi paikallislikenteen kaksi rengaslinjaa, joista toinen kulkee
Inkereentietd pohjoiseenja takaisin keskustaanMahlakankareenja Palometsan
lapi.

Onhikulkutienlinjaus katkaiseebussiennykyisinkayttamanreitin Mahlakankareen
eteldpuolella Yhteyden katkeaminen ei kuitenkaan ole ongelma, silla
paikallisliikenteenreitteja ollaan joka tapauksessapaivittamassamm. Tupurin
uudenkatuyhteydernvuoksi

Pysakkivarauksia  jalankulkuyhteyksineen tarvitaan Inkereentien
Mahlakankareenkaduja Somerontierliittymien l[aheisyydessa

Jalankulunja pyorailyn reitteja kulkee nykyisin Somerontien ja Inkereentien
lAnsipuolella Ohikulkutielle varattua aluetta ristead kolme pydrailyyhteytta
Mahlakankareena Tupurin alueilta keskustaan Myds Helsingintienkohdallaon
tarkedalikulkuyhteygien etel&puolelle

Ohikulkutienlinjauksellaon myosjalankulunja pyorailynyhteystarveUskelanjoen
yli (punainennuoli kuvassa)

RAMBGOLL
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ONNETTOMUUDET

Viimeisen viiden vuoden aikana
tarkastelualueellaon tapahtunut eniten
onnettomuuksia  Somerontien  ja
seututien 110 liikennevaloliittyméssga
senlaheisyydessa

Toinen  onnettomuuskeskittyma on
Inkereentien ja kt52/Salonkadun valo-
ohjatussdiittyméssa

Somerontiella on lisdksi tapahtunut
yksittaisidomaisuusvahinkoongohtaneita
moottoriajoneuveonnettomuuksia

RAMBGOLL

N
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NMaapmittauslaitos, Esri Finland

Viimeisen viiden vuoden onnettomuudet tarkastelualueen laheisyydessa.

Poliisin tietoon tulleet
liikenneonnettomuudet
2012-2016

Jalankulkijaonnettomuus
[ | Omaisuusvahinko-onn.
[l Loukkaantumiseen johtanut
M Kuolemaan johtanut
Polkupydrdonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
‘¥ Loukkaantumiseen johtanut
V¥ Kuolemaan johtanut
Moottoriajoneuvo-onnettomuus
) Omaisuusvahinko-onn.
(D Loukkaantumiseen johtanut
@ Kuolemaan johtanut
Yksittdisonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
m  Loukkaantumiseen johtanut
&  Kuolemaan johtanut
Eldinonnettomuus
Omaisuusvahinko-onn.
& Loukkaantumiseen johtanut

€ Kuolemaan johtanut

Lahde: Liikenneviraston onnettomuusrekisteri
(noudettu 17.4.2017)
Taustakartta © Esri, MML / Ortokuvat © MML

0 02 0.4

12



KESKIMAARAINEN
VUOROKAUSILIIKENNE

Kantatiella 52 El8tieltd  Salon
keskustaan kulkee noin 18 000
ajoneuvoavuorokaudessalnkereentien
likennemaara on noin 15 000
ajoneuvoavuorokaudessaHelsingintien
pohjoispuolella

Helsingintien/ohikulkutien  nykyisella
linjauksellalikennemé&aréon 7 000 t 15
00OOajoneuvoavuorokaudessa

Raskaariikenteen osuuskantatiella on
suurimmillaan 10 prosenttia
vuorokausiliikenteesta

Lahde: Tierekisteri ja Salon kaupungin liikennelaske
SISO NERGR B ER Kaupungin likennelaskentatiedoissa oletus 1R\h st

Taustakartta © Salon karttapalvelu

XXX Liikennemaara ajoneuvoa/vrk /
X % Raskaan liikenteen osuus vuorokausiliikenteesta 11 %

TSN L= [zed

110 |-
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LIIKENNEENNUSTE VUONNA 2040

Ohikulkutienvaikutuksialiikennevirtoihin on tarkasteltu SalonEMME

likennemallilla,joka ulottuu TurustaHelsinkiin Malli on jo aiemmissa
selvityksiss&odettu vanhentuneeksi Tyon aikanatodettiin kuitenkin,

ettd malli on kuitenkin paras kaytettavissaoleva valine ohikulkutien
reitinvalintamuutostenarvioimiseksi

Itdinen ohikulkutie kokonaisuudessaarja uusi Tupurintien yhteys
kuvattiin nykytilan liikkennemalliin ja tutkittin  likennemaarien
muutoksia nykyverkkoonnahden Liikennelaskentojeriikennemaaria
muutettiin  vastaamaantilannetta ohikulkutien toteutuksen jalkeen
likennemallistasaatujenkertoimienkautta (ns yonyli ttilanteessa)

Yon yli liikennemé&aria on kasvatettu vastaamaan vuoden 2040
ennustetilannetta valtakunnallisten tielikenteen kasvukertoimien
avulla

Liittymakohtaisia liikennevirtoja on arvioitu asiantuntijaarviona
likennemallintietojen avulla

RAMBGOLL
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Taustakartta © Salon karttapalvelu
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TOIMIVUUSTARKASTELUT

Toimivuustarkasteltehtiin SynchréSimtrafficsimulointiohjelmalla

Kaikki liittyméat toimivat ennusteen liikennemaarilla ilman jatkuvaa
jonoutumista

Ohikulkutienpaasuunnallai esiinnyviiveita Muilla suunnillaviiveetovat
keskimaariralle 10 sekuntiaja jonot muutamienajoneuvojenpituiset.

Kantatien52 ja Helsingintienliittyman viiveet kohdistuvatHelsingintielle
jaovatnoin 20 sekuntia

Kuvissa iltahuipputunnin ennusteliikenne (ajon./h) vuodelle 2040 Salon itaisen ohikulkutien (kt52) liittymissa.
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LUONNON - JA
KULTTUURIYMPARISTO

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu  Myllyojan purokaytavan
arvokas luontokohde seka Vuorenmdaen alueella liito-oravan
elinymparist6 jostaon havaintojaviimeksivuodelta2014

Peltoaukeat ovat pehmeita savikkoja (2-30 metria savea,
kohdallayli 40 metria).

joen

Mahlankankareellasijaitsee MAT Tikohde eli mahdollinen maaperan
pilaantunuttai kunnostettukohde(ID73017%.

Suunnittelualuesijaitsee HalikonjoenUskelanjoenvaltakunnallisesti
arvokkaammaisemaalueenetelaosass#)skelanjokilaaksossa

Uskelanjoenlansirantaaseuraileekeskiaikaisperainetdiidentie, joka
on valtakunnallisesti merkittava rakennetun kulttuuriympéariston
kohde (RK2009 Tiejohtaa SalostaPerttelin kirkon kautta Somerolle
jaseon sailyttanytpaapiirteissaawvanhanlinjauksensa

RAMBGOLL

Blyerala 2 ;,:
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Moisio ey
i% Maaperén tilan tietojarjestelman kohde (MATTI)- ©

I:::] Yleiskaavan luonnonsuojelualue

Muinaismuistoalueet
w— Hiidentie
l::] Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue
Uhanalaiset lajit (SYKE)
Eliéryhma
o Luteet

Jakalat

wvuorl

Erndkirkko

Tammi

Museovirastolta
Kysyttava lausunto

Y- !

¥

Marttila

Anjala

°
O  Nisakkaat (liito-orava)
°

Putkilokasvit

Liito-oravan pesinta
Vuorenmaella (v. 2014)

Mahlakankare

Karjaskyla
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MAISEMA

Tarkastelualueen maisemallisia arvoja ovat avoin viljelty
laaksotilaja sen keskellasijaitsevavanhan emakirkon paikka,
kellotapuli ja hautausmaa,Hiidentie, reunaselanteetja niilla
sijaitsevat tilakeskukset seka muinaisjddnnokset
Kulttuurimaisemassaon runsaasti ajallista kerroksellisuutta,
mika nakyy kasvillisuudessa,elinkeinoissa ja rakennetussa
ymparistdéssaPitkat avoimet nakymaéatovat tarkeita jokilaakson
maisematilarhahmottamiserkannalta

Maisemakuvantuoreimpia elementteja ovat moottoritie seka
Salonkaupunkirakenteenaajentuminen

Moottoritie ylittdd  Uskelanjokilaakson maisematilan
tarkastelualueen pohjoispuolella, jossa on tiemaisemaan
kuuluvia siltoja seka perinteisen rakentamisenmittakaavasta
poikkeava huoltoasema Salon kaupunkirakenneon levinnyt
tiviind kohti koillista Nykyinen taajaman ja avoimen
viljelymaiseman rajapinta on hyvin selvapiirteinen, mika
korostaa Perttelin  suuntaista saapumissuuntaa ja
kulttuurimaisemarnja kaupunkialueemnajaa

RAMBGOLL
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Ja arvot

Avein peltolaakso, joenrantanitty

HIH  Seldnzeen reunavyahyke (30 m), sekinne (>40 m}

Sefanteiden kalliolset lakialueet
Asuinrakennuiksst, tealisunisrakennukset
Jokkioma

Mutnaisjadnn 05 |rumeront wittas rapotn brtass|
Malseman solmukohita, ydinalue

Tarked nakymasuunta yi avoimen laakson
Matsemassa tarkes reunavychyke

Maisemassa merkiminvg rakennus tai varha
tlakeskus

Arvokas luontokahde, luonnansuoilualus

Vanha tielinja P

Nykyinen tiellikennealue
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Maisemarakennga maisemanrarvot (M. Muhonen2015)
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4. TAVOITTEET

Salon itaisen ohikulkutien Il vaiheen suunnittelulle asetettuja tavoitteita ja
lahtokohtia:

Valtakunnallisten paastttavoitteiden seka kestavan liikkkumisen
(joukkoliikenteen, kavelyn ja pyodrailyn) huomioiminen suunnitelmassa.

Maisemaarvojen ja kulttuuriympariston huomioiminen.

Kantatien estevaikutuksen huomioiminen suunnitelmassa.

Ratkaisujen yhteensovittaminen olemassa olevaan ja tulevaan maankaytt6o
Sujuva yhteys keskustan suuntaan &84 ja kantatielta.

Keskustan katuverkon likennemaaran vaheneminen.

Kantatien sujuvuus ja vahintadn 80 km/h nopeustaso. Kantatielle ei toteutetg
Kiertoliittymia.

E18tielle ei littymia Somerontien eritasoliittyman ja Piihovin eritasoliittyman
valilla. Rinnakkaistieyhteys huomioidaan Isokylan alueelle.

Niinistonkadun kiertoliittymasuunnitelmat otetaan huomioon.

RAMBGOLL




5. VAIHTOEHDOT JA

VERTAILU




SOMERONTIEN ERITASOLITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE 1

Aiemman vuonna 2017 laaditun suunnitelman mukainen ratkaisu. Keskustan
suunnan ramppia on muutettu jyrkemmaksi ja kantatien linjausta siirretty
pohjoisemmaksi (noin 50 metrid) ja kaarretta loivemmaksi.

VE 2 s psisnes \[E 2
Perusverkon eritasoliittyma, jossa on rampin paassa kiertoliittyma.
Kantatien rampit voivat olla myos samalla puolella risteyssiltaa.

Kiertoliittymien valilla on keskisaarekkeella puurivi, joka korostaa
likenneympariston muuttumista taajamamaiseksi.

RAMBGOLL




SOMERONTIEN ERITASOLIITTYMAN VERTAILU

Maisema

Maankaytto
Geo

Liikenne

Eriku

VE 1

+ Selkedlinjainen ja suurimittakaavainen liittymaalue sijoittuu avoimen
viljelylaakson laajimmalle tasaiselle osuudelle.

+ Selkeisiin tielinjoihin sopii myds ymparistén muu vahaeleigyysnt ja
niittyalueina pidettavéat ramppien vélialueet sopivat avoimeen
kulttuurimaisemaan.

VE 2

+ Mikali kaupunkirakenne liittyy jatkossa tiehen saakka, voidaan tien
ymparistésuunnittelu kytkea osaksi muuta rakentamista ja muodostaa uusi
hallittu reunavyohyke ja paate avoimelle viljelymaisemalle.

- Kantatien pohjoispuolelle sijoittuvalla rampilla on negatiivisia vaikutuksia
maisemaan.

- Laaja tilantarve: Supistaa edelleen avointa arvokasta kulttuurimaisenjaa Linjauksien ja kiertoliittymien muotokielesta seuraa herkasti pienipiirteisem

ja siirtdé kaupunkirakenteen rajaa yha pohjoisemmaksi
- Sijoittuu Palomaen edustalle ja rikkoo silla sijaitsevan perinteisen
rakentamisen ja jokilaakson vélista yhteytta.

Ei merkittavia eroja.

+ Sujuva paasuunta EARlta keskustaan.

- Ei osoita likenneympariston muuttumista taajamamaiseksi keskustae
lahestyttdessd. Rampilta ajetaan suoraan kiertoliittymé&én, jossa
nopeusrajoitus on 50 km/h.

- Mahdollinen jalankulkuja pyorailyvayla kantatien pohjoispuolelle tulee
tehda eritasoon.

+ Mahdollistaa erikoiskuljetukset Somerontieltd ramppien kautta

pohjoiseen.

Valittu vaihtoehto

ymparistérakentamista, kuten kiveyksia ja istutuksia, jotka eivat sovellu laajan
avoimen kulttuurimaiseman mittakaavan ja kasvillisuuteen.

- Ratkaisu lisda painetta maankayton levidmiselle yha pohjoisemmaksi, mika
kulttuurimaiseman sailyttamisen kannalta ei ole mahdollista.

Ei merkittavia eroja.

+  Eritasoliittyman tilantarve on pienempi.

+  Kiertoliittyma rampin paassa korostaa saapumista taajamaan ja hidastaa
ajonopeuksia.

+ Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt mahdollista toteuttaa tasossa.

+ Mahdollistaa bussipysakkien sijoittamisen eritasoliittymaan.

- P&asuunta pohjoisesta keskustan suuntaan ei ole yhta sujuva kuin
vaihtoehdossa 1.

+ Mahdollistaa erikoiskuljetukset Somerontielta etelanpuoleisten ramppien

kautta pohjoiseen. ,
1



INKEREENTIENLITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE 1

Yksiramppinen perusverkon eritasoliittyma, jossa on kanavoitu tasoliittymé kantatig
ja rampin paassa kiertoliittyma.

Inkereentiekulkee sillalla kantatien yli. Kantatie on leikkauksessa ja ylittda joen
tasossa noin +10 metria.

VE 1

VE 2

Kaksiramppinen perusverkon eritasoliittymd, jossa on etelapuolelle sijoittuvan rampi

paassa kiertoliittyma. Ramppi on hieman lyhyempi kuin vaihtoehdossa 1. Rampit
liittyvat kantatiehen suuntaisliittymilla. Kantatien linjausta on tuotu etelammaksi no
20 metrid aiempiin suunnitelmiin ndhden.

Inkereentiekulkee kantatien ali. Kantatie kulkee joen yli sillalla tasossa noin +15
metria.

Kantatie on penkereelld useita satoja metreja ja penkereen korkeus korkeimmillaat
nelja metria.

RAMBGOLL
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INKEREENTIENERITASOLITTYMAN VERTAILU

Maisema

Maankaytto

Geo

Liikenne

Eriku

+

Kaukomaisemassa, pitkittaissuuntaisessa laaksotilassa nakyvient
hairididen kannalta vahaisemmat vaikutukset, koska kantatie
painuu alemmaksi ja osin leikkaukseen. +
Inkereentienkorkea penger on maisemallinen hairio.
Teiden, jokiuoman ja sillan valinen maisemallinen hierarkia
hairiintyy, koskdnkereentienostetaan luontaisesta
korkoasemastaan. -

Jokiuoman reunoihin kohdistuu maisemahairio.

Meluvaikutukset maankaytt6on ovat vaihtoehtoa VE2 pienemmgt,
koska kantatie sijoittuu leikkaukseen. -

Pienempi pohjanvahvistustarve Salonjoen jokilaakson pehmeikir

kohdalla kuin VE 2:ssa. KT52 on leikkauksessa, joten se ei taryitse

paalulaattaa.
Inkereentie*]i}]SSup YO u I}EI 0o % vl E ¢o
suuntaisestit stabiliteetti joen suuntaan on heikko. Stabiliteettia
on parannettu siirtamalldnkereentienlinjausta nykyista
kauemmaksi joesta.

Voidaan taydentdd myohemmin toisella rampilla, mik& edellyttas+
levedmpia siltoja joen jinkereentienyli.

Erikoiskuljetuksetnkereentiensuunnassa mahdollisia sillan yli. § +

Valittu vaihtoehto, johon lisattiin kt52 pohjoispuolenramppilnkereentielle

VE 1 lnkereentieylittdd kantatien, 1 ramppi) ] VE 2 [nkereentiealittaa kantatien, 2 ramppia)

Tie ylittda koko jokiuoman, mikd vahentad maisemallisesti herkkiin
jokipenkereisiin kohdistuvia vaikutuksia.

Inkereentie joka on maisemallisessa tiehierarkiassa vanhempi
historiallinen tie, sailyttdd korkoasemansa jokiuoman reunalla.
Tiemaisema sailyy ymmarrettavana.

Kantatien korkea penger on maisemallinen hairié avoimessa
laaksotilassa ja asuinalueiden nakopiirissa.

Tiemaiseman hallitsevuus on ristiriidassa asuinalueiden
pienipiirteisen kaupunkikuvan kanssa.

Pohjoinen ramppi on tiealueen ulkopuolel@k{muutostarve).
Kantatien linjaus [Ahempéana tien etelapuolen asutusta (meluvaikt
maankayttoon).

Inkereentienpohjanvahvistukset pienemmat kuin VE1:sséa
Kantatien korkea penger edellyttdd mittavia pohjanvahvistuksia
(paalulaatta sillan tulopenkereelle ja pilaristabilointia noin 400 m
matkplle)} Salonjoen jokilaakson pehmeikoén kohdalla.

Vaiheittain rakennettavissa.

Erikoiskuljetuksetnkereentienpohjoispuolelle mahdollisia kantatien

suunnasta pohjoispuolen ramppia pitkin.
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HELSINGINTIEN LITTYMAN
VAIHTOEHDOT

VE 12

Kanavoitu kolmihaarainen tasoliittyma kantatiella. Mahlakankareenkatu
kulkee alikulussa kantatien ali. Jalankulun ja pyorailyn yhteys hy6dyntaa
nykyista vaylaa.

Paljon vasemmalle kaantyvaa liikkennettd. Tarve vasemmalle
kaantymiskaistalle.

VE 3

Ei tasoliittymaé kantatiella. Kiertoliittyma pohjoispuoleisen rampin paissa.
Etelapuoleisella rampilla suuntaisliittyma.

Mahlakankareenkatu kulkee alikulussa kantatien ali. Jalankulun ja pyorailyn| 3

yhteys on kadun varressa.

Keskustan suuntaan sujuva reitti.

RAMBGOLL

VE1 ja VE2
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HELSINGINTIEVERTAILU

Maisema
Maankaytto

Geo

Liikenne

Eriku

Kustannukset

RAMBGOLL

Ei merkittavia eroja.

Ei merkittavia eroja.

- Kantatielta paljon vasemmalle kaantyvaa
likennetta Salon keskustan suuntaan, joten tan
vasemmalle kdantyvien kaistalle.

+ Erikoiskuljetukset liittymassa mahdollisia.

+ Merkittavasti edullisempi kuin VE3

Valittu vaihtoehto

Ei merkittavia eroja.

- Pohjoispuolen ramppi lAhempéana asutusta
(meluvaikutukset maankayttoon).

Ei merkittavia eroja.

+ Liikenteen paasuunta Salon keskustaan on sujuva.

- Nykyinenkpp-alikulku poistuu kaytosta.
- Likkennemaarat eivat valttaméatta perustele
kaksiramppiseen eritasoliittymaan varautumista.

+ Erikoiskuljetukset liittymassa mahdollisia.

- Merkittavasti kalliimpi kuin VE2
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6. ALUEVARAUSSUUNNITELM



LINJAOSUUS

Kantatie 52 on Somerontienja Helsingintienvalisellalinjaosuudella
yksiajoratainenmaantie Somerontienja EL8-tien valisellaosuudella
tie muuttuu kaksiajorataisekdieskikaiteellavzarustetuksimaantieksi

Kantatien52 mitoitusnopeutenaon kaytetty 80 km/h. Poikkileikkaus
kaksikaistaisellasuudellaon 10 / 7 m ja nelikaistaisellaosuudella
2x(9,357) + TK/BK

Kaksiajoratainen keskikaidetie Efi8n ja Somerontien valilla.

Ote aluevaraussuunnitelman suunnitelmakartasta




LITTYMAT

Kantatielld on suunnittelualueella kaksi eritasoliittymaa ja yksi kanavoitu tasoliittyma.

Somerontien jdnkereentieneritasoliittymisséa kantatie kulkee ristedvan tien tai rampin alta.
Helsingintie liittyy kantatiehen tasoliittymalla ja liittyman lansipuolella Mahlakankareenkatu alittaa
kantatien.

Somerontiella on kiertoliittyma Niinistonkadulla.

likennealus

Ehdotettu

Somerontien ja Niinisténkadun kiertoliittyma.

" SOMERONTIEN

Ei asemakaavaa

)
ol 4 \

\

Somerontien eritasoliittyma (trumpetti). Inkereentiereritasoliittyma (perusverkon Helsingintien kanavoitu tasoliittyma.
kaksiramppinen eritasoliittyma).
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