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TIVISTELMA

Lahtokohdat ja tavoitteet

Raision keskustan ldhituntumassa risteavat paatiet E8 ja E18, joi-
den merkitys tieverkolla on suuri niin paikallisesti, valtakunnallisesti
kuin kansainvalisestikin. E18-tie kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon
(Trans-European Transport Networks) osana Suomen ainoaa TEN-T-
ydinverkkokaytavaa. E8-tie puolestaan on osa kattavaa TEN-T-verkkoa
Suomessa. Lisaksi Raision ydinkeskustaa halkoo vilkasliikenteinen
Raisiontie.

E18-tien tasoliittyma Raisiontien kohdalla seka eritasoliittyman ramp-
pilittymat E8-tien kohdalla karsivat kapasiteetti- ja likenneturvallisuus-
ongelmista. Raision eritasoliittymaan sijoittuu selvasti pahin henkilova-
hinkoon johtavien onnettomuuksien kasauma koko Turun kehétiella.
Tiet ja vaylat hallitsevat Raision keskustan kaupunkimiljoota haitaten
viihtyisyytta, pirstoen yhdyskuntarakennetta ja rajoittaen maankayton
kehittdmismahdollisuuksia merkittavasti. Nykyinen liikenne ja sen
ennustettu kasvu kuormittavat Raision keskustan ruuhkautuneita liit-
tymia. Liikenteen kuormittavuutta lisdavat Naantalin satamien raskaat
kuljetukset seka tydmatkaliikenne Naantalista Turkuun.

Raision keskustassa on tdman aluevaraussuunnitelman laatimisen
aikana ollut vireilld osayleiskaavan laatiminen, joka edellyttaa peri-
aateratkaisuja uusista liikennejarjestelyistad ja niiden tilavarauksista.
Ennen aluevaraussuunnitelmaa paaosin samalle suunnittelualueelle
on laadittu ideasuunnitelma, Paateiden (E8 ja E18) liikennejarjestelyt
Raision keskustassa, Raision solmun ideasuunnitelma, joka on ollut
I&htokohtana aluevaraussuunnitelmalle.

Ideasuunnitelmassa esitetyt ratkaisut perustuivat erilaisiin mittaviin
tunnelijarjestelyihin, joissa vahintdan E18-tien suuntaisesti toteutettai-
siin tunneli, joka ulottuisi E8- ja E18-teiden eritasoliittyman itdpuolelta
Raision keskustaan, Hosleniuksenkujan kohdalle. Jatkosuunnitteluun
valittiin Y-tunnelivaihtoehto, jossa E18-tien tunnelista erkanisi toinen
tunnelihaara Raisiontielle Naantalin suuntaan. Tall6in E8- ja E18-teiden
eritasoliittyma voitaisiin toteuttaa kaksikerroksisena kiertoeritasoliitty-
mana, ja E18-tien ja Raisiontien liittyma valo-ohjattuna tasoliittymana
tai suurena kiertoliittymana.

Ideasuunnitelmassa esitetyt ratkaisut todettiin niin kalliiksi, etta niille on
vaikea saada rahoitusta. Tasta syysta paatettiin jatkaa vaihtoehtojen
tutkimista aluevaraussuunnitelmassa. Keskustan arkkitehtikilpailussa
on tarkennettu alueen liikenne-ennustetta, joten myo6s aluevaraus-
suunnitelmassa on kaytetty uutta ennustetta, joka poikkeaa siis idea-
suunnitelman ennusteesta. Liikenne-ennuste ja vaikutustarkastelut on
laadittu vuodelle 2030.

Aluevaraussuunnitelmalle on asetettu monenlaisia tavoitteita, joista
tarkeimpia ovat liikkenneturvallisuuden parantaminen ja liikenteen su-
juvuuden varmistaminen erityisesti paateilla liikenteen lisadantyessakin.
Muita liikenteellisia tavoitteita ovat Raision keskustan lapikulkuliiken-
teen vahentaminen, kevyen liikenteen reittien ja houkuttelevuuden
parantaminen, E18-tien rinnakkaistieverkoston toteuttaminen seka
raitiotien toteuttamisen mahdollistaminen mydhemmassa vaiheessa.
Ymparistoon liittyvia tavoitteita ovat puolestaan liikenteen meluhaittojen
ja liikennevaylien estevaikutuksen vahentaminen. Liikenneratkaisuilla
tulee myos tukea maankayton ja elinkeinoelaman kehittamista Raision
keskustassa. Lisaksi ratkaisuissa on huomioitava Raisionjoen laakson
nakymat.

Vaihtoehdot

Ideasuunnitelman ratkaisuvaihtoehtoihin perustuen aluevaraussuunni-
telmassa on tarkasteltu keskipitkan tunnelin vaihtoehtoa (VE 1) seka
Y-tunnelivaihtoehtoa (VE 2). Naiden vaihtoehtojen rinnalle on kehitetty
kaksi uutta vaihtoehtoa (VE:t 3 ja 4). Lisaksi aluevaraussuunnitelmassa
on tarkasteltu kevyt parantamisvaihtoehto 0+, jonka toimenpiteet koh-
distuvat ainoastaan E8- ja E18-teiden eritasoliittymaan. Aluevaraus-
suunnitelman laadinnan aikana vaihtoehdot 1 ja 2 on hylatty korkeiden
rakennuskustannusten takia.

Myo6s uusiin vaihtoehtoihin 3 ja 4 sisaltyy E18-tien suuntainen tun-
neli, joka on pituudeltaan 450 metria eli selvasti lyhyempi kuin idea-
suunnitelmavaihtoehtojen tunnelit. Lounaispaassa se alkaa likimain
samasta kohdasta kuin vaihtoehtojen 1 ja 2 tunnelit, mutta paattyy
heti Raisiontien jalkeen. Raisiontien liittyma poistuu ja Raisiontie seka
Raision keskusta kytketaan E18-tiehen uudella Soliniuksenkujan eri-
tasoliittymalla. E18-tie on Soliniuksenkujan ja Raision eritasoliittymien
valilla 3+3-kaistainen. Merkittava ero aiempiin vaihtoehtoihin on, etta
tunnelin kohdalla ei maanpinnalla ole rinnakkaisvaylaa, mika luo uu-
sia mahdollisuuksia Raision keskustan maankaytdén kehittamiselle.
Keskustan liikenteen toimivuus turvataan ydinkeskustan kehan avulla,
jonka muodostavat Raisiontie, Martinkatu ja Soliniuksenkuja. Hankkeen
keskeisena tavoitteena on Raisiontien lapikulkuliikenteen vahentaminen
puoleen ja liikenteen rauhoittaminen, mihin pyritddn mm. laskemalla
nopeustasoa, tekemalla vaylaymparistésta aiempaa katumaisempi,
rakentamalla Raisiontielle kiertoliittymia seka kehittamalla E18-tien
reittia nykyista houkuttelevammaksi.

Vaihtoehdot 3 ja 4 eroavat toisistaan E8- ja E18-teiden eritasoliittyman
osalta. Vaihtoehdossa 3 toteutetaan E18-tielle suuri liikennevalo-ohjattu
kiertoliittyma, jonka kaistamaara vaihtelee kahdesta neljaan. Lisaksi
vapaa oikea -jarjestelyt toteutetaan muista suunnista paitsi Porin
suunnasta. E8-tie kulkee kiertoliittyman ali seka vaihtoehdossa 3 etta
4. Vaihtoehdossa 4 eritasoliittyma toteutetaan kolmessa tasossa, jolloin
myos ylimpana kulkeva E18-tie ohittaa tasoliittymat. Kaantyva liikenne
kulkee keskimmaisessa kerroksessa olevan yksikaistaisen kiertoliitty-
man kautta. Vaihtoehdon 4 eritasoliittymamalli on seka toimivuudeltaan
etta turvallisuudeltaan vaihtoehtoa 3 parempi.

Vaihtoehtoihin 3 ja 4 sisaltyy lisaksi Voudinkadun ja Kirkkotien kytkemi-
nen yhteen E18-tien alitse, eli Voudinkadun yhteys E18-tielle katkais-
taan. Kirkkotielta toteutetaan uusi E18-tien suuntainen rinnakkaisyhteys
Haunistentielle. Myds Petterinpellon puolelle syntyy rinnakkaisvayla,
kun nykyinen Petterinpellontien littyma katkaistaan ja korvataan uudella
yhteydella Haunisten eritasoliittymasta Vesilaitoksentien kautta. Tama
yhteys voidaan jatkaa edelleen E8-tien rinnalla Marjamaen eritasoliit-
tymaan asti.

Vaihtoehdossa 0+ parannetaan E8- ja E18-teiden eritasoliittymakoko-
naisuuden valityskykya kevyin toimenpitein, jotka ovat toteutettavissa
vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa Kaarinan suunnasta E8-tielle
Turun suuntaan lisataan toinen ryhmittymiskaista ja vastaavasti rampille
toinen vastaanottava kaista. Risteyssillalla tila uudelle kaistalle otetaan
kevyen liikenteen vaylalta, joka korvataan uudella ylikulkukaytavalla E8-
tien yli. Toimenpiteet ajoittuvat luontevasti risteyssillan peruskorjauksen
yhteyteen. Lisaksi nykyinen Voudinkadun ylittava suojatie korvataan
alikulkukaytavalla. Toisessa vaiheessa Raision eritasoliittyman ramppi-
littymien valista etaisyytta kasvatetaan siirtdamalla itaista ramppiliittymaa
idemmaksi ja linjaamalla itdiset rampit vastaavasti uudelleen. Talla
vahennetaan ramppiliittymien hairidvaikutusta toisiinsa. Petterinpel-
lontien liittyma katkaistaan, jolloin kevyen liikenteen tasoristeamiset
ajoneuvoliikenteen kanssa poistuvat merkittavalta matkalta parantaen
kevyen liikenteen palvelutasoa ja houkuttelevuutta.

Vaihtoehtojen 3 ja 4 toteutus vaatii useiden taitorakenteiden raken-
tamista sisaltden keskustan tunnelin ja useita siltoja. Seka Raision
keskustaan suunnitellun tunnelin etta Raision eritasoliittyman kohdalla
maapera on savikkoa, mika lisda rakennustdiden vaativuutta. Vaihtoeh-
dossa 3 pysyy E8-tien tasaus nykyisellaan, mutta vaihtoehdossa 4 se
laskee noin neljalla metrilla, mika on haastavaa paineellisen pohjaveden
takia ja vaatii erityisen kaukaloratkaisun. Pohjavetta koskevat riskit ja
vaikutukset on selvitettdva tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa.



Vaikutukset

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 hankkeelle asetetut tavoitteet saavutetaan hyvin,
ja molempien vaihtoehtojen vaikuttavuus on hyvalla tasolla. Etenkin
liikenteen matka-aikoja ja Raision eritasoliittyman toimivuutta koskevat
tavoitteet toteutuvat vaihtoehdossa 3 hyvin ja vaihtoehdossa 4 erin-
omaisesti, eli etenkin paasuuntien osalta palvelutaso on korkea. Myds
Raision ydinkeskustan lapi Raisiontieta pitkin kulkeva liikenne ja liiken-
nevaylista aiheutuva meluhaitta vahenevat merkittavasti. Suunnitelma
mahdollistaa raitiotien toteutuksen. Kun tasoliittymat poistuvat E18-tielta
ja Raision eritasoliittyma parannetaan kiertoliittymaratkaisuun perustu-
en, henkildvahinko-onnettomuuksien osalta saavutetaan melko hyva
vahenema. Myds kevyen liikenteen yhteydet paranevat kohtalaisesti.
Maisemallisesti uusien rinnakkaisteiden haittavaikutus on vahainen,
mutta etenkin vaihtoehdossa 4 Raision eritasoliittyma kohoaa korkealle
hallitsevaksi maisemaelementiksi.

Hankearvioinnissa kaytetyista vaikuttavuusmittareista kaikissa vaihto-
ehto 4 on vahintaan yhta hyva tai parempi kuin vaihtoehto 3. Sen sijaan
vaihtoehto 0+ vastaa ainoastaan sujuvuutta ja matka-aikoja koskeviin
tavoitteisiin, ja niissakin sen vaikuttavuus on vain kohtalainen.

Hankevaihtoehdot 3 ja 4 mahdollistavat Raision keskustan perusteelli-
sen kasvojenkohotuksen. Kansiratkaisu vahentaa liikenteen meluhait-
toja lisaten keskustan viihtyisyytta ja luo keskustaan uutta, arvokasta
maa-alaa, jolle voidaan toteuttaa tehokasta, viihtyisaa ja kaupunkimais-
ta maankayttéa. Alueesta voidaan kehittdad kehakatujen sisapuolinen
kavelykeskusta, mika lisaisi jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuutta.
Keskustan kehittamissuunnitelmaa on laatinut Arkkitehtitoimisto Sigge
Oy yhtaaikaisesti taman aluevaraussuunnitelman kanssa.

Suunniteltava alue sijoittuu erikoiskuljetusten kannalta seka paikalli-
sesti etta valtakunnallisesti hyvin tarkeaan kohtaan. Erikoiskuljetuksia
liikkuu alueella etenkin Turun ja Naantalin satamien seka monien teol-
lisuustoimijoiden takia. Vaihtoehdot 3 ja 4 muuttavat liikkenneverkkoa
ratkaisevasti siten, etta etenkdan korkeiden erikoiskuljetusten kulku
Raision eritasoliittyman kautta tai Raision keskustan kautta E18-tieta
ja Raisiontieta hyddyntaen ei kaytanndssa ole enaa mahdollista. Kor-
vaava reitti tulee jarjestaa ensisijaisesti Naantalin kautta teita 1893,
E18 ja 185 pitkin. Tulevaisuudessa myos tietd 192 ja Petterinpellon
lapi uutta katuyhteytta pitkin kulkevalla reitilla olisi perusteltua varautua
erikoiskuljetuksiin.

Koska hankealue kasittaa kaksi tarkeaa paatieta, joista etenkin E18
sijoittuu aivan yhdyskuntarakenteen keskelle, rakentamisen aikaiset
vaikutukset ovat merkittavat. Raision keskustan viihtyisyys laskee mer-
kittavasti, koska toteutus kestaa kauan ja rinnakkaisteiden puutteesta
johtuen liikennetta ohjautuu katuverkolle. Liikenteelle aiheutuvia haittoja
lisdavat edella mainittujen tekijdiden ohella korkeat likennemaarat ja
toimenpiteiden mittavuus. Rakennustoiden takia liikennetta ohjautunee
vaihtoehtoisille reiteille, etenkin tielle 185 (Naantalintie). Vaihtoehdon
4 hairidvaikutukset paateiden liikenteelle ovat vaihtoehtoa 3 suurem-
mat, koska toimenpiteet kohdistuvat myos E8-tiehen tien tasauksen
alentamisena.

Vaihtoehdon 3 kustannusarvio on noin 91,5 miljoonaa euroa ja vaih-
toehdon 4 noin 104 miljoonaa euroa, eli molemmat vaihtoehdot ovat
ideasuunnitelmaan perustuvia vaihtoehtoja 1 ja 2 halvempia. Lukuihin
sisaltyy noin 10 miljoonan euron kustannusera, jonka tunnelikannen
paalle tulevaan maankayttoon varautuminen aiheuttaa. Sen sijaan
hankkeen ulkopuolinen Raisionkaaren eritasoliittyma, jonka on arvioitu
maksavan noin 9 miljoonaa euroa, ei ole luvuissa mukana. Vaihtoehdon
0+ kustannusarvio on noin 7,5 miljoonaa euroa.

Kannattavuuslaskelman perusteella seka vaihtoehdon 3 etta vaihtoeh-
don 4 H/K-suhde on noin 2,0, eli molemmat vaihtoehdot ovat selvasti
kannattavia. Myos kannattavuuslaskelman herkkyystarkasteluissa
vaihtoehtojen H/K-suhde oli aina yli 1,5 ja korkeimmillaan jopa 2,4.
Sen sijaan vaihtoehdon 0+ H/K-suhde on vain noin 0,6, €li se ei ole
yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

ALKUSANAT

E18 Turun kehéatie (kantatie 40) on kansainvalisesti ja valtakunnallisesti
merkittava tieyhteys, joka kulkee Raision keskustan 1api. Lisaksi Raison
keskustaa sivuaa E8-tie, joka liittyy E18-tiehen eritasoliittymalld Raision
keskustan tuntumassa. E18-tie kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon osa-
na Suomen ainoaa TEN-T ydinverkkokaytavaa. E18-tie kuuluu TEN-T
kattavaan verkkoon.

Raision keskustan liikkennejarjestelyista on laadittu vuonna 2009 val-
mistunut ideasuunnitelma "Raision solmun ideasuunnitelma”, joka
on ollut Iahtokohtana vuonna 2010 pidetyn Raision keskikaupungin
osayleiskaavan laatimisen yhteydessa jarjestettyyn arkkitehtikilpailuun.
Nama tyot ovat olleet [Ahtdkohta aluevaraussuunnitelman laatimiselle.

Raision kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-keskus kaynnistivat alueva-
rassuunnitelman laatimisen Raision keskustaan vuonna 2011. Raision
kaupunki on laatinut samanaikaisesti Raision keskikaupungin osayleis-
kaavaa. Suunnitelman liikenneratkaisut hyvaksytdan osayleiskaavoituk-
sen yhteydessa. Aluevaraussuunnitelma valmistui maaliskuussa 2014.

Suunnittelun tilaajana on Raision kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen liikennevastuualue. Aluevaraussuunnitelma on laadittu
konsulttitydbna Ramboll Finland Oy:ssa.



PROSESSIKUVAUS

Hanke

Raision keskustan 1api kulkeva E18 (kantatie 40) on kansainvalisesti
ja valtakunnallisesti merkittava paatieyhteys. Lisaksi Raision keskus-
taa sivuaa valtakunnallisesti merkittava valtatieyhteys E8, joka yhtyy
E18-tiehen eritasoliittymalla. E18-tie kuuluu EU:n TEN-T-ydinverkkoon
(Trans-European Transport Networks) osana Suomen ainoaa TEN-T-
ydinverkkokaytavaa. E8-tie puolestaan on osa kattavaa TEN-T-verkkoa
Suomessa.

Raision keskustan kohdalla nykyiset tasossa olevat tie- ja katujarjes-
telyt ovat laajat ja tilaa vievat. Tiet ja kadut hallitsevat ydinkeskustan
kaupunkimiljo6ta. E18-tien varrella lisdantyva maankaytto ja liikenne
tulevat Iahivuosina ruuhkauttamaan keskustan liikennetta entisestaan.

Aiemmat suunnitelmat

Vuonna 2009 laadittu "Paatieden (E8 ja E18) Liikennejarjestelyt Raision
keskustassa. Raision solmun ideasuunnitelma” on ollut lahtékohtana
aluevaraussuunnitelmalle. Lisaksi Raision keskustan yleiskaavasta on
jarjestetty arkkitehtikilpailu vuonna 2010.

Tyo6tapa ja suunnitteluorganisaatio

Hankkeen suunnitelman laatiminen aloitettiin vuoden 2011 alussa.
Suunnitelman laatimisesta on vastannut Varsinais-Suomen ELY-keskus,
jossa vastuuhenkiléna oli Antti Karki sekd Raision kaupunki, jossa

vastuuhenkildna oli Antti Korte. Suunnittelun laadintatydta ohjaamaan
perustettiin hankeryhma.

Hankeryhman merkitys korostui etenkin tavoitteissa, ratkaisuissa
seka paatoksenteon valmisteluissa. Hankeryhman tehtavana oli tehda
paatoksia, jotka ovat kaikkien osapuolten kannalta hyvaksyttavissa.
Hankeryhmaan kuuluivat:

- Antti Karki, Varsinais-Suomen ELY-keskus, puheenjohtaja
- Markus Salmi, Varsinais-Suomen ELY-keskus

- Tiina Myllymaki, Varsinais-Suomen ELY-keskus
- Antti Korte, Raision kaupunki

- Outi Pekkala, Raision kaupunki

- Olli Arvola, Raision kaupunki

- Vesa-Matti Eura, Raision kaupunki

- Emma Kaitaa, Raision kaupunki

- Pauli Velhonoja, Liikennevirasto

- Matti Ryynanen, Liikennevirasto

- Jouni Lehtomaa, Ramboll Finland Oy

- Jukka Ristikartano, Ramboll Finland Oy

- Sari Kirvesniemi, Ramboll Finland Oy, sihteeri

Hankeryhma kokoontui suunnittelun aikana viisitoista kertaa.

Aluevaraussuunnitelman on laatinut Ramboll Finland Oy, jossa tydsta
on vastannut Jouni Lehtomaa.

Ramboll Finland Oy:ssa suunnitteluun osallistui seuraava tyéryhma:

- Projektipaallikko ins. Jouni Lehtomaa
- Paasuunnittelija ins. (AMK) Sari Kirvesniemi

- Vaylasuunnittelija ins. (AMK) Juha Vahvelainen ja ins. (AMK)
Matti Vanska

- Liikennesuunnittelu ja vaikutustarkastelut DI Kimmo Heikkila
- Vaikutustarkastelut DI Jukka Ristikartano

- Geotekniset ratkaisut DI Jouko Noukka

- Siltasuunnittelu tekn.lis. llkka Vilonen

- Ymparistoselvitykset FM Jari Mannila ja maisema-arkkitehti
Emilia Horttanainen

- Meluselvitykset ins. (AMK) Tiina Kumpula ja ins. (AMK) Aura
Salmela

- Raportointi graafikko Antti Timonen

Tiedottaminen ja vuoropuhelu

Aluevaraussuunnitelmaa on esitelty laadittavana olevan Raision kes-
kikaupungin osayleiskaavan vuorovaikutustilaisuuksissa.
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Paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla

1 LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1 Suunnittelualue ja tarkasteltava tieverkko

Raision keskustan lapi kulkee kansainvalisesti ja valtakunnallisesti
merkittdva E18 Turun kehatie (kantatie 40). Lisaksi keskustaa sivuaa
valtakunnallisesti merkittava valtatie E8, joka liittyy E18-tiehen Raision
eritasoliittyman kautta Raision keskustan kohdalla. E18-tie kuuluu EU:n
TEN-T-ydinverkkoon (Trans-European Transport Networks) osana
Suomen ainoaa TEN-T-ydinverkkokaytavaa. E8-tie puolestaan on osa
kattavaa TEN-T-verkkoa Suomessa.

Keskustan kohdalla nykyiset tasossa olevat tie- ja katujarjestelyt ovat
laajat ja tilaa vievat muodostaen selkedn keskusta-alueen kehittdmista
rajaavan esteen. Tiet ja kadut hallitsevat ydinkeskustan kaupunkimilj6o-
ta. E18-tien (kt 40) varrella maankayttdé kasvaa voimakkaasti etenkin
kaupallisiin tarkoituksiin.

E18:n likennemaarat eritasoliittyman Iapi meneva liikenne on eritasoliit-
tyman lansipuolella 23 000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja itapuolella
45 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. E8:n liikennemaara on eritasoliitty-
man eteldpuolella 16 100 ajoneuvoa vuorokaudessa ja pohjoispuolella
23 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikennemaarien on ennustettu
kasvavan nykytilasta vuoteen 2030 mennessa 29 %. Lisaantyva lii-
kenne kuormittaa yhd enemman Raision keskustan jo nykyisinkin
ruuhkautuneita liittymia. Keskustassa liikenteen kuormittavuutta lisaavat
myos Naantalin satamien raskaat kuljetukset seka tyomatkaliikenne
Naantalista Turkuun.

Tarkasteltava tieverkko on erikoiskuljetusten kannalta valtakunnallisesti
merkittdvassa asemassa, silla E8-tie on erikoiskuljetusten runkoreittia
koko lansirannikon matkalla ja samalla Suomen aktiivisimmin kaytetty
erikoiskuljetusreitti. Toteutettavat tiejarjestelyt vaikuttavat Naantalin
sataman ja erityisesti Turun sataman saavutettavuuteen.

Raision keskustassa on vireilla keskikaupungin osayleiskaavan laatimi-
nen. Osayleiskaavan laatiminen edellyttda uusien liikennejarjestelyiden
periaateratkaisuja seka niiden tilavarauksien maarittamista. Keskustan
kehittaminen edellyttda ajoneuvoliikenteen merkittdvaa vahentamista.
Vain talloin voidaan ydinkeskustaa kehittaa sellaiseksi kaupankeskus-
taksi, jossa viihtyisyys, kdvelymahdollisuudet ja esteettomyys koetaan
keskeisiksi elementeiksi. Lisaksi liikenteen aiheuttamat melu-, paas-
t0- ja polyhaitat seka estevaikutus tulee olla hyvaksyttavalla tasolla.
Naiden tavoitteiden saavuttaminen edellyttda keskustan lapikulkevalle
likenteelle uusia reitteja.
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Paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

1.2.1 Ildeasuunnitelma

Lahtokohtana aluevaraussuunnitelmalle on ollut vuonna 2009 laadittu
"Paateiden (E8 ja E18) liikennejarjestelyt Raision keskustassa, Raision
solmun ideasuunnitelma”. Ideasuunnitelmassa on tutkittu erilaisia vaih-
toehtoja, joilla on pyritty ratkaisemaan kasvavan liikkenteen aiheuttamia
ongelmia. Tavoitteena on ollut I0ytaa sellaiset liikennejarjestelyiden
ratkaisut, joilla voidaan turvata liikenteellinen toimivuus vuoden 2030
ennusteliikenteen ruuhkatilanteessa. Lisaksi jarjestelyissa on otettu
huomioon pikaraitiotien toteuttamismahdollisuus.

Ideasuunnitelmassa on esitetty jatkosuunnitteluun valittavaksi Y-tunneli-
vaihtoehto, joka oli tuolloin arvioiduista vaihtoehdoista parhaiten toimiva.
Y-tunnelivaihtoehdossa on esitetty, etta Raision keskustaan tehdaan
E18:lle tunneliyhteys, joka ulottuu Raisiontien liittyman lansipuolelta
Raision eritasoliittyman itapuolelle. Tahan tunneliyhteyteen esitetaan
haarautumaa Raisiontien lansisuuntaan. E8 ja E18 eritasoliittyma esi-
tetaan muutettavan kiertoeritasoliittymaksi. E18:n ja Raisiontien liittyma
ydinkeskustassa voidaan toteuttaa joko valo-ohjattuna tasoliittymana
tai isona kiertoliittymana. ldeasuunnitelmassa esitetyilla liikennejarjes-
telyilla arvioitiin olevan mahdollista kehittda Raision keskustaa nykyista
paremmin viihtyisaksi kaupunkikeskustaksi.

Ideasuunnitelmassa esitettyjen Y-tunnelivaihtoehdon liikennejarjeste-
lyiden kustannukset ovat noin 140 M€ (MAKUO05;130).

1.2.2 Arkkitehtikilpailu

Raision keskikaupungin osayleiskaavan laatimisesta jarjestettiin arkki-
tehtikilpailu 2010 kevaalla. Raision keskustan arkkitehtikilpailun tavoit-
teena oli saada uusia ratkaisuja keskustan osayleiskaavan laatimisen
lahtokohdiksi ja tavoitteiksi. Arkkitehtikilpailun yhtena lahtoasiakirjana
oli aiemmin laadittu Raision solmun ideasuunnitelma, joka ei kuitenkaan
sitonut kilpailijoita noudattamaan esitettyja liikennejarjestelyja.

Arkkitehtikilpailun voitti ehdotus "Vihrea nauha” (kuva 4). Ehdotus pe-
rustui liikennejarjestelyiden osalta Raision solmun ideasuunnitelmaan
varioiden sita vain hieman maankaytollisten ratkaisujen mukaiseksi.

Ideasuunnitelman valmistumisen jalkeen keskustan arkkitehtikilpailun
yhteydessa tehtiin tarkennettu liikenne-ennuste, jonka johdosta todettiin,
ettd ideasuunnitelman ratkaisuja pitaa viela tutkia aluevaraussuunni-
telmassa. Lisaksi ideasuunnitelmassa esitetty Y-tunnelivaihtoehto on
ratkaisuna niin kallis, etta sille on vaikea saada rahoitusta. Tasta syysta
paatettiin tutkia viela uusia ratkaisuja.

=

Kuva 4.

Arkkitehtikilpailun voittanut tyo,

"Vihre& nauha’.
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1.3 Nykytila
Liikenteellinen merkitys

E18-tie toimii Turun seudun sisaista liikennetta valittdvana kehatiena.
Tieta pitkin kulkee myds raskasta liikennettd Naantalin satamaan ja se
valittaa pitkamatkaista liikennetta valtateiden valilla. E18-tie muodostaa
yhteyden Naantalista Vaalimaalle ja edelleen Vengjalle. E18-tie on osa
EU:n TEN-T-verkon Skandinavian-Valimeren korridoria Turun satamien
sisdmaayhteytend. E8-tie Turun ja Porin valilla toimii tarkedna maan-
tieyhteytena lansirannikon kaupunkien ja satamien valilla.

Tien ominaisuudet

E18-tie on Raision keskustan kohdalla 2+2-ajoratainen ja se kulkee
taajamamerkeilla varustetun alueen sisapuolella. Tien nopeusrajoi-
tus on 50 km/h, ja liittymat on varustettu liikennevaloilla aina E8-tien
ramppiliittymiin saakka. E8-tien eritasoliittyman jalkeen E18-tie muuttuu
2+2-ajorataiseksi keskialueella varustetuksi tieksi, jonka nopeusrajoitus
on 100 km/h ja liittymat ovat eritasoliittymia. E8-tie on 2+2-ajoratainen
keskialueella varustettu tie, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h.

Suunnittelualueella on E18-tiella nykytilanteessa tasoliittymia. Raision-
tien ja Martinkadun liittymat ovat valo-ohjatuttuja nelihaaraliittymia.
Juhaninkujan kohdalla on valo-ohjattu kolmihaaraliittyma. E8- ja E18-
teiden valilla on eritasoliittyma (Raision eritasoliittyma), jonka ramppi-
liittymat on varustettu liikennevaloilla. Voudinkatu liittyy eritasoliittyman
I&nsipuolen ramppiliittymaan. E8-tielld ei ole suunnittelualueella muita
liittymia.

Kavely ja pyoraily

E18-tien varrella kulkee molemmin puolin jalankulku- ja pydratie lukuun
ottamatta E8-tien ja Raisionjoen valistd osuutta, jossa on jalankulku- ja
pyoratie vain toisella puolella. Kavelijdiden ja pydrailijdiden ristedminen
E18-tien kanssa tapahtuu eritasossa lukuun ottamatta Voudinkadun
littymaa, jossa on valo-ohjattu suojatie. Raisiontien, Voudinkadun,
Juhaninkujan seka Martinkadun kanssa jalankulku ja pyoraily risteavat
tasossa valo-ohjatuissa liittymissa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen reitteja kulkee suunnittelualueella etupdassa Raision-
tietd pitkin. Raisiontielle on suunniteltu joukkoliikenteen runkoreittia
seka katuraitiotien linjausta. Seutuliikenteen reitteja kulkee E18-tieta
pitkin Raision keskustan ja Myllyn valilla, Raisiontieltd E18-tien kautta
E8-tielle Rauman ja Nousiaisen suuntaan seka Raisiontieltd E18-tien
kautta Naantaliin. Bussipysakkeja sijaitsee nykytilanteessa E18-tiella
yhteensa kaksi pysakkiparia; Valiraitin kohdalla ja Raisiontien liittyman
lounaispuolella.

Erikoiskuljetukset

E8-tie ja E18-tie ovat nykyaan erikoiskuljetuksille Raision keskustan
kohdalla keskeisia reitteja, joita pitkin hankealueen lapi kulkee elinkei-
noelamalle tarkeitd valtakunnallisia erikoiskuljetuksia. Hankealueella
sijaitsee myds monia merkittavia erikoiskuljetuskohteita, kuten Naan-
talin ja Turun satamat, telakat, Haunisten teollisuusalue, Stairon Oy ja
Turun Messukeskus. Erikoiskuljetusten reittimahdollisuuksiin Raision
seudulla vaikuttavat eniten siltojen alikulkukorkeudet, liittymien kaan-
tymisolosuhteet suurilla kuljetuksilla seka siltojen kantavuudet.

Erikoiskuljetusten toimintamahdollisuuksien turvaamiseksi on tiestdlle
maaritelty valtakunnallinen suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko
(SEKV). SEKV:lla tavoitteena on mahdollistaa 7 metria leveat, 7 m
korkeat ja 40 metria pitkat kuljetukset. Suurista erikoiskuljetuksista
voidaan puhua, kun kuljetuksen leveys ylittda 6 metria tai korkeus 5
metrid. Kantavuustavoitteita ei SEKV-maarittelyissa ole toistaiseksi
mainittu. Liikenneviraston johtoryhma on tehnyt 4.3.2013 paatdksen,
jonka mukaan tullaan ottamaan kayttoon uusi reittiluokkamaarittely
sekad uudistamaan verkkoa taustaselvitysten perusteella laaditun esi-
tyksen pohjalta, koska SEKV ei nykyisellaan kaikilta osin tayta sille
asetettuja mitoitustavoitteita ja toisaalta tierekisterissa on puutteita ja
virheita sen maarittelyissa. Tassa yhteydessa tullaan myds nyt kasilla
olevan hankealueen erikoiskuljetusreitit kijaamaan yksityiskohtaisesti
ja asettamaan niille yksityiskohtaisemmat mitoitustavoitteet.

Nykyiset suurten erikoiskuljetusten kaytetyimmat ja sujuvimmat reitit on
esitetty kuvassa 5. Naantalin satamaan suuntautuvissa suurissa erikois-
kuljetuksissa kaytetaan erityisesti maantieta 1893. Pitkat mutta matalat
kuljetukset paasevat kuitenkin kulkemaan sujuvammin E8-tieta ja E18-
tieta pitkin. Pohjoisesta E8-tieta pitkin tulevat itdan pain suuntautuvat
korkeat kuljetukset kayttavat reittindan useimmiten Voudinkatua, jonne
on valtatieltd normaaliliikenteeltd puomilla suljettu erikoiskuljetusramppi.
Turun satamaan seka sen vaikutusalueella oleviin erikoiskuljetuskohtei-
siin suuntautuvissa kuljetuksissa kaytetaan yleisimmin nykytilanteessa
reittid Raisionkaari — E18 — Raisiontie — E8 — Suikkilantie, koska
aikaisemmin kaytdssa ollut reitti Konsantien ja Pernontien kautta on
todettu ongelmalliseksi raskailla kuljetuksilla. Sitakin kaytetaan kuitenkin
edelleen jonkin verran normaalimassaisissa kuljetuksissa.

| / SEKV-tavoitteiden mukaiset reitit

3 / Pitkien, matalien kuljetusten reitit ;
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Kuva 5.

Suurten erikoiskuljetusten nykyisin eniten kdyttdmét ja

sujuvimmat reitit
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1.4 Nykyinen liikenne ja liikkenne-ennuste
vuodelle 2030

1.4.1 Ildeasuunnitelman ennuste

Ideasuunnitelmassa liikenne-ennusteen pohjana kaytettiin Turun seu-
dun liikennemallia, johon lisattiin tuolloin nakdpiirissa ollutta E18 varren
maankaytdn kasvua runsaat 160 000 kerrosnelidmetrid. Tama koostui
Raision Myllyn laajennuksesta (45 000 m2) sek& Kuninkojan alueen
uusista kaupallisista toiminnoista (100 000 m2) ja kerrostaloasutuksesta
(17 000 m2).
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Kuva 6. Ideasuunnitelman liikenne-ennuste ja keskimééréinen vuo-
rokausiliikenne (KVL) v. 2010.

1.4.2 Arkkitehtikilpailun ennuste jatkotyossa

Raision keskustan arkkitehtikilpailun yhteydessa paivitettiin liikenne-
ennustetta mm. liikennelaskentojen pohjalta. Paivitetyn ennusteen
laati Trafix Oy.

Kuvassa 7 on esitetty merkittavimpia suunnittelualueen lapi kulkevia
vuorokauden liikennevirtoja ja likennemaaria suunnittelualueen reunal-
la. Kuvasta kay ilmi, etta edellisen ennusteen mukaiset suunnittelualu-
een suurimmat liikkennevirrat ovat uudessa ennusteessa pienentyneet
selvasti. Toisaalta E8-tien ja E18 Turun kehatien likennemaarat ovat
uudessa ennusteessa jopa aiempaa suurempia.

% % 16 600
Arkkitehtikilpailun ennuste (2010) %

Ideasuunnitelman ennuste (2009)

10 000

6 300

o
o (-3
2%

Kuva 7.  Suunnittelualueen merkittdvimmét liikennevirrat vuodelle
2030 ideasuunnitelman ja arkkitehtikilpailun yhteydessé laa-
dittujen ennusteiden mukaan seké kokonaisliikennemaéréat
alueen reunoilla (ajon./vrk).

1.4.3 Aluevaraussuunnitelman ennuste

Seka ideasuunnitelman ennusteen pohjalta tehdyissa etta paivitetyn
ennusteen mukaisissa toimivuustarkasteluissa on kaynyt ilmi, etta
toimivuuden takaaminen Raision keskustan kohdalla edellyttda hyvin
raskaita, pitkalti tunneliin perustuvia toimenpiteita. Ennusteen mukaan
Raision keskustan lapi kulkee Raisiontieta pitkin runsaasti lapikulkulii-
kennetta, mika ei ole toivottavaa liikkenteellisen toimivuuden eika keskus-
tan kehittdmisen kannalta. Kuvassa 8 on kuvattu iltahuipputunnin osalta
merkittavimmat liikennevirrat, joiden Iahto- tai maarapaikka on Raision
keskustassa ja/tai jotka kulkevat keskustassa Raisiontietad pitkin.
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Kuva 8. Raision keskustan ja Raisiontien kannalta merkittdvimmét
liikennevirrat iltahuipputunnin aikana (ajon./h) vuonna 2030.

Edellad kuvaillusta syysta toimivuustarkasteluissa tehtiin herkkyystar-
kasteluja siita lahtdkohdasta, etta pitkalla tahtaimella merkittava osa
Raision keskustan kautta tarpeettomasti kulkevasta liikenteesta tulisi
pyrkia ohjaamaan muualle. Tallaiseksi liikenteeksi maariteltiin sellaiset
matkat, joiden 1ahtd- tai maarapaikka likennemallissa on Raisiontiella
joko Naantalin suunnassa (Lumparlankadun lansipuolella) tai Turun
suunnassa (Kirkkotien itdpuolella) ja myds toinen paatepiste on Rai-
sion keskustan ulkopuolella. Kuvassa 8 tallaisia virtoja edustavat E8/
E18-eritasoliittyman ja Raisiontien Naantalin suunnan valinen liikenne
(360 + 720 ajon./h) seka Raisiontieta suoraan kulkeva (220 + 450
ajon./h) liikenne, ja yhteensa tallaista liikennetta on huipputunnin ai-
kana keskustassa noin 2 200 ajoneuvon verran. Herkkyystarkastelut
tehtiin siirtdmalla osa naista matkoista pois Raisiontieltd kiertdmaan
toista reittia Raision keskustan ohi ja vaihtelemalla naiden siirrettavien
matkojen osuutta lapikulkuliikenteesta.

Kuvassa 9 puolestaan on esitetty vuorokausilikennemaarat merkitta-
vimmilla vaylilla vaihtoehdossa, jossa E18 kytkeytyy katuverkkoon kes-
kustan etelapuolella olevan eritasoliityman kautta. Huomionarvoinen
on etenkin Turun kehatien liikennemaara, joka ennusteen mukaan on
vuonna 2030 jopa 58 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Ennusteen mukainen kysynta 2030 (ajon./vrk)
50 % lapikulkuliikenteesta ohjattu toista reittia (ajon./vrk)

20 000
16 000 13 000 (-38 %)

11 000
8900 (20 %)

14 000
12 000 (~15 %)

21 000
14 000 (-33 %)

e[nyuasNIULOS

10 000 (-18 %)

Kuva 9. Keskimé&aréaiset vuorokausiliikennemdaéréat (KVL) uusimmissa
tarkasteluissa kaytetyn liikenneverkon mukaisesti. Punaiset
luvut ovat Trafixin uuden ennusteen mukaisia lukuja. Tur-
koosit luvut puolestaan kertovat, millaiseksi likennemaéaréa
muuttuisi, jos keskustan ldpi kulkevasta lilkenteestd 50 %
saataisiin ohjattua muuta reittid. Suluissa on ilmoitettu, mil-
lainen prosentuaalinen vaikutus télla olisi vaylédkohtaisiin
likennemé&ériin. Esimerkiksi Raision keskustan kohdalla
Raisiontielléd kokonaisliikenne véhenee n. 20 %.
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Tarkastelujen perusteella muille reiteille ohjattavan liikenteen tulisi olla
noin 50 % Raisiontien lapikulkuliikenteesta, jotta keskustan liikenne
saadaan toimimaan. Kuvasta kay ilmi, mita yksittaisien vaylien lilken-
nemaarissa tarkoittaisi se, ettd 50 % keskustan lapikulkuliikenteesta
ohjattaisiin toista reittia. Etenkin keskustan lansipuolella vahennys on
jopa yli 30 %, miké kuvastaa sita, ettéa hyvin suuri osuus naiden vayli-
en liikenteesta on lapikulkevaa ja voitaisiin hyvin ohjata keskustan ohi
toista reittia.

Jotta Raision keskustan kautta kulkevaa lapiajoliikennettda saadaan
ohjatuksi muille reiteille, pitdd E18-tie saada houkuttelevammaksi ja
littymismahdollisuudet paremmiksi. Lisaksi Raisiontielle pitaa luoda
estevaikutusta ja alhaiset ajonopeudet, jolloin se ei houkuttelisi 1api-
ajoliikennetta.

Toimenpiteita, joilla Iapiajoliikennetta voitaisiin vahentaa ovat

- E18 ja ja Ruonan yhdystien kanavoitu liittyma parannetaan
eritasoliittymaksi, jolloin Aurinkotieltéd on hyvat yhteydet E18:lle.
Vaihtoehtona on risteyssillan rakentaminen liittymaan.

- E18 ja mt 185 liittymaalueen selkeyttaminen ja E18 muutta-
minen selkedsti pddsuunnaksi.

- Raisionkaaren parantaminen 2+2-kaistaiseksi valilla Raision
tie — mt 185.

- Raisiontien ajonopeuksien alentaminen rakentamalla kier-
toliittymia seka ajoradan kaventaminen 1+1-kaistaiseksi
valilla Raisionkaari-Lumparlankatu.

- Raisionkaaren eritasoliittyman rakentaminen

Toimenpiteitd Raisiontien lapikulkuliikenteen vahentamiseksi voidaan
toteuttaa jo ennen keskustan tunnelin rakentamista tai eritasoliittyman
parantamista.

1.5 Liikenneturvallisuus

Raision kaupungin liikenneturvallisuusselvityksen mukaan (Raision kau-
punki 2011) vuosina 2005—-2009 Raision kaupungin alueella Iahes kolme
neljasosaa (72 %) poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista tapahtui
maantieverkolla. Kaikista kaupungin henkilévahinko-onnettomuuksista
merkittava osuus (43 %) tapahtui E18-tiell, jolla sijaitsevat myds koko
kaupungin pahimmat onnettomuuskasaumakohdat. Maantieverkon
onnettomuuksista yli puolet (60 %) tapahtui E18-tiella ja viidennes
(20 %) E8-tiella.

Liikenneturvallisuusselvityksen mukaan raskas liikkenne on ollut osalli-
sena joka viidennessa koko kaupungin alueella tapahtuneessa onnetto-
muudessa, ja maanteilla raskaan likenteen osuus onnettomuuksista on
ollut noin 22 % (katuverkolla 13 %). Merkittdva osa Raision kaupungin
alueella tapahtuvien kolareiden uhreista on ulkopaikkakuntalaisia

(65 % vuonna 2008 ja 57 % vuonna 2009). (Raision kaupunki 2011.)
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Kuva 10. Toimenpiteet keskustan lapiajoliikenteen védhentamiseksi

Kuvassa 11 on esitetty suunnittelualueen kaikki poliisin tietoon tulleet
henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2008-2012 ja
kuvassa 12 omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet samalta
tarkasteluajanjaksolta. Suurin osa Raision kaupungin pahimmista on-
nettomuuskasaumakohdista kohdistuu E18-tielle. Katuverkolla eniten
henkildvahinko-onnettomuuksia sattuu Raisiontiella.

Vuosina 2008-2012 E18-tiella valilla Soliniuksenkuja - Haunistentien
ramppi tapahtui 142 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 12 johti
henkildvahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia osuudella
ei ole tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana. Vuosiin 2003-2007
verrattuna poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien lukumaara on
kasvanut noin 40 %, mutta toisaalta henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maara on pudonnut alle puoleen.

Vuosien 2008-2012 aikana E18-tielld sattuneista onnettomuuksista
lahes puolet oli peraanajo-onnettomuuksia, noin viidennes ohituson-
nettomuuksia ja kymmenes risteamisonnettomuuksia. Henkildvahin-
ko-onnettomuuksista noin neljannes oli perdanajo-onnettomuuksia,
neljannes jalankulku- tai polkupydraonnettomuuksia ja neljannes
mopedionnettomuuksia.

E8-tiella valilla Raisiontien risteyssilta — Petterinpellon risteyssilta on
vuosina 2008-2012 tapahtunut 10 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta,
joista kaksi johti henkildvahinkoon. Kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia ei sattunut tarkastelujaksolla. Suurin osa E8-tien onnettomuuksista
oli yksittdisonnettomuuksia, mukaan lukien molemmat henkilévahinkoon
johtaneet onnettomuudet.



Paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla

11

)

- — ¥
Aormiar,

L | e

| ©Maanmittaustolmisto lupa nro 3NMLI3
X 1] Kuuvayuon

= <
I 5 <
: :
v 7
A Pl
ol i) N+
S ??% & 8 r
Y owm | Kimaisy & 4
& = o i o
l'-; | 8% = i
_'?"\_t / .'fg Km.pi’
'x J iR o) g é"‘
%‘ #"9‘ Eﬁg -8 ]
b Sy N P % 3
"\ S S;J‘ AR ; M g i)
Wit it “"i.’"sﬁ g. f’% A
| = -
Eonl P : AE 3 Y
g AR "'W“‘?"ﬁ'“.o,“m L) i\ b _“g‘..‘ é-.. X - .‘.’:"
:_. A : 4,9'____ s / M_F_‘:.‘n E
W\ AE = ‘\:m: 35 3 "
L %'f: - = [, gl & s
e qyf % L T'fa"';‘ﬁﬁsala ggj A _:(nlo]mn
-7 u ' elgin m.ajon yksitl. pp jk
Tl s0~VH
: Ko 4 i N
; B 1 e0>vn
johtanut onnett ;fé ol am COo=evii
—r— 0

Kuva 11. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2008—2012.

Vakuutusyhtididen liikennevahinkotilaston 2011 mukaan Raisiossa
tapahtui enemman onnettomuuksia asukasta kohti kuin Suomessa
keskimaarin. Myds uhrien lukumaara autoa ja asukasta kohti on suu-
rempi kuin koko maassa keskimaarin. Esimerkiksi Turussa vastaavat
tunnusluvut ovat hieman pienempia.

E18-tielld valilld Soliniuksenkuja—E8-tie onnettomuusaste (31,3 hvj-
onnettomuutta / 100 milj. ajon.km) on ollut merkittavasti suurempi kuin

kantateilld keskimaarin (kuva 13). Lukuja verrattaessa on kuitenkin
muistettava, ettd tarkastelujakso on hyvin lyhyt ja sijaitsee taajama-
alueella. E8-tien onnettomuusaste (3,4—4,5) on ollut samaa tasoa tai
hiukan korkeampi kuin moottoriteiden keskiarvo koko Suomessa (3,4).

Nykyinen lilkkenneturvallisuustilanne on kuvattu tarkemmin erillisessa
Tieturvallisuusvaikutusten arviointi -muistiossa, joka on aluevaraus-
suunnitelman liitteena.

Kuva 12. Omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet suunnittelualueella vuosina 2008-2012.

onnettomuusaste (heva-onnettomuuksia / 100 milj. ajoneuvo-km)
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Kuva 13. Suunnittelualueen pééteiden onnettomuusasteet seka vas-
taavia vertailuarvoja koko maan ja Varsinais-Suomen teilta
vuosilta 2008-2012.
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1.6 Maankaytto ja kaavoitus

Raision kaupunki kuuluu Varsinais-Suomen liiton alueeseen. Suomen
voimassa oleva maakuntakaava on laadittu viidessa osassa seutukun-
nittain. Raision kohdalla on voimassa Turun kaupunkiseudun vuonna
2004 vahvistettu maakuntakaava.

Alueella on parhaillaan laadittavana Varsinais-Suomen taajamien
maankaytodn, palveluiden ja liikkenteen vaihemaakuntakaava.
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Kuva 14. Kaavaote Turun kaupunkiseudun v. 2004 vahvistetusta
maakuntakaavasta

Turun seudulle on valmistunut 2.4.2012 Turun kaupunkiseudun raken-
nemalli 2035. Rakennemallin tarkeimpana tavoitteena ja tuloksena on
ollutI6ytaa yhteinen nakemys Turun kaupunkiseudun yhdyskuntaraken-
teen pitkan tahtayksen paalinjoista. Rakennemalli ohjaa kuntien tulevaa
maankaytdon suunnittelua yleispiirteisesti. Luonteeltaan rakennemalli
on kuntien yhteinen maankayttostrategia. Aluevaraussuunnitelmassa
esitetyt Raision kohdan suunnitelmaratkaisut eivat ole laaditun raken-
nemallin vastaisia.

Suunnittelualueella on voimassa oikeusvaikutteinen yleiskaava, jonka
tavoitevuotena on 2020. Yleiskaava on vahvistettu vuonna 2007.
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Kuva 15. Kaavaote Raision oikeusvaikutteinen yleiskaava 2020.

Raision kaupunki kaynnisti vuonna 2010 Raision keskikaupungin
osayleiskaavan laatimisen. Keskikaupungin osayleiskaavalla tavoitel-
laan palvelujen ja asumismahdollisuuksien monipuolistumista, kau-
punkikuvan kiinnostavuuden lisdamista seka toimintojen sujuvuutta ja
turvallisuutta Raision kaupunkialueen ytimessa.

Keskikaupungin osayleiskaava on ollut luonnoksena nahtavilla marras-
joulukuussa 2012 ja osayleiskaavaehdotus on ollut nahtavilla touko-
kesakuussa 2014.

Kuva 16. Kaavaote Keskikaupungin osayleiskaavaehdotuksesta.

1.7 Maapera ja pohjavesiolosuhteet

Raision keskustan kohdalla maapera on paaosin savikoita, jonka
joukossa on useita kalliopaljastumia. Savikon paksuus keskustassa
vaihtelee merkittavasti. Ydinkeskustan kohdalla maapera muodostuu
taytemaista. Pohjavesi on paaosin kahden — kolmen metrin syvyydessa.

Raision eritasoliittyman kohdalla luonnonmaa on pehmeaa savea.
Kallio on osittain lahellda maanpintaa. Pehmeikdn paksuus vaihtelee
merkittavasti. Pohjavesi on laajalla alueella eritasoliittyman kohdalla
paineellista.

Keskustan itdpuolella on pohjois-eteldsuuntainen Raisionjoenlaakso,
missa savikoiden paksuus on muuta suunnittelualuetta huomattavampi.
Laakson pohjaolosuhteet ovat rakentamiselle epaedulliset. Laakso on
paaosin viljelymaata, jota suuret vaylat halkovat.
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1.8 Ymparisto
Luonnonolot ja ekologiset yhteydet
Raisionjoki ja sen laakso jatkuvat E18 pohjoispuolelle, jossa joki on

padottu Raision raakavesialtaaksi. Raisionjoki mutkittelee laakson
poikki. Sen rannat muodostavat puronvarsikasvillisuuden kanssa

Kuva 17. Raisionjokilaakson maisema-analyysi

lehtipuuvaltaisen nauhan, joka on maakuntakaavassa merkitty SL-
merkinnalld. Peltoaukeiden reunametsat rajaavat viljelyalueenavoimia
tiloja. Joki muodostaa melko ehjan ekologisen yhteyden kaupungin
poikki etelastd pohjoiseen. Petterinpellon pohjoispuolella ekologinen
yhteys laajenee metsaalueiksi, jotka ovat virkistyskaytdssa. Yhteydet
alueen ulkopuoleisiin metsiin ovat pohjoisessa hyvat. Keskikaupungin
luonto on paaosin istutettua kaupunkiluontoa.

- Maisemahairié

Laakso
Kaunis maiseman reuna tai kiintopiste
s \esi
@ Maisematilan reuna
mmmm Estevaikutus

<+—>» Tarked nakyma

0 200 Metria

Maisema ja kaupunkikuva

Suunnittelualue jakautuu kahteen taysin eriluonteiseen maisemaan:
Raision moderniin kaupunkimaiseen keskustaan ja Raisionjokilaakson
vanhaan viljelymaisemaan.

Raision kaupunki on rakentunut valtavaylien E8 ja E18 risteykseen,
joka nykyaankin antaa kaupungille sen luonteen. Toisaalta E18 jakaa
ydinkeskustan kahtia. Keskustan ilmetta on viime vuosikymmenena
selkeytetty. Kaksitasoratkaisut betonisiltoineen on paaosin poistettu, ja
keskustaa jakavalle Raisiontielle annettu positiivinen merkitys muutta-
malla se nayttavaksi Valon aukioksi.

Viljava jokilaakso keskustan kupeessa, joka aikoinaan mahdollisti
Raision synnyn ja kasvun, on edelleen padosin rakentamatonta vilje-
lymaisemaa. Laakson maisematilan eteldkarjessa on Raision kirkko ja
pohjoisessa joen ylajuoksulla maisematila rajautuu Hintsan kartanon
alueeseen, jossa joki levenee laajaksi patoaltaaksi. E18:n eteldpuolella
laakson itdreunassa on selked metsainen rinne, jossa on omakotita-
loja. Moottoritie E8 erottaa laakson kaupungista ja joen ylittava Turun
kehatie E18 katkaisee laaksomaiseman. Maisemaa hairitsevat laak-
son itapuolella E18:n molemmin puolin sijaitsevat uudet tilaa vaativan
kaupan rakennukset.

Jokilaakson maisema on selvapiirteinen: loivasti jokeen viettavat pellot
ja keskella joen mutkitteleva uoma. Maisemassa viehattaa selkeys ja
rauhoittavuus. Maisema kertoo Raision historiasta ja antaa kaupungille
juuret ja identiteetin. Maisemallisia solmukohtia ovat teiden risteykset ja
joen ylitys. Kehatie E18 tosin ylittaa joen melko korkealla penkereelld,
ja sen suhde jokimaisemaan jaa etaiseksi. Teiltd kdsin maisemassa
avautuu laaja peltolaakso ja sen reunoja.
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Kulttuuriymparisto

Vanhimmat merkit asutuksesta Raisionjokilaaksossa ovat rautakautisia
hautoja ja kuppikivid. E8 ja E18:n risteyksen koillispuoleisella kalliolla
on Tuomalan laaja-alainen polttokentta- ja ruumiskalmisto, kivilatomus,
rakennusten jaanteitd sekd uhrikuoppia. Muinaisjaanndsaluetta on
Petterinpellontien molemmilla puolilla ja se ulottuu aivan kiinni E18:aan.

Tasta pohjoiseen lahella Iso-Kummalan taloa on kaksi uhrikalliota, joissa
on useita varmoiksi uhrikuopiksi tulkittuja kuppeja. Naista pohjoisempi
uhrikallio on muinaisjaanndsrekisterin mukaan erittdin edustava.

Kuva 18. Raisionjokilaakson kulttuuriympéristé

Nallinkadulla Raision kirjaston Iahella on kallioon ja irtolohkareisiin
hakattuja uhrikuoppia.

Pappilanmaelta on I6ydetty kaksi venehautaa ja esineistdd. Koekaiva-
usten perusteella kulttuurikerros kattaa koko maen (kuva 18).

Raision kirkosta ja Raision seurakunnasta on tietoja jo 1100-luvulta.
Nykyinen kirkko muurattiin 1500-luvulla. Kirkon sivuitse kulkee luoteis-
kaakkoissuuntainen vanha postitien linjaus, joka jatkuu moottoritien
itdpuolella ja ylittaa joen Jertantiena. Postitie on perustettu 1600-luvulla
ja se on kulkenut Tukholmasta Raision kautta Turkuun.

E Maisemahairi&

Laakso

- Arvokas rakennettu kulttuuriympéaristé

Muinaisjddnnésalueet (Museovirasto)

e Vesj

e Maisematilan reuna
e Estevaikutus
-t+— Tirked ndkyma

*  Kirkko

Y  Muinaisjaannts (Museovirasto)

1. Pappilanmaki
2. Nallinkatu

3. Tuomala

4. Iso-Kummala 1
5. Iso-Kummala 2
6. Voudinkatu

O O O Vanha postitie

0 200 Metria

Viela melko ehedna sailynyt viljelylaakso kertoo Raision historias-
ta. Nykyisen Raision keskustan alueella on ollut peltoja ainakin jo
1700-luvulla. 1900-luvun alkupuoliskolla I&ahes kaikki viljelykelpoiset
maat olivat peltoina. Talot rakennettiin jokilaakson laheisille rinteille ja
kallioisille kumpareille. Pelloille rakentaminen alkoi 1960-luvulla, mutta
jokilaakson rakentamaton peltovydhyke on sailynyt [dhes samanlaisena
1960-luvulta 2000-luvulle saakka.

Raisionjokilaakson viljely- ja kulttuurimaisema on merkitty maakunta-
kaavassa SL-merkinnalla. Hintsankoski tunnetaan lintujen levahdys-
paikkana.
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1.9 Tavoitteet

Hankkeelle on asetettu seuraavat tavoitteet:

Liikenteelliset tavoitteet

» E18-tien sujuvuuden parantaminen erityisesti kuljetusten ja
paikallisen liikenteen osalta

* E8 ja E18 —teiden eritasoliittyman toimivuuden parantaminen

» Liikenneturvallisuuden parantaminen risteysonnettomuuk-
sien vahenemisella

* Vahennetdan Raision keskustan lapikulkuliikenteen maaraa
50 % nykyisesta

+ Tehdaan kevyen liikenteen reiteista jatkuvia, yhdistetaan
keskustan ja Myllyn alueet toisiinsa kavely- ja pyorateilla

» E18 —tielle rakennetaan jatkuva rinnakkaiskatuverkosto
* Mahdollistetaan pikaraitiotien toteuttaminen myéhemmin

Ymparistolliset tavoitteet

* Liikennemeluhaittojen vaheneminen asutukselle
* Liikenteelliset ratkaisut tukevat maankayton kehittamista
» Vahennetaan liikennevaylien estevaikutusta

Taloudelliset tavoitteet

» Suunniteltavat toimenpiteet ovat toteutettavissa vaiheittain

+ Liikennejarjestelyilla tuetaan elinkeinoelaman ja asumisen
kehittdmista Raision keskustassa

Luonto- ja kulttuuriarvojen tavoitteet

» Otetaan huomioon Raision laakson nakymat

1.10 Yhteenveto ongelmista

Raision eritasoliittyma, jossa ristedvat tiet E8 ja E18, ruuhkautuu
E18-tien valo-ohjattujen ramppiliittymien osalta saannodllisesti arkipai-
vien ruuhkahuippujen aikana. Lantiseen ramppiliittymaan liittyy myds
Voudinkatu, mikd heikentaa entisestaan liittyman valityskykya etenkin
iltapaivan huipputunnin aikana. Liikenteen on ennustettu kasvavan
kyseisessad kohdassa tuntuvasti, jolloin ramppiliittymien valityskyky
loppuu vaistamatta kesken. Raision keskustan kohdalla E18-tien muut-
kin liittymat ovat valo-ohjattuja ja etenkin Raisiontien liittyma laajoista
kaistajarjestelyistd huolimatta toimii 1ahella valityskykya aiheuttaen
viivytyksia seka E18-tien etta Raisiontien liikenteelle.

Liikenneturvallisuustilanne on huono E18-tielld. Raision eritasoliittyman
lantinen ramppiliittyma on koko Turun kehatien pahin onnettomuuska-
sauma. Kaikkiaan Raisionkaaren ja Petterinpellontien valisella jaksolla
tapahtuvista onnettomuuksista aiheutuu vuosittain useita henkildvahin-
koja, joista merkittadvassa osassa osapuolina on jalankulkija, pyorailija
tai mopoilija.

E18-tie muodostaa my6s merkittavan valtakunnallisen yhteyden Naan-
talin satamiin ja tavoitteena on myds ohjata paaosa Turun satamien
raskaasta liikenteesta Raision eritasoliittyma kautta E18-tielta E8-tielle.

Raision keskustassa E18-tien linjaus on ongelmallinen, silla tie kaytan-
ndssa lavistda Raision ydinkeskustan. Vilkasliikkenteinen tie aiheuttaa
merkittavia haittavaikutuksia paikallisille elinolosuhteille ja vie keskusta-
alueelta huomattavasti tilaa rajoittaen maankaytdn kehittamismahdolli-
suuksia. My6s E18-tien kanssa ristedva, katuverkkoon kuuluva Raision-
tie on vilkkaasti liikennoity, mika johtuu runsaasta lapikulkuliikenteesta.
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2 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

2.1 Tutkitut vaihtoehdot ja niiden toimivuudet
2.1.1 Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittiin kahta jo ideasuunnitelmassa esitettya vaihto-
ehtoa keskipitka tunneli ja Y-tunneli. N&ita vaihtoehtoja tarkennettiin
viela mm. tunnelin tasauksen osalta seka tutkittiin toimivuutta paivitetyn
likenne-ennusteen osalta. Lisaksi tutkittiin kaksi uutta vaihtoehtoa:
Valo-ohjattu kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa seka kiertoerita-
soliittyma kolmessa tasossa. Naissd molemmissa vaihtoehdoissa on
esitetty E18:lle rakennettavaksi lyhyt tunneli.

Kaikkien vaihtoehtojen kustannusarviot on laskettu in-infra.net-kanavan
FORE:n hankeosalaskentamenetelmaa kayttden. Maanrakennuskus-
tannusindeksina on kaytetty arvoa 150 (2005=100). Tunnelin rakenta-
miskustannukset on laskettu siten, ettad tunneli rakennetaan paaluille
perustettuna ja ankkuroituna betonitunnelina.

2.1.2 Vaihtoehto 1: E18 keskipitka tunneli ja
kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa

Keskipitkan tunnelin vaihtoehdossa E18 tie on keskipitkdssa tunnelissa,
jonka pituus on noin 970 metrid. Tunneliosuus alkaa E8/E18 eritasoliitty-
man itdpuolelta ja loppuu Martinkadun lansipuolella. Raision keskustan
ja E8 kohdilla kantatien liikenne kulkee maan alla. Tunneli on 2+2-kais-
tainen. Raision eritasoliittymaan rakennetaan osittain kaksikaistainen
kiertoliittyma. Kiertoliittymaan rakennetaan itapuolelle vapaat oikeat.
E18 ja Voudinkadun liittymaan rakennetaan suuntaisliittymat.

Raision eritasoliittyman ja Haunisten eritasoliittyman lyhyesta etaisyy-
desta johtuen tunnelin suuaukon ja Haunisten eritasoliittyman valinen
sekoittumiskaista jaa melko lyhyeksi. Sekoittumiskaistaa voidaan pi-
dentaa noin 350 metriin, jolloin Haunisten ja Myllyn suuntaan johtava
ramppi lyhenee ja jyrkkenee Haunisten eritasoliittymassa.

Vaihtoehdon 1 kustannusarvio on noin 120 M€ (MAKU;150). Kustannus-
arvio sisaltaa tunnelin, eritasoliittyman kiertoliittyman ja keskustan lii-
kennejarjestelyja. Kustannusarvio ei sisalla tunnelin kayttokustannuksia.

Keskipitkan tunnelin vaihtoehdossa syntyy toimivuusongelmia uuden
ennusteen mukaisella liikenteella seka E8/E18-eritasoliittymassa etta
Raision keskustassa. Kiertoeritasoliittymassa riski sille, ettd Rauman
tulosuunnan rampilla jono paasee kasvamaan, kohoaa selvasti Y-tun-
nelivaihtoehdosta (vaihtoehto 2), kun kiertoliittymassa on myos Myllyn
suunnan ja Raisiontien Naantalin suunnan valinen liikenne.

Raision keskustassa Kerttulantien ja Nesteentien valinen lyhyt liitty-
mavali muodostuu suurimmaksi ongelmaksi, jolloin ennusteliikenteella
seurauksena on vaistamatta verkon ruuhkautuminen. Lapikulkuliiken-
teesta tulisi saada ohjattua muille reiteille noin 50 %, jotta liikenteen
toimivuus voidaan taata siina tapauksessa, ettd E18-tien ja Raisiontien
littymassa on liikennevalot hiukan nykyisesta karsituin kaistoin. Turbo-
kiertoliittymavaihtoehdossa lapikulkuliikennetta tulisi leikata pois hiukan
tatakin enemman.

Mikali Kerttulantien liittym& muutetaan suuntaisliittymaksi, vaihto-
ehdossa 4 toimivuusongelmia alkaa tulla ensimmaisena E8/E18-
eritasoliittymassa, jossa Rauman tulosuunnan ramppi ruuhkautuu.
Kiertoeritasoliittyman toimivuutta voidaan parantaa tekemalla siita
liikennevalo-ohjattu vaihtoehdon 3 tapaan.

Kustannukset:
- Eritasoliittyma 12 M€
- Tunneli 102 M€
- Keskustan jarjestelyt 6 M€
- Yhteensa 120 M€
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Kuva 19. Vaihtoehdon 1 liikennemé&éréat tunnelissa.
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Kuva 20. E18 (Nesteentien) poikkileikkaus tunnelissa.
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Kuva 21. Vaihtoehdon 1 palvelutasot vuoden 2030 iltahuipputunnin
aikana aluevaraussuunnitelman ennusteen mukaan. Valo-
ohjattujen liittymien palvelutasot riippuvat merkittdvéasti
kéytettavistéa ohjelmista ja yhteenkytkenndista.
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Kuva 22. Vaihtoehdon 1 suunnitelmakartta.
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2.1.3 Vaihtoehto 2: Y-tunneli ja kiertoeritasoliittyma
kahdessa tasossa

Y-tunnelivaihntoehdossa E18-tie on keskipitkdssa tunnelissa, jonka
pituus on noin 970 metria. Tunneliosuus alkaa E8/E18-eritasoliittyman
itapuolelta ja loppuu Martinkadun lansipuolella. Raision keskustan ja
E8 kohdilla kantatien liikenne kulkee maan alla. Tunneliin rakennetaan
haara Raisiontien kohdalle Naantalin suuntaan. Tunnelihaaran pituus
on noin 500 metria. E18-tien tunneli on 2+2-kaistainen ja Raisiontien
haara 1+1-kaistainen. E8/E18-eritasoliittymaan rakennetaan
osittain kaksikaistainen kiertoliittyma. Kiertoliittymaan rakennetaan
itdpuolelle vapaat oikeat. E18 ja Voudinkadun liittymaan rakennetaan
suuntaisliittymat.

Raision eritasoliittyman (E8/E18) ja Haunisten eritasoliittyman lyhyesta
etaisyydesta johtuen tunnelin suuaukon ja Haunisten eritasoliittyman
valinen sekoittumiskaista jaa melko lyhyeksi. Sekoittumiskaistaa voi-
daan pidentaa noin 350 metriin, jolloin Haunisten ja Myllyn suuntaan
johtava ramppi lyhenee ja jyrkkenee Haunisten eritasoliittymassa.
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Kuva 23. Vaihtoehdon 2 liikennemé&arét tunnelissa.

Vaihtoehdon 2 kustannusarvio on noin 170 M€ (MAKU;150). Kustan-
nusarvio sisaltaa tunnelin, eritasoliittyman kiertoliittyman ja keskustan
likennejarjestelyja. Kustannusarvio ei sisalla tunnelien kayttokustan-
nuksia.

Ideasuunnitelman mukaisessa Y-tunnelivaihtoehdossa eritasoliittyma
toimii my6és uudella ennusteliikenteella. Raision keskustassa
liikenne toimii aivan kapasiteettinsa ylarajoilla. Mikali Raisiontien
lapikulkuliikenteesta saadaan leikattua aiemmin kuvaillulla tavalla n. 10
%, liilkenne toimii hyvin seka E18-tien ja Raisiontien liittymassa seka
likennevalo-ohjatulla etta kiertoliittymavaihtoehdolla.
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Kuva 24. Raisiontien poikkileikkaus tunnelissa.
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Kuva 25. E18 poikkileikkaus tunnelissa.

Kustannukset:
Eritasoliittyma 12 M€
Tunneli 152 M€
Keskustan jarjestelyt 6 M€
Yhteensa 170 M€
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Kuva 26. Vaihtoehdon 2 palvelutasot vuoden 2030 iltahuipputunnin
aikana aluevaraussuunnitelman ennusteen mukaan. Valo-
ohjattujen liittymien palvelutasot riippuvat merkittdvéasti
kaytettavistd ohjelmista ja yhteenkytkenndista.
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Kuva 27. Vaihtoehdon 2 suunnitelmakartta.
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2.1.4 Vaihtoehto 3: E18 lyhyt tunneli ja valo-ohjattu
kiertoeritasoliittyma kahdessa tasossa

Raision eritasoliittyma toteutetaan kahdessa tasossa. E8 on alempana
kuten nykyisinkin ja se jaa ennalleen. E18:lle rakennetaan kiertoliittyma,
jossa on kahdesta neljaan kaistaa. Kiertoliittyman halkaisija on noin 120
metria ja se on valo-ohjattu. Kiertoliittymassa on vapaat oikeat kaistat
lukuun ottamatta pohjoisen suunnasta lanteen pain kaantyvaa liikennet-
ta. E18 on eritasoliittyman ja Raision keskustan valilla 3+3-kaistainen.
Kevyelle liikenteelle rakennetaan kiertoliittyman molemmin puolin uudet
siltayhteydet E8:n yli. Lisaksi toteutetaan katuyhteys valille Kirkkotie—
Haunistentie.

Raision keskustassa E18 kulkee osittain tunnelissa. Tunnelin pituus on
450 metrid. Tunneli alkaa Raisiontien kohdalta.

Taman vaihtoehdon kustannusarvio on noin 91,5 M€, kun tunnelin
pituus on 450 metria. Tunnelin kustannusarvio sisaltaa tunnelin paal-
lerakentamiseen varautumisen 10 M€.
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Kuva 28. Vaihtoehdon 3 liikennemé&arét tunnelissa.

Kustannukset:

- Eritasoliittyma 14,5 M€
- Tunneli 450 m 63,8 M€
- Keskustan jarjestelyt 5,4 M€
- Uusi katuyhteys Haunistentielle 4.4 M€
- Kevyen liikenteen yhteys Haunistentielle 0,6 M€
- Petterinpellon katuyhteys 2,3 M€
- Erikoiskuljetusreittien parantaminen 0,5 M€
- Yhteensa 91,5 M€
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Kuva 29. E18 poikkileikkaus tunnelissa.

Ratkaisu vaatii toimiakseen kiertoliittymaan liikennevalo-ohjelman, jossa
vastakkaisista suunnista tulevilla on vihrea samaan aikaan. TallGin va-
semmalle kdantyvat joutuvat useimmiten pysahtymaan kiertoliitymaan,
mika tulee ottaa huomioon liikennevalo-ohjauksessa, kaistajarjeste-
lyissa seka poistumis- ja tulohaarojen valisessa etaisyydessa. Suuri
kiertoliittymahalkaisija tukee toimivuutta merkittavasti.

Talla ratkaisulla kasvunvaraa vuoden 2030 taydesta ennustekysynnasta
on hyvin vahan, vain n. 5 %. Mikali keskustan lapikulkuliikenteesta 50 %
saataisiin vaihtoehtoisille reitille ja samalla pois E8/E18-eritasoliittymas-
ta, kasvunvaraa olisi vuoden 2030 ennustetilanteesta n. 15 %. Ratkaisu
mahdollistaa teknisesti myds suuntaisliittymat E8/E18-eritasoliittyman
ja Raision keskustan valille, mutta ramppien paissa olevien liittymien
toimivuutta on talléin vaikea taata.

Erittdin hyva
Hyva
Tyydyttava
Valttava

m O 0O © >

Huono

Kuva 30. VE 3:n palvelutasot vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana
aluevaraussuunnitelman ennusteen mukaan. Valo-ohjattujen
liittymien palvelutasot riijppuvat merkittédvéasti kéytettévistéa
ohjelmista ja yhteenkytkenndista.
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Kuva 31. Vaihtoehdon 3 suunnitelmakartta.
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2.1.5 Vaihtoehto 4: E18 lyhyt tunneli ja
kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa

Raision eritasoliittyma toteutetaan kolmessa tasossa, jossa E8 kulkee
alimpana ja E18 ylimpana. Eritasoliittyman keskimmaiseen kerrok-
seen rakennetaan kiertoliittyma, joka kytkeytyy paateihin rampeilla.
Kiertoliittyman halkaisija on noin 60 metria. E8 tasausta alennetaan
eritasoliittyman kohdalla noin nelja metria, E8 joudutaan rakentamaan
uudelleen noin 850 metrin matkalla. E18 tasausta eritasoliittyman koh-
dalla nostetaan kaksi metria. E18 on eritasoliittyman kohdalla 2+2-kais-
tainen ja eritasoliittyman ja Raision keskustan valilla 3+3-kaistainen.
Kevyelle liikenteelle rakennetaan kiertoliittyman molemmin puolin uudet
siltayhteydet E8:n yli. Lisaksi toteutetaan katuyhteys valille Kirkkotie—
Haunistentie.

Raision keskustassa E18 kulkee osittain tunnelissa. Tunnelin pituus on
450 metrid. Tunneli alkaa Raisiontien kohdalta.

Ratkaisun rajoitteena on, etta eritasoliittyman ja nykyisen keskustan
tunnelin valille ei ole mahdollista toteuttaa liittymaratkaisuja, joten
keskustan eteldlaidalle tarvitaan korkealaatuinen eritasoliittyma hyvin
ja sujuvin jarjestelyin.

Taman vaihtoehdon kustannusarvio on noin 104 M€, kun tunnelin pituus
on 450 metrida. Tunnelin kustannusarvio sisaltaa tunnelin paalleraken-
tamiseen varautumisen 10 M€.

[
=2
El
=
<
[0
[¢]
3
=
c
E.
[

Kuva 32. Vaihtoehdon 4 liikennemd&arét tunnelissa.

Kustannukset:

- Eritasoliittyma 27 M€
- Tunneli 450 m 63,8 M€
- Keskustan jarjestelyt 5,4 M€
- Uusi katuyhteys Haunistentielle 4.4 M€
- Kevyen liikenteen yhteys Haunistentielle 0,6 M€
- Petterinpellon katuyhteys 2,3 M€
- Erikoiskuljetusreittien parantaminen 0,5 M€
- Yhteensa 104 M€
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Kuva 33. E18 poikkileikkaus tunnelissa.
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Kuva 34. E8 kaukalorakenne eritasoliittymén kohdalla.
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Vaihtoehto kestaa hyvin vuoden 2030 ennustetilanteen mukaisen lii-
kenteen, edellyttden ettd Myllyn suunnasta pohjoiseen kohti Raumaa
kaantyvilla on kaytettavissaan vapaa oikea nykyiseen tapaan. Vuoden
2030 taydesta ennustekysynnasta kasvunvaraa on eritasoliittymassa
n. 15 %. Mikali Raisiontien lapikulkuliikennettéd saadaan vahennettya
50 % ja tuo liikenne ohittaa my6s E8/E18-eritasoliittyman muuta kautta,
kasvunvaraa on 20-25 %.

Raision keskustan lapi menee Naantalista tuleva tie- ja katuyhteys,
joka ylittaa tunneliin sijoitetun E18-tien. Yhteys jatkuu Satakunnantiena
Turun keskustan suuntaan.

Kuvassa 35 eteldisen eritasoliittyman palvelutasot koskevat vaihtoehtoa,
jossa ramppiliittymat on valo-ohjattu ja lantiseltéa rampilta vasemmalle
Soliniuksenkujalle kdannytaan yhta kaistaa pitkin. Mikali kdantyminen
sallitaan kahdelta kaistalta (ja Soliniuksenkujalla on vastaavasti kaksi
vastaanottavaa kaistaa), liittyman palvelutasot nousevat kaikilla tulo-
suunnilla noin yhdella pykalalla ja riski rampin tayttymiselle pienenee.
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Kuva 35. Vaihtoehdon 4 palvelutasot vuoden 2030 iltahuipputunnin
aikana aluevaraussuunnitelman ennusteen mukaan. Valo-
ohjattujen liittymien palvelutasot riippuvat merkittavéasti kéy-
tettavista ohjelmista ja yhteenkytkenndista.
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Kuva 36. Vaihtoehdon 4 suunnitelmakartta.
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2.1.6 Jatkosuunnitteluun valittavat vaihtoehdot

Jatkosuunnitteluun ehdotetaan valittavaksi vaihtoehdot 3 ja 4. Molem-
missa naissa vaihtoehdoissa E18 Raision keskustan tunneli on esitetty
toteutettavaksi noin 450 metrin pituisena.

Vaihtoehdossa 3 Eurooppa-teiden E8/E18 eritasoliittyma on kaksita-
soinen, jossa ylemmalla tasolla on valo-ohjattu kiertoeritasoliittyma.
E18-tie kulkee valo-ohjatun kiertoliittyman kautta. Vaihtoehdossa 4
Eurooppa-teiden E8/E18 eritasoliittyma on kolmitasoinen, E8-tie kulkee
alimmaisena ja E18-tie ylimmaisena. Naiden valissa on valo-ohjattu
kiertoliittyma, joka yhdistyy rampeilla Eurooppa-teihin.

Molemmat edelld mainitut vaihtoehdot toimivat vuoden 2030 ennuste-
tilanteen mukaisessa iltapaivahuipputunnin liikkennetilanteessa.

Vaihtoehdon 3 kustannusarvio on 91,5 miljoonaa euroa. Liikenteen
kasvunvaraa E8/E18-eritasoliittyméassa on vuoden 2030 ennusteliiken-
nemaarista noin 5-15 % Raisiontien lapikulkevan liikenteen maarasta
ja suuntautumisesta riippuen.

Vaihtoehdon 4 kustannusarvio on 104 miljoonaa euroa. Liikenteen
kasvunvaraa E8/E18-eritasoliittyméassa on vuoden 2030 ennusteliiken-
nemaarista noin 15-25 % Raisiontien lapikulkevan likenteen maarasta
ja suuntautumisesta riippuen.

Tunnelivaihtoehdot 1 (E18 keskipitka tunneli) ja 2 (Y-tunneli) esitetdan
hylattavaksi jatkosuunnittelusta vaihtoehtojen korkeiden rakentamis-
kustannusten vuoksi. Vaihtoehdon 1 tunnelin kustannusarvio on noin
90 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 2 noin 140 miljoonaa euroa. Myos
tunneleiden rakentamisen riskit ovat suuret nykyisen E8/E18-eritasoliit-
tyman kohdalla. E8/E18 eritasoliittyman kohdalla on osittain paineellinen
pohjavesi ja tunnelin rakentaminen tasta johtuen on erittdin hankalaa
ja suurena riskind on rakentamiskustannusten merkittdva kohoaminen
pohjaveden hallinnan takia. Lisdksi molemmissa vaihtoehdoissa tunne-
lien itapuolisten paiden kaistavaihtojen sekoittumisalueet ovat lyhyehkot
ja muodostavat liikenneturvallisuuden osalta merkittdvan onnettomuus-
riskin. Edelld mainitun liikkenneturvallisuusriskin vaihtoehdossa 2 (Y-
tunneli) haarautuvien tunneleiden kohdassa ramppien liittymiskohdat
muodostavat liikenneturvallisuusriskin ja haarautumakohdassa myos
pelastusreitit vaatinevat erityisjarjestelyita.

2.2 Tutkitut vaihtoehdot Raision keskustassa

Raision keskustan liikennejarjestelyind on tutkittu lyhyen tunnelirat-
kaisun liityntaa ymparodivan maankayton katuverkkoon. Vaihtoehtoina
ovat olleet ramppiyhteydet kantatielle tunneliosuudella ja valittdmasti
tunnelin suuaukon lansipuolella.

Vaihtoehdossa 1 E18-tien tunneliosuus on pituudeltaan noin 500 metria.
E18-tie yhdistyy kaupungin katuverkkoon perusverkon eritasoliittymalla.
Eritasoliittyman rampit sijaitsevat tunneliosuuden jalkeen vastakkain.

Ramppien ja katuyhteyksien
valo-ohjatut liittymat (ve 1B).
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Kuva 39. Keskustan vaihtoehto 2.

Vaihtoehdossa 2 E18-tien tunneliosuus on pituudeltaan noin 200 metria.
E18-tie yhdistyy kaupungin katuverkkoon perusverkon eritasoliittymalla.
Eritasoliittyman rampit sijaitsevat E18-tiellda 200 metrin paassa toisis-
taan. Lantinen ramppi sijaitsee heti tunnelin jalkeen ja itdinen ramppi
200 metrid lanteen pain.

Maanalaisen osuuden pituus, ramppien sijainti ja katuverkko ratkaistaan
tarkemmin maankayton yhteydessa.

Sujuvuuden kannalta selvasti parhaiten toimii sellainen eritasoliitty-
maratkaisu, jossa liikenne Soliniuksenkujan ja E8/E18-eritasoliittyman
suuntien valilla ei joudu kohtaamaan risteavaa liikennetta. Tama toteu-
tuu vaihtoehdossa 2. Mikali molemmat rampit kuitenkin halutaan uuden
risteyssillan etelapuolelle, E8/E18-eritasoliittyman suunnasta tuleva
ramppi voi jonoutua E18:lle asti. Tata voidaan ehkaista likennevalojen
pakkoetuuksilla tai jokerivaloilla ramppiliittymassa.

Raision keskustan osalta tutkittiin myds erilaisia kehamaisia katuverkon
vaihtoehtoja, joista kaksi esimerkkia huipputunnin likennemaarineen on
esitetty kuvassa 40. Naissa vaihtoehdoissa E18-tien ja Raisiontien ny-
kyisen tasoliittyman paikalla on risteyssilta ja vaylalta toiselle liittyminen
tapahtuu kehavaylien kautta. Kehaliittymat ovat E18:lla suuntaisliittymia,
Raisiontiella liikennevalo-ohjattuja liittymia.
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Kuva 40. Kaksiesimerkkia kehdmaiseen verkkoon perustuvista tarkas-
telluista vaihtoehdoista, likennemaérét ovat iltahuipputunnin
liikennem&érié. Raisiontien liittymét ovat kuvassa liilkenne-
valo-ohjattuja, E18 kytkeytyy katuverkkoon suuntaisliittymin.

2.3 Katuyhteys valilla Kirkkotie—Haunistentie

E18-tien etelapuolelle Kirkkotien ja Haunistentien valille tutkittiin kolme
eri vaihtoehtoista linjausta rinnakkaiskatuyhteydeksi. Rinnakkaisen ka-
tuverkon taydentaminen on tarpeen mm. hidasliikenteen poistamiseksi
E18-tieltd. Lisaksi rinnakkainen katuverkko on tarpeen mahdollisten
keskustan tunnelin hairidtilanteiden varalta. Katuyhteys yhdistaa myos
Raision keskustan Myllyn alueen palveluihin, jolloin paikallinen liikenne
ei kuormita paatieta.

Vaihtoehdossa A rinnakkaiskatu sijoittuu nykyisen E18-tien rinnalle.
Vaihtoehdot B ja C sijoittuvat jokilaaksoon. Kaikilla kolmella vaihtoeh-
dolla on seka myonteisia etta kielteisia vaikutuksia maisemaan. Kaikissa
vaihtoehdoissa laaksoon sijoitettava kadun rakentaminen kaventaa
laaksomaisemaa ja peittaa jaljella olevia luonnonmaisemareunoja. Ka-
tulinjauksista maisemallisesti vahiten hairitseva on vaihtoehto A, jossa
laakson maisematila pysyy ehjimpana. B-linjaus jakaa laaksomaiseman
hairitsevimmin keskelta. Kulttuurimaisemaan vaikuttaa voimakkaasti
vaihtoehto C, jossa katu on suunniteltu myds kirkon lahelle.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto A muita vaihtoehtoja vahaisimpien
luonto- ja maisemavaikutusten takia.
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Kuva 41. Etelaiset katuyhteysvaihtoehdot
2.4 E18-tien ja Raisionkaaren eritasoliittyma

E18-tien ja Raisionkaaren liittymaan tutkittiin eritasoliittyman toteutta-
mista kaavan tilavaraustarpeen maarittdmiseksi. Eritasoliittymavaihto-
ehdoksi tutkittiin kahta eri vaihtoehtoa ve 1 ja ve 2.

Jatkosuunnitteluun eritasoliittymavaihtoehdoksi valittiin vaihtoehto ve
1, jossa Raisionkaaren suunta on sujuvampi. Eritasoliittyman yhteyteen
suunniteltiin myds rinnakkaiskatuyhteyksia. Raisionkaaren eritasoliit-
tyman rakentamiskustannusarvio rinnakkaiskatuineen on noin 9,0 M€.
Raisionkaaren eritasoliittyman kustannukset eivat ole mukana hank-
keen kokonaiskustannusarviossa eivatka kannattavuuslaskelmissa.

Kuva 43. E18 ja Raisionkaaren eritasoliittymé&vaihtoehto ve 2.
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3 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

3.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tiejarjestelyt ovat yleispiirteisia ja
kuvaavat likimaaraisesti alueita ja paikkaa, johon tiet, sillat ja tunneli
toteutetaan. Aluevarausten maarittelyssa tulee ottaa huomioon tien
paikan mahdollinen tarkentuminen myéhemmin laadittavassa tiesuun-
nitelmassa.

3.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt
Paatiet

E18-tie sijoitetaan Raision keskustan kohdalla betonitunneliin, joka
on 450 metrid pitkd. Tunnelin lantisen suuaukon ulkopuolella E18-tie
litetddn keskustan katuverkkoon eritasoliittymalla. Raision keskustan
lapi kulkeva Raisiontie ylittda E18-tien tunnelin sen itdpaassa. Tunneli
toteutetaan kaksiaukkoisena betonitunnelina. Tunnelin molemmissa
aukoissa on kolmekaistainen vayla, jonka kaistaleveys on 3,5 metria.
Tunnelin kokonaisleveys on 28 metria. E18-tien mitoitusnopeus on 60

km/h.
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Kuva 44. E18 poikkileikkaus tunnelissa.

E8-tien linjaus pysyy paikallaan ja tie on nelikaistainen. Ajoradat on
erotettu toisistaan keskikaistalla. Vaihtoehdossa 3 E8-tien tasaus on
nykyisen tien mukainen. Vaihtoehdossa 4 E8-tien tasausta alennetaan
eritasoliittyman kohdalla noin nelja metria ja E8-tie toteutetaan kau-
kalorakenteena alueen paineellisten pohjavesiolosuhteiden vuoksi.
Kaukalorakenteen kohdalla E8-tien poikkileikkaus kavennetaan siten,
etta ajoratojen valiin toteutetaan keskikaide, jonka tilantarve on kaksi
metria. E8-tien mitoitusnopeus on 100 km/h.
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Kuva 45. E8 kaukalorakenne eritasoliittymén kohdalla.

Liittymat

E18-tien ja E8-tien eritasoliittymaan toteutetaan valo-ohjattu kiertoerita-
soliittyma kahdessa tasossa tai kiertoeritasoliittyma kolmessa tasossa.
E18-tien ja Voudinkadun liittyma poistetaan ja Voudinkadulta toteu-
tetaan yhteys Kirkkotielle E18-tien ali. Myds kaikki muut tasoliittymat
Juhaninkujasta itdanpain poistetaan.

Katuyhteydet

E18-tien suuntaiset rinnakkaistieyhteydet toteutetaan 18-tien pohjois-
puolelle Petterinpellon alueelle ja etelapuolelle valille Kirkkotie—Hau-
nistentie.

Ydinkeskustan katuyhteyksien sijainnit tarkentuvat maankayttéraken-
teen mukaan Raision keskikaupungin osayleiskaavassa ja myohemmin
laadittavissa asemakaavoissa.

3.1.2 Kevyen liikenteen jarjestelyt

Tarkeimmat kevyen liikenteen yhteydet ovat E18-tien suunnassa
yhdistden Myllyn alueen ja Naantalin suunnan keskusta-alueeseen.
Itaan pain toteutetaan kevyen liikenteen yhteydet E18-tien molemmille
puolille. Lisaksi Kirkkotielta toteutetaan kevyen liikenteen vayla Rai-
sionjokilaakson yli. Keskustatunnelin kohdalle toteutetaan Raisiotien
varteen kevyen liikkenteen vaylat Raisiontien molemmille puolille. Lisaksi
tunnelin lansipaahan ja Martinkadun kohdalle toteutetaan kevyen lii-
kenteen yhteydet.

Ydinkeskustan reittien sijainnit tarkentuvat viela maankayttérakenteen
mukaan uudessa osayleiskaavassa.
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— forﬁjr //L_,}f 1A 3.1.3 Joukkoliikenne
2] }/ el Linja-autopysakkien tarve ja sijoittuminen ratkaistaan seuraavassa eli
4 f r‘Lj) CERLEY tiesuunnitteluvaiheessa.
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- o ( - {3 & Turun seudun pikaraitiotien suunnitelman mukaan pikaraitiotien verkos-
& ' AN ton rakentaminen on jaettu vaiheisiin, joista ensimmaisessa vaiheessa

rakennetaan Turun sisaista raitiotieverkostoa Runosmakeen, Varissuol-
le, Skanssiin, Hirvensaloon ja Linnakaupunkiin. Raitiotieverkostoa on
mahdollista laajentaa Raisioon, Kaarinaan ja Linnakaupunkiin hankkeen
toisessa vaiheessa. Pikaraitiotien linjauksesta Raisiossa ei ole viela
tarkkoja suunnitelmia. Turun kaupunkiseudun rakennemallissa 2035
Raision pikaraitiotie on merkitty kulkemaan Satakunnantietd ja Raision-
tieta pitkin E18-tien lansipuolelle ja kdantyvan sieltd kaakon suuntaan
Nesteentielle. Aluevaraussuunnitelmassa on varauduttu pikaraitiotien
toteuttamiseen.
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== Kaupunkiliikenteen runkolinja
Kuva 46. Liikenneverkot === Kaupunkiliikenteen runkolinja, tydpaikkarunkolinja
== Pikaraitiotie

= = = Pjkaraitiotien varaus

e+ e+ Tihedvuoroinen seutulinja

Kuva 47. Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035, seudun siséisen
Joukkoliikenteen runkolinjasto.
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3.1.4 Keskustan kehittaminen

Raision keskustan kehittdmissuunnitelmaa laatii Arkkitehtitoimisto Sigge
Oy. Kehittdmissuunnitelmassa keskusta on esitetty tiiviksi. Rakentami-
sen osalta tunnelin pohjoispuoli on suunniteltu siten, etta se pystytaan
rakentamaan tunnelin rakentamisen ajankohdasta riippumatta. Raken-
nukset on sijoitettu 12 metrin pddhan tunnelin seinalinjasta. Tunnelin
itdpuolen rakentaminen on riippuvainen tunnelin rakentamisesta, silla
rakennukset ovat osittain tunnelin paalla.

Tunnelin suuaukon itapuolelle E18-tien molemmille puolille on suunni-
teltu korkeat tornirakennukset Killi ja Nalli. Tunnelin paalle on esitetty
puistorakentamista ns. kaupunkilaisten uusi olohuone -ajatuksella.
Puistot voivat olla erilaisilla teemoilla varustettua (esim. skeittipuisto)
ja ajatuksena on, ettd ne ovat osittain ns. villeja eli ei niin hoidettuja
pikkutarkkaan suunniteltuja viheralueita.

) 0 0 0 0 0 I 5 B 5 I 50 B 50 B 0

O 0 0 0 0 0 0 00 00 0000000000000 0000000000000 0000000 00%

Kuva 48. Kévelykeskusta
- (kuvat ja suunnittelu Arkkitehtitoimisto Sigge QOy).
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3.1.5 Erikoiskuljetusreitit

Raision keskustan liikkennejarjestelyilla on merkittava vaikutus erikois-
kuljetusten reittimahdollisuuksiin. Samaan kokonaisuuteen vaikuttavat
olennaisesti myds E8-tien kehityshankkeet sekd muut erikoiskuljetus-
ten reiteilla tehtavat toimenpiteet, kuten kiertoliittymien rakentaminen
maantielle 1893 ja Raisiontielle.

E8-tien kehittdminen vaikuttaa etenkin erikoiskuljetusten taman hetkisiin
kaytossa oleviin reitteihin huomattavasti, koska Maskun ja Marjamaen
eritasoliittymien valille suunnitellut ylikulut estavat korkeiden kuljetusten
kulkemisen kyseisella valilla. Raision eritasoliittyman muutos ja siihen
littyva kevyen liikenteen ylikulkusilta aiheuttavat puolestaan sen, etta
Voudinkatu ei ole jatkossa korkeiden erikoiskuljetusten kaytettavissa.
Hankkeiden toteutuessa tarvitaan korvaava reitti varsinkin E8-tien
pohjoisen suunnan ja E18-tien itdisen suunnan seka Haunisten teolli-
suusalueen valisille suurille erikoiskuljetuksille. Mahdollisia reittivaih-
toehtoja ovat talloin:

* maantieta 1893 hyoddyntava reitti, josta yhteys myds Naantalin
seka Turun sataman vaikutusalueella oleviin kohteisiin

* uusi katuyhteys yhdistamaan seututien 192 ja Haunisten
teollisuusalueen (Vesilaitoksentie).

Lisaksi seututien 192 ja maantien 1893 risteykseen suunnitellun kier-
toliittyman toteutuksessa on huomioitava suurten erikoiskuljetusten
tarpeet. Liittyman tulee olla erikoiskuljetuksille sujuva kolmeen eri
suuntaan.

Suurten erikoiskuljetusten kulkumahdollisuudet Raision seudulla on
turvattava myos hankkeiden rakentamisen aikana, ja uusien reittien
parannustoimenpiteet on tehtdva ennen kuin vanhat reitit poistuvat
hankkeiden myota kaytosta. Valivaiheen ratkaisuna vahimmaisvaa-
timuksena on, ettd kaikkiin merkittaviin erikoiskuljetuskohteisiin on
paasy vahintaan yhta reittia pitkin. Nain ollen esimerkiksi joko maantien
192 jatkeeksi tuleva Vesilaitoksentie tulee olla rakennettuna ja suurille
erikoiskuljetuksille soveltuva tai Raision lansi- ja itapuolitse maanteita
1893 ja 185 kulkevan reitin tarpeelliset parannustoimenpiteet toteutet-
tuna ennen kuin E8 ja E18 valinen suurten erikoiskuljetusten yhteys
katkeaa hankkeiden myéta (kuva 49). Maantien 185 kautta kulkevan
reitin hyddyntaminen suurissa erikoiskuljetuksissa edellyttda paranta-
mistoimenpiteitd, 1-3 taulukossa 1. Mikali uusi katuyhteys seututien 192
ja Haunisten teollisuusalueen valilla saadaan erikoiskuljetuskayttoon,
lyhenee ja nopeutuu itdan pain suuntautuvien kuljetusten reitti huomat-
tavasti. Taulukossa lueteltujen toimenpiteiden lisaksi erikoiskuljetusten
reittimahdollisuuksien kannalta tarkedssa roolissa ovat heikot sillat ja
niiden kantavuuksien parantaminen.
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Kuva 49. Erikoiskuljetusreittien parannustarpeet E8-tien kehittémis-
hankkeiden ja E18-tien Raision keskustan toteuttamisen
myotéa.

Taulukko 1. Erikoiskuljetusreittien parannustarpeet ennen E8-tien
kehittdmishankkeiden ja E18-tien Raision keskustan
liikennejérjestelyiden rakentamista.

Kohde- Parannustoimenpide
numero
1 maantien 1893 kiertoliittymien parantamiset
Haunistentien ja Raisiontien liittyman parantaminen
2 . L . :
suurille erikoiskuljetuksille soveltuvaksi
3 uuden rampin rakentaminen Ihalan eritasoliittymaan
4 uusi tieyhteys Marjamaen ja Haunisten valilla
5 kohteeseen 4 liittyen nykyisen kiertoliittyman paran-

taminen Marjamaen eritasoliittymassa

Naantalin satamaan suuntautuvat pitkat, mutta matalat kuljetukset
paasevat kulkemaan tulevaisuudessakin Raision eritasoliittyman ja
E18-tien tunnelin kautta. Niin sanotusti normaalien erikoiskuljetusten
(alle 6 m leveat ja alle 5 m korkeat kuljetukset) toimintamahdollisuudet
ovat tie- ja katuverkolla yleisesti suuria erikoiskuljetuksia huomattavasti
monipuolisemmat.
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3.1.6 Maapera ja pohjavesiolosuhteet
E18 tunneli

Raision keskustassa suunnitellun tunnelin kohdalla on savikko, jonka
paksuus vaihtelee merkittavasti jopa 4—14 metrin valilla. Saven alla on
kalliota peittava ohut hiekkamoreenimuodostuma. Pohjavesi on paaosin
2—3 metrin syvyydessa maanpinnasta.

Pohjaolosuhteet ovat tunnelin rakentamisen kannalta haasteelliset.
Pohjaveden purkautuminen vettalapaisevan moreenin kautta ra-
kennuskaivantoon on pystyttava estamaan. Pohjaveden taso ei saa
alueellisesti laskea. Rakennuskaivannon seinat on tuettava riittdvan
vesitiiviilla tukiseinalla ja tukiseinan alapaan tiiveys on varmistettava
lisatoimenpitein. Viime aikoina on vastaavissa kohteissa kaytetty me-
nestykselld porapaaluseinaratkaisua. Porapaalut voidaan betonoida ja
raudoittaa osaksi valmista seindrakennetta. Myds rakennuskaivannon
pohja ja rakenteet mukaan lukien mahdolliset tukipaalut on rakennettava
vesipainetta kestaviksi. Pohjannousu ja noste on huomioitava kaikissa
rakennusvaiheissa. Tunnelin suuaukoille rakennetaan pysyvat vesitiiviit
ponttiseinat tai kaukalot.

Tunnelin kustannuksissa ei ole varauduttu automaattiseen hairionhal-
lintaan.

Lahialueen rakennusten perustukset tulee inventoida ja niiden liikkeita
pitaa tarkkailla rakentamisaikana.

Jatkossa on selvitettdva tarkemmin mm. pohjavesiriskit ja tydnaikaiset
ymparistovaikutukset. Toteutusratkaisuihin vaikuttaa oleellisesti myos
tydénaikaisen liikenteen hoito.

E8 paaluvalilla 400 - 1000

Suunnitellun eritasoliittyman kohdalla luonnonmaa on pehmeaa savea.
Kallio on lahella maanpintaa nykyisen liittyman lansipuolella, jossa
savikerroksen alapinta viettdd voimakkaasti lounaaseen kerrospak-
suuden vaihdellessa noin 2—12 metria. Muualla pehmeikdn paksuus
on tasaisempi noin 10—-14 metria. Saven alapuolella kalliota peittaa
ohut hiekkamoreeni.

Pohjavesi on laajalla alueella suunnitellun eritasoliittyman kohdalla pai-
neellista painetason ollessa noin yhden metrin maanpinnan ylapuolella.

Valtatien E8 tasauksen laskeminen noin neljalla metrilla on pohjavesi-
olosuhteiden vuoksi erittdin vaativa tyd. Vastaavanlaisia hankkeita on
viime aikoina toteutettu mm. Helsinki-Vantaan keharatahankkeessa,
jossa rata rakennetaan pohjaveden pinnan alapuolelle vesitiiviin kau-
kalon avulla.

Rakentamisessa on huomioitava paineellinen pohjavesi, joka on ky-
ettava hallitsemaan tyon aikana niin, ettei siitd aiheudu merkittavaa
haittaa rakentamisella ja ymparistolle.

Pohjaolosuhteiden vuoksi on alennettavaksi suunniteltu valtatie E8
rakennettava tukipaaluilla perustetun kaukalorakenteen varaan. Raken-
taminen tehdaan tyonaikaisten tukiseinien sisalla. Alkuvaiheessa tyot
tehtaisiin vedenalaisena, kunnes kaivupohjalle on saatu valettua yhte-
nainen sulkulaatta pohjaveden salpaamiseksi. Taman jalkeen voidaan
tuettu kaivanto kuivattaa, kunhan kaikissa tyévaiheissa on varmistuttu
siita, ettd kaukalon sisalla on riittavasti vastapainoa tai pohjalaatta on
ankkuroitu nostetta vastaan. Kaukalon molemmin puolin rakennetaan
siitymarakenteet ja vesitiiviit alueet esim. massastabiloinnilla ja ben-
toniittimatoilla.

Jatkosuunnittelussa on tehtava tarkempi riskianalyysi pohjaveden
hallinnasta riittavien lisatutkimusten ja mahdollisen koekaivannon seka
pumppauksen avulla.
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3.1.7 Tunnelit, kaukalot ja sillat

Tunnelin rakenteet
E18 tunneli

Tunneli on suunniteltu toteutettavaksi betonisena, paikalla valettuna
rakenteena. Tunneli sijaitsee merkittavalta osin pohjavesipinnan ala-
puolella. Pohjaveden asemaa ei voida pysyvasti alentaa. Tunneli on
suunniteltu vesitiiviiksi ja samalla varauduttu veden nostavan vaikutuk-
sen eliminointiin. Tunneli on kaksiaukkoinen rakenne, jonka jannemitat
ovat 14+14 metria.

Tunneli perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paalu-
tettuna. Paalutetulla osuudella paatytuet on suunniteltu rakennettavaksi
putkipaaluseinan varaan. Putkipaaluseinat rakennetaan ylaosaltaan ve-
sitiiviiksi. Valituki rakennetaan tunnelin pohjalaatan varaan. Pohjalaatta
paalutetaan kovan pohjan tai kallion varaan. Rakentaminen voidaan
suorittaa paatytukien putkipaaluseinien suojassa. Tarvittava routasuoja-
us rakennetaan putkipaaluseinan sisapuolelle lampoeristetta kayttaen.
Maan- ja kallionvaraisella osuudella tunneli on yhtenainen, kaksiauk-
koinen rengaskeha. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis
tukiseina.

Rakentamisen ajaksi pohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Tunnelin
kansi on suunniteltu vastaamaan siltarakennetta, jonka varaan voidaan
vapaasti suunnitella tavanomaisten asuin- ja muiden rakennusten
perustuksia. Palokuormien osalta tunneli mitoitetaan rakenteellista
palosuojausta kayttaen HCM-palokdyran mukaisen palonkestoa varten.
Aikaluokkana kaytetaan 180 minuuttia. Kustannuksissa on varauduttu
rakentamaan lisaksi erillinen sprinkler-jarjestelma tunnelia varten. Alus-
tavassa mitoituksessa on kaytetty kaasurajahdysta, jonka aiheuttama
painekuorma on 50 kN/m?2.

Tunneli varustetaan puhaltimilla iimanvaihdon ja savunpoiston turvaa-
miseksi. Tunnelin turvallisuuden parantamiseksi tunneli varustetaan
tunneliaukkojen valisilla ovilla tietyin valimatkoin, jolloin poistuminen
tunnelista vaaratilanteessa on nopeata.

E8 kaukalorakenne

Kaukalo on suunniteltu betonirakenteisena, paikalla valettuna. Kaukalo
rakennetaan tien kohdille, joissa pohjaveden asemaa ei voida pysyvasti
alentaa. Rakenne on suunniteltu vesitiiviiksi ja samalla varauduttu
veden nostava vaikutuksen eliminointiin. Tasapainottaminen tehdaan
betonisen pohjalaatan ja tayttéjen avulla.

Kaukalo perustetaan osittain maa- ja kallionvaraisesti ja osittain paa-
lutettuna. Rakentamisen suojaksi on rakennettava vesitiivis tukiseina.
Rakentamisen ajaksi pohjavesi alennetaan rakennuspaikalla. Kaukalon
seinan taustan routasuojaus totutetaan routimattoman tayton avulla.

Sillat

Hankkeeseen sisaltyy vaihtoehdossa 3 kahdeksan uutta siltaa ja vaih-
toehdossa 4 yhdeksan uutta siltaa. Molempiin vaihtoehtoihin sisaltyy
yksi purettava silta. Silloista kolme on vesistosiltoja (S7, S8 ja S9), yksi
ylikulkukaytava (S5) ja loput ovat risteyssiltoja. Sillat ovat tyypiltdan
betonisia tai jannitettyja laatta- ja palkkisiltoja.

Vaihtoehdossa 4 sillat S2, S3, S4 ja S6 tukeutuvat suoraan alittavan

tien kaukalorakenteen seinien paalta. Muut sillat perustetaan tavan-
omaisesti joko paaluille tai maanvaraisesti.

Taulukko 2.  Sillat vaihtoehdossa 3

E8 ja E18 risteyksesta puretaan nykyinen Raision risteyssilta (T-1762).
Purettava sillan on neliaukkoinen, massiivisilla maatuilla varustettu
terasbetoninen jatkuva laattasilta.

Silta Tyyppi Jannemitat (m) HL (m) Kustannusarvio M€ Huom!
S2 Jannitetty betoninen laattasilta 26,0 15,0 0,60
S3 Jannitetty betoninen laattasilta 26,0 15,0 0,60
S4 Betoninen laattasilta 13,0 36,0...42,0 0,85
S5 Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta 16,0+27,0+16,0+22,0=81 4,0 0,50
S6 Jannitetty betoninen jatkuva laattasilta 16,0+26,0+16,0=58,0 12,0 1,10
S7 Jatkuva betoninen laattasilta 17,0+22,0+17,0 12,0 1,20
S8 Jatkuva betoninen laattasilta 16,0+20,0+16,0 8,0 0,80
S9 Jatkuva betoninen laattasilta 14,0+18,0+14,0 4,0 0,35

Yht. 6,00

Taulukko 3.  Sillat vaihtoehdossa 4

Silta Tyyppi Jannemitat (m) HL (m) Kustannusarvio M€ Huom!
S1 Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta 25,0+30,0+32,0+25,0=112 20,0 3,50
S2 Jannitetty betoninen laattasilta 26,0 8,0 0,40
S3 Jannitetty betoninen laattasilta 26,0 8,0 0,40

S4 Betoninen laattasilta 13,0 14,0 0,30 HL=7+7
S5 Jannitetty betoninen jatkuva palkkisilta 16,0+27,0+16,0+22,0=81 4,0 0,50

S6 Jannitetty betoninen jatkuva laattasilta 16,0+26,0+16,0=58,0 12,0 1,10

S7 Jatkuva betoninen laattasilta 17,0+22,0+17,0 12,0 1,20
S8 Jatkuva betoninen laattasilta 16,0+20,0+16,0 8,0 0,80

S9 Jatkuva betoninen laattasilta 14,0+18,0+14,0 4,0 0,35

Yht. 8,55
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3.1.8 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet

Koko suunnittelualue valaistaan. E18-tien valaistus Raision keskustan
kohdalla ratkaistaan tarkemmin keskustan suunnittelun yhteydessa.
Keskustan tunneliin toteutetaan turvavalaistus kasittaen varavalais-
tuksen ja poistumistievalaistuksen. Tunnelin paalle tai sivuille ei saa
toteuttaa hairitsevasti valaistuja tai valaisevia rakenteita, jotka saattavat
hairita tunneliin saapuvaa tai sielta poistuvaa liikennetta.

E8-tie ja Raision eritasoliittyma valaistaan perinteisilla tievalaisimilla.
Rampit valaistaan yksipuoleisella valaistuksella. Tunneliin toteutetaan
turvavalaistus kasittden suunnitteluohjeiden mukaisen varavalaistuk-
sen ja poistumistievalaistuksen. Sahkokatkojen varalle turvavalaistus
varmistetaan keskeytymattomalla virransyotolla (UPS).

3.1.9 Kuivatus / Hulevedet

Suunnittelualueen kuivatus toteutetaan Raision keskustan kohdalla
hulevesiviemarainnilla. Tunneliin suunnitellaan normaali kuivatuksen
salaojajarjestelma viemardinteineen (ns. puhdasvesijarjestelma).
Lisaksi tunneliin suunnitellaan pesu-, palonsammutusvesien ja onnet-
tomuusnesteiden kerailyjarjestelma (ns. jatevesijarjestelma).

E8-tien kuivatus toteutetaan hulevesiviemardinnilla ja varustetaan va-
littavasta vaihtoehdosta riippuen tarvittaessa pumppaamolla.

3.1.10 Johto- ja laitesiirrot

Suunnittelualueella on laiteomistajien kaapeleita seka Raision kaupun-
gin vesihuoltolinjoja. Laitteiden ja kaapeleiden tarkemmat suojaus- ja
siirtotoimenpiteet tulee kartoittaa jatkosuunnittelun aikana.

3.1.11 Meluntorjunta

Melulaskennat on tehty 3d-maastomallin huomioivalla SoundPlan -las-
kentaohjelman versiolla 7.1, joka perustuu yhteispohjoismaiseen tie-,
raideliikenne ja teollisuusmelun laskentamalliin.

Laskennat on tehty ohjearvomaarittelyn mukaisesti keskiaanitasoina
paivaajalle (klo 7-22) ja yoajalle (klo 22—7). Laskennoissa melulah-
teena on huomioitu paatiet E8 ja E18 seka Raisiontie. Melulaskennat
on tehty tasavaliseen laskentahilaan, jossa pisteiden valinen etaisyys
on ollut 10 metria. Laskentapisteiden korkeus maanpinnasta on ollut
vakiintuneen tavan mukaisesti 2 metria.

Laskentojen tulokset esitetaan liitteissa Y6.1-Y6.17. Meluvydhykeku-
vissa melutason vaihtelu on esitetty 5 dB:n valein vaihtuvin varikoodein.
Esimerkiksi 55—60 dB:n melualue on esitetty kartoissa oranssilla varilla.
Melulaskennat on tehty vaihtoehdolle 3 (Liitteet Y6.3-Y6.6) seka vaih-
toehdolle 4 (Liitteet Y6.7-Y6.10).

Liitteessa Y6.1 on esitetty paivaajan klo 07—22 keskiaanitasovyohykkeet
LAeq nykytilanteessa. Nykytilanteessa vuonna 2011 yli 55 dB:n paiva-
melualue levida enimmillaan noin 250 metrin etaisyydelle valtatiesta
mm. tien [&hialueen maaston muodoista riippuen. Liitteessa Y6.2 on
esitetty vastaavat ydajan meluvyohykkeet LAeq22-07.

Meluntorjunnan Iahtékohtana on ollut pyrkia siihen, etta valtatien var-
relle jaavien asuinkiinteistdjen melutaso ei ylita VNp 993/92 mukaisia
ohjearvotasoja. Mikali ohjearvotaso ei ole ollut kohtuullisesti saavutet-
tavissa, on tavoitetasona pidetty valtioneuvoston periaatepaatoksessa
meluntorjunnasta mainittua 60 dB.

Melusuojauksia toteutetaan E8/E18 eritasoliittyman yhteyteen. Erita-
soliittyman sillalle toteutetaan meluseina, jonka korkeus on noin kaksi
metria. Lisaksi pohjoispuolen asutus suojataan meluseinilla, joiden
korkeus on kolme—nelja metria. Lisaksi E8-tien varteen eritasoliitty-
man pohjoispuolelle lisataan melusuojausta seinilla seka yhdistamalla
meluvallia ja -seinda. Melusuojausten korkeus E8-tien varrella on noin
kolme—viisi metria.

Raision keskustan kohdalle rakennettava tunneli toimii tehokkaasti
melua keskusta-alueelta vahentavana toimenpiteena. Tunnelin suuauk-
kojen meluhaittoja pienennetaan toteuttamalla kaistojen valiin seinama,
jonka pituus on noin 20 metria ja korkeus kaksi—nelja metria.

Melusuojauksia on suunniteltu toteutettavaksi kokonaisuudessaan noin
1 400 metria.

Melusuojausten avulla seka ve 3:n etta ve 4:n aiheuttamat meluhaitat
pienenevat merkittavasti. Nailla toimenpiteillda paivaajan yli 55 dB:n
keskidanitasoalueelle jaa melulaskentojen perusteella vuoden 2030
tasossa vain 41 asukasta, kun heita on nykytilassa 490. Vaihtoehdossa
0+ ilman melusuojauksia vastaavalla melualueella olisi vuonna 2030
laskentojen mukaan 610 asukasta.

3.1.12 Tyonaikaiset liikennejarjestelyt

Suunnitellut tiejarjestelyt sijoittuvat nykyisten tie- ja katujarjestelyjen
kohdalle, joten ra-kentaminen vaatii merkittavia tydnaikaisia liikenne-
jarjestelyja.

E18-tien tunneli toteutetaan kaksiaukkoisena tunnelirakenteena.
Tunnelit on mahdollista rakentaa eri vaiheissa. Toista tunneliaukkoa
toteutettaessa toisen tunneliaukon kohta voi olla kaytossa liikenteella.
Ensimmaista tunneliosuutta toteutettaessa liikenne voi kulkea toisen
tunnelin puolella maanpinnalla ja kun ensimmainen vaihe tunnelista
on toteutettu, voidaan lilkenne siirtda tunnelirakenteen paalle. Tunnelin
rakentamisen aikainen tilantarve on noin 48 metria. Tassa tilantar-
peessa on huomioitu ajoneuvoliikenteen lisaksi myds tunnelitydbmaan
aikainen E18-tien suuntainen kevyen liikenteen yhteys. Tilanvaraustarve
tarkentuu asemakaavoituksen yhteydessa. Tydnaikainen liikenteen
sijoittuminen on esitetty kuvassa 52. Tarvittaessa myds rinnakkais-
tieyhteyksia voidaan kayttaa hetkittain kiertoteina, jos ne toteutetaan
ennen tunnelin toteuttamista.

Eritasoliittyman kohdan sillan rakentaminen voidaan toteuttaa molem-
missa vaihtoehdoissa siten, etta suunnitellut kiertotilan sillat toteutetaan
ennen nykyisen sillan purkamista.

Vaihtoehdossa 4 E18-tien tasausta alennetaan noin nelja metria ja E8-
tie toteutetaan eri-tasoliittyman kohdalla kaukalorakenteena. Rakenta-
minen voidaan toteuttaa siten, etta kiertoliittyma ja rampit toteutetaan
ensin. Myo6s nykyisia itapuolen ramppeja voidaan hyddyntaa kiertotiena.

1. vaihe Tybnaikainen likenne 1. vaiheen rakennusty®
maan pinnalla
Tontin | 2. vaihe 2. vaiheen rakennustyd Tyo6naikainen liikenne
raja tunnelin katolla ja
| 12 m maan pinnalla
) . 6m
| §2
= ® ® %W - | [ —® % @ - |
| Tyon- | r I ©
aikainen |- | | =
KLy | 2 | | g
> ate | & | 2
F — |
12m | 30m | 6m

48 m

Kuva 52. E18 tunnelin tybnaikainen poikkileikkaus.
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3.2 Vaiherakentaminen

3.2.1 Hankkeen vaiheittain toteuttaminen

Vaihtoehtojen 3 ja 4 mukaiset E18 keskustan lyhyt tunneli ja eritasoliit-
tyma kahdessa tai kolmessa tasossa voidaan toteuttaa vaiheittain.

Hanketta vaiheittain toteutettaessa E8- ja E18-teiden eritasoliittyma
pitda toteuttaa ennen keskustan tunnelin toteuttamista. Eritasoliittyman
kustannusarvio on vaihtoehdosta riippuen noin 14 - 17 miljoonaa euroa.
Keskustan tunnelin (pituus 450 metria) ja keskustan liikennejarjestelyi-
den kustannusarvio on noin 51 miljoonaa euroa.

Myos uusi katuyhteys Kirkkotien ja Haunistentien valilld voidaan to-
teuttaa erillisena vaiheena. Taman vaiheen kustannusarvio on noin 5
miljoonaa euroa.
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Kuva 54 . E8- ja E18-teiden eritasoliittyma vaihtoehdossa 3

Kuva 53. Keskustan tunneli ja liikennejérjestelyt.

Kuva 55 . E8- ja E18-teiden eritasoliittyma vaihtoehdossa 4

3.2.2 Ve 0+ E8 ja E18 eritasoliittyman parantaminen

Vaihtoehtona 0+ on tutkittu E8 ja E18 eritasoliittyman parantamista
ensimmaisessa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen parantaminen on
esitetty toteutettavaksi siten, etta sillan kevyen liikenteen vaylan osuus
otetaan ajoratakayttoon ja E18:lle lisataan toinen vasemmalle kaanty-
miskaista idan suunnasta. E8 eteldan eli Turkuun pain johtavalle ram-
pille lisataan toinen kaista. Itaistd ramppia siirretdan kaistapituuksien
lisdamiseksi liittymassa. Kevyelle liikenteelle rakennetaan erillinen
siltayhteys. Eritasoliittyman ramppiliittyméat ovat edelleen valo-ohjattuja.
Lisaksi rakennetaan uusi tieyhteys Petterinpellon kohdalle Haunisten
eritasoliittyman ja Marjamaen valilla. Eritasoliittyman sillasta tehdyn
kuntoselvityksen mukaan sillan peruskorjaus tulee tehtavaksi lahitule-
vaisuudessa. Vaihtoehto 0+ eli 1. vaiheen jarjestelyt kytkeytyisivatkin
luontevasti eritasoliittyman sillan peruskorjausajankohtaan.

Toimenpiteiden kustannusarvio on 7,5 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon 0+ rakentaminen voidaan myos toteuttaa vaiheittain siten,
ettd ensimmaisessa vaiheessa eritasoliittyman risteyssillalta poistetaan
kevyen lilkenteen vayla, jolta vapautuva tila voidaan kayttaa ajoradan
leventamiseen. Tila kaytetdan uuden kaantymiskaistan toteutukseen
Kaarinan suunnasta kohti Turkua kaantyville. Myds Turkuun suuntau-
tuvalle rampille toteutetaan vastaavasti toinen vastaanottava kaista.
Kevyen liikenteen vayla siirretaan uudelle sillalle, joka rakennetaan
eritasoliittyman pohjoispuolelle. Lisaksi kevyelle liikenteelle toteute-
taan alikulku Voudinkadun alitse, jolloin lantisesta ramppiliittymasta
poistuvat suojatiet. Taman suunnitteluvaiheen kustannusarvio on 3,8
miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon 0+ toisessa vaiheessa eritasoliittyman Turun puoleisessa
neljanneksessa sijaitsevat rampit linjataan nykyista idemmaksi. Vas-
taavasti myds itdinen ramppiliittyma siirtyy idemmaksi, jolloin ramppiliit-
tymien valinen etaisyys kasvaa ja ryhmittymiskaistojen pituus kasvaa,
mika parantaa liikenteen toimivuutta eritasoliittymassa. Lisaksi toteu-
tetaan Petterinpellon uusi katuyhteys ja E18-tien ja Petterinpellontien
littyma itdisen ramppiliittyman itdpuolella katkaistaan. Toisen vaiheen
kustannusarvio on 3,7 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdon 0+ toimivuus tutkittiin Trafixin vuoden 2030 liikenne-
ennusteen seka EMME-mallista saadun nykytilaennusteen perusteella
olettaen, etta lilkkenteen kasvu on lineaarista. ES8/E18-solmun liilkenne-
maarat kasvavat vuoteen 2030 mennessa vuoden 2010 tilanteesta n.
29 % elin. 1,3 % / vuosi. Simuloinneissa kaytettiin Voudinkadun liitty-
massa liikkennevalo-ohjelmaa, jossa E18-tien molemmilla tulosuunnilla
on vihrea vaihe samaan aikaan (vasemmalle kaantyvilla sailytetaan
kuitenkin suojattu vaihe). Muutos ei aiheuta ongelmia, kun konfliktitilan-
teita kevyen liikenteen kanssa ei uusien eritasojarjestelyjen myoéta ole.
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Kuva 56. Vaihtoehdon 0+ ensimmaisen vaiheen palvelutasot ES/E 18-
eritasoliittyméssé vuoden 2020 iltahuipputunnin aikana. Tar-
kastelu ei ota huomioon Raision keskustan ruuhkautumista
Ja sen vaikutuksia eritasoliittym&éan.
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Kuva 57. Vaihtoehdon 0+ ensimmaéisen vaiheen palvelutasot ES/E18-
eritasoliittyméssé vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana. Tar-
kastelu ei ota huomioon Raision keskustan ruuhkautumista
Ja sen vaikutuksia eritasoliittym&éan.

Kuva 58. Vaihtoehdon 0+ toisen vaiheen palvelutasot E8/E18-erita-
soliittyméssé vuoden 2020 iltahuipputunnin aikana. Tarkas-
telu ei ota huomioon Raision keskustan ruuhkautumista ja
sen vaikutuksia eritasoliittyméén.
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Kuva 59. Vaihtoehdon 0+ toisen vaiheen palvelutasot E8/E18-erita-
soliittyméssé vuoden 2030 iltahuipputunnin aikana. Tarkas-
telu ei ota huomioon Raision keskustan ruuhkautumista ja
sen vaikutuksia eritasoliittymé&én.

Simulointien perusteella idasta rampille kohtia Turkua johtavan lisa-
kaistan avulla eritasoliittyman kapasiteetti riittda noin vuoteen 2020
asti. Toinen vaihe eli itdisen ramppiliittyman siirto nykyista idemmaksi
antaa jatkoaikaa noin vuoteen 2025 asti. Taman jalkeen E18-tien
itdinen tulosuunta alkaa vaistamatta ruuhkautua. VE 0+:n kapasiteetti
loppuu kesken vuosien 2025 ja 2030 valilla, eli viimeistaan tata ennen
tarvitaan jareampia toimenpiteita liikenteen toimivuuden turvaamiseksi.

Kustannukset:
- Risteyssilta 1,0 M€
- Kevyen liikenteen

alikulkukaytava 0,7 M€
- Kevyen liikenteen ylikulkusilta 0,7 M€
- E18-tie 1,0 M€
- Rampit (sis.pohjanvahvistukset ) 1,6 M€
- Kevyen liikenteen vayla 0,2 M€
- Petterinpellon katuyhteys 2,3 M€
- Yhteensa 7,5 M€
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Kuva 60. Vaihtoehdon 0+ suunnitelmakartat.
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3.3 Rakentamiskustannukset

Hankkeen rakentamiskustannukset on laskettu FORE:n hankeosalas-
kenta- ja rakennusosalaskentamenetelmaa kayttaden. Merkittavimmat
suoritteet on laskettu ja niiden kustannukset on arvioitu yksikkdhin-
toja kayttden. Maanrakennuskustannusindeksina on kaytetty 150
(2005=100).

Hankkeen kokonaiskustannukset ovat vaihtoehdosta riippuen 91,5-104
miljoonaa euroa.

Hankkeen rakentamiskustannukset eivat sisalld E18 ja Raisionkaaren
eritasoliittyman ja sen yhteydessa suunniteltujen rinnakkaiskatujen
kustannuksia. Ne ovat noin 9,0 M€.

Taulukko 4. Rakennuskustannukset

Kohde

E18 tunneli

Vaylat

Tunneli (sis. pohjanvahvistukset)

Paallerakentamisesta johtuvat
tunnelikustannukset

E18 tunneli yhteensa

E8/E18-eritasoliittyma
Vaylat
Pohjanvahvistukset
Melusuojaukset

Sillat

E8/E18-eritasoliittyma yhteensa

Muut
Uusi katuyhteys Kirkkotie—Haunistentie

Kevyen liikenteen yhteys Haunisten-
tielle

Keskustan tie- ja liittymajarjestelyt
Petterinpellon tieyhteys
Erikoiskuljetusreittien parantaminen

HANKE YHTEENSA

Kustannus
Ve 3 Ve4
2,6 M€ 2,6 M€
51,2 M€ 51,2 M€
10 M€ 10 M€
63,8 M€ 63,8 M€
Ve 3 Ve4
5,1 M€ 6,7 M€
4,2 M€ 13,9 M€
1,0 M€ 1,0 M€
4,2 M€ 5,4 M€
14,5 M€ 27,0 M€
Ve 3 Ved
4,4 M€ 4,4 M€
0,6 M€ 0,6 M€
5,4 M€ 5,4 M€
2,3 M€ 2,3 M€
0,5 M€ 0,5 M€
91,5 M€ 104 M€

Hankeen kustannusjaosta Liikenneviraston ja Raision kaupungin valilla

paatetdan myohemmin.



Paateiden E8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raision keskustan kohdalla

37

4 VAIKUTUKSET JA
HANKEARVIOINTI

4.1 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten
vahentaminen

Jatkosuunnitteluun ehdotetaan valittavaksi vaihtoehdot 3 ja 4. Vaih-
toehdoissa E18-tielle on esitetty rakennettavaksi Raision keskustan
kohdalla lyhyt tunneli, jonka pituus on noin 450 metria. E8- ja E18-teiden
eritasoliittymaan ehdotetaan jatkosuunnitteluun valittavaksi valo-ohjattu
kiertoeritasoliittymd kahdessa tasossa (ve 3) tai kiertoeritasoliittyma
kolmessa tasossa (ve 4).

Vaikutukset on kuvattu tarkemmin erillisissa dokumenteissa, joista laajin
on hankearviointi. Lisaksi hankkeesta on laadittu liikenneturvallisuus-
auditointi, tieturvallisuusvaikutusten arviointi sekd ymparistévaikutus-
selvitys, jotka on dokumentoitu omissa muistioissaan raportin liitteissa.
Nama erillisselvitykset ovat tdman raportin liitteina ja niiden padkohdat
on referoitu myds hankearviointiraporttiin.

Liikenteellinen
toimivuus

Vaikutus

E8/E18-eritasoliittyman toteuttaminen valo-ohjattuna
kaksitasoisena kiertoliitymana tai kolmitasoisena kierto-
eritasoliittymana turvaa liikenteellisen toimivuuden vuoden
2030 ennustetilanteessa. Talléin voidaan turvata sujuvat
paatieyhteydet sekd Turun, Naantalin ja Raision satamiin.
Ve 3 lyhentaa E18-tien suuntaisen liikenteen matka-aikaa
ennustevuonna 2030 noin 44—59 sekunnilla ja ve 4 noin
61-74 sekunnilla nykyiseen verkkoon verrattuna.

Raision keskustan kohdalla liikenteellinen toimivuus
voidaan turvata e nnustetilanteessa. Toimivuuden varmis-
taminen kytkeytyy yhteen Raisiontien lapikulkuliikenteen
vahentamisen kanssa: tavoitteena on, ettd 50 % Naantalin
ja Turun valisesta Raision keskustan lapi kulkevasta liiken-
teesta siirtyy paavaylille.

Raision keskustaan muodostuu ydinkeskustan katukeha,
jonka varrelle on mahdollista kehittda keskustan pysakoin-
titarvetta palvelevia pysakointilaitoksia. Katukehan sisa-
puolista aluetta voidaan niin haluttaessa kehittéa kavely-
painotteiseksi alueeksi, jolla hidas autoliikenne on sallittu.

E18-tien rinnakkainen katuyhteys valilla Kirkkotie—Haunis-
tentie toimii myos varareittind E18-tunnelin ollessa suljet-
tuna. Petterinpellontie tarjoaa samalla tavalla pohjoispuoli-
sen varareitin E18-tielle ja osittain myos E8-tielle.

Kevyt liilkenne

Joukkoliikenne

Erikoiskuljetukset

Vaikutus

Molemmat vaihtoehdot vahentavat kevyen lilkkenteen
tasoristeamisia ajoneuvoliikenteen kanssa, mika lisaa
kevyen liikenteen houkuttelevuutta. Verkolliset muutokset
lyhentavat hiukan keskustan seka Haunisten ja Kuninkojan
liikealueen valisen reitin pituutta. Myds E8-tien suunnassa
yhteydet paranevat, kun Voudinkatu ja Kirkkotien yhdisty-
vat toisiinsa risteyssillan rakentamisen my6ta.

E18-tien tunneli mahdollistaa ydinkeskustan kehittami-
sen paaasiassa jalankulkuun ja pyorailyyn tukeutuvaksi
alueeksi. Raisiontien estevaikutus pienenee liikenteen
vahenemisen ja rauhoittumisen myo6ta, mutta toisaalta
Soliniuksenkujasta muodostuu uusi vilkkaasti likennoity
vayla keskustaan.

Hankkeen vaikutukset joukkoliikenteeseen ovat vahaiset.
E18-tien ja Raisiontien littyman poistuminen sujuvoit-

taa Raisiontieta kulkevia bussilinjoja, mutta Raisiontien
rauhoittamistoimenpiteet hidastavat myés bussien kulkua.
Toisaalta eritasoratkaisu parantaa edellytyksia suunnitellun
raitiotien toteuttamiselle, silla nykyisenlaisessa tasorat-
kaisussa raitiotien aiheuttama lisakuormitus entisestaan
ruuhkautuneelle littymalle voisi olla kestamaton. Suunnitel-
massa on otettu huomioon raitiotie mahdollisena tulevai-
suuden varauksena.

Hanke vaikuttaa merkittavasti seka pitkdmatkaisten etta
paikallisten erikoiskuljetusten reitteihin. Seka vaihtoehto 3
etta vaihtoehto 4 estavat erikoiskuljetuksilta Voudinkadun
kayton, minka myota poistuu tarkea reitti 1ahestyttdessa
Turun seutua pohjoisesta. Tunneli rajoittaa myds E18-tien
kayttokelpoisuutta ja estda kulun E18-tieltéd Raisiontielle.

Korvaavat reitit pohjoisesta Turun sataman ja Kaarinan
suuntiin tulee jarjestaa Naantalin kautta teita 1893, E18 ja
185 hyddyntaen. Tulevaisuudessa tulisi varautua erikois-
kuljetuksiin myds tieta 192 ja Petterinpellon Iapi uutta
katuyhteytta pitkin kulkevalla reitilla. Ainakin tien 1893
kautta kulkevan reitin kayttokelpoisuudesta tulee huoleh-
tia, ennen kuin nykyiset reitit poistuvat kaytosta hankkeen
rakentamisen myo6ta.

Liikenne-
turvallisuus

Elinolot

Vaikutus

Molemmissa vaihtoehdoissa E18-tielta poistuu Voudin-
kadun nelihaarainen valo-ohjattu ramppiliittyma, johon
sijoittuu Turun kehatien pahin onnettomuuskasauma.
Vaihtoehto 4 parantaa E8- ja E18-teiden eritasoliittyman
turvallisuutta tuntuvasti, kun liikennevalot poistuvat ja suo-
raan kulkevat liikennevirrat paasevat ohittamaan liittymat.
Vaihtoehdossa 3 eritasoliittyma sailyy E18-tien osalta valo-
ohjattuna, mika voi aiheuttaa jonoutumaa ja peraanajoja.

Seka vaihtoehdossa 3 etta 4 ristedmisonnettomuuksien
seuraukset lievenevat kiertoliittyman loivien risteamiskul-
mien ansiosta. Vaihtoehdon 3 monikaistaisessa kiertoliit-
tymassa onnettomuusriski samaan suuntaan kulkevien
ajoneuvojen valilld on suurempi kuin vaihtoehdon 4 yksi-
kaistaisessa kiertoliittymassa.

Keskustan tunneliratkaisun ja eritasoliittyman myoéta E18-
tieltd poistuvat suunnittelualueella tasoliittymat, joissa

on tapahtunut viime aikoina suhteellisen paljon onnetto-
muuksia. Opastuksen ja suunnitellun nopeustason avulla
varmistutaan siita, ettei heti keskustatunnelin etelépuolella
erkaneva ramppi yllata tienkayttajia. Sujuvuus varmiste-
taan ramppiliittyman liikkennevalojarjestelyilla.

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee laadukkaiden
eritasoratkaisujen my6ta. Liikenneverkon muutosten ja
tunnelikannen myo6ta keskustan liikkenne rauhoittuu merkit-
tavasti. Yhteydet Raision keskustan ja Myllyn alueen valilla
paranevat selvasti ja poistavat Iahes kokonaan tarpeen
ristetd tasossa vilkkaan ajoneuvoliikenteen kanssa.

Hankevaihtoehdot vahentavat huomattavasti henkilo-
vahinkoon johtaneita onnettomuuksia. IVAR- ja TARVA-
laskelmien mukaan vaihtoehto 3 poistaa vuosittain 2,4
hvj-onnettomuutta vuoden 2030 tasossa. Vaihtoehdossa 4
vastaava luku on 2,7.

Melusuojausten avulla vaihtoehtojen 3 ja 4 aiheuttamat
meluhaitat pienenevat merkittavasti. Tunneli parantaa kes-
kustan viihtyisyyttéa merkittavasti, kun meluhaitat vahene-
vat ja liikenneverkko mahdollistaa keskustan kehittamisen
kavelypainotteiseen suuntaan. Tunnelin suuaukkojen
huomattavia meluhaittoja voidaan vahentaa melunsuojaus-
toimenpiteilla. Talla tavalla paivaajan yli 55 dB:n keski-
aanitasoalueelle jaa melulaskentojen perusteella vuoden
2030 tasossa vain 41 asukasta, kun heita on nykytilassa
490. Vaihtoehdossa 0+ ilman melusuojauksia vastaavalla
melualueella olisi vuonna 2030 laskentojen mukaan 610
asukasta.
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Liikkuminen

Maankayton
mahdollisuudet

Yhdyskuntara-
kenne

Vaikutus

Hankkeessa pyritdan tietoisesti rauhoittamaan Raision
keskustaa lapikulkuliikenteelta. Ehdotettuihin toimenpitei-
siin sisaltyy mm. nopeustason laskemista, katutilan kaven-
tamista ja toteutettavia kiertoliittymia. Raisiontien liittyman
poistuminen E18-tieltéd ohjaa Naantaliin suuntautuvan
liikenteen tehokkaasti Raision keskustan ohi, hairidvaiku-
tukset minimoiden.

Liikenne siirtyy Raision kohdalla aiempaa enemman
paateille, erityisesti E18-tielle. Tasta huolimatta liikenne
sujuvoituu ja matka-ajan ennustettavuus paranee, kun
tasoliittymat korvataan eritasoratkaisuilla. Sujuvuudesta
hy6tyy myds elinkeinoelama, silla teollisuuden raskaita
kuljetuksia liikkuu alueella merkittavasti etenkin satamien
laheisyydesta johtuen.

Vaihtoehdot mahdollistavat liikkumistottumusten muuttumi-
sen siten, ettd kulkumuodoksi valikoituu aiempaa useam-
min polkupyéraily tai kavely. My6s kaavailtu raitiotie on
mahdollista toteuttaa suunnitelmassa esitettyjen ratkaisu-
jen puitteissa, mika lisaisi joukkoliikenteen houkuttelevuut-
ta. Keskustan tunneli vahentaa E18-tien estevaikutusta
seka pyorailijoille etta jalankulkijoille. Keskustakehan sisa-
puolesta on mahdollista kehittda kavelypainotteista aluetta.

Siirtamalla E18-tien (Nesteentie) liikenne tunneliin Raisi-

on keskustan kohdalla vahennetaan liikkenteen haittoja ja

mahdollistetaan alueen maankaytén kehittdminen. Maan-
kayton rakenne voidaan aikaisempaa paremmin kehittaa

kaupunkikeskustaan kuuluvaksi. Maankaytén uudistami-

nen tapahtuu kiinteistdjen kehittdmisen yhteydessa.

Ratkaisu mahdollistaa Raision keskustan ympardivan ke-
hakadun toteuttamisen ja kehdkadun sisdpuolisen alueen
kehittdmisen aikaisempaa enemman kavelypainotteisena
alueena. Hankkeen my6ta keskustaan syntyy arvokasta
uutta tonttimaata, joka mahdollistaa tehokkaan ja kaupun-
kimaisen maankayton. Uusien rakennusten pysakointi-
laitokset ja yhteydet niihin ovat toteutettavissa siten, etta
autolilkenne ei kuormita keskeisemman alueen katuverk-
koa merkittavissa maarin.

Molemmat hankevaihtoehdot pienentavat E18-tien estevai-
kutusta Raision keskustan kohdalla mahdollistaen yhdys-
kuntarakenteen merkittavan eheyttamisen. Uutta hajautta-
vaa vaikutusta muodostuu jonkin verran Soliniuksenkujas-
ta, mutta sen vaikutus on vahainen verrattuna E18-tiehen,
koska yhteyden liikennemaarat ovat selvasti pienemmat ja
poikkileikkausratkaisu katumaisempi. Keskustan ydin-
alueen katutilat ovat toteutettavissa esimerkiksi yhteisen
tilan metodin mukaisina kavelypainotteisina katuina, joilla
autoliikenne on sallittu.

Kevyen liikenteen hyvat yhteydet Raision keskustan ja
Myllyn kaupallisen alueen valilla edesauttavat naiden
kahden erillisen kaupallisen alueen toimintojen yhteista
kehittamista ja alueiden yhteen kytkemisen aikaisempaa
paremmin.

Ymparistd

Maisema ja
kulttuuriymparisto

Vaikutus

Raisionjokilaakson joenvarsikasvillisuus haviaa uusien
rinnakkaiskatujen kohdalta. Valtaosin rinnakkaiskadun

alle jaava maa on viljeltya peltomaata. Ekologinen yhteys
sailyy, kun vesistosillat toteutetaan riittdvan korkeina ja
pitkind. Maayhteys jokivartta kayttaville elaimille ja ihmisille
sailyy. Lisaksi ratkaisulla voidaan turvata ulkoilureittien
sailyminen etelasta pohjoiseen laajoille virkistyskaytéssa
oleville metsaalueille.

Meluntorjuntaa toteutetaan seka Raision kiertoeritasoliit-
tyman ettd E18:n alueilla. Meluesteiden rakenteet eivat
sovi hyvin kaupunkikeskustaan. Keskustan kansiratkaisu
taas parantaa kevyen liikenteen kayttdmahdollisuuksia.
Moottoritien ja laakson ylittdva kevyen liikenteen reitti lisaa
keskustan saavutettavuutta idasta.

Uusi kevyen liikenteen vayla ylittda Raisionjokilaakson,
mutta ei muuta maisemaa merkittavasti. Uusi kevyen
liikenteen vayla hyodyttaa tyo- ja asiointimatkalaisia. Se
tarjoaa virkistyskayttéon viihtyisan reitin. Raisionjokilaak-
son virkistysarvoja heikentda suunniteltu rakentaminen
laakson reunoilla. Meluntorjunnan tehostuminen E18:n
varrella parantaa nykyista melutilannetta selvasti ja tarjoaa
Raisionjokilaakson virkistyskayton kehittdmiselle nykyista
paremmat olosuhteet.

Raision keskustassa kansiratkaisu rauhoittaa ja yhtenais-
téda kaupunkikuvaa. Nesteentien tunnelin lansipaassa
tunnelin aukko, maaston muotoilu ja maisematilaa rajaavat
rampit muodostavat portin kaupunkialueelle. Keskustas-
ta itdan yli moottoritien ja laakson poikki kulkeva kevyen
liikenteen reitti yhdistda kaupunkiympariston ja viljely-
maiseman toisiinsa. Moottoritien ylittava silta tuo uuden
katselukulman maisemaan. Silta ja kiertoeritasoliittyma
nakyvat kauas maisemassa ja vahvistavat E8:n ja E18:n
littyman luonnetta maiseman solmukohtana. Osayleiskaa-
van toteuttaminen kaventaa avointa maisematilaa.

Pohjoinen rinnakkaiskatu on linjattu paaosin nykyisten
teiden mukaisesti. Tie jakaa yhtenaista peltomaisemaa,
mutta laajassa maisematilassa sen vaikutus ei ole kovin
voimakas. Raisionjokilaakson poikki kulkevan kevyen
likenteen vaylan tasaus voidaan toteuttaa myataillen
luonnollista maanpinnan tasoa. Silloin vayla ei aiheuta
esteettista haittaa. Kevyen lilkkenteen vayla tuo uusia
katselukulmia kulttuurimaisemaan, ja silta voi muodostua
myonteiseksi kiintopisteeksi maisemassa.

Taloudelliset
vaikutukset

Rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset

Vaikutus

Esitetyt ratkaisut on toteutettavissa vaiheittain, silla seka
E8/E18-eritasoliittyman etta Raision keskustan tunneli
voidaan toteuttaa toisistaan riippumatta. Lisaksi E8/E18-
eritasoliittyman valityskykya voidaan parantaa lyhyen tah-
taimen toimenpiteilla liikennevaloja ja kaistoja kehittamalla.

E18-tien tunnelin rakentaminen lyhyena (noin 450 metriad)
seka E8/E18-eritasoliittyma vaihtoehdot ovat kustannuksil-
taan noin puolet edullisemmat kuin ideasuunnitelmassa ja
arkkitehtikilpailussa esitetysta Y-tunneliratkaisusta. Siten
taman uuden ratkaisuehdotuksen rahoittamismahdolli-
suudet ja toteutuksen todennakdisyys ovat aikaisempaa
ideasuunnitelmaa paremmat.

Koko hankkeen kustannusarvio on eritasoliittymavaihto-
ehdosta riippuen 91-104 milj. euroa, joista tunnelikannen
maankayttéon varautumisen aiheuttamat tunnelin raken-
nuskustannukset ovat 10 milj. euroa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset seka liikenteeseen etta
Raision keskustassa asuviin ja asioiviin ihmisiin ovat mer-
kittavat. Koska hanke sijoittuu tiiviin yhdyskuntarakenteen
keskelle, haittavaikutukset Raision keskustan ilmanlaadulle
ja viihtyisyydelle ovat merkittavat. Tasta aiheutuu rajoitteita
myos rakentamisen aikaisille jarjestelyille.

Liikenteellisia vaikutuksia lisaavat suunnittelualueen
keskeinen sijainti liikenneverkolla, korkeat likennemaarat,
rinnakkaisvaylien vahyys seka hankkeen mittakaavasta
aiheutuva tyémaan pitkakestoisuus. Vaihtoehtojen 3 ja 4
toimenpiteiden mittavuuden takia on odotettavissa, etta
likennetta siirtyy rakentamisen aikana muille reiteille, ku-
ten tielle 185 (Naantalintie) ja Suikkilantien—Markulantien
reitille.

Molemmissa vaihtoehdoissa vaikutukset E18-tien liikentee-
seen ovat huomattavat. Paatieverkon kannalta vaihtoeh-
don 4 rakentamisen aikaisen vaikutukset ovat vaihtoehtoa
3 suuremmat, koska vaihtoehdosta 3 poiketen vaihtoehto
4 edellyttad muutoksia myos E8-tien tasaukseen. Soliniuk-
senkujaa lukuun ottamatta paavaylat, joihin hankkeen mer-
kittavimmat toimenpiteet kohdistuvat, sijoittuvat nykytilan
kanssa samalla linjalle, mik& hankaloittaa hairidvaikutusten
lieventamista.
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Taulukko 5. Tavoitteiden toteumista palvelevat toimenpiteet.

Liikenteelliset
tavoitteet

Ymparistolliset
tavoitteet

Taloudelliset
tavoitteet

Luonto- ja kult-
tuuriarvojen
tavoitteet

Tavoite

E18-tien sujuvuuden paran-
taminen

E8- ja E18 teiden eritasoliitty-
man toimivuus

Risteysonnettomuuksien
vahentaminen

Keskustan lapikulkuliikenteen
vahentaminen

Kevyen liikenteen reittien
jatkuvuus

E18-tielle jatkuva rinnakkais-
verkosto

Pikaraitiotien toteutus mah-
dollinen

Liikennemeluhaittojen vahen-
taminen

Liikenneratkaisujen tuki
maankayton kehittamiselle

Liikennevaylien estevaikutus-
ten vahentaminen

Toimenpiteiden toteutetta-
vuus vaiheittain

Keskustan elinkeinoelaman
ja asumisen kehittdminen

Raision laakson nakymien
huomiointi

Tarkeimmat toimenpiteet
tavoitteen saavuttamiseksi
(ve 0+)

Tarkeimmat toimenpiteet tavoitteen
saavuttamiseksi
(ve 3 jave 4)

» E8/E18-etl:n toimivuuden paran-

taminen (ei riita pitkalla aikava- o )
lilla) » E8/E18-etl:n toimivuuden parantaminen

* Tasoliittymien poisto

» Ramppiliittymien valin pidenta-

minen
T e . * Etl:n uusiminen kauttaaltaan
* Lisakaista idasta etelaan (eivat

riita pitkalla aikavalilla)

» E8/E18-etl:n toimivuuden paran-

taminen * E8/E18-etl:n uusiminen kauttaaltaan

* VVoudinkadun suojatien korvaami-
nen alikulkukaytavalla

* Tasoliittymien poisto E18-tielta

* Lilkkenneverkolliset muutokset

* Lapiajon houkuttelevuuden vahentami-
nen: nopeustason madallus, katutilan
kavennus, kiertoliittymien toteutus

» Opastus
* Tasoliittymien poisto E18-tielta

(ei vaikutusta)

 Uusi yhteys keskustasta Myllyn kauppa-

EIvElULEE) keskukseen E18-tien etelapuolitse

* Uusi rinnakkaiskatu E18-tien etelapuo-
litse

* Yhteys E8-tieltd E18-tielle Petterinpellon
kautta

(ei vaikutusta)

* Raitiotienlinjaus otettu huomioon suun-

(ei vaikutusta) . .
nitelmissa

(ei vaikutusta) » Melusuojaustoimenpiteet

S » Keskustan lyhyt tunneli
(G PRl L)) » Keskustan keha

. L .  Keskustan lyhyt tunneli
* Voudinkadun suojatien korvaami-

nen allkUlkUkaytaVa”a * Uudet yllkulkukaytavat E8-tien yll (tOi-

nen ylittdd myds Voudinkadun)

* Vaiheittain toteutus mahdollista * Vaiheittain toteutus mahdollista

Lo » Keskustan lyhyt tunneli
(el ) » Keskustan keha
* E8- ja E18-teiden eritasoliittymat hanke-

L vaihtoehdoissa nykyista kompaktimpia
(ei vaikutusta) : . . . .
» E18-tien etelapuolinen rinnakkaiskatu

kulkee E18-tien vierella

Kielteisesti vaikuttavat tai
epavarmat tekijat
(ve 3 jave4)

* Soliniuksenkujan etl:n toimivuus
varmistettava mm. opastuksella

« vaihtoehdossa 3 E18/E18-etl:n
kiertoliittyma monikaistainen ja
valo-ohjattu; mahdollisesti onnet-
tomuusaltis

« Liikenneverkon muutosten
vaikutukset tienkayttgjien reittiva-
lintoihin osittain vaikeasti enna-
koitavissa

 E8-tien ylittavat reitit pakottavat
mutkittelemaan

» E8/E18-etl toteutettava lopputi-
laan ennen keskustan tunnelia

« Siltapenkereet, uudet rinnakkais-
kadut ja etenkin vaihtoehdon 4
korkea eritasoliittymamalli rikko-
vat maisemaa

4.2 Vaikuttavuuden arviointi

Vaikuttavuuden arvioinnissa suhteutetaan toimenpiteistad saatavia
hyotyja eri ratkaisuilla realistisesti saavutettavissa oleviin hydtyihin.
Vaikuttavuuden arviointi soveltuu kannattavuuslaskelmaan sisaltyvien
vaikutusten lisdksi my6s muiden vaikutusten arviointiin. Vaikuttavuu-
den arviointia varten valitaan hankekohtaiset mittarit, joiden kriteerina
kaytetdan etenkin hankkeelle asetettuja tavoitteita. Arvioinnissa hyo-
dynnetaan soveltuvilta osin Tiehankkeiden arviointiohjeessa (Liikenne-
viraston ohje 13/2013) esitettyja vakioituja mittareita. Taman hankkeen
vaikuttavuutta on arvioitu taulukossa 6 esitettyja mittareita kayttaen.

Taulukko 6. Vaikuttavuuden arvioinnissa kéytetyt mittarit. X-merkintéa
H/K-sarakkeessa kertoo, etté vaikutus siséltyy kannatta-
vuuslaskelmaan.

E18 Raision kohta, vaikuttavuuden arvioin-

nissa kaytettavat mittarit bl FEITELS

Liikenteellisen palvelutason mittarit

1. Paasuunnan matka-aika arkipaivan ruuhka-aikaan X Vakioitu
ialz‘:i:_ztijltl;nan raskaan lilkenteen keskimaarainen X Vakioitu
3. Paikallisen liikenteen keskim&arainen matka-aika X Vakioitu
4. Eritasoliittymaratkaisun toimivuus X Tavoitteet
5. Lapikulkuliikenteen maara Tavoitteet
6. Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus Tavoitteet
Liikenneturvallisuuden mittarit

7. Henkildvahinko-onnettomuudet suunnittelualueella X Vakioitu
Ympadristovaikutusten mittarit

8. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuminen osin  Vakioitu
9. Estevaikutus jalankulkijoille ja pyorailijoille Tavoitteet

Kuvassa 61 on esitetty graafisesti koonti vaikuttavuuksista vaihtoehto-
jen 3 ja 4 osalta. Vaikutukset ovat suurelta osin samansuuntaisia, mika
johtuu siita, etta vaihtoehdot eroavat toisistaan vain E8- ja E18-teiden
eritasoliittymassa. Kyseisen eritasoliittyman toimivuuden ja etenkin
pitkdmatkaisen liikenteen matka-aikojen osalta vaihtoehdon 4 hyo-
tyvaikutukset ovat kuitenkin selvasti suuremmat kuin vaihtoehdon 3.
Molemmissa vaihtoehdoissa vaikuttavuudet ovat yleisesti ottaen hyvalla
tasolla. Vaihtoehto 4 ei ole millaan mittarilla huonompi kuin vaihtoehto 3.
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P&asuunnan matka-aika, kevyet autot
Paasuunnan matka-aika, raskaat autot
Paikallisen liikenteen matka-aika

Eritasoliittyman toimivuus
VE 3

Lapikulkuliikenteen maara
uVE 4

Kevyen liikenteen reittien jatkuvuus
Henkilovahinko-onnettomuudet

Tieliikenteen melulle altistuminen

Estevaikutus jalankulkijoille ja
pyorailijoille

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

Kuva 61. Hankevaihtoehtojen 3 ja 4 vaikuttavuudet vertailuvaihtoeh-
toon néhden.

4.3 Kannattavuuslaskelmat

Kannattavuuslaskelma on paaosiltaan tehty IVAR-ohjelmiston versi-
olla 2.4.1. Melukustannuksia on tarkistettu erillisten melulaskentojen
perusteella. Lisaksi tuloksia on tdydennetty tarvittavilta osin Excel-
tarkasteluilla. Laskelman oletuksena on ollut hankkeen valmistuminen
vuonna 2020, jolloin laskenta-ajanjakso on tasta 30 vuotta eteenpain
vuoteen 2050 asti. Hyo6ty- ja kustannuserat sekad jaanndsarvo on dis-
kontattu 4 %:n vuotuisella korolla hankkeen valmistumisvuoteen 2020.

Taulukossa 7 esitettyjen paatulosten mukaan hanke on erittain kannat-
tava, silla vaihtoehdon 3 hyoty-kustannussuhde on noin 1,96 ja vaihto-
ehdon 4 noin 2,01. Kustannuksiin eivat sisally ne tunnelin rakentamisen
kustannukset, jotka aiheutuvat varautumisesta myéhemmin tunnelin
paalle toteutettavaan maankayttéon. Taulukossa on esitetty myos
vaihtoehto 0+, joka laskelman mukaan ei ole yhteiskuntataloudellisesti
kannattava H/K-suhteen jaadessa arvoon 0,57.

Taulukko 7. Hybty-kustannuslaskelman tulokset.
VE 0+

KUSTANNUKSET (K)
Suunnittelukustannukset
Rakentamiskustannukset
Rakentamisen aikainen korko

Rakentamisen aikaiset haitat

HYODYT (H)

Vaylanpitajan kustannukset
Kunnossapitokustannukset
Tienkdyttajan matkakustannukset
Aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Kuljetusten kustannukset
Aikakustannukset
Ajoneuvokustannukset (sis. verot)
Turvallisuusvaikutukset
Onnettomuuskustannukset
Ymparistovaikutukset
Paastokustannukset
Melukustannukset

Vaikutukset julkiseen talouteen
Polttoaine- ja arvonlisaverot
Jaannosarvo

Jaanndésarvo 30 vuoden kayton
jalkeen

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K)

INVESTOINNIN NYKYARVO (M€)

9,0
0,4
7,5
0,3
0,8

5,1
0,0
0,0
3,0
2.3
0,8
0,8
0,4
0,4
1,6
1,6
0,0
0,0
0,0
-0,5
-0,5
0,0

0,0

VE 3
106,9
4.1
81,5
5,0
16,3

209,3
-5,8
-5,8

154,4

114,9
SOi5
33,1
15,7
17,3
31,3
31,3
11,0
0,2
10,8

-22,5

-22,5
7,9

7.9

1,96

102,4

VE 4
123,2
4,7
94,0
5,7
18,8

247,6
-5,7
5,7

186,7

144,0
42,7
38,4
18,9
19,5
33,9
33,9
11,1
0,2
10,8

-24,6

-24.6
7,9

7,9

2,01

124,3

Kustannuslaskelmaa on varioitu neljalla erilaisella herkkyystarkastelulla.
Naista ensimmaisessa hankekustannukset ovat peruslaskelmaa 10 %
alemmat ja toisessa 15 % peruslaskelmaa korkeammat. Kolmannessa
tarkastelussa oletuksessa on, etta liittymaviiveet ovat kaikissa skenaa-
rioissa (myos vertailuvaihtoehdossa) puolet laskennallisista viiveista.
Neljannessa tarkastelussa tiehankkeen kustannuksiin on laskettu myds
tunnelin paalle toteutettavien rakennusten aiheuttama lisdosuus tunne-
lin rakennuskustannuksiin, vaikka tama ei tuokaan itse tiehankkeeseen
laskettavissa olevia hyotyja.

Herkkyystarkastelun tulokset on esitetty taulukossa 8. Eri tarkasteluissa
vaihtoehdon 3 H/K-suhteen arvot vaihtelevat valilla 1,55...2,35 ja vaih-
toehdon 4 valilla 1,60...2,40, eli ne ovat molemmat selvasti kannattavia.
Sen sijaan vaihtoehdon 0+ H/K-arvo on parhaimmillaankin 0,68, eli se
ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Taulukko 8. Kannattavuuslaskelman herkkyystarkastelujen tulokset.

HK-suhde
Tarkastelu VE 0+ VE 3 VE 4
Peruslaskelma 0,57 1,96 2,01
Kustannusarvio 10 % alempi 0,68 2,35 2,40
Kustannusarvio 15 % ylempi 0,55 1,94 1,98
Liittymaviiveet puolitettu 0,34 1,55 1,60
Paallerakentamisesta johtuvat tunne- 1,79 185

likustannukset huomioitu
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5 JATKOTOIMENPITEET

Tama aluevaraussuunnitelma on laadittu Raision keskikaupungin
osayleiskaavaa varten. Tdma suunnitelma ei tarvitse maantielain mu-
kaista hyvaksyntamenettelya eika YVA-prosessia.

Suunnitelmassa ehdotetut toimenpiteet ovat mukana 2014 kevaalla
valmistuvassa E18 Turun kehatien kehittamisselvityksessa.

Seuraavassa vaiheessa laaditaan suunnittelualueelle asemakaava ja
tiesuunnitelma, jossa tarkennetaan mm. vaihtoehtojen 3 ja 4 vertailua
ja valitaan eritasoliittymaan toteutettava vaihtoehto.

Tiesuunnitelmaa ohjaavat suunnitteluperusteet ovat taman aluevaraus-
suunnitelman liitteena.

6 PIIRUSTUKSET

LITE Y1.1 VAIHTOEHTO 3, YLEISKARTTA

LITEY2.1 VAIHTOEHTO 3, SUUNNITELMAKARTTA
LITE Y2.2 VAIHTOEHTO 3, SUUNNITELMAKARTTA
LITE Y2.3 VAIHTOEHTO 3, SUUNNITELMAKARTTA
LITEY2.4 VAIHTOEHTO 3, PITUUSLEIKKAUS E8 JAE18
LITE Y3.1 VAIHTOEHTO 4, YLEISKARTTA

LITE Y4.1 VAIHTOEHTO 4, SUUNNITELMAKARTTA
LIITE Y4.2 VAIHTOEHTO 4, SUUNNITELMAKARTTA
LITE Y4.3 VAIHTOEHTO 4, SUUNNITELMAKARTTA
LIITE Y4.4 VAIHTOEHTO 4, PITUUSLEIKKAUS E8 JAE18
LITE Y5.1 VAIHTOEHTO 3, KIERTOLITTYMA S2

LITE Y5.2 VAIHTOEHTO 3, KIERTOLIITTYMA S3

LITE Y5.3 VAIHTOEHTO 3, KIERTOLITTYMA S4

LITE Y5.4 VAIHTOEHTO 4, KIERTOL. S1, S2, S3, S4a ja S4b
LITE Y5.5 VAIHTOEHTO 3 JA4, S5

LITE Y5.6 VAIHTOEHTO 3 JA4, S6

LITE Y5.7 VAIHTOEHTO 3 JA4, S7

LIITE Y5.8 VAIHTOEHTO 3 JA4, S8

LITEY5.9 VAIHTOEHTO 3 JA4, S9

LITTEET Y6.1-Y6.17, MELUSELVITYKSET

7

W Dn

MUUT SELVITYKSET

. TUNNELIN VAARATILANTEET JA RISKIT

HANKKEEN TIETURVALLISUUSVAIKUTUSTEN ARVIOINTI
LIKENNETURVALLISUUSAUDITOINTI
YMPARISTOVAIKUTUSTEN SELVITYS

PAATEIDEN E8 JA E18 ERITASOLITTYMA,;
VAIHTOEHDON 0+ TOIMIVUUSTARKASTELUT

HANKEARVIOINTI
SUUNNITTELUPERUSTEET
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