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Alkusanat

Tama ymparistdvaikutusten arviointiohjelma (YVA-oh-
jelma) on osa ymparistovaikutusten arviointimenette-
lya (YVA-menettely). Menettelyn tavoitteena on loytaa
mahdollisimman hyva ratkaisu maantielain mukaisen
yleissuunnitelman laatimiseksi Turun kehéatielle E18
Naantalin ja Raision valille. Ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelyssa selvitetdan tien eri parantamis-
vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia mm. asukkaisiin
ja ymparistoon. Lisaksi selvitetddn mahdollisuudet
haitallisten vaikutusten lieventdmiseen ja torjuntaan.
Sovellettava YVA-menettely perustuu ymparistévaiku-
tusten arviointimenettelystad annettuun lakiin. YVA-lain
mukaan ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa
laaditaan aluksi ymparistévaikutusten arviointiohjel-
ma. Se on suunnitelma siitd, mitd vaihtoehtoja tutki-
taan, mita vaikutuksia arvioidaan ja miten ja milla tark-
kuudella arviointi tehdaan. Lisaksi arviointiohjelmassa
kuvataan, miten vuoropuhelu ja tiedottaminen jarjes-
tetadan.

Arviointiohjelman jalkeen tehdaan varsinainen
vaikutusten arviointi ja sen tulokset kootaan ym-
paristovaikutusten arviointiselostukseksi. YVA-me-
nettelyn paatyttyd hankkeesta vastaava paattaa
jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon, josta
laaditaan maantielain mukainen yleissuunnitelma.

YVA-menettelyssa hankkeesta vastaava on Var-
sinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokes-
kuksen (ELY-keskus) liikenne ja infrastruktuuri-vas-
tuualue. YVA-menettelyssa YVA-lain mukaisena
yhteysviranomaisena toimii Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen ymparistd ja luonnonvarat-vastuualue.
Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laadinnassa
konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy.

YVA-menettelyn aikana hankkeesta vastaava on
kutsunut kokoon hankeryhman vaikutusalueen vi-
ranomaisista. Hankeryhman tehtdvana on seurata ja
ohjata YVA-menettelyn etenemista ja keskustella me-
nettelyyn liittyvistéd ajankohtaisista asioista. Ymparis-
tovaikutusten arviointityota ohjaavaan hankeryhmaan
ovat kuuluneet:

» Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenne ja infra-
struktuuri

- Vesa Virtanen

- Tiina Myllymaki

- Antti Karki
* Varsinais-Suomen ELY-keskus, Ymparisto ja luon-

nonvarat, Tapio Aalto

* Liikennevirasto, Matti Ryynénen
* Naantalin kaupunki, Mika Hirvi
+ Raision kaupunki, Marja Uusitalo
* Turun kaupunki, Harry Jaakkola
* Varsinais-Suomen liitto
- Laura Leppanen, (12/2015 asti)
- Heikki Saarento, (12/2015 eteenpain)
* Ramboll Finland Oy
- Jouni Lehtomaa
- Jari Mannila
- Marketta Hyvérinen
- Sari Kirvesniemi
- Laura Lehtovuori

Rambollin Finland Oy:sta tyohon osallistuvat seuraa-
vat asiantuntijat:

Ins. Jouni Lehtomaa  yleissuunnitelman projektipaal-
likkd
FM Jari Mannila YVA-menettelyn projektipaal-

likkd, vaikutusten arvioinnin
vastuu

Ins. AMK Sari Kirvesniemi yleissuunnittelusta vastaava

paasuunnittelija

FM Laura Lehtovuori projektikoordinaattori, rapor-
tointi, kartat ja paikkatieto

FL, YTM Marketta Hyva-  YVA-asiantuntija, varaprojekti-
rinen paallikko

DI Riikka Salli likenteelliset vaikutukset,
palvelutasotarpeet ja -analyysit

DI Jukka Ristikartano hankearviointi ja liikenne-

DI Kimmo Heikkilda  ennusteet

DI Iris Broman yhdyskuntarakenne ja maan-
kayttod

FT Kaisa Mustajarvi luontovaikutukset

FM Kimmo Koski elinkeinovaikutukset

Fil. yo Juha Kiiski linnustoon kohdistuvat tarkas-
telut

Mais. Elina Kalliala maisemavaikutukset ja -suun-

arkkit. nittelu, kulttuuri

FT Sanna Sopanen  vaikutukset pintavesiin
hulevesien hallinta

DI Jouko Noukka vaikutukset pohjavesiin, maa-
ja kallioperaan, tarina

Insind6ri - Kimmo Hell pinta- ja hulevedet, tulvariski-

tarkastelut

Psykol. M Anne Vehmas sosiaaliset vaikutukset ja

vuoropuhelu

FM Jari Hosiokangas paastoselvitykset

Tekn. yo Olli-Matti Luhtinen melutarkastelut

TKT, DI Arto Reiman terveysvaikutukset

Media
designer

Aija Nuoramo kuvat ja raportin taitto




Sanasto ja lyhenteet

dB:

ELY-keskus:

epajatkuvuuskohta:

epdsuora vaikutus:

hankeryhma:

hankevastaava:

hvjo:

hulevesi:

IVAR:

KVL:

mpy:

MRL:

SEKV:

suora vaikutus:

suunnittelualue:

TARVA:
TEN-T:
VAT:

yleissuunnitelma:

Desibeli eli ddnenpainotason yksikko, jonka asteikko on logaritminen. 10dB:n lisdys
tarkoittaa melun 10-kertaistumista.

Elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskus.

Tieta kulkevat joutuvat kdantymaan liittymassa pysyakseen tiella.

Hankkeen vaikutus, joka ei aiheudu suoraan hankkeesta vaan vaikutusketjun kautta.
Hankkeesta vastaava on muodostanut YVA-menettelya varten hankeryhman vaikutus-
alueen viranomaisista. Hankeryhma ohjaa alustavan yleissuunnitelman, YVA-menette-

lyn ja yleissuunnitelman laadintatyot.

Taho, joka haluaa toteuttaa YVA-menettelyn kohteena olevan hankkeen ja joka vastaa
YVA-menettelyn toteutuksesta.

Henkildvahinkoon johtanut onnettomuus.

Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vastaavilta pinnoilta pois johdettava sade-
tai sulamisvesi.

Tieverkon investointihankkeiden arviointiohjelmisto.
Keskimaarainen vuorokausiliikenne.

Merenpinnan ylapuolella.

Maankaytto- ja rakennuslaki.

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko.

Suoraan hankkeesta aiheutuva vaikutus.

Tassa hankkeessa suunnittelualueella tarkoitetaan tiealuetta, jolle yleissuunnitelma tul-
laan ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn jalkeen laatimaan.

Tienparannushenkkeiden turvallisuusvaikutusten arviointiohjelma.

Euroopan laajuinen liikenneverkko (Trans-European Transport Network).
Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet.

Tien yleissuunnitelma on maantielakiin ja -asetukseen perustuva lakisdateinen suun-
nitelma. Yleissuunnitelmassa maaritetdan tien likimaarainen sijainti ja tilantarve seka
suhde nykyiseen ja tulevaan maankayttdéon, tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut,

hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio seka ymparistohaittojen torjumisen
periaatteet.



YVA-menettely:

YVA-ohjelma:

YVA-selostus:

yhteysviranomainen:

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten hankkeen ymparis-
tovaikutukset arvioidaan. Arviointiohjelmassa esitetdan, mita vaikutuksia tullaan arvioi-
maan ja miten arviointi toteutetaan.

Ympaéristovaikutusten arviointiselostuksessa on kerrottu miten arviointiohjelmassa esi-
tetyt vaikutukset on selvitetty ja niiden tulokset. Taman lisaksi arviointiselostuksessa on
esitetty selvitys alueen ympariston nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmat seka vaih-
toehtojen vertailu.

ELY-keskuksen viranomainen, joka ohjaa ja valvoo YVA-menettelya seka laatii viran-
omaisen lausunnon YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuksesta. Yhteysviranomainen maa-
raytyy sen mukaan, minka ELY-keskuksen ymparistdvastuualueen toimialueella hanke
sijaitsee.



Tiivistelma

Hanke

E18 Turun kehétie (kantatie 40) on osa Suomen téar-
keintd paatieyhteyttd. E18 kulkee Naantalista Turun
ja paakaupunkiseudun kautta Vaalimaalle. Turun ke-
hatie kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T -tieverkon
Skandinavia—Valimeri-ydinverkkokaytavaan. Lisaksi
E18 on osa valtakunnalliseen suurten erikoiskuljetus-
ten tavoiteverkkoa (SEKV).

Valtakunnallisen merkityksen lisdksi Turun kehatie-
l1a on tarkea seudullinen rooli. Kehatie yhdistaa Turun
ja ymparistokuntien alueita toisiinsa, valittda seka sa-
tamien henkildliikennetta etta kuljetuksia Turusta sa-
teittéin lahtevia valtateita 8, 9, 10 ja 1 pitkin muualle
Suomeen.

Tama E18 Turun kehatien ymparistdvaikutusten
arviointimenettely liittyy maantielain mukaisen yleis-
suunnitelman laadintaan. Yleissuunnitelmassa maa-
ritetdan tien likimaarainen sijainti ja tilantarve seka
suhde nykyiseen ja tulevaan maankayttoéon seka tien
tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut. Yleissuunni-
telmassa hankkeen vaikutusarviointia jatketaan, laa-

ditaan alustava kustannusarvio seka esitetdan ympa-
ristdhaittojen torjumisen periaatteet. Yleissuunnitelma
on ohjeena tarkempaa tiesuunnitelmaa laadittaessa.

Suunnittelukohde sisaltaa Turun kehatien paranta-
misen noin yhdeksan kilometrin matkalta Kuparivuo-
ren tunnelin itdpaan lansipuolelta (entisen Satamatien
littymasta) Naantalista Raisionkaaren eritasoliittyman
itdpuolelle Juhaninkujan liittymaan Raisioon. Kehatie
parannetaan nykyiselle paikalleen eli uusia tielinjauk-
sia ei suunnitella.

Suunnittelun kohteena olevalla tiejaksolla on mer-
kittdvia puutteita liikkenteen sujuvuudessa ja turval-
lisuudessa. Liikenne ruuhkautuu kehatielld etenkin
aamu- ja iltahuipputuntien aikaan. Lisaksi Turun ke-
hatien liikenteellista toimivuutta heikentavat epajatku-
vuuskohdat Raision Kaanaassa ja Krookilassa, joissa
kehatietéd kulkevat joutuvat kaantymaan liittymassa
pysyakseen kehatielld. Liikennejarjestelyiden hah-
mottaminen on haastavaa etenkin raskaalle liiken-
teelle. Tulevaisuudessa liikennemaarat lisaantyvat
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suunnittelualueen ymparistdén kehittyessa. Ongelmat
liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa kasvavat
liikennemaarien lisdantyessa.

Hankkeelle on asetettu useita maankaytollisia, ym-
paristollisia ja liikenteellisia tavoitteita, joihin suun-
nittelutydlla pyritddn vastaamaan. YVA-prosessin
tavoitteena on tuottaa yleissuunnitelmavaihtoehdon
valintaa varten tietoa vaihtoehtojen keskeisistd ym-
paristovaikutuksista, suunnittelun reunaehdoista ja
vaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuudesta. Ymparisto-
vaikutusten arvioinnin ja yleissuunnittelun aikana tuo-
tettujen dokumenttien tulee luoda edellytykset paatok-
senteolle ja antaa kattavat lahtétiedot tiesuunnitelman
laatimiselle. Tyon keskeisena paamaarana on |oytaa
tien parantamiseen ratkaisu, jolla on laaja yhteiskun-
nallinen ja ymparistdllinen hyvaksyttavyys.

Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja
osallistuminen

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyd koskevan
lain (468/1994, muutettu 267/1999 ja 458/2006) ta-
voitteena on edistdd ymparistdvaikutuksen arviointia
lisddmalla tietoa hankkeesta, olemassa olevasta ti-
lanteesta, eri osapuolten ndkemyksista ja hankkeen
aiheuttamista vaikutuksista. Ymparistovaikutusten ar-
viointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Paatosta
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta tehdaan

TWA-OHJELMAVAIHE

vasta YVA-menettelyn paatyttya.

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely jakautuu
kahteen vaiheeseen: arviointiohjelma- ja arviointise-
lostusvaiheeseen. Ymparistovaikutusten arviointioh-
jelma on suunnitelma siitd, miten hankkeen ymparis-
tovaikutukset arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetaan,
mité vaikutuksia tullaan arvioimaan ja miten arviointi
toteutetaan. Kun arviointiohjelmassa esitetyt vaiku-
tukset on selvitetty, kootaan tulokset arviointiselos-
tukseen. Arviointiselostuksessa esitetdan arvioinnin
tulosten lisaksi selvitys alueen ympariston nykytilasta,
kaytetyt arviointimenetelmat seka vaihtoehtojen ver-
tailu.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen
on kaynnistynyt lokakuussa 2015. Arviointiohjelma
on valmistunut maaliskuussa 2016. Yhteysviranomai-
nen asettaa valmiin arviointiohjelman kahdeksi kuu-
kaudeksi nahtaville. Arviointiohjelman ja siita saadun
palautteen perusteella yhteysviranomainen antaa ar-
viointiohjelmasta oman lausuntonsa kuukauden kulu-
essa nahtavilldolon paattymisesta, minka toteutetaan
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi seka laadi-
taan ymparistdvaikutusten arviointiselostus. Alusta-
van aikataulun mukaan arviointiselostus valmistuu
syksylla 2016 ja koko menettely paattyy, kun yhteys-
viranomainen antaa lausunnon selostuksesta alku-
vuodesta 2017.

Hankkeen vaikutusalueen asukkailla ja muilla int-
ressiryhmilla on mahdollisuus osallistua suunnitteluun
ja vaikutusten arviointiin. Nakemyksid hankkeesta

W A-ohpelman Badinta

YW A-ohgelma nantavila

¥ hbey s anGmasen
lausunto YWVA-ohjeimasia

YVA-SELOSTUSVAIHE

Vaikutusten andginti

W A-sel0s1us nahlavila
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ja sen vaihtoehdoista voi esittdd koko suunnittelun
ajan. Hankkeesta ja YVA-menettelystd tiedotetaan
asukkaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden, posti-
tuslistan (sahkoposti/kirje) seka internetin valityksel-
1&. YVA-menettelyn aikana jarjestetdan sidosryhmil-
le my0s tybpaja, jossa tuotettua aineistoa kaytetaan
suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa hyoddyksi.
Selostusvaiheessa perustetaan karttapalautepalvelu,
jonka kautta kaikilla asukkailla ja muilla hankkeesta
kiinnostuneilla on mahdollisuus jattaa kartalle paikan-
nettuja ndkemyksiaan ja tietojaan suunnittelualuees-
ta, suunnitelmista ja niiden vaikutuksista.

YVA-ohjelman valmistuttua ja nahtaville asettami-
sen jalkeen jarjestetdan YVA-ohjelmavaiheen yleis6-
tilaisuus. Yleisoétilaisuuden ajankohta on 30.3.2016.
Myds YVA-selostusvaiheessa ja yleissuunnitteluvai-
heessa jarjestetddn mydhemmin omat yleisétilaisuu-
det.

Alustavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat
vaihtoehto 0+ ja kehittdmisvaihtoehdot 1A ja 1B, jotka
poikkeavat toisistaan lahinna Raisionlahden liikenne-
jarjestelyjen osalta.

Vaihtoehto 0 (vertailuvaihtoehto)

Vaihtoehdossa 0 suunnittelujakson tiestolle ei tehda
parantamistoimenpiteitd. Kehatien ratkaisut ovat siten
nykytilaa vastaavat. Vaihtoehto 0 toimii [&hinna vertai-
luvaihtoehtona, jolla saadaan kasitys siita, millaiseksi
suunnittelualueen tilanne muodostuu tulevaisuudessa
likenteen lisdantyessa.

Vaihtoehto 0+

E18 Turun kehatie pysyy nykyisellaan. Kehatielle to-
teutetaan liikenneturvallisuutta edistavia pienehkdéja
toimenpiteita, kuten:

* Parannetaan E18 Turun kehatien ja Ruonan yh-
dystien tasoliittyma seka Telakkatien liittyma liiken-
nevaloliittymiksi.

* Kaanaan eritasoliittymaan lisataan liittymiskaista
Naantalin suuntaan.

+ Raisionlahden kohdalla Nesteentien ja Hahdennie-
mentien valissa olevalle yhteydelle E18 Turun ke-
hatieltéa toteutetaan liittymiskaista Naantalin pika-
tielle Raisioon pain.

+ Lisaksi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta paran-
netaan muuttuvilla nopeusrajoituksilla.

Vaihtoehto 1A

E18 Turun kehatie parannetaan nelikaistaiseksi eri-
tasoliittymilla varustetuksi vaylaksi nykyiselle paikal-
leen. Vaihtoehtoon kuuluvat muut toimenpiteet ovat:

+ E18-tien epajatkuvuuskohta parannetaan vaihto-
ehdossa 1A Kaanaan ja Krookilan valilla siten, et-
td Kaanaan eritasoliittyma parannetaan ja uusi eri-
tasoliittyma toteutetaan Temppelivuoren/Krookilan
kohdalle, johon maantie 185 (Naantalin pikatie) yh-
distyy.

* Naantalin pikatielle toteutetaan uusi eritasoliittyma
telakan kohdalle.

« Jarvelan eritasoliittymaan lisatadan rampit Naanta-
lin suuntaan.

* Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan joko E18
Turun kehéatien ali tai yli.

» Vanton eritasoliittyman liittymiskaistoja paranne-
taan

« E18 Turun kehatien ja Raisionkaaren kohdalle to-
teutetaan uusi eritasoliittyma.

* Rinnakkaistieyhteys toteutetaan Kaanaan erita-
soliittyman ja Juhaninkujan valille.

* Nopeustaso koko suunnittelualueella on 80 km/h.

» Vaihtoehto sisaltdd meluntorjuntaratkaisut melu-
selvitysten perusteella tarkemmin osoitettaviin koh-
teisiin.
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Vaihtoehto 1B

E18 Turun kehatie parannetaan nelikaistaiseksi eri-

tasoliittymilla varustetuksi vaylaksi nykyiselle paikal-

leen. E18-tien epajatkuvuuskohta parannetaan vaih-

toehdossa 1B Kaanaan ja Krookilan valilla siten, etta

Kaanaan eritasoliittyma parannetaan, maantie 185

(Naantalin pikatie) liittyy E18 Turun kehatiehen suun-

taisrampeilla ja uusi eritasoliittyma toteutetaan Kroo-

kilan kohdalle. Vaihtoehtoon B kuuluvat muut ratkaisut

ovat:

» Krookilan eritasoliittymasta on yhteys Naantalin pi-
katielle.

* Naantalin pikatielle toteutetaan uusi eritasoliittyma
telakan kohdalle.

+ Jarvelan eritasoliittymaan lisataan rampit Naanta-
lin suuntaan,

* Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan joko E18
Turun kehéatien ali tai yli,

* Vanton eritasoliittyman liittymiskaistoja paranne-
taan,

» E18 Turun kehatien ja Raisionkaaren kohdalle to-
teutetaan uusi eritasoliittyma.

* Rinnakkaistieyhteys toteutetaan Kaanaan erita-
soliittyman ja Juhaninkujan valille.

* Nopeustaso koko suunnittelualueella on 80 km/h.

* Vaihtoehtoon sisaltyvat meluntorjuntaratkaisut me-
luselvityksen perusteella tarkentuviin kohteisiin.

Arvioitavat vaikutukset

Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tehtavana
on arvioida E18 Turun kehatien Naantalin ja Raision
valin parantamisen aiheuttamat ymparistovaikutukset
YVA-lain ja -asetuksen edellyttamalla tavalla. Arvioita-
viksi tulevat seuraavat vaikutukset:

* yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

* luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen

* maa- ja kallioperdan seka luonnonvarojen kayttoon
* pinta- ja pohjavesiin

* maisemaan ja kulttuuriymparistoon

 ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

* liilkenteen meluun

* liilkenteen paastoihin ja ilman epapuhtauksiin.

Vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seka hankkeen
rakentamisen aikaisia etta pysyvia, pitkaaikaisia vai-
kutuksia.
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1. Hanke

1.1. Suunnittelualue

E18 Turun kehatie (kantatie 40) on osa Suomen tar-
keintd paatieyhteytta. E18 kulkee Naantalista ja Tu-
rusta paakaupunkiseudun kautta Vaalimaalle. Turun
kehatie kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-T -tieverkon
Skandinavia—Valimeri-ydinverkkokaytavaan. Kehatie
liittda Turun ja Naantalin TEN-T -satamat ja Turun len-
toaseman (toisen Suomen TEN-T -lentokentista) ydin-
verkkokaytavaan. E18-tieyhteys on merkittava kulje-
tusyhteys Turun seudun satamien ja Pietarin valilla.
E18-kehityskaytava on yksi Suomen tarkeimmista
poikittaisliikenteen yhteyksista henkildautoliikenteelle
ja elinkeinoelaman kuljetuksille.

E18 Turun kehétie kuuluu valtakunnalliseen suur-
ten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon (SEKV). Val-
takunnallisen merkityksen lisaksi Turun kehatiella on
tarked seudullinen rooli. Kehatie yhdistaa Turun ja
ymparistokuntien alueita toisiinsa, valittaa seka sa-

tamien henkildliikennetta ettd kuljetuksia Turusta sa-
teittain lahtevia valtateita 8, 9, 10 ja 1 pitkin muualle
Suomeen. Turun seudulla kehatie on siten merkittava
valtakunnallisen ja paikallisen liikenteen valittaja.

Suunnittelukohde sisaltaa Turun kehatien paranta-
misen noin yhdeksan kilometrin matkalta Kuparivuo-
ren tunnelin itdpaan lansipuolelta (entisen Satamatien
littymasta) Naantalista Raisionkaaren eritasoliittyman
itapuolelle Juhaninkujan liittym&an Raisioon. Kehétie
parannetaan nykyiselle paikalleen eli uusia tielinjauk-
sia ei suunnitella.

Nykyisin kehatien suunnittelualue on yksiajoratai-
nen ja kaksikaistainen sekaliikennetie. Nopeusrajoitus
kehatielld vaihtelee 50-80km/h. Suunnittelualueella
on nykyisin kolme eritasoliittymaa ja kolme valo-ohjat-
tua tasoliittymaa seka useita tasoliittymia. Suunnitte-
lualue on esitetty kuvissa 1 ja 2.

Kuva 1.

Hankkeen sijainti Suomen valtakunnan tieverkossa.
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Kuva 2. Suunniteltava tieosuus.

1.2. Hankkeen tausta ja
sen liittyminen aikaisempiin
suunnitelmiin

E18-yhteysvaliad on viime vuosina kehitetty Turun ja
Helsingin valilla sekd Helsingin ja Vaalimaan valilla.
E18-tielle Turun kehatien osuudelle ei viime vuosien
aikana ole toteutettu merkittavia kehittdmistoimenpi-
teita. Tiejakson palvelutasokin on jaanyt muuta Suo-
men E18-tieyhteytta alemmaksi.

Suunnittelun kohteena olevalla tiejaksolla on mer-
kittavia puutteita liikenteen sujuvuudessa ja turval-
lisuudessa. Liikenne ruuhkautuu kehatiella etenkin
aamu- ja iltahuipputuntien aikaan. Lisaksi Turun ke-
hatien liikenteellista toimivuutta heikentavat epajatku-
vuuskohdat Raision Kaanaassa ja Krookilassa, joissa
kehatietd kulkevat joutuvat kdantymaan liittymassa
pysyakseen kehatiella. Liikennejarjestelyiden hahmot-
taminen on haastavaa etenkin raskaalle liikenteelle.

Kaupunkirakennetta on suunniteltu tiivistettavak-
si kehatien alueella ja uutta asutusta on kaavail-
tu suunnittelualueelle Naantalin sataman, Kaanaan
ja Meri-Nuorikkalan alueille. Naantaliin parhaillaan
rakenteilla oleva koko kaupunkiseutua palveleva
monipolttolaitos kaynnistda toimintansa Naantalin
Luolan teollisuusalueella vuonna 2017. Laitoksen
kayttéonotto lisda Vanton eritasoliittyman kautta Tu-

run kehatielle liittyvda raskasta liikennetta laitoksen
alkuvaiheessa noin 10 %. Tulevaisuudessa laitokselle
suuntautuva raskaan liikkenteen maara voi lahes kak-
sinkertaistua. Lisaksi Turun Meyer-telakan mahdolli-
nen laajentumin kaksinkertaiseksi lisda tyomatkalii-
kennetta ja kuljetuksia suunnittelualueella.

Ongelmat liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuu-
dessa kasvavat likennemaarien lisdantyessa.

Suunnittelualueelle tai siihen liittyen on laadittu aiem-
min muun muassa seuraavat suunnitelmat:

* Naantalintien (kantatien 40 ja maantien 185) pa-
rantaminen, toimenpideselvitys 2000.

Kantatien 40 Turun kehatie yhteysvalin kehittamis-
selvitys, 2003.

Ajatuksia liikenteen hallinnan kehittdmisesta kanta-
tien 40 kehatiella, muistio 2010.

Paateiden ES8 ja E18 aluevaraussuunnitelma Raisi-
on keskustan kohdalla, kesakuu 2014.

« E18 Turun kehatien kehittamisselvitys, syyskuu
2014.

Kantatien 40 liikenneturvallisuustarkastus, joulu-
kuu 2014.



1.3. Hankkeen tavoitteet

1.3.1. Euroopan TEN-T -tieverkko ja
kansainvaliset yhteydet

Kehatien kuuluessa Euroopan laajuiseen TEN-T -tie-
verkkoon on kehatien parantamisen kansainvalise-
na tavoitteena EU:n sisdmarkkinoiden ja alueellisen
yhtenevaisyyden seka kestavan liikkennejarjestelman
kehittaminen. EU-asetuksen mukainen TEN-T -ydin-
verkkokaytavan kehittdminen tulisi toteuttaa vuoteen
2030 mennessa.

Pohjoinen kasvuvythyke Oslosta Tukholman ja
Helsingin kautta Pietariin kulkee Varsinais-Suomen
kautta. Turun seudulla kasvuvyohykkeen keskeisina
osina ovat satamat, lentokentta ja maaliikenneyhtey-
det. Tavoitteena on kehittda kasvuvyodhyketta alueek-
si, joka erityisesti kansainvalisesta nakdkulmasta nah-
daan kiinnostavaksi investointien, sijoittumisen seka
liketoiminnan kehittdmisen ja viennin nakdkulmasta.
E18 Turun kehatien toimivuus on kriittinen Helsinkiin
suuntautuvien elinkeinoelaman kuljetusten ja satama-
yhteyksien kannalta.

1.3.2. Suunnittelualuetta koskevat
tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa
maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkay-
ton suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden tehtavana
on varmistaa valtakunnallisesti merkittdvien seikko-
jen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaa-
voituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa.
Valtioneuvoston paatds valtakunnallisten alueiden-
kayttotavoitteiden tarkistamisesta astui voimaan maa-
liskuussa 2009. Valtakunnallisista alueidenkayttota-
voitteista hankkeen suunnittelua koskevat erityisesti
toimivaa aluerakennetta ja eheytyvaa yhdyskuntara-
kennetta, elinymparistdn laatua, kulttuuri- ja luonnon-
perintéd sekad toimivia yhteysverkostoja koskevat
tavoitteet. Alueidenkayttotavoitteita tarkastellaan ko-
konaisuutena, joka sovitetaan yhteen hankealueen
maankayttoratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden lisaksi
suunnittelualueeseen kohdistuvia tavoitteita ja hank-
keen merkitysta on tarkasteltu alueellisiin ja kaupun-
kikohtaisiin maankaytto- ja liikennejarjestelmalinjauk-
siin nojautuen.

EU:N PAATOS
YDINVERKKOKAYTAVIKSI
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Kuva 3. EU:n paatds ydinverkkokaytaviksi.
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MAANKAYTOLLISET TAVOITTEET:

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) vihrealla pohjalla

Tavoite

Hankkeen merkitys tavoitteen kannalta

Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen
tasapainoista eheytymista seka elinkei-
noelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen
aseman vahvistamista hyédyntamalla
mahdollisimman hyvin olemassa olevia
rakenteita seka edistamalla elinympariston
laadun parantamista ja luonnon voimavaro-
jen kestavaa hyodyntamista.

Hanke tukee Turun kaupunkiseudun aluerakenteellista asemaa ja verkottumista
valtakunnallisesti. Hankkeella tuetaan Turun kaupunkiseudun yhdyskuntaraken-
teen ja maankayton suunnitelmallista eheytymista.

Hanke luo seudullisia edellytyksia elinkeinoelaman kilpailukyvyn vahvistamiselle
palvelemalla kuntien keskeisten alueiden ja toimintojen yhdistamista seka kaupun-
kiseudun eri osien saavutettavuutta.

Hanke parantaa lantisen kaupunkiseudun kytkeytymista ydinkaupunkialueeseen ja
vahvistaa sen asemaa kaupunkiseudulla seka elinkeinoelaman ettéd asumisen na-
kokulmasta. Suunniteltava hanke hyddyntaa olemassa olevia rakenteita ja nykyista
likennekaytavaa, jotta tilaa ei tarpeettomasti varata muulta maankaytolta. Samalla
on mahdollista parantaa asuin- ja elinympariston viihtyisyytta, terveellisyytta ja
turvallisuutta seka poistaa tai vahentaa liilkenteen aiheuttamia haittoja asutukselle
seka E18- ettad rinnakkaistien ymparistossa.

Yhdyskuntarakennetta eheytetaan siten,
etta palvelut ja tyopaikat ovat hyvin eri
vaestéryhmien saavutettavissa ja mah-
dollisuuksien mukaan asuinalueiden
|aheisyydessa siten, ettad henkildéautoliiken-
teen tarve on mahdollisimman vahainen.
Liikenneturvallisuutta sekéa joukkoliiken-
teen, kavelyn ja pyorailyn edellytyksia
parannetaan.

E18-tien parantaminen paremmin elinkeinoeldaman kuljetuksia ja logistiikkaa pal-
velevaksi korkeatasoiseksi ja sujuvaksi vaylaksi vahvistaa Aurinkotien-Raisiontien
ympariston edellytyksia kehittyad kaupunkikehittdmisen kohdealueena, jossa palve-
luliiketoiminnat ja asuminen kehittyvat toisiinsa limittyen.

Hanke varmistaa nykyisten ja kehittyvien merkittavien tydpaikka-alueiden henkil6-
likenteen sujuvuutta. Joukkolilkkenteen kehittdmisen maankaytdlliset edellytykset
selkiintyvat hankkeen toteutuessa. E18-vaylaan kytkeytyvat maankayttoratkaisut
mahdollistavat rata- ja raideliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittamisen.

Hankkeen suunnitteluratkaisut tukevat kestavan ja turvallisen yhdyskuntarakenteen
muodostumista.

Hankkeessa on mahdollisuus vahentaa kehatien estevaikutusta uusia kevyen
likenteen yhteyksia rakentamalla tai parantamalla nykyisia ali- ja ylikulkuja.

Alueidenkaytolla edistetédan elinkeinoela-
man toimintaedellytyksia osoittamalla
elinkeinotoiminnalle riittavasti sijoittumis-
mahdollisuuksia olemassa olevaa yhdys-
kuntarakennetta hyédyntden. Runsaasti
henkildliikennetta aiheuttavat elinkeino-
elamén toiminnot suunnataan olemassa
olevan yhdyskuntarakenteen sisaan tai
muutoin hyvien joukkoliikenneyhteyksien
aarelle.

Hanke turvaa elinkeinoelaman kannalta keskeisten alueiden ja toimintojen ja niiden
vélisten yhteyksien sailymisen ja kehittymisen. Kehatien littymaalueiden ymparis-
téjen merkitys ja saavutettavuus teollisuus- ja logistiikka-alueiden ja niiden tarvitse-
misen kuljetusten kannalta potentiaalisina alueina varmistuu.

Palveluliiketoimintojen kehittymiselle tarkean joukko- ja muun henkilélikenteen
sijoittuminen rinnakkaistiestolle, sateittaisille vaylille ja suhteessa yhdyskuntaraken-
teeseen selkiintyy E18-hankkeen toteuttamisen myota.

YMPARISTOLLISET TAVOITTEET:

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet (VAT) vihrealla pohjalla

Tavoite

‘ Hankkeen merkitys tavoitteen kannalta

Alueidenkaytolla edistetéaan elollisen ja
elottoman luonnon kannalta arvokkaiden
ja herkkien alueiden monimuotoisuu-
den sailymista. Ekologisten yhteyksien
sailymista suojelualueiden seka tarpeen
mukaan niiden ja muiden arvokkaiden
luonnonalueiden valilla edistetéan

E18-tien suunnitelmaratkaisuilla on mahdollista lieventaa kehitettdvan vaylan
estevaikutusta ja turvata siten seudullisten ja paikallisten ekologisten yhteyksien
jatkuvuutta. Riittavilla ymparistoselvityksilla tuetaan luonnon kannalta arvokkaiden
alueiden monimuotoisuuden sailymista.

Hankkeeseen siséllytettavat melueste- ja riista-aitaratkaisut vahentavat linnuston ja
selkarankaisten eldinten onnettomuus- ja térmaysriskia ajoneuvojen kanssa.

Alueidenkaytolla edistetaan kansallisen
kulttuuriympariston ja rakennusperinnén
seka niiden alueellisesti vaihtelevan luon-
teen sailymista.

Hankkeen sijoittuminen nykyiseen kehatien maastokaytavaan ei vaaranna kult-
tuuriympariston arvoja. Hankkeen suunnitelmaratkaisuilla tuetaan seudullisesti ja
paikallisesti omaleimaisen tie- ja taajamaymparistdén muodostumista.

Raisionlahden maisemakuvallisesti merkittdvien nakymien ja perinnemaisemien
havaittavuutta tuetaan hankkeen suunnitelmaratkaisuilla.

Alueidenkaytossa kiinnitetaan erityista
huomiota ihmisten terveydelle aiheutuvien
haittojen ja riskien ennalta ehkaisemiseen
ja olemassa olevien haittojen poistami-
seen.

E18-tien kehittdminen tukee elinympariston laadun kehittymista suotuisaan suun-
taan seka kehétien etta rinnakkaisteiden |ahialueella.




Tavoite

Hankkeen merkitys tavoitteen kannalta

Alueidenkaytdssa on ehkaistava melusta,
tarinasta ja ilman epapuhtauksista aiheu-
tuvaa haittaa ja pyrittdva vahentamaan jo
olemassa olevia haittoja.

Tienparannushankkeen yhteydessa toteutettava meluntorjunta vahentaa olemassa
olevia meluhaittoja. Suunnitelmaratkaisuilla ehkaistaan tarinahaittojen syntymista.
Liikenteen sujuvuuden parantaminen vahentaa osaltaan ajoneuvojen tuottamien
ilman epapuhtauksien maaraa.

Alueidenkaytéssa on otettava huomi-
oon viranomaisten selvitysten mukaiset
tulvavaara-alueet ja pyrittdva ehkaise-
maan tulviin liittyvat riskit.

Suunnittelussa on otettava huomioon saan
aari-ilmididen ja tulvien riskit.

Tienparannushanke suunnitellaan siten, etta likenteen nykyiset tulvaongelmat
poistuvat. Hankkeen suunnitelmaratkaisuissa varaudutaan saan aari-ilmidihin ja
toteutetaan laadukas pinta- ja hulevesien hallinta.

Alueidenkaytolla edistetaan luonnon
virkistyskayttoa seka luonto- ja kulttuuri-
matkailua parantamalla moninaiskayton
edellytyksia.

Tienparannushankkeen suunnitelmaratkaisut vahentavat estevaikutusta ja tukevat
seudullisten ja paikallisten ulkoilu- ja virkistysyhteyksien ja -alueiden yhteyksia ja
kaytettavyytta.

Alueidenkaytolla edistetéan luonnonva-
rojen kestavaa hyédyntamista siten, etta
turvataan luonnonvarojen saatavuus myoés
tuleville sukupolville.

Hankkeen suunnitteluprosessissa otetaan huomioon teollisuuden ja energiantuo-
tannon sivutuotteiden ja uusiomateriaalien hyddyntaminen luonnon kiviaineksien
korvaajina.

Sailytetdan Raisionlahden suojelualueen
valtakunnallisesti merkittavat arvot.

Tienparannushankkeen meluntorjuntaratkaisut vahentéavat linnustoon kohdistuvaa
héiriéta Raisionlahdella.

LIIKENTEELLISET TAVOITTEET:

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT) vihrealla pohjalla

Tavoite

‘ Hankkeen merkitys tavoitteen kannalta

Turvataan olemassa olevien valtakunnal-
lisesti merkittavien ratojen, maanteiden ja
vesivaylien jatkuvuus ja kehittdmismahdol-
lisuudet seka valtakunnallisesti merkittavi-
en satamien kehittdmismahdollisuudet.

E18-hanke turvaa yhteydet valtakunnallisesti merkittaviin satamiin ja tukee satama-
toimintojen kehittamista.

Tarvittaviin likenneyhteyksiin varaudutaan
kehittamalla ensisijaisesti olemassa olevia
paaliikenneyhteyksia ja -verkostoja.

E18-hanke suunnittelualueella sijoittuu nykyiseen vaylan maastokaytavaan. Liitty-
mien parantaminen turvaa myds poikittaisten yhteyksien kehittdmismahdollisuuksia
nykyisilla paikoillaan.

Erityistd huomiota kiinnitetaan liikennetur-
vallisuuden parantamiseen.

Tien parantamishanke vahentaa liikenneonnettomuuksia.

Alueidenkayttssa on edistettdva matka- ja
kuljetusketjujen toimivuutta ja turvattava
edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri
likennemuotojen yhteistyon kehittamiselle.

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyk-
sien avulla. Joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta kehétien ja rinnakkaisteiden
asema likkennejarjestelmassa selkiintyy.

VARSINAIS-SUOMEN LIIKENNESTATE-
GIA 2035

Sujuvat liikenneyhteydet, tehokkaat termi-
naalit ja toimivat logistiset palvelut vah-
vistavat Varsinais-Suomen porttiasemaa
Skandinavian ja Itdmeren liikenteessa ja
palvelevat samalla hyvin maakunnan elin-
keinoelaman avainalojen kuljetustarpeita.

Hyvat likenneyhteydet yhdistavat Turun

ja seutukunnat maakunnan laajuiseksi
vahvaksi tydmarkkina-alueeksi, kytke-

vat Varsinais-Suomen kiinteéksi osaksi
etelaisen Suomen kaupunkiverkostoa seka
tarjoavat elinkeinoeldamaa hyvin palvelevat
kansainvaliset yhteydet.

Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne) suosio ja kulkutapaosuus
kasvavat kaupunkialueilla, taajamissa ja
kaukoliikenteessa.

Hanke parantaa Turun kaupunkiseudun liikenteellistd asemaa ja valityskykya osa-
na Oslon-Tukholman-Turun-Helsingin-Pietarin kasvukaytavaa.

Hanke tukee liikennestrategian tavoitteen toteutumista niin lantisen kuin koko
kaupunkiseudunkin kannalta.

E18-tien kehittdminen mahdollistaa joukkoliikenteen kulkutapaosuuden kasva-
misen lantiselld kaupunkiseudulla rinnakkaistiet huomioon ottaen. Suunnitelma-
ratkaisut, joilla kevyen liikenteen vaylaverkoston jatkuvuutta, tasoa ja likkumisen
sujuvuutta parannetaan, tukevat py6railyn ja kdvelyn osuuden kasvua suunnittelu-
alueella.
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Voimassa olevassa maakuntakaavassa, Turun seu-
dun (rakennemallialueen) liikennejarjestelmasuun-
nitelmassa 2035 ja Naantalin seka Raision yleis-
kaavoissa on lisaksi esitetty hankealuetta koskevina
tavoitteina seuraavat:

Maakuntakaava

* Erityistd huomiota kiinnitetaan liikenne- ja kulje-
tustarpeen vahentamiseen seka liikkenneturvalli-
suuden ja ymparistoystavallisten liikennemuotojen
kayttdedellytysten parantamiseen.

Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelma

* Luodaan edellytykset tehokkaalle seudulliselle
joukkoliikennejarjestelmalle, jonka perustana on
nopeudeltaan ja vuorotarjonnaltaan kilpailukykyi-
nen runkoverkko (runkobussi, pikaraitiotie ja pai-
kallisjuna).

Kestavien kulkutapojen osuus nousee (matkoista
laskettuna) yli 40 % tasolle vuoteen 2030 mennes-
s (nykyisesta noin 30-37 %:sta).
Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kayton
houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunki-
seudun sisaisessa tydmatka- ja asiointiliikenteessa

yli kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.
* Hybdynnetaan tie- ja joukkoliikenteen kaytettavyyt-
ta parantavia alyliikenteen keinoja ja palveluja.
Mahdollistetaan kavelyn ja pyo6railyn ympéarivuo-
tinen kaytettdvyys tydmatkaliikenteen keskeisilla
reiteilla ja parannetaan kavelyn ja pyorailyn verkon
yhdistettavyytta ja laatutasoa.
Lisatdan kavelyn ja pyodrailyn houkuttelevuutta ke-
hittamalla kayttajille muita kulkutapoja vastaavia in-
formaatio-, pysakointi- ja muita palveluja.
Esteettdmyys huomioidaan kaikessa liikennejar-
jestelman kehittamisessa erityisesti taajamissa ja
niiden keskusta-alueilla seka joukkoliikennepalve-
lujen kehittamisessa.
Poistetaan tunnistettavissa olevat raskaan liiken-
teen ja vaarallisten aineiden kuljetusreittien liiken-
neturvallisuutta heikentavat ongelmakohteet asu-
tuksen piirissa.

Naantalin yleiskaava

+ E18 parantamisratkaisut ja niiden vaikutukset lii-
kenteen sujuvuuteen varmistetaan. Pidetdan huol-
ta ratkaisujen korkeatasoisuudesta ja niiden sopi-
vuudesta kaupungin kehittamislinjauksiin.

+ Liikenteen laatukaytavat maaritelldan: Kevytliiken-
teen laatukaytavat, ulkoilun ja virkistyksen laatu-
kaytavat, ajoneuvoliikenteen laatukaytavat, jouk-

koliikenteen laatukaytévat ja raskaan liikenteen
laatukaytavat.

Raision yleiskaava

+ Ulkoilureittiyhteyksien avaaminen merelta keskus-
taan ja edelleen keskustasta jokilaaksoon.

* Raskaan liikenteen aiheuttamien haittojen vahen-
taminen, lapikulkevalle raskaalle liikenteelle kor-
vaavien reittivaihtoehtojen osoittaminen liikentees-
ta aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.

» Kestavan kehityksen mukaisesti seudullisen jouk-
koliikenneakselin vahvistaminen, paikallisen kau-
punkiliikenteen sujuvuuden turvaaminen, pika-
raitiotievarauksen huomioiminen seka kevyen
likenteen yhtendisten ja turvallisten reittien osoit-
taminen.

E18-tien kehittdminen vastaa edelld mainittuihin ta-

voitteisiin seuraavasti:

* Hanke parantaa liikenneturvallisuutta erityisesti liit-
tymaalueilla.

* Hanke parantaa joukkoliikenteen kayttdmahdolli-
suuksia pysakki-, kevyen liikenteen yhteyksien ja
lityntapysakdintiratkaisujen kautta.

* Hankkeen yhteydessa parannetaan kevyen liiken-
teen verkkoa.

+ E18-hankkeeseen kuuluvissa pysakkiratkaisuissa
otetaan huomioon esteettomyys.

+ E18-hanke ohjaa raskasta liikennetta kehitettavalle
paavaylalle etddmmalle tiheasti asutuista alueista.

* E18-hanke tahtaa liikenteen sujuvuusongelmien
vahentamiseen.

» E18-tien ja rinnakkaisteiden suunnittelu tuottaa tie-
toa laatukaytavatarkasteluihin.

1.3.3. Palvelutasotavoitteet

Turun kehatien suurimpien kayttajaryhmien palve-
lutasotavoitteet on muodostettu ryhmien palveluta-
sotarpeista johdettuina. Niitd on tarkastelu nykyisten
likennejarjestelyiden antamaan palvelutasoon ja sen
puutteisiin.



Kayttajaryhmat

Palvelutasotavoitteet

Kaikki kayttajaryhmat ja kuljetukset

Liikenneturvallisuus on hyva ja tien kaytté on luontevaa ruuhkaliikenteessakin.
Onnettomuudet eivat heikennd matka-ajan ennakoitavuutta.
Kehétie on houkutteleva reitti myds ruuhka-aikoina.

Liikenne- ja hairidtiedot ovat hyvin saatavilla.

Tyématkaliikenne henkil6autolla

Liikenne on sujuvaa ja nopeustasossa ei ole merkittdvaa vaihtelua.

Matka-ajan ennakointi on hyvalla tasolla, matka-ajassa ei varauduta viivastymisiin.

Joukkoliikenne

Paatiella joukkoliikenteen sujuvuus on hyva ja tarkeimmissa solmupisteissa on laatupysakit.

Kavely ja pyoraily, mopot

Joukkoliikenteen laatupyséakeille on sujuvat ja turvalliset reitit.

Paatien poikki on eritasossa oleva turvallinen ja sujuva reitti ja paatien suuntainen reitti on
rinnakkaisvaylan yhteydessa.

Laatupysékeilla on suojaisa pydrapysakoéintimahdollisuus.

Kuljetukset

Matka-ajan ennakoitavuus kaikissa sadolosuhteissa on sellaisella tasolla, etteivat huonot
olosuhteet tai onnettomuudet johda reittimuutoksiin.

Yhteysvalin kuljetusten hairidherkkyys on vahainen ja hallittavuus hyva. Yhteydet satamiin
ovat jatkuvat.

Kuljetusreitit ovat hyvin hahmotettavissa ja opastusjarjestelméat ovat hyvin havaittavia.

1.3.4. Hankkeen tavoitteet

Maankayttotavoitteet:

» Luodaan edellytyksia yhdyskuntarakenteen kesta-
vélle eheytymiselle.

+ Edistetddan maankayton suunnitelmien mukaisten
satama-, telakka- ja muiden yritysalueiden kehitta-
mista.

* Hanke tukee maakuntakaavan mukaisen kaupun-
kikehittamisen kohdealueen kehittamispotentiaalia.

+ Edistetddn maankaytdn jasentymista kehatien ja
rinnakkaisteiden suhteen.

Ympaéristéon liittyvat tavoitteet:

* Virkistyskayttoyhteyksia ja virkistysalueiden saa-
vutettavuutta parannetaan Raisionlahden ja Luola-
lanjarven kohdilla.

» Tien estevaikutusta ja haittoja elaimistolle vahen-
netaan. Ekologisten yhteyksien taso turvataan
etenkin Raisionlahden alueella.

* Yli 55 desibelin liikennemelualuetta supistetaan
meluntorjuntaratkaisuilla siten, ettd melualueel-
le jaa nykyistd vahemman asuinrakennuksia. Rai-
sionlahden luonnonsuojelualueella yli 45 desibelin
melualue supistuu nykyisesta.

* Maisema- ja kaupunkikuvallisesti merkittavat ym-
paristot tunnistetaan ja suunnitelmaratkaisuilla tue-
taan laadukkaan vaylaympariston muodostumista.

» Tienkayttdjille tarkeitd avoimia maisemanakymia
sailytetdan Raisionlahden ja Luolalan kohdilla.

» Raisionlahden veden vaihtuvuus ja veden laatu tur-
vataan.

Liikenteelliset tavoitteet:

« Parannetaan E18-tie jatkuvaksi Raisionlahden
kohdalla.

« Liikkennemaarien kasvusta huolimatta kuljetusten ja
tydmatkaliikenteen matka-aika ei kasva, matkano-
peus on tasainen ja matka-ajan ennakoitavuus pa-
ranee nykyisestaan.

* Henkildvahinkoon  johtavien onnettomuuksien
maara laskee nykytilanteesta 30 % vuoteen 2040
mennessa.

+ Liikennekuolemien maara laskee nykytilanteesta
50 % vuoteen 2040 mennessa.

» Parannetaan kavelyn ja pyorailyn liikenneturvalli-
suutta muodostamalla yhtenaisia reitteja ja turvalli-
sia yhteyksia suurten liikennevirtojen poikki.

» Edistetdaan joukkoliikenteen kaytettavyyttd matka-
ketjujen solmupisteita kehittamalla.

» Vahennetaan paatien aiheuttamaa estevaikutusta
etenkin kavelylle ja pyorailylle.

+ Digitalisaation kehittamisella tehostetaan nykyisen
likenneinfrastruktuurin kayttoa.
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1.4. Suunnittelutyon
tavoitteet

YVA-menettely liittyy maantielain mukaisen yleissuun-
nitelman laadintaan. YVA-prosessin tavoitteena on
tuottaa yleissuunnitelmavaihtoehdon valintaa varten
tietoa vaihtoehtojen keskeisista ymparistovaikutuksis-
ta, suunnittelun reunaehdoista ja vaihtoehtojen toteut-
tamiskelpoisuudesta. Ymparistovaikutusten arvioinnin
ja yleissuunnittelun aikana tuotettujen dokumenttien
tulee luoda edellytykset paatoksenteolle ja antaa kat-
tavat lahtotiedot tiesuunnitelman laatimiselle.

Tyon keskeisena paamaarana on l6ytaa tien paran-
tamiseen ratkaisu, jolla on laaja yhteiskunnallinen ja
ymparistollinen hyvaksyttavyys. Tama edellyttaa, etta
hankkeen vaikutukset selvitetddn mahdollisimman to-
tuudenmukaisesti ja eri vaihtoehdot tutkitaan riittdvan
syvallisesti. Yleison ja eri intressiryhmien osallistumi-
nen jarjestetdan laadukkaasti koko suunnitteluproses-
sin ajan.



2. Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja osallistuminen

2.1. Lahtokohdat

Tien yleissuunnitelma on maantielakiin ja -asetukseen
perustuva lakisaateinen suunnitelma. Maantielain mu-
kaan yleissuunnitelma on laadittava, jolleivat hank-
keen vaikutukset ole vahaiset taikka maantien sijaintia
ja sen vaikutuksia ole jo riittavassa maarin ratkaistu
asemakaavassa tai oikeusvaikutteisessa yleiskaa-
vassa. Yleissuunnitelma on aina laadittava sellaisissa
hankkeissa, joihin sovelletaan ymparistdvaikutusten
arviointimenettelystd annetun lain (468/1994) 2 luvun
mukaista arviointimenettelya.

Yleissuunnitelmassa maaritetaan tien likimaarainen
sijainti ja tilantarve seka suhde nykyiseen ja tulevaan
maankayttoon, tekniset ja liikenteelliset perusratkai-
sut, hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio
seka ymparistdhaittojen torjumisen periaatteet. Yleis-
suunnitelma on ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa.

Tassa hankkeessa yleissuunnitelma kaynnistetaan
tutkimalla eri vaihtoehtoja alustavan yleissuunnitel-
man tarkkuudella.

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyd koske-
van lain (468/1994, muutettu 267/1999 ja 458/2006)
tavoitteena on edistaa ymparistovaikutuksen arvioin-
tia lisddmalla tietoa hankkeesta, olemassa olevasta
tilanteesta, eri osapuolten nakemyksista ja hankkeen
aiheuttamista vaikutuksista. Ymparistovaikutusten ar-
viointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Paatosta
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda
YVA-menettelyn aikana. Vaihtoehtoja vertaamalla py-
ritdan l16ytdmaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen rat-
kaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa
luonnolle ja muille ymparistdarvoille seka asutukselle
ja ihmisten hyvinvoinnille. Hankkeen tulee liséksi tayt-
téd mahdollisimman hyvin sille asetetut muut tavoit-
teet.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparistd ja
luonnonvarat -vastuualue on ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelylain 4 §:n nojalla paattanyt 20.4.2015,
ettd Turun kehatien (kantatie 40) yleissuunnittelu-
hankkeeseen on sovellettava YVA-lain mukaista arvi-
ointimenettelyd. Ottaen huomioon hankkeen laajuus,
rakentamisaika, ymparistdhaitat ja sijainti kaupunki-
seudulla, missa hankkeen vaikutukset kohdistuvat
varsin suureen asukasmaaraan, hankkeen toteutta-

minen aiheuttaa paatoksen mukaan todennakoisesti
laajuudeltaan ja laadultaan YVA-asetuksen hanke-
luettelon hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia mer-
kittavia haitallisia ymparistdvaikutuksia.

2.2. YVA-menettelyn kuvaus

Ymparistovaikutusten arviointimenettely jakautuu
kahteen vaiheeseen: arviointiohjelma- ja arviointise-
lostusvaiheeseen. Ymparistovaikutusten arviointioh-
jelma on suunnitelma siita, miten hankkeen ymparis-
tovaikutukset arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetaan,
mita vaikutuksia tullaan arvioimaan ja miten arviointi
toteutetaan. Lisdksi ohjelmassa esitetdan perustiedot
hankkeesta, ympariston nykytilasta, tutkittavista vaih-
toehdoista, jatkosuunnittelua varten tarvittavista luvis-
ta ja hankkeen aikataulusta seka suunnitelma osallis-
tumisen jarjestamisesta ja tiedottamisesta.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava
toimittaa yhteysviranomaiselle ymparistdvaikutusten
arviointiohjelman. Arviointimenettelyn aikana laadi-
taan alustavia teknisia tarkasteluja, kuten tien poik-
kileikkausten ja eritasoliittymajarjestelyjen alustavia
suunnitelmia tutkittavista vaihtoehdoista. Vaihtoehdot
ja niiden tekniset ratkaisut voivat muuttua viela arvi-
ointiselostusvaiheen aikana, kun vaikutusten arviointi
etenee. Hankkeen liikennetekniset ratkaisut esitetaan
yleispiirteisella tarkkuudella.

Kun arviointiohjelmassa esitetyt vaikutukset on sel-
vitetty, kootaan tulokset arviointiselostukseen. Arvioin-
tiselostuksessa esitetdan arvioinnin tulosten lisaksi
selvitys alueen ympariston nykytilasta, kaytetyt arvi-
ointimenetelmat seka vaihtoehtojen vertailu.

Kuvassa 4 on esitetty YVA-menettelyn, tiedottami-
sen ja vuoropuhelun kytkeytyminen toisiinsa.
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Kuva 4. Vuoropuhelu ja tiedottaminen YVA-menettelyssa.
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Tiensuunnitteluprosessi koostuu yleensa neljas-
td vaiheesta: esiselvityksistd, yleissuunnittelusta,
tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Tassa
hankkeessa laaditaan alustavat yleissuunnitelmat eri
ratkaisuvaihtoehdoista, joiden ymparistovaikutukset
arvioidaan. Kun arviointiselostus on valmis ja siitd on
saatu yhteysviranomaisen lausunto, Varsinais-Suo-
men ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri-vas-

tuualue paattaa jatkosuunnitteluun valittavasta vaih-
toehdosta. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset
huomioidaan, niita tdsmennetaan ja pyritaan lieven-
tamaan seka ehkaisemaan myéhemmin laadittavissa
maantielain mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa.
Kuvassa 5 on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja vai-
kutusten arvioinnin liittyminen toisiinsa.

Esiselvitys
Suunnittelun kdynnistyspaitos

l

Alustava yleissuunnittelu

o —
Alustava

vaikutusten
arviointi

YVA-menettely

Vaihtoehdon valinta

L

Yleissuunnittelu

Vaikutusten
~ arviointi

Hyviksymispastds

o

Tiesuunnittelu

t. Hyviksymispaatos

Toteutusvaihe

L Rakennussuunnittelu ja rakentaminen |

Kuva 5. Tiensuunnitteluprosessi ja vaikutusten arviointi kytkeytyvat laheisesti toisiinsa.

2.3. Osapuolet

Hankkeesta vastaa Varsinais-Suomen ELY-keskuk-
sen liikkenne ja infrastruktuuri-vastuualue. Ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena
toimii Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ympéristo ja
luonnonvarat-vastuualue.

Vuorovaikutuksen osapuolia ovat lahialueen asuk-
kaat, maanomistajat, mokkilaiset, tienkayttajat, yrityk-
set ja elinkeinoelama seka paikalliset jarjestot, kuten
asukasyhdistykset, luonto-, harrastus- ja elinkeinoela-
man jarjestot.

2.3.1. Hankeryhma

YVA-menettelya varten hankkeesta vastaava on muo-
dostanut hankeryhman vaikutusalueen viranomaisis-
ta. Hankeryhma ohjaa alustavan yleissuunnitelman,
YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman laadintatyota.
Yhteysviranomainen toimii tarvittaessa hankeryhmas-
sa YVA-lain asiantuntijan roolissa. Hankeryhmaan on
kutsuttu edustaja ELY-keskuksen ymparistd ja luon-
nonvarat-vastuualueesta, Naantalin kaupungista,
Raision kaupungista, Turun kaupungista, Liikennevi-
rastosta ja Varsinais-Suomen liitosta. Hankeryhman
puheenjohtajana toimii Varsinais-Suomen ELY-kes-
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kuksen liikenne ja infrastruktuuri-vastuualueen edus-
taja ja hankeryhman sihteerina toimii konsultin edus-
taja.

Hankeryhman tehtdvana on seurata ja ohjata YVA-
menettelyn etenemista ja keskustella menettelyyn liit-
tyvista ajankohtaisista asioista.

2.4. YVA-menettelyn ja
yleissuunnittelun aikataulu

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen
on kaynnistynyt lokakuussa 2015. Arviointiohjelma
on valmistunut maaliskuussa 2016. Yhteysviranomai-
nen asettaa valmiin arviointiohjelman kahdeksi kuu-
kaudeksi nahtaville. Arviointiohjelman ja siitd saadun

TWA-OHJELMAVAIHE

palautteen perusteella yhteysviranomainen antaa ar-
viointiohjelmasta oman lausuntonsa kuukauden kulu-
essa nahtavillaolon paattymisesta.
Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman ja yhteys-
viranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella
toteutetaan hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi
sekd laaditaan ymparistdvaikutusten arviointiselos-
tus. Ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistuu
alustavan aikataulun mukaan syksylla 2016 ja koko
menettely paattyy, kun yhteysviranomainen antaa lau-
sunnon selostuksesta alkuvuodesta 2017.
YVA-menettelyn paatyttyd hankkeesta vastaava
paattdd jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon,
josta laaditaan maantielain mukainen yleissuun-
nitelma. Yleissuunnitelma valmistuu kevaalla 2017.

W A-ohpelman Badinta

W A-ohpelma ndhiavilla

¥ hbey s anGmasen
lausunto YWVA-ohjeimasia

YVA-SELOSTUSVAIHE

Vaikutusten andginti
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' hteysviranomaisan
lausunto YWA-selosiuksesta

Vaihtoehtojen alustava
suunnitielu

Alustava ylaissuunnittalu

‘laissuunnteiman
|aatirminen

VUOROPUHELL JA

TIEDOTTAMINEN
Vigisttlasuudel i

Tyopajal

x
Tiedatteal / postituslista 2 | n

[Frtermet-sivut

Kuva 6.

2.5. Osallistuminen

Hankkeen vaikutusalueen asukkailla ja muilla intres-
siryhmilld on mahdollisuus osallistua suunnitteluun
ja vaikutusten arviointiin. Nakemyksia hankkeesta ja
sen vaihtoehdoista voi esittda koko suunnittelun ajan.
Vuoropuhelu toteutetaan YVA-lain, maantielain, hy-
van suunnittelutavan ja Liikenneviraston Vaylanpidon
vuorovaikutusohjeen mukaisesti (21/2011).
Hankkeen vuorovaikutus sisaltdad eri menetelmin
toteutettua tiedottamista, tiedonhankintaa ja osallistu-
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mista seka viranomaisten valista yhteisty6ta. Vuoro-
puhelussa pyritdan saamaan eri toimijatahot osallis-
tumaan tavoitteiden maarittelyyn seka suunnittelu- ja
arviointiprosessiin. Tahan pyritdan tiedottamalla hank-
keesta seka jarjestamalla asukkaille osallistumismah-
dollisuuksia. Tavoitteena on, etta suunnitteluratkaisuil-
la ja niiden vaikutusten arvioinnilla on mahdollisimman
laaja hyvaksyttavyys.



2.5.1. Tiedottaminen

Hankkeesta ja YVA-menettelysta tiedotetaan asuk-
kaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden, postitus-
listan (séhkoposti/kirje) seka internetin valityksella.
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne ja infra-
struktuuri-vastuualue julkaisi tiedotteen 23.11.2015
yleissuunnittelun aloittamisesta ja kaynnistyvasta
YVA-menettelystda. Hankkeelle avattiin omat internet-
sivut, joita ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuu-
ri-vastuualue yllapitéda palvelimella osoitteessa:
https.//www.ely-keskus.fi/web/ely/varsinais-suo-
mi-e18-turun-kehatien-parantaminen-valilla-naantali-
raisio

Hankkeen internet-sivuilla esitelladn seka hanketta
ettd YVA-menettelya ja osallistumismahdollisuuksia
suunnitteluun ja arviointiin. Lisaksi sivuilla on hank-
keen keskeisten osapuolten yhteystiedot ja sinne
paivitetdan yleisotilaisuuksien ja tydpajojen muistiot.
Postituslistasta kerrotaan tiedotteissa, nettisivuilla ja
tilaisuuksissa. Listalle voi ilmoittautua sahkopostitse,
puhelimitse tai tilaisuuksissa.

YVA-yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-menette-
lyn kdynnistymisestd maaliskuussa 2016, kun YVA-
ohjelman nahtavilldolo alkaa. Samaan aikaan yhte-
ysviranomainen avaa omat internetsivunsa. Sielld on
nahtavilla sahkdinen YVA-ohjelma seka tiedot siita,
miten mielipiteita voi jattaa yhteysviranomaiselle nah-
tavilldoloaikana.

2.5.2. Yleisotilaisuudet ja tyopajat

Ty6n alkuvaiheessa 1.12.2015 jarjestettiin tavoitety6-
paja, jossa keskusteltiin hankkeen lahtokohdista, ny-
kytilasta ja tavoitteista yhdessa sidosryhmien ja viran-
omaisten kanssa. YVA-menettelyn aikana jarjestetaan
sidosryhmille myds toinen tydpaja varsinaisen vaiku-
tusten arvioinnin yhteydessa loppukesasta 2016.

YVA-ohjelmavaiheen yleisétilaisuus jarjestetaan
30.3.2016, kun YVA-ohjelma on valmistunut ja ase-
tettu nahtaville. Toinen yleisétilaisuus on YVA-selos-
tusvaiheessa arviointiselostuksen valmistuttua ja kol-
mannessa esitelldan yleissuunnitelmaa.

2.5.3. Karttapalautepalvelu

Selostusvaiheessa perustetaan karttapalautepalvelu,
jonka kautta kaikilla asukkailla ja muilla hankkeesta
kiinnostuneilla on mahdollisuus jattda kartalle pai-
kannettuja ndkemyksiaan ja tietojaan suunnittelualu-
eesta, suunnitelmista ja niiden vaikutuksista. Kartta-
palautepalvelu suljetaan vahan ennen selostuksen
valmistumista.

Karttapalautteen kautta saatuja nakemyksia ja tie-
toja kaytetdan hyddyksi suunnittelussa ja erityisesti
sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa. Palautteet toi-
mitetaan myds yhteysviranomaiselle tiedoksi.

2.5.4. Palautekasittely ja palautteen
huomioon ottaminen

Yhteysviranomainen pyytaa YVA-ohjelman ja -selos-
tuksen nahtavilldoloaikana lausuntoja ja mielipiteita
nahtavilla olevasta aineistosta. Yhteysviranomainen
ottaa YVA-lain mukaan mielipiteet ja viranomaislau-
sunnot huomioon YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuk-
sesta antamissaan lausunnoissa, jotka julkaistaan
ymparistéhallinnon internetsivuilla. Ohjelmasta annet-
tavia mielipiteitd hyddynnetdan myos sosiaalisten vai-
kutusten arvioinnissa.

TyOpajoissa ja yleisotilaisuuksissa saatava palaute
kirjataan muistioihin, jotka julkaistaan hankkeen inter-
netsivuilla. Muistiot lahetetaan myos sahkopostilistalle
ilmoittautuneille tiedoksi. Muu hankevastaavalle, kun-
tien edustajille tai konsultille annettu palaute (kirjeet,
sahkopostit, puhelut) kootaan konsultin yllapitamaan
palautetaulukkoon ja lopuksi yhteenvedoksi. Palautet-
ta hyddynnetaan vaihtoehtojen suunnittelussa ja vai-
kutusten arvioinnissa.
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3. Arvioitavat vaihtoehdot

Vaihtoehdot on muodostettu alustavien tavoitteiden,
aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten seka suun-
nittelun alussa kaydyn sidosryhmatydpajan perusteel-
la. Vaihtoehtoja tarkennetaan tarvittaessa ymparisto-
vaikutusten arvioinnin yhteydessa.

E18 Turun kehatien parantaminen on paatetty ai-
kaisempien suunnitteluvaiheiden perusteella seka voi-
massa olevissa maankayttdsuunnitelmissa toteuttaa
nykyiselle paikalleen. Varsinais-Suomen vaihemaa-
kuntakaavaluonnoksessa Turun kehéatie on osoitettu
kartalla merkinnalla uusi kaksiajoratainen/nelikaistai-
nen kantatie. Lisaksi E18 Turun kehatien kuuluminen
Euroopan laajuiseen TEN-T-ydinverkkoon asettaa
vaylalle tiettyja laatuvaatimuksia. Euroopan Unionin
asettamat tekniset vaatimukset TEN-T -ydinverkon
vaylalle edellyttdvat Turun kehatien osalla tien jat-
kuvuuden toteuttamista, valo-ohjattujen tasoliittymi-
en poistamista ja poikittaisen liikenteen jarjestamista
E18-tien kanssa eritasoon.

E18 Turun kehatielle ei tutkita uusia linjausvaihto-
ehtoja, joten YVA-menettelyssa tutkittavat vaihtoehdot
painottuvat erilaisiin poikkileikkaus- ja eritasoliittyma-
vaihtoehtoihin. Turun kehatien linjaus sailyy lahes ny-
kyisella paikallaan.

3.1. Alustavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat
vaihtoehto 0+ ja kehittdmisvaihtoehdot 1A ja 1B, jotka
poikkeavat toisistaan lahinna Raisionlahden liikenne-
jarjestelyjen osalta.

Vaihtoehto 0 (vertailuvaihtoehto)

Vaihtoehdossa 0 suunnittelujakson tiestdlle ei tehda
parantamistoimenpiteitd. Kehatien ratkaisut ovat siten
nykytilaa vastaavat. Vaihtoehto 0 toimii [ahinna vertai-
luvaihtoehtona, jolla saadaan kasitys siitd, millaiseksi
suunnittelualueen tilanne muodostuu tulevaisuudessa
likenteen lisaantyessa.

Nykytilassa E18 Turun kehatie on Naantalin ja Rai-
sionkaaren liittyman valilla tasoliittymin tai eritasoliitty-
min varustettu 2-kaistainen tie, jonka nopeusrajoitus
on 60-80km/h. Eritasoliittymia valilla on kolme (Jar-
velan eritasoliittyma, Vanton eritasoliittyma, Kaanaan
eritasoliittyma), joista Jarvelan eritasoliittymasta on
rampit vain Raision suuntaan. Kaanaan eritasoliitty-
man kohdalla E18 Turun kehatien paasuunta on alis-
teinen maantielle 185 (Naantalin pikatie). Raisionkaa-
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Kuva 7. Nykytila.
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ren liittyman ja Juhaninkujan valilla E18 Turun kehatie
on 2-agjoratainen nelikaistainen vayla, jossa ajoradat
on erotettu valikaistalla. Talla valilla tasoliittymat ovat
valo-ohjattuja ja nopeusrajoitus on 50 km/h.

Vaihtoehto 0+

E18 Turun kehéatie pysyy nykyisellaan. Kehatielle to-
teutetaan liikenneturvallisuutta edistaviea pienehkdja
toimenpiteita. Toimenpiteet ovat:

» Parannetaan E18 Turun kehétien ja Ruonan yh-
dystien tasoliittyma seka Telakkatien liittyma liiken-
nevaloliittymiksi.

» Kaanaan eritasoliittymaan lisataan liittymiskaista

Naantalin suuntaan.

Raisionlahden kohdalla Nesteentien ja Hahden-

niementien valissa olevalle yhteydelle E18 Turun

kehatieltd toteutetaan liittymiskaista Naantalin
pikatielle Raisioon pain.

Lisaksi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta paran-

netaan muuttuvilla nopeusrajoituksilla.
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Kuva 8. Vaihtoehto 0+.

25



Vaihtoehto 1A

E18 Turun kehatie parannetaan nelikaistaiseksi eri-
tasoliittymilla varustetuksi vaylaksi nykyiselle paikal-
leen. Vaihtoehtoon kuuluvat muut toimenpiteet ovat:

« E18-tien epdjatkuvuuskohta parannetaan vaih-
toehdossa 1A Kaanaan ja Krookilan valilla siten,
ettd Kaanaan eritasoliittyma parannetaan ja uusi
eritasoliittyma toteutetaan Temppelivuoren/Krooki-
lan kohdalle, johon maantie 185 (Naantalin pika-
tie) yhdistyy.

* Naantalin pikatielle toteutetaan uusi eritasoliittyma
telakan kohdalle.

+ Jarvelan eritasoliittymaan lisataan rampit Naanta-
lin suuntaan.

* Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan joko E18
Turun kehéatien ali tai yli.

* Vanton eritasoliittyman liittymiskaistoja paranne-
taan.

« E18 Turun kehatien ja Raisionkaaren kohdalle to-
teutetaan uusi eritasoliittyma.

* Rinnakkaistieyhteys toteutetaan Kaanaan erita-
soliittyman ja Juhaninkujan valille.

* Nopeustaso koko suunnittelualueella on 80 km/h.

» Vaihtoehto sisaltda meluntorjuntaratkaisut melu-
selvitysten perusteella tarkemmin osoitettaviin koh-

teisiin.
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Kuva 9. Vaihtoehto 1A.
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Vaihtoehto 1B

E18 Turun kehatie parannetaan nelikaistaiseksi eri-

tasoliittymilla varustetuksi vaylaksi nykyiselle paikal-

leen. E18-tien epajatkuvuuskohta parannetaan vaih-

toehdossa 1B Kaanaan ja Krookilan valilla siten, etta

Kaanaan eritasoliittyma parannetaan, maantie 185

(Naantalin pikatie) liittyy E18 Turun kehatiehen suun-

taisrampeilla ja uusi eritasoliittyma toteutetaan Kroo-

kilan kohdalle. Vaihtoehtoon B kuuluvat muut ratkaisut

ovat:

» Krookilan eritasoliittymasta on yhteys Naantalin pi-
katielle.

» Naantalin pikatielle toteutetaan uusi eritasoliittyma
telakan kohdalle.

+ Jarvelan eritasoliittymaan lisadtdan rampit Naanta-
lin suuntaan.

* Ruonan yhdystien kohdalle toteutetaan joko E18
Turun kehéatien ali tai yli.

* Vanton eritasoliittyman liittymiskaistoja paranne-
taan.

* E18 Turun kehéatien ja Raisionkaaren kohdalle to-
teutetaan uusi eritasoliittyma.

* Rinnakkaistieyhteys toteutetaan Kaanaan erita-

soliittyman ja Juhaninkujan valille.

Nopeustaso koko suunnittelualueella on 80 km/h.

Vaihtoehtoon sisaltyvat meluntorjuntaratkaisut me-

luselvityksen perusteella tarkentuviin kohteisiin.
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Kuva 10. Vaihtoehto 1B.
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4. Suunnittelualue

4.1. Suunnittelualueen
nykytila

4.1.1. Yhdyskuntarakenne,
asuminen ja virkistys

Turun kehatie kytkee Raision ja Naantalin kaupun-
git osaksi Turun kaupunkirakennetta. E18-tie kul-
kee Raision keskustan lapi ja Naantalin keskustan
valitttmassa laheisyydessa. E18 muodostaa mo-
lemmilla alueilla yhdyskuntarakennetta jakavan
elementin. Turun kehatien pohjoispuolella, kau-
punkirakenteen keskella, kulkee rinnakkainen Au-
rinkotie—Raisiontie, joka on merkittdva paikallisen
likenteen yhteys valilld Naantali—Raisio. Naantali
ja Raisio ovat keskeinen osa Turun kaupunkiseu-
tua ja sen ydinkaupunkialuetta. (Péyry 2012)

Naantalissa suunnittelualueelle E18-vaylan poh-
joispuolelle sijoittuu yhtenaisempi asustustaajama
seka Karvetin teollisuusalue (kuva 11). Etelapuo-
li on puolestaan paaosin teollisuus- ja ty6paikka-
aluetta ja siella sijaitsee muun muassa Naantalin
satama ja Luolalan teollisuusalue. Naiden teolli-
suusalueiden valiin jaavat Luolalanjarven suosittu
lintuvesi- ja virkistysalue reitistdineen. (Naantalin
kaupunki 2014a)

Raision puolelle siirryttdessa suunnittelualueel-
la E18-tien pohjoispuolella sijaitsee maatalous-
alueita, kun taas eteldpuolella on metsaisempaa
vyOhyketta. Peltoalueista itdanpain sijaitsee poh-
joiseen levittyva yhtenaisempi asutusalue (Katte-
lus-Kaanaa), joka rajautuu itdpuolella sijaitsevaan
linnusto- ja virkitysarvoiltaan merkittdvaan Raision-
lahteen. Raisionlahden siltojen Iahistélla kulkevat
myo6s kalastajat. Raisionlahden pohjukassa E18-
tien etelapuolella on lansirannalla pienvenesatama
ja vanha uimaranta seka itarannalla alueellisesti
merkittava Turun Meyer-telakan teollisuusalue.

Raisionlahdesta itdan pain E18-tie kulkee yhte-
naisemman taajamarakenteen keskella aina Rai-
son keskustaan asti.

Naantalissa on noin 18900 asukasta, joiden
koulutustaso on maan keskiarvoa korkeampi (Ti-
lastokeskus 2013a). Paaosa naantalilaisista asuu
rivi- ja pientaloissa (60 %). Naantalissa on paljon
kesamokkeja.
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Kuva 11. Suunnittelualueen yhdyskuntarakenne.

Raision vakiluku on noin 24 500 asukasta, joiden kou-
lutustaso seka rivi- ja pientaloissa asuvien osuus on
maan keskiarvoa pienempi. (Tilastokeskus 2013b)

Raisiossa ja varsinkin Naantalissa jalostuksen osuus
tydpaikoista on maan keskiarvoa suurempi ja tyotto-
myysaste pienempi.

29



4.1.2. Kaavoitustilanne

Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa seutukunnittain laa-
dittu Turun kaupunkiseudun maakuntakaava. Voimas-
sa oleva maakuntakaava on vahvistettu ymparistomi-
nisteridssad vuonna 2004. Turun kehatien ymparisto
on merkitty maakuntakaavassa kaupunkikehittdmisen
kohdealueeksi, jossa yhdyskuntarakennetta tiivis-
tetdan ja rakentamistehokkuutta lisatdan. Naantalin
satamasta on osoitettu yhteystarve Vanton eritasoliit-
tyman kautta Vanton yhdystielle. Ote Turunkaupunki-
seudun maakuntakaavasta on esitetty kuvassa 12.

Varsinais-Suomen liitto on kaynnistanyt Varsinais-
Suomen kokonaismaakuntakaavan tarkistuksen ke-
salla 2013. Maakuntakaava laaditaan vaihemaakun-
takaavana. Siina kasitellaan keskustan ja taajamien
maankayttéa hyddyntaen Turun kaupunkiseudun ra-
kennemallin 2035 ty6ta, vahittaiskaupan suuryksikoi-
den mitoitusta ja sijoitusta palveluverkkoselvitykseen
pohjautuen ja likenneverkon kehittdmistarpeita maa-
kunnan liikennejarjestelmatydéhon perustuen. Vaihe-
maakuntakaavan keskeisena tavoitteena on kehittaa
strategisempaa suunnittelua ja korostaa alueidenkayt-
toon ja liikenneverkkoon liittyvien ratkaisujen vaikutus-
ta maakunnan vetovoimaisuuteen ja aluekehitykseen.

Vaihemaakuntakaavaluonnos hyvaksyttiin maa-

Kuva 13. Ote vaihemaakuntakaavaluonnoksesta
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kuntahallituksen kokouksessa ja se oli nahtavilla ke-
sélla 2015. My6s siind Turun kehéatien ymparistd on
merkitty kaupunkikehittamisen kohdealueeksi. Suun-
nittelualue on osoitettu kartalla merkinnalla uusi kaksi-
ajoratainen/nelikaistainen kantatie. Suunnittelualueel-
le sijoittuu seitseman eritasoliittymaa, joista nelja on
uusia ja ne sijoittuvat Naantalin Ruonan seka Temp-
pelivuoren (=Raisionlahden itéranta), Raision—Kroo-
kilan ja Raisionkaaren kohdalle. Raision keskustan
eritasoliittyma poistetaan. Vaihemaakuntakaavaeh-
dotus tulee nahtaville alkuvuodesta 2016. Ote vaihe-
maakuntakaavaluonnoksesta on esitetty kuvassa 13.

Yleiskaavoitus

Suunnittelualueella on Naantalin kaupungin puolella
voimassa oleva yleiskaava. Lisaksi Naantalin kaupun-
gin puolella on yksi voimassa oleva osayleiskaava ja
yksi on parhaillaan vireilld. Raision kaupungin puolel-
la suunnittelualueella on myds yleiskaava voimassa.
Lisaksi Raision kaupungin puolella on voimassa kaksi
osayleiskaavaa. Tarkemmat kuvaukset kaavoista on
esitetty seuraavissa kappaleissa.

Naantali

Suunnittelualueella ei ole kokonaisuudessaan maan-
kaytto- ja rakennuslain (MRL) mukaista oikeusvaikut-
teista yleiskaavaa. Humaliston alueella on vuonna
2002 laadittu ja erillinen osayleiskaava. Paaosalla
Manner-Naantalia ainoa yleiskaavallinen suunnitelma

on 1982 laadittu oikeusvaikutukseton yleiskaava (ku-
va 14), joka on vanhentunut. Manner-Naantalin puo-
lelle ollaankin parhaillaan laatimassa uutta osayleis-
kaavaa.

Manner-Naantalin osayleiskaavan luonnos ase-
tettiin nahtaville touko-kesakuussa 2015 (kuva 15).
Manner-Naantalin osayleiskaavan ensisijaisena ta-
voitteena on strateginen ja oikeusvaikutteinen suun-
nitelma, jossa selvitetddn Manner-Naantalin alueelle
tarkoituksenmukainen yhdyskuntarakenne ja kaupun-
gin kehittamisen painopistealueet. Kaavaprosessissa
tutkitaan, mita eheytyva yhdyskuntarakenne tarkoittaa
Naantalin tapauksessa ja minkalaisia toimenpiteita se
edellyttda, mitkd ovat asumisen ja yritystoiminnan pai-
nopistealueet, miten tulevaisuuden palvelu-, viher- ja
likenneverkko muodostuu, miten kulttuuriymparistolli-
set ja maisemalliset arvot sailyvat ja mitka tekijat vai-
kuttavat yhdyskuntataloudellisuuteen. Manner-Naan-
talin osayleiskaava laaditaan joustavaksi siten, etta se
sallii innovatiiviset ratkaisut. Yleiskaavalla pitda pys-
tya vastaamaan muuttuvan toimintaympariston uusiin
haasteisiin.

Osayleiskaavan tavoitteena on toteuttaa Naantalin
kehityskuvassa 2035 ja Turun seudun rakennemallis-
sa 2035 esitettyja asukasmaara- ja tydpaikkatavoittei-
ta. Osayleiskaavaluonnokseen kehétielle on merkitty
uusi tieyhteys maakuntakaavaluonnoksessa esitetyn
Ruonan eritasoliittyman kohdalle.

Kuva 14. Ote Naantalin oikeusvaikutuksettomasta yleiskaavasta vuodelta 1982.
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Kuva 16. Humaliston osayleiskaava

Humaliston oikeusvaikutteinen osayleiskaava (kuva
16) on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa joulukuus-
sa 2002, ja se tuli voimaan vuonna 2003. My6s Hu-
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maliston osayleiskaavan osalta tehdaan tarkistuksia
uudessa Manner-Naantalin osayleiskaavassa.




Raisio

Raision oikeusvaikutteinen yleiskaava 2020 on elo-
kuussa 2004 kaupunginvaltuuston hyvaksyma (kuva
17). Kaava on saanut kokonaisuudessaan lainvoiman
vuonna 2007 hallinto-oikeuden hylattya Raisionjoki-
laakson pohjoisosaa koskevan valituksen. Kehatien
kohdalla ei yleiskaavaan ole merkitty maakuntakaava-
luonnoksessa esitettyja uusia eritasoliittymia Temppe-
livuoren, Krookilan ja Raisionkaaren liittymiin. Lisaksi
kehatie on merkitty kaavakarttaan parannettavaksi
tieyhteydeksi vain Naantalin rajalta Kaanaan erita-
soliittymaan asti.

Suunnittelualueella Raision kohdalla on liséksi voi-
massa kaksi osayleiskaavaa, Nuorikkalan ja Keski-
kaupungin osayleiskaavat. Nuorikkalan osayleiskaa-
va on vahvistettu ymparistoministeridssa helmikuussa
1995 ja kaava tuli lainvoimaiseksi lokakuussa 1996
(kuva 18). Nuorikkalan osayleiskaavalla on ratkaistu
Keskikaupungin laajennusalueen aluerakenne. Kaa-
vassa on laajat alueet varattu uusien asuntojen to-
teuttamiseen. Mukana on myds ty6- ja palvelualueita.

Kuva 18. Ote Nuorikkalan osayleiskaavasta.
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Kuva 19. Ote Keskikaupungin osayleiskaavasta

Toinen voimassa oleva osayleiskaava on Raision
kaupunginvaltuuston kesdkuussa 2015 hyvaksyma
Keskikaupungin osayleiskaava (kuva 19). Kaava sai
lain voiman elokuussa 2015. Kehatien kohdalle on
osayleiskaavaan merkitty Krookilan ja Raisionkaaren
suunniteltujen eritasoliittymien likimaaraiset sijainnit.

Muut maankayton suunnitelmat

Turun kaupunkiseudulle on maakuntakaavoituksen
pohjaksi tehty Turun kaupunkiseudun rakennemalli-
tyd, jossa on pyritty tunnistamaan keskeiset seudul-
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liset kysymykset ja ne asiat, jotka ovat merkitykselli-
sia kuntien yhteistoiminnan kannalta. Rakennemallin
keskeisin tavoite on Turun kaupunkiseudun aseman
vahvistaminen kaupunkiseutujen valisessa kilpailus-
sa. Tama edellyttdd vahvaa ydinkaupunkialuetta ja
siella toteutunutta kehitysta voimakkaampaa vaeston
ja tyOpaikkojen maaran kasvua, jotta rakennemallissa
osoitetut keskeiset toimenpiteet voivat toteutua. (Péy-
ry 2012)

Raisio ja Naantalin keskeiset osat muodostavat
keskeisen osan lantistd ydinkaupunkialuetta. Raken-
nemallin joukkoliikennejarjestelma perustuu ydinkau-



Kuva 20. Ote Turun kaupunkiseudun rakennemallista 2035

punkialueella pikaraitiotie- ja runkobussilinjoihin seka
niitd tdydentaviin kaupunkiliikennelinjoihin. Ydinalu-
een joukkoliikennelinjaston kehittdminen aloitetaan
toteuttamalla runkobussilinjat nykyisiin vilkkaimpiin
liikennesuuntiin (Raision ja Naantalin valilld runko-
bussin liikenndinti Raisiontieta ja Aurinkotieta pitkin).
Joukkoliikenteen kehittdmista tuetaan lisaamalla asu-
tusta ja tyOpaikkoja joukkoliikennekaytaviin. 2025-35
valilla tavoitteena on toteuttaa vahvimmille linjoille
(mm. Turusta Lansikeskuksen kautta Raisioon) pika-
raitiotie.

Varsinais-Suomen rataverkolla on myds tarkoitus
kaynnistaa paikallisjunaliikenne. Rataosuudelle on
osoitettu paikallisjunaliikenteen seisakkeita, joista
E18-kaytavassa valilla Raisio-Naantali ovat Naantalin
keskustan/Humaliston seisake, Karvetti/Luolala seka
Raisiossa E18/Nesteentie. (Péyry 2012)

Rakennemallissa on asetettu Naantalille ja Raisi-
olle kaupunkikohtaiset asukasmaarankasvutavoitteet.
Naantalin kaupungin asukasmaaran ydinkaupunki-
alueella oletetaan kasvavan 5500 asukkaalla vuo-
desta 2009 vuoteen 2035. Raisiossa puolestaan vas-
taavan ajanjakson kasvutavoite on 6000 asukasta.
(Poyry 2012)

Turun kaupunkiseudun rakennemallikartassa (ku-
va 20) on Naantalin ja Raision alueelle osoitettu tii-
vistyvaa asuinrakentamista erityisesti joukkoliiken-
nekaytavien varteen, liséksi alueelle on osoitettu eri
tavoin profiloituvia tydpaikka-alueita. Uusiksi alueiksi
on merkitty Humaliston uusi asuinkerrostaloalue (10),

Tikanmaan uuden ftiiviit pientaloalueet (14, 16), Kaa-
naan uusi tiivis pientaloalue (15) ja Nuorikkalan uusi
tiivis pientaloalue (17). Uusien asuinalueiden lisaksi
Raisioon sijoittuu Lumparla-Ylhaisen tiivistyva asuin-
kerrostaloalue (23). Taydentyvia tydpaikka-alueita
ovat Naantalin sataman eli Tupavuoren alue (112),
Luolala-Tammisto (12), Turun telakan ymparistd (37)
ja Nesteentien tiede- ja teknologia alue (22). (Poyry
2012)

4.1.3. Elinkeinoelama

Yritykset ja tyopaikat

Naantalissa ja Raisiossa toimi yhteensa noin 2 900
yritysté vuonna 2014 (taulukko 1 ja kuva 21). Yritysten
lukumaara jakautui lahes tasan Naantalin ja Raision
kesken. Toimialoittain tarkastellen alueella oli eniten
yrityksia tukku- ja vahittaiskaupan (18 %), rakenta-
misen (17 %) seka ammatillisen, tieteellisen ja tekni-
sen toiminnan (13 %) toimialoilla. Muiden toimialojen
osuudet yrityslukumaarasta olivat alle 10 %. Toimi-
aloittaiset osuudet sekd Naantalissa ettd Raisiossa
vastasivat koko alueen jakautumaa.
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Taulukko 1. Naantalin ja Raision yritykset vuonna 2014 ja tydpaikat vuonna 2013. (www.tilastokeskus.fi)
Naantali ja Raisio yhteensa
Yritykset 2014 Tyopaikat 2013
lkm % lkm %
A Maatalous, metsatalous ja kalatalous 53 2 182 1
B Kaivostoiminta ja louhinta 2 0 1 0
C Teollisuus 230 8 2772 17
D Sahko-, kaasu-, ja lampohuolto, jaahdytysliiketoiminta 6 0 156
E Vesihuolto, viemari- ja jatevesihuolto, jatehuolto 13 0 52
F  Rakentaminen 508 17 1436 9
G Tukku- ja vahittdiskauppa, moottoriajoneuvojen korjaus 527 18 3233 20
H Kuljetus ja varastointi 163 6 863 5
I Majoitus- ja ravitsemustoiminta 108 4 575 4
J Informaatio ja viestinta 62 2 168 1
K Rahoitus- ja vakuutustoiminta 33 1 152 1
L Kiinteistdalan toiminta 264 9 179 1
M Ammatillinen, tieteellinen ja tekninen toiminta 366 13 978 6
N Hallinto- ja tukipalvelutoiminta 174 6 1041 6
O Julkinen hallinto ja maanpuolustus 0 0 378 2
P Koulutus 43 1 804 5
Q Terveys- ja sosiaalipalvelut 68 2 2158 13
R Taiteet, viihde- ja virkistys 77 3 398 2
S Muu palvelutoiminta 220 8 366 2
T Kotitalouksien toiminta tydnantajina 0 0 35 0
U Kansainvalisten organisaatioiden toiminta 0 0 0 0
X Toimiala tuntematon 1 0 203 1
Yhteensa 2918 100 16130 100
Tyopaikkojen lukumaard
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Kuva 21. Naantalin ja Raision yritykset vuonna o

2014 ja tyopaikat vuonna 2013 toimialoittain.

(www.tilastokeskus.fi)
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Henkilostomaaraltaan suurimmat yksityiset tyonanta-
jat ovat
 Raisiossa (Raision kaupunki 2015a)
- Kauppakeskus Mylly yritysryppaana
- Raisio Oyj
- IKEA
- Valmet Technologies Oy
- Cargotec Finland Oy
- Kaukora Oy
- Konepaja Hakkinen Oy.
» Naantalissa (Naantalin kaupunki 2014b)
- ExxonMobil
- Finnfeeds Finland Oy
- Fortum, Naantalin voimalaitos
- Naantalin Kylpyla
- Muumimaailma Oy (kesaaikana)
- Neste Qil
- Ruukki
- Turun Korjaustelakka.

Raisio on seudulla merkittdva elinkeinopoliittinen toi-
mija ja kaupungissa korostuvat logistinen sijainti ja
sen myota hyvien yhteyksien paassa olevat tontit,
maakunnallisen tason kauppakeskittyma ja monipuo-
linen elinkeinoelama. Kehatie on Raisiossa kauppa-
kuja, jonka vetureina toimivat kauppakeskus Mylly ja
IKEA. Lisaksi alueelle on sijoittunut monipuoliset ja
runsaat palvelut kodin elektroniikasta aina sisustami-
seen ja rakentamiseen, seka autokauppaan. (Raision
kaupunki 2015a)

Naantalin yrityskanta on monipuolista seka yritys-
koko huomioon ottaen etta toimialoittain tarkasteltuna.
Naantalissa suurteollisuudella on edelleen merkittava
osuus elinkeinoelamassa. Toisaalta matkailukaupun-
gin imagosta johtuen tunnetuimpia ovat matkailualan
karkiyritykset. Lukumaaraisesti valtaosan yrityksista
muodostavat kuitenkin pk-yritykset, joiden yhteenlas-
kettu merkitys on kaupungille suuri seka tyéllistajina
etta taloudellisesti. Teolliset ja logistiikka-alan yrityk-
set ovat keskittyneet satamaan, Luolalan teollisuus-
alueelle sekd Armonlaaksontien varteen. Saaristossa
merkittavaa teollista toimintaa harjoitetaan Rymatty-
l&ssa. (Naantalin kaupunki 2014b)

Tybpaikkoja Raisiossa ja Naantalissa oli vuonna
2013 yhteensa noin 16 100, joista Naantalissa 37 %
(noin 6000) ja Raisiossa 63% (noin 10100). Koko
alueen tydpaikoista 20% oli tukku- ja vahittaiskau-
passa, 17 % teollisuudessa ja 13 % terveys- ja sosi-
aalipalveluissa. Muiden toimialojen osuudet kokonais-
tyopaikkamaarasta olivat alle 10%. Edella mainitut
kolme toimialaa olivat suurimpia myds Naantalissa

ja Raisiossa, mutta toimialojen keskinainen painotus
vaihteli seuraavasti:

Naantali Raisio
Tukku- ja vahittaiskauppa 9% 27 %
Teollisuus 19% 16%
Terveys- ja sosiaalipalvelut 15% 13%

Tybpaikkaomavaraisuus on alueella tydssakayvien
ja alueen tydllisen tydévoiman valinen suhde. Jos ty6-
paikkaomavaraisuus on yli 100 %, on alueen tydpaik-
kojen lukumaara suurempi kuin alueella asuvan tyolli-
sen tydvoiman lukumaara. Jos luku on alle 100 %, on
tilanne painvastainen. TyOpaikkaomavaraisuus vuon-
na 2013 oli Naantalissa 73 % ja Raisiossa 96 %. Pen-
deldinti on tydssakayntia oman kunnan ulkopuolella.
Vuonna 2013 Naantalissa nain teki 48 % tyodllisista el
noin 2900 henkil6a. Raisiossa pendeldivien osuus
tyéllisista oli 68 % eli noin 6900 henkil6a (www.tilas-
tokeskus.fi). Ty6ttdmyysaste syksylla 2015 oli Naan-
talissa 10,5% ja Raisiossa 12,0 %. (www.varsinais-
suomi.fi)

Suunnittelualueella oli noin 2700 tyopaikkaa vuon-
na 2015 (kuva 22). Tydpaikkamaaraltdan Naantalin
ja Raision suurimmilla ja/tai kehatien vaikuttavuuden
kannalta merkittavilla toimialoilla tydpaikkamaarat oli-
vat seuraavat:

265 tyopaikkaa
474 tybpaikkaa
85 tydpaikkaa

Tukku- ja vahittaiskauppa
Teollisuus
Kuljetukset ja varastointi

Majoitus- ja ravitsemistoiminta 11 tyOpaikkaa
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Kuva 22. Suunnittelualueen tydpaikat 250250 metrin ruuduissa vuonna 2015 (Tilastokeskus 2015). Suunnittelualueelle osuvat
ruudut on rajattu korostetummin.
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Kuva 23. Suunnittelualueen tukku- ja vahittaiskaupan tyopaikat 250*250 metrin ruuduissa vuonna 2015. (Tilastokeskus 2015)
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Kuva 24. Suunnittelualueen teollisuuden seka kuljetuksen ja varastoinnin ty6paikat 250*250 metrin ruuduissa vuonna 2015. (Tilas-
tokeskus 2015)

39



Soapaia

Lualalanidg

© Pehjakania Maanmillausiastos 22016
Alnasiot
& Tilasiokeskus, muulutetokanta 2015

[ swunnittelukanteen sijaint [l Majoitus- ja ravitsemistoiminta

Kuva 25. Suunnittelualueen majoitus- ja ravitsemistoiminnan tyépaikat 250*250 metrin ruuduissa vuonna 2015. (Tilastokeskus

2015)

Vapaat yritystontit

Raision kaupungilla oli elokuussa 2015 vapaa-
na 26 tonttia yritystoimintaa varten (kuva 26).
Rauman valtatien (valtatie 8) ja Kustavintien
hyvien kulkuyhteyksien valittdmassa Iaheisyy-
dessd on runsaasti vapaita tontteja liike- ja
toimistotilatarkoitukseen. Toinen vapaa yritys-
tonttikeskittyma sijaitsee Kaanaassa Nesteen-
tien ja Raisionlahdentien vieressa. Alueella on
yritystontteja teolliseen toimintaan ja liike- ja
toimistotiloja varten. Naiden kahden yritystont-
tikeskittyman lisaksi Raisiontien varrella Tikan-
maalla, Kerttulassa ja Mabhittulassa on tarjolla
vapaita yritystontteja teolliseen toimintaan seka
liike- ja toimistotilatarkoitukseen. (Raision kau-
punki 2015a)

Naantalin kaupungilla on tarjolla rakenta-
mattomia asemakaavan mukaisia liike-, teolli-
suus- ja varastotontteja Kanta-Naantalin (Luo-
lala), Merimaskun (Jarvensuu ja Heikinmaki) ja
Rymattylan (Maskulainen) alueilla (kuva 27).
(www.naantall.fi)
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RAISION KAUPUNGIN

VAPAAT YRITYSTONTIT
\ sanltion kakamaari aluoitan

Kuva 26. Raision kaupungin vapaan yritystontit elokuussa 2015 (Raisi-
on kaupunki 2015a).



Kuva 27. Naantalin kaupungin vapaat yritystontit (www.naantali.fi).
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Elinkeinopoliittiset ohjelmat

Naantali

Elinkeino-ohjelman (Naantalin kaupunki 2014b) mu-
kaan Naantalin elinkeinojen kehittdmisen keinoja ovat
strategisen yleiskaavan pohjalta toteutettava kaavoi-
tus, tonttien tehokas markkinointi ja yritystoiminnan
tarpeet tyydyttava tonttipolitikka seka infrastruktuurin,
mm. liikenne- ja tietoliikennejarjestelyjen toimivuus
my0Os kaupungin reuna-alueilla. Naantalin satamalla
on erittain suuri merkitys sitd ymparoivalle teollisuu-
delle.

Katuverkon, muiden liikennevaylien ja teknisen
huollon toimivuus on valttamattomyys yrityksille. Saa-
riston rengastien kehittdminen, mm. kevyen liikenteen
vaylien jatkorakentaminen, yhteysalus- ja lauttaliiken-
teen turvaaminen (mm. lossien riittdva kantavuus)
ovat elinkeinoelaman ja saariston asukkaiden kannal-
ta keskeisia liikennehankkeita.

Naantali pyrkii saamaan alueelleen uutta yritystoi-
mintaa, joka taydentaa nykyista yrityskantaa. Lisaksi
jatkossa painotetaan yha enemman luovan alan yri-
tysten ja etenkin kansainvalisten tuotantojen saami-
seen alueelle. Palveluelinkeinon kehittamiseksi Naan-
talin on houkuteltava uusia yrityksia alueelleen.

Raisio

Elinkeinopoliittisen ohjelman 2016-2020 (Raision

kaupunki 2015a) mukaan kaupungin tavoitteena on

elinkeinoelaman ja yrittdmisen toimintaedellytysten
jatkuva kehittaminen. Keskeiset elinkeinopoliittiset ta-
voitteet voidaan jakaa seuraaviin osa-alueisiin:

+ Aktiivinen ja nopea maankayttopolitikka. Raisios-
sa on kilpailukykyinen yritystonttivaranto ja niiden
markkinointiin tulee panostaa. Uusia toimijoita hae-
taan myOs seudun ulkopuolelta. Raision logistis-
ta asemaa tulee hyddyntaad elinkeinopoliittisessa
maankaytdssa ja liikenneyhteyksien toimivuudesta
huolehtia mm. riittdvin investoinnein.

» Hyva yritysilmasto. Raision kaupunki kehittda jat-
kuvasti yritysilmastoaan ja tiivistda yhteisty6ta kau-
pungin ja yrittdjatahojen valilla. Kaupunki luo toi-
mintaedellytykset uusien yritysten syntymiselle ja
tukee kaupungissa jo toimivien yritysten menesty-
mismahdollisuuksia.

* Yritysten kehityshankkeiden ja laajentumisen edis-
taminen. Raisio edistaa yritysten laajentumista ja
luo edellytyksia erilaisille kehityshankkeille ja yhtei-
sille projekteille, joiden tarkoituksena on saada uu-
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sia yrityksia tai laajentaa jo toimivien yritysten toi-
mintaa.

» Edistykselliset vihreat elinkeinot. Raisiossa toimii
Suomen toistaiseksi merkittavin cleantech- alan
yrityskeskittyma. Raision kaupunki hakee toimialan
rajapintaan myds muita "vihrean teollisuuden” yri-
tyksia.

» Toimialapainotukset. Raision kaupunki huoleh-
tii osaltaan olemassa olevan yrityskannan toimin-
taedellytyksista. Erityisen tarkeita toimialoja Raisi-
ossa ovat kauppa-, meri- ja metalliteollisuus seka
elintarviketeollisuus. Lisaksi kaupunki luo edelly-
tyksia yritysten kasvulle ja kansainvalistymiselle.
Uusia toimialoja tavoitellaan olemassa olevaa yri-
tyskantaa hyddyntaen.

4.1.4. Luonnonymparisto

Suunnittelualueella sijaitsevat Raisionlahden ja Rai-
sionlahden pohjukan luonnonsuojelualueet. Raision-
lahden luonnonsuojelualue on perustettu suojele-
maan Raisionlahden luonnon monimuotoisuutta seka
tukemaan valtakunnallisen lintuvesiensuojeluohjel-
man tavoitteita. Raisionlahti on merkittdva muuttolin-
tujen levahdys- ja ruokailualue ja kosteikkolajistoltaan
huomionarvoinen pesimaalue. (Orjala 2012, Korven-
paé 2015a)

Sisdmaan, rannikon ja saariston valiset ekologiset
yhteydet ristedvat suunnittelualueen kanssa etenkin
Raisionlahden kohdalla seka lannempana Luolalan ja
Katteluksen—Kaanaan asuinalueiden valissa. Piuhan-
jokivartta myotaileva yhteys yhdistda Raisionlahden
pohjoisosan pohjoisen peltoalueiden kautta metsai-
sempiin selanteisiin. Jarvenojan peltoalueilta E18-tien
pohjoispuolelta on Kaanaan metsa- ja peltoalueiden
kautta yhteys Raisionlahden lansirannalle. E18-tielta
on tiedossa hirvieldinonnettomuuksia, jotka kertovat
myads riistan liikkumisesta suunnittelualueella.

Raisionlahden alueelle on tehty kaksi hoito- ja
kayttdsuunnitelmaa vuosina 1992 ja 2004. Lisak-
si Raisionlahden pohjukan alueelle on vuonna 2012
tehty hoitosuunnitelma (Orjala 2012). Raisionlahti on
sisalahti, ja sen pohjukka kokonaisuudessaan noin 50
hehtaarin kokoinen. Pohjukan vesialueen pinta-ala on
lahes puolet siita, eli noin 28 hehtaaria. Alueen kas-
villisuus on paaasiassa ruovikkoa, joka on levittayty-
nyt voimakkaasti alueelle. Lahden rehevodityminen on
vaikuttanut vaateliaiden vesikasvien yleistymiseen.



Raisionlahdelta ei ole tiedossa huomionarvoisten tai
uhanalaisten kasvilajien esiintymista. (Orjala 2012)

Alueen erityispiirteena on rantalaidunnus ja ran-
taniittyjen niitto. Nama toimet ovat vaikuttaneet po-
sitiivisesti alueen vesi- ja kahlaajalinnustoon. Rai-
sionlahti on maakunnallisesti merkittava lintualue ja
lahden linnustollisesti arvokkain osa sijoittuu lahden
pohjoisosan pohjukkaan (Korvenpdéa 2015a). Pesi-
malinnustoltaan lahti on melko arvokas vesilintujen,
rantakanojen ja kosteikkojen varpuslintujen pesima-
alueena. Muuttoaikoina alueella esiintyy monilajinen
ja yksilomaaraltadan runsas vesi- ja kahlaajalinnusto.
Vesilinnut viihtyvat parhaiten alueella sijaitsevan lin-
tutornin pohjoispuolen avovesialueilla ja ruovikon reu-
noilla seka laidunnetuilla ja niitetyilla rannoilla, kun
taas kahlaajat ovat keskittyneet lintutornin pohjois-
puolen laidunnetulle matalakasvuiselle rantaniitylle.
(Varsinais-Suomen liitto 2012, Korvenpééa 2015a)

Raisionlahden alueelta ja Luolalanjarvelta teh-
tiin vuonna 2015 linnustoselvitys, jonka tavoitteena
oli selvittda pesivien ja levahtavien lintujen kannalta
tarkeiden alueiden sijoittuminen (Korvenpééa 2015a).
Naantalin Luolalanjarvi on aiemmin tunnistettu linnus-
tollisesti arvokkaaksi alueeksi. Luolalanjarven linnus-
tollinen merkitys todettiin kuitenkin vuoden 2015 lin-
nustoselvityksessa melko vahaiseksi. Linnustollisesti
arvokkaimmat alueet sijoittuivat jarven pohjoisosaan.
Raisionlahti ja Luolalanjarvi kuuluvat Varsinais-Suo-
men maakunnallisesti arvokkaisiin lintualueisiin (Mar-
kus Ahola, TLY Ry, Kirj. tiedonanto). (Korvenpaé
2015a)

Vuonna 2015 tehtiin Raisionlahdella ja Luolalanjar-
vella myOs luonto- ja lajistoselvitys. Raisionlahdella
selvitysalueena oli E18-tien varren lahialueita lahden
itdpuolella. Selvityksessa ei 16ydetty arvokkaita luon-
totyyppeja. Liséksi Raisionlahdella ja Luolalanjarvella
kartoitettiin viitasammakkoja ja liito-oravia, mutta ky-
seisia lajeja ei havaittu kummallaaan alueella. (Kor-
venpéé 2015b)

Muihin huomionarvoisiin kohteisiin suunnittelualu-
een laheisyydessa kuuluvat Ankkurikylan jalopuumet-
sikko (LTA203424) ja kolmesta eri osa-alueesta koos-
tuva Vanton jalopuumetsikkd (LTA204660).
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4.1.5. Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualueella sijaitsevat vesialueet ovat Rai-
sionlahti ja Luolalanjarvi. Raisionlahti, joka kuuluu ve-
simuodostumaan 3_Ls_013, on siséalahti, johon las-
kee kolme ojaa: Alhaistenoja, Jarvenoja ja Piuhanoja.
Raisionlahden kuormitusta kasvattavat ymparoivilta
viljelysalueilta tuleva kiintoaine- ja ravinnekuormitus
(Orjala 2012, Kipinéd-Salokannel toim. 2015). Koko-
naisfosforin (keskimaarin 125 ug/l), kokonaistypen
(keskimaarin 842 ug/l) ja levien maaraa kuvaavan klo-
rofylli-a:n (keskimaarin 35,4 ug/l) perusteella lahti on
erittéin reheva (Kipind-Salokannel toim. 2015). Rai-
sionlahden vesiston ekologinen tila on viimeisimmas-
sa luokittelussa arvioitu huonoksi ja kemiallinen tila
hyvaksi (Ympéristétietojérjestelméa Hertta 18.1.2016).
Raisionlahti luokitellaan voimakkaasti muutetuksi hyd-
rologis-morfologisen muuttuneisuuden perusteella.
Muuttuneisuus aiheutuu muutetun rantaviivan suuren
osuuden, muutetun alueen pinta-alan seka siltojen ja
penkereiden yhteisvaikutuksesta (Ympéristétietojar-
Jestelmé& Hertta 18.1.2016).

Raisionlahden valuma-alueella on runsaasti kal-
tevia ja/tai ravinnerikkaita peltoja, joiden aiheuttama
fosfori- ja typpikuormitus on voimakasta ja vaikeasti
hallittavissa (Orjala 2012). Alueella toimii pienvenesa-
tama ja Meyer Turku Oy:n telakka, jonka toiminta edel-

46

lyttaa toistuvia ruoppauksia (Kipind-Salokannel toim.
2015). Raisionlahden pohjasedimentin haitta-ainepi-
toisuudet, muun muassa TBT, ovat selvasti koholla.
Vesimuodostuman muuttuneisuus on sen luonteista,
ettei sen ennallistaminen ole mahdollista (Kipind-Sa-
lokannel toim. 2015). Nykytilassa lahden pohjukan ve-
denvaihto tapahtuu kapeasta Nesteentien alittavasta
virtausaukosta. Raisionlahden tilan parantamisen
toimenpiteeksi suositellaan ravinnekuormituksen va-
hentamista, virtausolojen parantamista seka pohjase-
dimentin haitta-aineiden (mm. TBT) vahentamista ja
leviamisen estamista (Kipind-Salokannel toim. 2015).

Luolalanjarvea (82V050.1.001) ei ole tyypitelty.
Jarvi kuuluu vesistdalueeseen 82V050, valialue. Jar-
vi on matala ja melko pienikokoinen, sen vesiala on
24,8 ha. Luolalanjarvi ei ole luonnontilainen jarvi, silla
sen vedenkorkeutta on saanndstelty vuodesta 1953
l&htien (JarviWiki 18.1.2016). Viimeisimmat saatavilla
olevat vedenlaatutiedot ovat 1990-luvulta (Ympéristo-
tietojérjestelmé Hertta 18.1.2016). Vedenlaatutietojen
perusteella pohjanlaheisessa vedessa on kevattalvel-
la hapen vajausta. Ravinnetasojen ja klorofylli-a pitoi-
suuden perusteella jarvi on ylireheva. Kokonaisfosfo-
ripitoisuus on 1990-luvulla ollut keskimaarin 185 pug/l,
kokonaistypen 1477 ug/l ja klorofylli-a:n 60 g/l (Ym-



péristétietojarjestelméa Hertta 18.1.2016).
Suunnittelualueelle ei sijoitu merkittavia pohjavesi-
alueita vaan lahin Lietsalan vedenhankinnan kannalta
tarkea pohjavesialue sijaitsee reilun puolentoista ki-
lometrin pdassa Turun kehatien suunnittelualueesta.
Osa suunnittelualueesta sijoittuu valtakunnallisesti
merkittavalle tulvariskialueelle. Vuoden 2015 lopussa
valmistuneessa Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
laatimassa Turun, Raision, Naantalin ja Rauman ran-
nikkoalueen tulvariskien hallintasuunnitelmassa tul-
variskikohteiksi on tunnistettu muun muassa Turun

kehatien Inkoisen ja Raisionlahden kohdat. Inkoisen
kohdalla merivesi nousee kevyen liikenteen vaylalle jo
vuotuisen tulvan tapahtuessa, ja liittyman ajorata on
meriveden peitossa jo yleisen (keskimaarin kerran 10
vuodessa) tapahtuvan tulvan sattuessa. Melko harvi-
naisen (keskimaarin kerran 50 vuodessa) tapahtuvan
tulvan aikaan merivesi peittda Turun kehatien myos
Raisionlahden kohdalla. (Tulvakarttapalvelu 2016)

Suunnittelualueelta ei ole tiedossa hulevesien hal-
lintaan liittyvia ongelmia. Meritulvat kuitenkin vaikutta-
vat hulevesijarjestelman kapasiteettiin.

S ELY-jeakliaar Suden ymparisitesios, WL 12016

Kuva 30. Tulvariskikartta kerran 250 vuodessa tapahtuvasta tulvasta suunnittelualueella.

4.1.6. Maisema

Naantalin maisema on tyypillista varsinaissuomalaista
kallioista sisdsaaristoa ja mannerrantaa. Suunnittelu-
alue sijaitsee padosin selannealueella, jossa ympa-
ristostaan kohoavia kallioisia ja metsaisia makia erot-
tavat tyypillisesti kapeat ja pitkat laaksot. Kalliomaet
ovat entisia saaria ja laaksojen pellot ja niityt entisia
merenpohjan savikoita. Suunnittelualueen alku- ja
loppupaassa Naantalin ja Raision keskustan liepeilla
maisema on rakennetumpaa taajamaymparistoa.
Nykyinen E18-tielinjaus kulkee Raisionlahden poh-
jukassa maisemallisen solmukohdan kautta. Suunnit-
telualueen laajin avoin maisematila kulkee Raision-
lahdelta pohjoiseen, jossa lahden ruovikko muuttuu
viljellyksi laaksoalueeksi. Raision puolella maisemas-
sa vaihtelevat laajat tasankoalueet metsaisten kuk-
kuloiden kanssa. Korkeimmat kalliopohjaiset maet
(50-60 metria mpy) sijaitsevat alueen pohjoisosissa.
Eteldosissa maet jaavat 40 metrin alapuolelle.

Maiseman arvokohteet

Suunnittelualueesta luoteeseen Naantalin keskus-
tan toisella puolella sijaitsevalla merialueella sijaitsee
Naantalin aukon maakunnallisesti arvokas maisema-
alue. Varsinaisella Turun kehatien suunnittelualueel-
la on kaksi paikallisesti arvokasta perinnemaisema-
aluetta, Raisonlahden lansi- ja itdrannan rantaniityt.
Perinnemaisemat kartoitettiin vuosina 1992—-1997.
Nykyisin Raisionlahden perinnemaisema-alueita
uhkaa lahden rehevoityminen ja voimakkaasti levitty-
vat jarviruokokasvustot. (Orjala 2012)

4.1.7. Kulttuuriymparisto

Suunnittelualueella suoritettiin vuonna 2015 (Vasko)
arkeologinen inventointi, jossa ei I0ydetty uusia kiin-
teitd muinaisjdannoksia. Historiallisen ajan kohteita
sen sijaan l6ytyi. Suunnittelualueen valittdmassa |a-
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heisyydessa sijaitsevat Luolalan, Inkoisen ja Kemp-

kilan vanhat kylatontit ja noin kilometrin paassa suun-
nittelualueesta koilliseen sijaitsee Vaisaari Lumparlan

rustettu Luolalan tontti on inventoinnin mukaan yksi
alueen vanhimmista. Upalinkon kylatonttia lukuunot-
tamatta kylatontit on luokiteltu kulttuuriperintékohteik-

si. Tama tarkoittaa vallitsevan maankaytén olevan
edelleen sallittua, mutta maankaytén suunnittelussa
on huomioitava alueen erityispiirteet. (Vasko 2015)

pilan kylatontit. Kauempana noin 500 metrin paassa
nykyisesta tiesta sijaitsevat lisaksi Upalinkon ja Kroo-  tontti. Todennakoisesti 1200-luvun loppupuolella pe-
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Kuva 31. Arvokkaat maisema-alueet ja kulttuuriymparistdkohteet suunnittelualueella.
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4.1.8. Liikenteen melu

Liikenneviraston vuonna 2012 tekemassa
maanteiden meluselvityksessa on laadit-
tu maastomalliin perustuva melun levia-
miskartta vuoden 2011 liikkennemaarien
mukaisena. Suunnittelujaksolla paivaajan
keskimelutason ohjearvo 55 desibelia
(L,.;) Ylittyy kehatien laheisyydessa olevi-
en asuinalueiden reunoilla Viluluodon ja
Katteluksen kohdilla. Katteluksen kohdalla
on kehatielld meluesteita. Virkistyskayton
ja luonnonsuojelun kannalta arvokkailla
Raisonlahden ja Luolalanjarven kohdilla lii-
kenteen melualueet ovat avoimessa maas-
tossa varsin laajat. Suunnittelujaksolla ei
ole Liikenneviraston meluntorjunnan toi-
mintasuunnitelmaan sisaltyvia maanteiden
meluntorjunnan kohteita.
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4.1.9. Paastot ja ilmanlaatu

limanlaatua arvioidaan Suomessa ohje- ja raja-arvoil-
la. Vuonna 1996 voimaan tulleet kansalliset ohjearvot
ovat ensisijaisesti ymparistdviranomaisten kaytdssa
suunnittelun ja paatdksenteon apuvalineena. Ohje- ja
raja-arvoja kaytetdan esimerkiksi paastoja aiheutta-
van toiminnan ymparistélupamenettelyssa.

Raja-arvot maarittelevat ilmansaasteille korkeimmat
sallitut pitoisuudet, joiden ylittyessa viranomaisten
on ryhdyttdva toimenpiteisiin pitoisuuksien alentami-
seksi. Raja-arvot ovat Euroopan unionin sitovimmat
ilmanlaatunormit.

Taulukko 2. limanlaadun ohjearvot VNp 480/1996 mukaisesti.

Yhdiste Aika Ohjearvo pg/m?®  Tilastollinen maarittely

Rikkidioksidi SO, Tunti 250 Kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
Vuorokausi 80 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

Typpidioksidi NO, Tunti 150 Kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
Vuorokausi 70 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

Hiilimonoksidi CO Tunti 20000 Tuntikeskiarvo

Kahdeksan tuntia 8000 Liukuva keskiarvo
Kokonaisleijuma TSP Vuorokausi 120 Vuoden vuorokausiarvojen 98. prosenttipiste Vuosi-
Vuosi 50 keskiarvo
Hengitettévat hiukkaset PM,, Vuorokausi 70 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo
Haisevat rikkiyhdisteet TRS Vuorokausi 10 Kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo, ilmaistaan rikkina

Taulukko 3. limanlaadun raja-arvot VNa 38/2011 mukaisesti.
Yhdiste Aika Raja-arvo* Sallitut ylitykset vuodessa
pg/m®
Rikkidioksidi SO, Tunti 350 24
Vuorokausi 125 3

Typpidioksidi NO, Tunti 200 18
Vuosi 40 -

Hengitettavat hiukkaset PM, Vuorokausi 50 35
Vuosi 40 -

Pienhiukkaset PM2 Vuosi 25

Lyijy Pb Vuosi 0.5 -

Bentseeni C,H, Vuosi 5 -

Hiilimonoksidi CO 8 tuntia 10000 -

*Kustakin tunti- ja vuorokausiraja-arvopitoisuuden ylityksesta on viipymatta tiedotettava vaestolle.

Tieliikenteen kannalta merkittdvimmat ilmanlaatuun
vaikuttavat paéstot ovat typpidioksidi NO, seka hen-
gitettavat hiukkaset ja pienhiukkaset.

limatieteen laitos on laatinut vuonna 2009 Turun
seudun paastojen leviamismallinnuksen. Kuvissa 33
ja 34 on esitetty typpidioksidin vuosi- ja vuorokausioh-
jearvoihin verrattavat mallinnustulokset autoliikenteen
osalta.

Vuosikeskiarvot tutkittavan vaylan ymparistossa
ovat 5-10 pyg/m3, eli enintdan 25 % raja-arvosta.

Autoliikenteen aiheuttamat vuosikeskiarvot tutkitta-
van vaylan ymparistéssa ovat 30-60pug/m3, eli enin-
tdan 85 % ohjearvosta.

Kuvassa 35 on esitetty kaikkien paastoélahteiden
(autoliikenne, laivat, teollisuus) aiheuttama vuorokau-
siohjearvoon verrannollinen typpidioksidipitoisuus.
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Kuvan mukaan pitoisuudet ovat paéosin 40-60 ug/m?,
ollen enintdan 85 % ohjearvosta.

Hengitettévien hiukkasten (PM, ) osalta kuvassa 36
on esitetty autoliikenteen aiheuttama vuorokausioh-
jearvoon verrannollinen pitoisuus. Kuvan mukaan pi-
toisuudet ovat 40-60 ug/m?, eli enintdan 85 % ohjear-
vosta. Suurimmat pitoisuudet ovat lahella Raisiota.

Kuvassa 37 on esitetty kaikkien paastélahteiden
(autoliikenne, laivat, teollisuus) aiheuttama vuorokau-
siohjearvoon verrannollinen pitoisuus. Kuvan mukaan
pitoisuudet ovat padosin 40-60 ug/m?, kuitenkin Rai-
sion paassa tien lahiymparistéssa on yli ohjearvon
70 ug/m? olevia pitoisuuksia.

limanlaatumittauksia tehddan Turun seudulla use-
alla mittausasemalla. Suunniteltavan vaylan varres-
sa ei ole kuitenkaan pysyvaa mittausasemaa, paitsi
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Kuva 33. Autoliikenteen typpidioksidin raja-arvoon verrattava
korkein vuosikeskiarvo
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Kuva 36. Autolikenteen PM, hiukkasten vuorokausiohjear-
voon verrannollinen pitoisuus.
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Kuva 34. Autoliikenteen typpidioksidin korkein vuorokausioh-
jearvoon verrannollinen pitoisuus
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Kuva 35. Kaikkien paastolahteiden typpidioksidin vuorokau-
siohjearvoon verrannollinen pitoisuus.

Kuva 37. Kaikkien paastélahteiden PM,  hiukkasten vuorokau-
siohjearvoon verrannollinen pitoisuus.

kuvassa 38 oleva rikkidioksidin (SO,) mittausasema.
Autoliikenteen paastoissa on kuitenkin hyvin vahan
rikkia, joten mittausasemalla tarkkaillaan voimalaitok-
sen ja jalostamon paastojen vaikutusta. Muut asemat
Raisiossa ja Naantalissa mittaavat lahinna keskusta-
alueen liikenteen aiheuttamia pitoisuuksia.
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Kuva 38. limanlaadun mittausasemia selvitysalueen laheisyy-
dessa vuonna 2014.
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5. Liilkenne

5.1. Liikennemaarat

Keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) tarkastel-  Vanton ja Kaanaan liittymien valille. Risteavista teista
tavalla tiejaksolla vaihtelee nykytilassa valilla 8 500—  selvasti vilkkain on seututie 185, jonka lansipaan KVL
18000 ajoneuvoalvrk (tierekisteri, vuoden 2014 tieto). ~ vuonna 2014 oli 11 000 ajoneuvoa/vrk.

Vilkkaimmat kohdat sijoittuvat Raision paahan seka
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Kuva 40. Maanteiden likennemaarat ennustetilanteessa vuosina 2025 ja 2040.
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Raskaan liikenteen KVL suunniteltavalla jaksolla on
korkea ja ylittdd paikoitellen jopa 1000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Myds raskaan liikenteen osuus ko-
konaisliikenteesta on korkea erityisesti Kaanaan liitty-
man itapuolisella osuudella.

5.2. Liikenneturvallisuus

Kantatiella 40 Kuparivuoren ja Juhaninkujan valilla
tapahtui vuosina 2010-2014 poliisin tietojen
mukaan yhteensa 17 henkildvahinkoon johtanutta
onnettomuutta (hvjo), joista yksi johti yhden henkilon
kuolemaan. Hvj-onnettomuuksien joukossa oli suh-
teellisen paljon polkupydraonnettomuuksia, yhteensa
kuusi kappaletta.

Hvj-onnettomuuksien kasaumia vuosina 2010—
2014 olivat jakso Alhaistentien liittymasta Juhaninku-
jan liittymaan (5 hvjo), kantatien 40 ja seututien 185
valinen ramppi Raisionlahden kohdalla (2 hvjo) seka
Kaanaan liittyma (kantatie 40 ja seututie 185) (2 hv-
jo). Mikali huomioidaan myds poliisin tietoon tulleet
omaisuusvahinko-onnettomuudet, merkittavia onnet-
tomuuskasaumia edellisten lisédksi ovat Ruonan yh-
dystien liittyma, Vanton eritasoliittyma ja erityisesti
sen itdpuolen ramppien itdpaat seka Raisionkaaren ja
Konsantien liittyma.

5.3. Liikenne-ennuste

Liikenne-ennusteena kaytetdan kehittamisselvityksen
yhteydessa laadittuja liikenne-ennusteita, joita tarken-
netaan. Tyossa laaditaan kaksi ennustetta. Niin sa-
nottu I&hiajan ennuste laaditaan vuodelle 2025, ja se
perustuu ensisijaisesti nykyisiin likennemaariin, niiden
viimeaikaiseen kehitykseen seka valtakunnalliseen
tieliikenne-ennusteeseen.

Pitkan tahtdimen ennustevuotena on vuosi 2040,
ja ennusteessa otetaan huomioon ldhiajan ennusteen
lisdksi Turun kaupunkiseudun viimeisimman rakenne-
mallin mukainen liikennemalli ja sen maankaytoén ja
likenneverkon kuvaukset.

Liikenne-ennuste toimii pohjana liikenteellisten se-
k& muiden, mm. ymparistdvaikutusten arvioinnille.

5.4. Raskas liikenne

Suunnittelujakson laheisyydessa on monia merkitta-
via raskaan liikenteen lahtdpaikkoja ja kohteita. Niihin
kuuluvat muun muassa Turun ja Naantalin satamat,
Meyerin telakka ja Turun korjaustelakka, Vanton ja-
lostamoalue, Pansion ja Artukaisten yritysalueet seka
Raisio Oyj:n tuotantolaitokset.

Hankejaksolla on tarkea rooli osana valtakun-
nallista suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa
(SEKV), jota koskeva verkkomaarittelytyd koko Varsi-
nais-Suomen ELY-keskuksen alueella toteutettiin vuo-
sina 2014—-2015. Suunniteltavan tien laheisyydessa
on tarkeitd erikoiskuljetuskohteita, joihin kuljetetaan
saanndllisesti erikoiskuljetuksina hyvin suuria kappa-
leita. Erityisesti satamat ja telakat tarkoittavat paljon
erikoiskuljetuksia alueella. Tiejaksolla on merkitysta
my0s erikoiskuljetusten kauttakulkureitting, silla tar-
kein Turun ohittava erikoiskuljetusreitti on siirtymassa
kulkemaan tien 1893 kautta muun muassa valtatien 8
ja Raision keskustan hankkeiden myéta. SEKV:lla tu-
lee varautua kuljetuksiin, joiden korkeus on seitseman
metrid, leveys seitseman metria ja pituus 40 metria.
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Poliisin tietoon tulleet henkildvahinko-onnettomuudet 2010-2014
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Kuva 41. Poliisin tietoon tulleet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2010—2014.
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Suurten erlkokskuljetusien tavolte-
tieverkon (SEKV) uudistaminen
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Kuva 42. Varsinais-Suomen, Uudenmaan ja Pirkanmaan ELY-keskuksen SEKV-verkkomaarittelytydssa sovittu SEKV tarkastelu-
alueella.
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6. Arvioinnin eteneminen

6.1. Arvioitavat vaikutukset ja
vaikutusalue

Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tehtavana
on arvioida Turun kehatien E18 valilla Naantali—Rai-
sio parantamisen aiheuttamat ymparistdvaikutukset
YVA-lain ja -asetuksen edellyttamalla tavalla ja tark-
kuudella. Arvioitaviksi tulevat kuvassa 43 esitetyt vai-
kutukset.

Ymparistdvaikutusten laajuus ja merkitys riippuu
vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ymparistévaiku-
tukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaiku-
tuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa
koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia koko-
naisuuksia.

Taman hankkeen ymparistdvaikutusten tarkas-
telualueeseen kuuluu tiealueen valittbmassa lahei-
syydessa olevien alueiden liséksi sen ulkopuolella
olevia alueita. Suorat tienrakentamisen vaikutukset
kohdistuvat nykyisen tien lahialueelle seka liittyma-
alueiden ja uusien eritasoliittymien kohdille, missa
maanrakennusty6ét muuttavat luonnonymparisté3,
kasvillisuustyyppien vesitaloutta, pintavesien tilaa ja
maisemakuvaa. Valillisesti tienparantaminen vaikut-
taa estevaikutuksen lisaantymisen tai vahenemisen
kannalta ekologisiin yhteyksiin laajemmalla alueella.
Liikenteen meluvaikutukset ulottuvat satojen metrien
levyiselle vyohykkeelle tien molemmin puolin.

Tiehankkeen toteuttaminen saattaa muuttaa luon-
nonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeino-
ja ja viihtyvyyttd myods kauempana itse tiesta. Siksi
vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista met-
reistd (tien lahialueet) useisiin kilometreihin (avoi-
met maisematilat). Tatakin laajemmalle kohdistuvat
esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
elinkeinotoimintaan. Yhdyskuntarakenne- ja elinkei-
novaikutukset painottuvat kaupunkiseudun lantisiin

osiin. Liikenneyhteyksien parantuminen vaikuttaa
elinkeinoelaman kuljetuksiin ja logistiikkaan laajem-
min, aina valtakunnanosan tasolle saakka.

Kun vaikutukset on arvioitu, arviointiselostukseen
litetaan kartta valittdmien vaikutusten leviamisesta ja
kuvataan my®6s valillisten vaikutusten vaikutusalueet.

6.2. Arvioinnin eteneminen ja
vaikutusten muodostuminen

Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tunnistetaan

syntyvat vaikutukset jarjestelmallisesti. Vaikutuksella

tarkoitetaan hankkeesta tai sen vaihtoehdosta aiheu-
tuvaa muutosta tdmanhetkiseen tilanteeseen. Vertai-
lukohtana on siis kullekin tarkasteltavalle vaikutuksel-
le arviointihetken tilanne.

Kunkin vaikutustyypin arviointi etenee systemaatti-
sesti siten, ettd

1. Aluksi kullekin tarkasteltavalle vaikutukselle kuva-
taan vaikutusten alkupera, arvioinnissa kaytetyt
menetelmat ja vaikutusalueen herkkyyden seka
vaikutuksen suuruuden maarityskriteerit.

2. Téaman jalkeen kuvataan vaikutuskohteen nykyti-
laa ja sen perusteella maaritelldan sen hairidherk-
kyys eli kyky vastaanottaa tarkasteltava vaikutus.

3. Seuraavaksi kuvataan kunkin vaihtoehdon vaiku-
tukset ja niiden suuruus

4. Lopuksi maaritetaan vaikutusten merkittavyys.

Vaikutusten arviointiin kuuluu olennaisena osana hai-
tallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteiden suun-
nittelu.

Vaikutus on suunnitellun toiminnon aiheuttama
muutos ympariston tilassa. Muutos arvioidaan
suhteessa ympariston nykyiseen tilaan.

Arvioitavat
ymparistovaikutukset

Maapera, vesi, ilma,
ilmasto, kasvillisuus,
eliét ja luonnon
monimuotoisuus

rakennukset,
maisema,
kaupunkikuva ja
kulttuuriperintd

Ihmisten terveys,
elinolot ja viihtyvyys

Kuva 43. Arvioitavat ymparistovaikutukset.

Yhdyskuntarakenne,

Liikenne ja
liikenneturvallisuus

Luonnonvarojen

Melu ja paastot hyddyntédminen
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6.3. Vaikutuskohteen
herkkyys

Vaikutuskohteen herkkyyttd arvioitaessa tarkastel-
laan alueen nykytilannetta: millainen on kohdealu-
een luonto-, maisema- tai virkistysarvo, nykyiset lii-
kenneolosuhteet tai melun ja ilmanlaadun tilanne.
Muutosherkkyytta arvioidaan naissa kohteissa, joihin
hankkeeseen liittyvat toimenpiteet voivat vaikuttaa.
Kunkin kohteen herkkyytta voidaan kuvata seuraaval-
la neliportaisella asteikolla:

Vahainen herkkyys

Kohtalainen herkkyys

Suuri herkkyys

Erittain suuri herkkyys

Herkkyyteen vaikuttaa myds se, onko kohde lailla
suojeltu tai onko vaikutukselle maaritettyja kynnysar-
voja tai suosituksia. Vaikutuskohteen muutosherkkyys
kuvaa kohteen kykya kestaa tai sietaa siihen hank-
keesta kohdistuvaa muutosta. Esimerkiksi virkistys-
alue on yleensa herkempi muutokselle kuin teollisuus-
alue. Vaikutuskohteen herkkyyden kriteerit kuvataan
kullekin vaikutukselle ja tarkastelukohteelle.

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa kohteen ky-
kya kestaa/sietdad hankkeen aiheuttamaa muu-
tosta.

6.4. Muutoksen suuruus

Hankkeen aiheuttaman muutoksen suuruutta arvioi-
daan tien rakentamisen ja kayton aikana. Muutoksen
suuruutta arvioitaessa otetaan huomioon sen laajuus,
kesto ja voimakkuus. Muutokselle maaritetdan myos
suunta, eli onko vaikutus myonteinen vai kielteinen.
Maantieteelliseltd laajuudeltaan vaikutus voi olla pai-
kallinen, alueellinen, kansallinen tai rajat ylittava.
Ajalliselta kestoltaan vaikutukset voivat olla valiaikai-
sia, lyhytaikaisia, pitkdaikaisia tai pysyvia. Joissakin
vaikutuksissa tai hankkeissa on oleellista tarkastella
myds muita tekijoitd, kuten muutoksen toistuvuus,
ajoittuminen, kasautuvuus ja palautuvuus.
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Muutoksen suuruuden kriteerit kuvataan kullekin vai-
kutukselle arviointiselostuksessa erikseen. Muutok-
sen suuruutta arvioidaan yhdeksanluokkaisella astei-
kolla:

Erittain suuri myonteinen vaikutus

Keskisuuri myonteinen vaikutus ++
Pieni myonteinen vaikutus +

Ei vaikutusta

Pieni kielteinen vaikutus -

Keskisuuri kielteinen vaikutus --

Suuri kielteinen vaikutus -

Erittain suuri kielteinen vaikutus

Muutoksen suuruuden arvioiminen on subijektiivista
olemassa olevien rajoitusten vuoksi, joten arviointi
edellyttda asiantuntemusta ja kyseiseen vaikutukseen
liittyvien menetelmien, esimerkiksi melumallinnuksen
tuntemista. Muutoksen suuruusluokan arvioimisessa
kaytetaan useita menetelmia:

+ Olemassa olevan toiminnan seurantatiedot.

+ Maastokaynnit.

* Hankkeeseen liittyvien toimenpiteiden ja vaikutuk-
sen kohteena olevan ymparistdn vuorovaikutuksen
laajuuden maaritys mallinnustekniikoilla, esimer-
kiksi melun leviamismallinnus, tarinan leviaminen
jne.

» Vaikutuskohteiden ja alueiden kartoitus paikkatie-
tojarjestelman (GIS) avulla.

« Tilastotieteellinen arviointi esimerkiksi paastojen
leviaminen.

» Vaikutuskohteiden hairidherkkyyttd koskevien Kir-
jallisuustietojen ja tutkimusten tulosten hyodynta-
minen.

+ Osallistuvien tiedonhankintamenetelmien (tyépa-
jat, yleisétilaisuus) hyddyntaminen.

« Arviointitydryhman aiempi kokemus.

* Lausunnoissa ja mielipiteissa esille tulevien asioi-
den analysointi.

Muutoksen suuruuteen vaikuttavat sen 1)
maantieteellinen laajuus, 2) ajallinen kesto ja 3)
voimakkuus




6.5. Vaikutusten merkittavyys

Vaikutuksen merkittavyys riippuu hankkeen aiheutta-
man muutoksen suuruudesta ja vaikutuskohteen ky-
vysta sietdd tarkasteltavaa vaikutusta. Tassa ympa-
ristdvaikutusten arvioinnissa pyritdan kuvaamaan niin
muutoksen suuruutta kuin kohteen herkkyytta siten,
ettd vaikutusten merkittdvyysarviot kuvataan mahdol-
lisimman lapinakyvasti. Merkittavyysarviointi mahdol-
listaa vaihtoehtojen jarjestelmallisen vertailun.

Vaikutuksen merkittdvyys maaritetdan ristiintaulu-
koimalla muutoksen suuruus ja vaikutuskohteen herk-
kyys (kuva 44). Vaikutuksen merkittavyytta arvioidaan
yhdeksanportaisella asteikolla.

Muutos

Vaikutuskohteen

Muutoksen suuruus herkkyys

S

Vaikutuksen
merkittavyys

Kuva 44. Periaate vaikutusten merkittdvyyden arvioimiseksi.
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Kuva 45. Vaikutuksen merkittdvyyden muodostuminen.

6.6. Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa esite-
tdan vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoituksena on
tukea mydhemmin tapahtuvaa paatoksentekoa ku-
vaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja eri nako-
kulmista. Vertailu tehdaan kaytettavissa olevan seka
arvioinnin yhteydessa toteutettavista lisaselvityksista
saatavan tiedon perusteella. Vaihtoehtoja vertaillaan
niiden vaikutusten merkittavyyteen perustuen. Merkit-
tavyys kuvaa samanaikaisesti vaikutusten suuruutta
ja vaikutuksen kohteena olevan ympariston herkkyyt-
ta kyseiselle vaikutukselle.

Eri vaikutuksia vertaillaan myds kuvailevan (kvalitatii-
visen) ja maarallisen (kvantitatiivisen) vertailutaulukon
avulla. Siihen kirjataan tarkasteltujen vaihtoehtojen
keskeiset niin positiiviset kuin negatiiviset vaikutukset.
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/. Arvioitavat vaikutukset ja niiden

arviointimenetelmat

7.1. Vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen
ja maankayttoon seka
elinkeinotoimintaan

7.1.1. Lahtotiedot

Arviointi tehdaan asiantuntijatybna aikaisempaan
selvitysaineistoon seka olemassa olevaan kartta- ja
suunnitelma-aineistoon tukeutuen. Vaikutusten arvi-
oinnissa keskitytdan seudullisesti merkittaviin vaiku-
tuksiin (ml. vaihtoehtojen merkitys Naantalin ja Rai-
sion keskusta-alueiden kehittamismahdollisuuksiin).

7.1.2. Menetelmat

E18-tien kehittamisellda on valtakunnallisia (valtakun-
nallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutuminen),
seudullisia ja paikallisia vaikutuksia. Vaikutusten ar-
vioinnissa kuvataan hankkeen suhde valtakunnallisiin
alueidenkayttotavoitteisiin, nykyiseen maankayttoon
sekd voimassa ja vireilla oleviin suunnitelmiin. Vaih-
toehtoja arvioidaan sen suhteen, miten ne tukevat
hankkeen tavoitteita seka nykyistd ja suunniteltua
maankaytt6a tai ovat ristiriidassa niiden kanssa.

7.1.3. Arvioitavat vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttoon

Turun kehatien parantaminen on hanke, joka osal-
taan tahtaa koko E18-vaylan parantamiseen korkea-
tasoiseksi yhteydeksi Naantalista ja Turusta Helsingin
kautta Vaalimaalle. Vaikutusten arvioinnissa koros-
tuvat poikittaisen yhteyden jatkuvuutta ja kuljetus-
ten sujuvuutta koskevat tavoitteet kuitenkin siten, et-
téd huomioidaan myos tien seudullinen ja paikallinen
merkitys seudun kuntien ja niiden keskeisten alueiden
ja toimintojen yhdistamisessa sekd kaupunkiseudun
eri osien saavuttettavuuden parantamisessa.

Turun kehatie parannetaan nykyiselle paikalleen,
jolloin suorat vaikutukset maankayttéon jaavat vahai-
semmiksi kuin jos suunniteltaisiin uusia tielinjauksia.
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Hankkeen vaihtoehtotarkastelut liittyvatkin liikenteen
nopeustasoon, tien poikkileikkaukseen, rinnakkaistie-
ja katujarjestelyihin, kevyen liikenteen yhteyksiin seka
eritasoliittymaratkaisuihin. Naiden osalta hankkeella
saattaa olla merkittaviakin vaikutuksia yhdyskuntara-
kenteen eheyttdmistd koskevien tavoitteiden osalta,
mikali hankkeen myota maankayton ja joukkoliiken-
teen kehittdmismahdollisuudet paranevat rinnakkais-
tien ymparistdssa. Hankkeella on myo6s vaikutuksia
Naantalin ja Raision keskusta-alueiden kehittamis-
mahdollisuuksiin.

Raision ja Naantalin keskeiset alueet ovat olennai-
nen osa Turun lantista ydinkaupunkialuetta, jolla va-
eston ja tyOpaikkojen maaraa pyritaan kasvattamaan.
Maakuntakaavassa on osoitettu runsaasti maankay-
ton laajentumisalueita kehatien ymparistdssa. Liiken-
neyhteyksien kehittdmisen kannalta tarkeimpia ovat
tydpaikka- ja teollisuusaluevaraukset Naantalin Luo-
lalassa ja satamassa. Suunniteltavan tieosuuden ym-
paristddn kaavaillut uudet asuin- ja tydpaikka-alueet
tuovat suunnittelualueelle lisaa liikennettd. Koko tie-
yhteyden vaikutuspiirissa tien parantaminen mahdol-
listaa entistd sujuvammat yhteydet valtakunnalliselle
henkil®- ja tavaraliikenteelle seka paikalliselle elinkei-
notoiminnalle. Samalla tulee huolehtia kestavan liik-
kumisen edellytyksista, erityisesti seudullisen jouk-
koliikenteen kehittamisesta seka kavelyn ja pyoérailyn
edistdmisesta.

7.1.4. Arvioitavat vaikutukset
elinkeinotoimintaan

Liikenneyhteydet ovat yksi tarkeimmista tekijoista
yritysten paattaessa sijoitumispaikastaan. Eri tutki-
musten mukaan mukaan vain yritykselle sopivan ty6-
voiman saatavuus vaikuttaa enemman yritysten sijoit-
tumispaatoksiin. Turun kehatiella voidaan siten olettaa
olevan merkittavia vaikutuksia elinkeinoelamaan.
Elinkeinoelamaan kohdistuvina vaikutuksina tar-
kastellaan kehatien vaikutusta elinkeinoelaman ylei-
siin ja eri toimialojen (kauppa, tuotanto, kuljetukset
ja logistiikka, matkailu jne.) toiminta- ja kehittamis-
mahdollisuuksiin. Tarkastelu toteutetaan yritystoi-
minnan vaikutusten arviointi (YRVA)-arviointiraamin
mukaisesti. Yritysvaikutusten arviointiin kuuluu mm.



yritysten logistiikkaan ja yritystoiminnan edellytyksiin,
elinkeinorakenteen monipuolisuuteen seka alueen ve-
tovoimatekijoihin liittyvien vaikutusten arviointi.

Tyd tehdaan asiantuntija-arviona perustuen ole-
massa oleviin maankayttdsuunnitelmiin ja -strategi-
oihin, elinkeinoelaman kehittamissuunnitelmiin, ti-
lasto- ja paikkatietoanalyyseihin, elinkeinoelaman
toimijoiden ndkemyksia kartoittavaan vuorovaikutuk-
seen (haastattelut, kyselyt ja/tai tyOpajatydskentelyt)
seka aihepiirista tehtyihin tutkimuksiin ja selvityksiin
(esimerkiksi Keskuskauppakamarin julkaisu Alueiden
kilpailukyky 2011, yritysten nékékulma).

Elinkeinoeldamaan kohdistuvia vaikutuksia arvioitaes-
sa tarkastelun kohteena ovat:
» Kunta- ja aluetason vaikutukset, esimerkiksi

- edistdako kehatie yritysten sijoittumista suunnit-
telualueelle seka laajemmin Naantaliin, Raisioon
ja Turun seudulle?

- lisddkd kehatie suunnittelualueen, Naantalin,
Raision ja Turun seudun vetovoimaisuutta ja
imagoa?

- lisdako kehatie yrittajamyodnteista ilmapiiria?

- edistdako kehatie nykyisten yritysalueiden tay-
dentymistad ja uusien kehittdmisalueiden toteu-
tumista?

 Elinkeinoelamaan ja tyollisyyteen kohdistuvat vai-
kutukset, esimerkiksi

- tukeeko kehéatie Naantalin ja Raision elinkeino-
ja maankayttostrategioiden tavoitteita?

- vaikuttaako kehatie Naantalin, Raision ja Turun
seudun yritysten toimiala- tai markkinarakentee-
seen?

- tukeeko kehatie Naantalin ja Raision merkitta-
vimpien toimialojen seka sataman, matkailun ja
vihrean teollisuuden alan toimintaa?

- lisdako kehatie tyollisyytta?

- aikaistaako kehatie elinkeinoelaman hankkeiden
toteutumista?

* Yritystason vaikutukset, esimerkiksi

- tukeeko kehatie nykyisten yritysten toiminta- ja
kehitysmahdollisuuksia?

- lisdakd kehatie uusien yritysten perustamismah-
dollisuuksia?

- lisdako kehatie yritysten investointihalukkuutta?

- vaikuttaako kehatie yritysten toimintakustannuk-
siin, tydvoiman saantiin ja logistiikkaan?

7.2. Vaikutukset
luonnonoloihin ja luonnon
monimuotoisuuteen

7.2.1. Lahtotiedot

Arvioinnissa kaytetdan hyvaksi olemassa olevia tie-
toja suunnittelualueen elottomista ja elollisista ympa-
ristotekijoistd seka lajien ekologiasta. Tietolahteina
kaytetddn muun muassa ymparistéhallinnon OIVA-tie-
topalvelua, Suomen ymparistokeskuksen eliolajit-tie-
tojarjestelmaa, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen
tietolahteita sekd kaupungeilta saatavia tietoja (mm.
kaavojen luontoselvitykset).

Suunnittelualueen |&heisyydessa sijaitsevien ar-
vokkaiden luontokohteiden luontoarvoja on kartoi-
tettu melko kattavasti. Vuonna 2015 Raisionlahdella
ja Luolalanjarvella luontoarvoja selvitettiin linnuston,
luontotyyppien, liito-oravan ja viitasammakon osalta.
Lisaksi linnustoa on aiemmin selvitetty Raisionlahdel-
la vuonna 2000 ja Luolalanjarvelld 2003 (Laine 2000,
Suomen Luontotieto Oy 2003). Raisionlahden kasvil-
lisuutta on puolestaan selvitetty vuosina 1995, 2006
ja 2011 (Volanen 1995, Suomen Luontotieto Oy 2006,
Orjala 2012).

7.2.2. Menetelmat

Hankkeen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen,
arvokkaisiin luontokohteisiin ja lajeihin arvioidaan
asiantuntija-arviona perustuen lajien ja luontotyyppien
ekologiaan seka hairioherkkyyteen. Lisaksi arvioinnis-
sa annetaan suosituksia haitallisten vaikutusten lie-
ventamiseksi. Haitallisia vaikutuksia voidaan vahen-
taa esimerkiksi estamalla maa-ainesten paatymista
vesistoihin ja rajoittamalla rakennustoimenpiteet lin-
nuston kannalta herkimpien ajankohtien ulkopuolelle.
Ekologisia yhteyksia ja hirvi- seka muiden riistaelain-
ten kulkuyhteyksia suunnittelualueella selvitetdan riis-
ta-alan organisaatioista ja muista erillisselvityksista
seka arvioidaan hankkeen vaikutukset yhteyksiin.
Vaikutukset suojelualueisiin ja luonnon monimuo-
toisuuden kannalta merkittaviin alueisiin arvioidaan
kaytettavissa olevan aineiston ja maastossa tehtavien
lisdtarkastelujen perusteella. Vaikutusten arviointi teh-
daan siten, etta suojelualueiden suojeluarvoihin, luon-
non monimuotoisuuden sailymisen kannalta merkitta-
viin alueisiin ja elidyhteisdihin kohdistuvat vaikutukset
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seka vaikutusten merkittavyys arvioidaan. Merkitta-
vyyden maarittely perustuu alueiden suojelutavoittei-
siin ja -perusteisiin.

7.2.3. Arvioitavat vaikutukset

Tien parannushanke voi vaikuttaa luonnonoloihin
suoraan tai valillisesti. Suorista vaikutuksista on kyse
esimerkiksi silloin, kun rakentaminen kohdistuu suo-
jeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin elinymparistdon
tai hanke muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta tai
vedenlaatua siten, ettd luonnonolot muuttuvat epa-
edullisiksi. Valillisia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi
estevaikutus tai melun aiheuttama hairiévaikutus. Vai-
kutuksia arvioitaessa hankkeen vaikutukset jaetaan
tien parannustdiden aikana syntyviin valiaikaisiin vai-
kutuksiin seka parannustoimenpiteista johtuviin pysy-
viin vaikutuksiin.

7.3. Vaikutukset pinta- ja
pohjavesiin

7.3.1. Lahtotiedot

Arvioinnissa kaytetaan hyvaksi olemassa olevia tie-
toja vesiston tilasta alueella. Tietoldhteena kaytetdan
muun muassa ymparistéhallinnon OIVA-tietopalvelua
(Hertta-tietokanta) seka Varsinais-Suomen ELY-kes-
kuksen tietolahteita.

7.3.2. Menetelmat

Hankkeen vaikutusten merkittavyytta pintavesiin arvi-
oidaan asiantuntija-arviona perustuen pintavesien ny-
kytilaan ja muutosherkkyyteen. Hankkeen vaikutukset
esiintyviin merivesi- ja hulevesitulviin seka tulvariskei-
hin arvioidaan alustavien suunnitelmien perusteella.
Lisaksi arvioidaan tulvariskien hallinnalle asetettujen
tavoitteiden toteutuminen. Arvioinnissa tietolahteena
kaytetddn muun muassa Ymparistohallinnon tulva-
karttapalvelua, Turun, Raision, Naantalin ja Rauman
rannikkoalueen tulvariskien hallintasuunnitelmaa vuo-
sille 20162021, seka Liikenneviraston Teiden ja ra-
tojen kuivatuksen suunnittelu -ohjetta 5/2013.
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7.3.3. Arvioitavat vaikutukset

Turun kehétie parannetaan nykyiselle paikalleen, jos-
sa tie ylittdaa Raisionlahden ja sivuaa Luolalanjarvea.
Pintavesien vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset
muodostuvat paadosin rakentamisen ja kayton aikai-
sesta hulevesikuormituksesta. Rakentamisen aikais-
ten hulevesien mukana vesistoihin voi kulkeutua kiin-
toainetta ja mahdollisesti kiintoaineeseen sitoutuneita
haitta-aineita. Kayton aikana maanteiden hulevesien
mukana huuhtoutuu erityisesti kiintoainetta, ravinteita,
metalleja, muun muassa arseenia, kromia ja lyijya se-
ka klorideja ja oljyhiilivetyja. Hulevesien laatu heikke-
nee merkittdvasti muun muassa nastarengaskauden
alussa, jolloin hulevesien haitta-ainespitoisuudet kas-
vavat merkittdvasti. Sama asia tapahtuu myo6s rank-
kasateilla, jotka tulevat kuivan kauden jalkeen (Inha
ym. 2013). Veden laadun muutokset voivat valillisesti
vaikuttaa vesieliostoon ja tata kautta vesiympariston
toimintaan.

Liikenneviraston ohjeen mukaisesti tulvavesien
osalta tulee arvioida, onko tarpeen vahentaa tulva-
huippuja viivyttdamalla huleveden virtausta tai imeyt-
tamalla osa vesistd maaperaan ja pohjaveteen.
Tulvahuippujen rajoittamistarve on ohjeen mukaan
selvitettava ainakin seuraavissa tapauksissa:

1. Vesitiiviiden pintojen pinta-ala lisaantyy tai las-
kuojan tai lammen purku-uoman virtaamat kas-
vaisivat huomattavasti

2. Vedet on tarkoitus johtaa olemassa olevaan hu-
levesiviemariin. Talldin voi melko pienikin tiiviiden
pintojen lisdys saada aikaan viemarin kapasitee-
tin ylittymisen.

3. Purkuvesistd on jo ennestaan tulvimis- ja eroo-
sioherkka

4. Viivytysratkaisuja voidaan tarvita jo toteutuneiden
tulvaongelmien ratkaisemiseen, vaikka tiiviiden
pintojen lisays olisi pienikin.

Liikenneviraston teiden ja ratojen kuivatuksen suun-
nitteluohjeen mukaan hulevesien hallintajarjestelmien
suunnittelussa mitoitusvirtaamana valta- tai kantateil-
1& tulee kayttda kerran 100 vuodessa toistuvaa hule-
vesivirtaamaa. Sitd suurempien vesimaarien hallittua
purkupaikalle johtamista varten suunnitellaan tulva-
reitteja. Tulvareittitarkastelussa selvitetdan huleveden
kulkureitit tilanteessa, jossa hulevesijarjestelmien ka-
pasiteetti on ylittynyt. Tulvareittien mitoituksessa hy-
vaksyttava tulvimisen toistuvuus valitaan kohteen ris-
kitason perusteella — esimerkiksi kerran 100 tai 200
vuodessa. Tulvareittia maaritettdessa kartoitetaan



reitin vaikutusalueen liikenneverkko: tieston merkitta-
vyys, onko sortumariskia ja onko kiertomahdollisuutta
tulvatilanteessa.

Turun, Raision, Naantalin ja Rauman rannikkoalu-
een tulvariskien hallintasuunnitelmassa on esitetty
tulvariskien hallinnan tavoitteet. Yleiseksi tavoitteeksi
esitetdan tulvariskien vahentaminen, tulvista aiheu-
tuvien vahingollisten seurausten ehkaisy ja lieventa-
minen seka tulviin varautumisen edistaminen. Valtta-
mattdmyyspalveluihin liittyen tavoitteeksi on esitetty,
ettd merkittavat liikenneyhteydet eivat katkea, etta
sahkon-, lammon- ja vesihuolto ei keskeydy ja etta
yhteiskunnan elintarkeita toimintoja ja huoltovarmuut-
ta turvaava toiminta ei hairiinny erittain harvinaisella,
kerran 250 vuodessa toistuvalla tulvalla.

7.4. Vaikutukset maa-
ja kallioperaan seka
luonnonvarojen kayttoon

7.4.1. Lahtotiedot

Arvioinnissa kaytetdan hyvaksi alustavia teknisia
suunnitelmia sekd alueen maapera- ja kalliopera-
tietoja. Suunnittelualueen lahiymparistéssa synty-
vien, maanrakennuksessa hyddynnettavissa olevi-
en teollisuuden ja energiantuotannon sivutuotteiden
saatavuutta selvitetdan yleispiirteisesti.Selvitetdan
olemassa olevat tiedot happamien sulfaattimaiden
esiintymisesta suunnittelualueella. Happamat sulfaat-
timaat esiintyvat muinaisen Litorinameren peittamalla
alueella. Veden kyllastdamina sulfaattimaat eivat ai-
heuta ongelmia ymparéivalle luonnolle. Hapettumat-
tomat rikkipitoiset kerrostumat esiintyvat keskimaarin
1-2 metrin syvyydellda maanpinnasta. Maankohoami-
sen tai pohjavedenpinnan alenemisen vaikutuksesta
sulfaattimaat ovat nousseet pohjavedenpinnan yla-
puolelle. Tietolahteena kaytetdan Geologian tutkimus-
keskuksen laatimaan sulfaattimaiden kartoitusta seka
alueelta saatavia pohjatutkimustietoja.

7.4.2. Menetelmat

Hankkeen rakentamisessa toteutetaan mittavia poh-
janvahvistuksia. Niilld saattaa olla paikallisesti mer-
kittavia vaikutuksia rakentamisen aikana. Vaikutukset
maa- ja kallioperaan arvioidaan alustavien teknisten
suunnitelmien perusteella.

Suunnittelussa tarkastellaan alustavasti ylijaama-
massojen (kiviaines- ja maamassat) sijoitusmahdolli-
suudet seka penkereisiin tarvittavien maa- ja louhe-
massojen saatavuus ja maarat. Uusiomateriaalien ja
sivutuotteiden kaytettavyydestd annetaan asiantunti-
ja-arvio.

Tarkastellaan lisdantyykd happamien sulfaattimai-
den riski massanvaihtojen, 1gjitysalueiden tai pohjave-
den pinnan alenemisen vaikutuksesta tehdyilla suun-
nitteluratkaisuilla.

7.4.3. Arvioitavat vaikutukset

Luonnonvarojen hyddyntamiselld tdssad hankkees-
sa tarkoitetaan yleensa kallio- ja soranottoalueiden
hyddyntamista, jotka ovat tdssd hankkeessa verrat-
tain vahaiset, koska tienparantaminen tehdaan ny-
kyisen tien linjaukselle. Ymparistovaikutusten arvioin-
nissa tarkastellaan myods yleisella tasolla hankkeen
luonnonvaroihin kohdistuvia vaikutuksia. Merkittavin
vaikutus on rakennettavien vaylien kiviainesten ot-
to. Kiviaineksista suurin osa joudutaan hankkimaan
hankkeen ulkopuolelta, koska hanke on massatasa-
painoltaanalijdamainen. Purettavien siltojen ja raken-
teiden materiaalit kierratetdan ja mahdollisuuksien
mukaan hyodynnetaan hankkeella.

Arvioidaan hulevesille kohdistuvia sulfaattimaista
johtuvia happamoitumisvaikutuksia. Esitetaan toimen-
pidesuosituksia happamoitumisen vahentamiseksi ja
lisatutkimusehdotuksia jatkosuunnittelua varten.

7.5. Vaikutukset maisemaan
ja kulttuuriymparistoon

7.5.1. Lahtotiedot

Maisemaan ja kulttuuriymparistéén kohdistuvien vai-
kutusten arvioinnin lahtétietoina kaytetaan kartta-
aineistoja, laadittuja maisema- ja historiaselvityksia
sekd muita alueelle laadittuja suunnitelmia, ilmaku-
va-aineistoa seka viranomaisten rekisteritietoja (mm.
Hertta -ymparistotieto- jarjestelma). Lahtotietoaineis-
toa taydennetaan maastokaynnilla.

7.5.2. Menetelmat

Vaikutusten arvioinnissa tunnistetaan maisemara-
kenteellisesti, maisemakuvallisesti ja kulttuurihisto-
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riallisesti merkittavat ja herkat alueet, maisemassa
erottuvat maamerkit, maisemalliset solmukohdat ja
reunavyOhykkeet seka merkittdvat nakymat. Suun-
nittelualueesta ja sen lahiymparistosta laaditaan mai-
sema- ja kulttuuriymparistdanalyysi, jossa kuvataan
maiseman kannalta keskeiset tekijat ja sen muu-
tosherkkyys jaksoittain. Maisema- ja kulttuuriympa-
ristdbanalyysin perusteella arvioidaan maisemaan ja
kulttuuriymparistéon kohdistuvat vaikutukset seka vai-
kutusten todennakdisyys ja merkittavyys. Arvioinnissa
keskitytddn maisemaa ja taajamakuvaa merkittavasti
muuttaviin vaikutuksiin seka suojelu- ja erityisalueisiin
kohdistuviin vaikutuksiin.

7.5.3. Arvioitavat vaikutukset

Maisemavaikutuksia arvioitaessa maisemakasite jae-
taan yleisesti kaytetylla tavalla maisemarakentee-
seen, maisemakuvaan sekd maisemamielikuvaan
(Rautaméki 1990). Keskeistda on ymmartaa maise-
man toiminnot, niiden véliset vuorovaikutussuhteet
seka alueen kayttgjien suhde ymparistddnsa. Maise-
marakenteeseen kohdistuvilla muutoksilla voi olla vai-
kutusta my6s maisemakuvaan. Kulttuuriymparistoon
kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa keskitytdadn mm.
kulttuurimaisemaan, rakennettuun kulttuuriymparis-
toéon, arkeologiseen perintddn ja perinnemaisemaan
seka naiden muodostamaan kokonaisuuteen.
Vaikutusten arvioinnissa korostuu alavaihtoehdois-

Taulukko 4.

sa esitettyjen vaihtoehtoisten ratkaisujen vaikutusten
vertailu. Erityisesti vaihtoehtoisiin tien poikkileikkauk-
siin, meluntorjuntarakenteisiin seka eritasoliittymiin
liittyvat erot ovat merkityksellisia maisema- ja kulttuu-
riymparistdon kannalta. Raportissa esitetdan toimen-
pidesuositukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon
kohdistuvien vaikutusten lieventamiseksi tai ehkaise-
miseksi eri vaihtoehdoissa sek& mahdolliset lisdselvi-
tystarpeet.

7.6. Meluvaikutukset
7.6.1. Lahtotiedot

Meluvaikutusten arviointia varten laaditaan maas-
tomallipohjainen laskentamalli, jossa maastotietona
kaytetdan hankkeeseen laadittua maastomallia seka
tarvittaessa Maanmittauslaitoksen laserkeilaukseen
pohjautuvaa tietokantaa ja kuntien kartta-aineistoja.

7.6.2. Menetelmat

Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan laskennalli-
sesti SoundPlan -melunlaskentaohjelmistolla. Ohjel-
ma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot desibeleina
(dB) yhteispohjoismaiseen tieliikenteen laskentamal-
liin (1996) perustuen.

Melutilannetta verrataan valtioneuvoston paatdksen VNp 993/92 mukaisiin melun ohjearvoihin.

Ohjearvoa koskeva alue Paivaohjearvo (klo 7-22)

Yoohjearvo (klo 22-7)

Asuinalueilla, taajamien ja
niiden valitttmassa laheisyy-
dessa olevilla virkistysalueilla
seka hoito- tai oppilaitoksia
palvelevilla alueilla

Melutason paivaohjearvo ulkona on 55dB.

Melutason paivaohjearvo asuin-, potilas-
ja majoitushuoneiden sisalla on 35dB.
Opetus- ja kokoontumistiloissa se on 35dB
seka liike- ja toimistohuoneissa 45dB.

Melutason yéohjearvo ulkona on 50dB (ohjearvoa
ei kuitenkaan sovelleta oppilaitoksia palvelevilla
alueilla)

Melutason ydohjearvo asuin-, potilas- ja majoitus-
huoneiden sisalla 30 dB. Opetus- ja kokoontumisti-
loissa seka liike- ja toimistohuoneissa sovelletaan
vain melutason paivaohjearvoa.

Uusilla asuinalueilla, taaja-
mien ja niiden valittdémassa
laheisyydessa olevilla
virkistysalueilla seka hoito-
tai oppilaitoksia palvelevilla
alueilla

Melutason paivaohjearvo ulkona on 55dB.

Melutason paivaohjearvo asuin-, potilas-
ja majoitushuoneiden sisalla on 35dB.
Opetus- ja kokoontumistiloissa se on 35dB
seka liike- ja toimistohuoneissa 45dB.

Melutason y6ohjearvo ulkona on 45dB (ohjearvoa
ei kuitenkaan sovelleta oppilaitoksia palvelevilla
alueilla)

Melutason ydohjearvo asuin-, potilas- ja majoitus-
huoneiden sisélla 30 dB. Opetus- ja kokoontumisti-
loissa seka liike- ja toimistohuoneissa sovelletaan
vain melutason paivaohjearvoa.

Loma-asutusalueilla, leirinta-
alueilla, taajamien ulkopuo-
lella olevilla virkistysalueilla
ja luonnonsuojelualueilla

tushuoneiden sisalla on 35dB.

Melutason paivaohjearvo ulkona on 45dB.

Melutason paivaohjearvo asuin- ja majoi-

Melutason y6ohjearvo ulkona on 40dB (ohjearvoa
ei kuitenkaan sovelleta luonnonsuojelualueilla,
joilla ei oleskella tai havainnoida luontoa yoaikaan).

Melutason ydohjearvo asuin- ja majoitushuoneiden
sisalla on 30dB.
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Meluvaikutukset maaritellaan nyky- ja ennustetilan-

teista seuraavasti:

» Laskennat laaditaan paavaylien melusta nykytilan-
teesta vuonna 2014 nykyisilla liikennejarjestelyilla
sekd ennustetilanteesta vuonna 2040 arvioitavien
vaihtoehtojen mukaisissa tilanteissa.

* Melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7—22)

ja yoaikaisista (klo 22—-7) melutilanteista, naista

maaraava tilanne otetaan meluntorjunnan |aht6-
kohdaksi.

Laskentojen perusteella vaihtoehdoille mé&aritel-

I&an alustavat meluntorjunnan tarpeet (kohteet ja

alustava mitoitus).

7.6.3. Arvioitavat vaikutukset

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertailua
tarkastellaan melualueille sijoittuvien asukasmaa-
ralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melualu-
eilla jaotellaan paivaajan 50-55dB, 55-60, 60-65,
65-70, 70-75 ja yli 75 dB vyohykkeisiin. Vahvistet-
tujen osayleiskaavojen kohdalla kunnista pyydetaan
asukasmaarat maankayttoluokittain, jotta myos tule-
vien asukkaiden mahdollinen altistus voidaan arvioi-
da. Vaihtoehtojen valisten vaikutusten vertailemiseksi

tarkastellaan soveltuvin osin myds muita melulle altis-
tuvia herkkia kohteita, muun muassa loma-asuntoja,
kouluja, hoitolaitoksia, virkistysalueita ja luonnonsuo-
jelualueita.

7.7. Paastovaikutukset
7.7.1. Lahtotiedot

Paastovaikutusten arvioinnin lahteena kéaytetadan
Helsingin seudun ymparistopalvelut -kuntayhtyman
julkaisua "Malli ilmanlaadun huomioon ottamiseksi
suunnittelussa, 3.6.2014”, seka Uudenmaan ELY-
keskuksen opasta "llmanlaatu maankaytén suunnitte-
lussa, opas 2/2015”.

Raporteissa on maaritetty suositus- ja minimietai-
syydet tien reunasta eli ns. ilmalaatuvydhykkeet. Suo-
situsetaisyys maarittelee vyohykkeen, jota lahemmas
ei suositella asumista tai herkkia kohteita. Minimietai-
syytta suositellaan taydennysrakentamiskohteisiin.
Etaisyydet on annettu erikseen asuinrakennuksille ja
herkille kohteille. Herkkia kohteita ovat esim. paivako-
dit, koulut ja sairaalat. llmanlaatuvydhykkeiden tavoit-
teena on taata terveellinen ja turvallinen elinymparistd
(MRL 5 §).

Ajoneuvoa Asuinrakennukset / metria

Herkki kohde / metria

arki-vrk minimietdisyys suositusetdisyys | minimietdisyys suositusetdisyys
5 000 10 10 20

10 000 7 20 20 40

20000 14 40 40 80

30 000 21 60 60 120

40 000 28 80 80 160

50 000 35 100 100 200
60 000 42 120 120 200
70 000 49 140 140 200
80 000 ' 56 | 150 150 200
90 000 63 150 150 200
100 000 - 200

Kuva 46. limanlaatuvydhykkeet liilkenteen terveyshaittojen vahentadmiseksi.
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7.7.2. Menetelmat

Ymparistévaikutusten arvioinnissa huomioidaan tie-
liikenteen aiheuttamat pakokaasupaastot, hiilidiok-
sidi (CO,), hiilimonoksidi (CO, haka), typen oksidit
(NO,) ja hiukkaset (PM,; ja PM, ). Paastot laske-
taan tonneina vuodessa tutkittaville vaihtoehdoille.
Paastolaskenta tehddan IVAR-ohjelmistolla (tiever-
kon investointihankkeiden arviointiohjelmistolla), jon-
ka avulla voidaan tarkastella suunnitteilla olevien toi-
menpiteiden vaikutuksia tieverkkoon ja liikenteeseen.
IVAR-ohjelmistolla paastot lasketaan erikseen kevyille
ja raskaille ajoneuvaoille niiden polttoaineenkulutuksen
perusteella.

7.7.3. Arvioitavat vaikutukset

Paastojen leviaminen tien ymparistéon ja siitd ai-
heutuvat pitoisuudet suhteessa ilmanlaadun tavoi-
tearvoihin arvioidaan kayttaen julkaistuja tietoja eri
likennemaarien aiheuttamista haittaetaisyyksista vay-
lien varsilla. Haittaetaisyyksien perusteella arvioidaan
vaylien lahiasutuksen riskia altistua tavoitearvot ylitta-
ville epapuhtauspitoisuuksille.

7.8. Tarina

Liikennetarinan kaytoénaikaisia vaikutuksia vertaillaan
yleisella tasolla eri vaihtoehtojen valilla. Yleensa ei
ole tarpeen maaritella toimenpiteita tarinahaittojen
vahentamiseksi uusien rakennettavien vaylien osal-
ta, koska vaylien tasaisuuden tulee olla korkealuok-
kainen. My6s vaylien pohjanvahvistukset vahentavat
maapohjan varahtelya ja tarinda. Merkittdvimmat ra-
kennusaikaiset tarindhaitat asutukselle ja niiden va-
hentamistoimet kuvataan eri vaihtoehdoissa.

7.9. Vaikutukset inmisten
elinoloihin, viihtyvyyteen ja
terveyteen

7.9.1. Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Lahtotiedot

Ihmisten elinolojen ja viihtyvyyden vaikutusten arvi-
ointimenetelmina kaytetdan seuraavien lahtdaineisto-
jen asiantuntija-analyysia:
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* hankkeen muiden vaikutusarviointien tulokset

+ tydpajojen tulokset

* YVA-ohjelmasta jatetyt mielipiteet ja lausunnot

* muu tydn aikana eri tavoin saatu palaute (vuoro-
vaikutustilaisuudet, internet, karttapalautepalvelu)

* kartta- ja tilastoaineistot (mm. vaestérakenne, asu-
tuksen, palveluiden seka virkistysalueiden ja -reit-
tien sijoittuminen).

Menetelmét

Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan
asiantuntija-arviona, jossa asukkaiden ja muiden
osallisten nakemyksia tarkastellaan suhteessa mui-
hin vaikutusten arvioinnin tuloksiin. Kohdealueiden
asukkailta ja toimijoilta kerataan kokemusperaisia na-
kemyksia ja paikallistuntemukseen perustuvaa tietoa,
silla he tuntevat parhaiten oman asuin- ja elinymparis-
tonsa. Tata verrataan muiden vaikutusten arvioinnis-
sa hankittuun tutkimustietoon.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien
vaikutusten arvioinnin tukena kaytetaan Terveyden ja
hyvinvoinnin laitoksen IVA-k&sikirjaa "lhmisiin kohdis-
tuvien vaikutusten arviointi, IVA” (THL 2015) seka so-
siaali- ja terveysministerién opasta "Ymparistovaiku-
tusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset ja
sosiaaliset vaikutukset.” (Sosiaali- ja terveysministerié
1999)

Arvioitavat vaikutukset

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen suoraan tai valilli-

sesti kohdistuvia vaikutuksia voivat olla hankkeen ai-

heuttamat muutokset:

* asuin- ja elinymparistdn viihtyisyydessa ja turvalli-
suudessa

* liilkenteessa, liikkumisessa ja saavutettavuudessa
(estevaikutus)

* lahialueen ulkoilu- ja virkistyskaytossa

+ yhteiséllisyydessa ja paikallisessa identiteetissa

 palveluissa ja elinkeinoelamassa

* ihmisten toiveissa, huolissa ja peloissa seka tule-
vaisuuden nakymissa.

Elinkeinoeldmaan kohdistuvia vaikutuksia kasitellaan
luvussa 7.1.4.

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kutsutaan sosiaalisiksi vaikutuksiksi. Ne kytkeytyvat
tiiviisti muihin vaikutuksiin (esim. melu, paastoét, luon-
to, maisema) joko valittémasti tai valillisesti. Vaiku-
tusten tunnistamisessa ja arvioinnissa selvitetdan ne



vaestoryhmat ja alueet, joihin vaikutukset erityisesti
kohdistuvat. Samalla arvioidaan vaikutusten merkitta-
vyyttd sekd mahdollisuuksia lievittaa ja ehkaista hait-
tavaikutuksia.

7.9.2. Terveysvaikutukset

Lahtotiedot

Terveysvaikutusten arviointimenetelmind kaytetaan

seuraavien lahtdaineistojen asiantuntija-analyysia:

* kirjallisuuskatsaus

» hankkeen muiden vaikutusarviointien tulokset

« tydpajojen tulokset

* YVA-ohjelmasta jatetyt mielipiteet ja lausunnot

* muu tyon aikana eri tavoin saatava palaute (vuoro-
vaikutustilaisuudet, internet, karttapalautepalvelu)

+ Turun kaupunkiseudun, Naantalin seka Raision jul-
kiset raportit ympariston tilasta ja ilmanlaadusta

* kartta- ja tilastoaineistot (mm. vaestérakenne, asu-
tuksen, palveluiden seka virkistysalueiden ja -reit-
tien sijoittuminen).

Menetelmét

Terveysvaikutusten arvioinnissa vaikutusten suuruut-
ta verrataan raja- ja ohjearvoihin. Raja- ja ohjearvot
ovat tutkimuksiin perustuvia poliittisia paatoksia, jotka
maarittavat rajan, jonka ylittminen todennakoisesti
aiheuttaa enemmistolle ihmisista terveysvaikutuksia.
Terveysvaikutusten arvioinnin tukena kaytetaan
Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen verkkosivuja ter-
veysvaikutusten arvioinnin osalta (THL 2014) seka
Birleyn (2011) opasta terveysvaikutusten arviointiin.

Arvioitavat vaikutukset

Terveysvaikutusten arvioinnin tavoitteena on tuoda
esille todennakaisia ihmisen terveyteen vaikuttavia
seurauksia, joita hankkeen eri vaihtoehdoilla voi olla.
Lisaksi tuodaan esille keinoja, joilla naita vaikutuksia
voidaan vahentaa tai poistaa. Terveysvaikutuksia ar-
vioidaan hankkeen myo6ta lisdantyvan tieliikenteen
melun seka ilmansaasteiden kautta, hyédyntaen seka
melu- etta paastovaikutusten arviointien tuloksia.

Hankkeen terveysvaikutukset kytkeytyvat myos so-
siaalisiin vaikutuksiin. Tall6in tarkastellaan erityisesti
[&hialueiden asukkaiden kokemia terveysvaikutuksia
hyddyntaen sosiaalisten vaikutusten arvioinnin tulok-
sia.

7.10.Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Kunkin vaihtoehdon rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset arvioidaan ja kootaan osaksi vaihtoehtojen
vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tar-
kastellaan paikalliselle asutukselle ja elinkeinoille, lii-
kenteelle ja valtakunnalliselle liikenteelle aiheutuvia
haittoja. Kaupunkiseudun asutukselle aiheutuvien vai-
kutusten arvioinnissa huomioidaan asukkaiden liikku-
minen viheralueilla ja kevyen liikenteen reiteilla. Lisak-
si arvioidaan hankkeen rakentamisen aikaiset suorat
vaikutukset pohja- ja pintavesiin ja valilliset vaikutuk-
set luonnonarvoihin ja vesistdjen virkistyskayttoon.

Arviointiselostuksessa esitetdan rakentamisen ai-
kaisten haittojen eri ajankohdat ja ajoittuminen, toi-
menpiteiden kesto, vaikutusalueiden ja rakentamis-
alueiden laajuudet, mukaan lukien puuston poisto ja
kallioleikkaukset. Tiehanketta toteutetaan mahdolli-
sesti jaksoissa eri vuosina.

Rakentamisaikaisten vaikutusten arviointi perustuu
edelld mainittuihin muiden vaikutusten arviointeihin ot-
taen huomioon hankkeen suunnittelutason tarkkuus.
Arviointiselostuksessa esitetdan myos rakentamisen
aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet ja arvio/
arviointi niilden tehokkuudesta ja epavarmuuksista eri
rakentamiskohteissa.

7.11.Liikenteelliset
vaikutukset

711.1. Lahtotiedot

Liikenteellisia vaikutuksia selvitetdan liikkenne-ennus-
teiden, IVAR-ohjelmiston seka tarvittaessa simuloin-
tiohjelmistojen avulla. Liikenteellisistd vaikutuksista
tutkitaan muun muassa liikenneverkkovaihtoehtojen
kuormitusta, liikenneturvallisuutta ja liikennejarjeste-
lyjen toimivuutta.

7.11.2. Menetelmat

Tarkasteluja varten maaritetdan skenaariot liikenteen
kasvun maksimi- ja minimikehitykselle. Liikennemaa-
rien kasvuvaihtoehtojen perusteella arvioidaan vai-
heittain toteuttamisen toimenpiteet ja niiden suosi-
teltavat ajankohdat. Liikenne-ennusteissa kasitellaan
erilldan kevyet ja raskaat ajoneuvot.

67



Liikennemallin avulla voidaan tutkia liikenneverkon
kuormitusta ja liikkenteen reitin valintaa eri verkko- ja
valtatien poikkileikkausvaihtoehdoissa.

Vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen maaritel-
[dan IVAR-ohjelmiston avulla. T&lldin tarkastellaan
seka liikenteellista palvelutasoa etta tarkeimpien yhte-
yksien matka-aikoja erikseen henkil6- ja tavaraliiken-
teen osalta. Eritasoliittymavaihtoehtojen liikenteellista
toimivuutta arvioidaan tarvittaessa simuloimalla SimT-
raffic/ Synchro- tai Paramics-simulointiohjelmistolla.

Vaihtoehtojen arvioinnissa kasitelladan myds suuret
erikoiskuljetukset seka vaarallisten aineiden kuljetuk-
set. Hankkeen toteutusvaihtoehtoja vertaillaan myos
alueella olevien tai suunniteltujen merkittavien yritys-
ten ja laitosten kuljetusten kannalta.

7.11.3. Arvioitavat vaikutukset
Vaikutuksia tien lahiympariston asukkaiden liikkumi-
seen ja liikenneyhteyksiin kuvataan alueittain arvi-
oimalla parannettavan paatien estevaikutusta seka
littyma- ja tiejarjestelyjen vaikutuksia eri tien kaytta-
jaryhmille.

Joukkoliikenteen osalta selvitetdan alueen joukko-
likenteen reitit, pysakit, vuorot ja joukkoliikenteen kul-
kumuoto-osuus. Joukkoliikennetarjonnan muutokset
ja joukkoliikenneyhteyksien turvaaminen selvitetaan.

Jalankulun ja pydrailyn osalta selvitetdan yhteydet
yli- ja alikulkuineen seka arvioidaan eri vaihtoehtojen
estevaikutukset ja muutokset jalankulun ja py6railyn
sujuvuuteen, turvallisuuteen ja kaytettavyyteen.

Liikenneturvallisuusvaikutuksia arvioidaan otta-
malla huomioon viimeaikainen onnettomuushistoria
ja sen pohjalta tehdyt analyysit. Vaikutuksia kuvataan
seka vuosittaisten henkildvahinko-onnettomuuksien
maaran ettd liikennekuolemien maaran avulla. Toi-
menpiteiden vaikutukset arvioidaan Liikenneviraston
Tarva ja IVAR-ohjelmistojen avulla mutta tarkastelus-
sa otetaan huomioon myo6s kohteen tavanomaisista
poikkeavat ratkaisut asiantuntija-arvioiden avulla. Ja-
lankulun ja pyorailyn turvallisuusvaikutuksia kuvataan
my0s turvallisuutta parantavien eritasoratkaisujen ja
sujuvien reittivaihtoehtojen kautta asiantuntija-arvio-
na.

Konsultti tekee vaihtoehdoille liikenneturvallisuus-
tarkistuksen suunnittelun aikana, jotta vaihtoehtojen
likenneturvallisuus voidaan varmistaa.
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7.11.4. Hankearviointi
Ymparistovaikutusten arvioinnin rinnalla tehdaan
hankkeen eri vaihtoehdoille yhteiskuntataloudellista
hankearviointia Liikenneviraston tiehankkeiden arvi-
ointiohjeen 13/2013 vuonna 2015 paivitetyn version
mukaisesti. Yksikkokustannuksina kaytetaan talloin
vuonna 2015 hyvaksyttyja yksikkokustannuksia. Vaih-
toehdoille tehdaan alustavat kannattavuustarkastelut
ja muut arvioinnit, joita vertailuun tarvitaan. Kannat-
tavuusarvioissa yhdistetdan vaikutusselvitysten yhte-
ydessa arvioidut rahassa mitattavat tai rahamaarai-
seksi muutettavat vaikutukset koko tarkastelujaksolta.
Eri vuosina syntyvat hyoty- ja kustannuserat diskon-
tataan vertailukelpoiseksi hankkeen arvioituun avaa-
misvuoteen.

Liikennetaloudelliset vaikutukset arvioidaan paa-
osin Liikenneviraston IVAR-ohjelmistolla, joka laskee
muun muassa vaikutukset ajoneuvo-, aika-, onnet-
tomuus-, paastoé- ja kunnossapitokustannuksiin. Li-
saksi ohjelmiston laskema yhteiskuntataloudellinen
hyoty-kustannussuhde ottaa huomioon investointi-
kustannukset korkoineen, suunnittelukustannukset,
meluhaitan kustannukset seka rakentamisen aikaiset
liikenteelliset haittakustannukset erillisten arvioiden
perusteella. Tarkastelussa kaytetdan ohjelmiston uu-
sinta vuonna 2015 valmistunutta versiota 3.0.

YVA-menettelyn yhteydessa alustavaa hankear-
viointia kaytetdan vaihtoehtojen vertailussa ja jatko-
suunnitteluun valittavaa vaihtoehtoa valittaessa. Han-
kearviointi tdydennetdan yleissuunnitelmavaiheen
aikana.



8. Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

8.1. Jatkosuunnittelu

YVA-menettelyn jalkeen hankkeesta vastaava tekee
paatdksen jatkosuunnitteluun valittavista vaihtoeh-
doista. Valituista vaihtoehdoista laaditaan taman jal-
keen maantielain mukainen yleissuunnitelma, josta
annetaan maantielain mukainen hyvaksymispaatos
suunnitelman kasittelyn jalkeen. Ennen hankkeen to-
teuttamista laaditaan yleissuunnitelman hyvaksymi-
sen jalkeen tiesuunnitelma ja rakentamisen yhteydes-
s& rakennussuunnitelma.

Valitut vaihtoehdot toimivat my6s kuntien tulevan
maankayton suunnittelun 1ahtékohtana.

8.2. Hankkeen
toteutusaikataulu

Hankkeen toteuttamisaikataulusta ei ole tehty paatos-
ta eika hankkeelle ole esitetty rahoitusta. Hankkeen
kuuluminen TEN-T -ydinverkkoon edellyttadad Euroopan
Unionin asettamien asetusten mukaan hankkeen to-
teuttamisen aikataululle tiettyja odotuksia. EU:n ase-
tuksen mukaan TEN-T -ydinverkon osia on kehitettava
siten, etta ne ovat asetuksen vaatimuksen mukaisia
vuoden 2030 loppuun mennessa.

8.3. Tarvittavat luvat ja
paatokset

Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen
edellyttdmat luvat:
* Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos.

+ Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos.

+ Kaavat: Maantietd ei saa rakentaa vastoin oikeus-
vaikutteista kaavaa (maantielaki 13 §). Valtakunnal-
liset alueidenkayttdtavoitteet sekd maakuntakaa-
va ja yleiskaava on otettava huomioon siten kuin
maankayttd- ja rakennuslaissa sdadetadan. Yleis-
suunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakunta-
kaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleis-
suunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kunta ja alueellinen ELY-

keskus sitd puoltavat. Tiesuunnitelmaa ei saa hy-
vaksya vastoin oikeusvaikutteista kaavaa. (maan-
tielaki 17 §)

Poikkeusluvat luonnonsuojelulain nojalla suojeltu-
jen alueiden ja lajien rauhoitusmaarayksista poik-
keamiseen: viranomaisena toimii alueellinen ELY-
keskus. Kunta paattaa yksityisella maalla olevan
luonnonmuistomerkin rauhoituksen lakkaamises-
ta. Alueellinen ELY-keskus voi myontaa luvan poi-
keta luonnonsuojelulain 49§:n nojalla suojellun la-
jin lisdéntymis- ja levahdyspaikan heikentamis- ja
havittdmiskiellosta erittain tarkean yleisen edun
kannalta pakottavasta syysta. (Luonnonsuojelula-
ki (1096/1996) ja -asetus (160/1997))

Maisematydlupa: maan ljitys, varastointi, pui-
den kaataminen yms. tyd asemakaava-alueella tai
yleiskaavassa maaratylla alueella vaatii rakennus-
valvontaviranomaisen myontaman maisematyolu-
van. Lupaa ei tarvita yleis- tai asemakaavan toteut-
tamiseksi tarpeellisten tai mydnnetyn rakennus- tai
toimenpideluvan mukaisten téiden suorittamiseen
eika vaikutuksiltaan vahaisiin toimenpiteisiin. Lupa
ei ole myoskaan tarpeen, jos toimenpide perustuu
maantielain mukaiseen hyvaksyttyyn tiesuunnitel-
maan. (MRL 128§)

Vesistoon rakentaminen: aluehallintovirasto toimii
lupaviranomaisena. Lupa tulee hakea penkereen
tai sillan rakentamista varten, maa-alueen muutta-
miseksi vesialueeksi pysyvasti (vesilaki 3 luku 3§),
tydnaikaisen varasillan rakentamista varten, maa-
ainesten ottoa tai muuta toimenpidetta varten jos
se rikkoo pohjaveden muuttamiskieltoa (vesilaki 3
luku 2 §) tai vaarantaa pienvesien luonnontilaisena
sailymisen (vesilaki 2 luku 11§).

Kirjallinen ilmoitus tilapaistd melua tai térinda aihe-
uttavasta toimenpiteesta: toiminnanharjoittajan on
tehtava kunnan ymparistdnsuojeluviranomaisel-
le kirjallinen ilmoitus tilapaistd melua tai tarinaa ai-
heuttavasta toimenpiteesta, kuten rakentamisesta,
jos melun tai tarinan on syyta olettaa olevan eri-
tyisen hairitsevaa. limoitusta ei tarvitse tehda ym-
paristdlupaa edellyttavasta toiminnasta eika sel-
laisesta tilapadisesta toiminnasta, josta kunta on
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antanut ymparistonsuojelumaaraykset ympariston-
suojelulain 2028§:n nojalla ja samalla maarannyt,
ettei ilmoitusvelvollisuutta ole. (ympéristénsuojelu-
laki 118§)

Museovirasto: Hanketta suunniteltaessa on hyvis-
sa ajoin selvitettava, saattaako hankkeen tai kaa-
voituksen toimeenpaneminen koskea kiinteda
muinaisjaanndsta. Jos nain on, on siitéa viipymat-
ta ilmoitettava Museovirastolle (muinaistieteellisel-
le toimikunnalle) asiasta neuvottelemista varten.
Neuvottelussa on kuultava maanomistajaa. Jos
neuvottelussa ei paasta yksimielisyyteen, on Mu-
seoviraston (muinaistieteellisen toimikunnan) alis-
tettava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi. (mui-
naismuistolaki 13 §)



9. Haittojen ehkaisy |

Haittojen torjunta ja lieventdminen ovat tarkeé osa jat-
kosuunnittelua. Ymparistdvaikutusten arvioinnin yh-
teydessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden
avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista
ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Toimenpiteet esitetaan
arviointiselostuksessa. Haittoja ehkaisevia toimenpi-
teitd voivat olla esimerkiksi:

* meluntorjunnan tehostaminen

« tieymparistd viimeistelladan maaston muotoilulla ja

istutuksilla

lieventaminen

+ rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu
siten, etta tietydmaa aiheuttaa mahdollisimman va-
han haittaa liikenteelle ja asutukselle

* pohjavesien suojaustoimenpiteiden suunnittelu

+ paikallisten asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet
pyritddn turvaamaan suunnittelemalla ali- ja ylikul-
kuja.

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan
huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosiaalinen ja
ekologinen kestavyys.

10.Epavarmuustekijat

Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluympéristéa ja
ymparistovaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liit-
tyvia seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti ja toisinaan
vaikutusten arvioinnissa on tarpeen kayttaa oletuksia.
Kaikki vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia tai
yksiselitteisia. Epavarmuustekijat liittyvat muun mu-

11. Seurantaohjelma

Arviointitydn aikana selvitetaan, sijaitseeko vaikutus-
alueella tai sen valittdtmassa laheisyydessa kohteita,
joihin kohdistuu merkittavia haitallisia vaikutuksia tai
joiden tarkkailu muutoin edellyttaa seurantaohjelman
laatimista. Tassa yhteydessad huomioidaan myos jo
rakentamisaikaisten vaikutusten seuranta.
Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittda alueita tai
kohteita, joihin kohdistuvien vaikutusten kesto on pit-
kaaikainen tai kertautuva. Kohteita voidaan esittaa

assa maankayttdsuunnitelmien toteutukseen, liiken-
ne-ennusteeseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin
seka useisiin muihin tekijoihin. Epavarmuustekijat ku-
vataan ja niiden vaikutus tehtyyn arviointiin esitetdan
arviointiselostuksessa.

seurattavaksi myos, mikali vaikutusta ei pystyta tar-
kasti maarittelemaan arviointimenettelyn aikana tai
haitallisten vaikutusten oletetaan lisdantyvan toteut-
tamisen jalkeen. Ehdotus mahdollisesta vaikutusten
seurantaohjelmasta ja seurannan toteutuksen vas-
tuutahot esitetdan arviointiselostuksessa.

71



Lahteet

Biota Tech Oy (2011). Raisionlahden pohjukan kas-
villisuusselvitys.

Birley, M. (2011). Health Impact Assessment. Princip-
les and Practice. New York: Earthscan. 369 s.

Inha, L., Kettunen, R. & Hell, K. 2013. Maanteiden
hulevesien laatu. Tutkimusraportti. Liikkenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 12/2013. 49 s.

Kipina-Salokannel, S. (toim.) 2015. Saaristomeren
valuma-alueen pintavesien toimenpideohjelma vuosil-
le 2016—-2021. 146 s.

Korvenpaa, T. (2015a). Linnustoselvitys Raisionlah-
den luonnonsuojelualueella ja Luolalanjarvelld 2015.
Luonto- ja ymparistotutkimus Envibio Oy.

Korvenpaa, T. (2015b). Luonto- ja lajistoselvitys Rai-
sionlahdella ja Luolalanjarvella 2015. Luonto- ja ym-
paristdtutkimus Envibio Oy.

Laine, R. (2000). Raisionlahden linnustoselvitys.
Osuusty6 Aura.

Naantalin kaupunki (1982) Manner-Naantalin yleis-
kaava.

Naantalin kaupunki (2002). Humaliston osayleiskaa-
va.

Naantalin kaupunki (2014a). Luonto- ja ulkoilureitit.
Katsottu 17.12.2015. http.//www.naantali.fi/liikunta_
ja_ulkoilu/luonto_ja_ulkoilureitit/

Naantalin kaupunki (2014b). Elinkeino-ohjelma.

Naantalin kaupunki Manner-Naantalin

osayleiskaavaluonnos

(2015).

Orjala, M. (2012). Raisionlahden hoitosuunnitelma.

Natureship-julkaisuja. 27 s.

Poyry (2012). Turun kaupunkiseudun rakennemalli
2035. Varsinais-Suomen liitto. 76 s.

Raision kaupunki (1995). Nuorikkalan osayleiskaava.

72

Raision kaupunki (2004). Raision oikeusvaikutteinen
yleiskaava 2020.

Raision kaupunki (2015a). Elinkeinopoaliittinen ohjel-
ma 2016-2020.

Raision kaupunki (2015b). Keskikaupungin osayleis-
kaava.

Rautamaki, M. (1990). Maakunnallinen maisemasel-
vitys, Varsinais-Suomi. Varsinais-Suomen seutukaa-
valiitto, Turku 1990, 102 s.

Sosiaali- ja terveysministerio (1999). Ymparistovai-
kutusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset
ja sosiaaliset vaikutukset. Sosiaali- ja terveysministe-
rién oppaita 1.

Suomen Luontotieto Oy (2006). Naantalin Luolalan-
jarven linnustoselvitys.

Suomen Luontotieto Oy (2007). Raisionlahden kas-
villisuusselvitys 2006.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos (THL) 2014. Ter-
veysvaikutusten arviointi. https://www.thl.fi/en/web/
ymparistoterveys/riskinarvio/terveysvaikutusten-arvi-
ointi

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos (THL) 2015. Ih-
misiin kohdistuvien vaikutusten arviointi, IVA. https:/
www.thl.fi/filweb/terveyden-edistaminen/johtaminen/
tyokaluja/ihmisiin-kohdistuvien-vaikutusten-arviointi-
iva

Tilastokeskus (2013a). Kuntaportaali. Naantali.
http://tilastokeskus. fi/tup/kunnat /kuntatiedot/529.html

Tilastokeskus (2013b). Kuntaportaali. Raisio. http:/
tilastokeskus.fi/tup/kunnat /kuntatiedot/680.html

Tulvakarttapalvelu (2016). Tulvakeskus. 18.1.2016.
http.://paikkatieto.ymparisto.fi/tulvakartat/SL/Viewer.
html?Viewer=Tulvakarttapalvelu

Varsinais-Suomen ELY-keskus (2015). Turun, Rai-
sion, Naantalin ja Rauman rannikkoalueen tulvariski-



en hallintasuunnitelma vuosille 2016—-2021

Varsinais-Suomen liitto (2004). Turun kaupunkiseu-
dun maakuntakaava.

Varsinais-Suomen liitto (2012). Varsinais-Suomen
tarkeat lintualueet. Faunatica Oy.

Varsinais-Suomen liitto (2015). Vaihemaakuntakaa-
valuonnos.

Vasko, T. (2015). Naantali—Raisio. E18 Turun keha-
tien parantaminen valilla Naantali—Raisio. Suunnitte-
lualueen arkeologinen inventointi 2015. Osuuskunta
Sigillum. 48 s.

Volanen, T. (1995). Raisionlahden luontoselvitys.
Maastobiologian jatkolinjakurssin lopputy6. Satakun-
nan maa- ja metsainstituutti.

Ymparistoministerio (2015). Ehdotukset valtakun-
nallisesti arvokkaiksi maisema-alueiksi maakunnit-
tain. MAPIO -tydryhméan ehdotus.

73



KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja 18/2016

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat Julkaisuaika

Ramboll Finland Oy Maaliskuu 2016

Kustantaja /Julkaisija
Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Hankkeen rahoittaja/ toimeksiantaja

Julkaisun nimi
E18 Turun kehdtie valilla Naantali—Raisio
Ymparistdvaikutusten arviointiohjelma

Tiivistelma
E18 Turun kehatie (kantatie 40) on osa Suomen tarkeinta paatieyhteytta. E18 kulkee Naantalista Turun ja paakaupunkiseudun kautta
Vaalimaalle. Valtakunnallisen merkityksen lisaksi Turun kehatiella on tarkea seudullinen rooli.

Suunnittelukohde sisaltaa Turun kehatien parantamisen noin yhdeksan kilometrin matkalta Kuparivuoren tunnelin suulta (entisen Satama-
tien liittymasta) Naantalista Raisionkaaren eritasoliittyman itapuolelle Juhaninkujan liittymaan Raisioon. Kehéatie parannetaan nykyiselle
paikalleen.

Tama ymparistovaikutusten arviointimenettely liittyy maantielain mukaisen yleissuunnitelman laadintaan. Yleissuunnitelmassa maarite-
taan tien likimaarainen sijainti ja tilantarve seka suhde nykyiseen ja tulevaan maankayttoéon. Lisaksi maaritetaan tien tekniset ja liikenteel-
liset perusratkaisut. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioidaan E18 Turun kehatien parantamisen aiheuttamat ymparistovai-
kutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttamalla tavalla ja tarkkuudella.

Hankkeen vaikutusalueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin. Nake-
myksia hankkeesta ja sen vaihtoehdoista voi esittda koko suunnittelun ajan. Hankkeesta ja YVA-menettelysta tiedotetaan asukkaille ja
muille sidosryhmille tiedotteiden, postituslistan (sahkoposti/kirje) seka internetin valityksella.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

Varsinais-Suomen ELY-keskus, YVA, ymparistdvaikutusten arviointi, vaikutusten arviointi, yleissuunnitelma, osallistuminen, vuoropuhelu,
yhdyskuntarakenne, maankayttd, luonnonymparistd, maa- ja kalliopera, pinta- ja pohjavedet, maisema, kulttuuriymparisto, elinolot, terve-
ys, viihtyvyys, melu, paastot, likenne

ISBN (Painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-409-5 978-952-314-410-1 2242-2846 2242-2846 2242-2854

www URN Kieli Sivumaara
www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-410-1 Suomi 74

Julkaisun tilaukset

Kustannuspaikka ja -aika Painotalo
Turku, maaliskuu 2016 Juvenes Print — Suomen yliopistopaino Oy

74



PRESENTATIONSBLAD

Publikationens serie och nummer

Rapporter 18/2019

Ansvarsomrade

Trafik och infrastruktur/Miljé och naturresurser

Forfattare Publiceringsdatum

Ramboll Finland Ab Mars 2016

Utgivare/Forlaggare
Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga Finland

Projektets finansiar/uppdragsgivare

Publikationens titel

E18 Abo ringvigen mellan Nadendal-Reso

Beddmningsprogram fér miljokonsekvenser

(E18 Turun kehatie valilla Naantali—Raisio, ympéristdvaikutusten arviointiohjelma)

Sammandrag
E18 Abo ringvagen ar en del av Finlands viktigaste huvudvégférbindelse. E18 ligger mellan Nadendal inom Abo regionen och
huvudstadsregionen och Vaalimaa. Utdver riks betydelse Abo ringvégen har en viktig roll pa regionala nivan.

Planeringsomradet innehaller férbattring av Abo ringvéagen omkring nio kilometer fran 6stra andan av Kuparivuori tunnels
mynning (férra Satamatie anslutning) i Nadendal till 6stra sidan av Raisionkaari planskilda anslutning till Juhaninkuja anslutning
i Reso. Ringvagen kommer att férbéattras pa sitt nuvarande stélle.

Detta beddmningsférfarande av miljdkonsekvenser anknyter till att utarbeta ett generalplan for ringvagen enligt landsvagsla-
gen. | generalplanet skall vagens ungefarliga situation, behov av utrymme och aven férhallandet till nuvarande och kommande
markanvandning definieras. Dessutom skall vagens tekniska upplésning definieras. Syftet vid detta bedémningsférfarande av
miljokonsekvenser ar att bedéma de miljokonsekvenser, som forbattring av ringvagen orsakar. Bedémningen gors pa ett satt och
med den noggrannhet, som MKB-lagen och -férordningen forutsatter.

Omradets invanare och andra intressenter har mgjlighet, att delta i planeringen och konsekvensbedémningen. Synpunkter om
projektet och dess alternativ insamlas under hela planeringen. Invanare och andra intressenter informeras om projektet genom
kungorelser, med hjalp av en postningslista samt pa internet.

Nyckelord (enligt Allars)

NTM-centralen i Egentliga Finland, MKB, miljokonsekvensbedémning, konsekvensbedémning, generalplan, deltagande, dialog,
samhallsstruktur, markanvandning, naturmiljén, jordman och berggrund, yt- och rundvatten, landskap, kulturmiljon, levnadsfér-
hallanden, halsa, trivsel, buller, utslapp, trafik

ISBN (tryckt) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (tryckt) ISSN (webbpublikation)
978-952-314-409-5 978-952-314-410-1 2242-2846 2242-2846 2242-2854

www URN Sprak Sidantal
www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-410-1 Finska 74

Bestallningar

Forlaggningsort och datum Tryckeri
Abo, mars 2016 Juvenes Print — Suomen yliopistopaino Oy

75



E18 Turun kehitie (kantatie 40) on osa Suomen tarkeinta paatieyhteytta.
E18 kulkee Naantalista Turun ja padkaupunkiseudun kautta Vaalimaalle.
Valtakunnallisen merkityksen lisdksi Turun kehdtiellad on tarkea seudullinen rooli.
Suunnittelukohde sisaltdaa Turun kehétien parantamisen noin yhdeksan

kilometrin matkalta. Kehatie parannetaan nykyiselle paikalleen.

Tama ymparistovaikutusten arviointimenettely liittyy maantielain mukaisen
yleissuunnitelman laadintaan. Yleissuunnitelmassa maaritetaan tien
likimaarainen sijainti ja tilantarve sekd suhde nykyiseen ja tulevaan
maankayttoon. Lisaksi maaritetaan tien tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut.
Ympairistovaikutusten arviointimenettelyssa arvioidaan E18 Turun kehétien
parantamisen aiheuttamat ymparistovaikutukset YVA-lain ja -asetuksen

edellyttamalla tavalla ja tarkkuudella.

Hankkeen vaikutusalueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on mahdollisuus
osallistua suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin. Nidkemyksia hankkeesta

ja sen vaihtoehdoista voi esittda koko suunnittelun ajan. Hankkeesta ja YVA-
menettelysta tiedotetaan asukkaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden seka

internetin vélityksella.

RAPORTTEJA 18 | 2016
E18 TURUN KEHATIE VALILLA NAANTALI-RAISIO
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMA

Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

ISBN 978-952-314-409-5 (painettu)
ISBN 978-952-314-410-1 (PDF)

ISSN-L 2242-2846
ISSN 2242-2846 (painettu)
ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-314-410-1

www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi




