Verkkotilaisuus 16.12.2020 - Hameenlinnanvayla (VT3) Kannelmaki-
Kaivoksela, Kuninkaantammen eritasoliittyma ja kadut

Tilaisuudessa esitetyt kysymykset ja niihin annetut vastaukset

Hankkeen aikataulu

Kysymys: Kun projekti aikanaan alkaa, niin mika on arvioitu kesto aloituksesta valmistumiseen
kuukausissa?"

Vastaus: Vahintaan kaksi vuotta tai kaksi rakennuskautta. Liikenteelle tdma ei
kuitenkaan tuota kohtuuttomia haittoja, silla liikenne mahdollistetaan myos
rakentamisen aikana.

K: Mika on aikataulu? Minkalaisesta aloitusajasta mahdollisesti puhutaan? Kuukausista vai vuosista?
Onko urakan alkaminen 2022 realistista?

V: Tiesuunnitelma saadaan ensi vuonna valmiiksi, hyvaksytdaan 2022. Sitten pitaa
tehda toteutussuunnitelma eli rakennussuunnitelma, joka vie oman aikansa. Sen
vuoksi 2022 on epadrealistista suunnitelmavalmiuden nakékulmasta. 2022-2023 valilla
on mahdollista aloittaa, jos rahoituspdatds saadaan. Paatos pitda saada eduskunnan
erillispaatokselld, koska hanke on huomattavan suuri ja tarvitaan eduskunnan
rahoitus myos mukaan. Hankkeen puolesta on puhuttu ja hanke on ollut paljon esilla
viranomaisten ja politikkojen kautta. Syksylla allekirjoitetussa uudessa Helsingin
seudun MAL-sopimuksessa valtateiden parantamisen osalta tdma hanke on
ensimmaisena.

Rakennussuunnitelmat Vanhan Kaarelan tien ja Sorolantien osalta voidaan
asemakaavan vahvistuessa tehda nopeastikin, koska kyseesséa on pieni
suunnittelukohde.

Meluntorjunta

Kommentti: Itse asumme Hameenlinnan vaylan vieressa Vakkatiella bussipysadkin kohdalla. Melu on
paatad huimaavaa ja vaikuttaa erittdin vakavasti asukkaiden asumisterveyteen. Raskas liikenne ei
pysahdy edes ydaikaan, ja melu tulee selkedsti myos sisddn asuntoon. On ilo kuulla, etta
meluntorjunta on otettu ndin hienosti huomioon!

Kysymys: Missa jarjestyksessa rakentaminen tapahtuu? Tiet vai meluntorjunta ensin?

V: Katuja voidaan tehda aiemmin, jos on edellytykset ja suunnitelmat, jotka on
hyvaksytty. Kuninkaantammenrinnekatua ei voi tehdd aiemmin vaan
Hameenlinnanvaylan parantamisen yhteydessa Hameenlinnanvayla ja meluntorjunta
rakennetaan samaan aikaan.



K: Tehddaanko meluaidat ennen liittymaa ym. muita hankkeeseen liittyvia t6ita? Mika suurin piirtein
aikataulu meluaitojen osalta?

V: Meluaidat tehdaan hankkeen yhteydessa, urakoitsija paattaa tyojarjestyksen. Ei
pystyta tekemaan aivan hankkeen alussa tai ennen hanketta. Tassa vaiheessa naiden
rakentamisen aikataulua ei voi tarkasti sanoa.

K: Tehdaanko meluaitoja, vaikka hanke muuten kaatuisi?’

V: Tata on vaikea arvioida. Erillisrahoitusta pelkalle ndin isolle
meluntorjuntahankkeelle on vaikea saada, eika sellainen ole aiemmin onnistunut.

K: Milloin voimme odottaa meluaitoja Kaarelan kohdalle kummallekin puolelle Himeenlinnanvaylaa?

V: Silloin, kun hanke toteutetaan. Eli 2023 vuoden jdlkeen voidaan odottaa, mutta
valmistumista ei voida sanoa viela tarkasti.

K: Onko vt3 meluesteiden suunnittelussa otettu huomioon aiemmat vastaavien projektien ongelmat
meluongelman siirtamisella (ei poistaminen)? Onko meluesteiden suunnittelussa konsultoitu ketdan
oikeasti akustiikasta ymmartavaa?

V: Tiesuunnitelmassa on esitetty melusuojaustarve. Taman jalkeen tulee
rakennussuunnitelma, jossa tarkemmin suunnitellaan meluesteiden rakenne ja siin
otetaan vield tarkemmin melua koskevat asiat huomioon

K: Miksi meluaidoista tehdaan suorat eika viistossa oleva, jotka heijastaisivat melun ylospain eika
asuinalueille? Suorat seindt muodostava suuren kaiun.

V: Meluseinien pinnalle Himeenlinnanvaylan puolelle tulee ehdotuksemme mukaan
jonkinlainen rakenneosa tata kaikuvaikusta heikentamaan. Monin paikoin melueste
on yhdistelmarakenne, jossa on kivikori, maavalli ja matala meluseina. Tallainen
levenee yldaosaa kohti ja pinnan heijastavat melua vahemman.

K: Saako Yhtionkuja viimein meluvallin??

V: Nyt on suunniteltu meluseina Yhtionkujasta eteldadan, mutta toimitilarakennusten
kohdalle ei ole suunniteltu meluntorjuntaa.

K: Onko meluesteiden kaiku ja pomppivuus vastakkaiselta meluesteeltda huomioitu tarpeeksi?

V: Lilkkennemelun leviamislaskennassa huomioidaan meluesteen pinnan akustiset
ominaisuudet, muun muassa ddnen vaimeneminen ja heijastavuus.

K: Kaarelan omakotitaloalueella (Arhipanpolku) kohdalla maasto on nousevaa maastoa
(Hakansberget), onko meluesteiden korkeus huomioitu taman kanssa?

V: Melun levidmislaskennassa on pohjalla maastomalli ja tuloste nayttaa
keskidganitason 2 m korkeudella todellisesta maanpinnasta.

K: Mika on kadun meluvaikutus omakotialueelle?

V: Uusi Kuninkaantammenrinne aiheuttaa uutta liikenteen dantéa Palotien, Laitilantien
ja Nydalin pihapiireissa. Talla hetkella keskidaanitaso on 55-60 dBA, ennustetilanteessa
50-55-dBA, silla meluesteet vaikuttavat paljon. Kuvista kannattaa katsoa tarkemmin,



silla tilanne alueella vaihtelee. Vertailua kannattaa tehda Vanhan Kaarelantien
nykytilanteeseen, silla meluesteiden vaikutus ei ulotu sinne.

Kommentti: Toivottavaa on, ettd meluesteet ovat kunnollisia. Keski-Euroopassa nakee tien paalle
kaartuvaa.

Kysymys: Eiké melusuojausta voida toteuttaa erillisend hankkeena aiemmin, kun kerran huomattava
meluongelma ylittaa jo kaikki rajat?

V: Valtatien lisdkaistat ja meluesteet tulee toteuttaa samanaikaisesti, koska
maarakenteet sijoittuvat osittain paallekkain ja tila mydhemmalle rakentamiselle on
lilan niukka. Jos meluesteet rakennetaan ensin, ei valtatien varteen enaa paase
kunnolla rakentamaan. Keha I:lla rakennettiin uutta meluseinaa lyhyt osuus, vaikka
toistaiseksi tarpeeton lisdkaista siind kohdalla jatettiin odottamaan my6hempaa
tarvetta ja sillan leventamista.

Kommentti: Hakuninmaan/Kaarelan asuinalueelle melu on todettu jo ldhes 30 v sitten
ympdristoterveydelle haitalliseksi. Harmillista ettei sita voi tehda erillishankkeena.

Kysymys: Tietddksemme meluaidoista on paatetty jo aikoja sitten, mutta nyt niitad halutaan vedattaa
porkkanana, jotta nama tiesuunnitelmat saadaan lapi...

V: Pelkkien meluesteiden toteuttamisesta ei ole koskaan tehty lopullista paatosta.
Hankkeeseen on aina kuulunut meluesteiden lisdksi kaista- ja ramppijarjestelyita.

Kommentti: Palautteiden perusteella meluasia on isoin ongelma alueella.
Kysymys: Miksi ei lasketa VT3 nopeuksia? Se vahentdd melua.

V: Nopeusrajoituksesta ei paateta tiesuunnitelmassa. ELY -keskus tekee tarvittaessa
erillisen nopeusrajoitus paatoksen. Ajoradat ja meluntorjunta on suunniteltu nykyisen
80 km/h nopeusrajoituksen mukaiseksi.

Kommentti: Taalta ainakin meluvallille iso peukku.

Kommentti: Korostaisin, ettd alueella asuville meluaitojen priorisointi tassa varsin suuressa
hankkeessa on tarkeaa.

Kysymys: Virallinen ilmoitus melusuojausten rakentamisesta tuli Kaarelaan muistaakseni
marraskuussa 2004.

V: ELY-keskuksella ei ole tietoa tallaisesta ilmoituksesta. Kohteen
toteuttamisvalmiutta on aikanaan kohotettu laatimalla rakennussuunnitelma, mutta
rahoituspaatosta ei ole koskaan tehty.

Kaavoitus

K: Tuoppikujan ja Kappatien asukkaat ovat olleet Keha II-hirressa yli 30v. Koska saamme
asemakaavan?

V: Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kaavoituksen aloittaminen on ilmoitettu.
Vuosina 2022-2023 on tavoitteena kaavoittaa ndma korttelialueet. Liikennealueet ja
korttelialueet kaavoitetaan erikseen, ne ovat eri luontoisia. Nyt on suunnittelun



kautta haettu kaavojen rajauksia ja se on I6ydetty. Tarkoitus on toteuttaa kaavat
[ahivuosina.

K: Kuinka paljon asukkaita Kaarelaan suunnitellaan nyt oikeasti?

V: Jaakonaho: Naiden uusien asemakaavojen asuntotuotanto ei ole merkittdavaa. Se on
nykyista tdydentavaa. Meidan tavoitteemme asuntotuotantoon tulevat muualta.
Kaarelaan tulee vehreda, tiivista pientalotuotantoa. Tassa on yksityinen
maanomistajuus taustalla ja pyrimme heita kuuntelemaan.

Vanha Kaarelantie

K: Minka takia rakennetaan katu Vanhalta —Kaarelantielta suoraan Hameenlinnanvaylalle? Pahin
liikennehan tulee Vihdintielta, ei Kaivokselasta.

Vastaus: Jos Kuninkaantammen eritasoliittyma rakennetaan, kannattaa se ilman
muuta liittdd myo6s Vanhalle Kaarelantielle. Talloin koko liikennejarjestelman
toimivuus paranee. Kaivokselan eritasoliittyman kuormitus vdahenee ja sen eri
liittymasuuntien toimivuus paranee. Talléin Vihdintielta Hdmeenlinnanvaylalle
pohjoiseen menevat voivat jatkaa Kaivokselaan, mutta Malminkartanosta ja
Myyrmaesta Helsingin suuntaan menevat voivat kayttda uutta liittymaa.

K: Vanhan Kaarelantien lilkenne tulee lisddntymaan paljon tdman takia. Jo ennestddn on ihan
tarpeeksi harmia. Emme kaipaa lisaa liikennetta tanne. Avatkaa Perhekunnantie ja jos ei, niin miksi
ei??

V: Nama tulivat esiin myos kevaan vuovaikutuskierroksella ja niihin on vastattu
yksityiskohtaisemmin vuorovaikutusmuistiossa. Perhekunnantie, samoin kuin
Paloheindantunneli on kaavoitettu joukkoliikennekaduiksi ja sinne ei muuta likkennetta
johdeta. Nykyisten asuinalueiden lapi rakennettaessa uusia katuja, nakyy ratkaisuissa
vahva poliittinen tahto ja samoin asukaspalaute. Esimerkiksi Perhekunnantielle ei ole
voitu asukaspalautteen vuoksi ajoneuvoliikennetta tuoda, vain joukkoliikennetta.

Kuninkaantammen eritasoliittyma palvelee Kuninkaantammen uutta aluetta ja myos
seutua.

K: Kannelmaessa on jo olemassa Kaarelantie niminen katu, onkohan parin kilometrin padssa olevan
kadun nimedminen Vanhaksi Kaarelantieksi jarkevasti harkittu?

V: Vanha Nurmijarventie Helsingin puolella on 200 m pitka ja liittyy Vantaan puolella
olevaan Vanhaan Kaarelantiehen. Ristiriitaa ei tule. Vantaalla nimittdin on Vanha
Nurmijarventie, joten Helsingissa siita pitdisi luopua.

Perhekunnantie
Kommentti: Ei lisaa lapiajoa Perhekunnantielle, jo nyt hurjastellaan lujaa.

Kysymys: Koska Perhekunnantie avataan? lhan alytdnta, ettei siella saa hairita, mutta Palotie
voidaan kylla pilata.

Kysymys: Hyva kysymys, miksi Perhekunnantieta ei avata liikenteelle virallisesti? Jo nyt paljon
"laitonta lapiajoliikennetta.



Kommentti: Eli Perhekunnantielld asuu jotain hienompaa vakea...joo ei hairita niita..

V: Perhekunnantien paa on asemakaavan mukainen joukkoliikennekatu, jonka
muuttaminen edellyttaisi asemakaavamuutosta. Katua ei muutenkaan avattaisi
kaikelle liikenteelle, silla se avaisi Himeenlinnanvaylan rinnalle vaihtoehtoisen reitin
Keha I:Itd Keha lll:lle Maununnevan ja Hakuninmaan asuinalueiden lapi.

Palotielle ei olla johtamassa lapiajoliikennettd. Paloaseman edessa ei ole
omakotitaloa, jota uusi katu héiritsee.

Vaikutukset katuverkon liikennemaariin
K: Mitka tulevat olemaan Vanha Kaarelantien liikennemaarat uudessa asennossa?

V: Vuodelle 2030 on laadittu liikenne-ennuste ja siita on laadittu toimivuustarkastelut.
Vanhalla Kaarelantielld on uuden Kuninkaantammenrinnekadun kiertoliittyman
eteldpuolella arkiliikenteen maara noin 7000 ajoneuvoa ja taman liittyman
pohjoispuolella noin 4000 ajoneuvoa arkivuorokausina.

Kuninkaantammenrinteen pohjoispuolisella osiolla liikenne vahenee merkittavasti eli
Vaskivuorentien ja Kuninkaantammenrinteen valiselld osuudella, tasta eteldan
lilkennemaarat nousevat. Vantaan puolella nousee noin 9000:een. Tama johtuu keha
Il:n tilavarauksen poistumisesta, minka vuoksi kohtaan voidaan esim. kaavoittaa
asumista.

Ojamaéentielld ajoneuvomaara on ennusteen mukaan noin 5000.

Muut kysymykset
K: Keha Il sanotaan haudatuksi. Onko nyt uusi suunnitelma kyseessa?

V: Ei ole. Jos 20 metrin levyinen ajorata rakennetaan nyt suunnitellun mukaisesti ja
muu ymparisto kaavoitetaan asumiselle ja toimitiloille, niin kovin helposti siihen ei voi
enad tuoda 70 metrin levyista Keha ll:sta. Kyseinen maantie on pudotettu Helsingin ja
Vantaan yleiskaavoista sekda Uudenmaan maakuntakaavasta pois. Ja jaad seuraavaksi
pois Helsingin maanlaisesta asemakaavasta tuolla Honkasuon tunneliosuudella.

K: Miksi Vantaata rangaistaan talla? Malminkartanon suunnalta tulevat Vanhaa Kaarelantieta
haluavat pohjoiseen eika Helsingin suuntaan!

V: My6s Myyrmaen ja Vaskipellon asukkaista monet haluavat ajaa Helsingin suuntaan.
Vihdintie on Malminkartanosta Helsingin suuntaan hidas ja hairioherkka, joten
Hameenlinnanvayla on hyva vaihtoehto.

Kommentti: Vanha pyoréatie on erinomaisen turvallinen seka ita- etta lansipuolella...

Kommentti: Oikein hyvia suunnitelmia. Monta liikenteellisesti hankalaa kohtaa saadaan nailla
sujuvammiksi. Ja ennen kaikkea turvallisemmiksi.

Kysymys: Eikod Helsinki ja Vantaa pysty sopimaan asioista niin ettei tarvitse rakentaa liittymia parin
sadan metrin vdlein?



V: Kaivokselan ja Kuninkaantammen eritasoliittymien valinen etaisyys olisi 550 m.
Nykyaan Hameenlinnanvaylan ja Kantelettarentien eritasoliittymien etdisyys on 530
m. Hdmeenlinnanvaylan ja Pirkkolan eritasoliittymien vali on 560 m. Kyse on
liikenteellisesta tarpeesta.

K: Kalannintien kdantopaikalta lahtee alikulkutunneli jalankulkijoille ja pyorailijoille.
Alikulkutunnelissa on usein paljon vetta. Voiko tuon ongelman hoitaa samalla tai jopa aikaisemmin?

V: Aivan hiljattain on keskusteltu tasta pohjavesiongelmasta ja sen ratkaisemisesta
tassa samassa yhteydessa. Pari vaihtoehtoa on keksitty.

K: Miten estetaan lapiajolilkkenne Kuninkaantammen kautta?

V: Kuninkaantammen kadut ovat Kuninkaantammenkiertoa lukuun ottamatta
paattyvia, joten lapiajoa ei tule. Kuninkaantammenkierrolle tulee sellaista liikennetta,
jonka lahto- tai maarapaa on lahella tai reitin sujuvuus on parempi kuin
vaihtoehtoisilla reiteilla.

K: Eli Kaarelan VPK talo puretaan?

V: Kaarelan VPK:n taloa ei pureta. Suunnittelussa on huomioitu, ettd VPK:n toiminnot
voivat jatkua edelleen.

K: Eli jos Kuninkaantammen lisdarakentaminen vaatii Vanhan Kaarelantien lisarakentamista, niin
eikéhan se ongelma ratkaisisi olla kokonaan rakentamatta?

V: Kuninkaantammeen ei tule lisdrakentamista nykyiseen asemakaavaan verrattuna.
Seudulle tulee lisdrakentamista katujen rakentamisesta huolimatta, joten katuja on
syyta rakentaa haittojen valttamiseksi.

K: Palotien asukkaat varmaan aika kiukkuisia taman takia. mutta tokihan luovumme mielellamme
kotimaisemista Helsingin nukkumaldhitiden takia. Olette varmaan ylpeita itsestdanne

V: Palotien alueen kaavoittaminen on Vantaan kaupungin kasissa. Helsingin puolella
sijaitsevat asemakaavoittamattomat alueet pyritdan kaavoittamaan samanaikaisesti.
Myyrmaden ja Kaivokselan alueella vaestéennuste kasvaa 2018-2028 vililla yli 6000
hengella.

K: Mista kohtaa jarjestyy kevyen liikenteen ylitys Vt3 yli nykyisen Palotien pdasta lahtevan
ylikulkusilllan kohdalla?

V: Salmelin: Palotien kevyenliikenteensilta sailyy nykyiselldan.

K: Suunnitelmiin tuli paljon palautetta kommentointikierroksella. Oletteko hyotykayttaneet ja milla
tavalla saatua palautetta

V: Palautteista oli paljon hyotya, silla esimerkiksi tietdmys alueesta lisdantyi
entisestdaan. Palautteiden perusteella joihinkin asioihin kiinnitettiin enemman
huomiota ja hankittiin myos lisatietoa. Joitakin yksittaisia suunnitteluratkaisuja tehtiin
palautteiden perusteella.

K: Miksi uudesta liittymasta ei paase liittymaan Hameenlinnanvéylille pohjoiseen / pohjoisesta
Hameenlinnanvaylaltd Kuninkaantammeen / Kaarelaan?



V: Lahekkaisten eritasoliittymien sekoittumiskaistoja ei saada kunnolla tehtya.
Kaivokselan liittyman toimivuus pohjoisen suuntaan paranee, kun eteldan suunnan
liikenne vahenee eli myos tarve on vahaisempi.

K: Mita tapahtuu pyoratielle Hdmeenlinnanvaylan varressa Kaarelan kohdalla?

V: Suunnitelmassa on esitetty uusi pyordilyn paareitti Himeenlinnanvaylan
itdpuolelle. Lansipuolella pyoratie poistuu osittain Hdmeenlinnanvaylan rinnalta.
Lansipuolen pyoratie poistuu Himeenlinnanvaylan uusien lisdkaistojen ja
meluesteiden vuoksi.

K: Kuvia olisi huomattavasti helpompi seurata, jos ne olisivat aina eteld-pohjoissuuntaisia.

V: Tie- ja katusuunnitelmat laaditaan siten, etta vayla on vaakatasossa. Tama
helpottaa esim. vertaamista pituusleikkauksiin. Katusuunnitelmien koostepiirustus on
kuitenkin laadittu nimenomaan esittelyja varten ja se on ilmansuuntien mukaisesti.

Kommentti: Onko ikina kdynyt niin, etta asukkaiden valituksista olisi ollut mitdan hyotya...aina vaan
sama juttu...saa kuulua muttei vaikuttaa

V: Hyotya on paljonkin. Suunnittelua on viety vuorovaikutteisesti eteenpain, aiempi
palaute on kayty lapi ja silhen on vastattu vuorovaikutusmuistiossa. Muistioon padset
tutustumaan tasta. Pitaa paikkansa, ettd padosassa palautteista halutaan estaa
muutokset nykytilanteeseen omassa lahiymparistossa. Tama on ristiriidassa
suunnittelun lahtokohtien kanssa, kun tavoitteena on tehda jokin muutos
tulevaisuuteen varautumiseksi. Palautteissa voidaan esittda myds sellaisia ratkaisuja,
jotka ajavat omaa etua toisten edun kustannuksella. Talléin joudutaan arvioimaan
ratkaisua tasapuolisesti. Nyt esilla olevia tie- ja katusuunnitelmaluonnoksia seka
Helsingin asemakaavamateriaalia voi kommentoida 30.12. asti.

K: Miten ja mita reittid on suunnitelmissa varauduttu Jokeri2 raitiotielinjaan?

V: Kaivokselan liittyman kohdalla Vaskivuorentielld varaudutaan myos raitiotiehen.
Linjan on suunniteltu kulkevan idan suunnasta Paloheinan tunnelin ja
Kuninkaantammen kautta Myyrmakeen.
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https://kartta.hel.fi/helshares/pw_docs/d0243001/Vt3_Vuorovaikutusmuistio_H%C3%A4meenlinnanv%C3%A4yl%C3%A4_(Vt_3)_v%C3%A4lill%C3%A4_Kannelm%C3%A4ki-Kaivoksela,_Kuninkaantammen_eritasoliittym%C3%A4.pdf
https://kartta.hel.fi/helshares/pw_docs/d0243001/Vt3_Vuorovaikutusmuistio_H%C3%A4meenlinnanv%C3%A4yl%C3%A4_(Vt_3)_v%C3%A4lill%C3%A4_Kannelm%C3%A4ki-Kaivoksela,_Kuninkaantammen_eritasoliittym%C3%A4.pdf

K: Mita kautta jatkossa hiihdetdaan Kannelméaesta Paloheinaan?

V: Nykyinen reitti Himeenlinnanvadylan lansipuolella on taman hetken tiedon mukaan
sailymassa. Itdpuolella on rakennettu uusi reitti Helene Schjerfbeckin puistoon. Tahan
asti valtatien ylitys on ollut Palotien ylikulkukaytavaa pitkin, jatkossa
Kuninkaantammen risteyssiltaa pitkin. Kavelyosuus siis pitenee.

K: Liikenne- ja viestintaministerion tavoitteena on, etta kavelyn ja pyorailyn matkamaarat kasvavat
30 prosenttia vuoteen 2030 mennessa. Helsingin kaupungin tavoitteena on, ettd pyoéraliikenteen
kulkutapaosuus on vahintaan 20 prosenttia vuoteen 2035 mennessa. Miten kulkutapasiirtyma pois
autoilusta on huomioitu autoliikenteen ennusteissa?

V: Kulkutapasiirtymia ei ole saadetty, vaan mallijarjestelma ennustaa ne
ennustevuodelle 2030 (pohjana toki nykytilanne ja liikkkumistutkimuksen aineisto).

Tavoitteellista skenaariota on rakennettu MAL-suunnitelmassa, jossa on kuvattu mm.
tieliikenteen hinnoittelutoimet tavoitteen mukaisen kulkutapajakauman
saavuttamiseksi ja autoliikenteen kasvun hillitsemiseksi. Koska tdssa tydssa on
tarkasteltu Kuninkaantammen uutta eritasoliittymaa ja sen toimintaa, on ennusteen
lahtokohtana kuitenkin kaytetty ns. 2030 BAU -skenaariota, jossa tieliikenteen
hinnoittelutoimia ei ole kdytdssa, jotta liittyman toimivuus saadaan tarkasteltua ns.
maksimiliikenteelld. Simulointitarkasteluissa on kdytantona kdyttaa “rajoittamatonta”
autoliikennemaaras, jotta liittymien toimivuudesta ei synny ns. liian ruusuista kuvaa.

Malli ennustaa joka tapauksessa pyorailyn ja kdvelyn matkamaarien kasvua nykyisesta
vuoteen 2030, vaikka tieliikennetta ei olisi erikseen hinnoiteltu, mutta nuo
tavoiteluvut eivat valttamatta tayty. Myos maankayton tiivistaminen lisaa mallissa
kdvelyn ja pyorailyn maara, eli maankayton tiivistaminen Kuninkaantammen alueella
kasvattaa myos kavelya ja pyorailya.

K: Miksi VT3 tdanne alueelle ei suunnitella nyt raitioliikennettd, kun Keha | kohdalta eteldan varmaan
sellaista on tulossa. Minne kaikki autot silloin laitetaan?

V: Helsingin yleiskaavassa (yleiskaava 2016) ei ole osoitettu pikaraitiotieta
Hameenlinnanvayldlle. Himeenlinnanvaylan pikaraitiotie on ollut
kaupunginvaltuuston hyvaksymassa yleiskaavaehdotuksessa mukana osana
Hameenlinnanvaylan kaupunkibulevardia, mutta tdma suunnitelma ei ole ulottunut
Keha I:n liittymaa pohjoisemmaksi. Yleiskaava 2016 ei kuitenkaan saanut
Hameenlinnanvaylan bulevardisoinnin osalta lainvoimaa, joten Yleiskaava 2002
voimaan jadi voimaan Hameenlinnanvayldn Vihdintien ja Kehan I:n viliselle osuudelle.

Kommentti: Todella hienoa! N&ita kaikkia parannuksia on siis todella odotettu ja tarvittu jo vuosia.
Kommentti: Kaikki tiet mitka rakennetaan tayttyvat autoilla. Keha Il poistettiin ilmastosyista.

V: Keha Il on jaanyt toteuttamatta Helsingin ja Vantaan kaupunkien aloitteesta. Myo6s
hankkeen hyoty-kustannussuhde oli heikko, mika johtui korkeista rakentamisen
kustannusarvioista.

Kysymys: Toivottavasti tulee myds liikennevalvontakameroita, koska Hakuninmaan kohdalla ajetaan
paljon ylinopeutta ja moottoripyodrien ja muidenkin kiihdytysmelu kovaa.

V: Automaattisesta nopeusvalvonnasta paatetaan myohemmin hankkeen edistyessa.



Kommentti: Paikan viihtyisyys tuhotaan nopeasti rakentamalla lisaa taloja.
Kysymys: Mita tama kaikki maksaa?

V: Hinta tullee olemaan noin 40 miljoonaa euroa. Tata ei ole viela tarkasti laskettu.
Aiemmin hinnaksi on laskettu 37 miljoonaa euroa.

K: Onko olemassa vaara, etta hanke ei rahoitusmielessa kerkea valmiusasteensa takia kiinni

koronaelvytysrahoihin vaan jaa iati toteuttamatta, kun massiiviset sdastot on aloitettava seuraavan
hallituksen aikana?

V: Hanke on mukana Helsingin seudun MAL-sopimuksessa. Rahoituspaatokset
tehddan eduskunnassa ja kaupunkien valtuustoissa. Hyvaksymispdatdkset tehddan
lilkenne- ja viestintavirastossa, kaupunkien lautakunnissa tai virkamiespaatoksina ja
asemakaavoista paatetdan kaupunginvaltuustoissa. Suunnittelijat eivat voi vaikuttaa
paatoksentekoon, mutta voivat tehda hyvat suunnitelmat, joiden toteuttamisen myos
poliitikot ndkevat perustelluiksi.

K: Onko ihan pakko saada kaikki sullottua tdnne keha lll:n sisdpuolelle? Onko Suomi jo muuten
rakennettu tayteen, ettd tanne on kaikki tungettava? Eihdan kukaan viihdy taalla enaa.

V: Maankayton, asumisen ja lilkenteen sopimus (MAL) perustuu Helsingin seudun 14
kunnan ja valtion yhteiseen tahtotilaan seudun kehittdmisesta. Sopimuksella
vahvistetaan kuntien keskindista yhteistyota ja suunnitteluyhteistydn jatkuvuutta,
kumppanuutta seudun kuntien ja valtion valilld seka osapuolien sitoutumista seudun
kehittamiseksi tarvittaviin toimenpiteisiin. Sopimuksella varaudutaan pitkajanteiseen
kehitykseen ja toimenpiteiden voimistamiseen tarvittaessa.

K: Vaikeaa nahda miten nama kyseiset vaaranpaikat parantuisivat ndilla suunnitelmilla?? Tassa ei
edes nay kaivokselan "murheenkryyni" liittyma...

V: Tassa tarkoitetaan ilmeisesti Helsingin liilkenneturvallisuuskyselyn karttamerkintdja.
Vaaranpaikat poistuvat esimerkiksi Kaarelantien ja Kanneltien kohdalla johtamalla
pyoréliikenne sillalla katujen yli. My6s Kaivokselan eritasoliittyma nakyy merkint6ing,
mutta Vanhan Kaarelantien ja Vaskivuorentien liittyma ei. Kysely on tehty koko
Helsingin kaupungin alueelle eika talle suunnittelualueelle.

K: Ihan alytonta rakentamista! Jos rakennat tien, sinne tulee autoja. Ei tdma ole tiesuunnittelua, vaan
-jatketta. Lisaa taloja, lisda asukkaita, lisda teita. Rakennusfirmat kiittavat ja luonto, ihmiset ja
paikalliskulttuuri karsivat.

V: Hanke parantaa muun liikenteen lisaksi myos joukkoliikenteen, jalankulun ja
pyoradilyn yhteyksia alueella seka my6s viheralueiden saavutettavuutta.

Kommentti: Vantaalla valitettavasti typeryys niin huipussaan etta poistetaan tyopaikat alueelta ja
tehdaan nukkumalahioita tilalle!

Kommentti: Raitiotie on Vihdintien suunnasta suunniteltu Myyrmakeen. On kysymys valinnoista.
Massa-autoilu on tullut tiensad paahan ja ilmastokysymykset pitdisi olla etusijalla.

Tasmennys: Raitiotie Vihdintien suunnasta on paattymassa Kannelmakeen. Myyrmaen
katujen suunnittelussa kylla varaudutaan raitiotiehen niin Vihdintien, Malminkartanon
kuin Kuninkaantammenkin suunnasta, mutta raitiotien varsinaista suunnittelua, saati
rakentamista saataneen odottaa vield muutama vuosikymmen.



