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1. Yleista

Tama esiselvitys on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen ja Raaseporin kaupungin toimesta ja
suunnittelukonsulttina on ollut Ramboll Finland Oy ja alikonsulttina Innogeo Oy.

Tilaajan projektipaallikkona toimi Mira Aaltonen ja alueiden kéayton seka kaavoituksen
asiantuntijana Olli Miettinen Uudenmaan ELY-keskuksesta. Raaseporin kaupungin
asiantuntijoina ovat tyéhon osallistuneet tekninen johtaja Jan Grondahl,
kaupunkisuunnitteluarkkitehti Simon Store ja suunnitteluvastaava Henrik Westerlund.
Suunnittelukonsultin projektipaallikkdna toimi Martti Lehtinen.

Liittymé&n parantamisesta laaditaan seuraavaksi tiesuunnitelma, joka perustuu kevaalla 2019
laadittuihin suunnitteluperusteisiin "Vt 25 parantaminen maantien 111 liittyméan kohdalla
tiejarjestelyineen, Raasepori, 26.4.2019” seka tassa esiselvityksessa suunniteltuun
periaateratkaisuun ensimmaisessa vaiheessa toteuttavasta kevennetysta eritasoliittymasta.

. Hankkeen tausta, laht6kohdat ja tavoitteet

2.1. Sijainti jaliikenne

Vt 25 on Uudenmaan merkittéava poikittaisyhteys, joka leikkaa kaikki Helsingista lahtevat
paatiet. Valtatie 25 on suunnittelualueella Liikkenne- ja viestintdministerion antaman
asetuksen mukainen paavayla (palvelutaso luokka I). Valtatie 25 on suunnittelualueella
paateiden toimintalinjojen mukainen raskaan liikenteen runkoyhteys. Valtatie 25 on
nykyisin osa suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa (SEKV, muu reitti) ja myds osa
SEKV-tavoiteverkkoa.

Google

Kuva 1. Valtatien 25 ja maantien 111 liittyméaalue

Maantie 111 on seututie sekd Karjaan lantinen ohikulkutie, jonka kautta paasee Pohjaan
ja Fiskarsiin ja paattyy kantatielle 52.

Valtatiella 25 liikennemaarat ovat vuonna 2017 olleet mt 111 liittymasta Hangon
suuntaan noin 9 900 ajon. /vrk ja Hyvinkaan suuntaan n. 7 600 ajon. /vrk, josta raskaan
likenteen osuus 11...14%.

Maantien 111 liikennem&ara oli n. 6 500 ajon. /vrk, josta raskaan liikkenteen osuus 6%.

Ramboll 30.8.2019
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2.2.

2.3.

2.4,

Maankaytto ja kaavoitus

Raaseporin kaupungilla on tavoitteena kehittda ja lisata maankayttta seka
Lepinpellonkadun ettd Uikkukujan varrella.

Toimivuustarkastelussa 2018 esitetyn ratkaisun l&ahtékohtana on ollut maankayton
kehittaminen Raaseporin kaupungin tavoitteiden mukaiseksi seka valtatien 25 ja
maantien 111 liittyman toimivuuden varmistaminen uuden maankayton tilanteessa.

Tien nykytila ja ongelmat

Valtatie 25 (Hangontie) ja maantien 111 (L&ntinen ohikulkutie) liittyméassé on liikenteen
toimivuuden kannalta ongelmia. Maantieltd 111 vasemmalle, Hyvinkdan suuntaan,
k&antyminen on ruuhka-aikana hankalaa ja vasemmalle k&éantyvén liikenteen toimivuus
on luokassa F (erittain huono).

Myds maantien 111 Lepinpellonkadun liittymassa on toimivuusongelmia.
Lepinpellonkadulla on kaksi suurta liikennetté palvelevaa keskittymaa.

Valtatien 25 ja seututien 111 liittyman vaikutusalueella on tapahtunut vuosina 2012-2016
viisi poliisin tietoon tullutta likenneonnettomuutta. Yksi onnettomuuksista johti
henkildvahinkoihin ja loput nelja olivat omaisuusvahinkoja.

Hankkeen tavoitteet

Turvataan alueen maankayton kehittyessa valtatien 25 sujuvuus, maantien 111 ja
l&aheisen katuverkon sujuvuus, jalankulun ja py6railyn edellytykset seka parannetaan
likenneturvallisuutta.

3. Ensimmaisen rakennusvaiheen ratkaisu

3.1.

Ramboll

Aikaisemmat suunnitelmat

Aluevaraussuunnitelma 2010, Rombinen eritasoliittyma

Esiselvityksen ratkaisussa on otettu huomioon mahdollisimman hyvin
aluevaraussuunnitelman 2010 ratkaisut. Ensimmaéisessé vaiheessa toteutettavan
kevennetyn eritasoliittyman ramppilinjaus noudattelee rombisen eritasoliittyman
ramppien sijaintia.

Lahtokohtana on ollut, etta pohjanvahvistuksia sekéa leikkaus- ja pengerrystéita pyritdén
jo téssa vaiheessa tekemdaan niin, ettd ne palvelevat mahdollisimman hyvin
lopputilanteen mukaista rombisen eritasoliittyman ratkaisua.

Koska rombiseen eritasoliittymaan perustuvassa ratkaisussa on valtatie 25 siirretty
eteldan ja tasattu merkittavasti alemmas nykytasostaan, ei esiselvityksen mukaista
alikulkusiltaa kuitenkaan voida hyddyntaa lopputilanteessa.

Toimenpidetarkastelu 2017, Kevennetty eritasoliittymé

Esiselvityksen ratkaisu on vuonna 2017 laaditun toimenpidetarkastelun suosituksen
mukainen.
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3.2.

Toimivuustarkastelu 2018, Kevennetty eritasoliittymé

Esiselvityksen ratkaisu on vuonna 2018 laaditun toimivuustarkastelun suosituksen
mukainen.

Kevennetty eritasoliittymé

3.2.1. Teknisen ratkaisun kuvaus

Rakennettavan rampin geometriaa ja maantien 111 ja Lepinpellonkadun kiertoliittyman
sijaintia on tAsmennetty toimivuustarkastelussa 2018 esitettyyn nahden.

Kiertoliittyman siirrolla saadaan toteutettua kaistapari sekoittumisalueineen maantielle
111 valtatien 25 liittyméan ja Lepinpellonkadun valille.

Kiertoliittyméasta on myds poistettu vapaa oikea Lepinpellonkadulta pohjoiseen, koska
kevyt liikenne ristedd kohdan tasossa. Suunnitelmakartta on liitteena 2 ja
pituusleikkaukset liitteissa 3...7.

Pohjanvahvistuksia tehdaan alikulkusillan kohdalla massanvaihtoina ja rampin kohdalla
peltoaukealla kahdessa kohdassa kevennysrakenteena. Kaikki nykyisen rakenteen
levennysten vaatimat pohjanvahvistukset tehdaan kevennysrakenteina. Rampin ja AD-
Centerin tontin valiin toteutetaan pysyva ponttiseina. Pohjarakennuskartta on liitteena 8.

Valtatien 25 alittavan rampin ja samaan yhteyteen suunnitellun ulkoilureitin
siltaratkaisuksi on suunniteltu ulokelaattasilta. Sillan yleispiirustus on liitteend 9.

3.2.2. Rakennettavuuden arviointi

Ramboll

Alueella esiintyy savikerros, joka ulottuu 3-10 m syvyyteen maanpinnasta. Savikerros
vaihtelee varsin paljon ja kuivakuoren paksuus vaihtelee 0,5 metristé noin 3 metriin.
Savikerroksessa, varsinkin sen ylaosassa, esiintyy monin paikoin myds silttia tai
hiekkaa. Pehmeinta savea (siipikairalla mitattu leikkauslujuus 9-14 kPa) esiintyy paikoin
alueen keskivaiheilla, mutta vain 1,5-2 m syvyyteen saakka.

Alueen pohjaolosuhteet ovat sellaisia, ettd ne eivat aseta rajoituksia rakentamiselle
nykyisten teiden tai |&heisten piha-alueiden pysyvyyden kannalta, kunhan suunniteltu
tuenta (ponttiseind) toteutetaan ennen rampin leikkaustéiden aloittamista.

Alikulkusillan rakentamisen ajaksi tulee jarjestaa kiertotie siltatytmaan ohi.
Kiertotiejarjestelyissa voi tukeutua myds Tammisaarentiehen eli valtatien 25
rinnakkaisvaylaan ko. jaksolla. Siltapaikan valittbmassa laheisyydessa, vain
tyOnaikaiseen kayttoon tarkoitettu, kiertotieosuus on arvioitu olevan toteutettavissa ilman
mittavia pohjanvahvistuksia ns. valiaikaisena painuvana rakenteena.

Valtatien 25 ja maantien 111 rakenteen levennykset pohjanvahvistuksineen voidaan
toteuttaa ilman kiertotiejarjestelyja kaventamalla poikkileikkausta ja alentamalla
nopeuksia tyon ajaksi.

Kiertoliittymén rakentaminen ja siihen liittyvien katujen muutokset ovat toteutettavissa
kohtuullisen vahaisin hairidin tydmaan lapi kulkevalle liikenteelle, koska kiertoliittyma
rakennetaan paaosin nykyisen tasoliittyman lansi- / pohjoispuolelle.

30.8.2019
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Rampin rakentaminen tapahtuu nykyisten teiden ulkopuolella ja eik&a hairitse maanteiden
likennetta.

Alikulkusillan yhteyteen suunniteltu ulkoilupolku on esiselvityksessa osoitettu liittyvan
maankayttoon kohdassa, jossa se ei ehk& uusimpien asemakaavaluonnosten mukaan
ole mahdollista. Jatkosuunnittelussa tulee yhdess& Raaseporin kaupungin kanssa
varmistaa ulkoilureitin rakennettavuus esitettyyn kohtaan tai suunnitella se uuteen
paikkaan.

3.2.3. Vaikutusten arviointi

Ramboll

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisten vaikutusten arvioimiseksi ja tarvittavien littymajarjestelyjen suunnittelun
tueksi paivitettiin tarkastelualueen likenne-ennusteet. Lepinpellonkadun ja Uikkukujan
likennemaarat (valivaihe noin 2030 ja lopputilanne noin 2050) perustuvat 2018 tehtyyn
selvitykseen (FCG), jossa oli arvioitu uuden maankayton matkatuotoksia. Maanteiden
osalta kaytettiin Vaylaviraston uusinta liikenne-ennustetta, jonka mukaan vt 25 liikenne
kasvaa noin 18 % vuoteen 2030 ja noin 35 % vuoteen 2050 mennessa. Mitoittavana
tilanteena tutkittiin iltahuipputuntia, jolloin asiakasliikenne on vilkkaimmillaan.

Nykyisin tarkastelualue on ruuhkautumisherkka, ja jo FCG:n edellisen vaiheen
tarkasteluissa on todettu, etta olemassa olevilla jarjestelyilla alueen maankayton
kehittaminen pahentaa ruuhkia merkittavasti.

Taman tyon yhteydessa laadittu toimivuustarkastelu on liitteenéd 1. Toimivuustarkastelu
tehtiin alla olevan kuvan mukaiseen kehitettyyn likenneverkkosuunnitelmaan.

Kuva 2. Suunnitelmakartta, luonnos 26.4.2019 / Ramboll

Kuvan 2 mukaisella verkkosuunnitelmalla nykytilanteen likenneméaarilla verkko toimii
erittdin hyvin. Palvelutaso liittymissa on A.

Valivaiheen liikennemaarilla maantielle 111 voi kiertoliittym&&n saapuvissa suunnissa
ajoittain syntya maksimissaan noin 60 metrin jonoja raskaan liikenteen vaikutuksesta.
Keskimaarainen viive on kuitenkin 5 sekuntia, joten liikenne on sujuvaa. Liittymien
palvelutaso on edelleen A.

Lopputilanteen liikkennemaarilla Lepinpellonkadulle voi syntya jono, joka yltaa yli
Liikenteen palvelualueiden tonttilittymien. Jono syntyy, jos useampi raskas ajoneuvo
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Ramboll

tulee liittym&&n yhta aikaa. Tonttilittymia olisi siksi hyva siirtdéd kauemmas
kiertoliittymdasta. Jono saataisiin lyhenemaén lisaéamalla vapaa oikea Lepinpellonkadulta
pohjoiseen maantielle 111, mutta télldin maantien 111 ylittava suojatie olisi korvattava
alikululla.

Normaalisti likenneverkko toimii hyvin myds ilman Lepinpellokadulta pohjoisen suuntaan
maantielle 111 k&antyvaa vapaata oikeaa. Palvelutasoluokka kiertoliittymassa on joka
suunnassa A. Tarkastelujen perusteella valtatien ja kiertoliittyman vali on riittava sille,
ettd valtatieltd tulevat ajoneuvot ehtivat valita oikean kaistan ajoissa ennen
kiertoliittymaa.

Valtatieliittyman sujuvuus ja selkeys paranevat, ja vakavien kohtaamis- ja
ristedmisonnettomuuksien riski pienenee. Vt 25:n liittyma toimii kuvan 2 suunnitelman
mukaisena hyvin kaikissa ennustetilanteissa. Maksimijono lopputilanteessa (57m) syntyy
Hangon suunnasta maantielle 111 kdannyttiessa. Keskiméaarainen viive on kuitenkin
vain 4 sekuntia.

Katuliittymé&n toimivuus varmistuu myds ennustetilanteessa, jossa maankayttoa ja
likennettd on merkittavasti nykyista enemman.

Kavelyn, pyorailyn ja ulkoilun verkot pysyvat toiminnallisesti ennallaan.

Ratkaisu mahdollistaa paitsi eritasoliittymén jatkokehittdmisen niin myds katuverkon
taydentamisen seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Esitetylla ensimmaisen vaiheen ratkaisulla luodaan edellytykset Lepinpellonkadun ja
Uikkukujan maankayton kehittdmiselle Raaseporin kaupungin asettamien tavoitteiden
mukaisesti.

Lepinpellonkatu ja Uikkukuja méaéaritelladn asemakaavoissa, jotka laaditaan
tiesuunnitelmavaiheen aikana.

Vaikutukset paastdihin (melu, tarin& ja ilmanlaatu)

Liikennevirtojen sujuvuuden parantumisen myota liikenteen paastéjen oletetaan
vahenevan.

Seuraavassa vaiheessa tulee kuitenkin varmistaa, etta Valtioneuvoston
periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivéat ylity hankkeen
vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistéilla eik& virkistys- ja luonnonsuojelualueilla
(55 dB /45 dB).

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilla ei alustavasti ole arvioitu olevan haitallisia
vaikutuksia pinta- ja pohjavesiolosuhteisiin. Asiaa tarkennetaan jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja elaimisté6n

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteill ei ole arvioitu olevan haitallisia vaikutuksia luonnon
olosuhteisiin.

30.8.2019
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Rakentamistoimenpiteet rajautuvat padosin nykyiselle tie-, likenne tai katualueelle.
Uuden rampin rakentaminen tapahtuu nykyisen etelapuolella viljelyskaytdssa olevalla
peltoalueella.

Hankealueen ulkopuolella oleva Lepinjarvi (Lapptrasket) on Natura 2000 -aluetta
(FIO100011 Lapptrasket SAC/SPA). Lapptrasket sisaltyy valtakunnalliseen lintuvesien
suojeluohjelmaan. Natura-alueen rajaus noudattaa padosin lintuvesien rajausta,
pohjoisosassa on kunnossapitoa edellyttava laskuoja jatetty natura-alueen ulkopuolelle.
Alueen suojelutavoitteet toteutetaan luonnonsuojelulain mukaisena suojelualueena.

Karis

Krogen

Visanbacka

Snot

Degerby

¥
Degerby

Langéngarna

Brakan
Nyherr

% [——

Kuva 3. Lepinjarven natura-alue

Vaikutukset maisemaan, miljodseen, kulttuuriarvoihin ja alueen kiinteistoihin

Rakentamistoimenpiteet rajautuvat paaosin nykyiselle tie-, likenne- tai katualueelle.
Tiealuetta tarvitaan lisd& uuden rampin kohdalla, valtatien 25 etelapuolella
viljelyskaytdssa olevalla peltoalueella.

Kuva 4. Muinaismuistokohteet ja maisemalaue

Rakennettava ramppi sivuaa valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
(Snappertunan joki — Fagervik, MAO010004) rajaa. Rampin pystygeometria (alittaa
valtatien 25) takia vaikutukset maisemaan ovat erittain vahaiset.

30.8.2019
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Suunnittelualueen itdosassa ramppijarjestelyt ja nykyisen tien leventdminen sivuavat ja
ovat vahaisessa maarin paallekkain kiintean muinaisjaannoksen (Ostergard,
220010032) pohjoisreunan aluerajauksen kanssa koska muinaisjadnnoksen rajaus
ulottuu tiealueelle. Rakentamistoimenpiteet pysyvat nykyisen tiealueen sisalla.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteill& ei ole arvioitu olevan haitallisia vaikutuksia alueen
kiinteistdihin tai miljoéseen. Toimenpidealueella ei ole suojeltuja rakennuksia tai
valtakunnallisesti merkittévia rakennettuja ymparistoja.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja turvallisuuteen

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteill& ei ole arvioitu olevan haitallisia vaikutuksia ihmisiin
ja viihtyvyyteen. Turvallisuustilanteen arvioidaan paranevan.

3.2.4. Massatilanne

Mikali maaleikkausmassat eivat kelpaa penger- tai luiskatayttoihin on ljitystarve
maksimissaan noin 32 000 m3 (sisaltaa 1400 m® massanvaihdon kaivuumassoja), mutta
voidaan olettaa, ettd ainakin osa on hyddynnettavissa hankkeen sisalla. Penger- ja
luiskatdytemassoja tarvitaan noin 10 000 m3. Pintamaan poistot, 3700 m3, eli nykyiset
luiskat ja mullat voidaan oletettavasti hyodyntaa hankkeen luiskataytoissa ja
maisemoinneissa. Massojen kaytt6 tarkentuu tiesuunnitelmavaiheessa massojen
luokituksen myota.

4. Alustava kustannusarvio

Esiselvityksen mukaisen ratkaisun kustannusarvio on 3,89 M€ (MAKU-indeksi 04/2019 =
106,40 (2015=100).

Maanteiden osuus on n. 93% (n. 3,63 M€). Osuuteen siséltyy sillan kustannukset 1,23
M€. Katujen osuus on n. 7% (n. 0,26 M€). Uudenmaan ELY-keskus ja Raaseporin
kaupunki paattavat kustannusjaon periaatteista seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

Esiselvityksen kustannusarviossa on tyémaatehtaville varattu 0,35 M€ ja tilaajatehtéville
0,64 M€. Hanketehtavat maaritettiin ohjeen "Vaylahankkeiden kustannushallinta
(Lilkkenneviraston ohjeita 46/2013)” mukaisesti esiselvitysvaiheen prosenteilla
(varauksissa 14%). Nain on hallittu kustannusriskid esiselvitysvaiheen kustannusarvioon
siséltyvien epavarmuuksien osalta. Sillan kustannusarvio sisdltdd SILAVA-laskennassa
lisattavat yhteiskustannukset 25%.

Kustannusarvion epavarmuudet liittyvat mm.
¢ Mahdolliseen meluntorjuntaan, joka suunnitellaan ja mitoitetaan vasta
seuraavassa vaiheessa
e Maastomallin tarkkuuteen
e Johto- ja laitesiirtoihin (alueella mm. kaukolampdlinja)
o Massojen kuljetuksiin (leikattavien massojen kaytettavyys hankkeella / 1gjitystarve
kuljetusetéaisyyksineen)

Kustannusarvio on liitteena 10.

MAKU-indeksin 130 (2010=100) mukainen kustannusarvio on 4,19 M€.

Ramboll 30.8.2019
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LIITE 1: LITKENTEEN TOIMIVUUSTARKASTELU
RAASEPORIN KAUPUNKI: VT25, ST 111, LEPINPELLONKATU JA UIKKUKUJA
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TARKOITUS

= Selvittd& alla olevan kuvan mukaisen liikenneverkkojarjestelyjen toimivuus
* Selvittda Lepinpellonkadun vapaan oikean poistamisen vaikutus

= Tarkastelut suoritettiin Vissim -mikrosimulointiohjelmalla
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LIIKENNEMAARAT

= Tassa tarkastelussa kaytettiin FCG Suunnittelu ja tekniikka 15.10 2018 laatiman
toimivuustarkastelun liikennemaaria:

Nykytilanne IHT Valivaihe IHT Lopputilanne IHT

IHT (15.30-16.30)

Raskaan liikenteen osuudet samassa suhteessa jokaisessa tarkastelutilanteessa.

Liikennemaarat eivat mainittavasti muutu kun Vaylaviraston uusi v. 2050 liikenne-
ennuste otetaan huomioon.

NYKYTILANNE IHT

Jonon pituus [mM] keskimé&arin Jonon pituus [mM] maksimi Viive keskimaarin [sek]
suunnittain

Palvelutaso A joka suunnassa suunta

RAMBOLL

HUOM! Nuolen karjen suunta = likenteen
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VALIVAIHE IHT

Jonon pituus [Mm] keskimaarin

Palvelutaso A joka suunnassa

RAMBOLL

Jonon pituus [M] maksimi

Viive keskiméarin [sek]
suunnittain

HUOM! Nuolen karjen suunta = likenteen
suunta

LOPPUTILANNE IHT

Jonon pituus [Mm] keskimaarin

Palvelutaso A joka
suunnassa

RAMBOLL

Jonon pituus [M] maksimi

Viive keskimé&arin[sek]
suunnittain

HUOM! Nuolen karjen suunta = likenteen
suunta

HUOM! Lepinpellonkadun jonon pituus voi
hetkittain yltéa yli Shellin/ABC —liittyman,
mikali useampi raskas ajoneuvo saapuu
samaan aikaan Lepinpellonkadun suunnasta.
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LOPPUTILANNE IHT — SUOJATIEN VAIKUTUS

Jonon pituus [mM] keskimé&arin Jonon pituus [mM] maksimi Viive keskiméaarin[sek]
suunnittain

HUOM! Nuolen kérjen suunta = liikenteen

Palvelutaso A joka suunnassa suunta

RAMBOLL

LOPPUTILANNE IHT, VAPAA OIKEA LEPINPELLONKADULTA

Koska Lepinpellonkadulle syntyi ajoittain pitka jono, testattiin viel&d vapaan oikean vaikutuksia

kiertoliittyméan toimivuuteen:

= Palvelutaso A joka suunnassa, Lepinpellonkadun jono lyheni selkeésti.

. - A5 Tt o0 ti RS atie ei salli )
Vapaa oikea edellyttaa jk+pp-tien viemista alikulkuun (suojatie ei sa |ttu)VIIVe keskimaarin[sek]

Jonon pituus [m] keskiméaarin Jonon pituus [M] maksimi suunnittain

HUOM! Nuolen karjen suunta = likenteen
suunta

RAMBOLL
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LOPPUTILANNE IHT, LISATARKASTELU HOLLANTILAISELLA
KIERTOLIITTYMALASKURILLA

Noord Max VG: 0,60

NN

Max Tgem 79 slae 1.

an 022 Max Ngem 25 g .
Kiertoliittymalaskurin mukaan 2. Lo Waars VIS SFi11
littyma toimisi lopputilanteessa imms — au S
jopa yksikaistaisena, joskin i e e s @
valtatien suunnasta tulevan . oo 1 :m
virran kuormitusaste nousisi < N — foeme | 320
noin 0,6, kun kriittisena . 933 u:_sss-—“__:":. o
pidetaan arvoa 0,8. n— ) i
Laskuri ei osaa ottaa huomioon :* e - = -
ko. suunnan sekoittuvien Tomw 5t wpan Ve o
virtojen aiheuttamaa hairiota """ ¢ '} I r e
liikennevirralle eiké suojatietd T
keskustan suunnan haaralla. =

Meerarookerotonde
verkenner

RAMBOLL

YHTEENVETO

= Nykytilanteen liikennemaarilla verkko toimii erittéain hyvin. Palvelutaso liitttymissa on A (hyva).

= Valivaiheen lilkkennemaarilla seututie 111:lle voi kiertoliittyméassa ajoittain syntya maksimissaan noin 60 metrin
jonoja raskaan liikenteen vaikutuksesta. Palvelutaso on edelleen A.

« Lopputilanteen liikenneméaarilla Lepinpellonkadulle voi syntya jono, joka yltaa yli Shellin / ABC:n liittyméan. Jono
syntyy, jos useampi raskas ajoneuvo tulee liittymaan yhté aikaa. Tonttiliittymaa olisi hyva siirtda kauemmas

= Jono saataisiin lyhenemaan lisadmalla vapaa oikea Lepinpellonkadulta pohjoiseen st111:lle, mutta talldin st 111
ylittava suojatie olisi korvattava alikululla.

= Keskimaarin liikenne toimii hyvin ilman vapaata oikeaa ja palvelutasoluokka liittyméassa on joka suunnassa A.

= Vt 25:n liittyma toimii suunnitelman mukaisena
hyvin kaikissa vaihtoehdoissa. Maksimijono
lopputilanteessa (57m) syntyy Hangon suunnasta
stl11l:lle kdannyttaessa. Keskimaarainen viive on
kuitenkin vain 4 sekuntia.

RAMBOLL
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BETONI:
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REUNAPALKIT
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Maata vasten tuleviin pintoihin tehddan kaksinkertainen kumibitumisively.

PAALUT: RD700

PAALUTUSTYOLUOKKA PTL2
KAITEET: LiVi H2 SILLANKAIDE, TIHEA, KUUMASINKITTY
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MUKAISET 5 m:n SIIRTYMALAATAT SILLAN PAISSA
KANNEN PINTARAKENTEET:

AB/SMA 22 > 50 mm
AB 11 =2 350 mm
Suojakerros AB 5 20 mm
Pintakermi, liimaus, KL1 5 mm
Aluskermi, liimaus, KL1 5 mm

Epoksitiivistys

Liikennekuormat LM1...3

KUORMAT:
Tormdyskuorma pilariin 750kN

VARAUSPUTKET: 3 M110 SILLAN MOLEMMISSA REUNOISSA
REUNAPALKIT JA VALITUKIPINNAT IMPREGNOIDAAN

LAATUVAATIMUKSET InfraRYL:n  MUKAAN
SILTATYYPPI: JATKUVA TERASBETONINEN ULOKELAATTASILTA

PAAPISTEET (PALKIN SISANURKAT)

PISTE X Y
PP1 6659948.84 24480320.68

PP2 | 6659965.56 24480310.47
PP3 | 6659993.70 24480347.74
PP4 | 6659976.96 24480357.96
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KUSTANNUSARVIO RYHMITTAIN

Projekti: 1510047479 _Vt25_Mtl11l E
siselvitys

Laskelma: Vt25_Mt111_Esiselvitys

Ty6numero

Hankkeen tyyppi: Investointi

Dokumentin luoja: Oskar EkIof

Vastuuhenkil®: Oskar EkIof

Viimeinen muokkaaja: Oskar Eklof

Raportoija: Oskar EkIof

Asiakas: Ramboll Finland

Projektipaallikko:

Aluekerroin: 1,00
Kustannusindeksi: 106,41 (2015=100)
o Laskelman kustannukset yhteensa: 3892600 €
Paivamaara: 30.7.2019
Koko laskelma
Rakennusosat
Tunniste Rakennusosa Yks. Maara Yks. hinta Yhteensa

1000-4000 Rakennusosat yhteensa 1670072 €
Tydmaatehtavat

5100 Rakentamisen johtotehtavat 83504 €
5300 Rakentamisen tydmaatehtavat ja erityiset tydmaakulut 33401 €
5400 Tydmaapalvelut 33401 €
5500 Tydmaan kalusto 16 701 €
5200 Urakoitsijan yritystehtavét 183 708 €
5761.31 Hintatason muutokset 0€
Tydmaatehtavat yhteensa 350715 €
1000-5500 Rakennusosat ja tydmaatehtavat yhteensa 2020787 €

Tilaajatehtavat

5600 Suunnittelutehtavat 161 663 €
5700 Rakennuttamis- ja omistajatehtavat 480 139 €
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Tilaajatehtavat yhteensa 641802 €
1000-5580 Rakennusosat, tydmaatehtavat ja tilaajatehtavat yhteensa 2662589 €
Muut kustannukset
Nimi Yks. Maéara Yks. hinta Yhteensa
Silta kpl 1 123000&0% 1230000 €
Muut kustannukset yhteensa 1230000 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 0%) 3892600 €
(Alv. 24%) 934200 €
Koko hanke yhteensa (Alv. 24%) 4826 800 €
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