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Maantien 152 valilla Himeenlinnanvayla-Tuusulanvayla aluevaraussuunnitelma on laadittu
palvelemaan alueen kaavoitusta. Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin kevaalla
2018. Kesalla 2019 saatiin paatos, etta hankkeessa tulee soveltaa YVA-menettelyd. YVA-me-
nettely tehtiin loppuvuoden 2019 ja alkuvuoden 2020 aikana. Ymparistovaikutusten arvioin-
tiselostus valmistui huhtikuussa 2020 ja yhteysviranomaisen perusteltu paatelma saatiin elo-
kuussa 2020. Sen jalkeen valittiin tyota ohjaavassa ohjausryhmassa aluevaraussuunnitel-
massa esitettava ratkaisu, jonka sisaltd on koottu tahan raporttiin. Aluevaraussuunnitel-
massa on esitetty toimenpiteet ja niiden aluevaraukset vaikutusarviointeineen uuden tieyh-
teyden toteuttamiseksi. Aluevaraussuunnitelma ja YVA-selostus toimivat parina, jossa tasta
aluevaraussuunnitelmasta on tehty tiivis valittuun liikenteelliseen ratkaisuun keskittyva ra-
portti. Hankkeen Iahtokohdat, olosuhteet ja vaikutukset on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-
selostuksessa ja niita on tarpeellisilta osiltaan taydennetty aluevaraussuunnitelmassa.

Suunnitelman tilaajina olivat Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen (ELY-
keskus) lilkenne- ja infrastruktuuri vastuualue, Vantaan kaupunki- ja Tuusulan kunta.

Tyon ohjauksesta ja paatoksenteosta vastasi ohjausryhma, johon oli kutsuttu:

e Mari Ahonen, Uudenmaan ELY-keskus (L), puheenjohtaja
e Heli Siimes, Uudenmaan ELY-keskus (L)

e Eeva Kopposela, Uudenmaan ELY-keskus (L)

e Annukka Engstrém, Uudenmaan ELY-keskus (Y)

¢ Maija Stenvall, Uudenmaan ELY-keskus (Y)

e Tuomas Autere, Uudenmaan ELY-keskus (Y)

e Matti Ryyndnen, Vaylavirasto

e Susanna Koponen, Vantaan kaupunki

e Emmi Pasanen, Vantaan kaupunki 01/2020 alkaen
Jaana Virtanen, Vantaan kaupunki 01/2020 asti
Laura Muukka, Vantaan kaupunki

Mari Siivola, Vantaan kaupunki

Petteri Puputti, Tuusulan kunta

e Jukka-Matti Laakso, Tuusulan kunta

e Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

e Satu Routama, Finavia

e Antti Eramo, Puolustusvoimat

e Timo Jaakkola, Poliisi

e Outi Ampuja, Traficom

Suunnittelun aikana on pidetty lisdksi tyokokouksia tilaajien kanssa. Niissa on kasitelty tyo-
hon liittyvia yksityiskohtia.

Suunnitelma on tehty Sitowise Oy:ss3, jossa tydsta on vastanneet Rauno Tuominen ja Taina
Klinga. Suunnitelmaan liittyvat liikkenne-ennusteet ja verkolliset vaikutusarvioinnit on tehty
sivukonsulttina toimineessa Ramboll Finland Oy:ssa, jossa tydsta on vastannut Miikka Niini-
koski.

Helsingissd joulukuussa 2020

Uudenmaan ELY-keskus liikenne- ja infrastruktuuri vastuualue
Vantaan kaupunki kaupunkiympdristén toimiala
Tuusulan kunta kaavoitus ja maankdytté
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Tiivistelma

Suunnittelukohteena on maantien 152 jatke, joka on uusi tieyhteys Himeenlinnanvaylan
(valtatie 3) ja Tuusulanvaylan (kantatie 45) vélille Helsinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuo-
lelle (ns. Keha 1V). Uuden vaylan suunnittelu kuuluu maakunnan kehittdmisen tavoitteisiin.
Keskeisin peruste uudelle vaylan toteutukselle on uusien logistiikkakeskusten poikittaiset liik-
kumistarpeet paateiden valilla seka nykyisten reittien huono kyky palvella kehittyvia alueita
ja toimintoja. Maantien yhteystarve ja siihen kytkeytyva maankayton kehittaminen on osoi-
tettu Uudenmaan maakuntakaavassa (Uusimaa-kaava 2050). Tuusulan Focus tydpaikka-alu-
een toteutus on riippuvainen uudesta tieyhteydesta. Suunnittelualueen itdpaassa on run-
saasti olemassa olevaa ja suunniteltua liikenneyhteyksista hyotyvaa toimintaa. Seututieyh-
teys palvelee varsin laaja-alaisesti kehittyvia alueita.

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet ja niiden aluevaraukset vaikutusarvioin-
teineen uuden tieyhteyden toteuttamiseksi. Aluevaraussuunnitelma ja YVA-selostus toimivat
parina, jossa tastd aluevaraussuunnitelmasta on tehty tiivis valittuun liikenteelliseen ratkai-
suun keskittyva raportti. Hankkeen lahtokohdat, olosuhteet ja vaikutukset on kuvattu yksi-
tyiskohtaisesti YVA-selostuksessa ja niitd on tarpeellisilta osiltaan tdydennetty aluevaraus-
suunnitelmassa.

Kehittamistarpeet

Tarve uudelle tieyhteydelle aiheutuu ennen kaikkea alueen uusien logistiikkakeskusten poi-
kittaisista yhteystarpeista paateiden valilla seka nykyisten reittien huonosta kyvysta palvella
alueen tarpeita. Tarve yhteyden suunnitteluun lahtee siis seudun kilpailukyvysta ja logistii-
kasta. Suurten logistiikkakeskusten sijoittumista ldhelle padkaupunkiseudun markkinoita vai-
keuttaa riittavan suurten tonttien puute. Uudenmaan maakuntakaavassa on Focus osoitettu
tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalueena.

Lilkenneverkon suurimmat puutteet ovat uusilta logistiikka-alueilta valtatielle 3 Tampereen
suuntaan. Nykyiset paavaylayhteydet ovat takaperoisia ja alemman tieverkon osalta raskaan
liilkenteen tarpeisiin tasoltaan heikkoja. Lisdksi raskasta liikennetta ohjautuu Keski-Uuden-
maan keskusten lapi, mika rajoittaa kyseisten keskusten kehittamista ja lisaa liikkenneturvalli-
suusongelmia. Raskasta liikennetta ohjautuu myos alueen alemmalle tieverkolle, jota ei ole
suunniteltu talle liikenteelle. llman uutta yhteytta tama liikenne lisdantyy ja siita aiheutuu
myos turvallisuusongelmia. Alueen yhteydet kulkevat talla hetkella Himeenlinnanvaylan,
Keha Ill:n ja Tuusulanvaylan kautta. Nama tiejaksot ovat erittdin ruuhkautuneita ja niiden
hairidherkkyys on suuri. Tdma aiheuttaa ongelmia etenkin kuljetuksille, joille tasmallisyys on
erittdin keskeinen palvelutasotavoite. Ruuhkautuneissa olosuhteissa ajaminen lisda myds
kuljetusten kustannuksia ja niiden paastoja verrattuna tilanteeseen, jossa lilkkenne paasee
ajamaan normaalissa liikennetilanteessa. Lisaksi uusi tieyhteys palvelisi Helsinki-Vantaan len-
toaseman ja Keha lll:n varayhteytena mahdollisissa ongelmatilanteissa.

Suunnitelman kuvaus

Maantie 152 esitetadn aluevaraussuunnitelmassa toteutettavaksi Himeenlinnanvaylan ja
Tuusulanvaylan valille uuteen maastokaytavaan sijoittuvana maantietasoisena seudullisena
vaylana. Seuraavassa on kuvattu ratkaisun keskeiset periaatteet:

o Hameenlinnanvaylan (vt 3) ja Myllykylantien valilla yhteys on kaksikaistainen yksiajoratai-
nen sekaliikennetie ja Myllykylantien ja Tuusulanvaylan (kt 45) valilla yhteys on nelikais-
tainen kaksiajoratainen sekaliikennetie.

e Paatien suunnittelunopeus on 80 km/h ja moottoriteiden eritasoliittymaalueilla 50-60
km/h.
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o Tie kytkeytyy Hameenlinnanvayldan Klaukkalan kehatien eritasoliittymassa, jota paranne-
taan. Uudelle yhteydelle liitytaan paaliittymien kautta. Tielle tulee tasoliittymat Riipilan-
tien (mt 11455), Seutulantien ja Kiilan tadyttomaen kohdille seka eritasoliittyméat Hanskalli-
ontien ja Myllykylantien (mt 11463) kohdille. Myllykyldntien itdpuolelle tulee Finavian ja
Retailparkin eritasoliittymat. Muut katkeavat yhteydet korvataan risteyssilloilla ja tiejar-
jestelyilld, joilla ne kytketdan esitettyihin tasoliittymiin. Uusi tie kytkeytyy Tuusulan-
vaylaan Maantiekylan eritasoliittymassa, jota parannetaan.

e Jalankulku ja pyoraily tapahtuu omilla vaylillaan. Tiekaytavaan tulee jatkuva kevyenliiken-
teen reitti. Risteaminen ajoneuvoliikenteen kanssa tapahtuu tavoitetilanteessa eritasossa.
Jalankulkua, pyorailya ja mopoilua ei sallita paatiella tavoitetilanteessa.

e Liittymien yhteydessa on linja-autopysakit ja turvalliset yhteydet niille.

e Kiilan tayttdmaen pohjoispuolelle rakennetaan leviahdysalueet, jotka toimivat myos polii-
sin raskaan liikenteen tarkastuspisteena.

o Tiejaksolle tulee nelja maisemasiltaa, jotka sijoittuvat Lamminsuonojan, Josvaholmenin,
Vantaanjoen ja Tuusulanjoen kohdille.

o Tiejakso ja siihen liittyvat jalankulku- ja pyorailytiet valaistaan.

o Tielle toteutetaan tarvittava meluntorjunta ja Myllykylantien liittymaalueelle tehddan Pai-
jannetunnelin edellyttdmat pohjavesisuojaukset.

o Hameenlinnanvaylan eritasoliittymaan voidaan toteuttaa raskaan liikenteen pysakaointi-
alue, mutta se ei ole riippuvainen uuden yhteyden rakentamisesta.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun kustannusarvio 108,1 miljoonaa euroa ja Ha-
meenlinnanvaylan rekkaparkin kustannusarvio on noin 6,4 miljoonaa euroa (Maku

2015=101,1).

Suunniteltu tai parannettava tie

Kanavoitu liittyma

Kiertoliittyma
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Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Keskeisimmat vaikutukset

Uusi tieyhteys tarjoaa sujuvan ja yhteyksia lyhentavan vaylan nykyisille ja kehittyville logis-
tiikkakeskuksille seka muille alueen toiminnoille. Maantien 152 toteuttaminen keventaa voi-
makkaimmin kuormittuneiden Keha lll:n, Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan kuormi-
tusta, joka parantaa ndiden osuuksien liikenteen sujuvuutta ja vahentaa hairicherkkyytta.
Lapiajoliikenteen rauhoittaminen luo edellytykset paremmalle liikenneturvallisuudelle ja viih-
tyisammalle elinymparistolle alemman tieverkon varrella. Uusi tieyhteys toimii myos Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman varayhteytena ja vahentaa siltd osin riskeja mahdollisissa ongel-
matilanteissa. Hanke tdydentaa oleellisesti myds alueen suurten erikoiskuljetusten verkkoa.
Maantien 152 rinnalle tulee pyo6railyn ja jalankulun reitti, joten se saattaa tarjota uuden rei-
tin esimerkiksi tydmatkapyorailyyn.

Hanke parantaa liikkenneverkon turvallisuutta ja sujuvuutta. Se lisaa liikenteen taloudelli-
suutta ja vahentda merkittavasti kuljetusten kustannuksia. Hankkeen hyoty-kustannussuhde
on noin 3,4 eli se on taloudellisesti erittdin kannattava. Hanke vahentda myos liikkenteen ai-
heuttamia hiilidioksidipaastoja ja tukee siten valtakunnallisia ilmastotavoitteita.

Maantie 152 on koko pdakaupunkiseudun ja Uudenmaan kannalta merkittdva uusi seutu-
vayla, joka vaikuttaa maankayton kehittymiseen ja yhdyskuntarakenteeseen osin ratkaise-
vana uutena yhteytena. Maantien 152 jatke on sekd maakuntakaavan ettd Vantaan ja Tuu-
sulan tavoitteiden mukainen hanke. Alueen maankaytt6a on suunniteltu vuosia uuden tieyh-
teyden pohjalta ja varsinkin Tuusulan Focus-aluetta on pitkdan suunniteltu sen varaan.

Uusi seututie muuttaa laaja-alaisesti ymparistod. Hankkeessa merkittaviksi vaikutuksiksi ovat
nousseet liikenteelliset ja maankaytolliset vaikutukset, vaikutukset ihmisten elinoloihin, mai-
semaan ja kulttuuriperintéon seka luonnon monimuotoisuuteen. Myos uuden vaylan yhteis-
vaikutukset maankayton kanssa ovat merkittavia. Yleistdaen voi todeta, etta uusi tie aiheuttaa
haittaa asutukselle ja ymparist6lle, mutta silla on my6s myonteisia vaikutuksia maankayton
kehittamiselle ja liikkenneyhteyksille. Vaylahankkeesta muodostuu ldhtokohtaisesti yhteisvai-
kutuksia, koska se muuttaa liikenteen virtoja ja maankayton kehittamista.

Jatkotoimenpiteet

Suunnitteluratkaisu toimii kuntien tulevan maankayton suunnittelun lahtékohtana. Alueva-
raussuunnitelman perustella linjaus voidaan osoittaa yleiskaavoissa ja Focus-alueen osalta
asemakaavoissa. YVA-selostus ja aluevaraussuunnitelma palvelevat alueen meneilldan olevaa
kaavoitusta ja ovat niiden tausta-aineistoja. Ne késitelldan alueen kaavojen yhteydessa Van-
taalla ja Tuusulassa. Kaavojen paatoksenteon perusteella tulee hyvaksytyksi hankkeen rat-
kaisu. Seuraavassa vaiheessa laadittavan tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja ra-
kennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun
alueiden kayttdéon on selvitetty.

MAL 2019 -suunnitelman mukaan Keha IV:n suunnitteluvalmiutta edistetdaan vuoteen 2030
mennessa ja se voidaan toteuttaa vaiheittain maankadytdn niin edellyttdaessa. Hankkeen to-
teuttaminen ei ole Véaylaviraston tai Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -
vastuualueen toteuttamisohjelmissa. Hankkeen ymparistovaikutusten arvioinnin ja alueva-
raussuunnittelun tavoitteena on muodostaa mahdolliset vaiheittaiset toimenpiteet tieosuu-
den kehittamiseksi kohti tavoitetilaa. Suunnitteluvalmiuden nostaminen lisda mahdollisuuk-
sia saada hanke esimerkiksi sisadltyvaksi toteuttamishankkeeksi valtakunnalliseen liikennejar-
jestelmdsuunnitelmaan.
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JOHDANTO

Maantien 152 valilla Himeenlinnanvayla-Tuusulanvayla aluevaraussuunnitelma on laadittu
palvelemaan alueen kaavoitusta. Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin kevaalla
2018. Kesalla 2019 siina paatettiin soveltaa uutta YVA-menettelya. YVA-menettely tehtiin
loppuvuoden 2019 ja alkuvuoden 2020 aikana. Ymparistovaikutusten arviointiselostus val-
mistui huhtikuussa 2020 ja yhteysviranomaisen perusteltu paatelma saatiin elokuussa 2020.
Sen jalkeen valittiin tyota ohjaavassa ohjausryhmassa aluevaraussuunnitelmassa esitettava
ratkaisu, jonka sisdlté on koottu tdhan raporttiin.

Seuraavassa tekstissad on kuvattu, mitd aluevaraussuunnitelma sisaltda ja miten se toimii pa-
rina YVA-selostuksen kanssa. Myohemmin tadssa luvussa on kuvattu tyon taustaa ja tehtya
prosessia tarkemmin.

Aluevaraussuunnitelmaraportin sisallon periaatteet

Aluevaraussuunnitelma ja YVA-selostus toimivat parina siten, ettd aluevaraussuunnitel-
masta on tehty tiivis valittuun liikenteelliseen ratkaisuun keskittyva raportti. Hankkeen
lahtokohdat, olosuhteet ja vaikutukset on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-selostuksessa.
Maantien 152 uusi yhteys on esiintynyt eri tason suunnitelmissa 1980-luvulta saakka, seka
kaavoituksessa etta strategisissa tavoitteissa. Hankkeen historiaa on kayty lapi YVA-selos-
tuksessa varsin perusteellisesti. Keskustelu vaihtoehtoisista ratkaisuista on kdynnissa edel-
leen poliittisessa paatoksenteossa. Niista viimeisin on Kesakylan pohjoispuolisten vaihto-
ehtojen arviointi, mika on kasitelty YVA-selostuksessa vertailuineen vaihtoehtojen karsin-
nan yhteydessa.

Maantien 152 uusi tieyhteys on moniulotteinen hanke, jonka arviointiin liittyy paljon lah-
totietoa ja huomioon otettavia seikkoja. Hankkeen monia vaiheita ja nakdkulmia vaikutuk-
siin ei ole kuitenkaan yksinkertaista tiivistaa, joten hankkeen kokonaisuuden ja historian
hahmottaminen saattaa vaatia jonkin verran paneutumista myods YVA-raportin sisaltéon.

Tassa raportissa on tuotu esille YVA-vaiheeseen nahden tarkentuneet tiedot liikenteesta ja
esitetty yhteenvetomaisesti pdaasiat kaavoituksesta ja ympariston nykytilasta. Vaikutus-
ten arvioinnissa on esitetty tarkentuneiden suunnitelmaratkaisujen keskeiset vaikutukset
ja niitd on kuvattu yksityiskohtaisemmin YVA-selostuksessa. Lisaksi sisallossa korostuu
YVA-vaiheessa annetussa perustellussa paatelméssa esiinnousseet asiat.

On huomattava, etta vaikutusten arviointi ja tarkat ymparistoselvitykset eivat kata alueva-
raussuunnitemassa esitettavaa alempaa tie- ja katuverkkoa. Vaikutustenarviointi koskee
naita siis ainoastaan yleisella tasolla. Alemman vaylaverkon vaikutukset selvitddn kaavoi-
tuksen yhteydessa ja maanteiden osalta tiesuunnitelmavaiheessa.

Haitallisten vaikutusten torjunta ja lieventaminen on kiinted osa maantiehankkeiden suun-
nittelua. Keinoja lieventaa haittoja on lukuisia, ja suurin osa niista paatetaan yksityiskoh-
taisen suunnittelun yhteydessa. Tassa hankkeessa keskeisimmat keinot ovat tielinjauksen
sijainnin ja suunnitteluratkaisujen pohdinta, meluntorjunta ja ekologiset yhteydet mahdol-
listavat siltarakenteet. Tassa raportissa korostuu jo tulevien vaiheiden ndakdkulma, silla si-

salléssa on tuotu esiin paljon jatkosuunnittelussa huomioitavia asioita.
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1.1 Tydn tausta ja tavoitteet

Hanke ja sen tarve

Suunnittelukohteena on maantien 152 jatke, joka on uusi tieyhteys Hameenlinnanvaylan
(valtatie 3) ja Tuusulanvaylan (kantatie 45) vélille Helsinki-Vantaan lentoaseman pohjoispuo-
lelle (ns. Keha 1V). Uuden vaylan suunnittelu kuuluu maakunnan kehittdmisen tavoitteisiin.
Keskeisin peruste uudelle vaylan toteutukselle on uusien logistiikkakeskusten poikittaiset liik-
kumistarpeet paateiden valilla seka nykyisten reittien huono kyky palvella kehittyvia alueita
ja toimintoja. Maantien yhteystarve ja siihen kytkeytyvda maankayton kehittdminen on osoi-
tettu Uudenmaan maakuntakaavassa ja uudessa maakuntakaavaehdotuksessa (Uusimaa-
kaava 2050). Tuusulan Focus tyopaikka-alueen toteutus on riippuvainen uudesta tieyhtey-
desta. Suunnittelualueen itdpdassa on runsaasti olemassa olevaa ja suunniteltua liikkenneyh-
teyksista hyotyvaa toimintaa. Seututieyhteys palvelee varsin laaja-alaisesti kehittyvia alueita.

Hankkeessa on laadittu paatoksentekoa ja kaavoitusta palveleva aluevaraussuunnitelma.
Vantaalla on kaynnissa koko kaupungin yleiskaavan laatiminen (Vantaan yleiskaava 2020).
Tuusulassa on myds kaynnissa koko kunnan yleiskaavan laatiminen ja lisdksi Focus-alueella
on vireilla suunnitelmaan pohjautuvat asemakaavoitustyot. Suunnitteluprosessiin kuului laki-
saateinen ymparistovaikutusten arviointi (YVA), jossa vertailtiin vaihtoehtoja.
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Kuva 1. Maantien 152 uuden yhteyden sijainti ja suunnittelualue.
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Maantien 152 uusi yhteys on esiintynyt eri tason suunnitelmissa 1980-luvulta saakka, seka
kaavoituksessa etta strategisissa tavoitteissa. Aluevaraussuunnitelman taustalla on kaksi kes-
keista suunnitelmaa, jotka muodostavat hankkeen tavoitetilanteen. Valille Himeenlinnan-
vayla—Myllykyldntie on laadittu esiselvitys vuonna 2015 (Vantaan kaupunki). Esisuunnitel-
massa on tutkittu osuuden lansipdassa eteldistd (vuoden 1996 yleissuunnitelman mukaista)
linjausta ja pohjoista linjausta ja selvityksen perusteella on paadytty pohjoiseen linjaukseen.
Vilille Myllykylantie—Tuusulanvayla on laadittu vuonna 2013 aluevaraussuunnitelma (Tuusu-
lan kunta). Naiden kahden suunnitelman perusteella Himeenlinnanvayla (vt 3) — Myllykylan-
tie -osuus on yksiajoratainen yhteys ja Myllykylantiesta Tuusulanvaylalle (kt 45) tarvitaan
kaksiajoratainen yhteys. Tiejakson itdosassa on tavoitetilanteessa eritasoliittymat ja lansi-
osassa tasoliittymat. Hankkeen historiaa on kayty lapi YVA-selostuksessa.

Suunnittelualue sijoittuu padkaupunkiseudun ja sen kehyskuntien vydhykkeelle, jossa on val-
takunnallisesti merkittavia lilkennevaylia ja Helsinki-Vantaan lentokentta. Alueeseen liittyy
runsaasti maankayton ja liikkenneyhteyksien kehittamista seka tulevaisuuden potentiaalia.
Uuden vaylan suunnittelu kytkeytyy vadistamatta maankayttoon eika sita voi kasitelld irralli-
sena maankayttohankkeista. Osa maankaytdstad on kehittynyt rakentamishankkeiksi, osa
suunnitelmista on pidemman tahtdimen strategisia suunnittelutarpeita.

Seuraavassa on lueteltu keskeiset hankkeet, jotka sijoittuvat suunnittelualueelle tai aiheutta-
vat liilkennettd sinne. Kaavoitus on kuvattu erikseen luvussa 2.8. Kaavat mahdollistavat uu-
sien hankkeiden toteutuksen. Liikennehankkeissa on erittdin haastavaa rajata tahan hank-
keeseen liittyvat suunnitelmat, koska liikennejarjestelma on maankayton kehitykseen liittyva
laaja kokonaisuus. Tdssa on lueteltu ne liikennehankkeet, jotka on tunnistettu lilkkenne-en-
nusteessa suunnittelualueen liikennevirtoihin vaikuttavina tekijoina.

o Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet

e Lentorata

e Mt 132 Klaukkalan kehétie (aiemmin ohikulkutie-nimelld)
e Tallinnan tunneli

e Finavian kehitysohjelma.

Selvitysten sisaltoa on kuvattu tarkemmin YVA-selostuksessa.

Hankkeesta vastaa Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Ympa-
ristovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimi Uudenmaan ELY-keskuksen
ympéristo ja luonnonvarat-vastuualue. Hankkeen suunnittelua ohjasi ohjausryhma, jossa oli-
vat edustettuina keskeiset viranomaiset. Suunnitteluhankkeeseen kuuluu vuoropuhelu ja tie-
dottaminen, joten hankkeen osapuoliin kuuluvat myos vaikutusalueen asukkaat, yrittajat ja
osalliset. Prosessiin on kuulunut monessa vaiheessa vuoropuhelua ja tiedottamista tilaisuuk-
sien ja palautteen vastaanottamisen kautta, niin YVA-menettelyssa kuin kaavoituksessa.
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Aluevaraussuunnitelma ja sen suhde lainsddadintéon

Maantien 152 tapauksessa laaditaan yleissuunnitteluvaiheessa aluevaraussuunnitelma, jossa
tien sijainti ratkaistaan kaavan kasittelyn ja hyvaksymisen yhteydessa. Erillista lilkkennejarjes-
telmasta ja maantielain mukaista yleissuunnitelmaa ei tarvita. Hankkeen suunnittelu voi jat-
kua tiesuunnitelman laatimisella, kun tien sijainti ja vaikutukset on riittavasti ratkaistu oi-
keusvaikutteisessa yleiskaavassa tai asemakaavassa (Laki liikennejarjestelmasta ja maan-
teistd 18 §).

Aluevaraussuunnitelma laaditaan, kun maantien suunnittelun taustalla on ensisijaisesti kun-
nan kaavoitustyon tarpeet. Se liittyy yleensa kiintedsti kdynnissa olevaan kaavaprosessiin.
Aluevaraussuunnitelma kasitelladn kaavoituksen osana maankaytt6- ja rakennuslain mukai-
sesti. Laadittavana olevan kaavan tarkkuustaso maaraa aluevaraussuunnittelun tarkkuuden.
Aluevaraussuunnitelmassa erillista yleissuunnitelman kasittelymenettelya ei tarvita, vaan
tien sijainti ja vaikutukset ratkaistaan kaavan kasittelyn ja hyvaksymisen yhteydessa. Hank-
keen suunnittelua voidaan aikanaan jatkaa tiesuunnitelman laatimisella, kun tien sijainti ja
vaikutukset on riittavasti ratkaistu oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa tai asemakaavassa (Laki
liikennejarjestelmdsta ja maanteista 18 §).

Aluevaraussuunnitelmaan kuuluu tutkittavien vaihtoehtojen vertailu ja lopullisen ratkaisueh-
dotuksen toteuttamiskelpoisuuden varmistaminen, keskeisten riskien ja vaikutusten tunnis-
taminen, vaihtoehtojen toteuttamiskustannusten luotettava arviointi sekda maankayton ke-
hittdmismahdollisuuksien turvaaminen. Lisaksi taytyy ottaa huomioon riittava liilkenteen su-
juvuus ja turvallisuus sekd muiden liikennemuotojen tarpeet sekd mahdollinen vaiheittain
toteuttaminen. Naiden asioiden kasittelyn perusteella voidaan tehda esitys alueen tie- ja ka-
tuverkon parantamisen periaatteiksi paatoksentekoa ja jatkosuunnittelua varten.
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YVA-menettely

Hankkeen vaihtoehtoja on tutkittu ymparistévaikutusten arviointimenettelyssa (YVA) lain-
saadannon tarkoittamalla tavalla (laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
252/2017). YVA-menettely kdynnistettiin kesalld 2019, kun Uudenmaan ELY-keskus (ympa-
risto ja luonnonvarat -vastuualue) ratkaisi hankkeen edellyttdavan ympaéristévaikutusten arvi-
ointimenettelyn soveltamista. Huhtikuussa 2020 valmistuneessa arviointiselostuksessa (YVA-
selostus) esitetddan ymparistovaikutukset, vaihtoehtojen vertailut ja johtopaatokset.

YVA-menettelyn tutkitut hankevaihtoehdot olivat seuraavat:

e Vaihtoehtona 1 (VE 1) on ollut uuden maantietasoisen vaylan toteutus Himeenlinnan-
vaylan ja Tuusulanvaylan valilla. Reunassa tutkittiin lisdksi vaihtoehtoisia linjauksia 1A ja
1B.

e Vaihtoehtona 0+ (VE 0+) on ollut pelkdn Focus-alueen uuden maantietasoinen vaylan to-
teutus Myllykylantien ja Tuusulanvaylan valilla.

Selostuksessa todettiin, ettd hankkeen todennakdisesti merkittavat vaikutukset kohdistuvat
asutukseen ja ihmisten elinoloihin, luonnon ja maiseman arvoihin sekda maankayttéén. Uu-
den vaylan yhteisvaikutukset alueen kehittyvan maankayton kanssa ovat merkittavia. Yleis-
tden voi todeta, etta uusi tie aiheuttaa haittaa asutukselle ja ymparist6lle, mutta silld on puo-
lestaan myonteisia vaikutuksia maankayton kehittamiselle ja liikenneyhteyksille. Vaihtoeh-
dossa 0+ vaikutukset rajautuvat maantieteellisesti pienelle alueelle, kun taas vaihtoehdossa
1 muodostuu uusi seututieyhteys, jolla on laaja-alaisia vaikutuksia.

Yhteysviranomainen (Uudenmaa ELY-keskuksen Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue)
asetti YVA-selostuksen julkisesti nahtaville kevaalla 2020. Nahtavilla olon paatyttya yhteysvi-
ranomainen kokosi saadun palautteen ja antoi YVA-selostuksesta perustellun paatelman elo-
kuussa 2020. Sen mukaan YVA-selostus tayttaa YVA-lain ja YVA-asetuksen




Mt 152 ALUEVARAUSSUUNNITELMA 22.12.2020 14/111

sisdltovaatimukset. YVA-selostuksen perusteella on mahdollista muodostaa kokonaiskuva
hankkeen keskeisista ymparistovaikutuksista. Tutustu perusteltuun paatelmaan tarkemmin
yhteysviranomaisen verkkosivuilla ymparisto.fi/MT152parantaminenYVA.

Kuva 3. YVA-menettelyssd tutkitut vaihtoehdot.



15/111 22.12.2020

Laki ympdristovaikutusten
arviointimenettelystd 252/2017 .

Aselus ympdristovaikutusten
- arviointimenettelysta 277/2017

YVA-OHJELMA " I VVA-SELOSTUS
Ennakko- ':aor::;lvl;l; Kuulutus Yhteysviran- YVA-

neuvottelu . iointi ELTEIE omaisen menettelyn
* Tavoitteet Sr\?i}l nitl‘ toi 30-60 péivaa perusteltu a]antasalsvuus
Vaihtoehdot Mielipiteet it padtelmé

Lausunnot vertailu

-vaatimus

Selvitykset lupavaiheissa

Mielipiteet merkittavat
Menetelmat

Johtopaatokset i vaikutukset

Tunnistetaan
todenndkoisesti
merkittavat
vaikutukset

Valmius
suunnittelun
jatkamiseen

Ohjelmointi
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YVA-menettelyn jélkeinen vaihtoehdon valinta aluevaraussuunnitelmaan

YVA-menettelyn pohjalta hankkeen ohjausryhma teki valinnat jatkosuunnittelua varten syys-
kuussa 2020. Suunnittelussa paatettiin edeta YVA-menettelyssa tutkitun vaihtoehdon 1 poh-

jalta. Keskeiset perusteet talle valinnalle ovat seuraavat:

e Vaihtoehto 1 Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla on liikenteellisesti paras rat-
kaisu, koska se muodostaa seudullisen paatieyhteyden ja vastaa maankayton kehittami-
sen tavoitteisiin.

e Vaihtoehtoa 1 puoltavat Focus-alueelle suunnitellut logistiikan ja tydpaikka-alueen liikku-
mistarpeet seka suora yhteys suoraan Helsinki-Vantaan lentoasemalle, Keha lll:n ruuhkien
keventaminen seka uuden vaylan toiminta maakunnallisena varareittina.

e Myds seudun maankayton, asumisen ja liikkenteen MAL-sopimus puoltaa hankevaihtoeh-

toa 1.
Reunan linjauksista valittiin jatkoon pohjoinen vaihtoehto VE Reuna 1B. Linjausvaihtoehdoilla

oli ratkaisevia eroja vain luontoarvoihin kohdistuvien vaikutusten kannalta. Vaikutukset ym-
paristoon olivat merkittavia molemmissa linjauksissa, mutta vaihtoehdossa 1B hieman lie-

vempia.
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Kuva 6. Aluevaraussuunnitelmaan valittu YVA-menettelyn vaihtoehto 1.
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Aluevaraussuunnitelman lahtokohtaisena ajatuksena on, etta maantien ratkaisu kasitellaan
kaavoituksen vuoropuhelussa maankaytto- ja rakennuslain mukaisesti. Kunnat ovat ottaneet
vastaan muistutuksia ja palautetta kaavojen nahtavilla oloon liittyen sekd antaneet vastineet
niihin. Vantaan yleiskaavan 2020 laatimiseen on liittynyt monipuolista vuoropuhelua eri vai-
heissa osallisten kanssa. Viimeisempina merkittdvana vaiheena oli yleiskaavaehdotuksen
nahtavilldolo kevaalla 2020. Tuusulan puolella kaavojen kasittely tulee ajankohtaiseksi alue-
varaussuunnitelman valmistumisen jalkeen ja aluevaraussuunnitelma on sielld yhtena kaa-
voituksen lahtdkohtana.

YVA-menettelyn soveltaminen toi aluevaraussuunnitelmahankkeeseen lisda osallisien vaiku-
tusmahdollisuuksia ja tiedonvalitysta YVA-lain mukaisen vuoropuhelun kautta. Uudenmaan
ELY-keskus on tarjonnut informaatiota hankkeesta tiedotteiden seka internetin valityksella.
YVA-menettelyyn on kuulunut yhteysviranomaisen Uudenmaan ELY-keskuksen (ymparisto ja
luonnonvarat -vastuualue) kuulutukset seka YVA-ohjelman ettd YVA-selostuksen nahtavilla
olosta. YVA-ohjelmavaiheessa joulukuussa 2019 jarjestettiin yleisotilaisuus. Selostusvai-
heessa kevaalla 2020 jouduttiin peruuttamaan suunniteltu yleisotilaisuus koronatilanteen
vuoksi, mutta tdydentdvaa esittelymateriaalia tarjottiin hankkeen verkkosivuilla.

Hankkeen merkittavyytta heijastaa se, ettd YVA-menettelyssa ja kaavoituksen kautta on
saatu poikkeuksellisen paljon palautetta asiaan liittyen. Palaute on ollut pddosin hanketta
vastustavaa. Keskustelu on tuonut esiin rakentamattoman alueen merkityksen elinymparis-
télle seka uuden vdylan moniulotteiset vaikutukset yhdessa maankayton ja muiden hankkei-
den kanssa. Palautteen vuoksi YVA-menettelyn tutkittavia vaihtoehtoja tarkasteltiin kriitti-
sesti ja harkiten. Saatu palaute on toiminut vaikutusarvion pohjana ja nakyy YVA-selostuk-
sessa arvioinnissa. Palaute on tuottanut runsaasti tietoa poliittiseen paatdksentekoon, johon
liittyy aina eri intressien punnitsemista ja arvovalintoja. Palautetta otetaan huomioon hank-
keen jatkosuunnittelussa mahdollisuuksien mukaan. Tiesuunnitelmavaiheeseen kuuluu oma
ratkaisun yksityiskohtien hiomiseen keskittyva vuoropuhelunsa.

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma on olennainen asiakirja hankkeen jatkosuunnitte-
lun kannalta. Perusteltuun pdaatelmaan liittyy arvioinnin sisallon riittavyyden ja laadun toden-
taminen. Uudistuneen YVA-lainsaddannon mukaisesti YVA-menettely ei varsinaisesti paaty
selostusvaiheen lausuntovaiheeseen. Hankkeen edetessa lupavaiheeseen lupaviranomainen
varmistaa, ettd perusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa. Tassa hank-
keessa asiaa arvioidaan aikanaan maantie- ja lilkennejarjestelméasta annetun lain mukaisessa
tiesuunnitelman hyvaksymispaatoksen yhteydessa. Lupaviranomaisena toimii tuolloin Lii-
kenne- ja viestintavirasto, Traficom.

Taman hankkeen YVA-menettelyn perusteltu paatelma, joka saatiin elokuussa 2020, antoi
valmiudet jatkaa suunnittelua. Siina todettiin, ettd YVA-selostus tayttaa YVA-lain ja YVA-ase-
tuksen sisadltovaatimukset. YVA-selostuksen perusteella on mahdollista muodostaa kokonais-
kuva hankkeen keskeisista ymparistovaikutuksista. Yhteysviranomaisen perusteltua paatel-
maa on kasitelty ohjausryhman kokouksessa 2.9.2020 yhdessa yhteysviranomaisen kanssa.
Keskusteluissa tarkennettiin lausunnon sisaltéa ja tulkintaa. Puutteena esiin noussut melu-
kasittely todettiin suunnittelutarkkuudelle riittavaksi ja olevan yhtenaiselld tasolla muiden
vastaavien hankkeiden kanssa. On myds huomattava, ettd meluasia tasmentyy tiesuunnitte-
lussa. Padasiassa arviointiselostus todettiin selkeédksi ja hyvin laadituksi, kuten myds perustel-
lusta paatelmasta ilmenee.
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YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset seka perusteltu paatelma huomioidaan hankkeen
jatkosuunnittelussa, erityisesti myéhemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa lain mukaisesti.
Esiin tulleita asioita on kuitenkin otettu huomioon tassa aluevaraussuunnitelmassa. Perus-
tellussa paatelmassa nousi esille uutena selvitystarpeena vesilain mukaiset suojellut norot,
joiden tietoja ei ollut YVA-menettelyssd huomioitu. Norot paddyttiin tutkimaan jo tata alue-
varaussuunnitelmaa varten maastossa syyskaudella 2020. Muutoin perustellun paatelman
seikat vastaavat myos tdaman aluevaraussuunnitelman sisallon periaatteita ja tiensuunnitte-
lun vaiheittain tarkentuvaa kokonaiskuvaa. Tassa aluevarasuunnitelmassa on haluttu panos-
taa vaikutusten lieventamistoimenpiteiden suunnitteluun ja tuleviin tarpeisiin. Toisaalta lii-
kenteelliset vaikutukset kirjataan lahtokohtaisesti aluevaraussuunnitelmavaiheessa YVA-se-
lostusta tarkemmin.

Kehittamistarpeet

Tarve uudelle tieyhteydelle aiheutuu ennen kaikkea alueen uusien logistiikkakeskusten poi-
kittaisista yhteystarpeista paateiden valilld seka nykyisten reittien huonosta kyvysta palvella
alueen tarpeita. Tarve yhteyden suunnitteluun lahtee siis seudun kilpailukyvysta ja logistii-
kasta. Suurten logistiikkakeskusten sijoittumista ldhelle padkaupunkiseudun markkinoita vai-
keuttaa riittdvan suurten tonttien puute. Uudenmaan maakuntakaavassa on Focus osoitettu
tuotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalueena.

Liikenneverkon suurimmat puutteet ovat uusilta logistiikka-alueilta valtatielle 3 Tampereen
suuntaan. Nykyiset paavaylayhteydet ovat takaperoisia ja alemman tieverkon osalta raskaan
lilkenteen tarpeisiin tasoltaan heikkoja. Lisaksi raskasta lilkkennetta ohjautuu Keski-Uuden-
maan keskusten lapi, mika rajoittaa kyseisten keskusten kehittamista ja lisaa liikkenneturvalli-
suusongelmia. Raskasta liikennetta ohjautuu myos alueen alemmalle tieverkolle, jota ei ole
suunniteltu télle liikenteelle. llIman uutta yhteytta tama liikkenne lisdantyy ja siitd aiheutuu
myo0s turvallisuusongelmia. Alueen yhteydet kulkevat talla hetkelld Himeenlinnanvaylan,
Keha Ill:n ja Tuusulanvaylan kautta. Nama tiejaksot ovat erittdin ruuhkautuneita ja niiden
hairioherkkyys on suuri. Tdma aiheuttaa ongelmia etenkin kuljetuksille, joille tasmallisyys on
erittdin keskeinen palvelutasotavoite. Ruuhkautuneissa olosuhteissa ajaminen lisda myos
kuljetusten kustannuksia ja niiden paastdja verrattuna tilanteeseen, jossa lilkkenne paasee
ajamaan normaalissa liikennetilanteessa. Lisaksi uusi tieyhteys palvelisi Helsinki-Vantaan len-
toaseman ja Keha lll:n varayhteytena mahdollisissa ongelmatilanteissa.

Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksia ja niiden kehittamista on selvitetty vuonna 2015 val-
mistuneessa raportissa “Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitys”. Nykyiset poikittais-
yhteydet valtateiden 3 ja 4 valilla Keha lll:n pohjoispuolella aina valtatielle 25 asti ovat epa-
jatkuvia seka tasoltaan osin heikkoja. Puutteelliset poikittaisyhteydet ovat ongelma seka
henkildautoliikenteen etta kuljetusten kannalta. Kuljetusten kannalta kehittamistarve koros-
tuu logistiikan painopisteen siirtyessa tulevaisuudessa Keha lll:n tasolta pohjoisemmas. Poi-
kittaisyhteyksissa on tunnistettu erilliset yhteyspuutteet Helsinki-Vantaan lentokentan poh-
joispuolella ja Jarvenpaan tasolla. Eri yhteyspuutteiden ratkaisemiseksi ei ole ollut I6ydetta-
vissa yhta yksittaista hanketta. Poikittaisyhteyksien kehittdmisen tavoitteena on ohjata ras-
kasta liilkennetta sekd muuta alueen lapiajoliikennettd parannettaville laatureiteille ja rau-
hoittaa muuta verkkoa lapiajoliikenteelta.
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Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittaminen sisdltda seuraavien yhteyksien toteutta-
misen tai parantamisen:

e Jarvenpda — kantatie 45 -yhteyden parantaminen logistiikan laatureittind (Keski-Uuden-
maan pohjoinen logistiikkayhteys valilld vt 3 — mt 140)

e Maantien 152 jatkeen pohjoisen linjauksen toteuttaminen tarkeana logistiikan yhteytena
(Mt 152 valilla vt 3 Hdmeenlinnanvayla — kt 45 Tuusulanvayla)

e Hyvinkaan itdisen ohikulkutien toteuttaminen tarkedna logistiikan yhteytena.
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Kuva 7. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteydet.

Logistiikan tavoiteverkon tavoitteena on Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien parantami-
sen lisdksi vahentaa lapikulkuliikennetta ja siita aiheutuvaa haittaa Hyrylassa. Kantatien 45
merkitys pitkdmatkaisen liikenteen kannalta vahenee tavoiteverkossa, mikd mahdollistaa
tien kehittamisen paikallisen liikenteen lahtdkohdista. Myds Kulomaentien rooli raskaan lii-
kenteen lapikulkuvaylana on tavoiteverkossa pyritty pitimaan pienend, koska se sijoittuu
osin tiiviin yhdyskuntarakenteen sisalle. Kantatien 45 varresta yhteys valtatien 4 suuntaan
kulkee tavoiteverkossa Hyrylédn Itdvaylan ja Oljytien (mt 148) kautta.
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Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys ja maantien 152 jatke ratkaisevat eri ongelmia
eivatka ole siten toisilleen vaihtoehtoja. Maantie 152 palvelee selvasti rajallisempaa aluetta
kuin Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys. Raskaan liikenteen nakékulmasta maan-
tie 152 palvelee Iahinna Focus -aluetta seka Tuusulanvaylan vartta lentokentéan tasolla. Keski-
Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys palvelee Jarvenpaata, Sipoota seka valtatien 4 vartta
Keravalla ja Vantaalla. Valtatien 4 kdytavéan liikenne tai liilkenne Oljytien (mt 148) suunnasta
ei siirry kdayttdmaan maantieta 152 ellei Kulomd&entien roolia raskaan liikenteen lapiajo-
vaylana pyrita vahvistamaan. Myds henkiléautoliikenteen nakdékulmasta maantien 152 rooli
jaa paikallisemmaksi ja se palvelee ldhinna osan Koillis-Vantaata yhteytena Klaukkalan ja Ha-
meenlinnanvaylan (vt 3) suuntaan. Koska logistiikan tavoiteverkossa kehitettavat poikittais-
yhteydet eivat ole toistensa vaihtoehtoja ja ne palvelevat eri liikennettd, ei niiden toteutta-
misella ole merkittavaa vaikutusta toistensa liikennemaariin.

MAL 2019 on Helsingin seudun maankdytdn, asumisen ja liikenteen strateginen suunnitelma
seudun kokonaisuuden kehittamiseksi vuosina 2019-2050. MAL 2019 -suunnitelman mukaan
logistiikan toimintaedellytykset varmistetaan kehittamalla nykyista verkkoa ja taydentamalla
logistiikan yhteyspuutteita. Logistiikan painopiste on siirtymassa Keha lll:n tasolta pohjoisem-
maksi. Keski-Uudeltamaalta puuttuvat kuitenkin selkeat ja laadukkaat logistiikan poikittaisyh-
teydet valtateiden 3 ja 4 vililta. Raskaan liikenteen kannalta poikittaisyhteyksien puutteet
johtavat joko lisdkustannuksia aiheuttaviin pidempiin reitteihin tai lilkkenteen hakeutumiseen
alemmalle tie- ja katuverkolle. MAL 2019 -suunnitelman mukaan vuoteen 2030 mennessa
toteutetaan Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayhteys (Jarvenpaa — kantatie 45 -yhteys),
joka palvelee ennen muuta pitkdmatkaista tavaraliikennettd. Lentoaseman pohjoispuolinen
Keha IV -yhteys (tdma maantie 152 -hanke) on tarked maankayton kehittamisen kannalta ja
palvelee eri tarpeita kuin pohjoisempi yhteys. MAL 2019 -suunnitelman mukaan Keha IV
suunnitteluvalmiutta edistetddan vuoteen 2030 mennessa ja se voidaan toteuttaa vaiheittain
maankayton niin edellyttdessa. Pitkalla tahtaimella logistiikan kehittamispolkuun kuuluu
myd0s varautuminen Itdisen radanvarsitien ja Hyvinkaan itdisen ohikulkutien toteuttamiseen.
Hyvinkdan itdisesta ohikulkutiestd on kdynnistetty tiesuunnitelman laatiminen vuonna 2018.

Hankkeen tavoitetilanne kytkeytyy maakuntakaavan sekd Tuusulan Focus-alueen ja Vantaan
kaavojen osoittamaan kehittyvaan maankayttoon. Erityisesti Kiilan ja Focuksen alueelle on
suunniteltu runsaasti uutta ja laajenevaa maankayttod, jonka toteutuminen vaatii tuekseen
liikenneverkon kehittdmistd. Hankkeen ensimmaisen toteutusvaiheen on mahdollistettava
Tuusulan Focus-alueen toteuttaminen ja kytkeminen Tuusulanvdyldan sekd muuhun tie- ja
katuverkkoon ennen koko yhteyden rakentamista.

1.3 Tavoitteet

Hankeen tavoitteet on maaritelty ty6ta ohjanneessa ohjausryhmassa. Ne koskevat liiken-
nettd, maankayttod ja ymparistoa. Lisaksi tyota ovat ohjanneet valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet.

Liikenteen valtakunnalliset tavoitteet

e Parannetaan Hameenlinnanvaylan (vt 3) ja Tuusulanvaylan (kt 45) valisen pitkdmatkaisen
tavara- ja henkiloliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustet-
tavuutta.

e Parannetaan valtakunnallisten terminaalien ja logistiikkakeskusten yhteyksia paatieverk-
koon.

e Parannetaan erikoiskuljetusten reitistoa.
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Liikenteen seudulliset tavoitteet

Parannetaan alueen tavarakuljetusten seka tyo- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvalli-
suutta-

Parannetaan seudullisten logistiikkakeskusten yhteyksia paatieverkkoon.

Edistetdaan joukkoliikenteen edellytyksia.

Edistetdan jalankulun ja pyorailyn kayton edellytyksia.

Turvallisuus

Liikenneturvallisuus paranee nykytilanteen tasosta.

Ympdiristo

Liikenteen aiheuttama pohjaveden pilaantumisriski pienenee.

Viltetdan arvokkaisiin luonto-, maisema- ja kulttuuriympariston arvokohteisiin kohdistu-
via haitallisia vaikutuksia seka lievennetaan niitd mahdollisimman tehokkaasti.
Turvataan maakuntakaavan mukaiset ekologiset yhteydet.

Tuetaan uusiomateriaalien kdyttémahdollisuuksia.

Liikenteen pddstot

Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat alueen liikenneverkolla.

Ihmiset

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hank-
keen vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteist6illa eika virkistys- ja luonnonsuojelualu-
eilla (55 dB /45 dB).

Yhteys ei lisdd merkittavasti estevaikutusta suunnittelualueella.

Maankdytté ja kaavoitus

Tuetaan Vantaan yleiskaavan ja Tuusulan yleis- ja asemakaavojen toteuttamista.

Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle tarjoamalla kuljetuksille
toimivat ja varmat yhteydet.

Selkeytetaan tieverkon hallinnollista ja toiminnallista luokitusta ja muutetaan maantie-
verkkoa kaduiksi niiden roolin mukaisesti. Uuteen yhteyteen liittyvat yhdystiet muutetaan
katuyhteyksiksi tai kunnan yllapidettaviksi yksityisteiksi.

Jarjestetdaan uudet tarvittavat kulkuyhteydet mahdollisuuksien mukaan tilusjarjestelyiden
avulla (Kiva-selvitys). Yksityistie- ja maatalousliittymien maara uudelle maantieyhteydelle
minimoidaan.

Rakentaminen

Mahdollistetaan Klaukkalan kehatien eritasoliittyman sijoittuvan raskaan liikenteen palve-
lualueen toteuttaminen ennen uutta yhteytta.

Turvataan Focus-alueen yhteyksien toteuttaminen vaiheittain.

Uuden yhteyden toteuttaminen on yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viranomaisten tulee toiminnassaan ot-
taa huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, edistaa niiden toteuttamista ja
arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja alueiden kayton kannalta. Valta-
kunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat olleet taman vaylahankkeen tavoitteiden
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asettelun yhtena lahtokohtana. Lisda valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista kerro-
taan osoitteessa

Hankkeen kannalta keskeisimpia tavoitteita ovat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestdvd liikkuminen

Edistetdadan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa alueraken-
netta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyédyntamista.

Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestdkehityksen edellyt-
tamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka tukeutuu
ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen.

Edistetadn palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri vaesto-
ryhmien kannalta. Edistetdaan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta seka viestinta-, lilkkkumis- ja
kuljetuspalveluiden kehittamista.

Merkittavat uudet asuin-, tyopaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, etta ne ovat
joukkoliikenteen, kadvelyn ja py6railyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejéirjestelmd

Edistetddn valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehittamalla en-
sisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla edellytykset eri
liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdyttoon perustuville matka- ja kuljetusketjuille seka ta-
vara- ja henkil6liikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvaélisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintdyhteyksien jat-
kuvuus ja kehittamismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien sa-
tamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittamismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinympdiristo

Varaudutaan saan adri-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.

Ehkaistadan melusta, tarindstd ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja terveyshait-
toja.

Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuksille
herkkien toimintojen valille jatetaan riittavan suuri etaisyys, tai riskit hallitaan muulla tavoin.
Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen
ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset kehittamisedellytykset ja toimin-
tamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympdiristé seké luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinndn arvojen
turvaamisesta.

Edistetddn luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yhteyk-
sien sdilymista.

Huolehditaan virkistyskdyttoon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkoston jat-
kuvuudesta.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetdgdan luonnonvarojen kestavaa hyédyn-
tamista.

Huolehditaan maa- ja metsdtalouden kannalta merkittavien yhtendisten viljely- ja metsaaluei-
den sadilymisesta.
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LAHTOKOHDAT

Suunnittelualue ja likkenneverkollinen asema

Ty0 rajautuu lannessa Hameenlinnanvaylalle (vt 3) suunnitellun Klaukkalan kehatien (mt 132)
eritasoliittymé&an ja iddssa Tuusulanvaylan (kt 45) nykyiseen Kulomaentien (mt 152) erita-
soliittymaan. Suunnittelualueen pituus on noin 13 kilometria. Lisdksi suunnittelualueeseen
sisaltyy Klaukkalan kehatien liittyman Iaheisyyteen sijoittuvan raskaan liikenteen palvelualue.
Suunnittelualue on esitetty kuvassa 10.

Uusi yhteys ei kuulu TEN-T verkkoon. Se toimii kuitenkin kattavaan TEN-T verkkoon kuuluvien
moottoriteiden, valtatiet 3 ja 4, valisena merkittdvana ajoneuvoliikenteen yhteytena yhdessa
olemassa olevien Tuusulanvaylan, Tuusulan itdvaylan ja Kulloontien kanssa. Maantien 152
osuus Hameenlinnanvaylalta Tuusulanvaylalle on maaritetty myos keskeiseksi valtakunnalli-
sen tai pitkdmatkaisen seudullisen tavaraliikenteen reitiksi lisdksi se on maaritelty kehitetta-
vaksi seudullisesti merkittavaksi tiejaksoksi. (Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palveluta-
sotavoitteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 58/2018).

Keskeinen valtakunnallisen tai
pitkamatkaisen seudullisen
tavaraliikenteen reitti v. 2030

Kuva 8. Maantie 152 vilillé Himeenlinnanvéyld-Tuusulanvdyléd osana keskeisté valtakunnallista
tai pitkdmatkaista tavaraliikenteen reitistod ja seudullisesti merkittévdd tiejaksoa (Helsingin seu-
dun tieverkon luokitus- ja palvelutasotavoitteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid
58/2018).
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— Valtakunnallisesti merkittdva tiejakso
(luokka 1)

s Maakunnallisesti merkittava tiejakso
(luokka 2)

Seudullisesti merkittivi tiejakso a
(luokka 3)

Pitkalla aikavalilla mahdollisesti
kaupunkimaisena kehitettavi tie- tai
katujakso (luokka 4 tai 5)

Edellytyksend on, ettd linja-autoliikenteen ja
tavaralilkenteen tolmintavarmuus turvataan tai ettd
valtakunnallisesti merkittivi terminaali poistuu

Kaupunkimaisena kehitettava tie- tai
katujakso (luokka 5)

X5

Kuva 9. Maantie 152 viililld Himeenlinnanvdyld-Tuusulanvéyléd osana Helsingin seudun seudulli-
sesti merkittdvdd tieverkkoa (Helsingin seudun tieverkon luokitus- ja palvelutasotavoitteet, Liiken-
neviraston tutkimuksia ja selvityksié 58/2018).

Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

Alueella ei nykytilanteessa ole koko yhteytta palvelevaa tie- tai katuverkkoa. Nykytilanteessa
suorin yhteys kulkee reittia Hdmeenlinnanvayla (vt 3) — Vanha Hameenlinnantie (mt 130) —
Metsakyldntie (mt 11432) — Riipilantie (mt 11455) — Katriinantie (mt 11459) — Myllykylantie
(mt 11463) — Maisalantie (mt 11467) — Tuusulanvayla (kt 45). Yhteys koostuu pienistd yhdys-
tietasoista maanteistd, jotka ovat paikoin makisia ja mutkaisia eivatka sovellu pitkdmatkaisen
tai raskaan liikenteen yhteydeksi. Kaytettyja yhteyksid ovat Tuusulanvayla — Keha 11l (kt 50) —
Hameenlinnanvayla (vt 3) sekad Tuusulanvaylda — Hdmeentie (kantatie 45) — Himeenlinnavayla
(vt 3). Keha lll:n (kt 50) kautta kulkeva yhteys on kiertdva ja se lisdd matka-aikaa ja logistiikan
kuljetuskustannuksia. Himeentien (kt 45) yhteys puolestaan kulkee Hyrylan keskustan lapi.
Tama lisda matka-aikaa seka aiheuttaa ongelmia paikalliselle liikenteelle ja maankayton ke-
hittamiselle.



25/111

2.3

24

22.12.2020
N\ ". dani ]
“Piontila -! -, | 'Rannikonméy }
ftula % 7. Uotila, < y y
Jarventaista  |f %/ Lk A Y i
% { = 2145
Numiaiti = 130 ; ; TU’
[~y v Alikyla A PaIOIOkl RUSU[iafVi "’.'gl TU
- _ Nummimaki 2 ’ =0
o Toivala—7/ © et == N 145
e “' A e % - /Nahkela 2 4&
v o~ ) |
. Riihikallio
 Ruotsinkyla '\_. A
"\.\{<Iemetsk'0g, Paw

ki
Backa

Kuva 10. Suunnittelualue ja alueen tie- ja katuverkko.

Joukkoliikenne

Tarkastelualueella kulkee paljon HSL:n liikenndimaa joukkoliikennetta Tuusulanvaylaa (kt 45)
seka Keha lll:a (kt 50) pitkin. Muiden teiden osalta joukkoliikenne on vdahadisempaa. HSL:n lii-
kennetta kulkee muun muassa suunniteltavan vaylan kanssa risteavilla Myllykylantielld, Kesa-
kylantielld seka Riipilantielld. Himeenlinnanvaylalla (vt 3) kulkee sdanndllinen vuoroliikenne
Helsingistd Tampereen suuntaan. Joukkoliikenteen itd-lansiyhteydet kulkevat paasaantoisesti
etelampana ja tarkastelualueelle tulevat vain linjojen 444 — 447 paat.

Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet on toteutettu nykyisten vaylien varressa. Metsakylantien
(mt 11432) ja Riipilantien (mt 11455) osuudella ei ole erillista jalankulun ja pyorailyn vaylas,
Katriinantielld (mt 11459), Myllykylantielld (mt 11463), Maisalantielld (mt 11467) ja Tuusu-
lanvaylalla (kt 45) on yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvaylat.
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2.5 Suuret erikoiskuljetukset

Hameenlinnanvaylan (vt 3) kdytavassa suurten erikoiskuljetusten reitti, jossa leveys- ja kor-
keusvaatimuksena on 7 metrid, sijoittuu Kiviston alueella Keimolantielle ja Kivipellontielle
jatkuen siitd Vanhalle Hdmeenlinnantielle (mt 130). Poikittaisena yhteytena Tuusulanvaylan
(kt 45) suuntaan toimii Riipilantie ja Tikkurilantie. Tuusulanvayldn suunnassa suurten erikois-
kuljetusten reitti jatkuu Tikkurilantieltd pohjoiseen Niittytien, Meiramitien ja Kuloméaentien
(mt 152) kautta Tuusulantielle (mt 11556). Katriinantie (mt 11459) ja Riipilantie (mt 11455)
ovat erikoiskuljetusten reitistd4, jolla leveys- ja korkeusvaatimuksena on kuusi metria.

Uusi maantien 152 linjaus on maaritelty tehdyissa selvityksissa suurten erikoiskuljetusten
reitin osaksi.

2.6 Nykyinen liikennekysynta ja liikenne-ennusteet

2.6.1 Liikenteen nykytila ja likenne-ennuste

Nykyiset lilkkennemaarat tarkastelualueella vaihtelevat 1 500 ja noin 93 500 ajoneuvon valilla.
Vaihtelu on suurta, silld tarkastelualueelle mahtuu sekd Suomen vilkkaimpia tieosuuksia (Ha-
meenlinnanvayla (vt 3), Tuusulanvayla (kt 45) ja Keha Il (kt 50)) ettd maaseutumaisia yhdys-
teitd (mm. Metsakyldantie mt 11432). Kuvaan 11 on koostettu tarkastelualueen eteldosan
keskivuorokausiliikennemaarat kokonaisuudessaan ja raskaiden osalta. Tiedot ovat tierekis-
terissa olevia vuoden 2019 liikennetietoja. Raskaan liikenteen osuudet ovat keskimaarin ta-
solla 5 — 10 % koko ajoneuvoliikenteen keskivuorokausiliikenteen tasosta. Katriinantien (mt
11459) eteldosalla raskaan liikenteen osuus on ldhes 20 %.
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Kuva 11. Liikkennemddirdit tarkastelualueella, KVL 2019, suluissa raskas liikenne (ajoneuvoa vuoro-
kaudessa). Alueen LAM-pisteet on merkitty sinisillé téhdilld.

Seuraaviin kuvaajiin on keratty liikenteen aiempi kehitys LAM-pisteissa kymmenen vuoden
ajalta. LAM-pisteiden 4 ja 9 osalta tiedot ovat saatavilla vasta 2017 vuodesta eteenpain. Ku-
vaajista kay ilmi, etta liikenteen kehityssuunta on kasvava kaikissa muissa pisteissa paitsi
LAM-pisteelld 127, joka sijaitsee kantatielld 45 Tuusulan pohjoispuolella.
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Kaikki ajoneuvot (KVL)
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Kuva 12. Liikenteen kehittyminen (kaikki ajoneuvot) tarkastelualueella vuosina 2010 — 2019 (LAM-
pisteet 4, 9, 108, 127, 128 ja 137).

Raskaat ajoneuvot (KVL)
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Kuva 13. Raskaan liikenteen kehittyminen tarkastelualueella vuosina 2010 — 2019 (LAM-pisteet 4,
9, 108, 127, 128 ja 137).

Liikenteen sujuvuus on nykytilassa (2019) valtatielld 3 noin kahden kilometrin sateelld Keha
Ill:n rampeista E/F, eli huono/erittdin huono. Pohjoiseen piin mentiessé palvelutaso para-
nee nopeasti D:hen (valttava) ja Klaukkalan rampin jalkeen C:hen (tyydyttava). Tuusulan-
vaylalla (kt 45) palvelutaso on moottoritieosuudella E/F ja moottoritie osuudesta pohjoiseen
palvelutaso on D, kiertoliittymien valiselld osuudella Himeentielld (kt 45) palvelutaso laskee
E:hen. Nahkelantien (mt 139) jdlkeen Hameentien (kt 45) palvelutaso on D. Keha Il palvelu-
taso on tarkastelualueella E/F. Maanteilld 132 ja 152 palvelutasot ovat tasolla E ldhelld
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valtatietd 3 ja kantatietd 45. Muun verkon palvelutaso on vililla A — C (hyva). Alla olevalle
kartalle on kuvattu tarkastelualueen paatieverkon palvelutasot.

Palvelutasot \
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Kuva 14. Liikenteen palvelutasot nykytilassa 2019 tarkastelualueella (IVAR3).
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Tarkastelussa kaytetty liikenneverkko on laaja ja verkolla kasiteltavat siirtymat vaativat koko
verkolle yhtenevaisen liilkenne-ennusteen, jotta eri vuosien verkkoja voidaan vertailla keske-
naan liilkennemaarien kasvaessa. Ajoneuvojen lukumaaran tulee hankearvioinnissa kdytossa
olevassa IVAR3 laskennassa pysya vertailuvaihtoehdossa ja hankevaihtoehdossa yhteneving,
jotta tulokset ovat vertailtavissa.

Alla olevaan taulukkoon 1 on kuvattu valtakunnalliset liikenne-ennusteet Uudenmaan valta-
teiltd, kantateilta ja seututeiltd, lisaksi mukana on hankeverkkoon kuuluva osuus Keha lll:lta.
Perusennusteena paadyttiin kdyttdmaan kantateiden ennustetta, silld verkon liikkennemaarat
koostuvat padosin valtatie- ja kantatieverkosta. Maksimiennuste paatettiin muodostaa valta-
teiden raskaan liikenteen ennusteesta ja Keha Ill:n kevyen liikenteen ennusteesta, jolloin saa-
daan valtakunnallisen lilkenne-ennusteen mukaiset suurimmat kasvuluvut koko verkolle. Mi-
nimiennusteena kdytetdaan 0-ennustetta, jossa lilkkennemaarat eivat kasva 2019 vuoden maa-
ristd. HELMET-mallissa kdytossa ollutta ennustetta kuvataan tarkemmin luvussa 2.6.2.

Taulukko 1. Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet Uudellamaalla 2017 — 2050, liikenteen kasvuker-
toimet. Vihredlld perusennuste ja punaisella maksimiennuste.

2017 - 2030 2017 — 2040 2017 -2050
Valtatiet, kevyet ajoneuvot 1,159 1,267 1,355
Kantatiet, kevyet ajoneuvot 1,156 1,264 1,352
Seututiet, kevyet ajoneuvot 1,147 1,251 1,336
Keha lll, kevyet ajoneuvot 1,282 1,376 1,454
Valtatiet, raskaat ajoneuvot 1,247 1,326 1,319
Kantatiet, raskaat ajoneuvot 1,226 1,291 1,286
Seututiet, raskaat ajoneuvot 1,204 1,256 1,252
Keha Ill, raskaat ajoneuvot 1,236 1,304 1,297

Alla oleviin kuvaajiin on koostettu LAM-pisteista 108 ja 137 liikenteen kehitys vuosilta 2010 —
2019 seka perusennusteen ja maksimiennusteen mukaiset kasvut. Perusennusteen mukai-
nen kasvu noudattaa LAM-pisteiden 108 ja 137 kehitysta kaikkien ajoneuvojen osalta. Ras-
kaan liikenteen osalta viimeaikainen kehitys on ollut ennustetta hitaampaa. Tarkasteluun va-
littiin pisteet 108 ja 137, koska ne edustavat tarkastelualueella liikenteen keskimaaraisia ke-
hityksia. LAM-pisteen 127 kasvu on ollut selvasti muita pisteitd vahaisempaa.
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Ennustettu kasvu, kaikki ajoneuvot (KVL)

70000
60000 //
50000 .

40000 —

20000
10000
0
'19\9 w&l m@y ’\9’& '\9\3, '\,&0 w@? m@y w&b '\9’& w&g 'L&q’ m&v m&b '»00’% W&Q 'PQ '\,&“ m&b w@ib ’L&Q

| AM 108 (perusennuste) —es=|AM 108 (maksimiennuste)

e | AM 137 (perusennuste) LAM 137 (maksimiennuste)

Kuva 15. Liikenne-ennusteen mukainen kasvu (kaikki ajoneuvot) vuosina 2010 — 2050 (LAM-

pisteet 108 ja 137).
Ennustettu kasvu, raskaat ajoneuvot (KVL)
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Kuva 16. Liikenne-ennusteen mukainen kasvu (raskaat ajoneuvot) vuosina 2010 — 2050 (LAM-
pisteet 108 ja 137).

2.6.2  Verkolliset vaikutukset

Hankkeen verkollisia vaikutuksia on tarkasteltu HSL:n HELMET liikennemallijarjestelman
avulla. Liikennekysynnan ldhtokohtana on kaytetty MAL 2019 suunnitelman yhteydessa
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tehtyjen liikennemallinnusten mukaisia ennusteita. Verkollisia vaikutuksia on tarkasteltu
seka nykyisella liikennekysynnallad ettd vuoden 2040 ennustetilanteessa.

Verkollisissa tarkasteluissa on ymparoivalla verkolla oletettu toteutetuksi Helsingin seudun
MAL 2019 suunnitelmassa vuoteen 2030 mennessa toteutettaviksi ajoitetut liikkennehank-
keet. Suunnittelualueen liikenteeseen naista hankkeista vaikuttavat Keha Ill:n keskiosan pa-
rantaminen (Keha Il valilld Askisto-Pakkala). Néama hankkeet on oletettu toteutuneiksi myos
vertailuvaihtoehdossa, joten hankkeen vaikutusten arvioinnissa todetut muutokset kuvaavat
vain maantien 152 toimenpiteiden vaikutuksia.

Ymparoivan verkon hankkeet voivat seka vahentaa etta lisatd maantien 152 toteuttamisella
saavutettavia hyotyja. Ymparoivan verkon paavaylien kapasiteettia lisddvat toimenpiteet va-
hentavat maantielle 152 ruuhkautumisen vuoksi siirtyvan liikkenteen maaraa. Uutena yhtey-
tena toteutuva Klaukkalan kehéatie parantaa maantien 152 yhdistavyytta Klaukkalan suun-
taan ja lisad maantielle 152 siirtyva lilkkenteen maaraa.

Nykyinen liikennekysynta

Nykytilanteen liikennekysyntana on kaytetty MAL 2019 suunnitelman mallitarkasteluissa tuo-
tettua nykytilaennustetta. Nykytilanteen liikkennekysynta sijoiteltuna maantien 152 sisalta-
valle liilkenneverkolle on esitetty kuvassa 17. Nykytilanteessa toteutettuina maantien 152
lilkennemaara olisi valtatien 3 ja Myllykylantien (mt 11463) valisella osuudella noin 5 600 -

6 800 ajoneuvoa arkivuorokaudessa, josta raskasta liikennetta noin 3 %. Myllykylantien (mt
11463) ja Tuusulanvaylan (kt 45) valisella osuudella liikennemaara olisi noin 11 300 ajoneu-
voa arkivuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus noin 5 %.
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Kuva 17. Hankkeen liikenne-ennuste nykytilanteessa.
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Liikenne-ennusteet

Hankkeen mitoitusta varten on muodostettu vuoden 2040 liikenne-ennuste. Ennusteen lah-
tokohtana on kaytetty MAL 2019 suunnitelman laadinnan yhteydessa syksylla 2018 kaytetta-
vissa olleita vuosien 2030 ja 2050 ennusteita, joista vuoden 2040 ennuste on tuotettu kes-
kiarvona. Lahtokohtana kaytetyt ennusteet eivat sisdltaneet oletusta tienkayttdmaksujen
kdyttéonotosta.

Ennustetta on tarkennettu suunnittelualueen osalta. Tuusulan Focus alueen liikennetuotos
on kuvattu ennusteeseen Focus alueen kaupallisen selvityksen ja lilkkenneverkkotarkastelun
(Ramboll 2018) vaihtoehdon 2 mukaisena. Focus-alueen liikennetuotos on vuoden 2040 en-
nusteessa n. 14 000 ajon/ vrk, josta raskaita ajoneuvoja on noin 1 700 ajon/vrk. Lisdksi en-
nusteessa on otettu huomioon ns. Senkkerin alueen raskas liikkenne, n. 400 ajon/vrk.

Hankkeen mitoitusta varten muodostettu lilkkenne-ennuste on esitetty kuvassa 18. Vuoden
2040 ennusteessa maantien 152 liikennemaara olisi valtatien 3 ja Myllykylantien (mt 11463)
valiselld osuudella noin 9 600 - 12 400 ajoneuvoa arkivuorokaudessa, josta raskasta liiken-
netta n. 8 %. Myllykylantien (mt 11463) ja Tuusulanvayldn (kt 45) valisella osuudella liikenne-
maadra olisi noin 19 000 ajoneuvoa arkivuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus n. 7 %.
Ennusteessa maantietd 152 kayttavan liikenteen huomattava kasvu (68 - 82 %) johtuu pitkalti
Focus-alueen maankadytdn kasvusta.

Hankkeen mitoitusta varten laaditun ennusteen lisdksi on hankkeen arviointia tehty valta-
kunnallisen liikenne-ennusteen mukaisella liikenteen kasvulla. Hankearvioinnissa perusen-
nusteena on kaytetty Uudenmaan kantateiden kasvuennusteen mukaisia kertoimia. Kevyi-
den ajoneuvojen kasvu ennusteessa vuodelle on 26,4 % ja raskaiden ajoneuvojen 29,1 %.

v

S

1550 Ov6
40

{ L
f pAE R 5
RV T S
08 772 0
S 9 ;5%4
£ 0 s L
(g?p %0 60 30 %
& 225709 0- 2500
% <% ‘.. . I 2500 - 5000 ,}
°8 4 Keskimadrainen 5000 - 10000 [/
| % arkivuorokausilikenne-ennuste (KavL) BB 10000 - 15000 #g%
N [ajoneuvoa/vuorokausi/suunta] 15000 - 20000 » 2
- [raskas likenne/vuorokausi/suunta] ﬁ N 200000 Y ©
FNAW /N HEPESS YN (3 |

Kuva 18. Hankkeen liikenne-ennuste vuoden 2040 tilanteessa.
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2.7 Liikenneturvallisuus

Verkon linkkien laskennalliset henkilévahinko-onnettomuusmaarat ovat 19,321 onnetto-
muutta/vuosi. Vakavaan loukkaantumiseen johtavia onnettomuuksia tapahtuu laskennalli-
sesti 1,427 loukkaantumista/vuosi ja laskennallinen kuolleiden maara tielilkkenneonnetto-
muuksissa on 0,832 kuollutta/vuosi. Liittymien laskennalliset maarat ovat henkilévahinko-
onnettomuuksien osalta 11,102 onnettomuutta/vuosi, vakavien loukkaantumisten osalta
1,056 loukkaantumista/vuosi ja kuolleita 0,468 kuollutta/vuosi.

Yhteensa onnettomuuksia tapahtuu siis laskennallisesti tarkasteluverkolla:

e Henkilévahinko-onnettomuudet: 30,423 onnettomuutta/vuosi
e Vakava loukkaantuminen: 2,483 vakavaa loukkaantumista/vuosi
e Kuolleita: 1,300 kuollutta/vuosi

Tarkastelualueelta on keratty onnettomuustiedot vuosilta 2015 — 2019 alla olevaan tauluk-
koon 2 tiekohtaisesti vakavuuksittain. Henkildvahinko-onnettomuuksia on tapahtunut las-
kennallista arvoa vihemman, 27 onnettomuutta. Ero laskennallisiin maariin on kuitenkin
pieni. Tieliikenne kuolemia verkolla on tapahtunut tarkasteluajanjaksolla kaksi, mika on sel-
vasti laskennallista arvoa pienempi.

Taulukko 2. Vuosien 2015 — 2019 onnettomuudet tarkasteluverkolla onnettomuustyypeittéin.

Tie
Onnettomuusluokka 3 45 | 50 | 130 | 139 | 11432 | 11459 | 11463 | 11467 | Yhteensa
Ei henkilévahinkoja 114 | 163 | 136 | 18 | 19 6 25 8 4 493
Henkilévahinko-onnettomuus | 31 | 39 | 23 | 18 7 3 9 3 2 135
Kuolemaan johtanut 1 1 2

2.8 Maankaytto ja kaavoitus

Alueen lukuisat kaavat on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-selostuksessa. Tassa alueva-

raussuunnitelmassa on esitetty yhteenveto ja paivitetty tilannekatsaus kaavoihin

2.8.1 Maakuntakaavoitus

Uudellemaalle on laadittu keskeiset teemat yhteen kokoava maakuntakaava Uusimaa-kaava
2050. Sita on valmisteltu vuosina 2016-2020 ja kaavan aikatdhtdin on vuodessa 2050. Uusi-
maa-kaava rakentuu kolmen eri seudun vaihekaavoista ja suunnittelualue kuuluu Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavan alueelle. Maakuntavaltuusto hyvaksyi kaavakokonaisuuden
25.8.2020 ja maakuntahallitus paatti kaavojen voimaantulosta 7.12.2020. Uusimaa-kaavan
kokonaisuus korvaa voimassa olevat maakuntakaavat maantien 152 suunnittelualueella.

Maantien 152 uusi linjaus Hdmeenlinnanvaylan ja Myllykylan valilla on osoitettu merkinalla
maakunnallisesti merkittévdn tien ohjeellinen linjaus. Lilkkennevaylan katkoviivamerkinta
osoittaa vaihtoehtoisen ratkaisun tai ohjeellisen linjauksen. Merkintaan liittyy maarays: Yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittdd erityisté huomiota seudullisiin ulkoilu-,
virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun, kulttuuriympdristéén ja kulttuuriperin-
t66n, maisemaan, pohja- ja pintavesien suojeluun sekd lajiston liikkumiseen. Lisdksi on pyrit-
tdvd minimoimaan liikenteestd aiheutuvia melu-, térind- ja pédstdhaittoja.
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Lentokentdn pohjoispuolinen osuus ja Kulomdaentie on osoitettu merkinnalla maakunnalli-
sesti merkittdvd tie. Maakunnallisesti merkittavan tien merkintaan liittyy maarays: Vdyldlle
tai sen vilittémddn Iéheisyyteen ei saa tehdd toimenpiteitd, jotka heikentdviit pitkimatkai-
sen likenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Uusia liittymid rakennettaessa
tulee varmistaa, ettd liittyméd on mahdollista toteuttaa tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaa-
rantamatta. Sujuvuutta arvioitaessa voidaan ottaa huomioon liittymdn keskeinen sijainti
alue- ja yhdyskuntarakenteessa.

Maakuntakaavassa on esitetty suunnittelualuseen liittyen merkittavda maankaytdn kehitta-
mistd. Hdmeenlinnanvaylan liittymaan ja Focus-alueelle on osoitettu kohdemerkinta kaupan
alue. Uuden vaylan tuntumaan on esitetty tuotannon ja logistiikkatoimintojen ja maa-ai-
neshuollon kehittdmisalueet. Lisaksi suunnittelualueelle osuu tulevaisuuden raideliikenteen
varaukset Lentoradalle ja Helsinki-Tallinna-tunnelille. Suunnittelualueen luonnon- ja vesien-
suojelutarpeet seka maiseman ja kulttuuriperinnan arvot nakevat maakuntakaavassa erilai-
sina suojelua osoittavina merkintéind maarayksineen. Maakuntakaavassa on osoitettu myos

maantien linjauksen kanssa ristedvat viheryhteystarpeet

/ = S— -
Uusimaa-kaava 2050, Helsingin seudun vaihemaakuntakaava
Hyvaksytty maakuntavaltuustossa 25.8.2020

R\
G

a‘

Maakunnallisesti merkittavan tien ohjeellinen linjaus

Viheryhteystarve

= ™ = Rikigivande strackning fér en vag av betydelse pa landskapsniva Behov av gronforbindelse
— [ Maakunnallisesti merkittava tie Suojelualue
V&g av betydelse pa landskapsniva Skyddsomrade
—  Seudullisesti merkittava tie Natura 2000 alue
V&g av betydelse pa regional niva Natura 2000-omrade
= Valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie ; - y Hrict®
== = et o Maakunnallisesti merkittava kulttuuriymparisté
Vag med tva korbanor av betydelse pa riksniva Kulturmilj6é av intresse pa Iandskapsgiva
T— Li!kennetunnelln ohjeellinen linjaus t Vedenhankinnan kannalta arvokas pintavesialue
Riktgivande strackning for trafiktunnel —l.. For vattenférsorjning viktigt ytvattenomrade
Liikenteen yhteystarve
= iy
Behov av trafikférbindelse Lentomelualue (Lden 55 - 60 dBA)
Flygbulleromrade (Lden 55 - 60 dBA)
Liikennealue, lentoasema
Trafikomrade, flygplats m Lentomelualue (Lden yli 60 dBA)
Flygbulleromrade (Lden 6ver 60 dBA)
Kaupan alue
Omrade fér handel Voimajohto
T < ;o TR . ; ® Kraftledning
o uotannon ja logistiikkatoimintojen kehittamisalue
Utvecklingsomrade fér produktion och logistikverksamhet ® Raakavesitunneli
Ravattentunnel

Maa-aineshuollon kehittamisalue
Utvecklingsomrade fér marksubstanshantering

Kuva 19. Ote Uusimaa-kaavasta (2020).
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2.8.2 Vantaan kaavatilanne

Vantaan puolella maankayton suunnittelu on perustunut jo vuosia maantien 152 uudelle lin-
jaukselle ja alue on osin asemakaavoitettu sen pohjalta. Koko suunnittelualueella on voi-
massa vuoden 2007 yleiskaava, mutta yleiskaavaratkaisu muuttuu merkittavasti uuden yleis-
kaavan myo6td, joka on valmistunut hyvaksymisvaiheeseen vuoden 2020 aikana.

Vantaalla laaditaan uutta koko kaupungin yleiskaavaa. Yleiskaavassa osoitetaan maantien
152 uuden vaylan sijainti YVA-menettelyn ja aluevaraussuunnitelman mukaisesti sekd ajanta-
sainen nakemys tulevasta siihen kytkeytyvasta maankdytosta. Vantaan yleiskaavan yhtey-
dessa on laadittu runsaasti ymparistoa koskevia selvityksia, jotka ovat vaikuttaneet kaavarat-
kaisuun ja merkintoihin. Kaavaehdotus on ollut nahtavilld 22.4.- 18.6.2020. Uuden yleiskaa-
van laadinta on edennyt hyvaksymisvaiheeseen loppuvuodesta 2020. Yleiskaavatoimikunta
hyvaksyi kokouksessa 22.10.2020 yleiskaavaehdotuksen ja kaupunginhallitus paatti
16.11.2020, etta yleiskaava etenee kaupunginvaltuuston hyvaksyttavaksi. Kaupunginval-
tuusto hyvaksyy lopullisesti yleiskaavan siten, ettd tdma aluevaraussuunnitelma ja YVA-selos-
tus ovat yleiskaavan selvityksina. Yleiskaavan hyvaksymiskasittely jatkuu alkuvuodesta 2021
kaupunginhallituksessa, mista asia etenee valtuustoon hyvaksyttavaksi.

Uuden tielinjauksen liittyma- ja katujarjestelyt sijoittuvat asemakaavoitetulle alueelle Van-
taan puolella Kiilan alueella. Asemakaavassa on varauduttu uuteen vayldan ja linjaus vastaa
asemakaavan maantiealuetta (LT), mutta ratkaisun katu- ja tieverkosto vaatinee asemakaa-
vojen ajantasaistamista. Hanskalliontien liittyma on asemakaavassa katkaistu ja silta ei ole
esitetty yhteytta pohjoiseen Tuusulan kunnan alueille. Asemakaavan mukaiset ratkaisut eivat
palvele alueen kokonaisuuden maankayttda ja sita tulee tarkastella alueen jatkosuunnitte-
lussa yhdessa maankdyton suunnittelun kanssa.
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YKTMK 22.10.2020 / KALA 3.11.2020

Yleis- ja ajoitusmaaraykset

Maantie 152 jatkeen varren uusien tyopaikka-alueiden
e g

YK0048 Vantaan yleiskaava 2020

Liikennealue

Alue varataan valtakunnallista tai seudullista likennetta
palvelevalle vaylalle.

Liikenteen yhteystarve

Liikenteen yhteystarve, jonka sijainti tulee

Kytetiavissa,

ja tyopail
mahdollista vasta, kun maantie 152 jatke on

inen on

jatkosuunnittelussa selvittaa yhteistydssa Tuusulan
kanssa.

O Eritasoliittymévaraus

Varaus eritasoliittymalle, joka palvelee kaikkia
liikennesuuntia.

Kuva 20. Ote yleiskaavatoimikunnan 22.10.2020 hyviksymdstd Vantaan yleiskaavasta 2020.

2.8.3  Tuusulan kaavatilanne

Tuusulan puolella on maantien 152 linjaus on huomioitu oikeusvaikutteisissa osayleiskaa-
voissa ja lisdksi Focus-alueella suunnittelu edennyt asemakaavatarkkuuteen. Suunnittelualu-
etta koskevat lainvoimaiset osayleiskaavat ovat: Focus-alueen osayleiskaava (KV 16.3.2015)
ja Ruotsinkyla-Myllykyla Il (KV 31.3.2014). Tuusulassa on vireilld koko kunnan yleiskaavan
2040 laadinta, joka ei oletettavasti tule korvaamaan edelld mainittuja lainvoimaisia osayleis-
kaavoja. Tuusulan yleiskaavaehdotuksessa on sen sijaan huomioitu Jusslan ja Kulomé&entien
tyopaikka-alueiden tiivistdminen seka laajentaminen. Nama alueet sijoittuvat jo toteutuneen
mt 152 tieosuuden varteen Tuusulanvaylan itapuolelle.

Focus-alueen osayleiskaava osoittaa alueen tulevien toimintojen aluevaraukset suhteellisen
tarkasti, ja se ohjaa vireilla olevien asemakaavojen ja asemakaavamuutosten laadintaa. Fo-
cus-alueella on parhaillaan kdaynnissa kolme erillista asemakaavaprosessia: Keha IV -asema-
kaava, Focus-liikekeskus asemakaavamuutos ja Sammonmaki lll asemakaavamuutos.

Keha IV-asemakaava sijoittuu nimensa mukaisesti uuden kehatien varteen ja kaavalla on tar-
koitus mahdollistaa laaja-alaisten tyopaikkakortteleiden toteuttaminen Focus-alueen keski-

osaan. Kaavatyohon on tehty alustavaa suunnittelua, hahmoteltu erilaisia korttelirakenteita

ja liikkenneratkaisuja.
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Focus-liikekeskuksen asemakaavamuutos on maanomistajalahtdinen hankekaava, jonka tar-
koituksena on tilaa vaativan erikoistavarakaupan suuryksikén rakentaminen Tuusulanvaylan
ja tulevan maantien 152 risteykseen.

Sammonmaen asemakaavamuutoksen tavoitteena on asuinalueen muuttaminen tyopaikka-
alueeksi Focus-alueen osayleiskaavan mukaisesti. Kaavamuutoksen luonnos on ollut ndhta-
villa vuoden 2020 aikana.

Voit tutustua Tuusulan asemakaavoihin Tuusulan kaavoituksen verkkosivulla ja karttapalve-
lussa www.tuusula.fi ja https://kartta.tuusula.fi.
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Kuva 21. Alueen kaavatilanne.
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2.9 Suunnittelualueen ymparisté

Alueen maankayttd ja ympariston omaispiirteet on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-selos-

tuksessa. Tdssa aluevaraussuunnitelmassa on esitetty yhteenveto ja paivitetty tilannekat-
saus nykytilanne.

2.9.1 Alueen maankdytto ja asutus

Suunnittelualue on paakaupunkiseudun ja sita ympardivan maaseudun taitekohdassa. Alu-
eella on viheralueita, erilaisia luontoarvoja ja vanhaa kulttuurimaisemaa, mutta myos jareasti
rakennettua ymparistda ja runsaasti ymparistohairioita aiheuttavia toimintoja. Suunnittelu-
alue sijoittuu voimakkaasti laajenevan pdakaupunkiseudun ja kehittyvien ymparyskuntien
vdliin, Vantaan ja Tuusulan alueelle.

Lantinen osuus suunnittelualueesta sijoittuu Vantaan pohjoisosan valjasti rakentuneille alu-
eelle. Himeenlinnanvaylan lansipuolella on Nurmijarven Klaukkalan taajama ja sitd ympa-
roiva haja-asutus. Alueella on metsad, laajoja peltoalueita ja jonkin verran asutusta. Asutuk-
sen vyohyke seurailee Riipilantietd. Reuna erottuu ymparistosta tiiviilld pientaloasutuksella
alueen taajamana. Vantaanjokilaakso on maaseutuelinkeinojen vyohyke tilakeskuksineen ja
laajoine peltoalueineen. Suunnittelualue on nykyisellaan erilladn Vantaan kaupunkiraken-
teesta ja palveluista, joten aluetta ei kehiteta nykyiselladan asumisen alueena. Lahimmat julki-
set ja kaupalliset palvelut ovat Kivistdssa ja Klaukkalassa.

Itapuolella Vantaanjokilaaksoa reunustaa Tuusulan ja Vantaan rajalle ulottuva metsdalue.
Tuusulan Metsakylan eteldapuolella on laajoja maa-aineksenoton alueita Senkkerinmaelle jat-
kuen ja kunnanrajaa sivuten. Vantaan puolen Kesdkyla on selkedrajainen tiivis asuinalue, joka
on irrallaan muusta taajama-alueesta. Alun perin loma-asuntoalueeksi suunniteltu alue on
muutettu asemakaavassa erillispientalojen korttelialueeksi. Etdammalla taajama-alue seurai-
lee Katriinantietd, jonka ymparistd/varsi muodostuu hajanaisesta pientaloasutuksesta Van-
taanjoen peltoalueiden reunoilla. Vastaava taajamavydhykkeen pientaloasutus jatkuu Tuusu-
lan puolella Myllykylantiell, tiivistyen Kiilinmaessa.

Kiilan ja Senkkerin alue ovat maakunnallisesti merkittavaa kehittyvaa maa-aineksenoton,
kiertotalouden ja ymparistohairioita aiheuttavan teollisuuden aluetta, joka on kehittymassa
ja laajentumassa. Tuusulan puolella on kalliomurskausta, kiviaineshuoltoa ja maa-ainesten
sijoitusalueita. Alueella toimii Seepsula Oy:n kiviainestoiminta ja Asfalttikallio Oy:n asfaltti-
asema. Vantaan Hanskalliontielld on useita yrityksid. Hanskalliontie paatyy Seutulan vanhan
kaatopaikan alueeseen ja jatkuu yksityistiena. Myllykylantien eteldpuolella on ajoharjoittelu-
rata ja Lavangon moottorirata. Maantien 152 uusi linjaus sijoittuu Myllykylantien jalkeen len-
tokentan pohjoispuolelle. Tuusulanvaylan ldaheisyydessa sijaitsee Sammonmaen tyopaikka-
alue. Alueella on jonkin verran vanhaa pientaloasutusta tyopaikka-alueen kainalossa. Ruo-
hosuontien paassa uuden tielinjauksen eteldpuolella, on muutama muusta rakenteesta irral-
laan oleva asuinrakennus, joka on irrallaan muusta rakenteesta.
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Kuva 23. Asutus.
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Maisema ja kulttuuriperinto

Alue on maankaytéltaan, luonnonolosuhteiltaan ja siten myds maisemaltaan hyvin moni-
muotoinen: suunnittelualue on yhdistelma vanhaa kulttuurimaisemaa, pientalo- ja loma-asu-
tusalueita ja jareasti rakennettuja teollisuusalueita maisemahairidineen. Maisemaraken-
teessa ja erityisesti jokilaaksoissa nakyy vahva koillis-lounainen suuntaus.

Laajimmat ja tarkeimmat maiseman ja kulttuuriperinnén arvokohteet suunnittelualueella
keskittyvat Vantaanjokilaaksoon. Vantaanjokilaakson viljelymaisema on valtakunnallisesti
arvokas maisema-alue, joka edustaa eteldisen Uudenmaan pitkaan jatkuneen kartanokult-
tuurin ja maanviljelyksen synnyttamaa kulttuurimaisemaa. Maisema-alueen perusteluissa
mainitaan jokilaakson pitka kulttuurihistoria, Vantaanjoki vesireittina, kivikautiset muinais-
jdannokset ja mm. vanhojen kylien ja kartanoiden lukuisuus. Alueen laajuutta on ehdotettu
supistettavaksi valtakunnallisten maisema-alueiden paivitysinventoinnissa siten, etta Riipilan
osuus jaisi rajauksesta pois, mutta pysyisi edelleen maakunnallisesti arvokkaana alueena.
Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen tuleva rajaus on lahes yh-
tenevad maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot -rajauksen kanssa (Uudenmaan liitto
2012). Valtakunnallisten maisema-alueiden paivitysinventointi on edennyt loppuvuodesta
2020 siten, etta kuultavana on tdydennysesitys vuoden 2016 paivitysinventointiin Vantaanjo-
kilaaksoa on esitetty supistettavaksi entisestdan, mutta taydennys ei koske maantien 152
suunnittelualuetta vaan Kivist6a (Ymparistoministerio tyoryhma).

Suunnittelualueella on paikallisesti arvokkaita kylia ja asuinalueita, joista tarkeimmat ovat
Metsakyla ja Kesdkyld. Metsakyla on 1400-luvulla alkunsa saanut kyldmaisema, jonka raken-
nuskanta on syntynyt 1700-luvulta lahtien; nykyinen maisema on pienipiirteinen ja melko
sulkeutunut. Kesdkyld on omaleimainen asuinalue, joka on irrallaan muusta rakennetusta
ymparistosta. Kesakyld Koivikko Oy perustettiin vuonna 1956 kesamaokkialueeksi, mutta asu-
minen muuttui ennen pitkda kdaytannodssa padosin ymparivuotiseksi. Laajenevat maa-aines-
ten ottoalueet ja voimajohto rajaavat Kesakyldan kaakkoispuolista Iahimaisemaa hallitsevina.

Kiilan alue erottuu Vantaanjokilaakson itdpuolella metsaisena kallio-moreenialueena, joka
muuttuu idempana suurimuotoiseksi reunamoreeniselanteeksi. Tuusulan puolella on nahta-
vissa laajoja maa-aineksenoton alueita ja pienteollisuutta. Maisemakuvassa erottuvat sel-
vasti aluetta halkovat voimalinjat ja Kiilinmaessa sahkdasema.

Tuusulanjokilaakson maisema-arvot liittyvat etupadssa viljelymaisemaan, josta valittyy alu-
een asutushistorian kerroksellisuus aina uuden ajan alusta 1800-luvun lopulle. Myllykyla on
sdilynyt jokilaaksossa pienipiirteisena kulttuuriymparistdona osana Ruotsikylan kylamaisemaa.
Pienipiirteinen Myllykyla on osa Tuusulanjokilaaksoon kuuluvaa paikallisesti arvokasta Ruot-
sinkylan kylamaisemaa, mutta jo muuttuneen maankayton myota sen maisemalliset arvot
ovat muuttuneet ja vahentyneet.

Maiseman ja kulttuuriperinnén arvoalueet ja -kohteet ovat pitkalti paallekkaisia ja limittyvat
tosiinsa. Vantaanjokilaakson tilakohteissa on useita Vantaan rakennusperintékohteita kuten
Sampolan, Valimaan ja Strandkullan rakennusryhmat. Alueen keskiosaan sijoittuva Piispanky-
lantie - Riipilantie — Ahoniityntie on historiallinen tielinjaus 1700-luvun lopusta (Kuninkaan-
kartasto). Tuusulan arvokkaat kohteet on keskittyneet Myllykylaan ja viljelysmiljééseeen.
Alueen vanhoja arvokkaita kohteita ovat Anneberg, historiallinen myllypaikka ja Yrjolan piha-
piiri ja Smedsin pihapiiri.

Vantaanjokilaakson reuna-alueella on useampia kivikautisia muinaisjaannoksia, jotka liittyvat
pitkalti muinaisiin merenrannan vaiheisiin, mutta ne eivat ulotu suunnittelualueelle. Eniten
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kohteita on Tuusulan Focus-alueella, jonne sijoittuu kaikkiaan kolme kivikautista muinais-
jddnnosta alle 200 metrin padhan suunnitellusta tielinjauksesta (ks. YVA-selostus).
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Kuva 24. Maiseman ja kulttuuriympdristén arvokohteet.

2.9.3  Luonnon monimuotoisuus

Suunnittelualueella on monipuolisia luontoarvoja. Niitd on kasitelty laajasti YVA-selostuk-
sessa. Suunnittelualue on luonnonymparistoltadn vaihtelevaa metsien, kallioalueiden ja joki-
laaksojen muodostamaa mosaiikkia. Valtaosa metsista on metsdtalouskaytdssa ja huomat-
tava osa alueen itdosan kallioalueista on suunniteltu otettavaksi kivenottoon. Vantaanjoki ja
Tuusulanjoki sivu-uomineen muodostavat elidstoltaan ja maisemaltaan merkittavia jokikay-
tavia. Alueella on myos useita luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeita pienempia ve-
sistdja, kuten lampia, puroja ja noroja. Osa puroista ja noroista on ainakin osittain sailyttanyt
luonnontilaisen uomansa. Luonnon monimuotoisuuden keskittymid on muun muassa Reu-
nan Josvaholmin alueella, Vantaanjoen varressa, Kesakyldssa ja Tuusulanjoen varressa.
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Suunnittelualueen ldheisyyteen ja ldhialueille sijoittuu useita luonnonsuojelualueita. Reu-
nassa tielinjaus kulkee Uudenmaan maakuntakaavan 2050 kaavaehdotuksessa sekd Vantaan
yleiskaavassa 2007 osoitetun Josvaholmin suo- jalopuulehtoalueen luonnonsuojelualue-eh-
dotuksen seka -varauksen poikki. Tielinjaus kulkee jalopuulehtoalueen poikki edellisena
vuonna voimakkaasti harvennettua tai lahes kokonaan hakattua kallioharjannetta pitkin
sddstden alueen eteld- ja pohjoispuolelle jadvat yhtendiset metsadalueet. Edelleen tielinjaus
ylittda kapean Vantaanjoen Natura-alueen (FI0100104) rantavychykkeineen Reunan pelto-
alueiden itapuolella. Tuusulanjokivarressa linjaus ylittaa erittdin edustavan jokilaakson kul-
kien osin Vantaan ja Tuusulan puolella Myllykylan Lillan luonnonsuojeluvarauksen yli, joka
sijoittuu Vantaan puolella olevan Katriinantien seka Tuusulan puoleisen Myllykylantien vali-
selle alueelle.

Linjaus ratkaisuineen kulkee EU-direktiiviin kuuluvista lajeista lahokaviosammalen, vuollejo-
kisimpukan, kirjojokikorennon, taimenen, lepakoiden ja liito-oravan esiintymisalueiden lapi.
Linjauksen alle on jaddmassa lahokaviosammalen esiintymid Reunan, Vantaanmetsan, Kesaky-
Ian ja Hanskallion alueilla seka yksi oletettu lepakoiden lisdantymispaikka rekkaparkin alle
jaavalla Malmin tilalla. Reunassa ja Tuusulanjokivarressa linjaus kulkee lepakoiden ja liito-
oravan esiintymisalueiden poikki.
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Kuva 25. Luontoarvot kartalla, yhteenveto. Tarkempi luontokarttasarja on esitetty liitteend 1.
Ekologinen verkosto

Ekologisia yhteyksia on tutkittu alueen kaavoituksen yhteydessa ja aihetta kasittelevissa eril-
lisjulkaisuissa. Aluevaraussuunnitelmassa kasiteltava tielinjaus sijoittuu padakaupunkiseudun
keskeiselle ekologiselle kdytavalle, joka yhdistaa Sipoonkorven ja Nuuksion alueet (Kuva 26).
Tama yhteys on jo nyt padkaupunkiseudun viherkehan heikentynein vali, jolla kuitenkin on
merkittava rooli lajiston vaihdossa Nuuksion ja Sipoonkorven metsamantereiden valilla. Si-
poonkorven ja Nuuksion vilisen yhteyden toimivuutta suunnittelualueen tuntumassa heiken-
tavat lannessa Hameenlinnanvayla ja iddssa Tuusulanvayla riista-aitoineen. Alikulut eivat vas-
taa maakunnalliselle yhteydelle soveltuvaa tasoa lukuun ottamatta Hameenlinnanvaylan
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Luhtaanmaenjoen alitusta. Lisdksi yhteytta on heikentanyt laaja maa-ainesten otto- ja sijoi-
tustoiminta tarkastelualueella.

Sipoonkorpi-Nuuksio -yhteyksien lisdksi tarkastelualueelta haarautuu maakunnallisesti tar-
keita yhteyksia myos pohjoiseen ja etelaan jokilaaksoja ja metsadalueita pitkin. Tarkemman
tason tarkastelussa maakunnallisesti keskeiset yhteydet keskittyvat Reunan pohjoispuolelle,
Vantaanjoen varteen, Tuusulanjoelle ja Kesdkylad ympardivalle metsaalueelle.

Suunnittelualueen mittakaavassa Vantaanjoki- ja Tuusulanjokivarret ovat ekologisina yhteyk-
sind melko hyvia ja suurimmaksi osaksi jokivarsissa myds puustoiset yhteydet ovat sailynee.
Kesakylan ja Reunan laajat metsdalueet toimivat luonnon ydinalueina, vaikkakin Kiilan alueen
maa-ainesten otto ja sijoitus sekda metsatalouden toimet ovat pienentdneet aluetta ja hei-
kentdneet sen ekologisia arvoja.

¥ —— e ———e ==
\ v - %‘ / ,_Aluevaraussuunnitelman mukainen Paikalliset ekologiset
7 e, TN tielinjaus yhteydet/yhteystarpeet
¥ ,’ 7¢ % () Eritasoliittymé Ekologinen metsakokonaisuus
~ '\’3 ‘ 0 N — Ekologiset kaytdvat (Uudenmaan
b 7 /Al ttyma liitto, Helsingin yliopisto)
v i & Maisemasilta Ekologiset kaytavaalueet
@ Viheryhteystarve Uudenmaan (Uudenmaan liitto, Helsingin
® " maakuntakaava 2050 yliopisto)
Erityisid luontoarvoja Q‘ Ekologinen este tai erityiskohde
Paikalliset ekologiset runkoyhteydet  \ Ekologinen este tai erityiskonde
(alue)

-~

4 Yhteys Sipoonkorpeen
Yhteys Nuuksioon 3 N 2 Maisalantien alikulun
Lamminsuon NN

-~

Yhteys Nuuksioon
Luhtaanmaenjoen
alikulun kautta

Yhteys eteldsn $
Vantaanjoen kautta : 1
v W
7%
: /IZ 4

RN g 2\ Z
alikulun kautta | SR ’ % & Le %v \ %//

Kuva 26. Keskeiset ekologiset yhteydet ja niihin liittyvét viherrakenteen osat suunnittelualueella.

Pintavedet

Suunnittelualue sijoittuu pdaosin Seutulan valuma-alueelle (21.012), joka on osa Vantaan-
joen yldaosan valuma-aluetta. Suunnittelualueen itdosa sijoittuu Tuusulanjoen alaosan alu-
eelle (21.081). Lisdksi hyvin pienelta osin suunnittelualueen itdosa sijoittuu Keravanjoen ala-
osan valuma-alueelle (21.091).

Suunniteltu tielinjaus ylittaa kaksi merkittavaa jokivesistda: Vantaanjoen ja Tuusulanjoen.
Vantaanjoen alaosan pintavesityyppi on suuri savimaiden joki. Tuusulanjoki on maaritelty
keskisuureksi savimaiden joeksi. Molempien jokien ekologinen tila on tyydyttava ja kemialli-
nen tila hyva. Jokien vedenlaatu on runsasravinteista ja savisameaa.

Tielinjaus ylittaa ja sivuaa lisdksi useita pienvesia, kuten lampia, puroja ja noroja sekd muita
virtavesia. Tarkeimmat pienvedet sijaitsevat Josvaholmin alueella Reunassa, Vantaanjoen
ylityksen itdpuolella Fagelbergetin alueella sekd Tuusulanjoen laaksossa ja joen itdpuolella
Huhtarinmaella.
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Lokakuussa 2020 tehdyssa noroselvityksessa tielinjauksen lahialueelta tunnistettiin kahdek-
san uomaltaan luonnontilaisen kaltaista noroa (Noroselvitys on timéan aluevaraussuunnitel-
man liitteena 2). Tielinjauksen valittdmassa vaikutuspiirissa on niista kuusi. Noroista arvok-
kaimmat sijaitsevat Josvaholmassa, Myllykylan lansipuolella sekd Huhtarinmaen lansipuolella

(kuva 27).
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Kuva 27. Noroselvityksen luonnontilaisuudeltaan arvokkaimmat norot.
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Kuva 28. Pintavedet.
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Tuusulanjoen ja Vantaanjoen kalasto on monipuolinen. Molemmissa jokivesistdissa esiintyy
taimenta ja joet luokitellaan vaelluskalavesistdiksi. Tuusulanjoessa ja Vantaanjoessa on li-
saksi todettu esiintyvan uhanalaista vuollejokisimpukkaa.

2.9.5 Pohjavedet

Suunnittelualueen itdosa sijoittuu 1-luokan vedenhankintaa varten tarkealle Matakivi B poh-
javesialueelle (0185802 B). Muilta osin suunnittelualue ei sijoitu luokitelluille pohjavesialu-
eille.

Matakivi B pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 2,97 km?, josta muodostumisaluetta on
1,55 km?. Hertta-tietojarjestelman mukaan pohjavesialueella muodostuu pohjavettd arviolta
noin 3 000 m? vuorokaudessa. Alueen rakentamisen seurauksena vetts lapdisemattémien
alueiden osuus muodostumisalueen pinta-alasta on kuitenkin kasvanut. N&in ollen alueelta
hyddynnettavissa olevan pohjaveden maara on nykyisin todennakoisesti alkuperaisia arvioita
pienempi. Hertta-jdrjestelman mukaan laskennallinen antoisuus alueella on vain 1 400 m?
vuorokaudessa. Muodostuma on tyypiltddn pohjois-eteldsuuntainen antikliininen (purkava)
harju.

Matakivi B pohjavesialueella sijaitsee kaksi pohjavedenottamoa: Kuninkaanlahteen vedenot-
tamo sekd Lemminkaisen vedenottamo, joka ei ole enda talousvesikaytossa vedessa todettu-
jen liuotinainepitoisuuksien takia. Lemminkaisen vedenottamolla suoritetaan suojapump-
pausta, jonka tarkoituksena on estda kloorattujen liuottimien paasy Kuninkaanldhteen ve-
denottamolle. Etdisyys suunnittelualueelta vedenottamoille on noin 700 metria.

Pohjavesialue on maaritelty kemialliseksi riskialueeksi. Sammonmaen teollisuusalueella poh-
javeden on todettu pilaantuneen klooratuilla hiilivedyilla. Lisaksi Kuninkaanlahteen ottamon
raakavedessa on todettu pienia pitoisuuksia haihtuvia orgaanisia yhdisteita (VOC) vuonna
2015. Myos tienpidon vaikutus nakyy alueen pohjaveden laadussa: Kuninkaanlahteen veden-
ottamolla kloridipitoisuus on viime vuosina ollut tasolla 50—-60 mg/I. Suunnittelualueen ldhei-
syydessa sijaitsevassa havaintoputkessa GTK23-15 kloridipitoisuus on ollut alhaisempi, mutta
hieman koholla luonnontilaiseen verrattuna (12 mg/l).

Matakiven B-alueella pohjaveden péaaasiallinen virtaussuunta on pohjoisesta lounaaseen.
Alueen eteldosassa, jonne sijoittuu Sammonmaen teollisuusalue seka suunniteltava uusi tie-
linjaus, pohjaveden paavirtaussuunta on kuitenkin kohti pohjoiskoillista ja Kuninkaanlahteen
vedenottamoa.

Suunnittelualueen lansiosassa on kaksi pohjaveden havaintoputkea. Pohjavedenpinta Ha-
meenlinnanvaylan luiskassa on ollut noin tasolla +45 m ja maantien 130 varressa +58 m. Poh-
javeden pinta molemmissa havaintoputkissa on ollut noin 2 metrin syvyydelld maanpinnasta.

Suunnittelualueen itdosassa Retailparkin liittymaalueen ldheisyydessa pohjaveden pinta on
havaittu tasolla +47-+48 (N2000) eli noin 1-3 metrin syvyydelld maanpinnasta. Tuusulan-
vaylan laheisyydessa pohjaveden pinnantaso havaintoputkissa on ollut Idhelld maanpintaa
noin tasolla +39-+40 (N2000).
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Pohjaveden pinnantasoja seurataan Pdijannetunneliin liittyen mm. Myllykylan alueella. Poh-
javeden pinnantaso Myllykylantien varressa on noin +37-+38 (N2000), eli noin 4-5 metrin sy-
vyydessa maanpinnasta.

Karttatarkastelun perusteella suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee kolme ldhdetta (kuva
29). Lahteet eivat sijoitu suunniteltavalle tielinjaukselle. Reunan koillispuolella Rajakosken-
tien varrella sijaitseva lahteikko sijaitsee tielinjauksesta noin 190 metrin etdisyydella. Kesaky-
lan luoteispuolella, Mossabackan alueella, sijaitsee lahde noin 170 metrin etdisyydella suun-
nitellusta tielinjauksesta. Suunnittelualueen itdosassa, Tuusuldanvaylan ja Kulomaentien liitty-
man valittdmassa laheisyydessa sijaitsevan lahteen etdisyys suunniteltavaan tielinjaukseen
on noin 100 metria. Lahde sijaitsee jo nykyiselldan tien vaikutusalueella peltoalueen reu-
nassa.

Lisaksi Riipilantien varrella, aivan suunnitellun tielinjauksen eteldpuolella sijaitsee Josvahol-
min lahteikkdalue, jota ei ole merkitty maastokarttoihin. Alueella on tihkupinta ja kaksi
pientd avolahdetta. Kohteen luonnontilaisuus on arvioitu hyvaksi (Vantaan kaupunki 2018,
Soita Riipildssa -kohdeinventointi). Kohdetta ja siihen kohdistuvia vaikutuksia on kasitelty tar-
kemmin luvussa 2.9.3, luonnon monimuotoisuus.

Paijannetunneli on paakaupunkiseudun kuntien muodostaman yhtion omistama raakavesi-
tunneli. Tunnelia pitkin johdettavasta raakavedesta valmistetaan talousvesi noin 1,3 miljoo-
nalle ihmiselle ja paakaupunkiseudun teollisuudelle.

Suunniteltava tielinjaus ylittda Paijannetunnelin Myllykylantien eritasoliittyman kohdalla. Liit-
tymaalue sijoittuu karttatulkinnan perusteella koillinen-lounassuuntaisen kallioperan ruhje-
laakson reunalle. Padkaupunkiseudun Vesi Oy:n 20.12.2019 antaman lausunnon mukaan alu-
een ymparistossa on kallioperdssa todettu olevan paljon laaja-alaisia vaakarakoja, jotka saat-
tavat olla yhteydessa Paijannetunneliin. Lisdksi Myllykylantien lansipuolella, Myllypadontien-
ja Siltaniituntien risteyksien puolessa valissa on Paijannetunnelin ilmareika.

Tunneli sijaitsee alueella noin 40 metrin syvyydelld maanpinnasta ja tunnelin pohjan taso on
noin +0 m meren pinnan yldpuolella. Normaalioloissa tunnelissa virtaavan veden painetaso
alueella on +42 m meren pinnan yldpuolella. Pdijannetunnelin keskimaardinen poikkileik-
kauspinta-ala on noin 16 m2,

Paijannetunnelille on maaritelty suojavyohyke, jonka leveys on 200 metria tunnelilinjan mo-
lemmin puolin. Suojavybhyke on alue, jonka sisdpuolella toimittaessa on selvitettava raken-
tamisen vaikutukset tunneliin. Lisaksi on kiinnitettdva huomiota maaperan ja pohjaveden
pilaantumisen estamiseen.

Suunnittelualueen ldheisyyteen sijoittuu runsaasti kiinteist6ja, joilla todennakoisesti on oma
talousvesikaivo. Tielinjauksen laheisyyteen sijoittuvia yksityiskaivoja on erityisesti Reunan ja
Kesakylan alueilla, joilla [ahimmat kaivot sijoittuvat mahdollisesti vain noin 100 metrin paa-
han suunnitellusta tielinjauksesta.
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Kuva 29. Pohjavedet ja IGhteet.

2.9.6 Maaperd

Maaperakuvaus perustuu Vantaan kaupungilta seka GTK:n avoimesta datasta saatuihin poh-
jatutkimustietoihin sekd GTK:n maaperdkarttaan. Tielinja sijaitsee suurelta osin savipeh-
meikoilla seka kallioisilla moreenialueilla.

Hameenlinnanvayldan molemmin puolin pohjamaa on p&daasiassa moreenia ja kallio on pai-

koin ldhelld maanpintaa, myos avokallioita esiintyy. Lamminsuonojan molemmin puolin on
lyhyt savipehmeikkd. Pehmeikdn jalkeen linjaus on kallio- ja moreenileikkauksessa Riipilan-
tiehen saakka. Makien valissd on pienia turvepainanteita. Riipildantien jalkeen tielinjan koh-
dalla on savi- ja turvepehmeikkd, jonka jalkeen linja kaartaa kohti kaakkoa kallio-, moreeni-
seka silttileikkauksessa Rajakoskentiehen saakka.

Rajakoskentiestd Ahoniityntiehen saakka linjaus sijaitsee Vantaanjokilaakson pehmeikko-
muodostumassa. Pohjamaa on savea ja pehmeikdn on havaittu paikoin olevan paksuudel-
taan noin 15 metrid. Pehmeikko jatkuu noin 900 m Ahoniityntien jalkeen.

Pehmeikon jalkeen pohjamaa on tielinjan kohdalla moreenia, hiekkaa sekd matalia kallio-
muodostumia noin 700 m pituudelta.

Moreenialueen jalkeen linjaus sijaitsee savipehmeiko6lld, jonka paksuus on alkuosan pohja-
tutkimushavaintojen perusteella alle 10 metrid. Ennen Kesakylantieta linjaus leikkaa pienen
kallio- ja moreeniméaen. Kesakylantien jalkeen on matala, lyhyehkoé savipehmeikko.

Lyhyen pehmeikon jalkeen pohjamaa on pddosin moreenia ja hiekkaa 1600 metrin matkalla.
Tielinjan tasaus vaihtelee matalasta leikkauksesta penkereeseen. Osuuden keskivaiheilla on
pienialainen turvepehmeikkd. Tuusulanjokilaakson savipehmeikko alkaa noin 250 m ennen
jokea. Ennen Myllykylantieta linjaus leikkaa kalliomaen.

Myllykylantien jalkeen linjaus sijaitsee savi- ja silttipehmeikélld, jonka pituus on noin 700 m.
Pehmeikon jalkeen tielinja leikkaa Siltaniitunmaen ja Huhtarinmaen kalliot syvassa leikkauk-
sessa. Makien vilissa on lyhyt pehmeikképainanne.
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Ennen Retailparkin eritasoliittymaa on savi- ja silttipehmeikkd ja eritasoliittyman kohdalla on
kallioleikkaus. Liittyman jalkeen linjaus yhtyy nykyiseen Kulomaentiehen.

Sulfaattimaat

Happamilla sulfaattimailla tarkoitetaan maaperassa luontaisesti esiintyvia rikkipitoisia maa-
kerrostumia. Sulfaattimaat ovat tyypillisesti orgaanista ainesta sisdltdvaa savea tai silttig,
mutta maalaji voi olla myds hienoa hiekkaa. Jos maaperassa esiintyva sulfaatti hapettuu sulfi-
diksi, vapautuu reaktiossa happamuutta ja maa-aineksen pH laskee. Happamoituminen ai-
heuttaa hapanta valuntaa seka raskasmetallikuormitusta ymparistoon.

Maaperatietojen perusteella happamien sulfaattimaiden esiintyminen suunnittelualueella on
mahdollista Vantaanjoen ympadristdssa ja Tuusulanjoen jokilaaksossa.
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Kuva 30. Maaperdkartta.

2.9.7 Pilaantuneet maat

Suunnittelualueen ldheisyydessa (250 metrin etdisyydella tielinjauksesta) on 8 mahdollista
pilaantuneen maaperan kohdetta Maaperan tilan tietojarjestelman (Matti-rekisteri) seka
karttatulkinnan perusteella. Kohteiden sijainti on esitetty alla olevassa kartassa. Suurin osa
kohteista sijoittuu Kiila-Metsakylad osuudella Kesakylan itapuoliselle tiejaksolle sekd Tuusu-
lanvaylan liittyman laheisyyteen. Maankaytto on nailla alueilla intensiivisinta. Merkittava
kohde on Seutulan vanha kaatopaikka, jonka valittémassa laheisyydessa tielinjaus kulkee.
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Kuva 31. Pilaantuneen maan kohteet.

2.9.8 Melu ja tdrind

Maantien 152 suunniteltu linjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan, jossa Himeenlinnan-
vaylan ja Tuusulanvaylan ldhialueita lukuun ottamatta on vain vdhan tieliikenteen aiheutta-
maa melua. Erityisesti suunnittelualueen itdosissa on kuitenkin jo nykytilanteessa merkittavia
meluldhteita lentoliikenteen ja teollisuuden muodossa. Suunnittelualueen itdosa sijoittuu
kaavan yli 55 dB (Lpen) lentomelualueelle, missa on voimassa kaavamaarays, jonka mukaan
uutta asutusta ei tule sinne sijoittaa. Kiilan alueella on myds muuta ymparistéluvanvaraista
toimintaa (esimerkiksi maa-aineksen otto ja murskaustoiminta), jonka aiheuttamat meluta-
sot ylittavat ohjearvot suunnittelualueella Myllykyldantien, Kuutamotien ja Kesakyldntien var-
rella seka osassa Kesakylaa.

Liikenteen aiheuttamia tarinahaittoja alueella ei nykytilanteessa todennakdisesti ole.
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VAIHTOEHTOTARKASTELUT

Vaihtoehtojen muodostaminen

Maantien 152 suunnittelu on ollut esilla pari vuosikymmenta ja siihen liittyen on laadittu
useampia selvityksia. Hankkeen vaihtoehtoja on tutkittu ja ratkaisua tarkennettu monessa
vaiheessa sopeuttaen ratkaisua ajankohtaisiin tavoitteisiin ja maankdyton kehittymiseen.
Vaylien suunnitteluun kuuluu ldhtékohtaisesti vaihtoehtojen vertailua suunnitteluprosessin
eri vaiheissa suunnitelmaratkaisun parantamiseksi. Suunnittelu etenee siten, etta toteutus-
kelpoisuudelta huonoja vaihtoehtoja pudotetaan pois luonnosteluvaiheessa ja parhaista
vaihtoehdoista tehddan tarkempaa suunnittelua ja vertailua. Hankkeen aiempia vaiheita ja
niihin liittyvaa paatdksentekoa on kasitelty laajasti hankkeen YVA-selostuksessa.

Aluevaraussuunnitelmaa edeltdneessa vuoden 2019 YVA-menettelyssa tutkittavat vaihtoeh-
dot muodostettiin edeltavien selvitysten, maankayton suunnitelmien ja hankkeelle asetettu-
jen tavoitteiden perusteella. Myos ymparistoarvoista saatiin reunaehtoja vaihtoehtojen
muodostumiselle. YVA-menettelyn aloitusvaiheessa tutkittavien vaihtoehtojen periaatteet
varmistettiin viranomaiskeskustelussa ottaen huomioon kuntien tarpeet. Vaihtoehtoja on
tarkennettu tdman aluevaraussuunnitelman viimeistelyn yhteydessa ja niitd viimeistellaan
edelleen seuraavassa vaiheessa tehtavassa tiesuunnitelmavaiheessa.

Suunnittelualueen itdosassa, Focus-alueella Keha IV -vayla ja siihen liittyvat katuyhteydet
seka eritasoliittymat on esitetty suhteellisen tarkasti yleiskaavassa. Alue on myds osin ase-
makaavoitettu ja asemakaavoitus on kdynnissa. Pitkalti suunnitellun maankayton vuoksi tie-
linjauksen paélinjat olivat talta osin jo ratkaistu.

Aiemmin tutkitut vaihtoehdot

Kuvassa 32 on esitetty pitkdn suunnitteluhistorian aikana tutkitut ja karsitut vaihtoehdot. Ne
on esitetty tarkemmin YVA-selostuksessa. Aluevaraussuunnitelman alkuvaiheessa ennen
YVA-menettelya tutkittiin useampia linjausvaihtoehtoja Reunan alueella ja Kesakyldan koh-
dilla.

Reunan alueella YVA-menettelyyn jai kaksi vaihtoehtoa, jotka muodostettiin tutkituista vaih-
toehdoista niin, etta ne soveltuisivat mahdollisimman hyvin ympardiviin luontokohteisiin ja
alueen korkeuseroihin.

Kesdkylan kohdalla tutkittiin aluevaraussuunnitelman alkuvaiheessa kohdalla neljaa eri lin-
jausta, joista eteldisin oli aiempien suunnitelmien ja asemakaavan mukainen linjaus ja kolme
muuta kulkivat Kesdkylan pohjoispuolelta. Vaihtoehtojen muodostamisessa keskeisia teki-
joita olivat Kesakylan tiivis asutus ja viheralueet, voimalinjat sekd Senkkerin maa-aineksen
ottoalueet. Huomioon on otettu myds laajeneva maankaytto. Vaihtoehtoisten linjausten alu-
eelle on keskittymassa kiertotalouden toimintoja, alueella on suhteellisen vahan asutusta ja
lentomelu rajoittaa alueen muuta kayttoa. Kesakylan pohjoispuolen tutkiminen tuli aloit-
teena osallisilta.

Kesdkylan vaihtoehdoista parhaaksi valittiin eteldinen vaihtoehto. Se osoittautui kokonais-
vertailun perusteella parhaimmaksi linjaukseksi. Suurimmat perusteet nousevat maankayton
kehityksesta ja nykyisista toiminnoista. Eteldisin linjaus on parhaiten tutkittu vaihtoehto, jo-
hon on varauduttu muun muassa Vantaan asemakaavoituksessa. Se palvelee myos liikenteel-
lisesti parhaiten alueen nykyisia ja tulevia toimintoja. Se kytkee parhaiten uuden yhteyden
nykyiseen ja tulevaan maankayttoon seka Katriinantiehen. Erityisesti Kiilan tayttdmaen yh-
teydet on suunniteltu suoraan eteldiseen linjaukseen, ja ne ovat hankalasti jarjestettavissa
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pohijoisiin vaihtoehtoihin. Eteldinen vaihtoehto ohjaa liikennetta eniten uudelle yhteydelle
keventden siten laajimmin alemman tieverkon kuormitusta. Pohjoiset vaihtoehdot kuormit-
tavat eteldista vaihtoehtoa enemman Katriinantietd ja muuta alempaa tieverkkoa. Kaikilla
vaihtoehdoilla on paikallisesti tarkeitd luontoarvoja ja ekologisia yhteyksia heikentavia vaiku-
tuksia, joten luontovaikutusten osalta vaihtoehdoilla ei ole oleellisia eroja. Asutuksen ja ih-
misten elinolojen kannalta osalta vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuvat eri sijainteihin ja ny-
kyiseen maa-ainestoimintaan tukeutuvan Kesakylan pohjoispuolelta ldhimpéana olevan vaih-
toehdon vaikutukset Kesdkylan asutukseen ovat huomattavasti laajemmat ja vaikeammin
estettdvissa kuin valitun vaihtoehdon. Kauemmas Kesakylan pohjoispuolelle sijoittuvat vaih-
toehdot sijoittuvat maa-ainesten ottoalueille ja maasto tulee sielld muuttumaan voimak-
kaasti ennen tien rakentamista. Se vaatii uudelle yhteydelle korkeita penkereita ja uuden
tien sijoittaminen maa-ainesten ottoalueille rajoittaa niiden toimintaa. Lisdksi se nostaa vaih-
toehtojen rakentamiskustannuksia huomattavasti, koska niissa joudutaan maksamaan kor-
vauksia niistd maa-aineksista, joita ei voida lupien perusteella hyodyntaa. Alueelle sijoittuu
useampia nykyisia ja uusia maa-ainesten ottolupia seka niihin liittyvaa maa-aineksiin liittyvaa
elinkeinotoimintaa. Tuusulan kunta tutki vaihtoehtojen vertailun aikaan pohjoisten vaihtoeh-
tojen maankayton mahdollisuuksia ja etuja. Lopulta kunnassa paadyttiin siihen, etta pohjoi-
set vaihtoehdot hylataan ja niita ei esitetd vuonna 2019 yleiskaavaehdotukseen. Pohjoiset
vaihtoehdot halkoivat Senkkerin laajaa louhinta-aluetta, joka vaikeuttaa merkittavasti vaylan
rakentamista ja toisaalta vayla vaikeuttaa louhintatoimintaa. Talla perusteella todettiin, ettd
Seepsulan maa-aineksenotto saattaa tehda pohjoisesta vaihtoehdosta toteutuskelvottoman
tai hyvin kalliin.

Tyon alkuvaiheissa tutkittiin Tuusulan Focus-alueella Siltaniitun eritasoliittyman tarvetta. Sil-
taniitun eritasoliittyma oli aiemmissa suunnitelmissa sijoitettu Myllykylantien ja Finavian eri-
tasoliittymien valiin ja se olisi johtanut hyvin lyhyisiin liittymavaleihin hairiten liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta. Liittymien etdisyydet eivat olisi tayttdneet ohjeiden mukaisia vaati-
muksia ilman rinnakkaisramppeja ja rinnakkaisrampit olisivat lisinneet rakentamiskustan-
nuksia huomattavasti. Siltaniitun eritasoliittyma karsittiin tarkastelujen perusteella, koska
sen poistamisella ei ole merkittdvaa vaikutusta alueen maankayton kehittamiseen. Alueelle
saadaan hyvat ja toimivat yhteydet Myllykylantien ja Finavian liittymien kautta.
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Kuva 32. Tutkitut ja karsitut vaihtoehdot mukaan lukien edeltévdét hankkeet ldhtien vuodesta
1992.

Tutkitut paavaihtoehdot ja aluevaraussuunnitelmavaihtoehdon valinta

YVA-menettelyn pohjalta hankkeen ohjausryhma teki valinnat jatkosuunnittelua varten syys-
kuussa 2020. Suunnittelussa paatettiin edeta YVA-menettelyssa tutkitun vaihtoehdon 1 poh-
jalta. Keskeiset perusteet talle valinnalle ovat seuraavat:

e Vaihtoehto 1 Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla on liikenteellisesti paras rat-
kaisu, koska se muodostaa seudullisen paatieyhteyden ja vastaa maankayton kehittami-
sen tavoitteisiin.

e Vaihtoehtoa 1 puoltavat Focus-alueelle suunnitellut logistiikan ja tydpaikka-alueen liikku-
mistarpeet seka suora yhteys suoraan Helsinki-Vantaan lentoasemalle, Keha lll:n ruuhkien
keventaminen seka uuden vaylan toiminta maakunnallisena varareittina.

e Myds seudun maankadyton, asumisen ja liikkenteen MAL-sopimus puoltaa hankevaihtoeh-
toa 1.
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Reunan linjauksista valittiin jatkoon pohjoinen vaihtoehto VE Reuna 1B. Linjausvaihtoehdoilla
oli ratkaisevia eroja vain luontoarvoihin kohdistuvien vaikutusten kannalta. Vaikutukset ym-
paristoon olivat merkittavia molemmissa linjauksissa, mutta vaihtoehdossa 1B hieman lie-
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Kuva 33. Aluevaraussuunnitelmaan valittu YVA-menettelyn vaihtoehto 1.

Aluevaraussuunnitelman vaihtoehdot

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa ei tehty varsinaisia vaihtoehtotarkasteluja, vaan valittua

suunnitelmaratkaisua tarkennettiin. Myllykylan eritasoliittymalle on aluevaraussuunnitel-
massa esitetty kaksi vaihtoehtoa, joiden valinta tehddan alueen kaavoituksen yhteydessa.
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4 ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Aluevaraussuunnitelmassa on esitetty tarvittavat tie- ja liittymajarjestelyt maantien 152 to-
teuttamiseksi Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valille. Aluevaraussuunnitelmassa esi-
tetyt tie- ja liittymajarjestelyt seka muut ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat likimaarai-
sesti tarvittavan tie- ja liikennevayldalueet Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet
tarkentuvat myohemmin laadittavissa tie- ja toteutussuunnitelmissa, jolloin muun muassa
maastomalli- ja maaperatiedot tarkentuvat. Nyt on pyritty varmistamaan riittavat alueva-
raukset kaavoituksen pohjaksi. Uuden tieyhteyden roolia on kasitelty kohdassa 2.1 ja sen kyt-
keytymisesta Kulomd&entien jatkeen (Tuusulanvaylalta itdan valtatielle 4) tai Tuusulan Ita-
vaylan ja maantien 148 rooleihin osana alueen tieverkkoa tulee tarkastella erillisessa selvi-
tyksessa.

Suunnitelmat on esitetty suunnitelmakartoilla ja -piirustuksilla.

Tarkennusten periaatteet YVA-menettelyn arviointiselostuksen jalkeen

YVA-selostuksessa esitettyyn linjaukseen on tehty aluevaraussuunnitelman laatimisen

yhteydessa seuraavia tarkennuksia:

e Tien linjausta on tarkennettu Vantaanjoen lansipuolisella peltoalueella. Linjaukseen on lisatty
kaarteisuutta, jotta tie sijoittuu aiempaa paremmin maisemaan.

e Hanskallion alueella tien linjaus on sovitettu alueen asemakaavaan, ja sen johdosta tien lin-
jaus on siirtynyt Kesakylantien kohdalla 20 metria lahemmas ja luoteispuolella 10-40 metria
kauemmas asutuksesta verrattuna YVA:n linjaukseen.

e  Myllykylan eritasoliittyméan kohdalla linjaus on siirtynyt noin 10-20 metria etelammds, jotta
Paijannetunnelin ilmanottokuilulle on saatu riittavasti tilaa.

e Tien korkeusasemaa on tarkennettu hieman monissa kohdissa, jotta linjaus on saatu sijoitet-
tua maastoon tarkemmin ja samalla siltojen pituuksia on tarkennettu.

e Liittymajarjestelyt ovat tarkentuneet samoin kuin jalankulku- ja pyorailyvaylat seka linja-au-
topysakit.

4.1 Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

4.1.1  Ajoneuvoliikenteen jérjestelyt

Maantie 152 toteutetaan Hameenlinnanvayldn ja Tuusulanvaylan valille uuteen maastokay-
tavaan sijoittuvana maantietasoisena seudullisena vdylana. Ajorata- ja kaistajarjestelyt on
valittu pitkalti mitoittavan liikenne-ennusteen perustella. Hdimeenlinnanvaylan (vt 3) ja Myl-
lykylantien (mt 11463) valilla yhteys on yksiajoratainen kaksikaistainen sekaliikennetie ja
Myllykylantien lansipuolen ja Tuusulanvaylan (kt 45) valilla yhteys on kaksiajoratainen neli-
kaistainen sekaliikennetie. Myos Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman alueella tie on kak-
siajoratainen. Tien poikkileikkaus on yksiajorataisella osuudella 9/7 metria (tien leveys/ajora-
tojen leveys metreina) ja kaksiajorataisella osuudella 2x9,25/7 metria, jossa keskialueen le-
veys on 6,5 metria. Paatien suunnittelunopeus on 80 km/h ja moottoriteiden eritasoliittyma-
alueilla 50-60 km/h.

Tie kytkeytyy Himeenlinnanvaylaan Klaukkalan kehatien eritasoliittymassa. Uusi tielinjaus
kiertdaa Reunan alueen pohjoispuolitse. Reunasta tie jatkuu Vantaan kaupungin ja Tuusulan
kunnan rajan tuntumaan ja suuntautuu Kesakylan eteldpuolitse Myllykylantielle ja lentoase-
man pohjoispuolitse Tuusulanvaylalle Kulomaen eritasoliittymaan. Focus-alueella tien
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korkeusaseman suunnittelussa on otettu huomioon alueelle suunnitellut maa-aineksen otta-
miset.

Uuden tieyhteyden tarvitsema tiealueen leveys on kaksikaistaisella osuudella noin 30 — 45
metrid. Suoja-alue ulottuu 20 metrin etdisyydelle tien keskilinjasta. Kaksiajorataisella osuu-
della tarvittavan tiealueen leveys on noin 45-60 metria ja suoja-alue ulottuu 20 metrin etai-
syydelle lahimman ajoradan keskelta. Suoja-alueen leveydesta paatetdan tiesuunnitelmassa.

Yksiajorataisella osuudella

Kaksiajorataisella osuudella

Kuva 34. Maantien 152 tyyppipoikkileikkaukset

Liittymat

Uudelle yhteydelle liitytdan paaliittymien kautta. Tielle tulee tasoliittymat Riipilantien (mt
11455), Ahoniityntien/Seutulantien, Kiilan tdyttdmaen kohdille. Tasoliittymat ovat porrastet-
tuja ja padsuunnan vasemmalle kddntymiskaistoilla varustettuja. Liittyvat vaylat mitoitetaan
nykyisten poikkileikkausten mukaisesti.
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Suunnittelujaksolle tulee nelja uutta eritasoliittymaa ja kahta nykyista eritasoliittymaa paran-
netaan.

Lamminsuon eritasoliittymd (E1) yhdistda maantien 152 Hameenlinnanvayladan ja Klaukkalan
kehatiehen. Eritasoliittyman aluetta muutetaan kaksiajorataiseksi ja ramppien paihin teh-
daan kiertoliittymat. Samalla nykyisille rakenteilla oleville rampeille tehddan kaistajarjeste-
lyja. Eritasoliittymaan on esitetty kytkeytyvaksi rekkaparkki ramppien R1 ja R2 kiertoliitty-
maan.

Hanskallion eritasoliittymd (E2) kytkee tulevan maankayton ja Katariinantien (mt 11459)
maantiehen 152. Ratkaisussa on oletettu, etta liittyma Hanskalliontieltd Katriinantielle sailyy
asemakaavasta poiketen. Tama turvaisi Hanskallion alueelle ja sieltd edelleen Tuusulan puo-
len maankaytodlle hyvat ja toimivat yhteydet. Liittyman katkaisu heikentaisi alueen saavutet-
tavuutta ja aiheuttaisi huomattavaa kiertoa alueen liikenteelle, mika ei olisi myoskaan ympa-
riston kannalta toivottavaa. Liittyman sailyttaminen ei vaikuta merkittavasti Katriinantien lii-
kenteeseen, mutta asia taytyy tutkia tarkemmin kohteen jatkosuunnittelun yhteydessa.

Myllykyldntien eritasoliittymd (E3) kytkee Myllykylantien (mt 11463) maantiehen 152 ja liit-
tyma palvelee myos tulevaa Focus-alueen maankayttda. Myllykylantien eritasoliittymalle on
kaksi vaihtoehtoa, jotka ratkeavat maankaytdn suunnittelun edetessa.

Finavian eritasoliittymd (E4) kytkee Focus-alueen tulevan maankayton maantiehen 152.
Siinad on varauduttu myos lentoaseman tuleviin tarpeisiin ja se voi toimia varayhteytena len-
toasemalle. Se kytkee myds Ruohosuontien (yksityistie) maantiehen 152.

Retailparkin eritasoliittymd (E5) palvelee Focus-alueen maankayttoa.

Maantiekyldn eritasoliittymd (E6) kytkee maantien 152 Tuusulanvaylaan. Eritasoliittymaa
parannetaan kaistajarjestelyilla ja ramppiliittymien liikennevaloilla. Jatkosuunnittelussa tay-
tyy tarkentaa Tuusulanvaylan eritasoliittyman jarjestelyjen yksityiskohdat ottaen huomioon
joukkoliikenteen tarpeet muun muassa liikennevaloetuuksissa ja mahdollinen pohjoissuun-
nan erillinen bussiramppi. Lisdksi on tarkasteltava raskaan liikenteen tulevaisuuden paareit-
tien tarpeet, kuten Tuusulan itdvaylan ja maantien 152 Tuusulan-vaylan itdpuolisen osuuden
roolit jatkoyhteytena valtatielle 4.

Tiejakson paaliittymissa otetaan huomioon HCT-ajoneuvojen vaatima mitoitus.

Yksikaistaisten ramppien peruspoikkileikkaus on 6,5/4,5 metria ja perusverkon eritasoliitty-
mien ramppien poikkileikkaus on 11/8 metria.

Muut tiejarjestelyt

Katkeavat yhteydet korvataan risteyssilloilla ja tiejarjestelyilla, joilla ne kytketaan nykyiseen
tieverkkoon tai esitettyihin taso- tai eritasoliittymiin. Ristedvat tai liittyvat tiejarjestelyt ovat:

e Riipilantie (mt 11455) alittaa maantien 152 sillan S2 kohdalla.

e Rajalaaksontie alittaa maantien 152 sillan S3 kohdalla.

e Aholantie katkaistaan maantien 152 kohdalta ja sen yhteydet jarjestetdan Rajakoskentien
ja uuden yksityistien kautta.

e Ahoniityntie/Seutulantie (yksityisteitd) kytkeytyy porrastetulla tasoliittymalla maantiehen
152 Vantaanjoen itdpuolella.

e Kesakylantie alittaa maantien 152 sillan S6 kohdalla.

o Mpyllypadontie kytketadan Myllykylantiehen (mt 11463) uudella yksityistiella.

e Focus-alueen katujarjestelyt on esitetty suunnitelmassa ohjeellisina ja ne ratkaistaan alu-
een asemakaavoituksen yhteydessa.
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4.1.2  Jalankulku- ja pyordilytiet

Jalankulku ja pyoraily tapahtuu omilla vaylillaan. Tiekaytavaan tulee jatkuva jalankulun ja
pyoradilyn reitti ja sen leveys on 4 metrid. Se sijoittuu maantien 152 eteldpuolelle Himeenlin-
nanvaylalta Myllykylantielle ja siita Tuusulanvayldlle maantien 152 pohjoispuolelle. Risteami-
nen ajoneuvoliikenteen kanssa tapahtuu tavoitetilanteessa eritasossa. Jalankulkua, pyorailya
ja mopoilua ei sallita paatiella tavoitetilanteessa.

Lamminsuon eritasoliittymdssa jalankulku- ja pyorailyvayla siirtyy maantien 152 pohjoispuo-
lelle ja liittymaan tehdaan yhteydet liittymdassa oleville pysakeille ja ristedmiset ramppien
kanssa ovat eritasossa.

Ahoniityntien/Seutulantien liittym&an tehdaan jalankululle ja pyoréilylle alikulkukaytava ja
eritasoliittymien risteavilla vaylilla on varauduttu jalankulku- ja pyorailyteiden toteuttami-
seen.

4.1.3  Virkistys- ja viheryhteydet

Maantien 152 suunnittelussa on otettu huomioon yhteytta risteavat yleiskaavan virkistys- ja
viheryhteydet. Ne ovat seuraavat:

e Lamminsuonojan laakso ylitetdan pitkalla maisemasillalla S1 ja sen kautta turvataan eko-
loginen runkoyhteys ja ohjeellinen ratsastusreitti.

e Josvaholmenin laakso ylitetdan pitkalla maisemasillalla S2 ja se turvaa alueen ekologisen
yhteyden ja toimii lisdksi virkistysyhteytena.

e Vantaanjokilaakson sillassa on otettu huomioon ekologisen yhteyden ja ulkoilureitin tar-
peet.

e Vantaanjoen itdpuolelle osoitettu ulkoilureitti voidaan ohjata Ahoniityntien/Seutulantien
liittymaan tulevan alikulkukaytavan kautta.

e Vantaanjoen itdapuolella suunnitellun pysakoéintialueen lansipuolella ulkoilupolku jaa tie-
linjauksen alle. Ulkoilureitti voidaan toteuttaa alle jaadvien kohteiden alueella uuden lin-
jauksen lansipuolelle tai reitti voidaan ohjata maantien 152 varren jalankulku- ja pyoraily-
tielle.

e Kesakylantien varteen osoitettu ulkoilureitti ohjataan Kesakylantien sillan kautta.

o Kesdkylan itdpuolella olevalle ulkoilu- ja latureitille tehddaan oma alikulkukaytava maan-
tien 152 poikki.

e Kuutamotien kohdalle tehddan oma alikulkukaytava, johon ohjataan osoitettu ulkoilu- ja
ratsastusreitti.

e Tuusulanjoen kohdalle tulevan maisemasilta toimii ekologisena runkoyhteytena ja myos
ulkoilureittina.

Lisaksi ekologiset runkoyhteydet kulkevat uuden maantien 152 poikki Vantaanjoen peltoalu-
een lansireunassa ja Vantaanjoen itdpuolella suunnitellun pysakointialueen lansipuolella.
Naissa kohdissa maantie 152 on kaksiajoratainen ja sijoittuu lahelle maanpintaa, jolloin tien
ylittdminen on eldimille mahdollista ilman merkittavaa estetta.

4.1.4  Joukkoliikenteen jdrjestelyt

Suunnittelussa on varauduttu maantien 152 jatkeen suuntaiseen linja-autoliikenteeseen. Liit-
tymien yhteydessa on linja-autopysakit ja turvalliset yhteydet niille. Tuusulanvaylan liitty-
massa pohjoisen suunnan linja-autoliikenne kulkee ramppien kautta niin kuin nykyisinkin.
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Linja-autoliikenteelle aiheutuu viiveita etenkin ruuhka-aikoina ja jatkosuunnittelussa tulisi
pohtia, voisiko pohjoissuunnan linja-autoliikenteelle tehda erillisen pysakkirampin.

4.1.5  Erikoiskuljetusten reitit ja jdrjestelyt

Maantien 152 uusi linjaus on mitoitettu suurten erikoiskuljetusten runkoreitiksi, jonka mitoi-
tusajoneuvo on 7x7x40 metrid. Reitin vaatimukset tulee ottaa huomioon jatkosuunnitte-
lussa.

4.1.6  Tieliikenteen palvelualueet

Kiilan tayttdmdaen pohjoispuolelle rakennetaan pysakointialue, joka toimii myds poliisin ras-
kaan liikenteen tarkastuspisteena. Levahdysalueet rakennetaan kumpaankin ajosuuntaan
erikseen. Levahdysalueet rakennetaan kokonaan ajoradasta erotettuina ja ne varustetaan
erkanemis- ja liittymiskaistoilla.

Hameenlinnanvaylan eritasoliittymaan on esitetty raskaan liikenteen pysakointialue, mutta
se ei ole riippuvainen uuden yhteyden rakentamisesta. Se ei kuulu tahan suunnitelmaan kiin-
tedna osana. Rekkaparkki on mitoitettu alustavasti niin, etta sinne mahtuu 32 normaalia rek-
kapaikkaa, 20 HCT-ajoneuvon paikkaa, 18 kuorma-autopaikkaa ja 33 henkiléautopaikkaa.
Alueelle on varauduttu toteuttamaan palvelurakennus ja polttoaineen jakelupiste. Alueen
kuivatuksessa taytyy varautua viivytysrakenteisiin ennen hulevesien johtamista ldheiseen
Lamminsuonojaan.

4.1.7 Riista-aidat

Hameenlinnanvaylan riista-aidat tulee kytkeda Lamminsuon alueella maantien 152 uusiin jar-
jestelyihin. Olisi luontevaa jatkaa riista-aitoja liittymaalueelta itdan sillalle S1 asti, jolloin hir-
vieldimet voitaisiin ohjata sillan ali maantien 152 poikki.

4.1.8 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet

Pohjanvahvistukset on arvioitu alustavina maaperakarttojen ja harvojen pohjatutkimustieto-
jen perusteella. Ne tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelussa, kun tehdaan tarkemmat poh-
jatutkimukset.

Pehmeikdilld ja laaksoissa sijaitsevien siltojen tulopenkereilld on kdytetty pohjanvahvistuk-
sena massanvaihtoa ja paalulaattaa. Tien pengerosuuksilla, joissa penger on korkea, mutta
pehmeikén syvyys on arvioitu suhteellisen matalaksi (alle 5 m), tie perustetaan massanvaih-
don varaisesti. Pehmeikkdjen syvyyksia on tarkasteltu pdaosin maaperdkartan avulla, joten
pehmeikkdjen syvyys perustuu maanpinnan muotojen arviointiin ja satunnaisiin kairauspis-
teisiin, joita on saatu pohjatutkimusrekisterista.

Matalan (korkeus alle 2 m) penkereen osuuksilla, joissa pehmeikdn alapinnan on arvioitu ole-
van noin 10...15 metrin syvyydessa, on esitetty pohjanvahvistustavaksi pilaristabilointi (esim.
paaluvalilld noin 3000 — 5200). Penkereen ollessa matala, myos esikuormitus on vaihtoehtoi-
nen pohjanvahvistustapa pilaristabiloinnin sijaan, mikali esikuormittaminen on aikataululli-
sesti mahdollista.

Kun tasaus on aivan maanpinnan tasossa tai hieman leikkauksessa ja pehmeikko on arvioitu
suhteellisen matalaksi (syvyys alle 5 m) esikuormitus on esitetty pohjanvahvistustapana. Sy-
vyydeltdan alle 5 metria oleva pehmeikko ja maanpinnan tasossa oleva tasaus esiintyvat sa-
manaikaisesti muun muassa paaluvalilla noin 10 100 — 10 800.
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Syvat leikkaukset muodostuvat osittain kallio-, mutta mahdollisesti myos paksuhkojen maa-
kerrosten leikkauksista. Syvilla maaleikkausosuuksilla tulee kiinnittda huomiota mahdolliseen
pohjaveden alenemiseen ja veden hallintaan. Syvien leikkausten kohdalla kaivannot ulottu-
vat erittdin todennakoisesti kallioon ja tie perustetaan kallionvaraisesti. Matalissa maaleik-
kauksissa pohjamaa vaihtelee siltistd hiekkaan ja moreeniin ja tie on maanvarainen.

4.1.9 Tdrkedt sillat

Tiejaksolle tulee nelja maisemasiltaa, jotka sijoittuvat Himeenlinnanvaylan itdpuolelle Lam-
missuonojan laakson, Josvaholmenin, Vantaanjoen ja Tuusulanjoen kohdille. Niiden kautta
saadaan myo6s Vantaan yleiskaavassa esitetyt viher-, ratsastus- ja moottorikelkkareitit jarjes-
tettya.

Lamminsuonojan laakson kohdalla silta sijoittuu maisemassa noin 15 metrin korkeudelle ylit-
tden peltoaukean ja liittyen penkereilld peltoa reunustaviin rinteisiin. Sillan keskiaukot ovat
40 metria ja sillan kokonaispituus on 162 metria.

Josvaholmenin kohdalla silta ylittaa Riipildntien seka sen itapuolella olevaa metsdisen alueen
liittyen vinoon rinteeseen. Silta sijoittuu noin 15-20 metrin korkeuteen. Sillan keskiaukot ovat
44 metria ja sillan kokonaispituus on 417 metria.

Vantaanjoen ylittava silta sijoittuu kohtaan, jossa Raatinniitynoja liittyy Vantaanjokeen. Sillan
pituus on maaritetty niin, etta se ylittdada molemmat. Sillan korkeusasema on matala 2-5 met-
ria maanpinnasta ja se liittyy mataliin peltoaukeilla olevin penkereisiin. Sillan keskiaukko on
30 metria ja sillan kokonaispituus on 108 metria. Vantaanjoen itdpuolella oleva Ahoniityntien
jalankulku- ja pyoérailyvaylan alikulku toteutetaan erillisella sillalla.

Tuusulanjoen ylittavalla siltapaikalla joki ylitetaan kolmella erillisella sillalla, joista kaksi on
maantien 152 eri suuntien ajoratojen siltoja ja kolmas erillinen jalankulku- ja pyorailytien
silta. Siltojen tukilinjat sijaitsevat samalla linjalla ja siltojen pituudet ovat samat. Siltapaikalla
joen lansipuoli laskeutuu loivasti kohti jokea ja itdpuoli nousee jyrkemmin. Lansipuolella sil-
lalle tullaan noin 5 metrid korkealta penkereeltd, itapuolella kdaytanndssa liitytadan maanpin-
nan tasoon. Uoman kohdalla sillan korkeusasema on noin 10 metrida uoman ylapuolella. Sillan
keskiaukot ovat 35 metria ja sillan kokonaispituus on 136 metria.

Hankkeen muut sillat ovat vaylien ristedamisiin liittyvia risteyssiltoja seka jalankulku ja pyorai-
lyteiden seka viheryhteyksien alikulkuja, joiden jannevilit riippuvat vaylien tarvittavista va-
paista aukoista. Sillat ovat pdaosin tyypiltdan jatkuvia laatta- tai palkkisiltoja, joiden etuluis-
kat noudattavat alikulkevien teiden luiskia. Tyyppikehasiltoja on suorien jalankulku- ja py6-
railyvaylien alikulkujen kohdilla, Lamminsuon eritasoliittymien ramppien kohdilla sekd ennen
Tuusulanvaylaa.

Siltatiedot on koottu siltataulukkoon (esitetty ennen siltaluonnoksia piirustuksissa) ja tar-
keimmista silloista on esitetty luonnokset piirustuksissa Y4-1-11.

4.1.10 Liikenteen hallinnan periaatteet

Liikenteen hallinnan vaatimat toimenpiteet maaritellaan tarkemmin jatkosuunnittelun yhtey-
dessa. Yhteydelle toteutetaan palvelutaso-ohjeistuksen mukaiset tarvittavat liikenteen ja ke-
lin seurantaan liittyvat laitteet. Lisdksi jatkosuunnittelussa tulee toteuttaa Keha lll:n varareit-
tind toimimisen vaatimat jarjestelmat seka sovittaa jarjestelmat yhteen valtatien 3 ja kanta-
tien 45 liikenteenhallintajdrjestelmiin. Lisaksi on maariteltdava joukkoliikenteen etuudet Tuu-
sulanvaylan eritasoliittyman valo-ohjatuissa ramppiliittymissa.
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4.1.11 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen periaatteet

Maantie 152 ja siihen liittyvat maantiet ja kadut seka jalankulku- ja pyoraily-yhteydet valais-
taan.

4.1.12 Merkittdvdt johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustoimenpiteet

Suunnittelualueella sijaitsee erilaisia johtoja ja laitteita. Niiden siirtoon on varauduttu raken-
tamiskustannusarviossa. Tarkat siirto- ja suojaustoimenpiteet vastuineen laaditaan ja sovi-
taan tie- ja rakennussuunnittelun yhteydessa.

Tie risteda johtokaytadvida Himeenlinnanvaylan itdpuolella noin paalulla 1100, Vantaanjoen
itdpuolella noin paalulla 6000 ja Retailparkin eritasoliittymén itdpuolella noin paalulla 13 400.

Maantie 152 risteda Paijannetunnelin kdytavaa Myllykylantien eritasoliittyman kohdalla.
Kohteessa tulee varautua tarvittaviin suojaustoimenpiteisiin. Rakentamisen aikaisissa louhin-
noissa taytyy ottaa huomioon, etta kallion rikkonaistumisella ei vaikuteta Pdijannetunnelin
rakenteisiin tai sen vedenlaatuun. Paijannetunnelin ilmareika sailyy nykyisella paikallaan.

4.1.13 Meluntorjunta

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa on tunnistettu meluntorjuntatarpeet alueella ja maari-
tetty alustava meluntorjunta. Meluntorjuntaa on tarkennettu YVA-vaiheen jalkeen. Melun-
torjunnassa on lahtokohtaisesti pyritty saavuttamaan ohjearvot (asuinrakennuksille, loma-
asunnoille ja luonnonsuojelualueille), kuitenkin niin, etté sillalle ei ole sijoitettu yli 2 metria
korkeaa kaidetta, eivatka meluseinat ole yli 4 metrin korkuisia. Focuksen kaavan alueelle ei
ole sijoitettu meluntorjuntaa. Tassa vaiheessa ei ole tehty tarkempaa meluesteiden suunnit-
telua eika pohjaolosuhteiden tarkastelua, joten suunniteltu meluntorjunta voikin viela tie-
suunnitelmavaiheessa muuttua meluesteiden sijoittumisen, tyypin ja korkeuden osalta mer-
kittavasti tassa esitetysta.

Selvitysalueelle on suunniteltu yhteensa 11 meluestettd, joiden yhteispituus on 5,6 kilomet-
rid. Taulukossa 3 on lueteltu suunnitellut meluesteet lannesta itdan.

Taulukko 3. Suunniteltu meluntorjunta.

Tunnus Korkeus Pituus Tien puoli
ME1 kaide 2,0m 580 m oikea
ME2 kaide 2,0m 539 m vasen
ME3 kaide 1,0 m 370 m vasen
ME4 kaide 1,4 m 383 m vasen
ME5 kaide 1,0m 522 m oikea
ME6 kaide 1,0m 560 m vasen
ME7 valli/seina 5,0/4,0 m 851 m vasen

MES kaide 1,4m 202 m oikea
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ME9 seina 3,0m 769 m oikea
ME10 seina 40m 448 m vasen
ME11 seina 3,0m 415 m vasen

4.1.14 Pohjavesien suojaus

Paijannetunnelin kohdalle on tehtava tarvittavat suojaustoimenpiteet. Paijannetunnelille on
madritelty suojavybhyke, jonka leveys on 200 metria tunnelilinjan molemmin puolin.

Matéakiven pohjavesialueen suojaukseen ei ole varauduttu, koska tie ei sijoitu pohjaveden
muodostumisalueelle. Suojaustarve on maariteltdva jatkosuunnittelussa. Pohjavesisuojauk-
set on esitetty suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauksissa.

4.1.15 Pintavesien kdsittely

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvat sade- ja sulamisvedet seka vaylan
ymparistosta tuleva muu hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi sen kulkeutuminen
haitallisesti sen lapi. Tiepintojen kuivatus esitetdan jarjestettdavaksi paasaantoisesti avo-ojilla.
Kaksiajorataisilla osuuksilla keskialueelle kertyvat vedet johdetaan hulevesiviemareiden
kautta reunoilla oleviin avo-ojiin ja edelleen alueen nykyisiin ojiin ja vesistoihin. Jatkosuun-
nittelussa on haitallisten vesistévaikutusten ehkaisemiseksi selvitettava tarkemmin pintave-
sien selkiyttamista esimerkiksi viivytysaltailla ennen hulevesien johtamista vesistdihin. Viivy-
tysaltaiden tekemiseen on varauduttu Hdmeenlinnanvaylan rekkaparkin yhteydessa, Josva-
holmenin alueella, Vantaanjoen ja Tuusulanjoen kohdilla. Kuutamotien kohdalla (paalulla
9300, eteldpuolella) olevaan noroon ei tulisi ohjata tien kuivatusvesia. Tien ldheisyydessa
olevien norojen vesitasapainoa turvataan rumpujarjestelyilla.

4.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Tien rakentamisessa voidaan hyddyntaa tielinjalta saatavia maa- ja kalliomassoja. Massata-
louden arvioinnin paaperiaatteina on ollut seuraavaa:

o Kalliomassoja voidaan kayttaa paallysrakenteen jakavassa kerroksessa ja sen alapuolisissa
rakennekerroksissa.

e Paallysrakenteen materiaalit hankitaan ulkopuolelta.

e Massanvaihtojen kaivumassat ovat osittain rakenteisiin kelpaamattomia.

o Tierakenteisiin kdytetdan ensisijaisesti kaikki louhevarat.

e Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiskatdyttéihin ja meluvalleihin.

e Raivaus- ja olosuhdeherkat massat vieddadan maa-ainesten sijoitusalueille tai niita kayte-
tadn meluvalleihin.

Alustavasta massatilanteesta on todettavissa, etta hanke on toteutettavissa massaylijaamai-
send ja tien parantamiseen ei tarvita maa-aineksia hankkeen ulkopuolelta. Tama varmiste-
taan hankkeen jatkosuunnittelussa tien korkeusaseman tarkentamisella ja maaperasta saata-
villa tarkemmilla tiedoilla. Tarkasteluissa on oletettu, etta tien itdosassa, Focus-alueella, on
tehty suunnitellut maa-ainesten ottohankkeet ennen tien rakentamista.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvat vaylien korkeusasemat ja tdydentyvat tiedot maaperasta
tdsmentdvat massatalouden suunnittelua. Maamassojen kadyttotarpeeseen vaikuttavat mer-
kittavasti maastonmuotoilut, mahdollisten meluvallien laajuus seka luiskatdytot.
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Maa-ainesten sijoitusalueet pyritdan sijoittamaan tiesuunnitelman yhteydessa teiden lahei-
syyteen tai massoja voidaan kayttaa alueen muihin rakentamiskohteisiin. Tulevissa suunnit-
teluvaiheissa massojen synty, massojen kadytto ja massatalous kokonaisuutena sekad mahdolli-
set maa-ainesten sijoitusaluetarpeet selvitetdaan yksityiskohtaisemmin.

4.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet

4.3.1 Léhtdkohdat

Maantie 152 sijoittuu Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valille uuteen maastokayta-
vaan. Nykytilanteessa vaylan maankaytto ja maisemakuva on monimuotoista ja vaihtelevaa:
alueelta l6ytyy laajoja kulttuurimaisema- ja metsaalueita, pienia kylid, haja-asutusta ja tilako-
konaisuuksia seka teollisuutta, maa-aineistenottoalueita ja muita maisemahairiita. Paine
maankayton tiivistdmiseen erityisesti Tuusulan kunnan alueella on ilmeinen.

Maantien linjauksessa on huomioitu ympariston arvokohteet ja kehittyva maankaytto. Ar-
vokkaimmat maisema-, kulttuurihistoria- ja luontokohteet on kierretty lukuun ottamatta
Vantaanjokilaaksoa. Laajassa kulttuurimaisemassa kulkeva ja maisemarakennetta vastaan
asettuva vaylaosuus onkin nakyvin juuri jokilaaksojen kohdilla. Vaihtelevalla tiegeometrialla
ja jatkosuunnittelussa tapahtuvalla huolellisella maastoon sovittamisella tiejaksosta voidaan
kehittaa mielenkiintoinen uusi kaupunkivayla.

4.3.2  Maisemallinen jaksotus

Aluevaraussuunnitelman ldhtékohdaksi on laadittu maisemallinen jaksotus (kuva 35). Suun-
nittelualueella vuorottelevat selkeat metsa-, kulttuurimaisema- ja ldhestymis/taajamajaksot.
Naista metsdjaksoja on selkeasti eniten ja ne ovat myos pisimpia. Itd-osassa eri jaksoille si-
joittuvat liittymaalueet jaksottavat osaltaan vaylaosuutta, jolloin sen luonne on dynaami-
sempi kuin lansi- ja keskiosalla. Maakuntakaavan mukaiset ekologiset kaytavat sijaitsevat
Vantaan- ja Tuusulanjokilaaksoissa seka Hameenlinnanvayldan tuntumassa Nurmijarven ja
Vantaan rajalla. Kyseisille kohdille on esitetty yhteydet sailyttavat siltaratkaisut.

Kulttuurimaisemajaksot

Kulttuurimaisemajaksoilla vaylaymparisto sailytetdadan avoimena maisematilana, mika mah-
dollistaa pitkien nakymien sdilymisen ainakin osittain ja vaylaympariston sopeuttamisen
osaksi laajempaa maisemakokonaisuutta. Niittykasvillisuus on luontainen ja vahan yllapitoa-
vaativa ratkaisu luiskiin, eritasoliittymiin ja siltaymparistoihin. Myds kiertoliittymat toteute-
taan hillittyind, kulttuurimaisemaa korostavina, esimerkkina Myllykylan eritasoliittyma. —
Paahdeymparistdja voidaan toteuttaa pienina aloina mahdollisuuksien mukaan niille luontai-
sissa kohdissa. Purettavat tieosuudet peltoalueilla palautetaan pelloiksi.

Metsdjaksot

Metsajaksot toteutetaan luonnonmukaisina, luiskaverhoilut tehdaan erityisesti ulkoluiskien
osalta perustuen paikallisen maa-aineksen kayttd6on ja sukkessioon. Olemassa olevaa kasvilli-
suutta sdilytetdaan mahdollisimman paljon.

[tdpaan teollisuusymparistot ovat kehittyméssa kaavoituksen myo6ta. Teollisuusalueiden koo-
kasta rakennetta peilataan tieympariston kasittelyssa pitamallad mittakaava suurena ja muo-
tokieli jaykempéana/geometrisena.



Mt 152 ALUEVARAUSSUUNNITELMA 22.12.2020 64/111

Lihestymisjakso

Lahestymisjaksot ovat ikddn kuin siirtymdjaksoja varsinaisille vayldjaksoille, ja niiden maan-
kaytto tullee entuudestaan muuttumaan. Nailld jaksoilla vaylaymparisto liittyy kiintedsti ym-
pardivaan maankayttdon ja niiden ilme on todenndkoisesti hyvinkin rakennettu.

valtakunnallisesti -
arvokas maisema-alue
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Kuva 35. Maantien 152 maisemallinen jaksotus.
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VAIKUTUKSET JA HAITALLISTEN VAIKUTUSTEN VAHENTAMINEN

Liikenteelliset vaikutukset

Verkolliset vaikutukset

Verkollisia vaikutuksia on tarkasteltu seka nykyisella liikennekysynnalld ettd hankkeen mitoi-
tusta varten laaditulla liikkenne-ennusteella. Hankkeen toteuttamisen seurauksena tapahtu-
vat liikenteen siirtymat hankkeen lahiymparistdssa on esitetty kuvissa 36-37.

Nykytilanteessa toteutettuna pdaosa maantielle 152 siirtyvasta liikenteesta olisi Tuusulan
eteldosista ja Vantaan koillisosasta valtatielle 3 suuntautuvaa liikennetta. Nykyisella verkolla
tama liikkenne kayttaa seka kantatieta 45 etta Keha lll:n kautta valtatielle 3 kulkevaa reittia.
Tata liilkennettd on maantielle 152 siirtyvasta liikenteesta noin 3 900 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Valtatielle 3 suuntautuvan pitkdmatkaisemman liikenteen lisdksi maantieta 152 kayt-
taisi Keski-Uudenmaan poikittaisliikenne Tikkurila-Kerava tasolta Klaukkalaan ja Nurmijarven
kirkonkyldan.

Maantien 152 itdosalle Myllykylantien ja Tuusulanvaylan (kt 45) valilla siirtyisi lisdksi liiken-
netta Lentoaseman lounaispuolelta Hyryldn ja Keravan suuntiin. Tama liikenne kulkee nykyi-
selld verkolla joko Tuusulanvaylaa (kt 45) tai Myllykyldntieta. Liikenteen reittimuutosten seu-
rauksena lilkkennemaara vahenisi Himeentiella (kt 45) Hyryldan pohjoispuolella noin 1400 ajo-
neuvolla vuorokaudessa. Vastaavasti liikennemaara kasvaa valtatiellad 3 Klaukkalan kehatien
liittyman pohjoispuolella.

Poikittaisen liikenteen siirtyminen uudelle yhteydelle vahentaisi liikennetta varsinkin maan-
tiella 139 seka Keha lll:lla. Keha Ill:n kokonaisliikennemaaraan verrattuna muutos olisi kui-
tenkin pieni. Maantien 152 itdosalle Keha lll:Ita ja Tuusulanvaylalta (kt 45) tapahtuvan siirty-
man seurauksena Katriinantien liikkennemaara kasvaisi noin 3000 ajoneuvolla vuorokaudessa.

Klaukkalan kehatielle hakeutuisi maantien 152 kautta liikennettd noin 1100 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa lisda reittimuutosten seurauksena. Liikennemaarasta noin 400 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa olisi Klaukkalaan suuntautuvaa lilkennetta ja 700 ajoneuvoa vuorokaudessa maan-
tieta 132 Klaukkalan pohjoispuolelle suuntautuvaa liikennettd. Raskaita ajoneuvoja tasta lii-
kenteesta olisi noin 40 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kulomaentien liikennemaara kasvaisi noin 700 ajoneuvolla vuorokaudessa, josta raskaita ajo-
neuvoja olisi noin 50. Kulomaentien liikenteen kasvusta noin puolet johtuu Korson alueelle
paattyvien matkojen reitinvalinnan muutoksista. Lapikulkuliikenne kasvaisi noin 300 ajoneu-
volla vuorokaudessa, josta raskaita ajoneuvoja olisi noin 20 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Hankkeen mitoitusta varten laaditussa vuoden 2040 liikenne-ennusteessa maantielle 152
siirtyvan liikkenteen maara kasvaa. Kasvua tapahtuu kaikissa merkittavissa lilkkennevirroissa,
jotka siirtyisivat maantielle 152 nykytilanteenkin lilkkennekysynnan sijoittelussa.

Merkittavin muutos maantien 152 liikennemaarissa on Focus-alueen synnyttama liikenne
valtatien 3 suuntaan, seka valtatielle 3 pohjoiseen etta Klaukkalaan ja Nurmijarven kirkonky-
[aan. llman maantien 152 toteuttamista tdma lilkenne hakeutuisi kantatielle 45 ja keha lll:lle.
On kuitenkin epdavarmaa, voiko alueen maankadytto toteutua ennusteen mukaisena ilman
maantien 152 toteuttamista.
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Maantielle 152 siirtyvan liikenteen kasvu nakyy voimakkaampina liikennemaarien vdahene-
mina kantatielld 45 Hyrylan pohjoispuolella, maantiella 139 seka Keha lll:lla ja valtatielld 3
Klaukkalan kehatien liittyman eteldapuolella. Katriinantiella liikennemaarat kasvavat voimak-
kaammin kuin nykytilanteen liikennekysynnalla.

Klaukkalan kehatielle siirtyvan liikenteen maara kasvaa ennustetilanteessa n. 1900 ajoneu-
voon vuorokaudessa, josta raskaita ajoneuvoja on noin 80. Siirtyvasta liikenteestd noin 1000
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta 70 raskaita ajoneuvoja, jatkaa Klaukkalan pohjoispuolelle.

Kulomaentielle siirtyvan liikenteen maara pysyy likimain samana kuin nykytilanteessa.

Hankearvioinnissa perusennusteessa liikenteen siirtymien on oletettu vastaavan nykytilan-
teen ennusteen siirtymia kasvatettuna valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen mukaisella ker-
toimella.
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Kuva 36. Liikenteen siirtymdt nykytilanteen liikennekysynndlld.
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Kuva 37. Liikenteen siirtymdt vuoden 2040 ennusteen mukaan.

5.1.2  Vaikutukset liikenteelliseen sujuvuuteen

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu paatieverkon henkiléautoliikenteen seka raskaan
lilkenteen ja tavarakuljetusten nakokulmista. Vaikutuksia on kuvattu sen perusteella, miten
hanke vaikuttaa matka-aikoihin paatieverkolla keskimaarin seka ruuhka-ajan liikenteessa.
Raskaan liikenteen matka-aikoja on kuvattu vuorokauden keskimaaraisind matka-aikoina.
Keskimaarainen matkanopeus paatieverkolla toimii lisamittarina havainnollistamassa paa-
tieverkon toimivuutta. Matka-ajan ennakoitavuutta on arvioitu sen perusteella, kuinka suuri
osuus koko vuoden liikennesuoritteesta kulkee ruuhkaisissa olosuhteissa paatieverkolla
(HCM palvelutasoluokat E ja F). Paatieverkon ollessa hyvin laaja (noin 75 kilometrid), myos
ruuhkasuoritteen osuus laskee, silla ruuhkat keskittyvat pienelle osalle verkkoa.

Tavoitteeksi matka-aikoihin ja nopeuksiin on asetettu nopeusrajoitusten mukainen matka-
aika ja matkanopeus paatieverkolla. Raskaan liikenteen osalta on huomioitu maksiminopeus-
rajoitukseksi 80 km/h. Ruuhkasuoritteen tavoitteeksi on asetettu ohjeistuksen mukainen 0-
tavoite.

Tavoitetilanteen tieverkko on selvasti pidempi (13,75 km) kuin vertailuverkossa ja liikenteen
siirtymien ansiosta lilkkennesuorite on vertailuverkkoa pienempi, eli siirtyvan liikenteen reit-
tien pituus pienenee. Tasta syystd matka-aikoja kasitelldan verkon pituuteen suhteutettuna,
jotta verkon toimivuuden paraneminen tulee paremmin ilmi.
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Liikenteelliset palvelutasotavoitteet on asetettu todella tiukoiksi. Hankkeen vaikuttavuus jaa
matalaksi, silla hanke ei ratkaise kaikkia verkon ongelmia, vaan ainoastaan keventda nykyista
verkkoa. Jo nykytilassa verkolla on sujuvuusongelmia ruuhka-aikana. Edes ruuhka-aikojen

ulkopuolella ei padsta tavoitematka-aikoihin tai -nopeuksiin. Lilkkennemaarien kasvaessa tie-
verkko ruuhkautuu ja nopeudet laskevat entisestaan.

Tavoitetilan vaikutukset ovat kuitenkin positiivisia ja suuria, silld vertailtava verkko ja liiken-
nemaarat ovat suuria, joten pienetkin ajoneuvokohtaiset hyddyt moninkertaistuvat. Talou-
dellisessa tarkastelussa (luku 5.3) tuleekin ilmi, etta hankkeen liikenteelliset vaikutukset ovat
todella suuret. Keskeinen asia on hairioherkkyytta vahentava seikka. Maantie 152 tarjoaa
vaihtoehtoisen yhteyden Keha lll:lle ja lentoasemalle mahdollisissa ongelmatilanteissa. Uu-
den maantien 152 palvelutaso on tyydyttava myos ennustetilanteessa.

Taulukko 4. Liikenteellisten vaikutusten mittariarvot ja tavoitearvot.

Mt 152 (Keha IV) Pituus | Suo- Matka- | Nopeus | Matka-aika | Matka- | Nopeus | Ruuhka-
Paatieverkko (valtatie | (m) rite aika kes- | keskim. | ruuhka ke- | aika kes- | keskim. | suorite
3, kantatiet 45 ja 50, (milj. | kim. ke- |kevyet |vyet/km kim. ras- | raskaat | (%)
mt 152) ajon. |vyet/km |[(km/h) |(min/km) kaat/km | (km/h)

km/v) | (min/km) (min/km)
Nykyverkko - 2019 74604 | 909,9 0,75 88,0 0,92 0,86 73,8 10,4 %
Nykyverkko - 2040 74604 | 1139,9 0,82 83,9 1,09 0,93 71,0 16,1 %
Tavoiteverkko - 2040 | 88354 |1135,5| 0,82 84,5 1,04 0,91 72,9 14,0 %
Tavoitteet - - 0,66 96,1 0,66 0,79 77,2 0,0 %

Tyon yhteydessa tehtiin toimivuustarkastelut Vissim-ohjelmistolla Hdmeenlinnanvaylan ja

Tuusulanvadylan liittymaalueilla. Muut liittymat toimivat ennusteiden perusteella hyvaksytta-
valla tasolla ja niiden tarkemmat toimivuustarkastelut tarkentuvine kaistajarjestelyineen teh-
daan jatkosuunnittelussa. Toimivuustarkastelut on esitetty tarkemmin liitteessa 4.

Hameelinnanvaylan eritasoliittyma

Hameenlinnanvaylan eritasoliittyman toimivuutta tarkasteltiin kuormittamalla alueen liiken-
neverkkoa tavoitevuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-ennusteen mukaisilla liikennemaa-

pysakointialueen liikkennetuotos.

Simuloinneissa tarkastelualueen liittymat toimivat tavoitetilanteessa ongelmitta. Hetkittadin
liittymiin muodostui pidempia jonoja, jonoutuminen oli tarkasteluissa satunnaista ja jonot
purkautuivat tehokkaasti. Pddasaantoisesti jonoja ei liittymiin muodostunut. Myos keskimaa-
rdiset ajoneuvokohtaiset viiveet pysyivat liittymissa pienina ja palvelutasot erittdin hyvalla

tasolla.
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Kuva 39. Himeenlinnanvdyldn eritasoliittymén palvelutasot vuoden 2040 iltahuipputuntina.

Tuusulanvaylan eritasoliittyma

Maantien 152 ja kantatien 45 liittymien toimivuutta tarkasteltiin kuormittamalla alueen lii-

kenneverkkoa tavoitevuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-ennusteen mukaisilla liikenne-
maadrilla.
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Tarkasteluissa itdisen liittyman valo-ohjauksella pyrittiin varmistamaan se, etteivat ajoneuvot
jonoudu saannonmukaisesti Tuusulanvaylalle 45 asti. Tarkasteluissa itdinen liittyma osoittau-
tui lantista kriittisemmaksi tavoitevuoden 2040 iltahuipputunnin aikana. Liittymien vali jo-
noutui lahes koko simulointitunnin ajan. Ruuhkautuneisuus vaikutti myos lantisen liittyman
toimivuuteen aiheuttamalla jonoutumista lannesta tulevalla suunnalla ja ajoittaista haittaa
idasta kantatielle 45 eteldan kaannyttdessa.

Tehtyjen simulointien perusteella tarkasteltu liittymaalue vaikuttaisi toimivan tavoitevuoden
2040 iltahuipputunnin aikana vahintaankin siedettavalla tasolla. Maantien 152 ja kantatien
45 liittymaalueella joudutaan kuitenkin varautumaan ruuhkautumiseen, mikali alueen liiken-
nemaarat kehittyvat toimivuustarkasteluihin laaditun liikenne-ennusteen mukaisiksi. Ruuh-
kautuminen vaikuttaa myo6s aluetta kayttavaan joukkoliikenteeseen ja siksi jatkosuunnitte-
lussa on tarkasteltava joukkoliikenteen etuuksia liikennevalo-ohjauksissa seka lisaksi mahdol-
lista erillista bussiramppia Tuusulanvayldan pohjoissuunnan linja-autoliikenteelle.
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Kuva 40. Tuusulanvdylén eritasoliittymdn liikkennemddrdt vuoden 2040 iltahuipputuntina.
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Kuva 41. Tuusulanvdyldn eritasoliittymdn palvelutasot vuoden 2040 iltahuipputuntina.

5.1.3  Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Hankkeen vaikutukset paikalliseen liikkumiseen ovat merkittavat. Uusi yhteys luo uusia reitti-
mahdollisuuksia ja siirtaa liikennetta vanhoilta reiteilta uusille. Nykyiset ruuhkaisemmat reitit
nopeutuvat, mutta liikenteen siirtymisen seurauksena uudet alueet saattavat karsia liikkenne-
haittojen kasvusta. Haitat on kuitenkin arvioitu selvasti hyotyja pienemmiksi.

Alla on esitetty uudestaan jo aiemmin esitetty liikenteen siirtymien kuva, silld kuvasta ndkee
hyvin paikalliseen liikkumiseen vaikuttavat suuret muutokset. Kuvan katkoviivoitetuilta vay-
lilta siirtyy liikennetta tasaiselle vastaavan variselle viivalle. Kuten kuvasta kay ilmi, vdhenee
Tuusulan keskustassa lapimeneva liikkenne selvasti, mika nopeuttaa paikallista liilkkumista.
Hameentien ja Nahkelantien liikennemaarat myos pienenevat, mika parantaa niiden vaiku-
tusalueiden liikkumista. Tuusulanvaylan eteldosalla ja Keha lll:lla vaikutukset ovat minimaali-
sia, silla liikennemaarat pienenevat suhteellisesti todella vdhan. Negatiivisia vaikutuksia pai-
kalliseen liikkkumiseen syntyy Katriinantielle seka Myllykylantien eteldosaan. N&illa tieyhteyk-
sillda uusi maantie 152 aiheuttaa liikennemaarien kasvua, mika osaltaan heikentaa paikallista
liikkumista.

Kokonaisuudessa maantien 152 jatke (Keha 1V) parantaa paikallisia yhteyksia tarjoamalla uu-
den lapikulkuyhteyden itd-lansisuunnassa. Uusi vayla on suurelta osin kaksikaistainen, joten
sen estevaikutus jaa myos suhteellisen pieneksi paikallisille ihmisille. Paikallisen liikkumisen

parantuminen nakyy myds verkon nopeutumisena ja ruuhkautumisen vahenemisena.
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Kuva 42. Liikenteen siirtymdt. Liikenne siirtyy katkoviivalla osoitetuilta reiteilté yhtendiselld viivalla
osoitetuille reiteille.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuksille

Luvussa 5.1.2 kasiteltiin liikenteen sujuvuuden paranemista ja esilla olivat myos vaikutukset
raskaan liikenteen matka-aikoihin ja nopeuksiin. Raskaan liikenteen matka-aikojen lyhenemi-
sen ja nopeuksien kasvun lisdksi uusi yhteys mahdollistaa reittien kehittamisen. Raskaalle
lilkenteelle avautuu nopea ja ainakin aluksi melko kevyesti kuormitettu yhteys Helsinki-Van-
taan lentoaseman lahella sijaitsevalle logistiikkakeskittymalle. Uusi yhteys mahdollistaa my6s
alueen kehittymisen tavaraterminaalien ja muun kuljetusintensiivisen maankayton lisaanty-
miselle.

Hanke tdydentaa oleellisesti alueen erikoiskuljetusten verkkoa. Hdmeenlinnanvaylan rekka-
parkki ja tieosuuden keskivaiheille sijoittuva levahdysalue lisdavat paakaupunkiseudun ras-
kaan liikenteen pysdkointialueita, joista on puutetta.

Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia turvallisuuteen on arvioitu Liikenneviraston IVAR3-ohjelmis-
ton (versio 2.0.0) liikenneturvallisuuslaskelmien perusteella. Vaikutukset liikenneturvallisuu-
teen on keratty koko verkolta, joten uuden yhteyden vaikutus liikenneturvallisuuteen on
maltillinen. Tavoitteeksi onkin asetettu liikkenneturvallisuuden osalta lilkenneturvallisuuden
paraneminen vertailuvaihtoehtoon ndahden. Valtakunnallisten tavoitteiden soveltaminen
nahtiin tassa tarkastelussa vaikeana, silla selvaa vertailukohtaa ei ole. Liikenneturvallisuusvai-
kutuksia tuleekin arvioida tarkemmin seuraavissa suunnitelmavaiheissa.
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Hankkeen vaikutukset liikenneturvallisuuteen ovat merkitykselliset. Liikenneturvallisuuden
tavoitteeksi asetettiin liikenneturvallisuuden paraneminen verrattuna vertailuvaihtoehtoon,
mika toteutuu taysin tavoitetilassa. Tavoitteiden tarkempi maarittely on hankalaa, silld han-
kearvioinnissa tutkitaan laajaa verkkoa, jolloin hankkeen vaikutus on suhteellisen pieni koko-
naisuuteen nahden. Liikenneturvallisuudessa tapahtuu silti selvaa paranemista.

Taulukko 5. Liikenneturvallisuuden mittariarvot ja tavoitteet.

Mt 152 (Keha IV) Pituus | Suorite | Heva-onnet- |Vakavasti | Kuolleet | Heva vdhe-
Koko verkko (m) (milj. tomuudet loukkaan- | (hlo/v) nema
ajon. (onn/v) tuneet (onn/v)
km/v) (louk/v)
Nykyverkko - 2019 122334 | 980,6 30,42 2,48 1,300 0,000
Nykyverkko - 2040 122334 | 1228,4 28,85 1,87 0,981 1,57
Tavoiteverkko - 2040 | 136084 | 1217,3 28,34 1,82 0,970 2,09
Tavoitteet - - <28,85 <1,87 <0,981 >1,57

Hankkeen suhde kaavoitukseen

Maantien 152 uuden linjauksen toteuttaminen vastaa Uudenmaan liiton uusimpia tavoit-
teita, joita on esitetty elokuussa 2020 hyvaksytyssa Uusimaa-kaavassa 2050. Hanke ole risti-
riidassa uuden maakuntakaavan merkintdjen kanssa eikda muuta maakuntakaavan osoitta-
maa maankayttoa. Vaylan toteuttaminen tukee maakuntakaavaehdotuksen osoittamien
maankayton laajentumisalueiden toteutumista ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Maantien 152 uusi linjaus on osoitettu ohjeellisena Hameenlinnanvaylan ja Myllykylan valilla.
Lentokentdn pohjoispuolinen osuus ja Kulomaentie on osoitettu merkinnalla maakunnalli-
sesti merkittava tie. Maakuntakaava ei ota kantaa paateiden parantamistarpeisiin eika erilli-
selld merkinnalla uusiin eritasoliittymiin. Focus-aluetta koskevan maakunnallisesti merkitta-
van tien merkintdan liittyy maardys: Vaylalle tai sen valittdmaan laheisyyteen ei saa tehda
toimenpiteita, jotka heikentavat pitkdamatkaisen liikenteen, joukkoliikenteen tai kuljetusten
palvelutasoa. Uusia liittymia rakennettaessa tulee varmistaa, etta liittyma on mahdollista to-
teuttaa tien sujuvuutta tai turvallisuutta vaarantamatta. Uuden liittyman toteuttamisen vai-
kutuksia arvioitaessa otetaan huomioon liittyman sijainnista ja ympariston olosuhteista riip-
puvat palvelutasotavoitteet. Focus-alueelle esitetaan useita liittymia, joissa maakuntakaava-
maardyksen mukaisia asioita on tutkittu. Niiden toteutus ei ole ristiriidassa maakuntakaavan
liittyvia koskevien maarayksien kanssa.

Ohjeellista tielinjausta koskevassa suunnittelumaardyksessa ohjataan kiinnittamaan huo-
miota seudullisiin ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun, kulttuuriym-
paristoon ja kulttuuriperintdén, maisemaan, pohja- ja pintavesien suojeluun seka lajiston liik-
kumiseen. Lisaksi on pyrittdva minimoimaan liikkenteesta aiheutuvia melu-, tarina- ja paasto-
haittoja. Mainitut asiat ovat olleet Iahtokohtana maantien 152 suunnittelussa ja tiemerkin-
toihin liittyvaan maaraykseen on suunnittelussa pystytty hyvin vastaamaan tarkentuneessa
aluevaraussuunnitelmassa, vaikka yksityiskohtainen suunnittelu tapahtuu erityisesti tiesuun-
nittelussa ja asemakaavoituksessa.
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Maakuntakaavaehdotuksessa on muitakin selvitysaluetta koskevia aluevarauksia ja maarayk-
sid, joiden toteutumista on arvioitu eri vaikutusosa-alueiden arvioinnin (erityisesti viheryh-
teydet, kulttuuriymparistd, maisema, pohja- ja pintavesi, virkistysarvot, kehittdaminen) yhtey-
dessa. Suunnittelumaaraykset voidaan paaosin ottaa huomioon maantien 152 toteuttami-
sessa. Joidenkin hankkeen vaikutusten voi tulkita olevan osittain ristiriidassa maardysten
kanssa. Esimerkiksi Vantaanjokilaakson maisema-alueelle aiheutuu vaistamatta maisema-
arvojen heikentymista. Maakuntakaavaehdotuksen viheryhteydet saadaan toteutettua viher-
silloin. Vantaanjoen Natura-alueeseen kohdistuvat vaikutukset on esitetty erillisessa Natura-
tarvearviossa (YVA-selostuksen luku 9), jossa ei todettu merkittavia heikennyksia Natura-alu-
een perusteena oleviin luonnonarvoihin.

Aluevaraussuunnitelmaa laaditaan Iahtokohtaisesti kaavoituksen pohjaksi. Aluevaraussuun-
nittelussa seka yhteyden kehittdmisessa on otettu huomioon uusimmat nakemykset maan-
kayton tarpeista, joita on kasitelty tiiviissa yhteistydssa Tuusulan kunnan ja Vantaan kaupun-
gin kanssa. Aluevaraussuunnitelman tulevassa tilanteessa ratkaisu on linjassa kuntien yleis-
kaavojen kanssa.

Vantaan alueella on voimassa Vantaan yleiskaava 2007 (KV 17.12.2007). Yleiskaavaan on
merkitty Keha IV (maantien 152 uusi linjaus) ns. eteldisen linjauksen mukaisesti, joten alue-
varaussuunnitelma ei vastaa voimassa olevaa yleiskaavaa. Vantaan Yleiskaava 2020 -ty6 on
kuitenkin kdynnissa ja uusi yleiskaava korvaa vanhan yleiskaavan. Uusi yleiskaava etenee hy-
vaksymiskasittelyyn aluevaraussuunnitelman perusratkaisun mukaisesti niin, ettd maantien
152 uusi linjaus liittyy Klaukkalan kehatiehen.

Tuusulan Senkkerin ja Myllykylantien valisella alueella on voimassa Ruotsinkyla-Myllykyla Il -
osayleiskaava (KV 31.3.2014), jossa maantien 152 uusi linjaus on osoitettu merkinnalla seutu-
tie ja sille on osoitettu Myllykylan eritasoliittyma. Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa
yleiskaavan kanssa.

Focus-yleiskaavassa (KV 16.3.2015) Keha IV ja siihen liittyvéat tieyhteydet on esitetty suhteelli-
sen tarkasti. Uudelle vaylalle ja eritasoliittymille on tehty aluevaraukset. Tarkemmassa suun-
nittelussa yleiskaavan muutostarpeita voi ilmet3, erityisesti yleiskaavan tarkkuuden ja lukuis-
ten liittymien vuoksi. Yleiskaavaa tarkennetaan kdynnissa olevassa asemakaavoituksessa.
Yleiskaavassa osoitettu Siltaniitunmaen eritasoliittyma ei toteudu ja sen poistamisella ei ole
merkittavaa vaikutusta alueen maankayton kehittdmiseen. Alueelle saadaan hyvat ja toimi-
vat yhteydet Myllykyldntien ja Finavian liittymien kautta. Liittyma olisi oleellisesti heikenta-
nyt maantien 152 liikenteellistad toimivuutta tai johtanut esitettya laajempiin tie- ja ramppi-
jarjestelyihin, kuten rinnakkaisramppeihin. Sita ei pidetty toteuttamiskelpoisena. Yleiskaa-
vasta poikkeavaa suunnitteluratkaisua tarkennetaan mahdollisesti seuraavissa suunnittelu-
vaiheissa.

Asemakaavat

Uuden tielinjauksen liittyma- ja katujarjestelyt sijoittuvat asemakaavoitetulle alueelle Van-
taan puolen Kiilan alueella. Asemakaavassa on varauduttu uuteen vaylaan ja linjaus vastaa
asemakaavan maantiealuetta (LT). Hanskallion eritasoliittyman katu- ja tieverkosto vaatinee
asemakaavojen ajantasaistamista. Aluevaraussuunnitelmassa on oletettu, ettda Hanskallion-
tien liittyma Katriinantielle sailyy, koska se on alueen saavutettavuuden ja liikkenneverkon
toimivuuden seka jasenndinnin kannalta toimivampi ratkaisu kuin liittyman poistaminen.
Asiaa on tarkennettava alueen jatkosuunnittelussa.
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Tuusulassa uusi vayla sivuaa asemakaavoitettua aluetta 800 metrin matkalla ja uusi maantie
152 on sijoitettu asemakaavan ulkopuolelle. Asemakaavoja ajantasaistetaan parhaillaan vas-
taamaan aluevaraussuunnitelman ratkaisua etenkin Retailparkin eritasoliittymaalueen
osalta.

Asemakaavatilanne ja mahdolliset muutos- ja laatimistarpeet tarkistetaan tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa ja tuolloin kdynnistetdan tarvittaessa asemakaavaprosessit.

Vaikutukset seudulliseen kehitykseen ja yhdyskuntarakenteeseen

Hankkeella on merkittavia vaikutuksia maankayton kehittamiseen. Asiaa on kasitelty laajasti
YVA-selostuksessa. Kokonaisuutena uusi seututie muuttaa laaja-alaisesti lilkkenneverkostoihin
kytkeytyvaa maankayton kehittymista ja rakennetta. Se tukee maakuntakaavan mukaista yh-
dyskuntarakenteen kehittymista seka Vantaan ja Tuusulan maankdyton tavoitteita. Erityisesti
Tuusulan Focus-alueen maankdytdn taysimaardinen toteutuminen on riippuvainen tasta
maantiehankkeesta. Finavia on ilmaissut tarpeen parantaa laajenevien lentoaseman toimin-
tojen saavutettavuutta uuden seudullisen vaylan myota. Klaukkalan kehatien ymparilla, Ha-
meenlinnanvaylan liittyman laheisyydessa ja Kiilan alueilla on maankayton kehittamisen po-
tentiaalia, jonka toteutumista uusi seututie tukee. Kiila ja Focus muodostavat uuden vahvan
kiertotalouden ja logistiikan painopistealueen, joka muuttaa paakaupunkiseudun yhdyskun-
tarakennetta maakunnallisten tavoitteiden mukaisesti.



22.12.2020 76/111

s Maantien 152 uusi linjaus @ t:tummimmtoje" alue, pieni m Liikennealue, lentoasema
us
Hankkeeseen suoraan o Maa-aineshuollon kehittémisalue |1|||| Taajamatoimintojen
kytkeytyva maankayton kehittamisvychyke
kehittaminen ° Kiertotalouden ja jatehuolion
alue E Padkaupunkiseudun ydinvydhyke
S . Raskaan raideliikenteen varikko Q Kaupan alue .-.-, Uusi raidelikenteeseen
+ tukeutuva taajamatoimintojen
h . Keskustatoimintojen alue, Tuotannon ja kehittamisvydhyke
S . keskus o logistiikkatoimintojen b
kehittamisal |
N FIIESISEES * ’ Liikennehankkeet ’:I

Tallinna-tunnelin
raideyhteys

Tuusula

J .Klaﬁkkala

\ enkkerinmaki
L

® ‘I‘llan
lertotalouden
keskittyma Focus
tuotanto-

Iogistiikka Focus '

N0
) ‘ ﬁ | >

J 7 |Lentorata |,

S Q:
ulitarila

Kuva 43. Hankkeeseen liittyvéd maankdyton kehittdminen (Ldhteend Uusimaa-kaava 2050 ja kun-
tien kaavoissa esitetty maankdytén laajeneminen suuntaa-antavasti).

5.4 Vaikutukset asutukseen ja paikalliseen maankayttoon

Uusi vayla muuttaa Iahtdkohtaisesti nykyisid toimintoja, varsinkin siihen kytkeytyvdan maan-
kdytdon muutoksen kanssa. Asutuksen kannalta tiestad on pdaosin merkittavaa haittaa ja tie-
hen kytkeytyva maankayttoé on paikoin haastavaa sovittaa yhteen asutuksen kanssa. Naita
vaikutuksia on kasitelty laajasti YVA-selostuksessa.
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Erityisesti maaseutumaisilla alueilla Vantaanjokilaakson vanhassa kulttuurimaisemassa seka
Myllykyldssa ymparistd muuttuu merkittdavasti suhteessa nykytilanteeseen. Kiilan ja Focuksen
alueella on jo nykyisin paljon teollisuutta ja ymparistohairioita, mika vahentaa alueen herk-
kyytta uuden vaylan muutoksille. Toisaalta hanke ja maankaytdn kehittyminen lisddvat osal-
taan jo nykyisin haitoista karsivien asukkaiden kuormitusta. Kesakyla jaa seututien myota ra-
kenteellisesti eristyksiin infrastruktuurin keskelle. My6s elinympariston laadun kannalta olen-
naisia viheralueita pirstoutuu paikoin, ja ne muuttuvat uuden seututien myo6ta. YVA-arvion
mukaan merkittavaa haittaa aiheutuu noin 40 asuintalolle. Vakavin haitta on, etta tien ja sii-
hen kytkeytyvan maankdyton alta joudutaan purkamaan 4-7 asuintaloa Myllykylan erita-
soliittyman ja Tuusulanjoen tuntumassa.

Aluevaraussuunnitelmassa maantien ratkaisu on tarkentunut, mutta muutokset asutuksen ja
elinympariston nakdkulmasta ovat kokonaisuutena pienid YVA-vaiheeseen ndahden. Melua on
kasitelty erikseen kohdassa 5.5. Vaikutusten kannalta seuraavat tarkennukset ovat huomion-
arvoisia:

e Vantaanjoen avoimessa maisemassa on useita asuinrakennuksia, joiden elinymparisto
muuttuu merkittavasti maisemahaitan ja uuden meluldhteen myota. Tarkentuneessa
suunnitelmassa tielinjausta on muotoiltu lisdamalla sen mutkittelua ymparistdon parem-
min sopivaksi. Tielinjaus on siirtynyt noin 50 metrid Tyynelan tilan paarakennuksesta
ulommaksi siten, etta tielinjaus on siitd noin 150 metrin etdisyydella. Lisdksi aluevaraus-
suunnitelmassa on tarkennettu tilan kulkuyhteys Rajakoskentielle.

e Kesakylassa tielinjausta hieman muutettu YVA-vaiheeseen nahden. Ratkaisulla ei ole kay-
tannon merkitysta asutuksen kannalta.

e Kuutamotien pdassa on asuintalo, joka jaa ahtaaseen kohtaan tien, sitd reunustavan ja-
lankulku- ja pyorailyvaylan sekd meluntorjunnan vuoksi. Asukas on toivonut tien siirtoa
pohjoisemmaksi. Aluevaraussuunnitelmassa kyseiselld kohdalla tielinjausta on jouduttu
kokonaisuuden vuoksi viemaan entista lahemmaksi asuintaloa. Tédhan on vaikuttanut
muun muassa Paijanne-tunnelin ilmanottoaukon tilantarve Myllykyldssa. Taman alueva-
raussuunnitelman perustella tima Kuutamotien asuintalo voidaan joutua purkamaan tai
vahintaankin ratkaisu heikentdaa merkittavasti asuintalon viihtyisyytta ja asuinolosuhteita.
Asia voi tarkentua kuitenkin jatkosuunnittelussa, kun yksityiskohdat muun muassa pohja-
olosuhteista tarkentuvat.

o Mpyllykylan eritasoliittymassa on edelleen tutkittu kahta ratkaisua ramppien sijoittami-
sessa. Vaihtoehdot ja niihin liittyva katuverkko ovat hieman tarkentuneet aluevaraus-
suunnitelmassa. Jo YVA-vaiheessa tunnistettiin, ettd 3—6 asuintaloa saatetaan joutua pur-
kamaan eritasoliittyman ja siihen kytkeytyvdan maankdyton tieltd. Eritasoliittyma on hie-
man laajentunut aluevaraussuunnittelussa, joten purkamistarpeet nayttavat entista sel-
vemmiltad. Kokonaisuus selviaa kuitenkin vasta asemakaavoituksessa ja tiesuunnitelmassa,
kun eritasoliittyman kokonaisratkaisu valitaan ja ymparoiva maankaytté hahmottuu.

Uusi tielinjaus pirstoo luonnonalueita ja laajemmalti padkaupunkiseudun viherkehas, joilla
on merkitysta luonnon monimuotoisuuden ja virkistyksen kannalta. My6s vanha kulttuuri-
maisema kerroksineen Vantaanjoen ja Tuusulanjoen laaksoissa on tarkea elementti virkistay-
tymisessa. Alueen rakentamattomat alueet ja lahimetsat ovat kuitenkin asukkaiden virkistyk-
sen kannalta olennaisia. Uusi tie ei esta virkistyskayttoa, mutta sen rakentumisen myo6ta ko-
kemus luonnonlaheisyydesta ja hiljaisuudesta kuitenkin vahenee. Alueen herkkyytta muutok-
selle vahentavat jo lukuisat ymparistohairidita aiheuttavat toiminnot, mutta toisaalta jaljella
olevat viheralueet ovat sitakin tarkeampia. Kesakylan asuinalueelle tarkea lahimetsa
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pirstoutuu, joten uusi vayla aiheuttaa suurta haittaa alueen elinympariston virkistysarvoille
Pururata voidaan jatkosuunnittelussa korvata uusilla jarjestelyilla ja ristedamiselle maantien
152 kanssa on esitetty kaksi risteyssiltaa. Samoin Hanskallion ajoharjoittelualue pirstoutuu ja
uusi vayla rajoittaa tata harrastustoimintaa.

Maantien 152 uusi linjaus rajoittaa vapaata liikkumista, vaikka poikittaisista yhteyksista huo-
lehditaan. Ulkoilureiteille toteutetaan yleensa alikulut. Aluevarasuunnitelman vaiheessa poi-
kittaisia kulkuyhteyksia on tarkennettu ja lisatty vastaamaan kaavoissa esitettyja ajantasaisia
virkistystarpeita. Tahan suunnitelmaan kuuluvat vihersillat Riipilan lansiosassa (Lammin-
suonojan laakso), Reunassa (Josvaholm), Vantaanjoen ja Tuusulanjoen kohdilla palvelevat
myds ihmisten ulkoilutarpeita keskeisten viheralueiden kohdilla. Seitseman veljeksen vaellus-
reitti on Tuusulanjoen kohdalla. Se voi toteutua alikulun ja vihersillan vuoksi katkeamatta.

Alueella on lukuisia hevostalleja, joten myos poikittaisiin ratsastusreitteihin on tulossa muu-
toksia. Vantaan yleiskaavaan on merkitty ratsastusreitit ja ne on otettu huomioon suunnitel-
massa. Jalankulku- ja pyorailyvayla kuuluu myos aluevarasuussuunnitelmaan, ja se edistaa
my0s virkistyskohteiden saavutettavuutta ja liikkkumismahdollisuuksia. Virkistysta ja liikku-
mista palvelevat kulkuyhteydet tarkentuvat entisestadn tiesuunnitelmavaiheessa, mutta voi
todeta, ettad aluevaraussuunnitelmassa poikittaisten yhteyksien kokonaisuus on hyvaa tasoa.

Uusi seututie muuttaa merkittavasti kuntien maankayttda ja sen kehittamisen Idhtdkohtia.
Vaikutukset maankayttdoon eivat ole muuttuneet merkittavasti YVA-selostuksesta, mutta
aluevaraussuunnitelmassa ratkaisua on tarkennettu erityisesti Tuusulan Focus-alueen osalta,
jossa my0s tulevan maankayton suunnittelu on edennyt vuoden 2020 aikana. Aluevaraus-
suunnitelman ratkaisut vastaavat alustavassa asemakaavasuunnittelussa tehtyja ratkaisuja
YVA-vaihetta tarkemmalla tasolla. Aluevaraussuunnitelmaa on viety eteenpain yleiskaavan
mukaisella katuverkolla, silla asemakaavasta on laadittu useampia alustavia tarkasteluja eri-
laisella korttelijaolla ja katuverkolla. Myllykylan eritasoliittymasta esitetaan aluevaraussuun-
nitelmassa molemmat vaihtoehdot, joissa eritasoliittyman muoto vaihtelee. Liittymissa on
huomioitu lentoestepinnat ja Retailparkin eritasoliittymassa voimalinja.
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Kuva 46. Ratkaisun tarkentuminen aluevaraussuunnitelmassa Kuutamotien ja asutuksen kohdalla.
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Kuvassa on Myllykyldn eritasoliittymdn vaihtoehto 1.

Jatkosuunnittelu ja haittojen lieventamistoimenpiteet

Yleiskaavojen ja asemakaavojen muutos- ja laatimistarpeet tarkistetaan tiesuunnitelman laatimisen yh-
teydessa ja viimeistdan tuolloin kdynnistetdaan tarvittavien kaavojen laadinta.

Maankayttéon ja toimintoihin kohdistuvia haittoja vahennetdan jatkossa tekemalla tiivista yhteistyota
maankdyton suunnittelun ja alueen toimijoiden kesken. Tavoitteena on saada ratkaisusta sellainen, etta
se palvelee mahdollisimmat hyvin laajenevan maankayton liikennetarpeita ja aiheuttaa vahan haittaa
asutukselle.

Asuinkiinteistdjen kaytolle aiheutuviin haittoihin pystytadn vaikuttamaan ldhinna alempitasoisten teiden
jarjestelyilld ja immissiohaittojen (mm. melu, téring, p6ly ja maisema) osalta tiesuunnittelussa huomioi-
tavilla teknisilla ratkaisuilla ja maantietoimituksessa maaritettavilla haitankorvauksilla. Kiinteistoihin
kohdistuvien haittojen lieventdmistoimenpiteita on esitetty runsaasti erillisessa kiinteistovaikutusten
arvioinnissa. Tien parantamisen haitallisia vaikutuksia maa- ja metsatalouteen seka kiinteistorakentee-
seen voidaan lieventaa tilus- ja yksityistiejarjestelylld. Tilusjarjestelyt ja lunastettavat alueet tarkentuvat
tiesuunnitelmavaiheessa, jolloin niistd kdyddaan myos vuoropuhelua omistajien kanssa ja tehdaan tarvit-
taessa kiinteistovaikutusten selvitys (KIVA-selvitys).

Tiesuunnitelmavaiheessa korvaavien yhteyksien tarpeita ja suunnitelmaratkaisua tarkennetaan vield yh-
teistyossa asukkaiden ja maanomistajien kanssa.

Tieliikenteen aiheuttamaa hairiota voidaan konkreettisimmin lieventdaa meluntorjunnalla, jota tarkenne-
taan tiesuunnitelmassa yksityiskohtaisen suunnitelman pohjalta.

Laadukkaalla ymparistosuunnittelulla voidaan tavoitella mahdollisimman viihtyisaa elinymparistoa ja
paivittamista liikkkumista.
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5.5 Melu- ja tarindvaikutukset

5.5.1 Meluvaikutukset asutukseen uuden maantien varrella

Maantie 152 sijoittuu uuteen maastokaytavaan, jossa nykytilanteessa on vain vahan tieliiken-
teen melua. Sijoitettaessa tie tdysin uuteen maastokdytavaan, melun kielteiset vaikutukset
korostuvat taysin uuden meluldhteen tullessa alueelle. Erityisesti uuden tien lahiymparis-
tossa melutasot kasvavat merkittavasti. Kielteisid vaikutuksia voidaan lieventaa toteutta-
malla meluntorjuntaa suojaamaan asukkaita, mutta melutilanne on lahtékohtaisesti torjun-
nasta huolimatta huonompi kuin ilman uutta tieta.

Uuden tien meluvaikutuksia on kasitelty ymparistévaikutusten arviointiselostuksessa laajasti.
Tarkentuneen aluevaraussuunnitelman myota arvioiduissa vaikutuksissa ei ole tapahtunut
merkittavia muutoksia kokonaisuudessaan. Tassa suunnitelmaselostuksessa on huomioitu
tarkentunut suunnitelma ja johon myos meluntorjunta on samalla tarkennettu.

Uuden maantien varrella on kaksi suurempaa asutuskeskittymad, Reuna ja Kesakyla, joiden
kohdalla tarvitaan meluntorjuntaa ohjearvojen toteutumiseksi. Kesakyldassa on myoés loma-
asutusta, jolle on voimassa tiukempi ohjearvo (45 dB paivalld), ja tdman toteutumiseksi tarvi-
taan korkea melueste. Lisdaksi Myllykylantien ja Kuutamotien varrella on useita asuinraken-
nuksia lahekkain ja suunnittelualueen lansiosassa useita yksittaisia asuinrakennuksia, jotka
on suojattava. Myllykylantien varrella joidenkin asuinrakennuksien kohdalla ohjearvo on
haasteellista saavuttaa, koska ne sijaitsevat suunniteltua tietd korkeammalla.

Vaikka kaikki asutus suojattaisiin ohjearvojen mukaisesti, uuden tien lahialueesta tulee ylei-
sesti nykyista meluisampi. Tilanne muuttuu kaikilla Idhialueen asukkailla kielteiseen suuntaan
seka pihoilla ettd muutoin alueella liikuttaessa, riippumatta siita, onko kohdalle suunniteltu
meluntorjuntaa. Ehdotetulla meluntorjunnalla saadaan uuden tien varren lahes kaikki asun-
not alle 55 dB:n meluvyohykkeelle.

5.5.2 Meluvaikutukset asutukseen muiden teiden varrella

Suurempien teiden varren melutilanteeseen maantien 152 toteutuksella ei ole merkitsevaa
vaikutusta, mutta uuden tien kanssa ristedvien teiden varrella melutilanteen muutos voi lii-
kennemaarien muutoksen myota olla merkitseva.

Myllykylantielld uudesta tiesta eteldan liikkennemaara kaksinkertaistuu ja uudesta tiesta poh-
joiseen puolittuu nykyiseen verrattuna. Kumpikin muutos on niin suuri, ettd se todennakoi-
sesti on asukkaille havaittavissa.

Seutulantiella liikkennemaara kasvaa huomattavasti ja Katriinantiella ja Riipilantielld liikenne-
maarat vahenevat suhteessa nykytilanteeseen. Kokonaisliikennemaarat nadiden teiden var-
silla ovat kuitenkin niin pienet, ettd ainoastaan aivan teiden vieressa asuvat saattavat huo-
mata muutoksen.

5.5.3  Meluvaikutukset suojelualueilla

Maantien 152 suunnitellun linjauksen lahist6lla on kaksi kaavan luonnonsuojelualuetta, Jos-
vaholm ja Lillan. Suojelualueilla ohjearvo 45 dB ylittyy ilman meluntorjuntaa, ja se on vaikea
saavuttaa myoskin suunnitellulla torjunnalla. Ohjearvon saavuttaminen koko suojelualueilla
vaatisi korkeita meluesteitd, joiden toteutus alueiden kohdalla on haasteellista tien sijoittu-
essa osin sillalle.
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5.5.4 Vaikutukset tdrinddn

Tarindvaikutuksia on arvioitu kattavasti ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa, eika
tilanne ole muuttunut tarkentuneen aluevaraussuunnitelman myota.

Suunnitellun maantien 152 [dhelld on Kuutamotien ja Myllykylantien varrella muutamia
asuinrakennuksia pehmealla maalla niin I3hella tietd, etta raskas liikenne voi aiheuttaa ta-
rindvaikutuksia. Tdma on kuitenkin epatodennakdista ja hallittavissa uutta tieta perustaessa.

Mikali raskasta liilkennettd suuntautuu nykyistd enemman risteavalle tieverkolle, voidaan
my0s niiden varrella havaita tarindvaikutuksia. Myllykyldntien varressa alle 100 metrin etai-
syydelld pehmealla maalla on nelja asuinrakennusta, joiden kohdalla tarindvaikutuksia voi-
daan havaita, mikali tieta ei paranneta lisdaantyva liikenne huomioiden.

e Lihtokohtaisesti uuden tien lahiymparistdssa meluvaikutukset ovat kaikille asukkaille kielteisia
huolimatta meluntorjunnasta.

e Haittojen lieventamiseksi meluntorjunta tulee tiesuunnitelmassa suunnitella huolellisesti ja
pyrkia ratkaisemaan tilanne myds haastavissa kohteissa.

e Meluntorjuntaa suunniteltaessa on myos huomioitava loma-asutuksen ja luonnonsuojelualuei-
den tiukemmat ohjearvot.

e Tdarindvaikutukset ovat epatodennakdisia, mutta selvitettdava tiesuunnitelmassa erityisesti Myl-
lykyldntien ldhialueella.

5.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéén

5.6.1 Vaikutukset maisemaan

Suunnittelualue on yhdistelma vanhaa kulttuurimaisemaa, pientalo- ja loma-asutusalueita
seka jaredsti rakennettuja teollisuusalueita maisemahairidineen. Alueella on erityisia mai-
sema- ja kulttuuriarvoja, mutta ne ovat osin jo muuttuneet tai heikentyneet. Uusi vayla ja
sen myota kehittyva maankdyttdé muuttaa nykyistd maisemaa niin maisemarakenteen kuin
maisemakuvankin osalta. Maisemarakenteeseen kohdistuva muutos on merkittava, silld uu-
den tien linjaus on maiseman suuntautuneisuutta vastaan, mika korostuu ja nakyy erityisesti
jokilaaksoissa ja avoimilla peltoalueilla. Vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintddn on arvi-
oitu jaksoittain niiden arvoluokitukseen ja arvojen sailymiseen pohjautuen. Tassa keskeisia
elementteja ovat muutokset, jotka kohdistuvat avoimiin maisematiloihin kuten laajoihin pel-
toalueisiin pitkine nakymineen, vesistoylityksiin tai -ohituksiin sekd maisemavaurioita aiheut-
taviin laajoihin maa-, metsa- ja kallioleikkauksiin sekd meluntorjuntarakenteisiin. Ylipaataan
kaikki maisemarakennetta ja jokilaaksoja vastaan linjautuvat rakenteet tai kokonaisuuksia
muuttavat ratkaisut ovat merkittavia muutoksia. Myos eritasoliittymaalueet ja niiden vaa-
tima tilantarve sekda maastomuutokset aiheuttavat haitallisia vaikutuksia.

Erityisesti Vantaanjokilaakson vanhassa kulttuurimaisemassa seka Myllykylassa maisemaan
kohdistuvat muutokset ovat suuria nykytilanteeseen verrattuna. Vesistoylitykset Vantaan-
joen ja Tuusulanjoen ylitse ovat haasteellisia, ja my0s niissa maisemaan kohdistuu merkitta-
vid muutoksia. Kiilan ja Focuksen alueella on paljon teollisuutta ja ymparistohairi6ita, ja
niissd maiseman arvot ovat jo heikentyneet.



83/111

5.6.2

22.12.2020

Edelld mainittuihin alueisiin ja koko jaksolle kohdistuvia vaikutuksia on kasitelty laajasti YVA-
selostuksessa. Aluevaraussuunnitelmassa maantien ratkaisu on tarkentunut, mutta muutok-
set maiseman ja kulttuuriperinnén nakokulmasta ovat kokonaisuutena pienia YVA-vaihee-
seen verrattuna. Vaikutusten kannalta seuraavat tarkennukset ovat huomionarvoisia:

e Vantaanjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen arvo on pitkalti se, etta
se on sdilynyt rakentamattomana tiivistyvadssa kaupunkirakenteessa. Kokonaisuutena
YVA-menettelyn ja aluevaraussuunnitelman mukaisten linjausten vaikutukset maisemaan
ja kulttuuriperintd6n ovat ldhes samat. Talla kohdin uusi kaareva tien linjaus istuu maise-
maan jopa paremmin.

o Myllykylan alueella aluevaraussuunnitelman mukainen linjaus on siirtynyt YVA-vaiheen
linjauksesta hieman lanteen, mutta muutos ei ole maiseman kannalta merkittava.

Vaikutukset kulttuuriperintéén

Suunnittelualueella sijaitsevilla kulttuurimaisemakokonaisuuksilla on lukuisia kulttuuriperin-
noén arvoja, joten naihin kohdistuvat vaikutukset limittyvat toisiinsa. Alueelle sijoittuu van-
hoja tilakeskuksia, joista osa on Vantaan kaupungin ja Tuusulan kunnan rakennusperintokoh-
teita. Rakennusryhmien lisaksi vanhat tielinjaukset ja siltapaikat seka ylipdatansa maatalou-
teen liittyva toiminta ja asutuksen kerroksellisuus on kulttuurihistoriallisesti arvokasta. Koko-
naisuuksista mainittakoon Vantaanjokilaakso, Tuusulanjokilaakso ja siella erityisesti Myllykyla
seka Kesakyla, vaikkakin se on poistettu suojeltavien kohteiden listauksesta Vantaan kaupun-
ginmuseon toimesta.

Muinaismuistolain (295/63) suojelemien muinaisjdannosten paille ei tule osoittaa sellaista
maankayttda, jonka yhteydessa muinaisjaannoksen sdilyminen vaarantuisi. Vantaanjokilaak-
son reuna-alueella on useampia kivikautisia muinaisjaannoksia, jotka liittyvat pitkalti muinai-
siin merenrannan vaiheisiin, mutta ne eivat ulotu suunnittelualueelle. Eniten kohteita on
Tuusulan Focus-alueella, ja osa niista sijoittuu alle 200 metrin etdisyydelle tutkittavista tielin-
jauksista.

Aluevaraussuunnitelmassa maantien ratkaisu on tarkentunut, mutta muutokset maiseman ja
kulttuuriperinnén nakdkulmasta ovat kokonaisuutena pienia YVA-vaiheeseen verrattuna.
Vaikutusten kannalta seuraavat tarkennukset ovat huomionarvoisia:

e Muinaismuistojen osalta aluevaraussuunnitelman linjaus ei poikkea YVA-vaiheesta niin,
ettd silla olisi kielteista vaikutusta tunnettuihin kohteisiin.

e Kuten luvussa 5.4.3 on todettu, myos kulttuuriperintéoon kohdistuvat vaikutukset kohdis-
tuvat ensisijaisesti laajoihin ja arvokkaisiin maisema-alueisiin.

e Muinaisjaannosten alueilla tulee noudattaa erityista varovaisuutta, ja kdyda tarvittavat neuvot-
telut museoviranomaisten kanssa seka sopia niihin liittyvista jatkotoimenpiteista.

e Maankayton suunnittelu ja maantien 152 jatkosuunnittelu tulee tehda vuorovaikutteisesti ja
niissa esitettyjen ratkaisujen tukea tosiaan. Esimerkkina mainittakoon ulkoilu- ja virkistysreitti-
verkosto.

e Maiseman arvoalueisiin ja — kohteisiin tulee kiinnittaa erityistd huomiota, jotta niiden tarkeim-
mat ominaispiirteet ja arvot pystytaan sailyttamaan.

e Vantaanjoen ja Tuusulanjoen siltaymparistoihin seka eritasoliittymien ymparistojen ilmeeseen,
taitorakenteisiin ja maastonmuotoiluun tulee panostaa erityisesti, samoin meluntorjuntaraken-
teisiin.

e Vaylan suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava kulttuurimaisema, ekologisuus ja re-
silienssi.
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5.7 Vaikutukset luonnonoloihin

Vaikutuksia luonnonoloihin, suojelukohteisiin, muihin huomionarvaoisiin luontokohteisiin
seka suojelun kannalta tarkeisiin lajeihin on kuvattu yksityiskohtaisesti YVA-selostuksessa.
Hankkeen tarkeimmat vaikutukset, seka suunnittelun myota tarkentuneet seikat ja ehdote-
tut lievennystoimet on esitetty tassa aluevaraussuunnitelmassa.

5.7.1  Vaikutukset suojelukohteisiin

Aluevaraussuunnitelman kannalta keskeisia kohteita ovat Vantaanjoen Natura-alue ja luon-
nonsuojelualueiden varauksista Reunan Josvaholm ja Tuusulanjokivarren Lilla.

Tielinjaus ylittad Vantaanjoen Natura-alueen Reunan peltoalueiden itdpuolella. Lievennyk-
sena tielinjaus toteutetaan maisemasiltana, jolloin pysyvat vaikutukset perusteina oleviin
EU:n luontodirektiivin vuollejokisimpukkaan (VU) ja saukkoon (LC) jadvat vahaisiksi eika lajien
liilkkumiselle alueella aiheudu rajoituksia toteutettavan linjauksen my6ta. Kohteen herkkyys
on muutoksille suuri. Sillan vaikutusten merkittavyys on vahdinen huomioiden vaikutusten
tilapaisyys.

Yleiskaavassa noin 55 hehtaarin Reunan Josvaholm on osoitettu suojelualueeksi. Josvaholmin
lounais-koillissuuntaisessa laaksossa on pinta-alaltaan noin 14 hehtaarin korpi- ja lahteikko-
alue, jolla esiintyy runsaslahopuustoista lehtokorpea (VU) ja metsaluhtaa (DD). Linjauksella
esiintyy erittdin uhanalaista (EN) direktiivilajia lahokaviosammalta, jonka ydinalueen linjaus
halkaisee keskelta.

Haittojen lieventamistoimenpiteena aluevaraussuunnitelman tielinjaus ylittaa Josvaholmin
laakson korkealla maisemasillalla, joka katkaisee yhtendisen metsan latvayhteyden, mutta ei
muuta alueen vesitaloutta. Sillan ali toimii korkea ja levea hairioton liikkumisyhteys, johon
metsdkasvillisuus ainakin osittain palaa rakentamisen jalkeen.

Itdpuolisen metsdalueen arvokohteita ovat jalopuulehdot, liito-oravien asuttamat suuret
haavikot ja lahokaviosammalen esiintymiskohteet. Aluevaraussuunnitelmaan valittu linjaus
kulkee alueen poikki kallioharjannetta, joka on dskettdin suurimmaksi osaksi avo- tai harven-
nushakattu ja siten metsayhteydet ovat jo pahoin pirstoutuneet. Linjaus kiertaa alueen jalo-
puulehdot ja suuret haavikot, mutta osa ojitetulla kuusi-istutuksella Rajakoskentien itapuo-
lella sijaitsevista lahokaviosammalen esiintymista on kuitenkin jaamassa vastaavasti linjauk-
sen alle. Linjauksella on suuri kielteinen vaikutus kohteeseen.

Tuusulanjokivarressa sijaitseva erittdin edustava jokilaakso sijoittuu Vantaan puolella olevan
Katriinantien seka Tuusulan puoleisen Myllykylantien valiselle alueelle. Vantaan puolella
luonnonsuojelualuevaraus on 9,8 hehtaaria ja yleiskaava 2020 mukainen luonnonsuojelualu-
eeksi soveltuva alue 17,1 hehtaaria. Uudenmaan maakuntakaavan (Uusimaa-kaava 2050, hy-
vaksytty 2020) mukainen luonnonsuojelualuevaraus on Tuusulan puolella 16,3 hehtaaria.
Kohde on linjauksen itdosalta jyrkkdreunainen ja mutkitteleva jokilaakso, jonka rinteilld on
lehtoja, kookasta haapa- ja kuusimetsaa sekd Tuusulan puolella liito-oravien ydinaluetta.
Joessa lisdantyy erittdin uhanalainen meritaimen (EN), vaarantuneeksi luokiteltu vuollejoki-
simpukka (VU) ja direktiivilajeihin kuuluva kirjojokikorento (LC).
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Haittojen lievennystoimenpiteena tielinjaus kulkee yli sata metria pitkdna maisemasiltana
kymmenen metrin korkeudella Tuusulanjoen vesipinnan yli, joten vaikutukset jokiekosystee-
miin jadvat rakentamisen aikaisiksi ja joen lajistolle ei jaa haittaa ylityksesta. Maalla linjaus
jakaa yhtenadisen metsdalueen kahtia, mutta jokivarren maaelioston siirtyminen laaksoa pit-
kin on kdytannossa esteetdnta joen vesirajaa ja lansipuolelta maata pitkin sillan ali. Itdpuo-
lella linjaus katkaisee maan pinnalla metsdyhteyden kokonaan ja maayhteyden osittain. Lin-
jauksella on suuri kielteinen vaikutus kohteen maaekosysteemiin.

5.7.2  Vaikutukset muihin huomionarvoisiin luontokohteisiin

Kesakylan pajuluhta (LC) on paikallisesti arvokas kohde, jossa on monilajinen paivaperhosla-
jisto mukaan lukien harvinaistunut ketokultasiipi (NT). Tielinjaus kulkee osin alueen itdosan
yli ja havittaa luhtakasvillisuuden linjaukselta. Tie pengerretdan alueella noin 3-6 metrin kor-
keudelle, mika leventaa tiealueen kokonaispinta-alaa. Tie voi osin muuttaa kohteen vesita-
loutta. Todennakoisesti jaljelle jadvat osat sdilyttavat luhtaisen luonteensa. Vaikutusta on
pidettdva alueelle kohtalaisen kielteisena.

Kesdkylan Kesametsan korpi (EN) on kasvillisuudeltaan arvokkaaksi todettu kohde. Tielin-
jaukselta kaadetaan puusto ja tie pengerretaan alueelle noin 3-6 metrin korkeudelle, mika
leventaa tiealueen kokonaispinta-alaa. Tie tulee vaikuttamaan alueen vesitalouteen ja luo-
maan tienvarteen lampimamman ja aurinkoisemman mikroilmaston. On todennakdista, etta
reunametsat kuivuvat ja reunavaikutusalueella kuolee kuusia valillisiin vaikutuksiin. Vaiku-
tusta uhanalaiseen luontotyyppiin ja lajistollisesti arvokkaaseen alueeseen on suuri.

Tuusulanjoen lansipuolisen jokilaakson pahkina- ja jalopuulehdot ja -kankaat, joiden poikki
linjaus kulkee, ovat padosin kuusivaltaista talousmetsaa, jossa kasvaa yksittdin ja ryhmina
lehmusta, vaahteraa ja paikoin runsaasti pahkindpensasta. Laakson rinteet joelle pdin ovat
padosin vanhaa hakkuuaukeaa, jossa kasvaa paikoin runsaasti pahkindpensasta. Alueeseen
kokonaisuutena kohdistuva haitallinen vaikutus on vahdinen.

Siltaniitunmaen ita- ja kaakkoispuolen tammimetsik6sta saattaa jadda joitain pienia tam-
mia linjauksen alle, mutta pdaosa kookkaasta puustosta sailyy linjauksen eteldpuolella. Lin-
jaus saattaa vaikuttaa lentoaseman suuntaan laskeutuvan laakson vesitalouteen kuivatta-
vasti, mutta vaikutus tammiin on vahainen. Avoimeen maastoon kylvaytyy koko ajan uusia
tammia, joten pieneen osaan tammimetsikk6a kohdistuva haitallinen vaikutus on vdhainen.

Huhtarinmaen douglaskuusikoealan pohjoisosa jaa osin linjauksen alle ja osa puista joudu-
taan kaatamaan. Kymmenia puita jaa kuitenkin jaljelle ja vaikka laji ei ole meilld kotimainen,
niin kookkailla, jopa yli 50 metrisiksi kasvavilla puilla on merkitystd luonnonnahtavyytena.
Kokonaisuutena haitallinen vaikutus kohteeseen on vdhdinen.

5.7.3  Vaikutukset suojelun kannalta tdrkeisiin lajeihin

Lahokaviosammalta esiintyy Reunan, Vantaanmetsan, Kesadkylan ja Hanskallion alueilla. Suo-
jeluvaraukseen kuuluvalla Reunan Josvaholmin korpialueella linjaus kulkee lajille maaritellyn
ydinalueen poikki ja edelleen idempéana poikki laajan Vantaanmetsan ydinalueen pirstoen
sen kahtia. Riipilan osuudella Kesdkylan kesdmetsan esiintyma supistuu reunastaan pienelta
osin ja Hanskallionkujan ydinalue pirstoutuu keskelta kahtia ja supistaen ydinaluetta oleelli-
sesti. Linjaus sijoittuu Hanskallion itdosan ydinalueille siten, etta lantisempi supistuu reunas-
taan ja itdisempi pirstoutuu kahtia. Tielinjaus supistaa kaikkia neljaa ydinaluetta ja siten
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linjauksella on kielteinen vaikutus. Suuri kielteinen vaikutus kohdistuu kahteen ydinaluee-
seen, jotka pirstoutuvat kahtia.

Tielinjauksen alueilla on tunnettuja lahokaviosammalen esiintymia, jotka havidisivat. Linjauk-
sen vaikutus aiheuttaa siis suuria kielteisia paikallisia muutoksia. Lisdksi alueiden vesitalou-
dessa ja mikroilmastossa voi tapahtua rakentamisen aikaisia muutoksia tiealuetta laajem-
mille alueille. Ydinalueiden herkkyys on suuri ja muutoksen suuruus on kohtalainen. Vaiku-
tukset lahokaviosammalen ydinalueisiin ovat kohtalaisen kielteisia vaikutusten kohdistuessa
rajalliseen osaan ydinaluetta. Lajiin kohdistuu kuitenkin suunnitellulla linjauksella suoria, yk-
siloihin kohdistuvia vaikutuksia, jotka ovat suuria ja kielteisid lajin yksildiden jaddessa tielin-
jauksen alle.

Vuollejokisimpukalla on Vantaanjoessa ja Tuusulanjoessa merkittavat esiintymisalueet. Mo-
lempien jokien ylitykset on suunniteltu rakennettavaksi maisemasiltoina eli ne eivat valmis-
tuttuaan haittaa merkittavasti vuollejokisimpukan esiintymista tai muita alueen vesieldaimia
rakentamisen jalkeen. Rakentamisen aikainen toiminta on uhka simpukoille veden mahdolli
sen tilapaisen samentumisen seka suoran, rakentamisesta aiheutuvan, pohjaa muuttavan
toiminnan seurauksena. Haitalliset vaikutukset lajin esiintymiseen ovat vahaisia, kun lieven-
tdmistoimina toteutetaan tarvittaessa simpukoiden siirto tielinjauksen kohdalta.

Saukkoa on havaittu sekd Vantaanjoella ettd Tuusulanjoella. Saukon normaali liikkuminen
jokivartta pitkin voi hairiintyd maisemasiltatydmaiden ollessa kdynnissa pdivisin. Silloin, kun
tyot eivat ole kdynnissa ja rakentamisen jalkeen ei maisemasilloista ole haittaa saukoille.
Saukolle kohdistuu korkeintaan vahdinen rakentamisen aikainen kielteinen vaikutus.

Lepakoiden ainoa havaittu todennakoéinen lisddntymispaikka on rekkaparkin alle jadmassa
olevalla Malmin tilalla. Selvityksessa alueella havaittiin yksi korvayokko, pohjanlepakkoa ja
siippalajeja. Ennen rakentamista linjauksen alle jadvat rakennukset ja kookkaat pihapuut tu-
lee tarkistaa yhdyskuntien varalta ja mahdollisten yhdyskuntien 16ytyessa hakea poikkeamis-
lupaa purkua varten. Lisdantymispaikan haviamisella on lajeille suuri kielteinen vaikutus.

Reunan Josvaholmissa ja Tuusulanjokivarressa vayla pirstoo metsaalueita, jotka ovat lepa-
koille tarkeita ruokailualueita. Viiksisiipat saalistavat mielelldan korkealla puiden latvoissa
eivatka pida kirkkaasta valaistuksesta, joka linjaukselle tien my6ta tulee. Vesisiippa taas saa-
listaa vesialueilla veden pinnan myotaisesti. Koska tielinjauksen ymparistossa sailyy yhtenai-
sid metsaalueita ja pysyvia vaikutuksia ei jokiymparistoon tule, arvioidaan haitalliset vaiku-
tukset lepakkolajien esiintymiseen vahaisiksi.

Hankealueella olevista liito-oravareviireista Josvaholmin reunametsa sijoittuu linjaukselle.
Kyseisestd reunametsasta ei viime vuosina ole enaa havaittu liito-oravaa, mutta liito-oravati-
lanne voi kuitenkin muuttua nopeastikin. Tielinjaus heikentda kohteen soveltuvuutta liito-
oravalle, koska lajille sopivasta ymparistosta hdviaa jonkin verran maisemasillan alta. Maise-
masilta mahdollistaa liito-oravien liikkumisen esteetta tien poikki ja lajille on runsaasti koo-
kasta puustoa, joten vaylan haitallista vaikutusta on pidettava liito-oravalle vahaisena nykyti-
lanteessa.
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Tuusulanjokivarren liito-oravan ydinalueet (rajauspaatokset) sijoittuvat linjauksen pohjois-
puolelle, eika tielinjaus supista kyseisia alueita. Lajille soveltuvaa ymparist6a on laajalti joki-
varressa ja tielinjaus pirstoo kyseisen yhtendisen metsaympariston. Tuusulanjoen ylittava
maisemasilta mahdollistaa liito-oravien liikkkumisen sillan ali varsinkin lansipuolella, mutta
liito-oravat pystyvat liitdmaan sen yli myos joen itdapuolella. Kohteen reunaymparistén pui-
den sédilyttdminen on tasta syysta tarkeaa. Lajiin kohdistuvat vaikutukset ovat merkittavyy-
deltdan vahaiset.

Lajin suojeltavia lisdantymispaikkoja ei ole linjauksella, mutta Kesakylan Koivikon kohdalla
linjauksen lansipuolelle jaa aiemmin lajin lisddntymispaikaksi todettu suolampare. Kohteen
etadisyys tulee olemaan noin 40 metrid linjauksen lansipuolen jalankulku- ja pyorailyvaylasta.
Sen vuoksi jatkosuunnittelussa tulee huolehtia, etta viereisen suoalueen vesitaloudessa ei
tapahdu merkittavia muutoksia. Kohteella on viime vuosina tehty metsdojituksia, joiden
poikki linjaus kulkee. Nama ojat tukitaan mahdollisuuksien mukaan rakennustéiden yhtey-
dessa linjauksella, mikéli niiden katsotaan uhkaavaan viitasammakon lisdantymispaikan vesi-
taloutta.

Laji lisdantyy vain jokivarsien virtaavassa vedessa. Aikuisia yksiloita 16ytyi laajalti kesdn 2019
selvityksissa Kesakylan ja Kiilan ymparistosta aina Myllykyladn saakka. Todennakaisesti lajin
toukkia elda hyvin pitkalla matkalla Tuusulanjoella, joka on ainoa lahiseudulla niille sopiva
elinymparisto. Lajiin kohdistuu korkeintaan vahdinen paikallinen rakentamisen aikainen kiel-
teinen vaikutus.

Tuusulanjoen ja Vantaanjoen kalasto on monipuolinen. Molemmissa jokivesistoissa esiintyy
taimenta ja joet luokitellaan vaelluskalavesistdiksi. Vesistosiltojen rakentamisen aikainen vai-
kutus kalastoon arvioidaan vahaiseksi ja ohimenevaksi. Mahdollisuuksien mukaan sillat ra-
kennetaan siten, etta jokiuomiin kohdistuu mahdollisimman vahan toimenpiteita.

Kalastoon mahdollisesti kohdistuvia, siltojen rakentamisesta aiheutuvia vaikutuksia voidaan
lieventdad huomioimalla kalan nousu- ja kutuajat rakentamisen aikana ja ajoittaa intensiivi-
simmat rakennustoimenpiteet ndiden aikojen ulkopuolelle. Lisdksi tyon aikaisia haittoja voi-
daan vdhentaa rakentamalla sillat ja penkereet mahdollisimman pitkalti kuivatyona.

Vantaanjoen ja Tuusulanjoen ylittaville silloille haettavien vesilain mukaisten lupien ehtoja
noudattamalla lievennetdan ja ehkaistaan haitallisia vesistovaikutuksia ja turvataan jokivesis-
toissa esiintyvaa lajistoa.

Vaikutukset viherverkostoon ja ekologisiin yhteyksiin

Aluevaraussuunnitelmassa kasiteltavan tielinjauksen vaikutukset ekologisiin yhteyksiin vaih-
televat elioryhmasta toiseen. Tielinjauksen yhteyteen ei ole suunniteltu riista-aitoja, jolloin
isommat maaeldimet kykenevat ylittdmaan sen ja estevaikutus ndille jaa vahdisemmaksi kuin
pienempien ja heikommin liikkkumaan kykenevien elididen osalta. Taydellista estevaikutusta
itse tielinjauksesta ei kuitenkaan minkaan elioryhman osalta muodostu. Ekologisten yhteyk-
sien toimivuuteen on kuitenkin kiinnitettdava suunnitteluprosessissa erityista huomiota ja eri-
tyisesti paikallisen lajiston, kuten liito-oravan hyodyntamien yhteyksien toimivuus on varmis-
tettava.
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Tielinjauksen lansipadssa Hameenlinnanvaylan laheisyydessa tielinjaus ylittaa viljelyssa ole-
van Lamminsuonojan laakson seka sen itapuolella alkavan Reunan yhtendisen metsdalueen
lapi kulkevan maakuntatasolla merkittdvan ekologisen yhteyden, joka on osa Vantaanjoen
seka Nuuksion ja Sipoonkorven valista ekologista runkoyhteyttd. Hameenlinnanvaylan muo-
dostama estevaikutus tulee alueella entisestddn korostumaan uuden tielinjauksen toteutu-
misen myota. Reunan itdpuolella tielinjaus ylittdd Vantaanjoen jokikaytdavan, mika toimii
maakunnallisesti huomattavan merkittavana ekologisena yhteytena osana Nuuksion ja Si-
poonkorven vélistd yhteysverkostoa ja edelleen yhdistdd Vantaan ja Helsingin eteldisemmat
metsdalueet osaksi Reunan ja Kesakyldn alueen laajoja yhtendisia metsaalueita.

Uuden vaylan keskivaiheilla valittdmasti Vantaanjoen jokilaakson itdapuolella linjaus ylittaa
Uudenmaan maakuntakaavaan 2050 merkityn Kesakylan metsadalueiden ja Sotilaskorven vali-
sen viheryhteystarpeen. Toimivan yhteyden sdilyminen talla alueella on keskeista Nuuksion
ja Sipoonkorven valisen runkoyhteyden toimivuuden kannalta. Lamminsuonojan laakson,
Reunan metsaseldnteen sekd Vantaanjoen ylityksien toteuttaminen pitkien yhtajaksoisten ja
korkeiden maisemasiltojen avulla varmistaa, etta elioston kulkumahdollisuudet alueella py-
syvéat hyvina ja toimiva ekologinen yhteyskaytava sailyy edelleen seka paikallisella etta alu-
eellisella tasolla. Ekologisten yhteyksien toimivuutta alueella heikentdvat ennestaan Kiilan
alueen maa-ainesten otto ja sijoitus seka metsateollisuus. Muuten linjaus halkoo keskivai-
heillaan varsin yhtenadistda metsdaluetta, jolla ekologiset yhteydet toimivat nykyiselldan paa-
asiassa hyvin. Tielinjauksen haitalliset vaikutukset konkretisoituisivat osuudella erityisesti
heikommin liikkuvien eliélajien kohdalla.

Tielinjaus ylittda Tuusulanjokilaakson, joka toimii alueella maakunnallisesti merkittavana run-
koyhteytena pohjoisen suuntaan ja liittyy seka eteldssa etta pohjoisessa osaksi laajempaa
Nuuksion ja Sipoonkorven vilistd ekologisten yhteyksien verkkoa. Ylityksen toteuttaminen
maisemasiltana seka pienempi Kuutamotien alikulkukaytava lannempana varmistavat, etta
elioston kulkumahdollisuudet alueella sdilyvat hyvina ja yhteyden toimivuus ei heikkene mer-
kittavasti. Heikommin liikkuvien eliélajien yhteyksien sailymista alueella voidaan edesauttaa
huolehtimalla siita, etta paikallisella tasolla tarkeat vesistonylitykset toteutetaan huomioiden
seka vesi- ettd maaelioston liikkkumistarpeet esimerkiksi kulkuluiskien sekd vapaan molem-
min suuntaisen lilkkkumisen mahdollistavien ylitysratkaisujen avulla.

[tdosissaan linjaus ylittda Makiniitun ja Myllykylan valisen paikallisesti tarkean ekologisen yh-
teyden seka lisdksi sivuaa useita paikallisella tasolla merkittavia yhteyksid. Naista erityisen
huomionarvoinen on Vantaan Kylmaojan viherkaytava ja Makiniitun valinen yhteys, jonka
tielinjaus katkaisee ainakin osittain. Yhteyden toimivuus on todennakdisesti jo ennestaan
heikentynyt lentokenttdalueen laheisyyden ja Tuusulanvaylan alituksen takia. Uusi vayla
myds vahvistaa ennestadan hieman Tuusulanvdylan alueellista estevaikutusta.

e Lihtokohtaisesti uuden tien toteutuminen heikentaa viherverkostoa ja paikallisten seka alueel-
listen ekologisten yhteyksien toimivuutta. Vaikutusten suuruus ja merkittavyys vaihtelevat yh-
teys- ja elioryhmakohtaisesti.

e Elidlajien esiintyminen voi muuttua ajan kuluessa ja lajien esiintyminen tulee kartoittaa ennen
rakentamisen aloittamista, mikali viimeisesta selvityksesta on kulunut yli kolme vuotta tai mi-
kali linjauksella on tapahtunut merkittavia muutoksia.

e Haittojen lieventamiseksi tiesuunnitelmassa tulee kiinnittaa erityista huomiota lieventamistoi-
menpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen. Vieraslajien esiintymisen ehkdisemiseksi tulee
maisemasuunnittelussa suosia alkuperaisia pintamaita ja kasvillisuutta.
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e Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt maisemasillat tulee suunnitella siten, etta eri eliGryhmien
liikkkuminen niiden alitse on mahdollisimman sujuvaa ja myos rakentamisen aikana. Kaytan-
nossa tama tarkoittaa erilaisten yhteyksien (esim. puusto-, maa- ja vesistoyhteydet) huomioi-
mista ja toimivuuden varmistamista soveltuvin suunnitteluratkaisuin.

e Ennen siltojen rakentamista Vantaanjoen ja Tuusulanjoen vuollejokisimpukkatilanne selvite-
taan rakentamisalueella sukeltamalla, jonka jdlkeen tehdaan tarvittavat suunnitelmat yksil6i-
den siirtamiseksi niille sopivaan kohtaan |ahialueella. Siirto vaatii poikkeamisluvan.

e Lahokaviosammalesiintymien alueilla tulee lievennyksena siirtda linjauksilla olevat kaatuneet
puut joko kokonaisina tai osina mahdollisuuksien mukaan syvemmalle metsaan seka siirtaa lin-
jaukselta kaadettuja puita lahopuujatkumon varmistamiseksi.

e Linjauksen yhteyteen toteutettavat pienemmat vesistonylitykset tulee suunnitella siten, etta
sekd maa- etta vesieliostolla on esteetdn kulku niiden alitse ympari vuoden. Kaytdanndssa tama
tarkoittaa muun muassa alikulkupenkereiden tai erillisten pieneldintunnelien toteuttamista uo-
manylitysten yhteyteen seka vesieliéston molemmin suuntaisen esteettéman liikkkumisen var-
mistamista esimerkiksi suisteiden ja puoliavoimien, luonnollisen uoman pohjan substraatin si-
saltavien siltarumpuratkaisujen avulla.

Vaikutukset vesiin

Vaikutukset pintavesiin

Hankkeen vesistovaikutukset ovat seka rakentamisen, etta kayton aikaisia. Rakentamisen
aikaset vaikutukset syntyvat esimerkiksi louhinnasta, maanmuokkauksesta ja tayttotoista ja
ne ilmenevat erityisesti kiintoainekuormituksen aiheuttamana vesien samentumisena. Tien
kayton aikaiset pintavesivaikutukset syntyvat lapaisemattoman pinta-alan kasvun ja edelleen
muodostuvien maantiehulevesien kasvun myotad. Samoin kasvaa myos hulevesien sisalta-
mien epapuhtauksien ja haitta-aineiden kuormitus vastaanottavissa vesistoissa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset arvioidaan kayton aikaisia vaikutuksia merkittavimmiksi
suurimpien vesistdjen, kuten Vantaanjoen ja Tuusulanjoen kohdalla hyvien sekoittumisolo-
suhteiden vuoksi. Jokiin kohdistuvat vesistovaikutukset arvioidaan kokonaisuudessaan kor-
keintaan vahaisen kielteisiksi, koska molemmat kohteet ylitetdan maisemasiltoja pitkin eika
niista kohdistu enda rakentamisen jalkeen vaikutuksia jokivesistdihin. Jokivesistoihin kohdis-
tuvia rakentamisen aikaisia vedenlaadullisia ja eliést66n kohdistuvia muutoksia voidaan lie-
ventaa siltojen rakentamisen huolellisella suunnittelulla seka noudattamalla vesilain mukai-
sissa lupapaatoksissa annettuja ehtoja.

Hydrologiset ja vedenlaadulliset muutokset ovat selkeimmin havaittavissa pienemmissa vir-
tavesissd, kuten puroissa ja noroissa. Vaikutukset ovat seka rakentamisen, ettd kayton aikai-
sia ja voimakkaimpia purkualueen valittdmassa laheisyydessa. Jatkosuunnittelussa pienvedet
tulee huomioida suunnittelemalla uomien ylitykset niin, ettei veden kulku muutu merkitta-
vasti, tai kokonaan esty. Pienvesiin eli puroihin ja erillisselvityksessa kasiteltyihin noroihin
kohdistuvat vaikutukset arvioidaan korkeintaan kohtalaisiksi. Noroselvitys tehtiin aluevaraus-
suunnitelman laatimisen yhteydessa ja se on esitetty liitteessa 2. Pintavesien viivytysta en-
nen laskemista nykyisiin vesistdihin on kasitelty luvussa 4.1.15.
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5.8.2  Vaikutukset pohjavesiin

Pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia on kasitelty laajasti YVA-selostuksessa. Aluevaraussuun-
nitelmassa maantien ratkaisu on tarkentunut, jonka mukaisesti vaikutusavioita on paivitetty.

Pohjavesien kannalta merkittavimmat vaikutukset liittyvat tien rakentamisvaiheeseen, kun
maata muokataan voimakkaasti ja maastossa on runsaasti koneita ja yleensa polttoainesaili-
oita koneiden tankkausta varten. Rakennettaessa uutta tieta poistetaan pohjavetta suojaa-
vaa ja vajovettd suodattavaa pintamaannosta. Vaikutus jaa suhteellisesti pienemmaksi, jos
rakentaminen kohdistuu olemassa olevan tielinjan maastokadytavaan tai muuten muokattuun
maastoon. Maanrakennus- ja louhintatyot voivat vaikuttaa valiaikaisesti pohjaveden laatuun
aiheuttamalla esimerkiksi veden samentumista ja paikoin muuttaa pohjaveden virtausolo-
suhteita. Toteutettaessa maanrakennustoita pilaantuneen maaperan alueella, kohdistuu
pohjaveteen pilaantumisriski. Pohjavedenpinnan yldapuolella tapahtuvan maanmuokkauksen
aiheuttama vaikutus pohjaveteen on vdhdinen, eika se valttamatta ole havaittavissa pohjave-
den laadussa tai maarassa.

Tienpidosta aiheutuva pohjaveden pilaantumisriski muodostuu suurelta osin liukkaudentor-
junnassa kaytettdvasta tiesuolasta, joka voi nostaa pohjaveden kloridipitoisuuksia tien lahei-
syydessa. Myos vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin liit-
tyy pohjaveden pilaantumisriski.

Tielinjauksen itdosa sijoittuu vedenhankintaa varten tarkeélle Matakivi B pohjavesialueelle
noin 650 metrin matkalla. Tielinjaus ei sijoitu pohjaveden muodostumisalueelle. Etaisyys tie-
linjaukselta Kuninkaanldhteen vedenottamolle on noin 700 metria. Paikallinen pohjaveden
virtaussuunta alueella on tielinjaukselta kohti vedenottamoa. Alueella on kuitenkin jo nykyi-
sin runsaasti lilkkennetta ja kuormituslahteita, kuten Sammonmaen teollisuusalue. Alueen
mahdollinen suojaustarve taytyy maaritelld yhdessa maankdytdn suunnittelun kanssa.

Matakiven pohjavesialueeseen kohdistuvat kielteiset vaikutukset ovat padosin rakentamisen
aikaisia. Tien rakentamisen arvioidaan aiheuttavan pohjaveden tilapaista samentumista tie-
alueen laheisyydessa. Vaikutusten ei arvioida ulottuvan Kuninkaanldhteen vedenottamolle
asti. Rakentamisen aikana on kiinnitettavda huomiota alueen maaperdan mahdolliseen pilaan-
tumiseen, silld pilaantuneen maaperéan kaivuty6t aiheuttavat riskin haitta-aineiden kulkeutu-
miselle pohjaveteen. Pilaantuneen maaperan kohteita on kasitelty tarkemmin luvussa 5.9.3.
Tien kayton aikaisten vaikutusten ei arvioida olevan merkittavia, varsinkin jos pohjavesialu-
eella kulkevalle tieosuudelle rakennetaan pohjaveden suojausrakenne.

Tielinjauksen ldaheisyyteen sijoittuu useita yksityiskaivoja erityisesti Reunan ja Kesakylan
pientaloalueilla. Lehimmat kaivot sijaitsevat todennakoisesti vain noin 100 metrin etaisyy-
della tielinjauksesta. Kaivojen lahelld tapahtuva rakentaminen voi vaikuttaa valiaikaisesti kai-
voveden laatuun tai maaraan, aiheuttaen esimerkiksi veden samentumista. Tien kaytto voi
nostaa tien valittdmassa laheisyydessa sijaitsevien kaivojen veden kloridipitoisuuksia ja mah-
dollisiin onnettomuustilanteisin liittyy pohjaveden paikallinen pilaantumisriski.

Reunan pientaloalueen maaperadolosuhteiden perusteella pohjaveden muodostuminen tie-
alueen valittdmassa laheisyydessa on kuitenkin hyvin vahaista, eika tien rakentamisen pohja-
vesivaikutusten arvioida ulottuvan merkittavasti tiealueen ulkopuolelle. Rakentamisen valiai-
kaisten pohjavesivaikutusten laajuus ja merkittavyys riippuvat erityisesti tienrakennuksen
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teknisesta toteutuksesta, kuten pohjanvahvistusmenetelmasta. Lisaksi osuuden laajat kallio-
leikkaukset voivat paikallisesti laskea pohjaveden pinnan korkeutta ja vaikuttaa virtausolo-
suhteisiin.

Kesakylan laheisyydessa olevalla kalliomaelld vayla rakennetaan kallioleikkaukseen. Louhin-
nat eivat kuitenkaan ulotu kovin syvélle kallioperdan (louhintataso noin +60), eika niilla arvi-
oida olevan merkittavaa vaikutusta lahiston kallioporakaivojen vedenlaatuun.

Reunan alueella, Rajakoskentien varrella on pieni maastokarttaan merkitty lahde tielinjauk-
sen pohjoispuolella noin 190 metrin etdisyydella. Lahteikosta purkautuvan pohjaveden paa-
asiallinen muodostumisalue sijoittuu lahteen lansipuolella olevalle hiekkamoreenialueelle,
jolle uusi tielinjaus ei sijoitu eikd hankkeen arvioida vaikuttavan ldahteesta purkautuvan veden
madrdan tai laatuun.

Riipilantien varrella, aivan suunnitellun tielinjauksen eteldpuolella olevassa notkelmassa si-
jaitsee Josvaholmin lahteikkdalue. Lahteikdsta purkautuvan pohjaveden padasiallinen muo-
dostumisalue sijoittuu suunnitellun tielinjauksen eteldpuolella oleville hiekka- ja hiekkamo-
reenialueille. Tielinjaus kulkee lahteikkoalueen valittdmassa laheisyydessa, ja jatkosuunnitte-
lussa on huomioitava ldahteikdn vesitalouden turvaaminen maisemasiltaa rakennettaessa.
Siltaratkaisun johdosta alueen vesitaloudessa ei pitdisi syntya merkittavia kayton aikaisia
muutoksia.

Kesakylan luoteispuolella, Mossabackan alueella, sijaitsee lahde noin 170 metrin etadisyydella
suunnitellusta tielinjauksesta pohjoiseen. Lahteesta purkautuvan pohjaveden muodostumis-
alue sijoittuu ldhteen pohjoispuolella olevalle Fagelbergin hiekkamoreenialueelle, jolle suun-
niteltu tielinjaus ei sijoitu. Hankkeella ei arvioida olevan vaikutuksia lahteesta purkautuvan
pohjaveden maaraan tai laatuun.

Suunnittelualueen itdosassa, Tuusulanvaylan ja Kulomaentien liittyman valittémassa lahei-
syydessa sijaitsevan ldhteen etdisyys suunniteltavaan tielinjaukseen on noin 100 metria.
Lahde sijaitsee jo nykyisellddan voimakkaasti rakennetulla alueella liittymaalueen valittdmassa
laheisyydessa. Lahteen ldheisyydessa tielinjaus sijoittuu olemassa olevaan maastokaytavaan.
Rakentamisen aikana ldhteen vedenlaatuun ja antoisuuteen tulee mahdollisesti kohdistu-
maan kielteisiad vaikutuksia, kuten veden valiaikaista samentumista. Tien kayton aikaisten vai-
kutusten ei arvioida poikkeavan merkittavasti nykyisesta.

Suunniteltava tielinjaus ylittda Paijannetunnelin Myllykylantien eritasoliittyman kohdalla. Eri-
tasoliittyman suunnitelmaratkaisu on tarkentunut YVA-vaiheen jilkeen. Eritasoliittyma suun-
nitellaan rakennettavaksi tasoon +42 m, joka on samalla tasolla Paijannetunnelin veden pai-
netason (+42 m) kanssa. Paijannetunnelin sijainti ja rakenteet on tarkasti huomioitava myo-
hemmissa suunnitteluvaiheissa, erityisesti louhintasuunnitelmissa ja pohjaveden suojausten
suunnittelussa. Suojauksilla on estettava veden virtaaminen Pdijannetunneliin etenkin sen
korjaus- ja huoltotdiden aikana, jolloin tunneli saatetaan tyhjentda vedesta.

Paijannetunneliin kohdistuvien vaikutusten kannalta merkittavin tekija ovat mahdolliset lou-
hinnat, jos niita toteutetaan tunnelin valittdmassa laheisyydessa. Tunneli sijoittuu syvalle kal-
lioperaan, mutta kalliopera on paikoin rikkonaista ja vetta johtavan rakoilun kautta Paijanne-
tunnelin vesi on hydrologisessa vuorovaikutuksessa kallioperassa esiintyvan pohjaveden
kanssa. Mahdolliset louhinnat voivat myds suurentaa olemassa olevia kallioperan rakoja.
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Paijannetunnelin normaalin kadyttotilanteen aikana kalliopohjaveden virtaussuunta on pois-
padin tunnelista ja veden ylipaine suojaa osaltaan tunnelin raakavetta haitta-aineiden kulkeu-
tumiselta. Lisdksi tunnelin veden painetaso talla kohdalla on korkeammalla kuin ymparistén
luontaiset pohjaveden pinnat. Tiealueen kuivatusvesien johtamisen suunnittelussa tulee kiin-
nittaa erityistd huomiota Paijannetunneliin ja huomioida muun muassa sen ilmareika.

Tielinjaus ylittaa laajoja savikkoalueita Vantaanjokilaaksossa. Savikkoalueilla esiintyy mahdol-
lisesti paineellista pohjavettd, mika tulee ottaa huomioon jatkosuunnittelussa.

Focus-alueelle suunnitellaan laaja-alaisia louhintoja, jotka laskevat todennakdisesti pohjave-
den pinnan tasoa paikallisesti kallioleikkausten laheisyydessa.

e Vesistdjen vedenlaadun heikkenemista ja hydrologisia muutoksia voidaan ehkaista esimerkiksi viivyt-
tamalla ja laskeuttamalla valumavesia sekd noudattamalla vesilupapaatosten ehtoja.

e Tarkeda on estdad ja vahentaa hule- ja muiden valumavesien hallitsematonta laadullista ja maarallista
levidmista vesistoihin ja etenkin pienvesiin.

e Vantaanjoen ja Tuusulanjoen ylittavien siltojen rakentaminen vaatii vesilain mukaiset luvat, jotka tu-
lee hakea viimeistaan tiesuunnitelmavaiheessa Aluehallintovirastosta.

e Myoés luonnontilaisenkaltaisten purojen ja norojen laheisyydessa tehtdvien toimenpiteiden lupatarve
tulee selvittaa viimeistadn tiesuunnitelmavaiheessa.

e Pienvesien ylitysten yhteydessd on tarkeaa turvata etenkin luonnontilaisten uomien nykytila ja suun-
nitella ylitykset niin, ettei veden kulku muutu merkittavasti tai kokonaan esty. Purot ja norot ohjataan
linjauksen ali tunneliratkaisuin niin, ettd myds vesi- ja maaeldinten esteeton kulku linjauksen ali var-
mistetaan.

o Vuollejokisimpukan esiintyminen tulee selvittdaa Vantaanjoen ja Tuusulanjoen siltaylitysten rakenta-
misalueilla ennen siltat6ita ja tarpeen vaatiessa hakea poikkeuslupaa simpukoiden siirtdmiseksi.

e Tienpidosta johtuvia Matakivi B pohjavesialueeseen kohdistuvia haittavaikutuksia ja riskeja voidaan
pienentda rakentamalla pohjavesialueella kulkevalle tieosuudelle pohjaveden suojausrakenne. Suo-
jausrakenteen tarve on selvitettdava tarkemmin seuraavissa suunnitteluvaiheissa yhdessa alueen
maankdyton kanssa.

e  Yksityiskaivot kartoitetaan myohemmassa tiesuunnitteluvaiheessa Vaylaviraston ohjeistuksen mukai-
sesti, kun tarkemmat suunnitteluratkaisut ovat tiedossa. Tuolloin taytetaan kiinteistékohtaiset kaivo-
kortit sekd mitataan pohjavedenpinnan tasot ja tehddan vedenlaatumaaritykset.

e Paineellisen pohjaveden mahdollinen esiintyminen suunnittelualueella tulee selvittda tarkemmin ja
huomioida jatkosuunnittelussa. Paineellisen pohjaveden esiintymisalueella tulee valttaa syvalle maa-
kerroksiin ulottuvaa rakentamista, jotta pohjavesikerroksen yldpuolisia vetta pidattavia savikerrostu-
mia ei puhkaista.

e Suunniteltaessa toimenpiteitd Seutulan vanhan kaatopaikan, Kuusakoski Oy:n jatteenkasittelylaitok-
sen sekd Sammonmaden teollisuusalueen ldheisyydessa on kiinnitettava erityista huomiota maaperan
pilaantuneisuuteen ja siihen liittyvadn pohjaveden pilaantumisriskiin rakennustdiden aikana.

e Reunan Riipilantien varressa sijaitsevan Josvaholmin korpi- ja lahteikkdkohteen ylityksen toteuttami-
nen maisemasiltatyyppisena ratkaisuna mahdollistaa kohteen vesitalouden sailymisen.

o Myllykylantien eritasoliittyman jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota Paijannetunne-
lin sijoittumiseen ja rakenteisiin alueella. Hankkeen seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee ottaa huo-
mioon myds mahdollinen pohjaveden tai maaperan suojaustarpeen arviointi Paijannetunnelin suoja-
vyohykkeen kohdalla.

e Rakentamisen pohjavesivaikutusten tarkkailua toteutetaan myéhemmin laadittavan tarkkailuohjel-
man mukaisesti. Tarkkailuohjelmaan sisallytetddn pohjaveden maaran ja laadun tarkkailu ennen ra-
kentamista, rakentamisen aikana ja sen jalkeen.

e Urakoitsijoilta tulee edellyttdaa ymparistovastuullista toimintaa muun muassa koneiden huollossa,
tankkauksissa ja polttoaineiden sailytyksessa. Talousvesikaivojen lahella tydskenneltdessa on nouda-
tettava erityista varovaisuutta.
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Vaikutukset maa- ja kallioperdan seka luonnonvaroihin

Vaikutukset maaperdcdn ja kallioperddn

Tien rakentamisen paallysrakennemassat tarvinnee hankkia tielinjauksen ulkopuolelta, mutta
muut tarvittavat pengermassat saadaan tielinjalta. Tien korkeusaseman suunnittelulla jatko-
suunnittelussa voidaan optimoida maamassojen tarvetta. Tien rakentamisesta syntyy jonkin
verran rakentamiseen kelpaamattomia maamassoja, jotka taytyy sijoittaa maa-ainesten si-
joittamisalueille. Ne pyritdan osoittamaan tien ldheisyydesta.

Focus-alueella maantie rakennetaan syvélle nykyisen maanpinnan alapuolelle. Kallio maan-
tien alueelta louhitaan osana laajoja maa-ainestenottohankkeita eikd maantien rakentami-
sen vuoksi. Focus-alueen eritasoliittymien rakentaminen vaatii hankkeen ulkopuolisia paal-
lysrakenne- ja pengermassoja, jos eritasoliittymat rakennetaan vasta myohemmin maa-ai-

nesten oton jalkeen.

Vantaanjoen jokilaakson alueella esiintyy mahdollisesti happamia sulfaattimaita. Geologian
tutkimuskeskuksen happamat sulfaattimaat —karttapalvelun perusteella sulfaattimaan esiin-
tymistodennakdisyys kohteella on pieni tai hyvin pieni.

Tuusulanjokilaaksossa esiintyy mahdollisesti happamia sulfaattimaita. Jokilaakso sijoittuu Li-
torina-rajan alapuolelle. Geologian tutkimuskeskuksen todennakdoisyysluokituksen mukaan
sulfaattimaan esiintymistodennakoisyys alueella on pieni.

Vaikutukset luonnonvaroihin

Luonnonvarojen kaytto ajoittuu hankkeen rakentamisen ajalle, jolloin rakentamisen yhtey-
dessa tehddaan maansiirtotoita ja tie paallystetaan. Tien yllapito edellyttaa ajoittaista paallys-
teen uusimista. Lisaksi valillisena vaikutuksena hanke lyhentaa alueen padyhteyksia nykyti-
lanteeseen verrattuna ja vahentaa vilkkaiden vaylien, kuten Keha lll:n liikennettd, mika osal-
taan vahentaa polttoaineen kulutusta.

Hankkeen rakentaminen vaikuttaa luonnonvaroihin, kuten pinta- ja pohjavesiin, viljelysmaa-
han ja metsavaroihin tielinjauksen kohdalla, mutta parantaa niiden saavutettavuutta linjauk-
sen ulkopuolella. Noin 14 kilometria pitka uusi vayla muuttaa ymparist6a, jossa on monia
luontoarvoja ja suojelukohteita.

Jatteen muodostuminen painottuu rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin. Nykyaikaisessa tie-
suunnittelussa pyritdan hyddyntamaan ylijadamamaat, kdayttamaan uusiomateriaaleja ja kier-
rattamaan syntyvat jatteet tehokkaasti.

Pilaantuneet maa-alueet

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuvat mahdolliset pilaantuneen maan kohteet tietoi-
neen on esitetty alla (Taulukko 6). Taulukossa on myds esitetty kohdekohtaisesti arvio siita,
onko kohteella mahdollisia vaikutuksia hankkeeseen ja miten asia tulee huomioida jatko-
suunnittelussa. Kohteiden sijainti on esitetty kuvassa 31.
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Taulukko 6. Suunnittelualueen Iéheisyyteen sijoittuvat mahdolliset pilaantuneen maan kohteet ja
niiden arvioitu vaikutus hankeen suunnitteluun. Jatkosuunnittelussa huomioitavat kohteet on ko-
rostettu oranssilla.

Kohteen nimi ja

Kuvaus

Sijainti

Huomiointi jatko-
suunnittelussa

sijaintikunta

Seutulan vanha 121616 Vuosina 1962-1987 toiminut yh- | Suunniteltu tielin- Maaperdan mahdolli-
kaatopaikka - Kiila dyskuntakaatopaikka. Maaperdan | jaus kulkee vanhan nen pilaantuneisuus
Hanskalliontie, pilaantuneisuuden selvitystarve. kaatopaikan etela- seka pohja- ja pinta-
Vantaa Jatetdytto on kaatopaikan kay- puolelta, sijoittuen veden pilaantumis-
tosta poistamisen jalkeen pei- alueen valittomaan | riski on huomioi-
tetty maakerroksella. Iaheisyyteen. tava.
Kuusakoski Oy - 121930 Toiminnassa oleva jatteenkasitte- | Suunniteltu tielin- Maaperan mahdolli-
Kiila Hanskallion- lylaitos. Palvelupisteelld vastaan- | jaus kulkee kohteen | nen pilaantuneisuus
tie, Vantaa otetaan ja kasitelldan metallia ja pohjoispuolella, si- seka pohja- ja pinta-
muita materiaaleja jatkokayttoa joittuen alueen va- veden pilaantumis-
varten. Alueella varastoidaan jon- | littdmaan laheisyy- riski on huomioi-
kin verran polttoainetta ja jatedl- | teen. tava.
iyia.
Autohalli ja auto- | 20006446 Kiinteistolla on harjoitettu kulje- Suunniteltu tielin- Ei vaikutuksia hank-
jen huolto Mylly- tusliikkeen autojen huoltotoimin- | jaus sijoittuu koh- keeseen kohteen
kyléntie, Tuusula taa. Toiminta on paattynyt ja halli | teen pohjoispuolelle | etdisyyden ja toi-
on talld hetkelld varastokdytossa. | n. 150 m padhan. minnan perusteella.
Oljyvahinkoalue, | 20000702 | Entinen &ljyvahinkoalue. Qljyhiili- | Suunniteltu tielin- Ei vaikutuksia hank-
Vantaa vedyilld pilaantunut maapera jaus sijoittuu koh- keeseen, pilaantu-
kunnostettu vuonna 2004. Ei tar- | teen pohjoispuolelle | nut maapera on
vetta jatkotoimenpiteille. n. 200 m paahan. kunnostettu.
Siltaméden entinen | 120540 Entinen maankaatopaikka, jolle Suunniteltu tielin- Ei vaikutuksia hank-
maankaatopaikka on lgjitetty kalliomursketta. jaus sijoittuu koh- keeseen kohteen
Siltamdenkallio, teen pohjoispuolelle | etdisyyden ja toi-
Tuusula n. 200 m paahan. minnan perusteella.
Lemminkdinen 150922 Teollisuusalue, jolla sijaitsee Suunniteltu tielin- Maaperan mahdolli-
Oyj - Sammon- kolme teollisuuskiinteistod. Ny- jaus kulkee alueen nen pilaantuneisuus
maki Puusepéntie kyisen toiminnan liséksi alueella eteldpuolelta, sijoit- | sekd pohjaveden pi-
/Ahtolantie, Tuu- on ollut mm. konepajatoimintaa tuen alueen valittdé- | laantumisriski on
sula ja maalitehdas. maan ldheisyyteen. | huomioitava.
Lemminkdinen 20002207 Entinen asfalttiasema. Maa-ai- Suunniteltu tielin- Ei vaikutuksia hank-
Infra Oy, Asfaltti- nesten kayttorajoite. jaus sijoittuu koh- keeseen kohteen
asema Puusepan- teen pohjoispuolelle | etdisyyden, pohjave-
tie, Tuusula n. 100 m paahan. den virtaussuunnan
ja toiminnan perus-
teella.
Entinen romun 150976 Entinen romujen kasittely ja va- Kohde sijaitsee Ei vaikutuksia hank-

varastoalue Fors-
teninkuja, Tuu-
sula

rastointialue. Kiinteistolla on
maaperan pilaantuneisuuden sel-
vitystarve.

suunnittelualueesta
n. 250 m etaisyy-
delle, Tuusulan-
vaylan itdpuolelle.

keeseen kohteen
etdisyyden ja toi-
minnan perusteella.
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Tietd rakennettaessa ja parannettaessa pyritddn maa-ainesten osalta massatasapainoon. Kallio- ja
maaleikkauksista irrotettava aines pyritdan kdyttdmaan tayttoihin, penkereisiin, tien rakennekerrok-
siin, meluvalleihin tai esimerkiksi erilaisiin maisemointeihin. Tata varten myéhemmissa suunnittelu-
vaiheissa maa-ainesten laatu tutkitaan kayttokelpoisuuden toteamiseksi. Muualta tuotavan maa-ai-
neksen maara on jo taloudellisestikin tarkoituksenmukaista minimoida. Tien korkeusasemaa tarken-
tamalla saadaan tarvittavat maa-ainekset hankittua tielinjan alueelta.

Sulfaattimaiden esiintyminen tutkitaan tarkemmin myéhemmassa suunnitteluvaiheessa tehtavien
pohjatutkimusten yhteydessa. Tulosten perusteella arvioidaan sulfaattimaiden esiintymisalueet ja -
syvyydet seka arvioidaan happamoitumispotentiaali.

Sulfaattimaiden esiintymisalueilla rakentamisen aikaisia riskinhallintakeinoja kaivutdiden aikana ovat
esimerkiksi:

e Kaivantojen kuivatusvesien laadun tarkkailu (erityisesti pH) ja tarvittaessa veden neutralointi.

e Maamassan esikasittely ennen kaivua (stabilointi tai neutralointi), jos uudet leikkauspinnat jaa-
vat hapellisiin olosuhteisiin.

e Tyon vaiheistus ja kaivannon mahdollisimman nopea sulkeminen.

e Kaivumassojen laadun omavalvonta.

o  Mikali kaivumassoja hyédynnetdan kaivannon taytoissa, tulee kaivumassat pyrkia palauttamaan
kaivantoon niiden luonnollisessa kerrosjarjestyksessa.

e Jos maa-aines loppusijoitetaan ilman hyodyntamistarkoitusta esimerkiksi maankaatopaikalle,
toiminta on luvanvaraista. Jos kaivumassoja suunnitellaan hyédynnettavan maanrakennuksessa,
kuten maastonmuotoilussa tai melusuojauksessa, lupatarpeen arvioi viranomainen tapauskoh-
taisesti. Loppusijoituskohteen valinnassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota vesistévaikutusten
arviointiin.

5.10 IlImastovaikutukset

IImastovaikutusten lahtokohtia ja menetelmia on kasitelty laajemmin YVA-selostuksessa.
Tassa on esitetty aluevaraussuunnitelman mukaisen ratkaisun vaikutuksia verrattuna tilan-
teeseen, ettd uutta vaylaa ei tehda. Yksittdisen hankkeen vaikutus liikenteen laskennallisissa
kasvihuonekaasupadastoissa on erittdin pieni.

Uuden yhteyden liikenteen ennustetut vuosittaiset kasvihuonepaastot vahenisivat verrat-
tuna vaihtoehtoon 0 noin 600 t CO2-ekv. vuodessa.

Uusi yhteys aiheuttaa toteutuessaan arviolta 5 200 tonnin hiilidioksidivaraston poistumisen
alueelta. Arvio perustuu alueelta havidvan puuston tilavuuteen ja peltojen hiilivarastoarvi-
oon. Hankealueen puusto sitoo ja peltoalueet vapauttavat jatkuvasti hiilidioksidia. N&in ollen
potentiaalisen vuosittaisen hiilidioksidin nettonielun menetys olisi aluevaraussuunnitelman
ratkaisussa noin 300 tonnia CO2-ekv. vuodessa.

Uudella tielinjauksella on myénteinen vaikutus ennustettuihin liikkenteen paastoihin niita va-
hentdaen. Mutta maankdyton muutoksen seurauksena on kielteinen, mutta erittdin vahainen
vaikutus alueen hiilivarastoihin- ja nieluihin.

Uuden yhteyden ilmastovaikutuksia tarkasteltaessa Suomen mittakaavassa jadvat maankay-
ton muutoksesta aiheutuvat vaikutukset hiilinieluihin- ja varastoihin vahaisiksi. Suomessa
metsdmaa- maankayttéluokan hiilen nettonielu oli vuonna 2018 noin 20,8 Mt CO2-ekv. (Ti-
lastokeskus 2019). Tahan kokonaisnieluun verrattuna uuden linjauksessa menetettavan hiili-
nielun osuus on 0,01 %o. Puun poistuma vuonna 2018 koko Suomessa oli noin 93,7 miljoonaa



511

22.12.2020 96/111

kuutiota (Tilastokeskus 2020). Uudessa linjauksessa suurin arvioitu poistuma olisi puuston
osalta arviolta 5000 kuutiota.

Tielinjausalueiden peltoalueiden maankayton muuttuessa menetetaan peltomaan hiiliva-
rasto, samanaikaisesti kuitenkin poistuisi myos peltomaan kasvihuonekaasujen paastolahde.

Voidaan kuitenkin todeta, ettd hankkeen toteuttaminen vaikuttaa tarkastelualueen liiken-

teen paastoihin niitd vahentavasti. Tielinjauksien vaikutus maankdyttdmuodon muutoksen
kautta alueen hiilivarastoihin- ja nieluihin ei ole Suomen mittakaavassa merkittava. Uuden

tielinjauksen tieliikenteen vuosittainen paastévahennys on suurempi kuin menetetty puus-
ton vuosittainen hiilinielu. Ottaen huomioon uudelle vaylalle ennustetut liikkennemaarat ja

asuntojen tai loma-asuntojen laheisyydessa niille ei aiheudu vaylan liikenteesta ilmanlaatu-
haittoja, vaan pitoisuudet jaavat alle ohjearvojen.

Hankkeesta muodostuviin kasvihuonekaasupaastoihin voidaan vaikuttaa rakentamisen aikana muun
muassa tehokkaalla maamassojen hydodyntamisella seka niiden kuljetusmatkojen optimoinnilla. Myds
tyokoneiden kdyton aikaiset padstot ovat suuressa roolissa pdaastdjen muodostumisessa.

Suunniteltavaa vaylaa tulisi ensisijaisesti kehittaa logistisena yhteytena, jolloin raskaan liikenteen liik-
kuminen helpottuu sen siirtyessa ruuhkautuneilta tieosuuksilta uudelle vaylalle. Talla on vaikutusta
liilkenteen paastoihin muun muassa jarrutusten ja kiihdytysten vahentymisena ajon aikana.

Hankkeella on kuitenkin vaikutusta myos logistisiin ketjuihin laajemmaltikin. Hankealueelle sijoittu-
vien logististen keskuksien saavutettavuus paranee. Hanke onkin padasiassa elinkeinoeldaman ja logis-
tiikan kehittamishanke. Tarkeaa on, ettei maankayton ratkaisujen kautta lisata hajauttavaa yhdys-
kuntarakennetta, kuten asumista ja henkildliikennetta synnyttavia palveluja uuden vaylan vaikutus-
alueelle.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Tielinjaus rakennetaan padosin uuteen maastokaytavaan, jolloin vaikutukset nykyisen tiever-
kon liikenteelle jadvat vahaisiksi ja paikallisiksi. Rakentamisen aikaiset vaikutukset nykyiseen
tieverkkoon kohdistuvat Klaukkalan kehatien ja Tuusulanvaylan eritasoliittymien alueille. Ta-
man lisaksi paikallisia vaikutuksia kohdistuu uuden yhteyden ja sita ristedvien teiden kohdille,
joissa joudutaan tekemaan rakentamisen aikaisia tiejarjestelyja ja alentamaan nopeusrajoi-
tuksia. Tasta aiheutuu vahaista haittaa liikkkumiseen. Vaikutukset elinkeinoelamalle ja sen
kuljetuksille ovat vahaisid, koska toimenpiteet kohdistuvat vain yksittaisiin kohteisiin ja tyo-
maata ristedvat yhteydet toimivat koko rakentamisen ajan.

Rakentamisen aikana syntyy melu- ja tarindhaittaa kallion radjaytyksista, louhimisesta ja mah-
dollisesta kiviaineksen murskaustoiminnasta seka tyomaaliikenteesta. Tyomaaliikenne, louhi-
minen, mahdollinen kiviaineksen murskaustoiminta ja massojen siirto aiheuttavat myos po6-
lydmishaittaa, joka erityisesti kuivina aikoina aiheuttaa haittaa asutukselle ja asukkaille seka
luonnonymparistolle rakentamisen valittomassa laheisyydessa.

Siltojen ja pengertoiden rakentamisen aikaiset vaikutukset pintavesiin vesistouomien ylitys-
kohdissa ilmenevat [ahinna veden tilapaisend samenemisena. Arvioinnin mukaan pysyvia vai-
kutuksia ei muodostu.

Pohjaveden pinnan alenemista saattaa aiheutua rakentamisen yhteydessa. Silld voi olla kiel-
teisia vaikutuksia tien lahiympariston kaivoihin. Pohjaveden pinnan aleneminen voi olla my6s
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pysyvaa. Tien valittomassa laheisyydessa on melko vahan asutusta, jolloin vaikutusten laa-
juus rajautuu melko harvoihin kiinteist6ihin.

Luonnonympariston osalta rakentamisaika aiheuttaa haitallisia vaikutuksia, |ahinna tilapaista
estevaikutusta eldinten liikkkumiselle. Hankkeen tyollistava vaikutus on kaikissa vaihtoeh-
doissa myonteinen.

Rakentamisen aikaisia haittoja voidaan lieventaa erilaisin ratkaisuin. Rakentamiseen liittyvien toi-
mintojen, kuten kiviaineksen murskaukseen ja tydmaatukikohtien sijoittamiseen seka rakentamisen
aikaisten haitallisten vaikutusten hallintaan voidaan vaikuttaa tuotevaatimuksilla ja niiden seuran-
nalla, jotka maaritelldan rakentamishankkeen valmistelun yhteydessa. Rakentamiseen tarvittava
materiaali saadaan padosin tielinjalta ja rakentamisen aikainen lilkenne voidaan ohjata kdyttamaan
paadosin rakennettavaa tielinjaa, jolloin rakentamisen aiheuttama liilkenne muulla tieverkolla pysty-
tdan minimoimaan. Haittoja luonnonympariston arvokohteille voidaan valttaa esimerkiksi rakenta-
misajankohdan maarittelylla.

5.12 Tieverkon hallinnollisen luokituksen muutosehdotukset

Maantien 152 uuden yhteyden toteuttaminen mahdollistaa muutoksia tieverkon hallinnolli-
seen luokitukseen. Uudenmaan ELY-keskuksen esitys uuden tieyhteyden toteuttamisen mah-
dollistamista hallinnollisen luokituksen muutoksista on:

e Maantien 152 uudesta linjauksesta Himeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valilla tulee
osa seudullista maantieta 152. Eritasoliittymien rampit ovat maantien osia.

e Maantie 11455 (Riipilantie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan yllapita-
maksi yksityistieksi.

o Maantie 11456 (Suosaarentie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan ylla-
pitdmaksi yksityistieksi.

e Maantie 11459 (Katriinantie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan yllapi-
tamaksi yksityistieksi Riipildantien ja Keha Ill:n pohjoispuolen vililld (nykyisen kadun
paate).

o Maantie 11463 (Myllykylantie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan ylla-
pitdmaksi yksityistieksi Katriinantien ja Maisalantien valilla.

e Maantie 11465 (Lahelantie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan yllapi-
tamaksi yksityistieksi Myllykylantien ja Lahelanniintyn valilla (nykyisen kadun paate).

e Maantie 11467 (Maisalantie) muutetaan kaavoituksen edetessa kaduksi tai kunnan yllapi-
tamaksi yksityistieksi.

Luokitusehdotus tdsmentyy tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Alueen nykyisen tiever-
kon seka uuden tilanteen hallinnollisen luokituksen ehdotukset on esitetty yleis- ja suunnitel-
makartoilla.
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Kuva 47. Uudenmaan ELY-keskuksen ehdotus tieverkon hallinnollisen luokituksen muutoksiksi.

Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu aluevaraussuunnitelman suunnitelmien osalta han-
keosalaskelmalla lukuun ottamatta siltoja, jotka on arvioitu asiantuntija-arviona tarkemmin
madrien perusteella. Kustannuksissa ovat mukana aluevaraussuunnitelmassa esitetyt suun-
nittelualueen toimenpiteet lukuun ottamatta Lamminsuon eritasoliittymaan esitettya rekka-
parkkia, joka on oletettu toteutettavan omana hankkeena. Katujen kustannuksissa ovat mu-
kana yleiskartoissa vihrealld merkityt kadut ja suunnitelmakartoissa koko viivalla esitetyt ka-
dut. Focus-alueen rinnakkaiskatu ei ole mukana kustannusarviossa.

Rakentamiskustannukset on arvioitu elokuun 2020 hintatasossa, jossa maanrakennuskustan-
nusindeksi on 101,1 (2015=100). Kustannukset on esitetty myds Vayldviraston hankekorttien
hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on 130,0 (2010=100).

Kustannusarvion hanketehtdvaprosenteissa on kadytetty Vaylaviraston vaylahankkeiden kus-
tannushallintaohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tydmaatehtavien osuus on 20 % ja tilaaja-
tehtdvien osuus aluevaraussuunnitelmassa suunnitelluissa toimenpiteissa 24 %. Lunastus- ja
korvaus seka tietoimituskustannukset on arvioitu alustavina erikseen.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn ratkaisun arvioidut kokonaiskustannukset ovat maantien
152 yhteyden osalta 108,1 miljoonaa euroa, josta lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustan-
nusten osuus on noin 1,8 miljoonaa euroa. Johto- ja laitesiirtojen kustannukset sisaltyvat
kustannusarvioon. Hankekorttien hintatasossa (Maku 2010=130,0) kustannusarvio on noin
126 miljoonaa euroa.
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Hameenlinnanvaylan rekkaparkin kustannusarvio on noin 6,4 miljoonaa euroa (Maku
2015=101,1) ja hankekorttien hintatasossa (Maku 2010=130,0) noin 7,5 miljoonaa euroa. Se
ei sisdlly maantien 152 kustannusarvioon.

Valtion seka Vantaan kaupungin ja Tuusulan kunnan valinen kustannusjako sovitaan myo-
hemmin jatkosuunnittelun yhteydessa.

Taulukko 7. Aluevaraussuunnitelmaratkaisun alustava kustannusarvio hankeosittain (MAKU
2015=101,1).

Kustannukset M€ (MAKU 101,14; 2015=100)

Paatie 38,1
Eritasoliittymien rampit 5,3
Levahdysalueet 1,0
Kadut 5,2
Yksityistiet 1,0
Erilliset jalankulku- ja pyorailyvaylat 0,8
Sillat 51,6
Meluntorjunta 3,3
Rakentamiskustannukset yhteensa 106,3
Lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannukset 1,8
Yhteensa 108,1

5.14  Hankearvioinnin yhteenveto

5.14.1 Vaikuttavuuden arvioinnin yhteenveto

Hankkeen vaikutukset ovat positiivisia Iahes kaikilla mittariarvoilla. Liikenteellisista tavoit-
teista jaadaan todella kauas, mutta ne tavoitteet ovat todella kunnianhimoisesti maariteltyja
nain suurelle ja vilkkaalle tarkasteluverkolle. Turvallisuusvaikutusten tavoitteet tayttyvat tay-
sin. Hanke pident&a tieverkkoa, mutta liikenteen siirtymien ansiosta liikkennesuorite laskee
tavoitetilanteessa verrattuna vertailuvaihtoehtoon. Uusi vayla lisdd melulle altistuvien maa-
raa, joten melun osalta vaikutukset ovat negatiivisia. Taulukkoon 8 on kuvattu hankkeen mit-
tariarvot ja tavoitteet seka hankkeen vaikuttavuus.
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Taulukko 8. Hankkeen mittariarvot ja vaikuttavuus.

Hankevaihtoehdon vaikutus (vuoden Vaikuttavuus
2040 tilanne)
Tarkasteltava vaikutus (kri- Huonoin
teeri ja mittari) arvoe Vertailu- . Paras arvo /| Vertailu- L
. Tavoitetila . Tavoitetila

vaihtoehto Tavoite verkko
Kannattavuuslaskelmaan sisaltyvat vaikutukset
Paatieverkon henkildautolii-
kenteen keskimaardinen

0,82 0,82 0,82 0,66 0% 0%

matka-aika, min/km

Paatieverkon henkil6autolii-
kenteen keskimaardinen 83,86 83,86 84,46 96,13 0% 5%
matkanopeus, km/h

Paatieverkon henkildautolii-

kenteen matka-aika arkipai- 1.09 1.09 1.04 066 0% 10%
van ruuhkatuntina, min/km ’ ’ ’ ’

P&atieverkon raskaan liiken-
teen keskimaarainen matka- 0,93 0,93 0,91 0,79 0% 8%
aika, min/km

P&atieverkon raskaan liiken-
teen keskimaardinen matka- 70,95 70,95 72,94 77,18 0% 32%
nopeus, km/h

Matka-ajan ennakoitavuus
paatieverkolla, ruuhkautuvan

liikennesuoritteen osuus % 16,1% 16,1% 14,0 % 0,0% 0% L=

Henkilévahinko-onnetto-

muudet koko verkolla, kap- 28,85 28,85 28,34 28,34 0% 100 %
paletta/vuosi

Tieliikenteessa vakavasti

loukkaantuneet koko ver- 1,87 1,87 1,82 1,82 0% 100 %
kolla, loukkaantunutta/vuosi

Tieliikenneonnettomuuksissa

kuolleet koko verkolla, henki- [ 0,981 0,981 0,970 0,970 0% 100 %
|64 /vuosi

Tieliikenteen yli 55 dB me-

lulle altistuvat henkil6t suun- 32 0 32 0 100 % 0%

nittelualueella, henkil6a

Tieliikenteen hiilidioksidi-
padstdt (CO2) koko verkolla, 255,23 255,23 249,91 122,88 0% 4%
1000 tonnia/vuosi
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5.14.2 Taloudellisten vaikutusten arviointi

Hankkeen ja sen eri vaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannus-
ten kautta:

e  Eri tienkdyttajaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja onnettomuuskustannusten muu-
tokset. Nama nakyvat kannattavuustarkastelussa joko sdastona tai lisdkustannuksena.

o Tienpitdjdlle aiheutuvat investointikustannukset, rakentamisen aikaiset korkokustannuk-
set sekd kunnossapitokustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuustarkaste-
luun.

e Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannuk-
set ja ymparistokustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa yleisesti hyvak-
sytyt yksikkoarvot ja laskentatavat (paastokustannukset seka liikenteelle aiheutuvat ra-
kennustyon aikaiset haitat).

Hankearvioinnin hyoty-kustannussuhdelaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio
2.0.0). Hankearviointi on laadittu kayttden seuraavia tiehankkeiden arviointiohjeen (julkaistu
vuonna 2013 ja tarkistettu vuonna 2015) mukaisia laskentaperiaatteita:

e  Hyodyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien yleisesti hyvaksyttyjen, vuonna 2013
julkaistujen yksikkokustannusten mukaisesti (MAKU-indeksi 101,14, 2015=100).

e  Rakennusajaksi on oletettu kolme vuotta

o lLaskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta 2025 —
2055. Vuosi 2025 on oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin padhankkeen toteutus
saattaisi kdynnistya.

e Rakentamisen aikaisten haittojen on oletettu olevan noin 5 % hankkeen rakentamiskus-
tannuksista. Uuden tielinjauksen rakentaminen ei haittaa nykyisia liikkennevirtoja kuin
hieman liittymien kohdalla, joten rakentamisen aikaiset haitat jaavat mataliksi.

5.14.3 Hydty-kustannuslaskelma

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 3,4 eli hanke on yhteiskuntataloudellisesti erittdin kan-
nattava. Hankkeen suurimmat hyoédyt saavutetaan tienkdyttajien matkakustannuksista seka
kuljetusten kustannuksista. Tienkayttdjien matkakustannuksista seka aikakustannukset etta
ajoneuvokustannukset ovat merkittavin hyotyera. Kuljetusten kustannukset koostuvat suu-
relta osin (noin 70 %) ajoneuvokustannuksien hyodyistd, mutta myos aikakustannuksissa saa-
vutetaan merkittdavat hyddyt. Merkittavia negatiivisia hyotyja syntyy polttoaine- ja arvoli-
sdverojen pienenemisesta, silla uusi yhteys lyhentaa merkittavasti reittien pituuksia. Hank-
keen turvallisuusvaikutukset ovat positiivisia, mutta melko pienia. Alla olevaan taulukkoon 9
on koostettu kustannusten ja hyotyjen muodostuminen.
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Taulukko 9. Hankkeen hyéty-kustannussuhdelaskelma.
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Kustannukset, milj.€

Tavoitetila

KUSTANNUKSET (K) (MAKU = 101,14 2015 = 100)

113,5

Suunnittelukustannukset

6,0

Hankkeen rakennuskustannukset

102,1

Rakentamisen aikainen korko (3,5%)

5,4

HYODYT (H)

381,2

Vaylanpitajan kustannukset

-2,3

Kunnossapitokustannukset

-2,3

Tienkayttdjien matkakustannukset

359,4

Aikakustannukset

162,9

Ajoneuvokustannukset (sis. verot)

196,5

Kuljetusten kustannukset

115,6

Aikakustannukset

36,7

Ajoneuvokustannukset (sis. verot)

78,9

Turvallisuusvaikutukset

7,1

Onnettomuuskustannukset

7,1

Ymparistovaikutukset

5,0

P&astokustannukset

51

Melukustannukset

-0,1

Vaikutukset julkiseen talouteen

-105,7

Polttoaine- ja arvonlisaverot

-105,7

Jaannosarvo

7,0

Jaannosarvo tarkasteluajan lopussa

7,0

Rakentamisen aikaiset haitat

-5,0

HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K)

3,4

5.14.4 Herkkyystarkastelu

Hankearvioinnissa tarkasteltiin herkkyystarkasteluina suurinta epavarmuutta aiheuttavien
tekijoiden vaikutusta hankkeen kannattavuuteen. Epavarmuustekijoiksi tunnistettiin:

e Kustannusarvio

e lLaskentamenetelmg, jolla liikenteen siirtymat arvioitiin HELMET-mallin avulla IVAR

verkkoon sopiviksi

o Liikenteen kasvu, silla hankearviointi tehtiin kayttaen koko verkolle samaa liikenne-

ennustetta.

Rakennuskustannusten vaihteluvaliksi arvioitiin —5 % - + 15 %.

Liikenteen kasvuun liittyvaa epavarmuutta arvioitiin laskemalla hankkeen hyddyt 0-ennus-
teella, eli ilman liikenteen kasvua. Lisaksi toteutettiin laskenta maksimiennusteella, jossa lii-
kennemaarat kasvavat selvasti perusennustetta voimakkaammin.
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Taulukko 10. Herkkyystarkasteluiden hyéty-kustannussuhteet.

Herkkyystarkastelu H/K
Perusennuste 3,36
0-ennuste 2,48
Maksimiennuste 3,89
-10% kustannukset 3,73
+15% kustannukset 2,92
EPAVARMUUSTEKIJAT 1.0
Perusarvo

Kustannusarvio

Likenne-ennuste

00 1,0 20 3.0 40 50
HK-SUHDE m Perusarvo Alin arvo Vaihteluvali

Kuva 48. Herkkyystarkastelut.

Herkkyystarkasteluiden perusteella hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava, vaikka
lilkennemaarat eivat kasvaisi ollenkaan tai kustannukset nousisivat merkittavasti.

Hankkeen hyoty-kustannussuhde on erinomainen huomioiduilla liikenteen siirtymilla. Hank-
keen hyoty-kustannussuhde on noin 3,4 joten paljon pienemmillakin liikenteen siirtymilla
hankkeen hyddyt jadvat selvasti kustannuksia suuremmiksi. Perusennusteessa on oletettu
lilkennemaarien kasvavan tasaisesti koko verkolla, mutta vaikka liikennemaarat eivat kasvaisi
ollenkaan, on hanke silti erittdin kannattava yhteiskuntataloudellisesti. Suoritetuissa herk-
kyystarkasteluissa hankkeen hyoty-kustannussuhteen vaihteluvali oli noin 2,5 - 4.

5.15 Vaiheittain toteuttaminen

Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan maantietasoinen
vayla Myllykylantien (mt 11463) ja Tuusulanvaylan valille. Yhteys palvelee Focuksen asema-
kaava-aluetta kytkien sen Tuusulanvayldan ja muuhun tie- ja katuverkkoon. Tiejakso toteute-
taan kaksikaistaisena ja tasoliittymin varustettuna tiena. Tuusulanvaylan eritasoliittymaa pa-
rannetaan kaistajarjestelyilla ja liikennevaloilla. Tiejaksolle tulee tasoliittyma Retailparkin eri-
tasoliittyman kohdalle. Se voi olla kiertoliittyma tai kanavoitu tasoliittyma. Finavian erita-
soliittyman kohdalle tulee porrastettu tasoliittyma ja Myllykylantien pohjoissuunta kytketaan
tiehen tasoliittymalla. Myllykylantien ja Finavian liittymien valille on mahdollista toteuttaa
maankayttda palveleva tasoliittyma. Jalankulku- ja py6railyvayla on varauduttu toteutta-
maan tieyhteyden pohjoispuolelle. Se voi sijoittua myos alueen katuverkolle ja asia tarkentuu
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alueen maankayton suunnittelun edetessa. Tiejakso ja siihen liittyvat jalankulku- ja pyoraily-
vaylat valaistaan.

Ensimmaisen vaiheen alustava kustannusennuste on noin 9,2 miljoonaa euroa (Maku
2015=101,1). Kustannusarvio ei sisalla aluetta palvelevaa rinnakkaiskatua.

= Suunniteltu tai parannettava tie
——=—= Jalankulku- ja pyorailyvayla 4 Zessl
——  Alustavat katujarjestelyt Mg
0 Kanavoitu littyma . /_.__.___.'_\ .'
J %
O Kiertoliittyma - / \
— Sita = i g‘ /
, NS | &
Huhtariihi s
Ei asemakaavaa %4

Ei asemakaavaa

orey
s
R

Kuva 49. Mahdollisen ensimmdisen vaiheen periaatteet.
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6.2
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YHTEENVETO

Tavoitteiden toteutuminen

Tavoitteiden toteutumista on kasitelty laajasti YVA-selostuksessa. Aluevaraussuunnitelmassa
johtopaatoksiin ei ole tullut muutosta. Hanke tayttaa varsin hyvin sille asetut tavoitteet.
Hanke tukee sille asetettuja liikenteellisid tavoitteita ja alueen maankayton suunniteltua ke-
hittdmista. Valtakunnallisissa alueiden kayttotavoitteissa on monia kohtia, joiden kanssa
hanke on linjassa. Hanke kuitenkin muuttaa ymparist6a ja vaikuttaa alueen ihmisten elinolo-
suhteisiin, joten ristiriitojakin on nahtavissa. Merkittavimpana asiana voidaan tuoda esille,
ettd hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden mukaista tehokasta liikenne-
jarjestelmaa.

Keskeiset vaikutukset

Maantie 152 on koko pdakaupunkiseudun ja Uudenmaan kannalta merkittava uusi seutu-
vayla, joka vaikuttaa maankayton kehittymiseen ja yhdyskuntarakenteeseen osin ratkaise-
vana uutena yhteytena. Maantien 152 jatke on sekd maakuntakaavan ettd Vantaan ja Tuusu-
lan tavoitteiden mukainen hanke. Alueen maankayttoa on suunniteltu vuosia uuden keha-
vaylan pohjalta ja varsinkin Tuusulan Focus-aluetta on pitkdan suunniteltu sen varaan.

Uusi seututie muuttaa laaja-alaisesti ymparistod. Hankkeessa merkittaviksi vaikutuksiksi ovat
nousseet liikenteelliset ja maankaytolliset vaikutukset, vaikutukset ihmisten elinoloihin, mai-
semaan ja kulttuuriperinté6n seka luonnon monimuotoisuuteen. Myos uuden vaylan yhteis-
vaikutukset maankayton kanssa ovat merkittavia. Yleistden voi todeta, etta uusi tie aiheuttaa
haittaa asutukselle ja ymparistolle, mutta silla on myds myonteisia vaikutuksia maankayton
kehittamiselle ja liikkenneyhteyksille. Vaylahankkeesta muodostuu lahtokohtaisesti yhteisvai-
kutuksia, koska se muuttaa liikenteen virtoja ja maankayton kehittamista.

Edelld mainittuja vaikutuksia on kasitelty laajasti YVA-selostuksessa. Aluevaraussuunnitel-
massa tarkentuneen suunnitelman myo6ta kuva hankkeen vaikutuksista on tarkentunut,
mutta merkittavia muutoksia YVA-vaiheen vaikutuksiin ei ilmennyt. Monet vaikutukset tar-
kentuvat vasta yksityiskohtaisen tiesuunnittelun myota ja asemakaavoituksessa.

Aluevaraussuunnitelmassa on kasitelty YVA-selostusta laajemmin hankkeen liikenteellisia
vaikutuksia. Uusi tieyhteys tarjoaa sujuvan ja yhteyksia lyhentavan vaylan nykyisille ja kehit-
tyville logistiikkakeskuksille sekd muille alueen toiminnoille. Sille siirtyy etenkin Vantaan ita-
osista sekd Tuusulan eteldosista valtatielle 3 suuntautuvaa lilkennettd, joka nykyverkolla
kayttaa Keha lll:n ja Tuusulanvadylan kautta kulkevia reitteja. Taman pitkdamatkaisen liiken-
teen lisaksi maantielle 152 siirtyy alempaa tieverkkoa nykyverkolla kayttavaa poikittaisliiken-
netta Nurmijarvelta Tuusulaan ja Vantaalle. Liikkuminen helpottuu muun muassa Luoteis-
Vantaan ja Koillis-Vantaan valilla seka Klaukkalan suunnasta itaan. Myos autolla liikkkumiseen
tulee lisaa reittivaihtoehtoja. Maantien 152 toteuttaminen keventaa voimakkaimmin kuor-
mittuneiden Keha lll:n, Hdmeenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan kuormitusta, joka parantaa
ndiden osuuksien liikenteen sujuvuutta ja vahentaa hairioherkkyytta. Lapiajoliikenteen rau-
hoittaminen luo edellytykset paremmalle liikenneturvallisuudelle ja viihtyisammalle elinym-
péristolle alemman tieverkon varrella. Uusi tieyhteys toimii myos Helsinki-Vantaan lentoase-
man varayhteytena ja vdahentaa siltd osin riskeja mahdollisissa ongelmatilanteissa. Hanke tay-
dentaa oleellisesti myos alueen suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Maantien 152 rinnalle
tulee pyorailyn ja jalankulun reitti, joten se saattaa tarjota uuden reitin esimerkiksi tydmat-
kapyorailyyn.
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Hanke parantaa lilkkenneverkon turvallisuutta ja sujuvuutta. Se lisaa liikenteen taloudelli-
suutta ja vahentaa merkittavasti kuljetusten kustannuksia. Hankkeen hyoty-kustannussuhde
on noin 3,4 eli se on taloudellisesti erittdin kannattava. Hanke vahentaa myos liikenteen ai-
heuttamia hiilidioksidipaastoja ja tukee siten valtakunnallisia ilmastotavoitteita.

Aluevaraussuunnitelmassa itse vaylasuunnitelma on muuttunut linjaukseltaan hieman YVA-
vaiheen vaihtoehdosta 1, ja sen mukaisesti pienia tarkennuksia tien vaikutuksissa on tunnis-
tettavissa: Vaikutusten kannalta Reunan ja Vantaanjokilaakson kohdalla tielinjaus on sovi-
tettu maisemaan tarkemmin, mika hieman lieventaa haitallista vaikutusta maisemaan ja yh-
teen asuintaloon. Kuutamotien asutuksen kohdalla ratkaisu meluntorjuntoineen on entista
ahtaampi, kun Myllykyldssa linjausta on sopeutettu kokonaisuuteen. Varsinkin Paijannetun-
nelin kohdalla suunnitelmaratkaisu on muuttunut (louhintoja vihemman). Focus-alueella
suunnitelmaa on sovitettu yhteen asemakaavoituksen kanssa. Myllykylan eritasoliittymaan
jaa kaksi vaihtoehtoa, mutta asuintalojen purkamistarve on aiempaa selkedmpi. Kaiken kaik-
kiaan 4-7 asuintaloa puretaan tiesuunnitelman ja maankayton ratkaisusta riippuen. Myllyky-
lassa alue muuttuu tydpaikkojen rakentumisen my6ta muutoinkin.
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7 JATKOTOIMENPITEET

7.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Suunnitteluratkaisu toimii kuntien tulevan maankayton suunnittelun lahtékohtana. Alueva-
raussuunnitelman perustella linjaus voidaan osoittaa yleiskaavoissa ja Focus-alueen osalta
asemakaavoissa. YVA-selostus ja aluevaraussuunnitelma palvelevat alueen meneilldan olevaa
kaavoitusta ja ovat niiden tausta-aineistoja. Ne kasitelldan alueen kaavojen yhteydessa Van-
taalla ja Tuusulassa. Kaavojen paatoksenteon perusteella tulee hyvaksytyksi hankkeen rat-
kaisu. Seuraavassa vaiheessa laadittavan tiesuunnitelman tulee perustua maankéaytto- ja ra-
kennuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun
alueiden kayttoéon on selvitetty.

Hankkeen edetessa lupavaiheeseen lupaviranomainen varmistaa, ettd YVA-menettelyn pe-
rusteltu paatelma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa.

Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan tiesuunnitelma ja rakentamisen yhteydessa raken-
nussuunnitelma. Taman hetken kasityksen mukaan seuraava lain mukainen suunnitteluvaihe
on tiesuunnitelma, jossa maaritelladn aluevaraussuunnitelmaa tarkemmin tien paikka ja sen
vaatimat aluevaraukset. Tiesuunnitelmasta on mahdollisuus tehda muistutuksia ja sen hyvak-
symispdatoksesta on mahdollisuus valittaa hallinto-oikeuksiin.

MAL 2019 -suunnitelman mukaan Keha IV:n suunnitteluvalmiutta edistetaan vuoteen 2030
mennessa ja se voidaan toteuttaa vaiheittain maankayton niin edellyttdessa.

Hankkeen toteuttaminen ei ole Vaylaviraston tai Uudenmaan ELY-keskuksen liikenne ja infra-
struktuuri -vastuualueen toteuttamisohjelmissa. Hankkeen ymparistovaikutusten arvioinnin
ja aluevaraussuunnittelun tavoitteena on muodostaa mahdolliset vaiheittaiset toimenpiteet
tieosuuden kehittdmiseksi kohti tavoitetilaa. Suunnitteluvalmiuden nostaminen liséd mah-
dollisuuksia saada hanke esimerkiksi sisaltyvaksi toteuttamishankkeeksi valtakunnalliseen
liilkennejarjestelmasuunnitelmaan.

gA T TE I II LD mD ED ED ED ED SR D ED G G GD GE G GE G S S S S S S e e -

7 Maankiytto ja rakennuslain mukainen kisittely \\
' 1
B osoan R '
! |
! |
1 NS
, ASEMAKAAVA K !
. |
: Aluevaraussuunnitelma 1

\ ,I

___________________________ ~ -
( ) ) s 31 Rahoitus?
, Tiesuunnitelma X |
I I
| Maantie- ja liikkennejarjestelmalain mukainen kasittely I




22.12.2020 108/111

Monet YVA-menettelyssa ja aluevaraussuunnitelmassa esiin nousseet asiat otetaan huo-
mioon hankkeen jatkosuunnittelussa, jolloin ratkaistaan suunnitelman tarkemmat yksityis-
kohdat. Aluevaraussuunnitelmasta edetdan tiesuunnitteluun, jossa vaylan paikka tarken-
tuu ja suunnitelmavaihe sitoo tien paikalleen. Tiesuunnitteluun kuuluu oma vaikutusten
arviointi ja sitd tukevat tarvittavat selvitykset. Tiesuunnitelman yhteydessa tehtavat luon-
toselvitykset ovat tarpeellisia jo siksi, etta luonnonymparistoa koskeva tieto vanhenee no-
peasti esimerkiksi huomion arvoisten lajien suhteen. Vaylan toteuttamisen ajankohta ei
ole tiedossa ja tiesuunnitelmaan etenemiseen saattaa menna vuosia.

Tiesuunnitelmassa linjausta voidaan tarkentaa ottaen huomioon maankayton reunaehdot.
Monet haittojen lieventamistoimenpiteet suunnitellaan ja ratkaistaan vasta tiesuunnitte-
luvaiheessa. Niihin kuuluvat tassa hankkeessa tarkeat ekologisten yhteyksien ja huomion-
arvoisten luontoarvojen turvaaminen sekd meluntorjunta. Monet selvitykset kannattaa tai
on mahdollista jarkevasti toteuttaa vasta tiesuunnitelmavaiheessa suunnittelutarkkuu-
desta johtuen. Esimerkiksi Vantaanjoen Natura-alueen suojeluperusteena olevien vuolle-
jokisimpukoiden selvittaminen sukeltamalla kannattaa tehda tiesuunnitelmavaiheessa,
kun siltaratkaisu on selvilla. Tiesuunnitelmaan kuuluu myds luonnonsuojelulain mukainen
65 § Natura-arviointi.

7.2 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset riskit

7.2.1  Tarvittavat luvat ja pddtokset
Taman hankkeen ymparistdkohteisiin liittyvid lupia ja paatoksia ovat alustavasti:

e Vantaanjoen ja Tuusulanjoen ylittaville silloille tarvitaan vesilain mukaiset luvat, joihin si-
saltyy rakentamisen aikaista vedenlaadun tarkkailua lupamaaraysten mukaisesti (vain
vaihtoehto 1). Sillan tai kuljetuslaitteen tekeminen yleisen kulku- tai valtavaylan yli vaatii
vesilain (587/2011) 3 luvun 3 §:n nojalla vesiluvan.

e Luonnonsuojelulain mukaisia poikkeamislupia tarvitaan mahdollisesti lahokaviosamma-
len, kirjoverkkoperhosen, vuollejokisimpukan ja liito-oravan esiintymille (luontodirektiivin
litteen IV(a) lajien lisddntymis- ja levahdyspaikkojen havittamis- ja heikentamiskiellosta).
Suojeltavien lajien esiintyminen hankkeen vaikutusalueella on tutkittava uudelleen ja arvi-
oitava lupatarpeet sen perusteella.

e Muinaismuistolain 15 § mukainen menettely arkeologista kulttuuriperint6a koskien, mi-
kali rakentamistoimet ulottuvat muinaismuistokohteiseen.

e YVA-laki 252/2017: Lupaviranomainen varmistaa, ettd YVA-menettelyn perusteltu paa-
telma on ajan tasalla lupa-asiaa ratkaistaessa (tiesuunnitelman hyvaksymispaatos).

Yleisesti maantien tiesuunnitelma- ja rakentamisprosessiin kuuluvia keskeisimpia lupia ja
paatoksia ovat:

e tiesuunnitelman hyvaksymispaatos,

e mahdolliset kaavamuutokset,

e aluehallintoviraston myontamat luvat (vesilupa, ymparistélupa),

e murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat,

e rakentamisen aikaiset luvat.
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7.2.2  Epdvarmuustekijit ja riskit

Arvioitujen vaikutusten todennakdisyys vaihtelee, osin riippuen vaikutuslajista. Esimerkiksi
maankadytdn muutoksen aiheuttamien luontovaikutusten toteutuminen voidaan arvioida
melko luotettavasti, kun taas kemikaalionnettomuuden todenndkdisyys jaa vahaiseksi ja epa-
varmaksi. Arvioinnissa on otettu huomioon epavarmuustekijoita. Kaikkein epatodennakaoi-
simmat vaikutukset nayttaytyvat suunnittelun riskeina. Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja ei
tunneta riittavan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnissa joudutaan kayttamaan oletuksia.

7.2.3  Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Keskeiset haittojen lieventamistoimenpiteitd on tuotu esille sekd YVA-selostuksessa etta tar-
kentuen tassa aluevaraussuunnitelmassa.

e Tien linjauksen ja tasauksen tarkentaminen suhteessa massatalouteen ja tarkentuviin
maaperatietoihin.

e Suurten erikoiskuljetusten vaatimat yksityiskohdat.

e Tieverkon hallinnollisten muutosten vaatimat selvitykset ja neuvottelut

e Tuusulanvaylan eritasoliittyman jarjestelyjen yksityiskohdat ottaen huomioon joukko-
liikenteen tarpeet muun muassa lilkkennevaloetuuksissa ja mahdollisen pohjoissuun-
nan erillinen bussiramppi. Liséksi on tarkasteltava raskaan liikenteen tulevaisuuden
paareittien tarpeet, kuten Tuusulan itdvaylan ja maantien 152 Tuusulanvaylan itdpuo-
lisen osuuden roolit jatkoyhteytena valtatielle 4.

e Vaiheittain toteuttaminen ja siihen liittyvat yksityiskohdat.

e Kustannusjako Valtion seka Vantaan ja Tuusulan kesken.

e Vayldn suunnittelussa ja rakentamisessa huomioidaan kulttuurimaisema, ekologisuus
ja resilienssi. Maisemasillat Reunaan, Vantaanjoelle ja Tuusulanjoelle.

e Meluntorjunnan ja pohjavesisuojausten tarkentuminen.

e Maankayton suunnittelu yhteistydssa alueen toimijoiden kanssa. Erityisena kohteena
on Hanskallion alueen katuverkon ratkaisut. Aluevaraussuunnitelmassa on oletettu,
ettad Hanskalliontien liittyma Katriinantielle sailyy ja voimassa olevassa asemakaavassa
se on katkaistu. Liittyman sailyttaminen turvaisi Hanskallion alueelle ja sielta edelleen
Tuusulan puolen maankaytolle hyvat ja toimivat yhteydet. Liittyman katkaisu heiken-
tdisi alueen saavutettavuutta ja aiheuttaisi huomattavaa kiertoa alueen liikenteelle,
mika ei olisi mydskaan ympariston kannalta toivottavaa.

e Tietekniset haitallisia vaikutuksia lieventavat ratkaisut.

e Poikittaisten kulkuyhteyksien ja kiinteistojen kulkuyhteyksien huomioiminen suunnit-
telussa estevaikutusten vahentamiseksi.

e Kiinteistovaikutusten lieventaminen esimerkiksi tilusjarjestelyilla.

e Tien suuntauksen elementtien suunnittelu maastonmuotojen ja maisematilojen suh-
teen.

e Maisemavaikutusten mallintaminen siltojen ja eritasoliittymien yhteydessa.

e Maiseman muistumakohtien sailyttdminen herkilla alueilla ja arvokohteiden yhtey-
dessa.

o Virkistyskayttomahdollisuuksien ja -reittien turvaaminen jatkosuunnittelussa.
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Pieneldinten kulkuyhteyksien turvaaminen vesistonylitysten yhteydessa.

Linjauksella sijaitsevien lahopuiden ja lahokavio-sammalkasvustoiden siirtdminen la-
hokaviosammalen ydinalueilla.

Vuollejokisimpukoiden siirtdminen Vantaanjoen ja Tuusulanjoen rakentamisen aikai-
silta vaikutusalueilta.

Kalojen kutu- ja nousuaikojen huomioiminen vesistorakentamisen ajoittamisessa.
Yksityiskaivojen kartoittaminen.

Hulevesisuunnittelu muun muassa viivytysrakenteet rakennustdiden yhteydessa.

Linjaukselta poistettavien maa-ainesten hyddyntaminen mahdollisuuksien mukaan ra-
kentamisessa.

Happamien sulfaattimaiden esiintymisen selvittaminen linjauksella.
Kaivumassojen laadun omavalvonta.

Johto- ja laitesiirrot.

Rakentamisen aikaisten vaatimusten maarittely.

Melutilannetta on hyva seurata ennen ja jalkeen hankkeen toteutuksen. Menetel-
mana ovat melumittaukset, joiden tuloksilla tarkennetaan melumallinnuksen tietoa ja
selvitetaan, kuinka meluntorjunta toimii.

Tiesuunnitelmavaiheessa alueelle asennetaan pohjaveden havaintoputkia pohjavesi-
hallinnan ja mahdollisten pohjavesivaikutusten kannalta tarkeille kohteille. Erityisesti
kiinnitetddn huomiota Matakiven pohjavesialueen, Paijannetunnelin ylityskohdan
seka hankkeen vaikutusalueella olevien talousvesikaivojen tarkkailuun. Tarkkaillun si-
saltyy pohjaveden maaran ja laadun tarkkailu.

Talousvesikaivot kartoitetaan Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti tie- tai rakennus-
suunnitelmavaiheessa noin 300 metrin sateella tielinjauksesta. Kartoituksen perus-
teella valitaan tarkkailtavat kohteet. Kartoituksen yhteydessa taytetaan kiinteistokoh-
taiset kaivokortit sekd mitataan pohjavedenpinnan tasot ja tehdaan vedenlaatumaari-
tykset.

Vantaanjoen ja Tuusulanjoen osalta tehdaan rakentamisen aikaista vedenlaadun tark-
kailua lupapaatoksen maaraysten mukaisesti.

Pintavesia tarkkaillaan kohteissa, joissa voimakasta maan muokkausta ja rakentamista
tapahtuu lahella (maaritellaan tapauskohtaisesti) herkkaa tai muuten merkittavaa pin-
tavesistOa ja joihin rakentamisen alueelta paasee valumaan hulevesia. Nama kohteet
yksiloidaan tarkemmissa suunnitteluvaiheissa.

Valittavan vaihtoehdon laheisyydessa (100—-300 metrid) pohjavesilahteiden kunto tar-
kastetaan, valokuvataan ja ylivirtaus mitataan ennen rakentamista.

Pohja- ja pintavesitarkkailu aloitetaan vuoden sisalla ennen rakentamisen aloittamista
ja sita jatketaan koko rakentamisen ajan. Lisaksi rakennustoiden valmistumisen jal-
keen toteutetaan jalkiseurantaa.

Liito-oravatilannetta seurataan tiesuunnitelmavaiheen lahestyessa. Kaytanndssa seu-
ranta toteutetaan toistuvin inventoinnein. Seurannalla saadaan tietoa liito-oravien
elinalueilla tapahtuneista muutoksista. Liito-oravan uudet sukupolvet siirtyvat uusille
alueille vuosittain.

Rakentamisen aikaisten vaatimusten maarittely.
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